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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva zménou organizace méstské hromadné dopravy v jizni Casti
Ostravy béhem vyluky tramvajové trati na ulicich Horni a Zavodni. Cilem prace je navrhnout
feSeni vyluky, které by bylo co nejméné komplikované pro cestujici, minimalizovalo pocet
pfestupti a zaroveil bylo pro Dopravni podnik Ostrava a.s. co nejméné financné narocné a
vytvorit metodiku pro tvorbu vylukovych planu, kterou by mohl dopravni podnik aplikovat i
Vv jinych ¢astech mésta. V préaci je popsano dotéené uzemi, systém méstské hromadné dopravy
v Ostravé vcetné¢ ODIS a tloha DPO pii feSeni vyluk. V praktické ¢asti autor DP srovnava
bézny a vylukovy provoz MHD, navrhuje trasy linek ndhradni dopravy, ur¢uje minimalni pocet
pottebnych vozidel a predklada vlastni zdkladni ndvrh vyluky s podrobnymi jizdnimi tady,
které sam vypracoval, a zkouma moZznosti uspor provoznich nakladia. V diplomové praci je
piedstavena varianta DPO a je porovnana s autorovym zakladnim navrhem vyluky. V zavéru
prace je vyluka vyhodnocena z hlediska provoznich nakladd a autor dochazi k zavéru, ze jeho
zakladni navrh mize slouzit jako metodika pro tvorbu vylukovych plant u podobnych situaci

v budoucnosti.

KLICOVA SLOVA

linka, méstska hromadna doprava, Ostrava, provozni naklady, vozidlo, vyluka

TITLE

Change in the operation of urban public transport during the traffic closure in the south part of
Ostrava

ANNOTATION

This diploma thesis deals with the change in the organization of public transport in the southern
part of Ostrava during the closure of the tram line on Horni and Zavodni streets. The aim of the
thesis is to propose a solution to the closure that would be as uncomplicated as possible for
passengers, minimize the number of transfers and at the same time be as financially demanding
as possible for the Ostrava Public Transport Company and create a methodology for the creation
of closure plans, which could be applied by the transport company in other parts of the city.
The thesis describes the affected area, the public transport system in Ostrava, including ODIS,
and the role of DPO in dealing with closures. In the practical part, the author of the DP compares

the regular and closure operation of public transport, proposes routes of substitute transport



lines, determines the minimum number of vehicles needed and submits his own basic proposal
of the closure with detailed timetables that he has prepared himself, and examines the
possibilities of savings in operating costs. In the diploma thesis, the DPO variant is introduced
and compared with the author's basic proposal of the exclusion. At the end of the thesis, the
closure is evaluated from the point of view of operating costs and the author concludes that his
basic design can serve as a methodology for creating closure plans for similar situations in the

future.
KEYWORDS

lines, urban public transport, Ostrava, operating costs, vehicles, traffic closure
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UvVoD

Tato diplomova prace (dale jen DP) se zabyva zménou organizace méstské hromadné
dopravy v meéstské Casti Vitkovice a Hrablvka v Ostravé (jizni ¢ast Ostravy) pii vyluce
tramvajové trati. Autor DP se zamétuje na konkrétni priklad vyluky, ktera bude probihat na ulici
Horni a Zavodni. Ob¢ ulice se nachazeji v jizni Casti mésta Ostravy, jsou od sebe vzdaleny
cca 1500 metr a dopravné na sebe navazuji (viz obrazek Al v ptiloze A). Autor DP na ob¢
ulice (Horni, Zavodni), které jsou ve vyluce, nahlizi jako na dlouhodobé vyluky a jako na celek.

Spolecné feseni obou vyluk dohromady je autorovym zakladnim nédvrhem vyluky.

Snahou autora DP je vytvorit vyluku tak, aby vyluka byla z pohledu cestujiciho
co nejmén¢ komplikovand, pfinesla minimum piestuptl navic a zaroven aby byla pro Dopravni
podnik Ostrava a.s. (dale jen DPO) co nejméné financné narocnd. Soucasné je také autorovym
zdjmem navrhnout vyluku tak, aby se stala zdkladem pro vytvofeni metodiky na tvorbu
vylukovych pland, kterd by mohla byt pouzita pii realizaci podobnych vyluk i v jinych ¢astech

mésta.

Systém organizace dopravy na ul. Zavedni umoziiuje vytvofeni vedeni tramvajovych
linek po objizdnych trasach, jak je vidét na schématu tramvajové dopravy v Ostravé (obr. 1).
Jedna se o tzemi vnitiniho Ctverce, kdy je mozné nahradit oblast od zastavky Nova Ves
Vodarna do zastavky Hulvacké objizdnou tramvajovou trasou pies Marianské nameésti, Mirové
namésti, Reditelstvi Vitkovic a Palkovského. Ve vnitinim &tverci lze vytvofit i jiné dalsi
objizdné trasy napf. mezi zastdvkami Sport Aréna a Zabieh Vodarna, kde by objizdna trasa
vedla pres Vitkovické nadrazi a podobné muze byt vedena objizdna trasa na lince €. 2
od zastavky Namésti Republiky do zastavky Mirové namésti pies Marianské namésti.

Tento systém tvorby objizdnych tras miiZze byt také pouzit v metodice vylukovych plant.

Vyluku na ulici Horni si autor DP vybral proto, aby ukazal, Ze v této oblasti musi byt
vyluka feSena jinym zptsobem nez vyluka na ul. Zavodni. Tento zpiisob feSeni (pouziti jiného
subsystému) mtize byt aplikovan jako metodika pro vyluky v oblastech, které¢ lezi mimo ¢tverec
(jedna se o oblast Poruby, Hrane¢niku a vnitiniho centra mésta — viz obr. 2) a kde nelze pouzit

objizdné tramvajové trasy.
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Obr. 1 Vyznacena oblast pro moznost vyuziti nahradni trasy tramvajové dopravy

Vyluky jsou planovana opatieni, jejichZ cilem je zpravidla drzba ¢i modernizace trati

V teoretické ¢asti této DP se autor zabyva pfedstavenim uzemi, ve kterém se ul. Horni
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Zdroj (1)

zpisobena stavebnimi pracemi nebo omezeni provozu pti potadani sportovnich nebo kulturnich
akci. Vyluky také mohou nastat z diivodu mimotadnych (neplanovanych) udalosti, které
vyzaduji docasné zastaveni provozu. Cilem vyluk je zkvalitiovani a zvySovani efektivity
mestské hromadné dopravy. Obyvatelé i1navStévnici mésta Ostravy se s omezenim i
zastavenim provozu MHD setkévaji, nebot’ vyluky a mimotadné situace jsou soucasti provozu

MHD a tizce s nim souvisi. Podrobnou charakteristiku vyluk autor DP uvadi v kapitole 1.2. (2)

a ul. Zavodni nachazi, charakteristikou MHD v Ostravé vcetné¢ ODIS, popisuje ulohu DPO
a jeho jednotlivych odborii, které se na vylukach podileji. Stru¢né také zmiiiuje budouci
Daéle podrobn¢ charakterizuje jednotlivé vyluky
a uvadi zplusob vypoctu kalkula¢nich nakladi vylukového provozu. Predstavuje vylukové
¢innosti v MHD Ostrava véetné typického prikladu vyluk v Ostravé, zplsoby oznacovani
vozidel nahradni autobusové dopravy (dale jen NAD) a nahradni tramvajové dopravy (dale jen
NTD), hlaseni a informovani vefejnosti o vylukovém provozu a jeho zménach. V této casti

DP autor také piedstavuje konkrétni piipady vyluk, které probihaly v jinych méstech CR



(konkrétné v Plzni, Olomouci a v Praze) a zabyva se tvahou, jaky pfinos by tyto vyluky mohly

mit pro Ostravu.

V praktické ¢asti DP se autor zabyva porovnanim bézného provozu a vylukového
provozu MHD, vedenim tras linek nédhradni dopravy a stanovenim minimalniho poctu vozidel
pro jednotlivé linky. Autor v ni predstavuje sviij zakladni navrh vyluky, ke kterému navrhnul
a naplanoval vedeni objizdnych tras, jak pro NTD, tak i pro NAD, v¢etn¢ umisténi zastavek
pro NAD. Ke vSem navrhovanym linkam vypracoval a sestavil podrobné jizdni fady. Toto je

klicova ¢ast diplomové prace autora.

V zavéreéné Casti DP autor vyhodnocuje konkrétni vyluky na ulicich Zavodni a Horni
z hlediska provoznich nékladi a ptedstavuje variantu DPO. Daéle autor hodnoti, jaky ptinos
prinasi jeho diplomova prace pro praxi. Jedna se o to, ze by navrzena vyluka (autorv zakladni
navrh) se dala pouzit jako metodika pti tvorbé vylukovych plant pro vyluky v jinych ¢astech
meésta. Autor DP pfi vypracovavani navrhl jizdnich tadia zjistil, Ze u nékterych linek napf.
u linek €. 1 a 17 v pracovni den by se dalo, diky minimalizaci doby prostojt vozidel, vyznamné
usetfit na provoznich nakladech. Autor DP porovnava sviij navrh feSeni vyluky s navrhem DPO
a zjistil, Ze snizenim poctu vozidel o 1 vozidlo (pfitom by toto snizeni nenarusilo harmonogram
jizdnich t4da) by doslo k vyznamnému uSetfeni finan¢nich prosttedkll. Porovnani jednotlivych
variant a vyc¢isleni finan¢nich ukazatelli provozu jsou uvedeny v tabulkach 20, 21 a 22. Autor
DP dospél k zaveru, ze jeho zdkladni navrh vyluky miize byt v praxi pouzit jako metodika

pro tvorbu vylukovych plant u jinych vyluk.

Diplomové prace vychazi z osobniho zdjmu autora o vylukové ¢innosti v MHD.
Cela DP je vytvorena ke stavu provozu k 11. 12. 2023 a pracuje s timto stavem. Toto datum
bylo vybrano proto, ze v budoucnu miiZze dojit k realizaci uvedenych nebo podobnych vyluk,

popiipadé ke zménam vedeni linek a tyto zmény by mohly mit vliv na kvalitu vysledki.

Cilem této DP je po analyze soucasného stavu navrhnout alternativni varianty
provedeni vylukové ¢innosti MHD v jiZni ¢asti mésta Ostravy, jeZ by mohly byt pouzity
pro vytvoreni navrhu ziakladi systematické metodiky tvorby vylukovych plani, které
budou predstaveny na prikladu tseki ulic Zavodni a Horni a které mohou slouzit jako

plany pro realizaci podobnych vyluk v jinych éastech mésta.
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1 CHARAKTERISTIKA MESTA OSTRAVY A PROVOZU
MHD

Tato kapitola sezndmi Ctenaie s charakteristikou mésta Ostravy a méstskych casti
Vitkovice a Hrabuivka, které prevazné tvofi jeji jizni ¢ast. Dale bude popsana charakteristika

MHD Ostrava a DPO.

Stru¢na charakteristika mésta Ostravy

Me¢sto Ostrava je vyznamna pramyslova, sidelni a univerzitni metropole s ¢ilym
hospodarskym, spole¢enskym a kulturnim Zivotem. Ostrava je statutdrnim a krajskym méstem
Moravskoslezského kraje. Mésto o rozloze 214 km? tvoii celkem 23 méstskych obvodi,

ve kterych Zije necelych 300 tisic obyvatel (tfeti nejvétsi mésto v CR).

Méstska ¢ast Ostrava Vitkovice ma rozlohu 6,48 km? a leZi na levém biehu feky
Ostravice na vychodé moravské ¢asti mésta. V méstské Casti Ostrava Vitkovice zije 9 401
obyvatel. Vitkovice jsou byvalé mésto, které bylo v roce 1924 piipojené k Moravské Ostrave.
Od roku 1990 je to samostatny méstsky obvod. (3)

Méstska ¢ast Ostrava Hrabtivka ma rozlohu 4,28 km?. V jeji zapadni ¢asti se nachézi

severni ¢ast zastavby ostravské mistni ¢asti Bélsky Les. V méstské ¢asti Ostrava Hrabuvka Zije

28 118 obyvatel. (3)

Charakteristika reSené oblasti

Méstsky obvod Ostrava-Jih se rozklada na uzemi tfi ptivodnich obci — Zabieh nad
Odrou, Vyskovice a Hrabtivka. Dopliuji ho dalsi dvé ¢asti — sidlist€¢ Dubina a Bélsky Les.
Zaujima plochu 17 km?. V soucasné dobé je obvod charakterizovan jako nejlidnatéjsi uzemi
Ostravy a tim i jako jedno velké sidlisté. Pocet obyvatel obvodu dosahuje téméf sta tisic, coz by

z n&j jako samostatného mésta délalo sedmé nejvétsi v Ceské republice. (4)

Na uzemi obvodu se nachazi nékolik desitek Skol, nakupni stiediska, supermarkety
a kulturni zafizeni. Vyznamnym objektem je multifunkéni Ostravar aréna, ve které se poradaji
rizné sportovni a kulturni udéalosti mezinarodniho, republikového i krajského vyznamu (napf.
koncerty, show na led¢, trhy, MS v hokeji, ME v krasobrusleni, MS v basketbalu, Oktagon,
Davis Cup apod.), coz klade zvySené naroky na dopravni obsluznost. Déle se zde naléza vodni
aredl Jih a dal$i sportovisté. Také se zde nachdzeji rliznad zdravotnickd a socialni zatizeni

a domovy pro seniory. (4)
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Dale se zde nalézd zZelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice a hustd sit silni¢nich
komunikaci. MHD v této Casti mésta obstaravaji jen autobusy a tramvaje, trolejbusy zde nejsou
zastoupeny. V meéstskeé casti Ostrava Jih se nachézeji tfi tramvajova obratisté, ktera se vyuzivaji
V bézném tramvajovém provozu. Jedna se o obratisté Dubina, Zabieh a Vyskovice a zaroven
tam nalézd manipula¢ni obrati§t€¢ Nadrazi Vitkovice. Zobrazeni obratist’ na map¢ je na obr. B1
v priloze B. Manipula¢ni obratist¢ Nadrazi Vitkovice se vyuziva pouze pii vylukach, jelikoz
poskytuje zazemi pro odklonové linky. Obratist¢ Dubina a Nadrazi Vitkovice jsou soucasti

vyluky vytvotené autorem DP

Manipulacni obratisté¢ je mozné vyuzivat pro obrat tramvajovych souprav, abychom
nemuseli vést tramvajovou soupravu zbyte¢né daleko (zbytecny najezd vozovych kilometr),
kdyZ je uzaviena jen ¢ast Uiseku. Manipulacni obratisté¢ davaji vEétSsi moznosti pii planovani
vyluk, vét§si moznosti tvofeni jednotlivych variant odklonu linek apod. Vyuzitim manipula¢nich
obratist’ se docili i toho, ze se miize vyuzit mén¢ vozidel a méné fidicl, snizi se jizdni doby
na lince (diky zkraceni trasy) a tim dojde ke snizeni provoznich nakladd, nez kdyz by linka byla
vedena na klasickou kone¢nou. Néklady ptedpokladané na idrzbu uz existujicich obratist’ jsou

ve srovnani s piipadnym ndrustem provozu povazovany za minimalni.

Manipulacni obrati§té se vyuZzivaji v ptipadé vzniku mimotadnych udalosti (nehody)
pro eliminaci zpozdéni, které by jinak pfechazelo na nasledujici spoje v disledku vzniklého
zpozdéni nebo proumoznéni Cerpani mimofadnych bezpecnostnich piestavek fidica
pii mimotadnostech apod. Manipula¢ni obratisté 1ze také pouzivat pro odstaveni porouchanych
souprav nebo pro kratkodobé odstaveni vozidel pii nehodach, aby neblokovala béZny provoz
do vyfeSeni nehody na misté udalosti. Vyuzivaji se také k odstaveni dalSich vozidel z linek

S pferusenym provozem.

1.1 Charakteristika MHD Ostrava

M¢stska hromadna doprava Vv Ostravé je zajiStovana autobusovou, trolejbusovou
a tramvajovou dopravou. Veskerou méstskou hromadnou dopravu zajistuje Dopravni podnik
Ostrava a.s. Provozni sit’ ostravské méstské hromadné dopravy je obsluhovdna dohromady

cca 600 vozidly vsech trakci. DPO ro¢né ptepravi pres 90 mil. cestujicich. (5), (6)

1.1.1 Ostravsky dopravni integrovany systém ODIS

DPO je od roku 1997 soucasti Integrovaného dopravniho systému (dale jen IDS)
Moravskoslezského kraje (ODIS). Koordinatorem je spole¢nost KODIS, s.r.o. K 1.1.2024
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je vramci IDS ODIS integrovano 13 dopravct, kteti zajistuji zeleznicni, vefejnou linkovou
a méstskou dopravu. Vyznam IDS ODIS je sjednotit vSechny dopravce do jednoho systému
a tim se pro cestujiciho otevira i moznost prestupovat na jeden jizdni doklad mezi vice dopravci
a také dopravnimi systémy (napf. Cipova karta ODISka). Krom¢ toho IDS spravuje online

polohu v8ech vozidel v ramci IDS. (7), (8)

DPO diky zatazeni do ODIS muze pti vylukdch vyuzit i pomoc jinych dopravci,
v piipad¢, Ze nemd dostatek vozidel nebo fidi¢d pro uskuteénéni vyluky. Ditvodem byl

nedostatek fidi¢i z divodi nemoci ¢i erpani dovolenych.

V letech 2021-2023 se tak nékolikrat stalo, ze DPO si objednal u dopraveti 3CSAD,
Transdev Morava a Z-Group bus vozidla i fidice, pro zajisténi vyluk. (Obr. 2). V letech 2022-
2023 pak probihala vypomoc, s rozdilem, ze DPO si najmul jenom fidice a tém zaptjcil urcity

pocet svych vozidel. Vyluka tak byla zajisténa vozidly DPO. (9), (10), (11), (12)

Obr. 2 Pronajata vozidla skupiny 3CSAD pii velké nemocnosti fidi¢i trolejbusti na podzim 2021

Zdroj (9)

V tabulce 1 je rozepsano, jaké byly piesné provozni naklady u jednotlivych vyluk.
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Tab. 1 Vyluky DPO, kdy se pujcovali ridici a vozidla.

Pocet ujetych
, Pocet
Usek Cenazal vozokm Celkové
zapujcenych Spolecnost
vyluky ] vozokm (uzaviené naklady
vozidel
smlouvou)
Hrabtivka,
Poliklinika
— Ustiedni | 4 v pracovni
1902 264,00
autobusové den Z-Group bus a.s. | 52,00 K¢ 36 582,00
K¢ bez DPH
nadrazi 2 o vikendu
(obdobi
2021)
10
Vyluka zapujcenych
v ulici vozidel CSAD 34,19 K& 3 646 tis.
. 106 639,428
Opavska DPO, HAVIROV a.ss. | bez DPH K¢é bez DPH
(1éto 2022) 2 zéalozni
vozidla DPO
V
pracovni
11 den 49,50 V pracovni
Vyluka na ‘
o zapujcenych 5 K¢ bez den 81
ulici ) CSAD 6 251 tis. K¢
vozidel DPO " DPH 165,042
Nadrazni HAVIROV a.s. bez DPH
3 zalozni 0] O vikendech
(1éto 2023) )
vozidla DPO vikendech 38 650,02
57,78 K¢
bez DPH

Zdroj: autor s vyuzitim (9,11,12,13,14,15)

1.1.2 Charakteristika tramvajového subsystému véetné vozového parku

Tramvaje zahgjily provoz v Ostravé v roce 1894 atramvajova sit’ byla postupné
elektrifikovana a rozSifovdna. V soucasné dobé patii ostravskd tramvajova doprava

k nejmoderngjsim v Ceské republice
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Dopravni podnik Ostrava vlastni dvé tramvajové vozovny. Prvni z nich je VVozovna
Moravska Ostrava (na obr. 4 oznacena Cervenym puntikem). Druha je Vozovna Poruba
(na obr. 4 oznacena zelenym puntikem). Dopravni podnik Ostrava provozuje 16 tramvajovych
linek, ztoho 7 linek je provozovano i v noc¢nich hodinach. Patefnimi linkami
jsou linky ¢. 1, 2, 8, které jsou soucasné navrhovanymi pateinimi linkami v projektu Ostravské
metro 2.0, o kterém se autor DP zminuje v kapitole ¢.1.1.4. Tyto linky zajistuji spojeni mezi
centrem mésta a jednotlivymi méstskymi ¢astmi, konkrétné je to: Centrum — Poruba, Centrum
— Ostrava Jih. Délka tramvajové provozni sité Dopravniho podniku Ostrava ¢ini 62,7 km. (2),
(16), (17), (18)

Obr. 3 znazornuje pateni trojuhelnik tramvajové sité véetné doplikovych tramvajovych

trati.

PORUBA
{ CENTRUM

Poruba, Viesinska

OSTRAVA-JIH ; VySkovice 'Dubina

linka 1

R " N " em— piteini traté i
: e |inka 2

dopliikové traté

e linka 8

Obr. 3 Schéma tramvajové sité v Ostravé
Zdroj (18)
Vozovy park tramvaji ¢ita 205 tramvaji v 11 typech. V soucasné dobé doslo k obnové
vozového parku, kdy byly vozidla typu T3 a T6 nahrazovana novymi vozidly Stadler Tango
NF 2 a Skoda 39T. Cilem dopravniho podniku Ostrava je mit 100% nizkopodlazni vozovy park.
Po vytazeni zbylych 20 vozidel typu T3 bude tento cil splnén. Mezi dal§imi provozovanymi
typy tramvaji jsou tramvaje typu KT8DS5R.N1, Vario LF, Vario LF2, Vario LF2+, Vario LF3,
Vario LF3/2. Podrobné informace o po¢tu vozidel a jejich zafazeni do provozoven jsou uvedeny

v tabulce 2. (2)
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Tab. 2 Pocet vozidel tramvaji dle jednotlivych typit a provozoven.

< E 3 § LL N & @ 3 N =
£ R =T I e T e T e VA R B S
o i o | g - 2 o ° =} - o L g
S S1S< s |&5|5 |2 |5|8| 2|5
> = | F s | > S s | S 3 S | o
X - = > > — ™
Vozovna | gy || | g |35 | 3 | - | 2 32 | 25
Poruba
Vozovna
Moravska 9 16 14 - 28 - 1 - 3 7 10
Ostrava
5 20 16 14 9 63 3 1 2 3 39 35
205

Zdroj: autor s vyuzitim (19, 20)

V tramvajovém provozu je v pracovni den (déle jen PD) vypravovéano 139 vozidel

a 0 vikendu 82 vozidel. (21)

1.1.3 Charakteristika trolejbusového a autobusového subsystému vcetné vozového

parku

Dopravni podnik Ostrava ma jednu trolejbusovou vozovnu (Vozovna trolejbust) a dvé
autobusové gardze (Gardze Hranecnik, Gardze Poruba). Provozuje 12 trolejbusovych linek
a 56 autobusovych linek. Délka trolejbusové provozni sit¢ DPO c¢ini 39,4 km a délka
autobusové provozni sité je 363,3 km. (22), (23), (24).

Pocet vozidel vozového parku u trolejbusii €ini 75 ks vozidel v 9 typech a u autobust
jeto 314 ks vozidel ve 14 typech. V soucasné dob¢ je jiz cely vozovy park trolejbusové
I autobusové dopravy 100% nizkopodlazni. U trolejbusti jsou starSi vozidla nahrazovana
novymi parcialnimi trolejbusy Skoda 36 Tr. DPO provozuje vozidla Skoda 26 Tr (i parcialni),
Skoda 27 Tr, Skoda 36 Tr, dale pak vozidla Solaris Trollino v 12, 15 a 18metrové verzi. Také
provozuje dva typy trolejbusti vyrobce SOR. V tabulce 3 je znazornén pocet vozidel

trolejbusové dopravy dle jednotlivych typu. (2)
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Tab. 3 Pocet vozidel trolejbusii dle jednotlivych typii a provozoven.

Skoda 26 Tr
Skoda 27 Tr
Skoda 36 Tr

w
w
~

Solaris Trollino 12
SOR TNB 12
SOR TNB 18

& | Solaris Trollino 15
~ | Solaris Trollino 18

w
[N
[N
[N
oo
-
»

Pocet 2

Zdroj: autor s vyuzitim (19, 20)

V trolejbusovém provozu je vypraveno 53 vozidel v pracovni den a 28 vozidel
0 vikendu. Dalsich asi 10 vozidel je odstaveno z divoda nehod a pravidelnych udrzeb
a zbyvajicich 10-12 vozidel v PD (a 38 vozidel o vikendu) je mozné vyuzit jako zalozni vozidla
pro ptipadné vyluky. MoZnost vyuzit trolejbusy namisto tramvajové dopravy je vSak velmi
omezena, protoze trolejbusy mohou nahradit tramvaje pouze v centru mésta, a to jesSt¢ jen
za pouziti parcialnich trolejbusti. V minulosti, byla uskute¢néna kratkodoba vyluka mezi
zastdvkami Hlavni nédrazi — Kfizikova, kde jezdily parcialni trolejbusy, avSak toto feSeni
nebylo uplné vhodné, protoze vozidla se nedafilo dostatecné dobijet na Hlavnim nadrazi.
Bylato prvni a zatim posledni vyluka, kdy trolejbusy nahradily tramvajovy provoz.
Pro zminované vyluky vypracované v DP v ulici Zavodni a Horni nelze vyuZit trolejbusy
pro nahradni dopravu, protoze v dané oblasti neni trakéni vedeni. Proto je vyuziti trolejbust

pro zminovanou vyluku nulové. (21)

V autobusové dopravé DPO provozuje dieselové autobusy, autobusy na pohon CNG,
ataké elektrobusy. V budoucnosti se planuje nasazeni vodikovych autobusi, na které
je v soucasné dob¢& vypsané vybérové tizeni. V tabulce 4 je uveden pocet vozidel autobusové

dopravy dle jednotlivych typt a provozoven.
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Tab. 4 Pocet vozidel autobusii dle jednotlivych typii a provozoven.
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Zdroj: autor s vyuzitim (19, 20)

V autobusovém provozu je v pracovni den vypravovano 219 vozidel a o vikendu
110 vozidel. Ze zbyvajicich 95 vozidel v PD (a 204 vozidel o vikendu), které stoji v garazich,
je asi 55 % odstaveno po nehodach a z duvodi pravidelnych udrzeb. Jako zalohu
pro mimotadné a vylukové stavy je mozné pouzit cca 50 vozidel v PD (a cca 112 vozidel
o vikendu). (21) Jelikoz je V soucasnosti autobusovy park 100% nizkopodlazni, lze
pro nahradni dopravu na vyluky vyuzit vSechna vozidla uvedena v tabulce ¢. 4. Jistou
zajimavosti je, ze DPO disponuje i dvoupodlaznimi autobusy, které lze néhradni vozidla
na vyluku pouzit, jelikoZ spliuji predpoklady z hlediska prijjezdnosti trasy a kapacity vozidel,
ale jejich nevyhodou je, Ze jsou dvoupatrové, a proto jejich nasazeni z tohoto divodu neni
vhodné. Tato vozidla by bylo mozné vyuzit, jen jako nouzové fesSeni, v ptipad¢, ze by nebyla
K dispozici jina vhodngjsi vozidla. Také pii vylukach nebudou nasazovany elektrobusy. Tato
vozidla je pro jejich ekologictéjsi provoz (snizend hlucnost, méné¢ emisi apod.) vhodnéjsi
vyuzivat nékde jinde (napf. v centru mésta) nez na vylukach. Vozové jizdni fady (dale jen VIR)
pii vyluce jsou vypracovavany pro celodenni provoz. V oblasti Ostrava Jih doposud neexistuje
zadna sit’ nabijecich elektrostanic, a proto neni mozné elektrobusy kde nabijet. Z téchto diivodu
budou na vylukach nasazeny jen vozidla na dieselovy pohon (tato vozidla se postupné vytazuji)
nebo vozidla na CNG. Z hlediska prujezdnosti je mozné vyuzit vozidla jakékoliv délky,

komunikace ndm nedavaji zddna omezeni.
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1.1.4 Ostravské metro 2.0

Dopravni podnik Ostrava planuje do budoucna pirepracovat tramvajové linkové vedeni.
Tento projekt nazvali Ostravské metro. Jejich cilem je zefektivnit tramvajovou dopravu.
Ma dojit k situaci, Ze se cestujici postavi na zastavku na trase patetnich linek a ,,vzdycky néco
pojede” V projektu Ostravské metro dojde k redukci tramvajovych linek. Je to zejména,
kvali vytizenosti, protoze néckteré spoje jezdi pifeplnéné a jiné zase malo vytizené.
Dalsim diivodem je i to, Ze soucasny stav tramvajove site je nevyhovujici a zastaraly a odpovida

dobé¢ cca pied 10 lety. Béhem toho se také zménila hybnost obyvatel (kam, pro¢ a kdy cestuji).

Ptinosem tohoto projektu je tedy zavedeni 3 patetnich linek (linky ¢.1, 2 a 8) v hustém

intervalu 3-5 minut v pracovni den a 10 minut o vikendech a svatcich. (25), (26)
Ptinosy projektu Ostravské metro je uvedeno v tabulce ¢€.5:

Tab. 5 Prinosy Ostravského metra

Péteini linky a zmenseni intervalu 3 patetni linky (linky €. 1,2 a 8) v intervalu 3-
5 minut vpracovni den a 10 minut o

vikendech a svatcich

Bezpecnost Nahrazeni tramvajovych souprav

¢lankovymi vozidly

Komfort Zavedeni 100 % nizkopodlaznich vozidel

vV dennim provozu

Flexibilita Efektivnéjsi ptrizptisobeni dopravni nabidky
aktualni pfepravni poptavce, rychlejsi feSeni

mimoradnosti

Trend Méné linek s hustym intervalem, moderni

trend v zahranic¢i

Zdroj: autor s vyuzitim (25)

Po vice jak deseti letech, tak dojde k razantni zméné linkového vedeni. Prvni navrh byl
predstaven na pocatku roku 2023, s tim, Ze platnost méla byt od prosincovych zmén jizdnich
fadd. Nicméné navrh linkové zmény poboufil obyvatele Ostravy natolik, Ze mésto piijalo
k fesSeni podnéty a ptipominky ob¢and a cestujicich a projekt Ostravské metro byl tak odlozen.
Na obr. 4 je znazornéno procentualni rozdéleni podnétti podle oblasti Ostravy 45 % podnéta

vychazelo od obyvatelti méstské ¢asti Ostrava — Jih. (25), (26)
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Podnéty k projektu Ostravské metro

Lokalita Podnéty
Centrum a okoli 57
Dubina a Hrablvka 100
Vyskovice a Zabreh 103
Poruba a okoli 95
Ostatni 97

452

Obr. 4 Podnéty obyvatel k projektu Ostravské metro
Zdroj (25)
Po zapracovani podnétl a pfipominek, byl vypracovan novy navrh s ndzvem Ostravskeé
metro 2.0. V novém feSeni je celkem 13 dennich linek (linky €. 1-11 a 17) a 3 no¢ni linky (linky
¢. 16,18 a 19). (25)

Na obr. 5 je schéma navrhu dennich a no¢nich linek.

OSTRAVSKE METRO 2.0

NAVRH LINKOVEHO VEDENI: DENNI LINKY (@7 s
(Daylines B S

Vyikovice - Karpatské - Dolni Vitkovice -

1 DENNI PRIPOJE P& zoMmutovem Karolina - Kiitikova - Hiavni ndrati
os I RAVA eoe / Day transfers £.1,2, 4,627 (dle IR) = Dubina - UMOB Jih - Palkovského - Pohraniéni -

Hulviky - Svinov,mosty - Martinov

Dubina - OMOb Jih - Hulvicka -
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Vresina - Poruba,Viesinsks
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Pohraniéni - SPORT ARENA - Dubina

[ PorubaVresinsks - Svinovmosty - Hulvicks -
Karpatski - Kotva - Vyskovice
Poruba,Viesinska - Svinov,mosty - Hulvaky -
Karolina - Hrane&nik - Nové hut jiz.bréna

PiivozHluginski - KFitikova - Vystavists -
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m Vyskovice - Kpt.vajdy - UMOB Jih - Dubina
Poruba,vozovna - Svinov,mosty - Hulvicks -
SPORT ARENA - Nédraii Vitkovice - Zébfeh

L) Dubina - UMOb Jih - Hulvicks - Svinovimosty -
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. / Information centre % - v nedéli dopoledne ve 20minutovém intervalu

Obr. 5 Schématicky navrh vedeni linek po zavedeni projektu Ostravské metro 2.0

Zdroj (25)
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V soucasné dobe¢ se varianta 2.0 stale projednava a DPO by rad do konce roku 2024 toto

feSeni zavedl do provozu.

Novy systém je vytvoreny tak, aby uspokojil poptavku po veiejné dopraveé. Spoji sice

bude jezdit vice, ale odpadnou prazdné spoje a zbyte¢né stani tramvaji na konec¢nych.
Klady a zapory Ostravského metra:
Klady:
- vice spojil na pateinich linkach
- uspora provoznich naklada (v roce 2024 téméi 50 mil. korun)
Zapory:
- zména zvyklosti (cestujici tuto zmeénu negativné vnimaji)
- vice prestupti
(26)

Systém Ostravského metra vychazi z konceptu uzivaného v zahrani¢i. Konktrétné
z planovani dopravy v Némecku, Rakousku, Svycarsku nebo Bratislavé. Systém je zaloZen
na redukci tramvajovych linek, kdy je pak zapotfebi vice piestupovat mezi jednotlivymi
linkami, ale interval mezi spoji je velmi kratky a ¢ekani na spoj je minimalni. Cestujici

tak nemusi hlidat jizdni fady. (26)

Podobny ptiklad minimalniho intervalu nalezneme také v Ceské republice, a to v Plzni,

kdy na lince €. 4 je ve $picce pracovniho dne interval 3-5 minut.

1.2 Vylukové ¢innosti v MHD Ostrava

Soucasti kazdého bézného provozu v MHD jsou vylukové ¢innosti, které se provadi
za ucelem potiebnych oprav, rekonstrukci a drzby tramvajovych trati, zastavek a trakéniho
vedeni a které jsou nezbytné pro zlepSeni bezpecnosti provozu. Béhem vyluk dochézi
k omezeni nebo pteruseni provozu na vybranych tusecich trati. Ve vyloucenych usecich jsou

linky nahrazovany NAD nebo NTD.

1.2.1 Charakteristika a rozdéleni vyluk

Vylukové ¢innosti v MHD je moZno rozdélit do nasledujicich kategorii:
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Planovana vyluka je takova vyluka, kterd je naplanovand v ramci planu vyluk, které
musi byt zndmy alespon s tydennim ptedstihem. Pfi planovanych vylukéach jsou vypracovany
sluzebni piikazy pro vyluky, dale jsou vypracovany VIR, zastavkové jizdni fady, informace
pro cestujici a také jsou informovana v§echna oddéleni DPO ktera se na vyluce podili. Cestujici
jsou o vyluce informovani pomoci letdCku v zastdvkovém oznaéniku, informacnich letacki
ve vozidlech, informaci na webu DPO nebo v mobilni aplikaci a také hlasenim ve vozidlech
dot¢enych tramvajovych linek (toto hlaseni je aktivovdno az v prub¢hu vyluky, nikoliv pred
ni). Pokud se jedna o vyluku vétSiho rozsahu, cestujici jsou informovani i pomoci tisku a médii
(Moravskoslezsky denik, televize Polar, Ceské televize — regionalni vysilani z Ostravy apod.)
(27)

Neplanovana vyluka nebo také mimoiadna udélost je vyluka, kterd nema vypracovany
vylukovy plan, nejsou na ni vypracovany VIR ani zastavkové JR. Konaji se v piipadech
mimoradnosti, kterou mtze byt naptf. porucha trolejového vedeni ¢i spadly strom

na tramvajovou trat’ vlivem neptiznivého pocasi. (27)
Mimoradnosti jsou pak definovany takto:

., Mimorddnosti jsou neplanované uddlosti typu poruchy vozidla, nehody a vlivem

povétrnostnich podminek a Zivelnych katastrof. “ (28)

Jako ptiklad z Ostravy je uvadéna mimotadnost z roku 2008, kdy doSlo k ¢elnimu stietu
tramvaji linky €. 5 na jednokolejné trati ve Viesin€. Doslo zde k vazné dopravni nehodé¢, pii niz
zahynulo nékolik lidi, a z divodl vysetfovani nehody a odklizeni vrakd vozidel tak musela
byt narychlo zavedena nahradni doprava jako mimofadnost, na kterou nebyly v dostate¢ném
predstihu vypracovany vylukové jizdni fady ani vypracovany sluzebni piikazy. Tato nehoda
se fesila operativné, a mize slouzit jako podnét K vytvoieni metodického vylukového planu,
podle kterého bude dopravni podnik piipraven na podobnou situaci ihned reagovat. V ptipadé
situace na jednokolejné trati do Zatisi je jedinou moznosti zavést NAD v cel¢ trase. Nahradni
autobusy by koncily na zastavce Poruba Viesinska, kde by byl pfestup na tramvajové linky

a autobusy by se otacely na nedaleké toén¢ Radnice Poruba.

Obecnym problémem u tramvajové dopravy je jeji relativni omezenost. U autobusové
dopravy nebo i u trolejbusové dopravy (diky vyuziti parcialnich trolejbusit) je nékolik moznosti,
jak operativné fesit dopravu v piipadé¢ mimotradnosti, ale u tramvajové dopravy je to problém,
protoze pokud neni K dispozici jiny tramvajovy usek, ktery by mohl byt vyuzit, tak je potieba

zavadét NAD. Proto bude mnozstvi feSeni variant minimalni (n€kdy jen pouze jedna).
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Z téchto duvodu by bylo dobré, kdyz by dopravni podnik mél pfipravené metodické
plany, které by mohl kdykoliv aktivovat a dispecefi a jednotliva stiediska DPO by uz védéli,
jak bude doprava organizovana, a vyrazn¢ by to usnadnilo praci vSech zainteresovanych

oddéleni.

Mimotadné udalosti se netykaji jenom mésta Ostravy. Podobné mimotadnosti bychom
mohli najit i v jinych méstech napt. v Dopravnim podniku hlavniho mésta Prahy (dale jen DPP)
bychom nasli mimotadnosti, které se udaly v roce 2002 a v roce 2013, kdy mésto zaséhla
zivelna katastrofa v podobé povodni. Bylo zavedeno mnoho opatifeni, ktera se pak ménila
Z hodiny na hodinu. Bylo potieba ménit dopravce i1 zptisob dopravy v ne€kterych ¢astech mésta.
Obdobna situace nastala i v prosinci 2014, kdy byl kvili silné naimraze na trolejovém vedeni

znemoznén provoz tramvajové dopravy. (29)

V roce 2002 také byla mimotadnost v dopravé v PMDP, kdy z divodu stoleté vody,
byla pferuSena jak tramvajova doprava (nejdiive Castecné, poté Uplné€), tak i trolejbusova.
Bylo zapotiebi v maximalni moZné mife obnovit a zabezpeit dopravu v Plzni, a proto
si dopravni podnik ptjc¢oval kloubové autobusy z jinych dopravnich podnikt, protoze nemél

dostate¢ny mnozstvi svych autobusti pro pokryti celé provozni sité.

Kratkodobou mimoradnosti Vv provozu se rozumi stav, ktery je zptusobeny vlivem
dopravnich nehod, technickych zavad vozidel, srazenych osob v kolejisti, nepldnovanych oprav

havarijniho stavu trati apod. (29)
Vyluky Ize také rozdélit podle ¢asového hlediska jejich trvani:
e Kratkodobé
- Denni
- No¢ni
e Dlouhodobé¢
- Nepfetrzité

Kratkodoba vyluka trva v fadu nékolika hodin, dnti. Vyluku lze rozdé€lit na denni
vyluku (nejcastéji probiha v ¢ase 7:00-19:00) nebo nocni vyluku (probiha v ¢ase 19:00-07:00).
Mezi takové vyluky lze zaradit napi. vyluky z divodid vymény vyhybek, prace na trakénim
vedeni, Gdrzby tramvajové traté a jeho okoli (Gdrzba dfevin a vegetace atd). Typickym

ptikladem byla napt. vyluka v roce 2022 v zastdvce Ferona z diitvodu vymeény koleji, ktera
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trvala dva dny nebo vymeéna kolejového piejezdu u zastavky Méstsky stadion, taktéZ planovana

jen jako dvoudenni vyluka. (21)

Dlouhodoba vyluka trva viadu néckolika tydni, mésici a ve vétSiné piipada
je nepietrzita. Jedna se o rozsahlé prace napt. z divodi vymeény koleji ve velké Casti trati,
pfi napojovani novych tramvajovych usekl a trati, ¢i pti rekonstrukci zastavek nebo
rekonstrukci infrastruktury. V minulosti tyto dlouhodobé vyluky byly zavedeny napf.
pii opravé Frydlantskych mostt, pii vyluce pii rekonstrukci zastavek Svinov mosty, nebo

pti rekonstrukci ulice Nadrazni. Tyto vyluky trvaly v fadu 2-6 mésic.
Daéle je mozné vyluku rozdélit podle rozsahu zavedenych opatteni na vyluky:

- S ¢asteCnym omezenim provozu (mozno vyuzit objizdnych tras)

- S tplnym zastavenim provozu (27)

U céasteéného omezeni provozu je myslena situace, kdy je mozné vyuzit ndhradni
objizdnou trasu a vratit se na pavodni trat’, kde se jezdi v pravidelném provozu. Tato situace

bude vyuzita v dalsi ¢asti DP pfi vyluce na ulici Zavodni u linek ¢. 12 a €. 19.

Uplnym zastavenim provozu se mysli situace, kdy neni moZné zajistit dopravu
tramvajovou dopravou a je tedy nezbytné zavést opatieni v podobé NAD. Tato situace bude

vyuzita v dalsi ¢asti DP pfi vyluce na ulici Horni.

Vyluky Ize déle délit na jednoduché a slozité. Hranice mezi jednoduchou a slozZitou
vylukou neni striktné definovana, jeji vymezeni zavisi na vice faktorech napft. na délce trvani

vyluky, po¢tu dotéenych linek nebo na potiebé a naro¢nosti nahradni dopravy apod.

Jednoduché vyluky maji kratkodoby charakter (zpravidla jde jen o nékolik hodin nebo
dni), nejsou komplikované a postihuji kratké useky nebo jednu linku. U jednoduchych vyluk
se prestupuje bud’ z jedné linky na NAD nebo na jinou tramvajovou linku a ptestup se déje
na stejném misté. Prestupy na NAD nejsou slozité (NAD je na dohled). Planovani
jednoduchych vyluk nevyzaduje vétsi zmény v jizdnich tadech, tyto vyluky maji minimalni

dopad na organizaci, plynulost a pravidelnost provozu dopravy.

Slozité vyluky se provadi na tramvajovych tratich s vysokou frekvenci spoju.
Ma dlouhodobéjsi charakter v trvani nckolika dnit a tydnl. Prestup z tramvajovych linek
zasahy do JR coz miize mit dopad na plynulost a pravidelnost dopravy. Miize také zpUsobit

znacné komplikace a zdrzeni pro cestujici.
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1.2.2 Naklady na vylukovy provoz a kalkulacni vzorec
Pti vylukovych ¢€innostech také pocitime provozni ndklady. Naklady se d€li na dvé
skupiny:
e Piimé néklady
e Rezijni
Do piimych nakladl fadime napf. u tramvajové dopravy spotiebu elektrické energie,

mzdy Fidi¢a, ptimo se podilejicich na zajisténi vykonu pii vyluce, drzbu vozi a trakce. (30)

Do rezijnich nakladii fadime naklady na spotiebu energie, odpisy dlouhodobého
majetku, spotieba rezijniho materialu, nakup drobného majetku, opravy a udrzba, naklady
na sluzby jako jsou vykony spoju atd. V rezijnich nakladech jsou rovnéz zahrnuty mzdy

pracovnik fidicich pracovnikt (dispecersky aparat).

V kalkula¢nich nékladech pro MHD vyuzivame nékolik veli¢in. Pro provoz vozidla
pouzivame ujety km ¢i hodiny provozu (mize zahrnovat i prazdné jizdy). V oblasti osobni

dopravy vyuzivame veli¢iny vozokilometr ¢i osobokilometr.

Kalkulacni vzorec pro vypocet nakladii na vyluku
Stejné jako v bézném provozu i ve vylukovém stavu vyuzivame pro kalkulaci nakladii
tzv. kalkula¢ni vzorec. Pro kalkulaci naklad v méstské hromadné doprave jsou vyse uvedené

polozky nakladid ¢lenény na zavislé a nezavislé, jak znazoriuje tab. 6.
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Tab. 6 Kalkulacni vzorec pro vypocet nakladi v MHD

Naklady

Zavislé na Nezavislé

Ukazatel hodinach
ujetych km
provozu

(Nzkm) (Nzhod) (Nn)

. Pohonné hmoty (pro autobusy) X

. Trakeni energie (pro tramvaje, trolejbusy) X

. Pneumatiky (pro autobusy, trolejbusy) X

1

1

2

3. Piimé mzdy X
4. Odpisy dopravnich prostiedki

4. Odpisy dopravni cesty (pro tramvaje)

4. Odpisy napajeciho systému (pro tramvaje a

trolejbusy)

5. Opravy a udrzba dopravnich prostiedku
5. Opravy a tidrzba dopravni cesty (pro tramvaje)
5. Opravy a tidrzba napajeciho systému (pro

tramvaje a trolejbusy)

6. Ostatni pfimé naklady

socialni a zdravotni pojisténi

<

Cestovné X

silni¢ni dan

jiné piimé naklady

PRIME NAKLADY CELKEM X X

ikl

7. Provozni rezie

VLASTNI NAKLADY PROVOZU X X X

Zdroj: autor s vyuzitim (31)
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Dle uvedenych udajti je mozno sestavit kalkulacni vzorec pro celkové naklady:
N=a+n; x;+n, x,
N - celkové naklady [K¢]
a - celkova hodnota nezavislych nakladu [K¢]
N1 - néklady zavislé na ujetych km (propocétené na ujety km) [K¢/km]
Nz - naklady zavislé na dobé provozu (propoétené na hodinu provozu) [K¢/h]
X1 - ujeté km celkem (s cestujicimi, i bez nich) [km]
X2 — doba provozu vozidla [K¢]

zdroj: (32)

V Tab. 7 jsou uvedeny hlavni slozky nakladu a jejich faktory, které je ovliviuji.

Néklady v silni¢ni doprave se skladaji z nasledujicich slozek.
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Tab. 7 Kalkulacni polozky nakladit nahradni autobusové dopravy a jejich ovlivijici faktory

Polozky primych nakladia

Ovliviiujici faktory

Palivo

Spotteba paliva
Cena paliva

Pocet ujetych kilometra

Pneumatiky

Cena pneumatik
Zivotnost pneumatik
Pocet pneumatik

Pocet ujetych kilometra

Opravy a udrzba

Mzdy mechanikt
Néklady na nahradni dily
Odpisy majetku opraven
Néklady na gardzovani

Pocet ujetych kilometra

Odpisy

Cena vozidla bez pneumatik
Zpusob odepisovani

Pocet let v provozu/pocet km v provozu

Pojisténi

Celkova hmotnost vozidla
Pocet bonusti/malusi, pojistny limit

Stafi vozidla, zptsob sjednéani

Silniéni dan

Pocet naprav, Celkova hmotnost

Rok vyroby hnaciho a ptfipojného vozidla

Mzdy

Fixni mési¢ni mzda
PresCasy
Zdravotni a socialni pojisténi

Nahrady za cestovni vydaje

Polozky neprimych nakladua

Ovliviiujici faktory

ReZijni provozni naklady

Néklady na dispecink, planovani, administrativu,

komunikaci, licence, budovy, vytapeni atd.

Zdroj: autor s vyuzitim (31)
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1.2.3 Vylukové ¢innosti v MHD Ostrava

Dopravni podnik Ostrava ro¢n¢ vykona cca 100 vyluk. Skoro 60 % pak ptedstavuji
vyluky V tramvajové dopravé. VétSinou se jedna o vyluky kvuli opravé tramvajového
kolejového svrsku nebo jinych stavebnich ¢innosti, poptipadé jde o vyluky z diivodu organizace
vyznamnych spolecenskych a vefejnych udalosti ve mésté. V roce 2023 byly tramvajové
vyluky zejména kvili rekonstrukci ulice Nadrazni, kde probihaly opravy kolejového svrsku
a zastavek. V poslednich letech je trendem organizovat dopravu pii vyluce na vice prestupt,
aby se usettily provozni naklady. Pfi tramvajovych vylukach je vétSinou doprava organizovana
tak, ze Cast trasy je vedena tramvajovou dopravou do mista vyluky, kde je pfestup na NAD,
Ktera vsak neobsluhuje usek az na kone¢nou zastavku, ale jen do mista, kde je v provozu opét
tramvajova doprava, kde je zajiStén piestup. Jednd se bud’ o linky oznacené cislem nebo
oznacenim — NTD. Toto opatfeni je provadéno z divodl usetieni provoznich nakladd, avsak
toto feseni cestujici vnimaji negativné, protoze preferuji variantu s co nejméné piestupy.
Provozni néklady ¢ini u tramvajového subsystému 27 K¢ na 1vozokilometr (déle jen vozokm)

a u autobusového subsystému 17 K¢ na 1vozokm. (21)

Typickym ptikladem vyluk v DPO byly vyluky pfiopravé Frydlantskych mosti
u Ustiedniho autobusového nadrazi), kdy NAD byla vedena v iseku Namésti Republiky —
Vystavisté a v useku Vystavisté — Hlavni nadrazi potom NTD. Dalsi vylukou byla vyluka
v useku Nova Ves vodarna — Telekomunikaéni Skola, pfi nichz byla vedena NTD v useku
Martinov — Viesinska. V DP ovSem autor zaujal jiny pfistup, kdyz zavedl vybrané spoje NAD
az na zastavku Most Ceskoslovenské armady, kde je pfestup na linku ¢&. 3. Tato ivaha byla
zpracovana predev§im kvili obsluze zastavek Jubilejni kolonie a Provaznickd, aby autobus
nekoncil na zastavce Poliklinika, kde by byl dalsi pfestup smér Dubina. Autobus tak bude

pokracovat dale do zastavky Dubina.

1.2.4 Oznacovani vozidel nahradni dopravy

Pii vylukovych cinnostech, kdy je linka vedena pouze v €asti trasy nebo na jinou
konec¢nou zastavku, jsou vozidla oznafena na panelu cislem linky a néapisem ,,Vyluka®.
V piipadé, ze se jednd o NAD za trolejbus ¢i tramvaj, méni se jesté text ndhradni doprava
pod nazvem konecné zastavky. Také mize byt NAD oznacena piktogramem tramvaje

¢itrolejbusu (obr. 6 a 7). (2)
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Zdroj (33)
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Obr. 7 Oznaceni nahradni dopravy za tramvaj, za trolejbus

Zdroj (33)

HlaSeni o vyluce. Cestujicim je ve vozidle piehravano hlaseni o vyluce a o vyuziti
pfestupli na NAD. Z praxe je vSak zndmo, Ze vétSina cestujicich toto hlaSeni nevnima nebo
preslechne, coz vede k nepiijemnym situacim jak pro cestujici, tak pro fidice. Jednim z diivoda,
pro¢ lidé hlaSeni o vyluce pteslechnou, mize byt skutenost, Ze je oznamovano béZnym
gongem a stejnym hlasem, ktery oznamuje zastdvky. Ve vozidlech by tento problém mohla
vyfesit zména hlaseni. Kdyby hlaseni o vyluce bylo ozndmeno jinym gongem a namluveno
jinym hlasem (napt. muzskym, zatimco bézna hlaseni mluvi Zena), tak by toto hlaseni mohlo

zvysit pozornost cestujicich. (Bézné hlaseni je skladano z jednotlivych slov a jejich spojovani
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zpusobuje pauzy mezi nimi, a tak se sdéleni stdva méné plynulym, a to zplisobuje nepozornost
cestujicich). Cestujici by potom na takové hlaseni reagovali jinak nez na hlaseni, které slysi
kazdodenné. Rozdilné hlaseni jinym vyzvanécim gongem a hlasem vyuziva napt. DPP.

V piiloze na CD je ukazka hlaseni o vyluce z Ostravy a z Prahy.

Na vylukéch se slozitym pfestupem na NAD nebo NTD, zvlasté kdyz je néhradni
zastavka presunuta daleko, se nasazuji informatofi v dopravé, ktefi pomadhaji cestujicim
s orientaci. Prestoze by zména hlaSeni ve vozidlech mohla situaci zlepsit, stale pretrvava
potieba poskytovat cestujicim informace pfimo na zastavkach. Zména hlaseni by tak neméla
byt vnimana jako ndhrada za informatory, ale spiSe jako opatieni ke zlepSeni informovanosti

cestujicich béhem vyluk.

1.2.5 Role informatorii pii vylukdch

Role informatort je v systému tramvajovych vyluk velice dilezita. Jejich uloha spociva
v poskytovani aktualnich informaci o vyluce, zménach v provozu a asistenci pii piestupech
na NAD. Informatofi také zastupuji dispecink v ptestupnich uzlech a koordinuji odjezdy spojt,

¢imz vyznamné ptispivaji k hladkému prabéhu vyluky.
Informatofi byvaji nasazovani podle rozsahu a obtiznosti vyluky:

1) Kde informatory nezavadét viibec: Informatofi nemusi byt nasazovani pii vylukach
tam, kde nedochazi k ptrestupim na NAD a tramvaj je vedena jen po odklonové trase.
Dale nemusi byt nasazovani na no¢ni vyluky v pfipad¢, ze fidi¢i tramvaji a NAD maji
dostatecny prehled o tom, Ze tramvaj pfijela na zastavku a cestujici tak mohou piestoupit.
A také nemusi byt nasazovani v situaci, kdy piestup probiha na stejném misté tzn. situace,
kdy tramvaj prijede a v zastavce pied sebou nebo za sebou vidi pfistaveny autobus NAD.

Jedna se vétsinou o situaci jednoduchého piestupu (1 linka — 1 linka).

2) Kde je to doporucené: Na dilezita mista, napt. v centru, kde se koncentruje hodné
lidi (napft. v dob¢ konani sportovnich a kulturnich akei), ktefi dané mésto (napt. Ostravu) vibec
neznaji a nemaji predstavu o tom, kde, kterd linka kam vede, nebo kde se da oc¢ekavat zvysSeny

pocet dotazli od cestujicich, tak tam se doporucuje radé¢ji informatora nasadit.

3) Kde je to nutné: Pii dlouhodobych vylukach, které potrvaji nékolik tydnt, mésict
byvaji informatofi nasazovani jen na n€kolik dni na zac¢atku vyluky, nez si cestujici na zmény
zvyknou. Také je nutné informatory nasadit na vyluky, kde musi byt hlidané odjezdy spoji

tramvaji a NAD, aby nedochazelo k situacim, kdy by nahradni doprava odjela bez ¢ekani
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na prestupujici cestujici. Toto je hlavné dulezité o vikendu popi v noci, kdy interval mezi spoji
na lince byva 20 minut. Pi kratkém intervalu mezi spoji (napt. 5 minut — systém Ostravského

metra) hlidani odjezdl neni az tak nutné.

4) Rozdil mezi doporuc¢enym a nutnym nasazenim informatori: V obou ptipadech
se jedna o situace, kdy je na zastdvku svedeno vice linek. Rozdil mezi nimi je pouze v tom,
ze U doporuceného zavadeni informatort jsou zastavky NAD tzv. ,,na dohled" a cestujici a fidici
na zastadvku NAD vidi. V pfipadé druhém, kdy je pfitomnost informatora na zastavce nutna,
zastavka NAD neni z tramvajové zastdvky vidét, je tzv. ,,za rohem", tak tam je nasazeni

informatora nutné.

1.3 Vyluky v jinych méstech v porovnani s Ostravou

Vylukové ¢innosti se provadi ve viech méstech CR s tramvajovou dopravou. Vyluky
Jsou nedilnou soucasti provozu kazdého dopravniho podniku. Jak bylo zminéno v kapitole
1.2.3, DPO ro¢né vykona pies 100 vyluk. Na obr 8 je porovnani kolik vyluk se provedlo za rok

2023 v jinych méstech s tramvajovym provozem, V porovnani s DPO.

Pocet vyluk v méstech s tramvajovym provozem

350
300
250
200
150
100
. o
0
DPMB PMDP DPMLJ DPMO DPmML
B Tramvaje M Autobusy Trolejbusy Metro M Lanovd Drdha

Obr. 8 Graf poctu vylukovych ¢innosti za rok 2023 v jinych méstech v porovnani s DPO (tramvajové provozy)

Zdroj: Autor s vyuzitim (34), (35), (36), (37), (38), (39), (40)
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Z vysledku grafu je patrné, ze DPP vyrazné ptevySuje ostatni dopravni podniky v poctu
vyluk, zejména v tramvajové a autobusové dopraveé. DPP ma navic metro a lanovou drahu. Tyto
subsystémy se v ostatnich uvedenych dopravnich podnicich ani v DPO nevyskytuji, proto je
nelze porovnat. DPP ma nové (od pocatku roku 2024) i trolejbusy, kde prozatim Zadna vyluka

neprobéhla.

Dopravni podnik mésta Brna ma mirné¢ vyssi pocet vyluk nez DPO, a to ve vSech
subsystémech. V Plzeniském méstském dopravnim podniku pievazuji trolejbusy a autobusy,

a proto je pocet vyluku téchto subsystémi vyssi nez v ostatnich dopravnich podnicich.

Velikost mést a rozsah jejich dopravnich siti také hraji roli v po¢tu vyluk, proto
Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, Dopravni podnik mésta Olomouce
a Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova maji méné vyluk nez DPO, jelikoz maji mensi

provozni sit’.

1.3.1 Konkrétni piiklady vyluk v jinych méstech CR

V néasledujicim textu autor DP uvadi konkrétni piiklady vyluk v jinych méstech (Plzen,
Olomouc, Praha), které mohou byt piinosem pro vyluky v Ostravé. Ctenat bude kratce

seznamen s vylukou v konkrétnim mésté a poté s ndvrhem jeho uplatnéni v DPO.

Plzenské méstské dopravni podniky

Plzensky méstsky dopravni podnik provozuje tfi tramvajové linky S velmi kratkym
intervalem. V principu se jednd o podobnou situaci, ktera ma byt vytvofena Ostravskym
metrem (malo linek, kratky interval, pfestupy). Rozdil je ten, Ze v Plzni nejsou Zadné dalsi
tramvajové linky a dopliikovymi linkami k tramvajim jsou trolejbusy (linky ¢. 12 a ¢. 16).
Trolejbusové linky €. 12 a €. 16 v podstaté odpovidaji roli tramvajovych linek, které budou
v Ostravé oznacovany jako doplikové. V minulosti PMDP provedl nekolik vyluk, kdy bylo
uzaviené centrum meésta (Nameésti Republiky) a doSlo tak k rozdéleni tramvajové dopravy na
dvé casti. Byly preruseny linky ¢. 1 a ¢. 2 a slouCeny jejich okrajové casti (obr. 9).
Severozapadni ast sloucené linky vedla z Bolevce na Skvriiany a jihovychodni &ast slou¢ené
linky ma nekolik moznych navrhii feSeni. Jeden z moznych navrht feSeni bude kratce

predstaven.
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MALESICE

Obr. 9 Navrh vedeni linek 1 a 2 v Plzni pfi vyluce na Namésti Republiky
Zdroj (41)

a) Varianta ¢. 1 isek U Zvonu — Slovany/Svétovar

Tato varianta by byla vyuzita, pokud bude uzavien tsek traté na Namésti Republiky
(chystana rekonstrukce na l1éto 2024). Severovychodni ¢ast linek ¢. 1 a 2 by byla sloucena,
zatimco jihovychodni ¢ast tramvajovych linek €. 1 a 2 by koncila na manipulaéni smycce

U Zvonu. Linky v jihovychodni ¢asti by byly vedeny v trase:
- Linka ¢.1 — U Zvonu — Slovany
- Linka ¢.2 — U Zvonu — Svétovar

V provozu by tak byly dv¢ linky samostatng, eventuelné by $lo je spojit do jedné, kdy by
se jezdilo jednosmérné v tiseku U Zvonu — Mikulasské namésti — Slovany — Svétovar — Nam.
Generala Piky — Mikulasské namésti — U Zvonu (nebo v opaéném sméru jednosmérné).
Pro nékteré cestujici by ale tato varianta znamenala del$i cestovni Cas, protoze by linka byla
vedena jednosmérné a tim by se prodlouzil cestovni ¢as, nez kdyz by jel ptimo nékterou
z uvedenych linek (obr. 10). Variantnim feSenim a tim uSetfeni cestovni doby pro cestujici
by bylo, udélat linky 1X a 2X obousmérné, v podobném duchu, jako byly linky B a Bl
v Jihlavé. NAD by nebyla ve vylou¢eném tuseku na Namésti Republiky zavedena, nebot
se jedna o kratky tsek, ktery lze jit péSky. Popt. by mohli cestujici ¢astecné vyuzit trolejbusové

linky v tseku Mikulasské nameésti — U Prace, kde by ale museli prestoupit na linku ¢. 4.
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Obr. 10 Navrh vedeni linek 1 a 2 v Plzni pti vyluce na Namésti Republiky, spojeni linek U Zvonu-Slovany-
Svétovar-U Zvonu

Zdroj (41)

V DPO jsme mohli nalézt podobny ptipad vyluky, kdy byla tramvajova doprava
rozdélena na dvé ¢asti. Jednim z nich byla vyluka pfi opravé Frydlantskych mosti, kde jedna
¢ast tramvajové dopravy jezdila z méstskych ¢asti Dubina, VySkovice, Martinov, Poruba
na zastavku Nameésti Republiky, kde se tramvajové linky vzajemné pte€islovavaly. Druha ¢ast
tramvajové dopravy jezdila v tseku Hlavni nadrazi — Vystavisté a nékteré spoje pokraovaly
déle na Hrane¢nik. Soucasné jezdily tramvaje také v useku Hlu¢inska — Vystavisté — Hrane¢nik
—Nova hut jiZzni brana. NAD byla zavedena jen v tiseku Namésti Republiky — Vystavisté, cimz

padem obsluhovala isek 3 zastavek. Pro cestujici to bylo sice naro¢néjsi, protoze museli Castéji

pfestupovat, ale toto opatteni bylo zavedeno kvli uspofe provoznich nékladu.

Dalsim piikladem byla vyluka pii opravé Svinovskych mostt (obr. 11), kde jedna ¢ast
tramvajové dopravy (vyznaCeno Cervené) koncila na zastdvce Hulvaky, kde dochazelo
k precislovani linek eventuelné¢ k otaCeni linek pies manipulaéni obratisté. Druha cast
tramvajového provozu obsluhovala Gsek Martinov — Poruba Viesinska, a byla oznac¢ena jako

NTD. NAD (vyznaceno modrie) byla zavedena v tiseku Hulvaky — Telekomunikaéni $kola.
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Obr. 11 Oznaceni rozdé€leni dopravy pii opravé Svinovskych mostl
Zdroj (41)
Ptinosem pro DPO byla Gspora provoznich nakladl a vyvaZenost smén fidich tramvayji
(aby nedoslo k situaci, kdy by vice uzavienych usekd a omezeni tramvajové dopravy

znamenalo pro fidi¢e piekazku v zamé&stnani).

Dopravni podnik mésta Olomouce

Reseni tramvajové sité Dopravniho podniku mésta Olomouce je uzptisobeno tak, Ze je
mozné vyuzit ndhradni objizdné trasy pro tramvajovou dopravu. Tato moznost se naskytuje
zejména V centru mésta. Tim dojde k tomu, Ze nemusime vést NAD v celé trase linky, ale pouze
na Usek, ktery nelze obslouzit jinak. Tento zpusob vyluky lze provést napt. pti vyluce v tseku
Hlavni nadrazi — Trznice. Tramvaje ve sméru Netedin Krematorium, Nova Ulice a U kaplicky
je mozné vést odklonem pies centrum. NAD bude obsluhovat jen uzavieny usek Hlavni nadrazi
— Trznice, kde bude dochazet opét k pfestupu na tramvajovou dopravu. Aby nedochazelo
K duplicité tramvajovych linek, musela by byt upravena i trasa né€kterych tramvajovych linek.
Reseni by mohlo byt tiplnym zru$enim tramvajovych linek &. 4 a 5 a zménou trasy u linek ¢ 6
a 7. Linka ¢. 1 by byla prodlouzena aZ na konecnou zastavku Pavlovi¢ky (jako ndhrada za
zruSenou linku ¢.4 a interval na lince by musel byt mensi nez obvykle). Linka ¢. 6
by obsluhovala usek Nova Ulice — U kaplicky a linka ¢. 7 usek Nefedin Krematorium —
U kaplicky. Tyto zmény by byly z dlivodl ndvaznosti na NAD, kterd by koncila na zastavce

Trznice. Na obr. 12 je schéma tramvajové dopravy pii bezvylukovém stavu. (42)
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OLOMOUC

Schéma linkového vedeni tramvajovych linek
Trvaly stav 2023
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Obr. 12 Plan tramvajové sit¢ DPMO S vyznaéenim tvercem
Zdroj (42)
Toto feSeni vyluky mize byt uplatnéno v DPO pfi vyluce v ¢asti Vitkovice (oblast uvnitf
¢tverce na obrazku 1 v ivodu prace) nebo pii vyluce na ulici Zavodni, ktera je zpracovéana v této
DP. Pfinosem pro DPO je maximalni vyuZiti tramvajovych vozidel a jejich fidict, sniZeni

provoznich nakladd a zachovani co nejvetsi mozné ptivodni trasy.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Nahradni doprava nemusi byt jenom autobusova nebo trolejbusova. V DPP se vyskytla
1 situaci, kdy ndhradni dopravu zajiStovala lodni doprava. Tento typ nahradni dopravy byl
poprvé zaveden pii opravé kolejového svrsku ve Vysehradském tunelu v roce 1975 a nasledné
jesté nekolikrat. Naposledy se tato vyluka uskuteénila v roce 2021, kdy byl v tunelu zcela
zastaven provoz tramvajové i automobilové dopravy (obr. 13). Nahradni dopravu zajistovala
lodni doprava oznacena jako X21 v useku Vyton — Podolska vodarna. Lodni doprava jezdila
v rozsahu od 6:00 do 22:00 v intervalu 10-15 minut. Vysehradsky tunel byl zptistupnén jen
pro pesi a cyklisty. Tramvajova doprava byla rozdélena na dvé casti (Sidlisté Modrany-

Podolska vodéarna a Vyton-zbytek mésta).
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Zavedeni ndhradni lodni dopravy do systému Prazské integrované dopravy znamenalo
nejen instalaci oznacovacich strojkli jizdenek a doplnéni informacnich ceduli s ¢islem linky
a jeji trasou na samotna plavidla, ale také umisténi oznacnikll na obé& ptistavisté s viditelnym
piktogramem lodni dopravy a vyvéSenym platnym jizdnim fadem (obrazek v piiloze C).

Plavidla musela byt také vybavena radiostanici pro spojeni s dispe¢inkem. (2), (43)

Dispecefi nasazeni na molech plnili podobnou ulohu, jakou maji informatofi
na zastavkach v Ostravé. ZajiStovali bezpecny vystup a nastup cestujicich, poskytovali

zakladni informace a pomahali s koordinaci pfestupti na jiné subsystémy. (43)

gt

‘:Qw“}‘i\amf .4!A 1 .

Obr. 13 Vyluka ve Vysehradském tunelu

Zdroj (44)
1.4 Priprava a organizace vylukové ¢innosti v MHD Ostrava

Vylukové cCinnosti jsou dilezitou soucésti provozu kazdého dopravniho podniku.
Pted kazdou planovanou vylukou je vypracovan a vydan sluzebni ptikaz. Sluzebni ptikaz
je dokument, ktery vypracovava oddéleni vylukovych ¢innosti, jenz v DPO spada pod odbor
Doprava.

Sluzebni prikaz obsahuje informace o misté vyluky, 0 terminech, o dopravnich

a provozn¢ technickych opatienich nutnych k zabezpeceni vyluky, a dale obsahuje obrazkové
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dokumenty, ve kterych je na mapkach zndzornéno umisténi zastavek pro vozidla NAD
a premisténi stavajicich tramvajovych zastdvek. Oddéleni vylukovych ¢innosti po schvaleni
sluzebniho ptikazu vedoucim dopravniho odboru zabezpecuje jeho rozeslani elektronickou
poStou vSem utvarim, zabezpecujici opatfeni souvisejici s vylukou a jeho vystaveni
na intranetu DPO. Na pfipravé a organizaci vylukovych ¢innosti se v MHD Ostrava podili

utvary, které budou v této kapitole nize rozepsany. (45)

1.4.1 Usek dopravni

Usek dopravni (dale jen UD) patii mezi vrcholové slozky vedeni DPO. Do useku
feditele UD je za¢lenéna pracovni pozice informator. UD tyto informatory vyuZziva

pti vylukach. DPO na pozici informatori zamé&stnava 20 brigadnik.

Jelikoz v minulosti dochazelo k situacim, ze fidi¢i NAD nem¢li piehled o jizdach spoja
zajisténych tramvajemi a odjizdéli podle jizdniho fadu (déle jen JR). Stavalo se tak, Ze spoje
NAD cestujicim ujizdé€li a ti pak museli ¢ekat az 20 minut na dal$i spoj. Aby nedochazelo
K témto nepfijemnym situacim, tak maji informatofi za povinnost sledovat ptipoje a piipadné
pozdrzet jejich odjezd. Z téchto uvedenych divodl vyplyva, ze tloha informatort je z hlediska

vyluky velice dulezita.

Informatori by méli byt schopni samostatné se rozhodovat a fidit provoz dopravy (45).
Také by meli ovladat zakladni znalosti cizich jazykl (anglictina, némcina), jelikoz v Ostravé
se poradaji velké mezindrodni sportovni a kulturni akce (Colours of Ostrava, Zlatd Tretra,
MS v hokeji 2004,2015,2024 atd.), a mésto v t¢ dob& navstévuje velky pocet zahrani¢nich
turistd, aby byly schopni se domluvit s cizinci a poskytnout jim informace o vyluce. Z téchto
vSech uvedenych divodu vyplyva, ze tloha informatort je z hlediska vyluky velice dilezita.

Informéator by mél byt schopen samostatné se rozhodovat a fidit provoz dopravy.

1.4.2 Oddéleni dopravni dispecink

Ukolem tohoto oddé&leni je zabezpetit bezproblémovy priibéh vyluky a spravné plnéni
sluzebnich ptikazl. Dispeceti rano pied vylukou ptfedavaji informatorim pokyny k vyluce
a také jim davaji prujezdy a odjezdy jednotlivych spoji. Vzhledem Kk tomu, ze dispecefi maji
mnoho prace a v piipadé vzniku mimofadné udalosti musi zasahovat jinde, vypomahaji

dispe¢erim na zastavkach informatofi, ktefi je zastupuji pfimo na misté vyluky. (45)

Komunikace mezi dispeCery a informatory je zabezpecena pomoci telefonického
spojeni, takze v ptipad¢ jakékoliv nutné potieby mezi sebou komunikuji (napt. vznikne-li
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situace, kdyz cestujici zapomene ve vozidle batoh a uvédomi si to ve chvili, kdy se tramvaj
rozjede). Informator Se tak za pomoci telefonu spoji s dispecerem a ten se za pomoci vysilacky
nebo zpravy v palubnim pocitaci spoji piimo s fidicem a informuje ho o vzniklé situaci.

Od tidice pak dojde pies dispecery zpétna vazba k informatorovi.

1.4.3 Provoz udriba prislusSenstvi dopravni cesty

Ukolem tohoto oddéleni je zajistit na zastavky, kde bude probihat piestup na NAD,
umisténi prenosnych oznacnikl a jejich osazeni vylukovymi jizdnimi fady. Kromé toho musi
jesté vyvesit na zastavkach MHD ozndmeni o vyluce, podle pokynli oddéleni marketingové
sluzby, a zastavkové vylukové jizdni fady. Vylukové jizdni fady jsou vytistény na zlutém

podkladg. (45) Dle potieb vyluky se umist'uji bud’ na:
- stavajici zastavky
- vytvofené ndhradni zastavky

Stavajici zastavky je mozné osadit pouze vylukovym jizdnim fadem a vytvoiené
nahradni zastavky je nutné osadit jak ozna¢nikem, tak i dopravni znackou ,,Zastavka autobusu*
(obr. D4 v pfiloze D). Nasledek procesu umisténi ozna¢niki na nahradnich zastavkach muze
ve vysledku znamenat i vyssi naklady nez pfi vylepovani vylukovych jizdnich fadt na stavajici
zastavky, ato z divodd, ze bude zapotiebi pouzit vice pracovnikii a dodavek pro jejich

umisténi.

Vsechny ukoly souvisejici S vylukou musi byt splnény max. 72 hodin pfed zacatkem
vyluky. V den vyluky, tésné pied jejim zaCatkem, projede dopravni dispecink trasu linek NAD
a na nahradnich zastavkach zvedne do svislé polohy ozna¢niky S vylukovymi jizdnimi tady.
Tyto oznacniky jsou min. 72 hodin poloZené na zemi, ,,vztyend“ je jen dopravni znacka
,Zastavka autobusu‘ (obr. 14). Na vylukovych jizdnich fadech musi byt vyrazné¢ oznaceno
datum jejich platnosti, aby nedoslo k mylné informaci, kdyz n€kdo iniciativné zvedne oznaénik
ze zem& v domnéni, ze ho shodil vitr. Cestujici by tak cekali na zastavce, kterd by zatim nebyla

Vv provozu. (45) V ptiloze D je zobrazeno vice obrazkt s nahradni zastavkou.
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Obr. 14 Nahradni zastavka s poloZzenym ozna¢nikem pied zacatkem vyluky

Zdroj (46)
1.4.4 Oddéleni jizdnich Fadi

Ukolem oddéleni jizdnich fada je zajistit vyrobu vylukovych jizdnich ¥adt pro linky,
kterych se vyluka bude tykat, a provést aktualizaci dat informacnich systéml vyuzivanych
pti vyluce (napt. do vSech vozidel, do IDOSu, do elektronickych informac¢nich panelt

inteligentnich zastavek apod.) (45)

Data se do vozidel nahravaji zdivodi spravného hlaSeni zastavek,
a zobrazovani spravnych informaci na smérovych tabulich ve vozidle. Pokud vozidlo pojede
vylukovou trasou (kde obvykle linka neni vedena), je potieba aktualizovat informacni data

ve vozidle.

IDOS je informacéni systém pro vyhledavani jizdnich tada. Pti vylukach musi byt
provedena aktualizace dat, aby vyhledava¢ spravné zobrazoval spojeni 1 pfi zménéné trase

linkového vedeni. Proto musi byt zajiSténa jejich aktualizace.

Elektronické jizdni tady, které jsou zvetejnény na strdnkach DPO je také potieba

aktualizovat, aby ukazovaly spravné udaje, podle aktualniho vylukového provozu.
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Dopravni podnik Ostrava také provozuje inteligentni zastavky. Jsou to zastavky, které
maji umistény LCD panel s pfesnymi odjezdy, které se tidi dle udaji z GPS soufadnic
ve vozidle. Tyto udaje vychazi z informaci z vozidla, proto je nutné, aby v prvni fadé byla

aktualizovana data ve vozidlech. Obrazek 15 znazoriiuje schéma pienaseni dat z vozidla.

zpravy 0 zpozdéni spojd tralni
. 20 cca kazdych 20 s centraini
Dispecink DPO > . ..
dispecink ODIS
A o

zprévy o poloze vozidla 4 E&‘\\E} (daje pro informacni panel

po radiové siti OJQ“\ :\@?

cca kazdych 20 s @Q_ ®

linka  smér odjezd

A

off-line jizdni fady E
pro piipad vypadku GPRS pfipojeni 1

statické jizdni rady

Obr. 15 Pienaseni dat z vozidla na inteligentni zastavky
Zdroj (47)
1.45 Oddéleni marketingové sluZby
Ukolem marketingového oddéleni je zpracovat oznameni o vyluce pro cestujici,
vefejnost a média. Toto oznameni pak musi pfedat oddéleni provozu a Udrzby pftisluSenstvi
dopravni cesty, ktera oznameni vyvési na zastavkach. V pfiloze E je ukazka informac¢niho

letaku o vyluce pro cestujici, ktery se umist'uje na zastavku (tento letak se netyka vyluky, kterou

fesi DP, je to jen ukazka, jak letak vypada). (2), (45)

1.4.6 Stiedisko Vrchni vedeni a \/'rchni stavba

Obg¢ stiediska jsou po technické strance dulezitd pti konani vyluk. Stfedisko Vrchni
vedeni provadi opravy na trolejovém vedeni a stiedisko Vrchni stavba provadi stavebni prace

na trati dle objednavky na vyluku. Pfed zacatkem vyluky je ukolem stfediska Vrchni vedeni
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odpojit silové obvody vyhybek a po jejich odpojeni umistit na viechny sméry navést ,,STUJ*
do mist, odkud jiz z divodu provadénych praci na vyluce nelze bezpecné provozovat drahu
a drazni dopravu. Po odpojeni silovych obvodu stiedisko Vrchni stavba zaklinuje vyhybky tak,
aby nedoslo ke vjeti do vylouc¢eného tseku. Po ukonceni vyluky Vrchni stavba odklinuje
vyhybky a Vrchni vedeni odstrani navést ,,STUJ“ a zapoji zpét silové obvody, tak aby mohl byt

opét obnoven provoz na trati. (2), (45)

1.4.7 Stiediska udrZba a Stiediska doprava autobusii, trolejbusii, tramvaji
Stiediska udrzby maji za tkol:
- ptipravit vozidla po technické strance na vyluku
- zajistit uklid vozidel (45)

Vzhledem k tomu, ze DPO ma dvé tramvajové vozovny a jedny dilny, tak je téméf
nepravdépodobné, ze by se udrzba presunovala nékam jinam pfimo na trat’. V obecné roviné
se muze stat, ze by byly v jeden ¢as zaviené obé vozovny i dilny, a vozidla by tak musela byt
odstavovana n¢kde na tratich, manipulaénich obratiStich apod., a kde by kvili tomu musela byt
1 najata bezpec¢nostni sluzba pro hlidani vozidel pied vandaly, ale je to velice nepravdépodobné,
Ze by tato situace skute¢né nastala. Navic vyluky, které jsou tfeSeny v DP, tuto mozZnost

nepiipousti, Ze by se drzba presunovala mimo vozovny.
Strediska doprava maji za ukol:
- seznamit fidiCe se sluZebnim ptfikazem
- zajistit fidice na kurzy dotcené vylukou.

- zajistit vypraveni kurzi linek, které z dlivodu vyluky budou jezdit navic,

z dtivodti zachovani spojti oproti JR (45)
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2 VYHODNOCENI BEZNEHO PROVOZU A ZAKLADNI
TEZE NAVRHU VYLUKY

Tato ¢ast DP se bude zabyvat stavem bézného provozu tramvajové dopravy na ulici
Horni a ¢asti ulice Zavodni, kde je planovana vyluka. Popis bézného stavu slouzi jako vychozi
bod pro zakladni navrh feSeni vyluky v dalsi ¢asti prace, Jsou zde popsany vSechny linky,
kterych se vyluky na ulici Zavodni a Horni dotkne. Béhem planované vyluky bude uzavien
isek mezi zastaivkami Most Ceskoslovenské armady az Provaznickd na ul. Zavodni.
Na zbyvajici ¢asti této ulice od Sport Arény po Most Ceskoslovenské Armady bude tramvajovy
provoz zachovan. Dale bude uzavien usek od zastavky Josefa Kotase az na Dubinu. Na obr. 16

je cervenym kiizkem oznacen vylouceny Usek tramvajové dopravy. Zelené je vyznacena

objizdna trasa pro tramvaje.
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Obr. 16 Uzaviena trasa v ulici Zavodni a navrh objizdné trasy
Zdroj (41)
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2.1 Vyluka na ulici Zavodni

Ulice Zavodni se nachazi v méstské Casti Ostrava Vitkovice a je z hlediska kultury
a sportu dilezitou ulici, nebot’ se zde nachazi multifunkéni hala Ostravar Aréna a méstsky
stadion Vitkovice. Stadion je vybaven atletickou drahou a kapacitou hledisté cca 15 000 divaka.
Pravideln¢ se na ném konaji sportovni akce s mezinarodnim piesahem (Zlata tretra, Mistrovstvi
Evropy vV atletice, Mistrovstvi svéta v pozarnim sportu apod). Vitkovicky stadion je také
fotbalovym stadionem, ktery je vyuzivan pro konani fotbalovych ligovych a reprezentac¢nich

zapasu.

Na této ulici také nalezneme zelezni¢ni stanici Ostrava—Vitkovice, ktera vSak neni tak
vytizenou stanici jako jsou stanice Ostrava Svinov a Ostrava hlavni nadrazi. Pfesto vSak
cestujici v regionalni dopravé Casto vyuzivaji I tuto stanici pro cesty do prace nebo do skoly
z Havifova & Ceského Té8ina (nebo obracené). Kousek od vitkovického nadrazi se také nachazi
Vitkovicky hibitov, takze obc¢ané vyuzivaji linky MHD 1 o vikendech. V okoli ulice Zavodni
se také nachézi Stfedni Skola technicka a dopravni, takze spoje, které jezdi pies ulici Zavodni,
vyuzivaji i studenti a ucitelé z této stfedni Skoly. Nachézi se zde i manipula¢ni obrati$té¢ Nadrazi

Vitkovice, které bude vyuzito pfi tvorbé navrhu vyluky autorem DP.

Po ulici Zavodni jsou vedeny v béZzném provozu tramvajovée linky €. 11 a 12 a no¢ni
linka 19. Na obr. 16 je zobrazena trasa linky ¢. 11 (fialova) a nova vylukova objizdna trasa linek
¢. 12 a 19 (zelena) — bézn¢ linky €. 12 a 19 jsou vedeny po trase, ktera je oznacena kiizky.
Uzavieny usek bude uzavien pro linky 12 a 19. Linka ¢. 3 v béZném provozu neni vedena
po ulici Zavodni, ale vzhledem k nutnosti precislovani linek (mechanismus piecislovani
a divody jsou vysvétleny v uvodu kapitoly 3) by tato lichd linka nemohla byt v zastavce
Poliklinika ptecislovana, proto bude odklonéna po ulici Zavodni a ukoncena na obratisti
Nédrazi Vitkovice. Mezistani¢ni usek od NadraZzi Vitkovice po Kolonii Jeremenko je vyuzivan
i linkou &.6 a proto se s ni musi poéitat, pti tvorbé JR. Linka ¢&. 6 po ulici Zavodni v b&zném
provozu neni vedena. Na obr. 17 je znazornéno schéma planu sité fesenych vylukovych linek,

které budou rozepsany.
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Obr. 17 Schéma provozu linek tramvajové dopravy pii béZném provozu

Bézny provoz linek na ulici Zavodni:

211 Linkaé.3

Linka €. 3 po ulici Zavodni neni vedena, ale pfi varianté vytvofené autorem DP bude
tato linka tuto ulici vyuzivat, a proto je nutné se seznamit se stavem pii béZném provozu.
V béZném provozu je linka ¢. 3 provozovana pouze ve $pickach v PD v trase Poruba VVozovna
— Svinov mosty h.z. — Hulvaky — Maridnské namésti — Mirové namésti — Reditelstvi Vitkovic
— Palkovského — UMODb Jih — Dubina. Jako doplitkové linka spojuje méstkou &ast Dubina

s ¢asti Vitkovice, Marianské Hory a Poruba. Jedna se o linku tangencidlni (spojeni méstskych

Zdroj (autor s vyuzitim 48)

¢asti mimo centrum). Trasa linky je zobrazena ve schématu na obr. 17. (49)

2.1.2 Linkaé. 6

Linka €. 6 pfimo po ulici Zavodni neni vedena, ale projizdi zastavkou Nadrazi Vitkovice
a dale mezistaniénim tsekem k zastdvce Kolonie Jeremenko, takZe pii tvorbé JR v obdobi
vyluky musime pocitat s provozem této linky. Na lince vypraveno 8 kurz. Linka

je provozovana pouze ve Spi¢ce v PD v trase Plynarny — Karolina — Dolni Vitkovice — Nadrazi
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Vitkovice — Kotva — Vyskovice. Jako Spickova linka spojuje méstkou ¢ast Vyskovice a Zabieh
scentrem mésta. Linka je trasovdna okolo nadrazi Ostrava-Vitkovice. Tato linka
je provozovana v pracovni dny Vv intervalech 10/-/- minut (Spicka/sedlo/vikend).
Jedna se 0 linku radidlni (spojeni okraje mésta s centrem). Trasa linky je zobrazena

ve schématu na obr. 17. (49)

2.1.3 Linka¢. 11

V bézném provozu je linka ¢. 11 v PD ve $piéce provozovana Vv trase Poruba VVozovna
— Svinov mosty h.z. — Nova ves vodarna — Palkovského — SPORT ARENA — Nadrazi Vitkovice
— Kotva — Zabteh. Linka ¢. 11 jede v oblasti Ostrava Vitkovice ze zastavky Palkovského,
pres zastavky SPORT ARENA, Méstsky stadion, Most Ceskoslovenské armady a dale pres
Nadrazi Vitkovice pokracuje do Zabiehu. Linka je provozovana v PD do 18 hodiny
vV 10minutovém intervalu, poté ma interval 20 minut, stejné tak i o vikendech je interval
20 minut. Jako doplnkova linka spojuje méstkou ¢ast Ostrava Poruba s méstkou ¢asti Zabieh.
Linka je trasovana kolem nadrazi Ostrava-Vitkovice, Ostravar Arény a Méstského stadionu
(misto Castych mezinarodnich kulturnich a sportovnich akci). Jedna se o linku tangencialni

(spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Trasa linky je zobrazena ve schématu na obr. 17. (49)

214 Linkaé. 12

Linka ¢. 12 je provozovana v trase Hrane¢nik — Vystavi§té — Karolina — Marianské
namésti — Mirové namésti — Reditelstvi Vitkovic — Jubilejni kolonie — Poliklinika — Dubina.
Palkovského — UMOD Jih — Dubina. Linka &. 12 je vedena v oblasti Ostrava Vitkovice z ulice
Ruske, pres zastavky SPORT ARENA, Méstsky stadion, Most Ceskoslovenské armady,
Jubilejni kolonie a Provaznickd, kde se napoji na trat’ smér Dubina. Jako doplitkova linka
spojuje méstkou ¢ast Dubina s ¢astmi Vitkovice, Maridnské Hory a centrum mésta s prestupnim
terminadlem na zastdvce Hranecnik. Tato linka je provozovana v PD do 18 hodiny
v 10minutovém intervalu, poté ma interval 20 minut, stejn¢ tak i o vikendu je interval 20 minut.
Jedna se o linku radialni (spojeni okraje mésta s centrem). Trasa linky je z azena ve schématu
na obr. 17. (49)

215 Linkaé. 19

Linka ¢. 19 je no¢ni linkou, ktera je provozovana v trase Dubina — Josefa Kotase —
Jubilejni kolonie — Mirové namésti — Marianské namésti — Svinov mosty h.z. — Cistirny —

Martinov. Linka je provozovana v noci Vv hodinovém intervalu. Tato no¢ni linka spojuje
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meéstskou ¢ast Dubina s méstskymi c¢astmi Vitkovice, Marianské Hory a Martinov.
Linka je provozovana kolem ostravskych nadrazi Ostrava-Vitkovice a Ostrava-Svinov.
Jedna se 0 linku tangencialni (spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Trasa linky je zobrazena

ve schématu na obr. 17. (49)

2.2 Vyluka na ul. Horni a zakladni teze navrhu zastavek

NAD

Ulice Horni se nachazi v méstské ¢asti Ostrava Jih a spojuje ¢ast Ostravy Hrablivky
s ¢asti Dubina, kde je rozsahlé panelové sidlisté. V useku mezi zastavkami Dubina — Poliklinika
bude zavedena NAD, tramvajové linky budou ukonceny na zastdvce Poliklinika, kde dojde
k piecislovani linek. Ve vylou¢eném tuseku nebudou tramvajovou dopravou obsluhovany
4 zastavky. Konkrétn¢ se jednd o zastdvky Josefa Kotase, Antonina Polednika,
Véclava Jitikovského a Dubina. Podél tramvajové trat¢ vede pozemni komunikace
pro individualni automobilovou dopravu, avSak se zde nenachdzi Zadn4 stavajici autobusova
zastavka. Autor DP navrhuje Ze autobusové zastavky pro NAD budou vytvofeny v odstavném
pruhu na urovni tramvajové zastavky (obr.18). Z tohoto diivodu bude potieba osadit nahradni

zastavky pfenosnymi oznacniky.

Obr. 18 Znazornéni umisténi pienosné zastavky NAD na ulici Horni, kterou navrhl autor DP

Zdroj (autor s vyuzitim 50)
Jind varianta trasy pro NAD, tak aby byly obslouzeny vyloucené zastdvky neni mozna.

Neni ani mozné zavést vybrané expresni spoje z Polikliniky na Dubinu, protoze jedina mozna
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alternativa vedeni trasy pro autobusy by byla pies UMODb Jih a déle pres ulici Plzetiska (fialova
varianta) (obr 19). Délka zelené trasy je 3,2 km, naopak délka fialové trasy je 4,9 km. Casové
zelena varianta zahrne 5-7 minut, fialova trasa by trvala 9-11 minut. TakZe by zadna uspora
nebyla, naopak by to bylo jen ke Skodé. Proto autor DP trva na zelené varianté, kdy budou
obslouzeny zastavky ve vylouceném tseku. Na obr. 19 je zndzornén uzavieny tusek dopravy,
véetné vyznacenych poloh ndhradnich zastdvek NAD (modré puntiky). Zelené je vyznacena

trasa NAD a ¢ervenym kiizkem je oznacen vylouceny tsek tramvajové dopravy.
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Obr. 19 Navrh trasy NAD s vyznacenim zastavek a ptipadny navrh alternativni expresni trasy NAD

Zdroj (autor s vyuzitim 41)

Aby byly obslouzeny vSechny zastavky ve vylouceném useku, musi byt vyuZita pro

NAD zelend trasa. Jiné feSeni neni mozné, nebot zastavené¢ Uzemi neumoZnuje svymi
parametry provoz pro autobusy (autobus se do ulic nevejde). Autor DP se pokusil pro porovnani

vytvorit alternativni trasu pro NAD, kterd vede ptes ulici Plzeiiskd, ale neobsluhuje vSechny
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zastavky na trase V puvodni trase. Nové zastavky vytvofené na ulici Plzenské by byly
v dochazkové vzdalenosti 850-1000 m. Vzhledem k tomu, Ze tato trasa je delsi jak kilometrove
tak casové, lze tuto alternativni trasu brat pouze jako zalozni, pro piipad, Ze by se v zelené trase
tvorily vysoké kongesce nebo jakékoliv znepriichodnéni useku. Jinak je vyuziti této trasy
neefektivni. Problém s kongescemi by mohla vyfesit i varianta, ze by se v ulice Horni zcela
uzaviela pro individudlni automobilovou dopravu, kterd by byla odklonéna pravé pro fialové

trase po ulici Plzenska.

V uzavieném tseku po ulici Horni jezdi v bézném provozu tramvajové linky €. 1, 3, 10,
12, 15, 17 ano¢ni linky 18 a 19. Na samotném konci se nachazi smycka Dubina, kde je i velky

supermarket Albert.

BéZny provoz na ulici Horni:

2.2.1 Linkad. 1

Linka je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Kfizikova — Karolina — Namésti
Republiky — Dul Jeremenko — Poliklinika — Dubina. Jako pateini linka spojuje ostravské hlavni
nadrazi s méstkou ¢asti Hrabtivka a Dubina, kde jsou velka panelakova sidlisté. Tato linka
je provozovana celotydenné v intervalech 10/10/20 minut (Spicka/sedlo/vikend).
Jedna se o linku tranzitni (spojeni z okraje mésta S centrem mésta, bez nutnosti pfestupu). Trasa

linky je zobrazena ve schématu na obr. 17. (49)

2.2.2 Linkaé. 3

V bézném provozu je linka ¢. 3 provozovana pouze ve $pickach v PD v trase Poruba
Vozovna — Svinov mosty h.z. — Hulvaky — Marianské namésti — Mirové namésti — Reditelstvi
Vitkovic — Palkovského — UMOb Jih — Dubina. Jako dopliikova linka spojuje méstkou ¢ast
Dubina s ¢asti Vitkovice, Marianské Hory a Poruba. Jedna se o linku tangencidlni (spojeni

méstskych ¢asti mimo centrum). Trasa linky je zobrazena ve schématu na obr. 17. (49)

2.2.3 Linka ¢ 10

Linka je provozovana v trase Hraneénik — Vystavist¢ — Karolina — Dul
Jeremenko — Poliklinika — Dubina. Jako $pickova linka spojuje méstkou ¢ast Dubina s centrem
meésta. Tato linka je provozovana v pracovni dny v intervalech 10/-/- minut
(Spicka/sedlo/vikend). Jedna se o linku, kterd ve vétSin€ trase kopiruje linku ¢. 1. Spojuje

meéstskou €ast Dubina a Hrablivka s centrem mésta a prestupnim terminalem Hranecnik.
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Linka je specificka svym rychlikovym charakterem s projizdénim urcitych zastavek, coz neni
v CR obvyklé. Jedna se o linku radialni (spojeni okraje mésta s centrem). Trasa linky

je zobrazena ve schématu na obr. 17. (49)

224  Linka é. 12

Linka ¢. 12 je provozovana v trase Hrane¢nik — Vystavisté — Karolina — Marianské
namésti — Mirové namésti — Reditelstvi Vitkovic — Jubilejni kolonie — Poliklinika — Dubina.
Jako doplikova linka spojuje méstkou ¢ast Dubina s Castmi Vitkovice, Marianské Hory
a centrum mesta s prestupnim termindlem na zastavce Hranecnik. Tato linka je provozovana
v PD do 18 hodiny v 10minutovém intervalu, poté ma interval 20 minut, stejné tak i v So+Ne
je interval 20 minut. Jedna se o linku radialni (spojeni okraje mésta s centrem). Trasa linky

je zobrazena ve schématu na obr. 17. (49)

2.2.5 Linkad. 15

Linka je provozovéna v trase Dubina — Josefa Kotase — UMOD Jih — Kotva — Vyskovice.
Jako doplikova linka spojuje méstkou ¢ast Dubina s ¢astmi Zabteh a Vyskovice. Tato linka
je provozovana celotydenné v intervalech 10/20/20 minut (Spicka/sedlo/vikend).
Jedna se o0 linku tangencialni (spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Trasa linky je zobrazena

ve schématu na obr. 17. (49)

226 Linkadc. 17

Linka je provozovana v trase Dubina — UMODb Jih — Hulvacka — Svinov mosty h.z. —
Poruba vozovna — Rektorat VSB — Viesinska. Jako pateini linka spojuje méstkou ¢ast Dubina
s m&stkou ¢asti Poruba. Linka je trasovana kolem nadrazi Ostrava-Svinov. Interval na této lince
je rozdélen podle tseku. V PD v tiseku Dubina — Poruba vozovna je interval 10 minut, v useku
Poruba vozovna — Viesinska je interval 20 minut. V So+Ne jezdi v§echny spoje az na zastavku
Viesinska. Jedna se o linku tangencialni (spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Trasa linky

je zobrazena ve schématu na obr. 17. (49)

2.2.7 Linka¢. 18
Linka €. 18 je no¢ni linkou, kterd je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Ktizikova —
Namésti Republiky — Marianské namésti — Nova Ves vodarna — Hulvacka — UMODb Jih —
Dubina. Linka je provozovana v noci vV hodinovém intervalu. Tato no¢ni linka spojuje ostravské

hlavni nadrazi s méstskymi ¢astmi Marianské Hory, Vitkovice a Dubina. Jedné se o linku
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radialni (spojeni centra mésta s okrajem mgsta). Trasa linky je zobrazena ve schématu

na obr. 17. (49)

2.2.8 Linka ¢. 19

Linka ¢. 19 je noc¢ni linkou, ktera je provozovana v trase Dubina — Josefa Kotase —
Jubilejni kolonie — Mirové namésti — Marianské namésti — Svinov mosty h.z. — Cistirny —
Martinov. Linka je provozovana v noci Vv hodinovém intervalu. Tato no¢ni linka spojuje
méstskou ¢ast Dubina s méstskymi castmi Vitkovice, Marianské Hory a Martinov.
Linka je provozovana kolem ostravskych nadrazi Ostrava-Vitkovice a Ostrava-Svinov.
Jedna se o0 linku tangencialni (spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Trasa linky je zobrazena

ve schématu na obr. 17. (49)
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3 NAVRH ORGANIZACE PROVOZU PRI VYLUCE —
ZAKLADNI NAVRH AUTORA DP

V této kapitole je predstaven zdkladni ndvrh organizace dopravy pfi vyluce, ktery

vytvoril autor DP a ke kterému sestavil jizdni fady, navrh feseni vyluky, jak by ji volil DPO.

Zékladni navrh vyluky autora DP vychazi z bézného provozu ve vylukové oblasti
ul. Horni a Zavodni. Déle se autor DP v této kapitole zabyva konkrétnim umisténim zastavek
NAD a misty pro otaceni a pauzovani vozidel NAD. V posledni ¢asti této kapitoly autor DP
vypocital minimalni pozadovany pocet vozidel, které bude potfeba nasadit na jednotlivé

navrhované vylukové linky.

Névrh autora DP vychazi ze snahy zajistit co nejmensi provozni ndklady na vylukovy
provoz u obou vyluk a také ze zohlednéni hlediska, aby vylukovy provoz byl pro cestujici
co nejméné naroény, co se tyCe prestupt, tak i z hlediska komfortu a ¢asové naro¢nosti
cestovani apod. V navrhu vedeni vylukovych linek autor DP zminuje, Ze linky ¢.1, 12, 15, 17,
18 a 19 se budou v zastavce Poliklinika prec¢islovavat. Precislovani linky se provadi v mistech,
kde neni mozné k otoceni vozidla vyuzit to¢nu. Jedna se napf. o mista v zastavkach na trati,
ktera pokracuje dale. V principu to znamena, ze Spoj linky pfijede do zastavky a nasledné
pokracuje ze zastavky dale jako jina linka. Ke spravnému fungovani tohoto systému je nutné,
aby parametry provozu byly na obou linkach podobné (sudy pocet linek, stejny interval
a kapacita). Pokud by parametry linek byly odlisné (lichy pocet linek), musela by se licha linka
otacet na nejbliz§im obratisti, coz by zvysilo provozni naklady (vyssi najezd vozokm, nutnost
nasadit vice vozidel a fidict apod.). V ptipadé vyluk v Ostravé je precislovavani linek vyuzito
v piikladu vyluky na ulici Horni. V minulosti se také tento systém vyuZzival na zastdvce Nameésti
Republiky, pfi opravé Frydlantskych mostd. Tento systém piecislovani linek usetéi naklady
najejich provoz, ale také miiZze znepiijemnit cestujicim, kteti nev€nuji pozornost hlaSeni
ve vozidle, komfort cestovani. Pfi pouziti pfecislovavani linek jsem vychazel ze zkuSenosti,
které se uplatituji v ostatnich méstech republiky napt. v Plzni a Praze. Autor DP pii svych
navrzich vedeni linek vychazel z pozadavku, aby linky, které jsou ovlivnény vylukou byly

V €O nejvetsi mife provozovany v plivodni trase.
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Obr. 20 Schéma provozu linek tramvajové dopravy pii bézném provozu

Zdroj (autor s vyuzitim 48)
3.1 Provoz linek béhem obou vyluk — zakladni navrh autora
DP

Autor DP navrhl toto feSeni provozu béhem vyluky na ulici Zavodni a Horni.

Provoz linek bude nasledujici:

3.1.1 Linkad. 1

Tato linka je ovlivnéna pouze vylukou na ulici Horni. Linka bude vedena ze zastavky
Hlavni nadrazi po své trase az na zastavku Poliklinika, kde dojde k ptfecislovani linky. V PD
se bude linka piecislovavat na linku ¢. 17 smér Poruba Vozovna/Poruba Viesinska a v So+Ne
se piecisluje na linku ¢. 15 smér VySkovice. Linka bude mit mezi 5-20 hodinou interval
10 minut, ve vecernich hodinach a o vikendech interval 20 minut. Tato linka bude mit i nadale
vyznam pateini linky spojujici centrum meésta s méstkou ¢asti na okraji mésta. Trasa linky

pfi vyluce je zobrazena na obr. 20.
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3.1.2 Linkad. 3

Provoz této linky bude ovlivnén vylukou na ulici Horni i na ulici Zavodni. Linka bude
vedena ze zastavky Poruba vozovna po své trase, az na zastavku Reditelstvi Vitkovic,
kde tramvaj odboci doleva ke SPORT Aréné a bude ukoncena na zastavce Nadrazi Vitkovice,
kde se bude ptes manipulacni to¢nu otacet zpét. Interval na lince bude 20 minut. Linka ¢. 3
i pfes odklon na Nadrazi Vitkovice bude béhem vyluky zastavat roli tangencialni linky (spojeni

méstskych ¢asti mimo centrum). Trasa linky pii vyluce je zobrazena na obr. 20.

3.1.3 Linka¢. 10

Tato linka je ovlivnéna pouze vylukou na ulici Horni. Linka bude vedena ze zastavky
Hrane¢nik po své trase, az na zastavku Poliklinika, kde ovSem nedojde k ptecislovani linky,
ale vozidlo bude pokracovat pies zastivku UMOB Jih do zastavky Nadrazi Vitkovice, kde
se vozidlo na manipula¢ni smy¢ce otoCi a pojede zpét. Linka bude v provozu jen ve Spickach
PD. Interval na lince bude 10 minut. Na linku ¢. 10 proto bude potieba vypravit 8 vozidel.
Tato varianta vedeni linky je zakladnim navrhem autora DP a se 1isi od varianty DPO tim, ze by
DPO linku ¢. 10 vypravil do provozu i o vikendu mezi 7-19 hodinou. Linka bude mit i nadale
charakter expresni radidlni linky spojujici okraj mésta s centrem. Trasa linky pfi vyluce

je zobrazena na obr. 20.

3.14 Linkad. 12

Tuto linku ovlivni ob& vyluky. Prvni z nich je vyluka na ulici Zavodni a druhé vyluka
je na ulici Horni. Linka bude vedena ze zastavky Hranecnik po své trase, az na zastavku
Most Ceskoslovenské armady. Déle linka odbodi smér Nadrazi Vitkovice a dale bude
pokracovat smérem k zastavce Kolonie Jeremenko, kde v pravidelném provozu je vedena linka
€. 6. Tésné pred zastavkou Kolonie Jeremenko linka odbo¢i doprava smér Dievoprodej
a Poliklinika, kde by pak doslo k precislovani linky kvuli druhé vyluce na ulici Horni (schéma
provozu je znazornéno na obrazku ¢.7). V PD se bude linka piecislovavat na linku ¢. 15 smér
Vyskovice a v So+Ne se precisluje na linku 17 smér Poruba Viesinska. Linka bude mit mezi
5-18 hodinou interval 10 minut, ve veernich hodinach a o vikendech interval 20 minut.
Linka béhem vyluky bude mit nadale charakter radialni linky (spojeni okraje mésta s centrem).

Trasa linky pfi vyluce je zobrazena na obr. 20.
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3.1.5 Linka ¢ 15

Tato linka bude ovlivnéna pouze vylukou na ulici Horni. Linka bude vedena ze zastavky
Vyskovice po své trase az na zastavku Nameésti Ostrava Jih, kde pak odboc¢i smér Poliklinika
a kde se precisluje v PD na linku ¢. 12 smér Hrane¢nik a v So+Ne se piecisluje na linku €. 1
smér Hlavni nadrazi. Linka bude mit mezi 5-19 hodinou interval 10 minut, ve vecernich
hodinach a o vikendech interval 20 minut. I nadale bude mit charakter tangencialni linky

(spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Trasa linky pii vyluce je zobrazena na obr. 20.

3.1.6 Linkad. 17

Tato linka bude ovlivnéna pouze vylukou na ulici Horni. Linka bude vedena ze zastavky
Viesinska po své trase, az na zastdvku Ostrava Jih ndmésti, kde pak odboc¢i smér Poliklinika
a kde se precisluje v PD na linku ¢. 1 smér Hlavni nadraZi a v So+Ne se precisluje na linku
¢. 12 smér Hranec¢nik. Linka bude mit mezi 5-20 hodinou interval 10 minut, ve vecernich
hodinach a o vikendech interval 20 minut. Linka pievezme roli za linku ¢. 3 v tseku Ostrava
Jih ndmésti — Dolni, kterd bude odklonéna na Nadrazi Vitkovice. I pfes to, ze pirevezme roli
za linku ¢. 3, bude nadale linka ¢. 17 slouzit jako tangencialni linka (Spojeni méstskych ¢asti

mimo centrum). Trasa linky pfi vyluce je zobrazena na obr. 20.

3.1.7 Linkad. 18

Tato linka bude ovlivnéna pouze vylukou na ulici Horni. Linka bude vedena ze zastavky
Hlavni nadrazi po své trase az na zastavku Ostrava Jih namésti, kde pak odbo¢i smér Poliklinika
a kde se ptecisluje linku ¢. 19 smér Martinov. Na zastavce Poliklinika pak bude 2minutova
pauza, kvili ¢ekani na pfipoj NAD. Interval na lince bude 60 minut. I nadale bude linka ¢. 18
mit roli no¢ni radialni linky spojujici centrum mésta (hlavni nadrazi) s méstkou casti na okraji

meésta. Trasa linky pii vyluce je zobrazena na obr. 20.

3.1.8 Linka ¢. 19

Této linky se dotknou obé vyluky stejné jako u linky ¢. 12. Prvni z nich je vyluka na ulici
Zavodni a druha vyluka je na ulici Horni. Linka bude vedena ze zastavky Martinov po své trase,
az na zastavku Most Ceskoslovenské armady a dale po stejné trase jako vylukova linka &. 12
ptes Dievoprodej a Poliklinika, kde by pak doslo k pfecislovani linky kvuli druhé vyluce v ulici
Horni (schéma provozu je znazornéno na obrazku ¢. 16). Linka se na zastavce Poliklinika

ptecisluje celotydenné na linku ¢. 18 smér Hlavni nadrazi. Na zastavce Poliklinika pak bude
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2minutova pauza, kvili dorovnani Casti s pfechodem na dalsi linku. Interval na lince bude
60 minut. Linka ¢. 19 bude mit i nadale roli no¢ni tangencialni linky spojujici méstské Casti

mimo centrum. Trasa linky pfi vyluce je zobrazena na obr. 20.

3.1.9 Linka NAD

Ugelem této linky je obslouZeni zastavek ve vyloueném Gseku a navezeni cestujicich
k tramvajové dopravé. NAD bude zadinat na koneéné zastavce Dubina a pojede na zastavku
Poliklinika. Vybrané spoje této linky budou ve Spicce PD pokracovat na zastavku
Most Ceskoslovenské armady, kde bude zajistén prestup na linku &. 3 smér Poruba Vozovna
(mapka trasy je na obr. F1 piiloze F). JelikoZ zastavka Most Ceskoslovenské armady nema
tocnu pro otoCeni autobusiti, budou autobusy pokracovat k méstskému stadionu,

kde v odstavném pruhu pro autobusy budou fidi¢i ¢erpat prestavky a nasledné se budou otacet

pies piejezd tramvajovych koleji (obr. 21)

ot x’ ,v/ , \ 3 ! ) T , £

-

Obr. 21 Zaznaceni prostoru pro pauzovani vozidel NAD u Méstského stadionu na ulici Zavodni

Zdroj (autor s vyuzitim 41)
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Misto uréené pro prestavky fidicl je znazornéno Cervenym obdélnikem na obr. 22.
Interval NAD Vv tseku Dubina — Poliklinika je 5 minut celotydenné, vyjma nocnich spoju.
V tiseku Poliklinika — Most Ceskoslovenské armady je to pak 20 minut ve $pi¢ce PD. Trasa

linky pfi vyluce je zobrazena na obr. 20.

Obr. 22 Zazna&eni prostoru pro pauzovani vozidel NAD u Méstského stadionu na ulici Zavodni

Zdroj (autor s vyuZitim 50)
Také bude potieba zfidit nahradni zastdvku Provaznickd pro NAD, nebot’ stavajici
tramvajova zastavka lezi na samostatném télese mimo pozemni komunikaci na segregované
tramvajové trati. Zastdvka NAD bude pfemisténa o cca 70 metr za zastavkou Provaznicka

na ulici U haldy (viz obr. 23).

V piiloze F na obrazku F2 je schematicky zaznaceno umisténi nahradni zastavky

pro NAD. Zastavka bude dle norem minimalné 5 metra za prechodem pro chodce.
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Obr. 23 Vyznaceni polohy nahradni zastavky Provaznicka

Zdroj (autor s vyuzitim 41)

3.2 Vypocet minimalniho poctu nasazenych vozidel béhem

vyluky podle navrhu autora DP — zakladni navrh autora

V této kapitole autor DP vypocital, kolik bude potieba nasadit vozidel na jednotlivé
linky. Dale bude vysvétleno, kde a jak budou probihat bezpecnostni piestavky. Pii vypoctu
minimalniho poctu vozidel se autor DP zaméfil na zékladni provozni rdmec S pevnymi
¢asovymi periodami (10 minut v PD a 20 minut o vikendu). V pfipad¢, ze by DPO nebo KODIS
mohl mit dal$i pozadavky napf. na Skolni spoje, na zajisténi pfestup atd., tak by tyto pozadavky
mohly vést k Gpravé celého schématu a ke zvyseni poétu vozidel. Z toho divodu jsou Cisla

uvedend v navrzich autora povaZovana za minimalni. VSechny vypocty vychézeji ze vztahu:

A =5
I (51), (52)

kde:
| .... interval dopravy na lince [min]
tso .. slouceny obrat jednoho spoje [min]

A ... pocet vozidel na lince
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3.2.1 Minimalni pocet vozidel na linkdach ¢.1 a ¢. 17 v PD

V tabulce ¢. 8 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spoju linek ¢.1 a ¢.17. Suma hodnot

obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastdvkami a doba ptestavek na konecné:

Tab. 8 Udaje k vypoctu minimalniho poctu vozidel na lince é.1 a & 17 v PD

Doba
Jizdni doba linky ¢. 1 Hlavni nadrazi — Poliklinika 25 minut
Jizdni doba linky ¢. 1 Poliklinika — Hlavni nadrazi 25 minut
Jizdni doba linky ¢. 17 Poliklinika — Poruba Vozovna/Poruba 24/32 minut
Viesinska
Jizdni doba linky ¢. 17 Poruba Vozovna/Poruba Viesinska — 24/31 minut
Poliklinika
Doba prestavky linky €. 1 Hlavni nadrazi 11 minut
Doba piestavky linky ¢. 17 Poruba Vozovna 34 minut
Doba ptestavky linky €. 17 Poruba Viesinska 24 minut
Doba piestavky linky ¢. 1 Poliklinika 2 minuty
Celkova doba obratu to 150 minut
Interval 10 minut
Pocet vozidel 15

Zdroj: autor

Doba slouceného obratu je 150 minut. Ze vztahu tedy vyplyva, Ze na linky ¢. 1 a €.17
bude potieba vypravit minimalné 15 vozidel. U linky ¢. 17 Autor DP ve svém navrhu zvolil
bezpecnostni prestdvku na zastdvce Poruba Vozovna v trvani 34 minut, protoZe periodicky
jizdni tad pogita s intervalem mezi spoji v délce 10 minut v PD a 20 minut So+Ne. 4 minuty
jsou pro piipadné vyrovnani zpozdéni. Podminka pro cCerpani 30minutové prestavky
po 4 hodinach fizeni je splnéna. Prestavka na Hlavnim nadrazi (linka ¢.1) se nemtize pocitat
do doby bezpecnostni piestavky, protoze piestavka je 11 minut. Sice by hodnota spliiovala dané
normy (alespoii 10minutova ¢ast), ale musime pocitat Casovou rezervu pro ptipad, ze vozidlo

na lince se dostane béhem jizdy do zpozdéni.

Autor DP si je védom, Ze 10minutovy interval pfindsi vét§i uzivatelsky komfort
pro cestujici, ale v posledni dobé se zac¢ind vice zohlediovat spiSe ekonomické hledisko
provozu pied technologii dopravy. Az bude v provozu ostravské metro a linky budou jezdit tzv.

,na dohled“, tak by dodrzovani periody nemuselo byt zachovano. Na obr.24 (screen-shot)
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je autorem DP navrzen vozovy jizdni fad pro linky ¢. 1 a ¢. 17 v PD vc¢etné prestavek.
Kompletni vozovy jizdni ¥ad je umistén v piiloze na CD pod nazvem VIR linek ¢. 1 a 17 v PD
15 vozidel. V piiloze G je zobrazen VIR kurzu 1/5.

- Kad cile 0927 0082
Lty Km Spoje B0 Y0088
vozovna Sokolovsks 4:50 5
Horni brana 4:55 : 4:58cd
Poruba,vozovna 5:00
Svinov,mosty 5:07
Hulvécka 514
UMob Jih 519
Hrabiivka,Poliklinika 524

§ - rezijni jizda bez cestujicich

C - Hrabfivka,Poliklinika, dale jako I..1 sm.centrum

d - pokud zajedete |. €. 4 (Trebovickd), vyckejte na ni
na zastdce Svinov,mosty, md byt minutu pred vami

Linka 1 Kdd cile 0001 0001 0001 0001 0001 0001

Km spoje 9.476 9476 9,476 9,476 9,476 9,476

Hrabivka,Poliklinika | 5:26 : 7:56 @ 10:26 12:56 : 15:26 : 17:56
Diil Jeremenko | 532 8:02 : 10:32 13:02 : 1532 : 18:02
Némésti Republiky | 539 8:09 : 10:39 13:09 | 15:39 : 18:09
Krizikova | 546 817 | 1047 13:17 | 1547 : 1817
Hlavni nadrazi | 550 821 : 1051 13:21 : 1551 : 1821
Linka“ Kéd cile 0082 0082 0082 0082 0082 0082

Km spoje 9407 7 9407 7 9407 9407 7 9407 7 9407
Hlavni nadraZi | 6:02s | 8:32s : 11:02s 13:325 | 16:02s  18:32s
Krizikova | 6:06 836 | 11:06 13:36 | 16:06 : 18:36
Namésti Republiky | 6:13 843 | 11:13 1343 | 16:13 | 1843
Diil Jeremenko | 6:20 | 850 : 11:20 13:50 : 16:20 i 18:50
Hrabiivka,Poliklinika | 6:27 857 1127 1357 i 16:27 : 1857

S - Hrabfivka,Poliklinika, dale jako I.€.17 smér Poruba

Linka 17 Kad cile 0027 0031 0027 0031 0027 0031 0927
Km spoje 12,022 710,388 © 12,022 10,388 © 12022 7 10,388 7 0.347
Hrabiivka, Polikfinika | 6:27 | 8:57v : 11:27 13:57v i 16:27 | 18:58v
UMOb Jih | 6:32 9:02 : 11:32 14:02 : 16:32 : 19:03
Hulvécké | 6:37 9:07 | 11:37 14:07 : 16:37 | 19:08
Svinov,mosty | 6:44 914 : 11:44 14:14 = 1644 | 19:15
Poruba,vozovna | 6:51 921 11:51 14:21 | 1651 | 1922 119:22 ¢
VSB-TUO | 6:54 | 11:54 | 16:54 1 |
Poruba,Viesinska | 6:59 | 11:59 | 16:59 | |
vozovna Sokolovska 1925

V - Poruba,vozovna
§ - rezijni jizda bez cestujicich

Linka 17 Kad cile 0082 0082 0082 0082 0082

Km spoje 11,891 10,725 11,891 10,725 © 11,891
Poruba,V¥esinska | 7:23cd | 12:23cd | 17:23c
Poruba,vozovna | 7:30 © 10:00 : 12:30 15:00 : 17:30
Svinov,mosty | 7:37 | 10:07 15:07 | 17:37
Hulvéckd | 744 1014 ;| 12:44 15:14 1744
UMOb Jih | 749 1019 | 12:49 15:19 | 17:49
Hrabiivka, Poliklinika | 754 1024 : 1254 15:24 : 17:54

Obr. 24 Navrh VIR jednoho pofadi (2-58) na lince &. 1 a ¢.17 v PD

Zdroj: autor s vyuZitim $ablony z (49)
3.2.2 Minimalni pocet vozidel na linkdch ¢. 12 a ¢. 15 v PD

V tabulce ¢. 9 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spoju linek ¢.12 a ¢.15. Suma hodnot

obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba ptestavek na konecné:
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Tab. 9 Udaje k vypoctu minimalniho poctu vozidel na lince ¢.12 a & 15 v PD

Doba

Jizdni doba linky ¢. 12 v useku Hrane¢nik — Poliklinika 33 minut
Jizdni doba linky ¢. 12 v useku Poliklinika — Hrane¢nik 32 minut
Jizdni doba linky ¢. 15 v useku Poliklinika — Vyskovice 18 minut
Jizdni doba linky ¢. 15 v useku Vyskovice — Poliklinika 16 minut
Doba prestavky linky ¢. 12 Hrane¢nik 26 minut
Doba prestavky linky ¢. 15 Vyskovice 5 minut
Doba ptestavky pro obé& linky Poliklinika 0 minut
Celkova doba obratu to 130 minut
Interval 10 minut
Pocet vozidel 13

Zdroj: autor

Ze vzorce uvedeném na stran€ 67 (vypocet poctu vozidel) vyslo, Ze na linkach ¢.12 a ¢.15
bude potteba nasadit minimalné 13 vozidel. Doba ptestavky na Hrane¢niku je 26 minut, a béhem
4 hodin se vozidlo na Hrane¢nik dostane 2x, tudiz norma bezpecnostni piestavky by byla splnéna.
Na prvni pohled to muze vypadat jako neefektivné vynaloZeny cas na prostoj. Teoreticky
by piestavka mohla byt cerpana v délce 16 minut a tim by nastala situace, ze ptestavka by byla
32 minut za 4 hodiny, a proto by mohl vzniknout problém v Cerpani bezpecnostni piestavky.
Na trase totiz muze vzniknout zpozdéni, a protoze ¢asova rezerva je velmi mala (jen 2 minuty),
tak z toho duvodu byla stanovena piestavka v trvani 26 minut. Smycka Hranec¢nik kapacitné

odpovida pro moZnost erpani dlouhych pauz, nebot’ je tiikolejna.

Na kone¢né Vyskovice nelze pocitat s bezpeCnostni prestavkou, nebot’ piestavka
nedosahuje minimalni délky 10 minut. Zaroveii smycka VySkovice neni kapacitné uzplisobena
pro dlouhé pauzy. Jsou tu dvé koleje a jedna kusa a obraci se na ni ve Spicce hned &tyti linky.
Na obr.25 (screen-shot) je autorem DP navrzen vozovy jizdni fad pro linky ¢. 12 a ¢. 15 v PD véetné
prestavek. Kompletni vozovy jizdni fad je v piiloze na CD pod nazvem VIR linek ¢. 12 a 15 PD.
V piiloze H je zobrazen VIR kurzu 11/253.
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: Kad cile 70927 7 0026 7 0026 7 0026 7 0026
Linka 15

Km spoje 8479 7 5931 5931 75931 75031 :
vozovna Krivé 4:23 5
Hrabiivka, Polikiinika 4:38 4:38 ¢ 7:01 : 911 1121
UMOb Jih 4:42 7:06 916 : 11:26
Kotva 449 @ 714 924 | 11:34
Vyskovice 454 | 719 9:29 : 11:39

vozovna Kriva
§ - reZijni jizda bez cestujicich

Linka 15 Kod cile 0082 0082 0082 0082
Km spoje 5,608 5,608 5,608 5.608
Vyskovice 5:14n | 7:24n @ 9:34n | 11:44n
Kotva 518 728 | 938 | 1148
UMOb Jih 5:25 7:35 945 | 11:55
Hrabiivka, Poliklinika 530 : 740 : 950 @ 12:00
H - Hrabiivka,Poliklinika, dale jako I.€.12 sm.Hrane&nik
Linka 12 Kod cile 0066 0066 0066 0066
i Km spoje 12473 712473 712473 7 10.405
Hrabivka,Poliklinika 5:30 | 7:40 | 9:50 | 12:00
Most €S. armady 536 : 746 | 956 @ 12:06
Vitkovice,Mirové nam. 544 754 {1 10:04 | 12:14
Marianské namésti 549 759 | 10:09 ; 12:19
Karolina 5:53 805 | 10:15 | 12:25
Hraneénik 6:01 812 - 1022
Linka 12 Kod cile 0082 0082 0082
Km spoje 12.098 7 12,098 7 12,098
Hrane¢nik 6:28v : 8:38v : 10:48v
Karolina 6:36 844 1054
Maridnské ndmésti 642 | 852 | 11:02
Vitkovice,Mirové nam. 6:47 857  11:.07
Most CS. armady 6:57 9:05 : 11:15
Hrabivka,Poliklinika 7.01 911  11:21

V - Hrabfivka,Poliklinika, déle jako I.E.15 smér Vyskovice

Obr. 25 Navrh VIR jednoho pofadi (11/252) na lince &. 12 a ¢.15 v PD

Zdroj: autor s vyuZitim $ablony z (49)
3.2.3 Minimalni pocet vozidel na linkach ¢.1 a ¢.15 v So+Ne:

V tabulce ¢.10 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spojti linek 1 a 15. Suma hodnot obsahuje

Jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba piestavek na konecné:

Tab. 10 Udaje k vypoctu minimalniho poctu vozidel na lince ¢.1 a ¢ 15 v So+Ne

Doba

Jizdni doba linky ¢. 1 v Giseku Hlavni nadrazi — Poliklinika 24 minut
Jizdni doba linky ¢. 1 v Gseku Poliklinika — Hlavni nadrazi 24 minut
Jizdni doba linky €. 15 v tseku Poliklinika — Vyskovice 16 minut
Jizdni doba linky €. 15 v useku Vyskovice — Poliklinika 14 minut
Doba piestavky linky ¢. 1 Hlavni nadrazi 5 minut
Doba piestavky linky ¢. 15 Vyskovice 17 minut
Doba prestavky pro obé linky Poliklinika 0 minut
Celkova doba obratu to 100 minut
Interval 20 minut
Pocet vozidel 5

Zdroj: autor
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Obrat jednoho vozidla v So+Ne zabere 100 minut. Béhem vikendového provozu
je interval na linkach 20 minut, tudiz z vypocitaného vztahu vyplyva, zZe je potfeba minimalné
5 vozidel. Bezpecnostni piestavka je splnéna na kone¢né Vyskovice, kdy za 4 hodiny viiz
pfijede na kone¢nou 2x. S jinym provoznim konceptem se pro danou linku nepocita. Na obr. 26
(screen-shot) je autorem DP navrzen vozovy jizdni fad pro linky ¢. 1 a ¢. 15 v So+Ne v¢etné
prestavek. Kompletni vozovy jizdni tad je v piiloze na CD pod nazvem VIR linky & 1 a 15
SO+Ne.

T Kad cile ¥ 0927 7 0082 7 0082 7 0082 7 0082 7 0082 7 0082
Km spoje 1,713 9,407 9.407 9.407 9.407 9.407 1.506
vozovna Krivé 5:32 ¢
Hlavni nadrazi 537  5:40vd : 7:20vd : 9:00vd :10:40vd 12:20vd 14:00vd
Krizikova 544 | T7:24 9:04 : 1044 : 12:24 : 14:04
Karolina 550 7:30 910 : 10:50 : 12:30
Dl Jeremenko 557 7:37 917 | 10:57 | 12:37
Hrabivka, Polikfinika 6:04 744 924 : 11.04 : 12:44
§ - reZijni jizda bez cestujicich
V - Hrabivka,Poliklinika, déle jako I.£.15 smér.Vyskovice
d - nezéavazny pfipoj s |. €. 12 (Karolina)
Linka 15 Kad cile 0026 0026 0026 0026 0026
Km spoje 5,931 5.931 5.931 5.931 5,931
Hrabiivka,Poliklinika | 6:04 | 7:44 : 9:24 : 11:04 : 12:44
UMOb Jih | 6:08 748 928 : 11:08 | 12:48
Kotva | 6:15 755 9:35 : 1115 : 12:55
Vyskovice | 6:20 8.00 9:40 : 11:20 : 13:00
Linka 15 Kad cile 0082 0082 0082 0082 0082
Km spoje 5,608 5.608 5.608 5,608 5,608
Vyskovice | 6:37c i 8:17c | 9:57c  11:37c : 13:17c
Kotva | 6:41 8:21 10:01 : 11:41 ¢ 13:21
UMOb Jih | 6:47 827 : 10:07 : 11:47 : 13:27
Hrabiivka,Poliklinika | 6:51 831 : 1041 : 1151 : 1331
C - Hrabfivka,Poliklinika, dale jako I.€.1 sm.centrum
Linka 1 Kad cile 0001 0001 0001 0001 0001
Km spoje 9.476 9.476 9,476 9476 9.476
Hrabivka,Poliklinika | 6:51d | 8:31d | 10:114 | 11:51d : 13:31¢
Dl Jeremenko | 6:57 837 : 1047 : 11657 : 1337
Karolina I 7:04 844 : 1024 : 12:04 : 1344
Krizikova | 711 8561 : 10:31 : 12:11 : 13:61
Hlavni nadrazi | 7:15 855 : 10:35 i 12:15 : 13:55

d - nezédvazny pfipoj s |. €. 12 (Karolina)

Obr. 26 Navrh VIR jednoho potadi (11/551) na lince ¢. 1 a &.15 v So+Ne

Zdroj: autor s vyuzitim $ablony z (49)
3.2.4 Minimalni pocet vozidel na linkdach ¢. 12 a ¢. 17 v So+Ne:

V tabulce ¢.11 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spoji linek ¢.12 a ¢.17. Suma hodnot

obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi kone¢nymi zastdvkami a doba piestavek na konec¢né:
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Tab. 11 Udaje k vypoctu minimdlniho poctu vozidel na lince &.12 a ¢. 17 v So+Ne

Doba

Jizdni doba linky ¢. 12 Hraneénik — Poliklinika 30 minut
Jizdni doba linky ¢. 12 Poliklinika — Hrane¢nik 31 minut
Jizdni doba linky ¢. 17 Poliklinika — Poruba Viesinska 28 minut
Jizdni doba linky ¢. 17 Poruba Viesinska — Poliklinika 28 minut
Doba prestavky linky ¢. 12 Hrane¢nik 31 minut
Doba piestavky linky €. 17 Poruba Viesinska 6 minut
Doba piestavky linky ¢. 12 Poliklinika 2 minuty
Doba piestavky linky ¢. 17 Poliklinika 4 minuty
Celkova doba obratu to 160 minut
Interval 20 minut
Pocet vozidel 8

Zdroj: autor

Obrat jednoho vozidla v So+Ne je 160 minut. Béhem vikendového provozu je interval

na linkach 20 minut, tudiz z vypocitaného vztahu vyplyva, ze je potfeba minimalné 8 vozidel.

Bezpecnostni piestavka je splnéna na kone¢né Hranecnik, kdy piestavka trva 31 minut.

Na obr. 27 (screen-shot) je autorem DP navrzen vozovy jizdni fad pro linky ¢. 12 a ¢. 17

v So+Ne véetné prestavek. Kompletni vozovy jizdni fad je v piiloze na CD pod nazvem VIR

linek ¢. 12 a 17 v So+Ne.
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: Kéd cile 7 0927 7 0082
Py Km Spoje 144" 8678
vozovna Sokolovskd 4:15¢
Telekom.zkola 419 : 4:19%
Svinov,mosty 4:24
Hulvécka 4:30
UMOb Jih 4:35
Hrabivka,Polikfinika 4:39

§ - rezijni jizda bez cestujicich
G - Hrabfvka,Poliklinika, déle jako I.£.12 sm.Hraneénik

Linka 12 Kdd cile 0066 0066 0066 0066
Km spoje 12473 712473 712473 7 12,473
Hrabiivka, Poliklinika 4:394 | 7:014 | 9:41d : 12:21d

Most CS. armady
Vitkovice,Mirové nam.
Maridnské namésti
Karolina
Hranecnik

d - nezdvazny pfipoj s I. €. 1 (Karolina)

4:45 7:07 947 1227
453 | 715 955 | 12:35
458 ¢ 720 i 10:00 i 12:40
503 i 7:25 i 10:05 | 12:45
510 : 7:32 : 1012 : 12:52

Linka 12 Kad cile 0082 0082 0082 0082
Km spoje 12,098 12,098 7 12,098 I 12,098

Hranecnik 5:235d | 8:03sd :10:435d:13:235d
Karolina 529 :© 809 : 1049 : 13:29

|

|

Marianské namésti | 535 i 815 : 10:55 | 13:35

Vitkovice,Mirové nam. | 539 | 819 : 1059 : 13:39

Most CS. armady | 547 827 : 11:07 : 1347

Hrabiivka,Poliklinika | 553 1 833 11143 1353
S - Hrabfvka,Poliklinika, dale jako I.€.17 smér Poruba
d - nezavazny pfipoj s . €. 1 (Karolina)

Linka 17 Kad cile 0027 0027 0027 0027
Km spoje 12,022 712022 712,022 7 6839
Hrabiivka,Polikfinika | 5:56 | 8:37 : 11:17 | 13:57
UMOb Jih | 6:00 © 841 - 11:21 : 1401
Hulvacké | 6:05 846 : 11:26 : 14.06
Svinov,mosty | 6:12 853 : 11:33 | 14:13
Poruba,vozovna | 6:18 859 | 11:39
VEB-TUO | 6:20 @ 9:.01 | 1141
Poruba,Viesinska | 6:24 905 : 1145
A Kdd cile 0082 0082 0082
Einks 15 Km spoje 11891 791891 711864
Poruba,Viesinska 6:31c | 9:11¢ | 11:51¢
Poruba,vozovna 6:37 917 : 1157
Svinov,mosty 644 i 924 | 12:04

UMOb Jih 6:55 : 935 : 12115
Hrabiivka, Polikfinika 6:59 i 939 : 1219
G - Hrabfivka,Poliklinika, dale jako I.€.12 sm.Hraneénik

|
I
|
Hulvacka | 6:50 @ 9:30 : 12:10
|
|

Obr. 27 Navrh VIR jednoho pofadi (12/705) na lince &. 12 a &. 17 v So+Ne

Zdroj: autor s vyuzitim $ablony z (49)
3.2.5 Minimalni pocet vozidel na lince ¢. 3

V tabulce ¢.12 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spoju linky ¢. 3. Suma hodnot obsahuje

Jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba piestavek na kone¢né:
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Tab. 12 Udaje k vypoctu minimdlniho poctu vozidel na lince ¢.3

Doba

Jizdni doba linky ¢. 3 vuseku Poruba Vozovna — Nadrazi

Vitkovice

30 minut + 5 minut na

Horni branu

Jizdni doba linky ¢. 3 vuseku Nadrazi Vitkovice — Poruba

30 minut + 5 minut na

Vozovna Horni branu
Doba prestavky linky ¢. 3 Nadrazi Vitkovice 20 minut
Doba piestavky linky ¢. 3 Poruba Vozovna 10 minut
Celkova doba obratu to 100 minut
Interval 20 minut
Pocet vozidel 5

Zdroj: autor

Na linku €. 3 bude potieba nasadit 5 vozidel. Linka je v provozu pouze ve Spickach PD

a ma interval 20 minut. Na obr. 28 (screen-shot) je autorem DP navrzen vozovy jizdni fad

pro linku ¢. 3 véetné prestavek. Kompletni vozovy jizdni fad je v ptiloze na CD pod nazvem

VIR linka 3. Také na CD je vykresleny nakresny jizdni ¥ad pro linku &. 3.

Linka 3 Kad cile 0927 0017 0017 0927 0017 0017 0017
Km spoje 0.510 14,917 ¥ 16,093 0.510 14,917 ¥ 16,093 7 16,093
vozovna Sokoloveks 5:02 ¢ 12:42 5
Horni brana | | 6:22 | | | 14:22 . 16:02
Poruba,vozovna 507 5:07 6:27 | 1247 ¢+ 12:47 + 14:27 | 16:.07
Svinov, mosty | 514 6:34 | | 1254 § 14:34 | 1614
Marianské namésti | 5 G:42 | | 13:02 | 14:42 | 16:22
Reditelstvi Vitkovic | 5:30 6:51 | | 1341 § 14:51 © 16:31
NadraZi Vitkovice | 5:36 G:57 | | 1347 ;1457 16:37
Linka 3 Kad cile 0031 0031 0927 0031 0031 0031 0927
Km spoje 15,606 ¥ 14,495 0,347 15,6505 ¥ 15,505 14, 495 0.347
NadraFi Vitkovice | 5:39 717 | | 13:37 : 15:17 . 16:57 |
Reditelstvi Vitkovic | 544 7:22 | | 1342 ; 1324 1702 |
Vitkovice,Mirové nam. | 549 727 | | 1347 1527  A7:07 |
Maridnské ndmésti | 5:54 7:32 | | 13:62 | 15:32 | 1712 |
Svinov,mosty | 601 740 | | 14:00 | 1540 | 17:20 |
Poruba,vozovna | 6:08 747 | 747 s | 14:07 : 1547  AT7:27 17:27 s
Horni brana | 6:13 | | | 14:12 | 1552 | |
vezovna Sokolovskd 750 17:30

§ - reZijni jizda bez cestuiicich

Obr. 28 Navrh VIR jednoho pofadi (42/303) na lince &. 3

Zdroj: autor s vyuzitim $ablony z (50)
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3.2.6 Minimalni pocet vozidel na lince ¢. 10

V tabulce ¢.13 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spoju linky 10. Suma hodnot obsahuje

jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba piestavek na kone¢né:

Tab. 13 Udaje k vypoctu minimdlniho poctu vozidel na lince & 10

Doba

Jizdni doba linky ¢. 10 v useku Hrane¢nik — Poliklinika 19 minut
Jizdni doba linky ¢. 10 v useku Poliklinika — Hrane¢nik 19 minut
Doba ptestavky linky ¢. 10 Nadrazi Vitkovice 11 minut
Doba prestavky linky ¢. 10 Hrane¢nik 12 minut
Celkova doba obratu to 80 minut
Interval 10 minut
Pocet vozidel 8

Zdroj: autor

Na lince ¢. 10 bude potieba 8 vozidel. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o délené smény,
tak neni potfeba brat v potaz Bezpecnostni piestavky, protoze fidi¢i neujedou 4 hodiny jizdy.
Na obr. 29 (screen-shot) je autorem DP navrZen vozovy jizdni fad pro linky ¢. 10 véetné
prestavek Kompletni vozovy jizdni #ad je v piiloze na CD pod nazvem VIR linka 10. Také

na CD je vykresleny nakresny jizdni fad pro linku 10.

Linka 10 Kad cile o927 o7 o7 0927 o7 o7 o7 o7
Km spoje 4,880 {12,251 ¢ 12,251 0,161 11,368 7 12,251 712,251 12,069
vozovina Kriva 6:17 5 13:39 ¢

Mor. Ostrava,Plynarny | | | | 1340 : 13:40 | | |

Hrane&nik 6:28 6:31 7:51 | | | 15:01 i 16:21 : 18:01

Vystavists | 6:35 155 | | | 15:05 | 16:25 ¢ 1805

Don Bosco | 6:40 8:00 | | 1350 ¢ 15:10 ¢ 16:30 ¢ 18:10

Dl Jeremenko | 6:44 8:04 | | 1354 = 1514 @ 1634 : 1814

Hrabiivka, Poliklinika | 6:50 810 | | 1400 © 15:20 | 16:40 | 18:20

NadraZi Vitkovice | 6:59 819 | | 1409 : 1529 | 1649 : 1829

Linka 10 Kdd cile 0066 0186 0927 0066 0066 0066 0927

Km spoje 12,340 £ 11,089 7 0,145 12,340 712340 12340 © 5,895

NadraZi Vitkovice | 7:10 | 8:30p | | 14:20 | 15:40 @ 17:10 | 18:29 5

Hrahiivka, Poliklinika | 7:20 840 | | 14:30 : 1550 | 17:20 |
Dil Jeremenko | 7:26 846 | | 14:36 | 1556 | 17:26 |
Don Bosco | 7:30 8:50 | | 14:40 : 16:00 | 17:30 |
Vystavists | 7:35 | | | 14:45 . 16105 | 17:35 |
Hrane&nik | 7:39 | | | 14:49  16:09 | 1739 |
|M0r. Ostrava, Plynarny | | 900 | 9:00¢ | | | | |

vozovna Krive 901 1845

§ - reZijni jizda bez cestujicich
P - Karolina, dale Mor.Ostrava,Plynarny
Obr. 29 Navrh VIR jednoho pofadi na lince ¢. 10
Zdroj: autor s vyuzitim $ablony z (49)
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3.2.7 Minimalni pocet vozidel na lince ¢. 18 a 19

V tabulce ¢.14 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spoju linky ¢. 18 a 19. Suma hodnot

obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba piestavek na konecné:

Tab. 14 Udaje k vypoctu minimdlniho poctu vozidel na lince ¢ 18 a é. 19

Doba

Jizdni doba linky ¢. 18 Hlavni nadrazi — Poliklinika 31 minut
Jizdni doba linky ¢. 18 Poliklinika — Hlavni nadrazi 31 minut
Jizdni doba linky ¢. 19 Martinov — Poliklinika 33 minut
Jizdni doba linky ¢. 19 Poliklinika — Martinov 34 minut
Doba prestavky linky €. 18 Hlavni nadrazi 23 minut
Doba piestavky linky ¢. 19 Martinov 24 minut
Doba piestavky linky ¢. 18 Poliklinika 2 minuty
Doba piestavky linky ¢. 19 Poliklinika 2 minuty
Celkova doba obratu to 180 minut
Interval 60 minut
Pocet vozidel 3

Zdroj: autor

Na linku €. 18 a 19 bude potieba nasadit 3 vozidla. Interval na noc¢nich linkach

je 60 minut. Normy bezpec¢nostnich piestavek v délce 30 minut po 4 hodinach jizdy jsou

splnény na obou kone¢nych (Martinov, Hlavni nadrazi). Pravidla pro ¢erpani bezpecnostnich

piestavek jsou uvedena v dokumentu ,,Pravidla doby fizeni ¥idi¢ti autobusi a tramvaji, ktery

je v ptiloze CH, této DP. Na obr. 30 (screen-shot) je autorem DP navrzen vozovy jizdni ¥ad pro

linky ¢. 18 a¢. 19 v€etné prestavek. Kompletni vozovy jizdni tad je v piiloze na CD

pod nazvem VIR noéni linky.
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. Kéd cile 709271 ¥ o041 7T o041
Lifika 15 Kim $poje 10933715 157 i 197
vozovna Krivé 22:33 5
Hrabfivka,Poliklinika 22:52 22:52sr 1:52sr
Jubilejni kolonie 22:56 1:56
Vitkovice,Mirové nam. 23:05 2:05
Maridnské namésti 23:09 2:09
Svinov,mosty 23:16 2:16
Martinov 23:26 2:26
= Kad cile 0082 0082
Einka 13 Km spoje 14877 14877
Martinov | 23:505sRrw 2:505Rw
Svinov,mosty | 0:00 3:00
Marianské namésti | 0:07 3:.07
Vitkovice,Mirové nam. | 0:10 3:10
Jubilejni kolonie I 0:19 3:19
Hrabivka, kostel | 0:22 322
Hrabivka, Polikfinika I 0:23 3:23

§ - rezijni jizda bez cestujicich

R - pFipoj I. & 2 (Reditelstvi Vitkovic)

S - pfipoj I. €. 8 (Svinov mosty)

W - Hrabivka,Poliklinika, déle jako I.£.18 sm.centrum

: Kdd cile 0001 0001 0927
Hinks 18 Km spoje 11887 11887 1518
Hrabiivka, Poliklinika | 0:25kH 3:25kH
UMOb Jih | 0:29 3:29
Nové Ves,vodarna | 0:37 3:37
Namésti Republiky | 0:45 345
Krizikova | 0:52 352
Hlavni nadrazi | 0:56 3.56 4:02 ¢
vozovna Krivé 4:07
4 Kdd cile 0082
Bl Kin spois 11860
Hlavni nadrazi | 1:19xHm
Kfizikova | 1:23
Namésti Republiky | 1:29
Nové Ves,vodarna | 1:38
UMOb Jih I 1:46
Hrabdvka, Poliklinika | 1:50

H - pfipoj I. €. 7 (Hulvéckd)
K - pfipoj I. €. 4 (Karolina)
M - Hrabfvka,Poliklinika, déle jako I.€.19 sm.Martinov

Obr. 30 Navrh VIR jednoho potadi (31/905) na lince &. 18 a &.19

Zdroj: autor s vyuzitim $ablony z (49)
3.2.8 Minimalni pocet vozidel na lince NAD V pracovni den

V tabulkach ¢.15 a ¢.16 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spoji NAD. Suma hodnot

obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba piestavek na konec¢né:
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Tab. 15 Udaje k vypoctu minimalniho poctu vozidel na lince NAD v tiseku Dubina-Poliklinika
v PD

Doba

Jizdni doba linky NAD Vv tseku Dubina — Poliklinika 5 minut
Jizdni doba linky NAD v tseku Poliklinika — Dubina 6 minut
Doba piestavky linky NAD Dubina 7 minut
Doba piestavky linky NAD Poliklinika 6 minut
Celkova doba obratu to 24 minut
Interval 5 minut
Pocet vozidel 5

Zdroj: autor

Tab. 16 Udaje k vypoctu minimdlniho poctu vozidel na lince NAD v iiseku Poliklinika-Most
Ceskoslovenské armady v PD

Doba
Jizdni doba linky NAD vuseku Poliklinika — Most 6 minut
Ceskoslovenské armady
Jizdni doba linky NAD v useku Most Ceskoslovenské armady — 6 minut
Poliklinika
Doba piestavky linky NAD Most Ceskoslovenské arméady 14 minut
Celkova doba obratu to 26 minut
Interval 20 minut
Pocet vozidel 2

Zdroj: autor

Na linku NAD bude potieba v PD nasadit 7 vozidel. Je to zejména kvili tomu, Zze v PD
v tiseku Dubina — Poliklinika je 5 minut, a v iseku Poliklinika — Most Ceskoslovenské armady
pak 20 minut. Pfestavky u jednotlivych pofadi vozidel NAD nejsou pravidelné,
kviili pokradovani nékterych spojii na Most Ceskoslovenské armady. Vétsina vozidel jezdi
v kuse s piestavkami pod 10 minut a jednou za 4 hodiny maji pak velkou 30minutovou
prestavku, nebo jednu delsi 20minutovou prestavku a jednu 14minutovou piestavku
na Mosté Ceskoslovenské armady. Na obr. 31 (screen-shot) je autorem DP navrZzen vozovy

jizdni ad pro linky NAD v PD vcetné prestavek. V piiloze | je znazornén navrh zastavkového
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jizdniho fadu pro NAD ze zastavky Dubina. Kompletni zastavkové a vozové jizdni fady jsou

v ptilohach na CD pod nazvy JR zastavkové a VIR NAD. V piiloze J je zobrazen VIR NAD.

Linka 983 Kéd cile 7 0927 7 0016 7 0082 7 0082 7 0016 7 0082 7 0082 7 0082 7 0082 7 0082 ¥ 0082
Km spoje 10,300 7 4821 2,687 7 2687 I 4821 2,687 7 2687 © 2687 T 2687 7 2687 I 2687
garéZe Pocatecni’ 4:33 5
Dubina | 5:07 5:57 6:22 6:47 @ 7:37 : 8:02 8:42 : 9:02 = 9:27 : 10:12
Josefa Kotase [ 511 6:01 6:26 | 6:51 741 806 | 846 : 906 : 931 : 10:16
Hrabivka, Poliklinika 4:50 512 6:02 6:27 652 | 742 8:07 8:47 9:07 932 : 1017
Provaznicka | 5:15 | | 6:55 | | | | | |
Most Ceskosloveské armady | 518 | | 6:58 | | | | | |
Linka 983 Kaéd cile 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477
Km spoje 2778 4821 2778 7 2778 7 4821 2778 7 2778 T 2778 T 2778 T 27718 2778
Most Ceskoslovenské armady | 5:38 I | TAT | | | | I |
Provaznicka | 541 | | 7:20 | | | | | |
Hrabiivka, Poliklinika 4:53 543 6:08 6:33 7:23 7:48 8:28 8:48 9:13 9:58 | 10:18
Josefa Kotase 454 544 6:09 6:34 724 7:49 8:29 8:49 914 959 : 1019
Dubina 5.00 550 6:15 6:40 7:30 7:55 8:35 8:55 920 : 10:05 : 10:25
Linka 983 Kéd cile 0082 0082 0082 0082 0082 0082 0082
Km spoje 2,687 7 2687 © 2687 ¢ 2687 7 2687 7 2687 : 2687
Dubina 10:32 © 11:17 © 11:57 | 12:32 | 12:52 : 13:17 | 14:12
Josefa Kotase 10:36 | 11:21 : 1201 | 1236 | 1256 | 13:21 | 14:16
Hrabivka,Polikfinika 10:37 © 11:22 :+ 1202 - 1237 | 1257 : 13:22 | 1447
Provaznicka | | | I | | |
Most Ceskosloveské armady | | | | | | |
Linka 983 Kdd cile 0477 0477 0477 0477 0477 0477
Km spoje 2778 7 2778 7 2778 7 27718 7 27718 7 2778
Most Ceskoslovenské armady | | | | | |
Provaznicka | | | | | |
Hrabiivka,Poliklinika 11:03 | 11:43 | 12:18 | 12:38 | 13:03 | 13:58
Josefa Kotase 11:04 : 11:44 : 1219 : 12:39 : 13:04 : 1359
Dubina 11:10 : 1150 : 12:25 : 12:45 : 13:10 i 14:05

§ - reZijni jizda bez cestujicich
Obr. 31 Navrh VJR jednoho pofadi na lince NAD v PD
Zdroj: autor s vyuzitim $ablony z (49)
3.2.9 Minimalni pocet vozidel na lince NAD v So+Ne

V tabulce €.17 jsou uvedeny hodnoty pro obraty spoji NAD. Suma hodnot obsahuje

jizdni doby mezi jednotlivymi koneénymi zastavkami a doba ptestdvek na konecné:
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Tab. 17 Udaje k vypoctu minimalniho poctu vozidel na lince NAD v tiseku Dubina-Poliklinika
v So+Ne

Doba

Jizdni doba linky NAD Vv tseku Dubina — Poliklinika 5 minut
Jizdni doba linky NAD v tseku Poliklinika — Dubina 6 minut
Doba piestavky linky NAD Dubina 7 minut
Doba piestavky linky NAD Poliklinika 6 minut
Celkova doba obratu to 24 minut
Interval 5 minut
Pocet vozidel 5

Zdroj: autor

V So+Ne bude nasazeno 5 vozidel, protoze se obsluhuje pouze usek
Dubina — Poliklinika. Interval na lince NAD v So+Ne je také 5 minut jako v PD. Vozidla opét
jezdi v Kuse s ptestavkami na kone¢nych pod 10 minut a dvakrat za 4 hodiny maji delsi
ptestavku v trvani 20 minut. Na obr. 32 (screen-shot) je autorem DP navrzen vozovy jizdni fad
pro linky NAD v So+Ne vcetné prestavek. Kompletni zastavkové a vozové jizdni tady jsou

v piilohach na CD pod nézvy JR zastavkové a VIR NAD.

Linka 983 Kod cile 0927 0o0g2 0082 g2 0og2 0082 g2 00a2 0082 0og2 0082
T Km =poje {TEGT YIS EET P UERT Y OEET P IEET Y UEsT YIS Y UEET YiEsT Y OBET ¥ ieET
MARTINGV odst. plocha 4115
Dubina 4:30 4:35 4:58 518 5:53 6:13 6:33 7:08 728 7:48 8:23
Josefa Kotase 4:39 5:02 522 557 6:17 6:37 712 732 752 8:27
Hrabivka,Poliklinika 4:40 5:03 523 558 6:18 6:38 713 7.33 753 8:28
Linka 983 Kod cile 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477
T Km =poje SFE P ITTE Y TTe Y e e YU e YU Tie Y Y yiE Y I yis Y I E YT
Hrabivka, Poliklinika 4:47 5:08 5:43 6:03 6:23 6:58 7:18 7:38 8:13 8:33
Josefa Kotase 4:48 5:09 544 6:04 6:24 6:50 718 738 8:14 8
Dubina 4:54 515 550 6:10 6:30 7.0b 7.2 7.45 8:20 8:40
Linka 983 Kad cile 0082 0082 0082 00s2 0082 0082 00s2 0082 0082 0082 0082
T Km =poje FERTCYUEET Y UEET Y OBET YIesT Y UEET Y UEET YIEET YUgsT YIgET ¥ IEET
MARTINGY od=t. plocha
Dubina 8:43 9:03 9:38 9:58 ¢ 10:18 ¢ 10053 ¢ 11013 § 11:33 ¢ 12:08 ¢ 12:28 ¢ 12:48
Josefa Kotase 847 .07 942 ;1002 ¢ 1022 ¢ 1057 ¢ 11T G 1137 ;1212 ¢ 1232 G 1252
Hrabiivka,Poliklinika 848 908 943 : 1003 : 1023 : 1068 | 1118 § 11:38 § 1213 | 1233 | 1283
Linka 983 Kod cile 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0477
""Km spoje EITE Y ETIE YU TE Y AR Y EAIE Y E e Y S TiE VY TiE Y S Y YT
Hrabivka, Poliklinika 8:53 9:28 09:48 | 10:08 | 10:43 | 11:03 | 11:23 : 11:58 : 12:18 | 12:38 | 1313
Josefa Kotase 8:54 9:29 949 : 10:09 | 1044 : 11:04 ¢ 11:24 © 1159 © 1219 : 1239 : 1314
Dubina 500 935 G55 ¢ 10:15 ¢ 1050 & 1110 ¢ 11:30 § 1205 | 1225 ¢ 1245 i 1320
: Kod cile 00a2
Pk 363 T kil 5 g7
MARTINGV odst, plocha
Dubina 13:23
Josefa Kotase 1327
Hrabiivka,Poliklinika 13:28

Obr. 32 Navrh VIR jednoho pofadi na lince NAD v So+Ne
Zdroj: autor s vyuzitim $ablony z (49)
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3.2.10 Souhrnna tabulka poctu vozidel

V tabulce ¢.18 je uveden souhrn kolik minimaln¢ bude potieba nasadit vozidel
na jednotlivé linky béhem vyluky a zaroven bude porovnan stav s béZznym provozem. Z tabulky
¢. 18 lze vy¢ist, ze pii vylukovém stavu se uSetii 10 tramvajovych vozidel (i pfes nartst vozidel
na lince ¢. 10). Tim ze doslo k uSetfeni vozidel, proto neni potieba brat v potaz zalozni
tramvajova vozidla. Opac¢ny piipad je u autobusového subsystému, nebot’ NAD v bézném
provozu neni zavedena, a proto bude z logiky véci narast vozidel v autobusovém subsystému,
protoze se musi zajistit obsluha zastavek ve vylouceném useku. Jelikoz 1 provozni néklady
autobust jsou niz8i nez tramvajové, tak i pres narust 12 vozidel a potfeby 24 tidicu pro autobus,
bude vylukovy provoz levngjs$i. DPO ma v autobusovém provozu v zaloze cca 50 vozidel v PD
a 112 vozidel o vikendu, tak tento narust 12 vozidel pro vyluku, je zanedbatelny a DPO
tak bude mit k dispozici vozidla i fidi¢e (pokud nenastane mimofadna Situace nemoci nebo
dovolenych a DPO by si tam musel ptjcovat fidi¢e od jinych dopravci, podobné jako bylo

popsano v kapitole 1.1.1.)

Jelikoz v soucasnosti DPO vyuziva optimalizaci ob&hti vozidel, je tézké presné urdit,
kolik vozidel je na danou linku denné vypraveno, protoze vozidla se na jednotlivych linkach

béhem dne rizné stiidaji. Vypoctené hodnoty poctu vozidel v bézném provozu vychézi

vvvvvv

improvizovat, jelikoz pfesné tdaje o jejich poctu je tézké zjistit. Z toho divodu jsou hodnoty

vozidel v bézném provozu odhadnuty.
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Tab. 18 Souhrnna tabulka minimdalniho poctu vozidel na jednotlivych linkdach behem vyluky

Linka

Minimalni pocet

Pocet vozidel

Rozdil

vozidel pri V béZném
vyluce provozu
Tramvajovy subsystém
Linkac¢.1a¢. 17 vPD 15 18 -3
Linka¢. 12ac¢. 15vPD 13 16 -3
Linka ¢.1a¢.15v So+Ne 5 7 -2
Linka ¢. 12 a ¢. 17 v So+Ne 8 10 -2
Lince ¢. 3 v PD 5 6 -1
Linka & 10 v PD 8 6 _
Linka ¢. 18 a 19 (celotydenné) 3 4 -1

Autobusovy subsystém
Linka NAD v PD 7 -
Linka NAD v So+Ne 5 -

Zdroj: autor

3.3 Provoz linek béhem vyluky — varianta DPO

Dopravni podnik se pfiklani k feSeni vyluky tak, Ze by feSil kazdou ulici a vyluku

samostatné. Pfedklada tento navrh feseni provozu linek. Jizdni fady na tyto varianty nejsou

zpracovany, je to jen popisovy navrh uplatiovany DPO.

3.3.1

Navrh DPO na ulici Zavodni:

Navrh DPO spogiva v upravé situace, na linkach 12 a 19. Reseni linek bude nasledujici:

Linka ¢. 12

Linka povede ze zastavky Hranec¢nik po své trase, az na zastavku Most Ceskoslovenské

armady a bude ukoncena v zastavce Nadrazi Vitkovice.

Linka ¢&. 19

Linka povede ze zastavky Martinov po své trase, az na zastavku Most Ceskoslovenské

armady a bude ukoncena v zastdvce Nadrazi Vitkovice.
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NAD

NAD bude zavedena v tiseku Most Ceskoslovenské armady — Hrabtivka, kostel,
kde bude piestup na béznou linku ¢. 1 nebo 10. Trasa NAD bude totozna s trasou linky

V bézném provozu.

Na obr. 33 je znazornéno schéma feSené situace v ulici Zavodni.

N

adrazi Vi i
112 smér centrum

Gsmér Poruba Most €S. armad

I\

0 smér Vyskovice

Poliklinika Hrablivka, kostel

ul. Horni

310151718

Dubina

Obr. 33 Schéma organizace dopravy navrhnuty DPO pfi vyluce v ulici Zavodni

Zdroj: autor
3.3.2 Navrh DPO na ulici Horni

Navrh DPO spociva v upraveé situace, na linkéach 1, 3, 10, 12, 15 a 17. VSechny uvedené
linky budou koncit na zastdvce Poliklinika. Vzhledem k tomu, ze zastavka Poliklinika neni
vV bézném provozu konecnou zastdvkou, musi proto dojit k pfecislovani linek. NAD

by byla zavedena v useku Poliklinika — Dubina. Organizace linek by byla nasledujici:
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Linka ¢é. 1

Linka povede ze zastavky Hlavni nadrazi po své trase, az na zastavku Poliklinika,
kde dojde k ptecislovani na linku ¢. 17 smér Poruba Viesinska. Takto bude jezdit celotydenné,

o vikendu bude na zastavce Poliklinika ¢ekaci doba, pro vyrovnani odjezdového Casu.
Linka €. 3

Linka povede ze zastavky Poruba vozovna po své trase, az na zastavku Poliklinika, kde

dojde k ptecislovani na linku ¢. 10 smér Hrane¢nik. Tato linka bude jezdit jen ve $pi¢ce PD.
Linka ¢. 10

Linka povede ze zastavky Hrane¢nik po své trase, az na zastavku Poliklinika, kde dojde

k piecislovani na linku ¢. 3 smér Poruba vozovna. Tato linka bude jezdit jen ve Spi¢ce PD.
Linka ¢. 12

Linka povede ze zastavky Hrane¢nik po své trase, az na zastavku Poliklinika, kde dojde
k precislovani na linku ¢. 15 smér Vyskovice. O vikendu bude na zastavce Poliklinika ¢ekaci

doba z divodl vyrovnani odjezdového casu.
Linka ¢. 15

Linka povede ze zastavky VySkovice po své trase, az na zastavku Poliklinika, kde dojde
k precislovani na linku ¢. 12 smér Hraneénik. O vikendu bude na zastavce Poliklinika ¢ekaci

doba na vyrovnani odjezdového Casu.
Linka ¢. 17

Linka povede ze zastavky Viesinska po své trase, az na zastavku Poliklinika, kde dojde
K ptecislovani na linku ¢. 1 smér Hlavni nadrazi. O vikendu bude na zastavce Poliklinika ¢ekaci

doba z divodd vyrovnani odjezdového Casu.
Linka ¢. 18

Linka povede ze zastavky Hlavni nadraZi po své trase, az na zastdvku Poliklinika,

kde dojde k ptecislovani na linku ¢. 19 smér Martinov.
Linka ¢. 19

Linka povede ze zastavky Martinov po své trase, az na zastavku Poliklinika, kde dojde

k precislovani na linku ¢. 18 smér Hlavni nadrazi.
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NAD
Je zavedena mezi zastavkami Poliklinika — Dubina. Interval NAD je 4 minut.

Celé teSeni linek je znazornéno na schematu na obr. 34.

Nadrazi Vitkovice
= smér centrum
\ smér Poruba Most CS. armady
\

{} smér Vyskovice ul. Zavodni

31012151718

Poliklinika

Dubina

Obr. 34 Schéma organizace dopravy navrhnuty DPO pfi vyluce v ulici Horni

Zdroj: autor
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4 VYHODNOCENI ALTERNATIVNICH VARIANT

V této kapitole budou vyhodnoceny vyluky piedevsim podle toho, jaké budou provozni
naklady a dale bude provedeno kratké srovnani variant, které by preferoval autor DP a které

by preferoval DPO.

4.1 Vyhodnoceni vyluky v ulici Zavodni

Vyluka v ulici Zavodni, ktera je fiktivni, byla zavedena kvuli opravé kolejového svrsku
mezi zastavkami Most Ceskoslovenské armady — Provaznicka. Jedna se o navrh vyluky, kterou
navrhl autor DP. Tato vyluka ovlivnila provoz linek ¢. 12 a ¢. 19. Z tabulky ¢.19 l1ze vyc¢ist
0 kolik se prodrazily provozni ndklady kvili objizdné trase pies Nadrazi Vitkovice
a Dievoprodej. Vzdalenost od zastavky Poliklinika do Most Ceskoslovenské armady je 2,4 km
a vzdalenost objizdné trasy, ktera je vedena ptes Drevoprodej az na Nadrazi Vitkovice ¢ini
3 km. Délka useku v bézném provozu je 2,4 km a délka useku pii vylukové Cinnosti je 3 km.
Rozdil mezi trasou v bézném provozu a vylukovou trasou je 0,6 km, a tento rozdil €ini
v ndkladech 16,20 K¢ za jednu jizdu. Za cely provozni den ¢ini ¢astka 3159 K¢&, coZ neni
ve vysledku nijak finanéné¢ ztratové. Jednd se o narlst Castky oproti béznému provozu

(viz. tabulka ¢. 19). Celkem na objizdné trase bude jezdit 195 spoji denné.

NAD bude zavedena pouze ve Spi¢ce vV PD, v dobé provozu linky €. 3. V dob&é mimo
$picku a o vikendech nebude NAD mezi zastdvkami Most Ceskoslovenské armady a Hrabiivka,
kostel provozovana. Cestujici tak mohou vyuzit alternativni zplsoby piepravy vyuZzitim
béZnych linek ¢€.50 a 96, ze zastavky Ucilisté Vitkovic, kterd je v dosahu 250 m od tramvajové
zastavky Jubilejni kolonie nebo mohou vyuZit zastavku Moravska a pouZit tramvajové linky
¢.1, 10, vylukova 12 a vylukova 19. Zastavka Moravska je od zastavky Jubilejni kolonie
v dochazkové vzdalenosti 500 m. viz obr. 35. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o mimospi¢kové
¢asy, kdy proud cestujicich v dané oblasti neni velky a zastavky Moravska a U¢ilisté Vitkovice
nejsou od vylouéenych zastavek na ul. Zavodni daleko (dochazkova vzdalenost je mala) a proto

by bylo zbyte¢né provozovat NAD v tomto useku celodenné a celotydenné.
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Kdyby ovsem neprobihala soucasné i vyluka na ulici Horni, mohly by linky ¢. 12 a ¢. 19

byt ukonceny V zastdvce Nadrazi Vitkovice a dale by mohla byt v celém tiseku nahrazena NAD,

coz by bylo v provoznich néakladech i levné&jsi feseni, protoZe je potieba i méné tramvajovych

vozidel.

Autor DP se shodl s DPO, Ze navrhované feseni vyluky na ulici Zavodni, které navrhuje

autor DP, by DPO také vyuzil pfi redlné vyluce. DPO by ale vyluky rozdélil do dvou

samostatnych etap zejména kviili omezenému poctu pracovnikli vrchni stavby.

Tab. 19 Ndklady na provoz tramvaji v bézném provozu a pri vylukovém stavu v tseku

Poliklinika — Most Ceskoslovenské armady pro jeden spoj a jeden smér.

Provoz Délka tiseku | Cenazal Cena Cena vyluky
v km vozokm celkem | celkem za 90 dni
BéZzny provoz 2,4 km 27,00 K¢ 64,80 K¢ 1137 240,00 K¢
Vylukovy provoz
S objizdnou trasou 3,0 km 27,00 K¢ 81,00 K¢ 1420 550,00 K¢
tramvaji
NAD (V ptipadg, ze
bynebylasouCasn® |, 1 700K | 4080Ke | 716 040,00 K&
vyluka v ulici
Horni)
Zdroj: autor s vyuzitim (24)
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4.2 Vyhodnoceni vyluky na ulici Horni

Druha vyluka byla navrzena v ulici Horni v useku mezi zastavkami Josefa Kotase —
Dubina. Autor DP navrhl a vypracoval VIR pro tramvajové linky a také pro NAD. Délka tuseku
mezi zastavkami Dubina — Poliklinika je 2 km. Porovnani provoznich nakladt v useku Dubina

— Poliklinika jsou uvedeny v tab. 20.

Tab. 20 Ndklady na provoz v uiseku Dubina — Poliklinika pri bezném tramvajovém provozu a pri
pouziti NAD

Provoz Dell\{/aklrlrs]ek“ Cena za 1 vozokm Cena celkem
Bézny provoz 2,0 27,00 K¢ 54,00 K¢
Vylukovy provoz 2,0 17,00 K¢ 34,00 K¢

Zdroj: autor s vyuzitim (24)

V PD ulinek €. 1 a €.17 je mozné feSeni ve dvou variantach. Prvni variantou je nasazeni
poctu 15 vozidel. Znamena to tedy, ze fidi¢i bude pfitfazeno jen jedno vozidlo na jeho sménu
(ranni, odpoledni). Ranni i odpoledni sména tak odjezdi sménu na jednom vozidle. K tomuto
navrhu a feSeni by se v pfipadé vyluky pfimlouval i DPO. Druhda mozna varianta je takova,
Ze bude nasazeno pouze 14 vozidel a 15 fidi¢i. V tomto piipadé by se tidici stéidali na vozech
ve vozovné Poruba. Ridi¢i by kazdy obrat provadéli s jinym vozidlem. Toto feseni se tieba
provadi u vyluk v jinych méstech, napt. v DPP. Toto feSeni by zavedl autor DP, i kdyZ si je
védom faktu, Ze toto feSeni nebude pro fidi¢e piilis v oblibeé, kvili Castého piesedani
anastavovani zpétnych zrcatek. Z vozovych jizdnich tadt lze vycist, ze v pripadé
varianty 1 s vyuzitim 15 vozidel, je ve vozovné Poruba pauza v trvani 34 minut, ¢imz je
dodrzena bezpecnostni piestavka. V piipadé varianty 2 s vyuzitim 14 vozidel, by fidi¢i ¢erpali
ve vozovné Poruba bezpecnostni piestavku v trvani 34 minut, ale vozidel by bylo méné, takze
by se fidici stfidali na jednotlivych vozidlech. Jeden kurz denné najede cca 290 km za cely den.

Provozni naklady jednotlivych variant je v tab. 21.

87



Tab. 21 Ndklady na provoz na linkdach ¢. 1 a ¢.17 v PD pri nasazeni 14 a 15 vozidel

Pocet vozidel SRz L Cena celkem
vozokm
Varianta 2 14 27,00 K¢ 109 620,00 K¢
Varianta 1 15 27,00 K¢ 117 450,00 K¢
Rozdil 1 - 7 830,00 K¢

Zdroj: autor s vyuzitim (24)

Z tabulky ¢. 21 Ize vy¢ist, ze rozdil mezi variantou 1 a variantou 2 by ¢inil 7 830 K¢
za jeden provozni den. Pti dlouhodobéjsim trvani vyluky by varianta 1 byla pro dopravni
podnik ztratova. Kdyby vyluka trvala 4 meésice, rozdil by ¢inil zhruba jeden milion korun.
V ptiloze na CD jsou vytvofeny VIR a ndkresné jizdni ¥ady pro ob& navrhovana feSeni.

V ptiloze K a L jsou zobrazeny &asti NJR obou variant

Na obr. 36 (screen-shot) je vyfez z NJR obou variant S pauzami na zastavce Poruba

vozovna.

49 Poruba Vozovna 49 Poruba Vozovna

52 V58-TUD 52 V3B-TUD

57 Poruba Viesinsk

Obr. 36 NJR v zastavce Poruba vozovna pro variantu se 14 vozidly (vlevo) a s 15 vozidly (vpravo)

Zdroj: autor
Autor DP i DPO se opét shodli na postupu navrhovaného feseni, jedina kolize v nazoru
byla ve varianté u linky ¢. 17 v PD.
Dalsi rozdilny ndzor oproti navrhu autora DP mél DPO takovy, ze by navrhoval

zavedeni provozu linky ¢. 10 i o vikendu, v ¢ase mezi 7-19 hodinou, a zavedeni 10minutového
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intervalu u linky ¢. 17 v So+Ne, stim, Ze kazdy druhy spoj by koncil v zastivce
Poruba Vozovna. Tim by se provozni naklady zvysily o 60 480 K¢ za jeden provozni den
z dtivodu, Ze by bylo potieba nasadit o 8 vozidel vice (viz tabulka ¢.22) a celé feSeni vyluky
by bylo velice neefektivni. Z tohoto diivodu si autor DP stoji za svym navrhovanym feSenim
nenasazovat linku ¢. 10 o vikendech a linku ¢. 17 v 10minutovém intervalu, jelikoZ by to vedlo

k ekonomické neefektivité provoznich nakladu.

Tab. 22 Provozni ndklady za jeden provozni den pri provozovani linky ¢. 10 a linky ¢. 17
V 10minutovem intervalu o vikendu (varianta, kterou by uplatnil DPO)

Linka vg(z)iégél Denni najezd km Ci/i)r;%li?nl Cena celkem
10 4 280 27,00 K& 30 240,00 K&
17 4 280 27,00 K& 30 240,00 K&

3'10+17 8 2 240 27,00 K& 60 480,00 K&

Zdroj: autor s vyuzitim (24)

Prace se také zabyvala precislovanim linek na zastavce Poliklinika. Obecné se da fici,

Ze systém piecislovani ma tyto vyhody a nevyhody:

Tab. 23 Vyhody a nevyhody precislovani linek tramvajové dopravy behem vyluky

== E—

USetieni vozidel a ujetych vozokm

‘ Potfeba podobnych parametri druhych
(nedochazi k zbyte¢nym prejezdiim na

o _ parovych linek
nejbliZsi obratiste)
MozZnost provozovat tramvajovou dopravu Mozné komplikace pii planovani jizdnich
Vv delsi mife fada a turnust vozidel

U zastavek s vétSim mnozZstvi linek, vétsi Zmatek a dezorientace cestujicich zvyklych

mozZnost kombinovat linky mezi sebou na stalé linky
Efektivnéjsi fizeni provozu: MozZnost Dlouhé trasy linek, vétsi narocnost pro
propojeni vice linek, cestujici se tak miize fidice (dlouhé doby fizeni bez pauzy),
dostat do cilové destinace pfimym spojem stiidaci fidi¢i na trase

Zdroj: autor
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ZAVER

Tato diplomova prace se zabyvala vylukovou ¢innosti a feSenim ndhradni dopravy
pfiplanované tramvajové trati na ul. Zavodni a Horni pfi opravé kolejového svrSku.
Cilem ptedlozené diplomové prace bylo analyzovat soucasny stav provozu tramvajové dopravy
a navrhnout alternativni varianty pro provadéni vyluky, kterd by mohla slouzit jako zaklad

systematické metodiky pro tvorbu vylukovych pland.

Néavrh autora DP byla snaha zajistit co nejmensi provozni naklady na vylukovy provoz
u obou vyluk a také ze zohlednéni hlediska, aby vylukovy provoz byl pro cestujici co nejméné
naro¢ny, co se tyce piestupl, tak i z hlediska komfortu a ¢asové narocnosti cestovani apod.
Autor ve svém navrhu vyluky pouzil zpiisoby ptecislovavani linek a tento zptisob by se mohl
vyuzivat i u jinych vyluk Tento systém spociva v tom, ze vozidlo, které prijede do urcité
zastavky jako jedna linka, pokracuje dale pod oznacenim jiné linky. Pro uspésné fungovani
tohoto systému je podstatné, aby dotcené linky mély podobné provozni parametry, jako je napf-.
interval mezi spoji apod. Pokud by se tyto parametry vyrazné liSily, mohlo by to vést
ke komplikacim v provozu (napf. k nucenému otaceni linek na nejblizSich smyc¢kach) a to

by znamenalo zvySovani provoznich nakladi.

Autor ve své praci zkoumal rozdil mezi provozem tramvajové dopravy a autobusové
dopravy na ulici Horni, kde pii vyluce musi byt pouze NAD, protoze v daném useku
se nemohou pouZit objizdné tramvajové traté. Autor pii svém vyzkumu zjistil, Ze tramvajovy
provoz je drazSi nez autobusovy. A dale autor posuzoval varianty nasazeni poctu vozidel
na lince ¢. 1 a¢.17 v PD aby zjistil provozni naklady pfti pouziti vozidel (varianta 1 s 15 vozidly)
a varianty 2 (se 14 vozidly) a to z diivodu, Ze jeho cilem bylo vytvofit vyluku tak, aby byla
Z hlediska provoznich nakladl co nejlevnéjsi. USetienim jednoho vozidla zjistil, Ze provozni

naklady se snizi o 7830 KC¢.

Autor také porovnal navrh DPO tykajici se provozovanim linky €. 10 o vikendu a linky
¢. 17 v 10minutovém intervalu o vikendu se svym =zdkladnim navrhem, ve kterém
s provozovanim téchto linek autor nepocita a tim prokazal, ze navrh DPO je o 60 420 K¢ drazsi

a tim je neefektivni.

Pti tvorbé diplomové prace autor vychazel z dostupnych studijnich materiala
a z vlastnich zkuSenosti a vlastni praxe ziskané u DPO, kde dlouhodobé¢ pracuje jako brzdaft

historickych vozidel a informator v MHD.
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Zaveérem lze konstatovat, Ze predloZzend diplomova prace nabizi komplexni pohled
na problematiku vylukové Cinnosti v MHD a pfina$i nové moznosti feSeni pro praktické
vyuziti. Ackoliv prace neposkytuje kompletni metodiku, nabizi spolehlivy zdklad pro jeji
tvorbu a zaroven zduraziuje jeji mozné piinosy a moznosti pro praxi. Navrhovany systém
precislovavani linek a diraz na optimalizaci provoznich nakladi predstavuji velmi cenny
zaklad k lepSimu planovani a realizaci vyluk. Ackoli tvorba obecné metodiky pro vylukové
plany byla jednim z motivl této prace, jeji plné rozpracovani by presahovalo ramec této prace.
K pInému naplnéni cile vytvofeni metodiky by byla potieba hlubsi analyza a dalsi ovéfeni

V praxi.

Autor diplomové prace je presvédcen, Ze prredloZeny navrh spliiuje predpoklady
pro dosazeni vytyceného cile. Podarilo se vytvorit zakladni navrh pro reSeni vyluky
na ulicich Horni a Zavodni v jiZni ¢asti mésta Ostravy, ktery se miiZe stat zakladem

metodiky pro tvorbu vylukovych plani.
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PRILOHA A: MAPA OBLASTI OSTRAVA HRABUVKA A
ZOBRAZENI USEKU VYLUKY

1\
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S

Obr. Al Oblast Ostravy Hrabuvky a znazornény useky vyluky
Zdroj (41)



PRILOHA B: TRAMVAJOVA OBRATISTE V OBLASTI
OSTRAVA JIH

Obr. B1 Vyznaceni obratist’ v oblasti Ostrava Jih

Zdroj (41)



PRILOHA C: FOTOGRAFICKA PRILOHA NAHRADNI LODNIi
DOPRAVY V PRAZE PRI VYLUCE VYSEHRADSKEHO
TUNELU

POHYB CHODCU
ACYKLISTO V TUNELU
RIZEN SVETELNYMI

‘ SIGNALY

Obr. C1 Oznaceni zastavky nahradni lodni dopravy

Zdroj (53)

Obr. C3 informacni tabule

zdroj (53)



Obr. C4 vystup cestujicich z nahradni lodni dopravy

Zdroj (53)

Obr. C5 nastup cestujicich na nahradni lodni dopravu

Zdroj (53)



PRILOHA D: NAHRADNI ZASTAVKY PRI VYLUKACH
V DPO

Zdroj (46)

Obr. D2 Néhradni tramvajova zastavka v manipulaéni smy¢ce Nadrazi Vitkovice

Zdroj (46)



Obr. D3 Polozeny ozna¢nik na zemi pied zahajeni vyluky

Zdroj (46)

S v

Obr. D4 Dopravni zna¢ka 1J04c - Zastavka autobusu

Zdroj (54)



PRiLOHA E: INFORMACNI LETAK O VYLUCE PRO
CESTUJICIHO

0005w VYLUKA DOPRAVY

MA LINKACH DOPRAVNIHO PODMNIKU OSTRAVA

Od pondéli 4. kvétna 2020 (00:00 h) do étvrtku 18. éervna 2020 (24:00 h),
z diivodu modernizace sdrufené zastdvky Mamésti 5. Cecha, dojde ke zméné organizace dopravy

tramvajovych linek €. 1, 2, 8 a 18, Na linkdch €. 1, 2, 8 a 18 (a také na linkich £, 7, 14 a 17) budou
platit vylukové jizdni Fady vyvéiené na zastavkoviych oznacnicich.

DENNiIi PROVOZ TRAMVAJOVYCH
LINEK @000

Organizace dopravy od cca 04:30 h do cca 22:40 h

Linky €. 1, 2 a 18 budou ze zastivky Muglinevskd vedeny odklonem pfes sad B. Mémcové
(zastdvka Sad B. Némcové) a dile po Sokolské tFidé a ul. Hluéinské (zastdvka Ddl Odra)
af na koneénou zastdvku PFivoz,Hluinskd. Zpétna trasa je shodna.

Pro jizdu na Hlavni nadra®i nutno pfestoupit na zastdvce Sad B. Némcové

na jednu z linek £ 101, 102, 106 nebo 108 jedoucich na Hiavni nadragi.

Linka €. B (spoje puvodné Jedouci smér Hlavni nadraZi) pojede pouze

v Useku PorubaVFesinskd - Maméstli Republiky - Ddl JindFich - Mar. Ostrava.plyndry a zpét.

Pro jizdu na Hlavni nadra®i nutno pfestoupit na zastdvce DOl JindFich (smér KFiZikova)
na soubéiné |edouci TRAM linky £. 1, 2, B nebo 14 (smér PFivoz Hlufinskd) a déle pak na zastdvce
S5ad B. Némcové pfestoupit ma jednu z linek & 107, 102, 106 nebo 108 jedoucich na Hlavni nadraZi.

Linka €. B (spoje jedouci smér Pfivoz,HIu€inska) pojede po své trase beze zmén.

Mahradni dopravu (smér Hlavni nadraZi) budou, s pfestupem cestujicich
r TRAM na zastdvee Sad B. Némcowd, zajiffovat linky £ 101, 102, 106 a 108.

MNihradni dopravu (z Hlavniho nadraZi smér Muglinovska) budou,

s ndstupem cestujicich na BUS zastavee Hlavni nadrai, zajidtovat linky £. 101, 102, 106 a 108,
které budou vedeny odklonem pfes TRAM zastdvku Muglinovskd, kde bude pFestup cestujicich
na TRAM (smér centrum a dale).

Linky €. 101, 102, 106 a 108 budou dofasné nahrazeny autobusy nebo parcldlnimi trole|busy.

Zastivka Hlavni nadraZi (nastupni / vystupni)
se dofasné pfemistuje do obratiité autobusd a trolejbusd.

Zastidvka Namésti 5. Cecha nebude dotasné obsluhovidna méstskou hromadnou dopravou.
VyuZijte, prosim, nejbliZi] zastdvky: Hlavni nadraZi, Sad B. Némcové nebo Muglinovskd.

NOCNIi PROVOZ TRAMVAJOVYCH
LINEK @000 @

Organizace dopravy od cca 22:40 h do cca 04:30 h

Moéni spoje linek €. 1, 2, 8 a 18

budou na svych trasich ukonceny na zastivee Mor, Ostrava,Plynarny.
Pro jizdu na Hlavni nddraii nutno pfestoupit na zastdvee DOl Jindfich (smér KFiZikova)
na ndhradni autobusovou dopravu (NAD).

Mahradni autobusova doprava (NAD)

bude za nofni spoje linek €. 1, 2, & a 18 zavedena v Gseku

Dil Jindfich - KFitikova - Muglinovakd - Hlavni nadraki a zpét.

Zastidvka Hlavni nadraZi (niastupni / v¥stupni)

e dotasné pfemisfuje do obratifté autobusd a trolejbusi.

Zastdvka Namésti S. Cecha nebude dogasné obsluhovéna
mistskou hromadnou dopravou. VyuZijte, prosim, nejblizdi zastavky:
Hlavni nddrafi, Sad B. Némcové nebo Muglinovska.

Dopravni podnik Ostrava a8, 8i vyhrazuje prive zmén v erganizaci provozu, Dékujeme ra pechopeni.

Dopravni podnik Ostrava a.s., Podébradova 494,/2, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava; T 597 401 1M

Dopravni infocentrum: T 597 608 508; E info@kodis.cz www.dpo.cx | DPO© 2020




PRILOHA F: UMISTENI ZASTAVKY PRO NAD

PROVAZNICKA A TRASA LINKY NAD PRI VYLUCE NA
ULICI ZAVODNI
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Obr. F2 Vyznaéeni trasy NAD v useku Poliklinika — Most Ceskoslovenské armady

Zdroj (autor s vyuzitim 41)
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P i i

Obr. F1 Vyznaéeni polohy umisténi zastavky Provaznicka pro NAD na ulici U Haldy

Zdroj (autor s vyuzitim 50)



PRiLOHA G: VOZOVY JizDNi RAD OBEHU 1/5 PRI
VYLUCE V ULICI HORNI

[ ] Provozovna: Provoz: Kmenova linka / Obéh )
oloo Tramvaje Mor. Ostrava Pracovni den 1/5
W?;::[:g:m" Jezdina linkach 1, 17 ‘ y
Mastup: 4:41 Ukonéeni: 12:46 Kilometry: 251,607 Hodiny: 8:08
Mastup:  12:46 Ukonéeni: 20:27 Kilometry: Hodiny: 7.68

Typ vozu: TH#T Vykony km: 251,607 Hod: 15,77
. Kad cile 0927
Linka 1 Km spoje 0,408
vozovna Kiiva 5:01¢
Hlavni nadraZi 5:04
e o p— o o . T —
Km spoje 9,407 9,407 9,407 9,407 9.407 9,407
Hlavni nadraZi 5:12s | T7:42s  10:12s 12:42s 15:12s | 17:42s
Kiizkova 516 746 1016 1516 = 17:46
Namésti Republiky 523 753 10:23 | 12:53 1523 | 1753
Diil Jeremenko 530 8:00 | 10:30 | 13:00 15:30 | 18:00
Hrabiivka, Poliklinika O30 807 037 30 i 19:37 © 1807
§ - reZijni jizda bez cestujicich
| S - Hrabfvka,Poliklinika, dale jako .£.17 smér Poruba
Linka 17 Kad cile 0031 0027 o027 70027 0031 0027
Km spoje 10,388 [ 12,022 712,022 12,022 £10,388 [ 12,022
Hrabiivka,Poliklinika 5:37v | 8:07 10:37v 13:07 { 15:37v . 18:08
UMOb Jih 540 ¢ 812 : 1040 1312 1 1542 § 1813
Hulvacka 547 8147 10:47 1317 | 1547 | 1818
Svinav,mosty 554 8:24 10:54 1324 | 1554 @ 1825
Poruba,vozovna 6:01 8:31 11:01 13:31 § 16:01 | 18:32
VEB-TUO | 8:34 | 13:34 | 18:34
Poruba,Vresinska | 8.39 | 13:39 | 18:39
V - Poruba,vozovna
Linka 17 Kad cile 0082 0082 0082 " 0082 0082 0082
Km spoje 10,725 {11,891 7 10,725 11,891 710,725 711,891
Poruba,Vresinska | 9:03cd | 14:03cd | 19:04c
Poruba,vozovna 6:40 910 | 11:40 14:10 | 16:40 : 19:10
Svinov, masty 6:47 917 1147 1447 1647 1917
Hulvacks 6:54 924 1154 14:24 ¢ 1654 1924
UMob Jih 6:59 9:29 11:59 14:29 | 16:59 | 19:29
Hrabiivka, Poliklinika 704 934 1204 14:34 1704 : 1934
C - Hrabfvka,Poliklinika, déle jako I.&.1 sm.centrum
d - pokud zajedete I. €. 4 (Trebovicka), vyckejte na ni
na zastdce Svinov,mosty, ma byt minutu pfed vami
Linka 1 Kad cile 0001 0001 0001 0001 0001 0001 0927
Km spoje 9,476 9,476 9,476 9,476 9,476 9,476 1,518
Hrabiivka, Poliklinika 7:06 @ 9:36 : 12:06 14:36 © 17:06 : 19:36
Diil Jeremenko 712 942 1212 14:42 1712+ 1942
Namésti Republiky 719 949 1219 14:49 © 1719 © 1949
KFizikova 727 957 1227 14:57 ¢ A7:27 ¢+ 1957
Hlawvni nadraZi 731 10:01 12:31 15:01 © 17:31 ¢ 20001 © 20:02 ¢
| vozovna kriva 20:07

§ - refijni jizda bez cestujicich




PRILOHA H: VOZOVSZ( JiZDNj RAD KURZU 11/253 PRI
VYLUCE NA ULICI ZAVODNI

; Kdd cile 7 0927
e Kim Spoie 1635
vozovna Krive 4:08 5
Elektra 413
Kdd cile 0066
Sl Km spoje 3610
Elektra 4:14c
Hranecnik 4:20

§ - rezijni jizda bez cestujicich
E - V pripadé objednavky nastupu na zast. Elektra,
umozni prestup z |. €. 2 a €. 8 (v protisméru).

Linka 12 Kad cile 0082 0082 0082 0082
Km spoje 12,098 712,098 7 12,098  12.098
Hraneénik 4:40v i 6:48v : 8:58v : 11:08v
Karolina 4:47 6:54 9:04 : 11:14
Maridnské namésti 4:52 7:02 912 | 11:22
Vitkovice,Mirové nam. 4:56 7:07 917 : 11:27
Most CS. armady 5:06 715 ¢ 925 : 11:35
Hrabiivka,Polikfinika 510 721 931 : 1141
V - Hrabfivka,Poliklinika, déle jako I.€.15 smér Vyskovice
Linka 15 Kéd cile 0026 0026 0026 0026
Km spoje 5931 7 5931 5931 7 5931
Hrabiivka, Poliklinika 5:11 7:21 9:31 | 11:41
UMOb Jih 5:16 726 : 936 : 1146
Kotva 524 7:34 944 : 1154
Vyskovice 529 7:39 9:49 11:59

vozovna Kriva
§ - rezijni jizda bez cestujicich

Linka 15 Kdd cile 0082 0082 0082 0082
Km spoje 5,608 5,608 5.608 5.608
Vyskovice 5:34n | T:44n | 9:544 | 12:04+
Kotva 538 | 748 958 : 12.08
UMOb Jih 545 7:55 10:05 | 12:15
Hrabiivka, Poliklinika 5:50 800 : 1010 : 12:20
H - Hrabivka,Poliklinika, dale jako I.€.12 sm.Hraneénik
Linka 12 Kdd cile 0066 0066 0066 0066
Km spoje 12473 712473 712473 7 10,405
Hrabiivka, Polikfinika 5:50 8:00 : 10:10 : 12:20
Most €S. armady 554 806 : 1016 : 12:26
Vitkovice,Mirové nam. 6:04 814 : 10:24 | 12:34
Maridnské namésti 6:09 819 : 10:29 | 12:39
Karolina 6:14 8:25 10:35 | 1245
Hranecnik 6:22 8:32 : 1042




PRILOHA CH: ZAKLADNI PRAVIDLA DOBY RIZENIi
RIDICE AUTOBUSU A TRAMVAJE

Zakladni pravidla doby ¥izeni iidice autobusu MHD

Zakladni pravidla pro dobu fizeni fidi¢e autobusu MHD jsou pfedepsana Natizenim
ES ¢.561/2006 (55) v kombinaci s Nafizenim vlady ¢. 353/2008 Sb. (56). Tato pravidla plati
pro nakladni vozidla a autobusy, které maji vyjimku stanovenou ¢lanky 3 a 13 nafizeni
ES 561/2006 — tidi¢ se tedy nefidi natizenim ES ¢.561/2006, ale nafizenim vlady 353/2008 Sb.
(57)

Pracovni doba tidi¢e autobusu MHD v nepfetrzitém pracovnim rezimu smi Cinit nejvyse
40:00 hodin tydné, spolecné s piesCasovou praci a nahradnim volnem nejvyse 60:00 hodin.
Délka smény zaméstnance MHD véetné ptipadné rezijni jizdy mulze €init nejvyse 13 hodin.
Délka smény zaméstnance pracujiciho v noc¢ni dobé muze ¢init nejvySe 10 hodin béhem

24 hodin po sobé¢ jdoucich.

Bezpecnostni prestavku musi fidi¢ zahdjit nejpozdéji po 4:00 hodinéch fizeni. Jeji délka
musi byt alespont 0:30 hodin. Ptestdvku lze vlozit do doby fizeni a ptipadné i rozdélit na vice

¢asti trvajicich alespon 0:10 hodin.

Zakladni denni odpocinek trva neptetrzit¢ 11:00 hodin a Ize jej takto Cerpat kazdy den.
Zkraceny denni odpocinek trvd 9 hodin a smi se Cerpat pouze 3x mezi dvéma tydennimi
odpocinky. Chyb¢jici 2:00 hodiny odpocinku do zakladnich 11:00 hodin je tfeba vycerpat
nejpozdéji do konce nasledujiciho tydne. Déleny denni odpocinek se sklada ze dvou nebo tii
¢asti. Jedna ¢ast musi trvat alespont 8:00 hodin a dalsi jedna ¢ast nebo dvé ¢asti musi celkovy

odpocinek prodlouzit na 12:00 hodin v celkovém souctu. Lze jej takto Cerpat kazdy den. (58)

Zamg¢stnavatel rozvrhne pracovni dobu zaméstnanci méstské hromadné dopravy tak,
ze doba nepretrzitého odpocinku v tydnu béhem kazdého obdobi sedmi po sobé jdoucich
kalendarnich dnti bude alespon 24 hodin s tim, Ze za obdobi 3 tydni bude tento odpocinek €init

celkem alespon 105 hodin. (58)

Zakladni pravidla doby ¥izeni iidice tramvaje MHD
Primérnd pracovni doba fidi¢e tramvaje MHD nesmi ptesdhnout v prabéhu
7 kalendainich dnti po sobé jdoucich 40 hodin. Do této doby se zapocitava piiméfend doba

pro oddech a jidlo. Doba fizeni miize Cinit maximalné 9 hodin, pficemz 2x v tydnu miize



byt prodlouzena az na 10 hodin. Celkovéa doba fizeni nesmi piekrocit 90 hodin v obdobi dvou

tydnli po sobé jdoucich.

Délka smény nesmi piekroc¢it 12 hodin. Zaméstnavatel je povinen vyhoveét zadosti
zaméstnance, aby délka jeho smény nepiekrocila 9 hodin, zaroven nesmi byt bez souhlasu fidice

krats$i nez 6 hodin. Pracovni dobu fidi¢e tramvaje urcuje rozpis smeén.

Nejpozdéji po 4 hodinach doby fizeni, resp. ve 4,5 hod. doby fizeni musi byt fidici
poskytnuta bezpecnostni piestavka, resp. prestavky v celkové dobé trvani minimalné 30 minut

s nejkratsi zapocitatelnou ¢asti minimalné 10 minut.

Zaloha je ¢innost, kdy je fidi¢ k dispozici sménovému vypravéimu. Zaloha nesmi
prekrocit 12 hodin a zaroven nesmi byt kratsi nez 6 hodin bez souhlasu fidice, 1x v mésici mize

byt minimaln¢ 3 hodiny. Ve stitem uznanych svatcich nesmi byt kratsi nez 8 hodin.

Ptimétend doba pro oddech a jidlo je pferuseni fizeni vozidla na dobu min. 15 minut a delsi.
alespoil jedna pfiméfend doba pro oddech a jidlo. Pfimétend doba pro oddech a jidlo miize
byt poskytnuta nejdiive po hodin€ smény a nejpozd¢ji hodinu pied koncem smény.
Bezpecnostni prestavka a pfiméfend doba pro oddech a jidlo mlize byt vzajemné sloucena.
Kazdou nepravidelnost v ¢erpani bezpecnostnich prestavek a ptimétené doby pro oddech a jidlo
je tidi¢ povinen vzdy nahlésit na dispecink. Dispec€ink vSechny hlaSené nepravidelnosti
Vv Cerpani prestavek a pfimefenych dob pro oddech a jidlo vyhodnoti a na zdklad€ toho vcas

nafidi fidi¢i nahradni Cerpani piestavky. (58)



PRILOHA I: ZASTAVKOVY JR PRO NAD V ZASTAVCE

DUBINA

Zastavka

Dubina
Vaclava Jifikovského
Antonina Polednika
Josefa Kotase
Poliklinika
Polikfinika
Hrabtivka, kostel
Provaznicka
Jubilejni kolonie

Most Ceskoslovenské armady

"nn dOO Dopravni podnik Ostrava a.s.

s s Podétradova 454/2. T0Z 00 Ostrava. tel: 58 740 1111
4 4 od. Pracovni den SobotatNedéle
5 - 0 [1643 16 43
5 1 [1643 16 43
5] 2 [1643 16 43
8 3 [1643 16 36 43
9 4 |01 1630 36 45 50 56 0116 30 35 42 47 52 58
11 5 (0207w 1217 22 27w 32 37 42 47w 52 57 03061318 23 28 33 364346 53 58
6 (0207w 1217 22 27w 32 37 42 47w 52 57 0308613182325 3335434653 568
T (0207w 1217 22 27w 32 37 42 47w 52 57 0308613182325 3335434653 568
8 (0207w 1217 22 27w 32 37 42 47 52 57 030813182328 333843465358
9 (020712172227 3237 42475257 030813182328333843465358

020712172227 323742475257

03081318232683336843465358

020712172227 323742475257

030813182328333843485358

020712172227 323742475257

030813182328333843485358

02071217 22 27w 32 37 42 47w 52 57

030813182328333843485358

02 07w 1217 22 27w 32 37 42 47w 52 57

030813182328333843485358

02 07w 1217 22 27w 32 37 42 47w 52 57

030813182328333843485358

02 07w 1217 22 27w 32 37 42 47w 52 57

030813182328333843485358

02 07w 1217 22 27w 32 37 42 47w 52 57

030813182328333843485358

020712172227 323742475257

030813182328333843485358

020712172227 323742475257

030813182328333843485358

030813182328333843485358

030813182328333843485358

030813182328333843485358

030813182328333843485358

0308131823 28 42 47

03081318 23 28 4247

02 16 43

021643

M - Most Ceskoslovenskeé armady

& - viechny spoje jsou zajistovany bezbariérovymi vozidly




PRILOHA J: VOZOVY JiZDNi RAD NAD PRI VYLUCE V

HRABUVCE

Frovozovna:

000

Tramvaje Poruba

Provoz:

Pracovni den

‘ Kmenova linka / kurs

DOPRAVNI PODNIK ‘

| 816/102 )

OSTRAVA Jezdina lince 983
(Néstup: 4:06 Ukenéeni: 14:02 Kilometry: 110,057 Hodiny: 9,93 h
Mastup: Ukonéeni: Kilometry: Hodiny:
L Typvozu: BUS18m Vykony km: 110,087 Hod: ER-E )
Linka 983 Kad cile 0927 0016 0082 0082 0016 0082 0082 0016 0082 0082
n Km spoje 12,891 7 4821 7 2687 7 2687 7 4821 7 2687 7 2687 ¢ 4821 2,687 ¢ 2687
MARTINGV odst.plocha 4:21¢
Dubina 4:40 4:45 5:37 6:02 6:27 717 7:42 8:27 | 9:22 9:52
Josefa Kotase | 4:49 5:41 6:06 6:31 721 7:46 8:31 I 9:26 9:56
Hrabiivka, Poliklinika | 4:50 542 6:07 6:32 722 747 8:32 | 9:27 957
Provaznickd | 4:53 | | 6:35 | | 8:35 | | |
Most Ceskosloveské armady | 456 | | 6:38 | | 8:38 | | |
Linka 983 Kad cile 0477 0477 0477 0477 0477 0477 0927 0477 0477 0477
n Km spoje 4821 7 2778 T 2778 T 4821 T 2778 T 2778 T 247 T 27i8 T 2778 7 2778
Most Ceskoslovenské armady | 5:17 | | 6:57 | | 8:41¢ | | |
Provaznicka | 5:20 | | 7:00 | | | | | |
Hrabivka,Polikfinika | 5:23 5:48 6:13 7:03 7:28 8:13 8:46 9:08 9:38 : 10:08
|0sefa Kotase | 524 | 549 : 614 : 704 | 729 | 814 | 909 @ 939 © 10:09
Dubina | 5:30 555 6:20 710 7:35 8:20 | 915 9:45 10:15
Linka 983 Kad cile 0082 0082 0082 0082 0082 0082 0927 0082
n Km spoje 2,687 2,687 2,687 2,687 2,687 2,687 2417 2,687
Dubina 10:22 ¢ 10:52 : 11:22 © 11:52 : 12:37 @ 13:07 | 13:57
Josefa Kotase 10:26 © 1056 © 11:26 ¢ 1156 ¢ 1241 13:11 | 14:01
Hrabiivka,Poliklinika 10:27 ¢ 10:57 © 11:27 - 1157 ¢ 1242 1312 13:155 14.02
Provaznickd | | | | | | | |
Most Ceskosloveské armady | | | | | | 13:21 |
Linka 983 Kad cile 0477 0477 0477 0477 0477 0477
Km spoje 21778 2778 2778 2778 2778 4821
Most Ceskoslovenské armady | | | | 13:37
Provaznickd | | | | 13:40
Hrabidvka, Poliklinika 10:38 : 11:08 : 11:38 : 12:23 | 12:53 | 13:43
Josefa Kotase 10:39 ¢ 1109 ¢+ 11:39 © 1224 ¢ 1254 | 1344
Dubina 1045 ¢ 1145 ¢ 11:45 : 1230 : 1300 | 13:50

§ - rezijni jizda bez cestujicich



PRILOHA K: NJRLINKY C.1 A 17V PD PRO VARIANTU 15
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PRILOHA L: NJRLINKY C.1 A 17V PD PRO VARIANTU 14

VOZIDEL
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