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ANOTACE

Prace se zabyva analyzou nebezpecnych mist na silnici I/2 a I1I/333 ve mésté Pielouc. V ivodu
prace kratce predstavi mésto Pielouc. V analyze nebezpecného mista na silnici I/2 se préace
zaméfuje na analyzu intenzity dopravy, prekraCovani maximalni povolené rychlosti
a nebezpecného piejizdeéni cyklistli na cyklostezku. V analyze nebezpecného mista na silnici
11/333 se prace zaméfuje na napojeni cyklostezek na silnici 11/333, pfekracovani maximalni
povolené rychlosti a Spatnou prijezdnost kiizovatky ulic Sportovni a Hradecka se silnici 11/333.

Na zaklad¢ analyzy jsou navrzeny zmény, které maji za cil zvysit bezpecnost a plynulost

dopravy.

KLiCOVA SLOVA

bezpecnost, cyklostezka, doprava, intenzita, rychlost

TITLE

Road safety solutions at selected locations in the town of Pfelou¢
ANNOTATION

The work deals with the analysis of dangerous places on the road 1/2 and 11/333 in the town
of Prelouc. At the beginning the work will briefly introduce the city of Pfelouc. In the analysis
of a dangerous place on the road 1/2, the work focuses on the analysis of traffic intensity,
exceeding speed limits and dangerous crossing of cyclists to the bike path. In the analysis of the
dangerous place on the road 11/333, the work focuses on the connection of cycle paths to the
road 11/333, exceeding speed limits and poor traffic capacity of the intersection of Sportovni
and Hradecka streets with the road 11/333. Based on the analysis, changes are proposed to

increase the safety and fluidity of transport.
KEYWORDS

safety, bike path, traffic, intensity, speed
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UVvOoD

Doprava a zejména doprava silni¢ni je vyznamnym tématem 21. stoleti. Na jednu stranu
pfinasi lidstvu moznost se rychle, komfortné¢ a svobodné piemistit. Na druhou stranu jsou se
silni¢ni dopravou spojovany i jeji Spatné stranky. Mysli se tim emise sklenikovych plyna, hluk,
vibrace, prasnost a v neposledni fadé jeji nebezpecnost a dopravni nehodovost. S nebezpecnosti
silni¢ni dopravy je Casto spojovana rychlost, respektive ptrekracovani maximalni povolené
rychlosti, které je nejcastéjsi pticinou smrtelnych nehod.

Spole¢né s rostoucim poctem registrovanych silni¢nich vozidel roste i1 intenzita
dopravy. Mésta se ¢im dal vice plni automobily, které neziidka omezuji nebo dokonce ohrozuji
ostatni G¢astniky silni¢niho provozu, jako jsou chodci a cyklisté.

S cyklisty se také poji trend 21. stoleti. Je jim vystavba cyklostezek. Cyklostezky maji
bezesporu velky vyznam pro bezpecnost cyklistl, ale 1 plynulost silniéni dopravy. Je ale tieba
stavét cyklostezky v mistech, kde to ma smysl a je dilezité zajistit jejich bezpecné napojeni na
ostatni pozemni komunikace. Az na vyjimky je také nevhodné umisténi cyklostezky
a cyklopruhu soubézné.

Cilem bakalafské prace je analyza dvou nebezpeénych mist ve mésté Pielou
V oblastech intenzity dopravy, prekracovani maximalni povolené rychlosti a napojeni
cyklostezek na ostatni pozemni komunikace. Na zakladé provedené analyzy autor
navrhne zmény vedouci ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy, s dirazem kladenym

na cyklistickou dopravu.
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1 MESTO PRELOUC

Autor zde uvede vybrané informace o mésté¢ Prelouc a jeho okoli s vazbou na feSené

téma bakalarské prace.

1.1 Geografie mésta

Ptelouc je mésto v zapadni ¢asti Pardubického kraje lezici v nadmotské vySce priblizné
212 m nad moiem (1). Mésto jako takové se sklada z osmi méstskych ¢asti, kterymi jsou
Prelou¢, Klenovka, Lhota, Lohenice, M¢lice, Skudly, Stépa’mov a Tupesy. Pielouc je téz
nejzapadnéjsi obci s rozsifenou pusobnosti v Pardubickém kraji. Lezi pfiblizné 15 kilometrt
vzdusnou ¢arou od krajského mésta Pardubice, priblizné 25 kilometrti od Kolina, 22 kilometra
od Kutné Hory a 27 kilometri od Hradce Kralové (2). Prelou¢ tak pomyslné propojuje hned
4 velkd mésta. Poloha Prelouce a vzdusné vzdalenosti ke Ctyfem zminény méstim jsou

znézornény na obrazku €. 1.
Bydzov E
Méstec Hradec Kralové

Kralové ’
Bystrice
Chlumec / (E442]
Cifina nad Cidlinou _

y (D11 =
'\“"‘Q

Lazné _
Bohdaneé Sezemice
Loz - ya Lay,. P .
' ardubice
Kolin 25 km Chvaletice Prelouc £
- Dasii
15 km
X Hefmanuv :
Kutna Hora %, Méstec Chrudim
Obrazek 1 Pielou¢ na mapée Zdroj: (2), tprava autor

1.2 Demografie mésta

K 31.12. 2020 zilo v obci Prelou¢ celkem 9 875 obyvatel. Z toho bylo 5 004 muzt
a4 871 zen. Primérny vek obyvatelstva byl ptesn¢ 43 let (1). Obyvatelé ve véku 65 a vice let
tvori necelych 20 % obyvatelstva, 14 % ptipada mladistvym do 14 let vetn¢ a zbylych 66 %
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tvoii obyvatelé v produktivnim véku 15 az 64 let (3). Z pohledu véku obyvatel se Pielou¢ fadi

do celorepublikového praméru.

1.3 Dopravni situace ve mésté

Ptelouc je diky své poloze dulezitym dopravnim uzlem na trase mezi Kutnou Horou,
respektive Kolinem a Pardubicemi nebo Hradcem Kralové.

Méstem Pielouc prochazi z vychodu na zapad silnice I/2. Tato silnice je pro Prelouc
dalezitou spojkou mezi Pardubicemi a Kutnou Horou. Silnice I/2 je vlastnéna stitem a je
spravovana Reditelstvim silnic a dalnic. V roce 2018 uzavielo Reditelstvi silnic a dalnic CR
»Smlouvu o zajiSténi udrzby vybranych tuseki dalnic a silnic I. tfidy* se spolecnosti Spole¢nost
pro udrzbu silnic a dalnic Pardubického kraje, kterd se mimo jiné zavazuje vykonavat zimni
udrzbu 1 na silnici I/2 na Pardubicku, a to po dobu 8 let od u¢innosti smlouvy (4). S délkou
celkem 87 kilometrt slouzi silnice 1/2 jako spojka Prahy, Kutné Hory a Pardubic (2). Zaroven
je téméf rovnobéZzna s dalnici D11. S vyznamnosti a polohou této silnice se zaroven poji
i pomérné vysoka intenzita a hustota dopravy, jejiz dasledkem dochazi k nadmérnému
opotiebeni vozovky. Dle dat S¢itani dopravy 2016 byla ¢ast silnice 1/2 v centru Piclouce
zatazena az do kategorie silnic s intenzitou dopravy 10 001-15 000 vozidel za 24 hodin (5).
K silnici 1/2 se navic u méstské ¢asti Lhota pod Pielouci ptipojuje silnice 1I/322 vedouci
z Kolina ptes Tynec nad Labem a Chvaletice.

Ze silnice I/2 se pak na svételné kiizovatce v centru Prelouce odpojuje silnice 11/333.
Tato silnice spojuje Prelou¢ s Laznémi Bohdanec¢, a pfedev§im s Hradcem Kralové. Silnice na
pretina feku Labe po nové opraveném pamatkové chranéném mosté. Vlastnikem silnice 11/322
je Pardubicky kraj a je spravovana Spravou a tidrzbou silnic Pardubického kraje, ktera zajist'uje
I zimni udrzbu této silnice.

Dale se zjizni strany mésta odpojuji Ctyfi silnice tieti tfidy. Tyto silnice spojuji
Pieloudsko se silnici 1/17 vedouci mezi Caslavi a Chrudimi. Celé silniéni sit’ Pielou¢ska je
K vidéni na obrazku ¢. 2. Kfizem je oznacené napojeni silnice 11/322 z Kolina na silnici I/2.

Dilezité silnice 1/2 a 11/333 jsou zvyraznény rameckem.
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Obrazek 2 Silni¢ni sit’ Pfelou¢ska Zdroj: (2), uprava autor

2 ANALYZA NEBEZPECNEHO MISTA NA SILNICI 1/2

Nebezpecné misto se nachdzi na silnici I/2 v ulici Prazska na vyjezdu z mésta Prelouc
smérem do Lhoty pod Prelouci. Jako nebezpecné zde vnima autor tii faktory. Témito faktory
jsou intenzita dopravy v tomto misté, dal§im faktorem je piekracovani maximalni povolené
rychlosti na vjezdu od obce Lhota pod Ptelouci, a poslednim faktorem je nebezpecné piejizdéni
cyklisti na cyklostezku vedouci mezi Pfelou¢i a Lhotou pod Pielouci. Cyklostezka byla
vystavena v roce 2019 a cyklisté maji dle zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jsich piedpist, povinnost tuto cyklostezku uzit (6). V dobé& psani
prace na podzim roku 2021 probihd prodlouzeni cyklostezky aZ ke ktizovatce ulic Prazska
a Dobrovského. Na obrazku €. 3 je zelen¢ znazornéna cast stavajici cyklostezky mezi Pielouci
a Lhotou pod Pieloudi, Zluté je zndzornéna planovana dostavba cyklostezky. Cerveny kiiz pak

oznacuje misto zacatku obce, odkud plati maximalni povolena rychlost 50 km/h.

Obrazek 3 Nebezpecné misto na silnici 1/2 ZdrOJ (2), uprava autor
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2.1 Intenzita dopravy na silnici 1/2

Dle dostupnych dat z Celostatniho s¢itani dopravy 2016 je v analyzovaném useku ro¢ni
primér dennich intenzit dopravy 7 369 vozidel za den (5), coz vyplyva i z obrazku ¢. 4, kde je
usek se zminénou intenzitou zvyraznén fialovou barvou. Ve srovnani s primérnou intenzitou
dopravy v Ceské republice se jedna o nadprimérnou intenzitu dopravy. To je samoziejmé dano
faktem, ze se jedna o silnici prvni tfidy, kde se ocekava, ze bude intenzita dopravy vyssi. Autor
se osobn¢ ucastnil S¢itani dopravy 2020 v analyzovaném tiseku. Dopravu séital pouze ve sméru
do centra mésta. V pracovni den, ve stfedu 14. 4. 2021, v Casovém rozpéti 7:00 — 11:00
napocital 1 478 vozidel. Pfi druhém scitani taktéZ v pracovni den, Vv patek 4. 6. 2021, ale
v ¢asovém rozmezi 14:00 — 18:00 napocital 1 657 vozidel. Formulat z méteni dopravy ve stiedu

14. 4. 2021 je v ptiloze A.

£ - |

» ) - .

Séitaci Uisek ¢. 5-2181 J
Komunikace C. 2 “
TV (téZka motorova vozidla celkem) 1262 '/.J’
O (osobni a dodavkova vozidia) 6035 |
M (jednostopa motorova vozidia) 72
SV (soucet vSech vozidel) 7 369
/ 4
2
Obrazek 4 Intenzita dopravy na silnici 1/2 Zdroj: (5)

V piipadé cyklistické dopravy ukazuji data z roku 2016 hodnotu 98 cyklisti za den
dohromady v obou smérech. Je potieba si uvédomit, ze v roce 2016 jesté nebyla realizovana
cyklostezka mezi Pfelouci a Lhotou pod Prelouéi. Cyklisté tedy museli jezdit pfimo po silnici
I/2, ktera v daném useku ma velmi tizkou zpevnénou ¢ast krajnice a vozidla jedouci mimo obec
rychlosti 90 km/h zde cyklisty mijela mnohdy v tésné blizkosti. Mezi obyvateli mésta byl tento
usek vnimén jako nebezpecny. To se zménilo po vystavbé nové cyklostezky v roce 2019.
Z pozorovani autora vyplyva, ze se cyklistickd doprava po vystavbé nové cyklostezky navysila
predevs§im o rekreacni ¢i sportovni cyklisty, kteti pted vystavbou cyklostezky vnimali dany
usek jako nebezpecny a radéji se mu vyhybali. Pfi méfeni autora v ramcei S¢itani dopravy 2020

napocital v pracovni den mezi 7:00 — 11:00 celkem 31 cyklisti a v ¢ase mezi 14:00 — 18:00
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usekem projelo 48 cyklisti. Opét se jedna pouze o cyklisty jedouci ve sméru do centra mésta.
V pribéhu psani bakaldiské prace byly zpracovéany i vysledky Celostatniho scitani dopravy
2020. Vysledky z roku 2016 a 2020 ve vybranych kategorii autor porovnal v tabulce €. 1. Jedna
se o prumérné ro¢ni intenzity dopravy v analyzovaném tseku za 24 hodin.

Tabulka 1 Porovnani intenzit dopravy

2016 2020
Osobni a dodavkova vozidla 6 035 7 545
Nakladni vozidla 1219 2 245
Autobusy + traktory + jednostopa mot. voz. 115 143
VSechna motorova vozidla 7 369 9933
CyKklisté 98 104
Zdroj: (5)

Z tabulky €. 1 vyplyva, Ze se intenzita dopravy V analyzovaném useku za 4 roky zvysila
0 Vvice nez 2 500 vozidel za 24 hodin. S¢itani dopravy 2020 probihalo z divodu pandemie
Covidu-19 v letech 2020 a 2021 a lze ptedpokladat, Ze bylo touto pandemii i ovlivnéno. Je ale
patrny trend nariistu ndkladni dopravy, kterd se za 4 roky témét zdvojnésobila a taktéz stoji za
povSimnuti, ze cyklisticka doprava, i pfes vystavbu cyklostezky mezi Pielouc¢i a Lhotou pod
Ptelouci, nezaznamenala Zadny vyrazny narist.

V souvislosti s intenzitou dopravy je v Pielouci dlouholetym tématem planovany
obchvat mésta, ktery by pravé analyzovanému useku znaéné ulevil. O obchvatu se v Pielouci
hovoii jiz od konce 90. let. Z pivodnich dvou variant nakonec zbyla pouze varianta vedeni
obchvatu jizni stranou pod méstem. Plan obchvatu v izemnim planu mésta Prelouc je Cervené

vyznacen v ptiloze B. Nicméné realizace obchvatu je zatim v nedohlednu.

2.2 Prekracovani povolené rychlosti na silnici 1/2

V souvislosti s nadprimérnou intenzitou dopravy a taktéz v souvislosti s polohou
nebezpecného mista na zacatku obce je rizikovym faktorem piekracovani maximalni povolené
rychlosti v obci, stanovené zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdégjSich predpisii na 50 km/h. Piekracovani rychlosti je zvlasté nebezpecné smeérem
do centra mésta, protoZe se po vjezdu do obce vyjizdi ptes slepy horizont do zatacky.

V analyzovaném tseku je instalovan stacionarni radar na méteni rychlosti projizdéjicich
vozidel, ktery méfi rychlost vozidlim ve sméru do centra mésta. Tento radar puvodné dle
informaci z Méstské policie Picelou¢ slouzil k zaznamenavani statistik silniéniho provozu.

ProtoZe ale radar neni pfipojen na bezdratovou sit’, musi se z n¢j data do pocitace stahovat
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manudlné tak, ze se pocita¢ kabelem pevné ptipoji k radaru a data se stdhnou do pocitace.
Straznikiim se ale zdalo, ze data z radaru nejsou vypovidajici, a tak jiz kratce po prvotni
instalace radaru na své misto piestali data posbirana radarem vyuzivat (7). To je jisté Skoda.
V dob¢ psani prace v roce 2021 tak radar ma pouze psychologicky efekt na tidiCe, ktefi pred

radarem instinktivné zpomaluji. Nicméné na nékteré fidi¢e ani tento psychologicky efekt

nefunguje. Stacionarni radar je vidét na obrazku ¢. 5.

Obrazek 5 Stacionarni radar na silnici 1/2 Zdroj: foto autor
V analyzovaném useku je i misto schvalené Policii Ceské republiky, kde miize Méstska

policie méfit rychlost vozidel. Toto misto se naopak nachazi pti vyjezdu z obce smérem do

Lhoty pod Ptelouci. Méstska policie zde rychlost méfi, nicméné ¢etnost méfeni dle pozorovani

autora nedosahuje ani jednoho méfeni za mésic.

2.3 Nebezpeéné prejizdéni cyklisti na cyklostezku

Nebezpecné prejizdéni cyklistlh na cyklostezku piimo souvisi a je do znac¢né miry
ovlivnéno piedchozimi dvéma faktory uvedenych v podkapitolach 2.1 a 2.2. Tedy intenzita
dopravy a piekratovani maximalni povolené rychlosti ma vliv na bezpecnost cyklisty pfi
odbocovani na cyklostezku.

Ridi¢e motorovych vozidel varuje pied zvy$enym pohybem cyklistd v useku vystrazna
dopravni znacka A19,,Cyklisté“ (8). Umisténi znacky A19 je k vidéni na obrazku ¢. 6. Umisténi
dopravnich znacek je vyhovujici. Nicméné obé dopravni znacky A19 by mohly byt umistény
priblizn¢ o 40 metra dale od mista odbocovani cyklistl na cyklostezku, aby fidice jedouci po

silnici 1/2 varovaly s jesté vétSim piedstihem. Ob¢ znacky se nachazi piiblizné 50 metrti od
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mista odbocovani, pticemz dle TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
mohou byt v obci umistény az ve vzdalenosti 100 metri pied oznacovanym mistem (9).
Zatimco U znacky varujici fidice jedouci ze sméru od Lhoty pod Ptelouci by to byl jednoduchy

ukon, v ptipad¢ znacky varujici fidice jedouci smérem do Lhoty pod Pielouc¢i by musela znacka

e 24

na sloupu vetejného osvétleni vyhodnéjsi.

Obriazek 6 Umisténi dopravnich znacek A19 na silnici 1/2 Zdroj: foto autor
ProtoZe misto, kde by cyklisté méli odboCovat na cyklostezku, neni zcela prehledné, fesi
cyklisté odbocovani na cyklostezku nékolika zpiisoby. Autor se v analyzovaném useku
nejcastéji setkal se zplsobem, Ze cyklista najel na chodnik jiz pfiblizn€¢ 100 metrt pied
zacatkem cyklostezky v prehlednéjsim useku a dale pokracoval v jizd¢ po chodniku. Jizda na
kole po chodniku je dle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisu zakazana, protoze je chodnik uréen vyhradné k pohybu chodcu (6).

vvvvv

musi cyklista, ktery nelegalné jede po chodniku, pfejet ulici Kolinska. V misté, kde ulice
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Kolinska protina usek mezi chodnikem a cyklostezkou je navic vysoka betonova zed a plot
zahrady rodinného domu, ktery brani vyhledu. Tudiz zde hrozi riziko stfetu cyklisty a vozidla
jedouciho zulice Kolinska. Alternativné cyklisté sice nejezdi po chodniku, ale jedou
protismérem po levé krajnici vozovky. Tento zpiisob je velmi nebezpecny a pii kiiZeni s ulici
Kolinskd mize mit stejné nasledky jako jizda po chodniku. Nebezpecné kiizeni je k vidéni na

obrazku ¢. 7.

- - -— -
RIS

\\

Obrazek 7 Nebezpedné kiizeni — ulice Kolinska Zdroj: (10)
Na tento problém upozornila na socialni siti Facebook jedna z obyvatelek ulice Kolinska
nasledujicimi slovy: ,, Bydlim v ulici na zacatku cyklostezky z Prelouce do Lhoty. Pri vyjizdeni
Z této ulice se nam velice casto stavd, zZe nam tam cyklisté vleti primo pod auto (uz dvakrat
naraz do boku auta). Duvodem je, Ze si prejedou do protismeru nebo rovnou na chodnik.
Obdvam se, Ze je pouze otdzka casu, nez se stane vaznd nehoda. * (11). V idealnim piipadé by
samoziejmé k podobnym situacim nemélo dochézet. Cyklisté by se méli drzet pii pravém okraji
silnice 1/2 a nasledné po znameni o zméné sméru odbocit piimo na cyklostezku. Tento manévr
ale komplikuje slepy horizont. Na obrazku ¢. 8 je zachycen piiblizny pohled cyklisty, ktery se
chysta odbocit na cyklostezku. V okamziku, kdy je cyklista schopny vidét protijedouci vozidlo,
nachazi se vozidlo ve vzdalenosti pfiblizn€ 45 metrit od mista kiiZzeni. Cyklistovi v tu chvili
zbyva prekonat vzdalenost 20 metrii od krajnice po bezpecné najeti na cyklostezku. Vozidlo pti

rychlosti 50 km/h ujede vzdalenost 45 metra pifiblizné za 3 sekundy. Cyklista ma tedy realné
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2 sekundy, aby bezpecné odbocil na cyklostezku. To autor vnima jako nedostate¢né a mozné

opatfeni pro zlepSeni bude autor fesit v navrhové ¢asti prace v kapitole 4.
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Obrazek 8 Pohled cyklisty pii odboCovani na cyklostezku Zdroj: foto a Gprava autor
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3 ANALYZA NEBEZPECNEHO MISTA NA SILNICI I1/333

Nebezpe¢né misto na silnici 11/333 se nachazi v Prelou¢i Vvulici Hradecka
U mimouroviiového kiizeni zelezni¢ni trati ¢. 010 pfi vyjezdu na obec Biehy, respektive na
vyjezdu smérem do Hradce Kralové. Jako nebezpecné zde autor vnima opét tfi faktory. Prvnim
je napojeni cyklostezek vedoucich po obou stranach nadjezdu pies Zelezni¢ni trat’ na silnici
11/333, druhym faktorem je piekracovani maximalni povolené rychlosti, a to zejména ve sméru
do centra mésta, tietim faktorem je pak vznik dopravnich kongesci a Spatnd prijezdnost
ktizovatky ulic Hradecka a Sportovni a silnice 11/333.

Jedna se o misto s pomérn¢ vysokou intenzitou dopravy. Data z roku 2016 ukazuji
primérnou denni intenzitu dopravy 7 466 vozidel (5). Do tohoto vysledku ale znacné
promlouva fakt, ze v daném scitacim useku jsou zapocitana i vozidla, ktera nepokracuji dale
smérem do obce Biehy, ale odboci do ulice Sportovni ¢i Néadrazni, které slouzi jako hlavni
ptistupové komunikace k hypermarketu Tesco, respektive k Zelezni¢ni stanici Pielou. Zaroven
se vedle hypermarketu Tesco nachazi i autobusové nadrazi.

Nebezpeéné misto na silnici 11/333 je k vidéni na obrazku ¢&. 9. Cervené &ary znazoriiuji
cyklostezku, Sipky pak upfesiiuji smér pohybu cyklistd na cyklostezce. Analyzovana kiizovatka

je pak zvyraznéna Cervenym kiizem.

Obrazek 9 Nebezpecné misto na silnici 11/333 Zdroj: (2), uprava autor
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3.1 Napojeni cyklostezek na silnici 11/333

Nadjezd ptes zelezni¢ni trat’ ¢. 010 byl poprvé otevien jiz v roce 2004. Jiz od tohoto
roku jsou jeho soucasti i dva pruhy cyklostezek. Pii pohledu smérem z centra mésta se na pravé
strané, vedouci smérem do obce Bichy, nachazi uzky pruh cyklostezky. Na levé stran¢, vedouci
do centra mésta, je Siroky pas stezky pro chodce a cyklisty. Obé tyto stezky maji velmi dobie
feSené napojeni stezek na silnici II/333, bohuzel ale pouze v mist¢ u silni¢niho mostu pies feku
Labe. Napojeni cyklostezek je k vidéni na obrazku ¢. 10. Vrchni obrazek znazoriiuje napojeni
cyklostezky vedouci smérem do obce Biehy. Je vidét, Ze napojeni je hladké, pfimo navazujici
na asfaltovy povrch silnice 11/333. Zaroven je zde také vidét chybné natoceni dopravni znacky
CO08b ,,Konec stezky pro cyklisty” (8). Na spodnim obrazku je napojeni stezky pro chodce
a cyklisty vedouci do centra Pielouce. Zde je napojeni feSeno snizenymi obrubniky. I toto feSeni

vnima autor jako povedené a pro cyklisty vyhovujici.

Obrazek 10 Napojeni cyklostezek na silnici 11/333 Zdroj: (10)
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Opacna situace je ovSem v bakalaiské praci feSeném misté u kfizovatky oznacené na

obrazku €. 9. SniZzené obrubniky pro plynuly najezd ¢i sjezd cyklisti z cyklostezky jsou pouze

v misté¢, kde se nachazi ptechod pro chodce, tudiz jsou pro cyklisty nepouzitelné. Toto misto je

k vidéni na obrazku ¢&. 11.

Obrizek 11 Chybné napojeni cyklostezek na silnici 11/333 Zdroj: foto autor

Z vlastni zkuSenosti autora vyplynulo, ze cyklisté fesi neplynulé napojeni cyklostezek
nékolika zpiisoby. Pfi jizdé smérem do obce Biehy (na obrazku €. 11 se jedna o cyklostezku
vpravo) cyklisté dle pozorovani autora nejcastéji vyuzivaji k najezdu na cyklostezku snizeni
obrubniku u pfechodu pro chodce. Tento postup je nespravny a mohlo by pii ném dojit
I k ohrozeni chodct. Spravné by tedy cyklista mél na silnici sesednout z kola, piekonat vyskovy
rozdil mezi silnici a cyklostezkou, kolo vytahnout pfes obrubnik na cyklostezku a pak dale
pokracovat v jizd€. Ani toto feSeni neni z pohledu autora pro cyklisty idedlni. Zejména pro
osoby se zhorSenou schopnosti pohybu ¢i seniory mtze byt neplynuly najezd na cyklostezku
prekdzkou v uzivani této cyklostezky.

Pti jizd¢ smérem do centra mésta (na obrazku €. 11 se jedna o cyklostezku vlevo) autor
vypozoroval, Ze cyklisté taktéz vyuzivaji snizeného obrubniku u pfechodu pro chodce k najezdu
na silnici 1I/333. Tim ale ohrozuji sami sebe, chodce, ale i vozidla pohybujici se po silnici.
na obrazku ¢. 12. Po konci stezky pro chodce a cyklisty oznaCeném dopravni znackou

C9b ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty (spolecné) (8) nékteii cyklisté pokracuji dale v jizdé
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po chodniku piiblizné 25 metra (2) a nasledné seskoci z chodniku ptimo do k#izovatky. Opét

se dle autora jedné o velmi nebezpe¢ny manévr.

‘ﬁ

N

Obrazek 12 Chybné napojeni cyklostezky na silnici 11/333 Zdroj: foto a Gprava autor

3.2 Prekracovani povolené rychlosti na silnici 11/333

Dopravni znacka oznacujici zacatek obce Prelou¢ se nachazi bezmala 1 kilometr (2) od
nebezpeéného mista smérem od obce Biehy. Po celou dobu by tedy fidi¢i méli dodrzovat
maximalni povolenou rychlost 50 km/h, krom¢ jizdy po mosté ptes feku Labe, kde je rychlost
omezena na 40 km/h. Na Zelezni¢nim nadjezdu ale ze zkuSenosti autora néktefi fidi¢i nabyvaji
vlivem Siroké silnice a fidké zéastavby dojmu, Ze je povolend rychlost vyssi nez 50 km/h.
Zvysenou rychlosti pak dale pokracuji az do nebezpe¢ného mista.

Pti klesani ze Zelezni¢niho nadjezdu smérem do centra mésta se v t€sné blizkosti
vozovky nachazi stacionarni radar méfici rychlost projizdéjicich vozidel. Radar je zachycen na
obrazku ¢. 13. Stejné jako radar v analyzovaném useku na silnici I/2, i tento radar plivodné
slouzil k zaznamenéavani silni¢nich statistik. V dob¢ psani této prace v roce 2021 ale radar také
ma spiSe funkci psychologickou, jejiz efekt je diskutabilni. Shodou okolnosti autor na fotografii
zachytil i pfekroceni rychlosti. Radar v danou chvili naméfil rychlost vozidla 60 km/h.
PrekroCeni rychlosti o 10 km/h mulZe v zavislosti na uvaZované reakéni dobé fidice
a technickém stavu vozidla prodlouzit brzdnou drdhu na suchu az o 10 metrt. Prodlouzeni
brzdné drahy o 10 metrti by v pfipadé analyzovaného mista s hustym provozem a pohybem

cyklistli i chodcti mohlo byt fatalni. Autor ovSem nemél redlné¢ moznost otestovat, zda je radar
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spravné nastaven a jeho méteni jsou piesna. Na obrazku €. 13 je taktéz k vidéni dopravni znacka

A19 ,,Cyklisté“ (8), ktera upozornuje fidi¢e na zvyseny pohyb cyklistii v daném misté.

Obriazek 13 Stacionarni radar na silnici 11/333 Zdroj: foto autor

3.3 Vznik dopravnich kongesci na k¥iZovatce ulic Hradecka a Sportovni
Analyzovana kiizovatka je k vidéni na obrazku €. 14. Ulice Sportovni slouZzi jako hlavni
piistupova komunikace k autobusovému nadrazi a hypermarketu Tesco. Rovnéz je vyuzivana
jako hlavni pfistupovd komunikace k fotbalovému stadionu. Ulice Hradeckd, na kterou dale
navazuje ulice Nadrazni, slouZi jako hlavni pfistupova komunikace k Zelezni¢ni stanici Pfelouc.
Zaroven je tato ulice hojné vyuzivana k dopravé do zaméstnani zaméstnanci vyznamného

preloucského zaméstnavatele spolec¢nosti Kiekert-CS, s.r.0.

Obrazek 14 Kiizovatka ulice Sportovni a Hradecka a silnice 11/333  Zdroj: (10), uprava autor
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Dopravni $picka v analyzovaném misté zacina piiblizn¢ ve 14:00 a trva pfiblizné do
15:00. Ve 14:00 totiz dochazi ke stfidani pracovnich smén ve spolecnosti Kiekert-CS, s.r.o.
a Vv Prelouci se tak v tento Cas pravidelné tvoii dopravni kongesce.

Zaroven je ktizovatkou vedeno celkem 12 autobusovych linek (12), jejichz spoje
piejizdi ze zastavek Prelouc,,aut.nadr. a Prelouc,,zel.st. nebo opacné a dale je kiizovatkou
vedena jedna linka MHD Pieloué. V tomto piipadé vidi autor problém zejména v tom, Ze si
autobusy mnohdy musi svym vjezdem do kfizovatky vynutit piednost od vozidel jedoucich po
hlavni silnici, protoZe by jinak ¢ekanim ve frekventované kiizovatce nabiraly zpozdéni.

Pravé kombinace autobusti a odpoledni $pic¢ky spolecné se stiidanim pracovnich smén

zpusobuje na analyzované kiizovatce nejvetsi komplikace.
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4 NAVRH ZMEN V NEBEZPECNEM USEKU NA SILNICI 172

V kapitole 2 analytické ¢asti prace autor popsal problémy a mozna nebezpecna mista na
useku silnice I/2 v Pfelou¢i. Mozné ndvrhy jednotlivych zmén, jejichz cilem by mélo byt

zvyseni bezpecnosti dopravy v daném useku, jsou popsany v podkapitolach kapitoly 4.

4.1 Navrh sniZeni intenzity dopravy

V kapitole 2.1 autor uvadi, Ze se v souvislosti s vysokou intenzitou dopravy v Pielouci
jiz n€kolik let mluvi o obchvatu mésta jeho jizni stranou. Autor ale zaroven uvadi, Ze realizace
obchvatu je zatim v nedohlednu. A to piedevsim proto, Ze stavbu obchvatu by musel iniciovat
stat, ktery je vlastnikem silnice 1/2, které by se obchvat tykal. Prioritu pro stat ale maji v dobé
psani prace jiné dopravni stavby, jako je naptiklad dokonceni dalnice D35, obchvat Pardubic
a dalsi. Obchvat by navic fesil pouze odklonéni dopravy mezi Pardubicemi a Kutnou Horou,
vyfeSen neni. Jasnou nevyhodou obchvatu je pak velka finan¢ni naroc¢nost, velky zabor ptdy
a fragmentace krajiny.

Resenim vyrazné méné nakladnym a neinvazivnim by mohlo byt vykonové zpoplatnéni
&asti silnice I/2. Silnice v celé své délce od Ri¢an az po Pardubice neni vykonové zpoplatnéna,
zatimco silnice 1/12 a dalnice D11, které jsou rovnobézné se silnici /2, zpoplatnéné jsou (13).
K vidéni to je na obrazku €. 15, kde jsou €ervenou barvou zvyraznény zpoplatnéné tiseky dalnic,
oranzovou barvou zpoplatnéné useky silnic prvni tfidy, modré body na mapé pak ukazuji vedeni
silnice 1/2. Lze tedy uvazovat, Ze se ¢ast dopravy ze silnice I/12 a dalnice D11 piesouva praveé

na silnici 1/2 z toho dtivodu, Ze neni vykonové zpoplatnéna.
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Obrazek 15 Zpoplatnéné pozemni komunikace Zdroj: (13), tprava autor

Zavedenim myta na silnici I/2 by ale vedlo pouze k omezeni nékladni dopravy. I to by

nicméné¢ melo pozitivni vliv na intenzitu dopravy v Pielouci. Je faktem, Ze tézkd nakladni
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doprava, ackoliv je bezesporu velmi diilezitou soucésti dopravy, plisobi ve méstech negativné.
Tézka nékladni doprava mé vysoké emise hluku, produkuje vysoké vibrace, vice zatézuje
pozemni komunikace. Pokud by ale doslo k vykonovému zpoplatnéni silnice I/2, tak by se mélo
pocitat s rizikem, Ze si ndkladni doprava najde objizd’ky zpoplatnénych tseki a bude nadmérné
zaté¢zovat okolni silnice druhé a tieti tfidy. Prioritou by tedy mélo byt pfesunuti tranzitni
dopravy na dalnice. K tomu by mélo vyrazné pomoci i dokonceni dalnice D35.

Zaveérem tedy je, ze zavedeni myta na silnici I/2 je pouze pfechodné feSeni. Je otazkou,
zdali dokonceni dalnice D35 pomulze odklonit dopravu na délnici D11 a nasledn¢ D35.
Ministerstvo dopravy také v roce 2020 ptedstavilo plan rozvoje silniéni sité, ktery do budoucna
podita s takzvanym dalni¢nim obchvatem stfednich Cech. Cast tohoto obchvatu je k vidéni na
obrazku ¢. 16. Mimo jiné z obrazku vyplyva, ze se po realizaci dalnicniho obchvatu pocita
s narastem intenzity dopravy pravé na useku silnici I/2 mezi Kutnou Horou a Pardubicemi.

V tomto ptipadé by pak stavba obchvatu mésta Pielou¢ byla zadouci.
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Obrazek 16 Vize rozvoje silni¢ni sité Zdroj: (14)

4.2 Navrhy na zklidnéni dopravy na silnici 1/2

Moznosti, jak pfinutit fidice vozidel dodrzovat maximalni povolenou rychlost v obci je
hned nékolik. Technické podminky TP 145 Zasady pro navrhovéni uprav pritaht silnic
obcemi (15) a TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich (16)
rozliSuji opatteni pfed vjezdem do obce, opatieni na vjezdu do obce a opatifeni v pribéhu

prutahu obci. ProtoZe se analyzované misto dle mapovych podkladi Mapy.cz (2) nachézi
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ptiblizn€ 180 metrti od dopravni znacky [Z4A ,,Obec* (8) oznacujici zacatek obce, vyuzije autor
ve svém navrhu predevsim prvky ke zklidnéni dopravy pied a na vjezdu do obce. Tato opatieni
maji byt takova, aby znemoznila pienos vysokych rychlosti z extravilanu do intravilanu (15).
V piipadé analyzovaného useku ¢ini rozdil maximalnich povolenych rychlosti mezi
extravilanem a intravilanem 40 km/h.

Prvnim névrhem je uziti takzvaného rychlostniho mezistupné, tedy omezeni maximalni
rychlosti pfed vjezdem do obce na rychlost 70 km/h. ,, Velky skok v dovolenych rychlostech
casto fakticky neumoznuje dodrzet rychlostni limit ani Fidicum jinak ukdaznénym.* (16) Toto
opatieni dle autora povede k postupnému snizovani rychlosti vozidel jesté pred zacatkem obce
a predejde tak v jizd¢ rychlosti pfekracujici maximalni povolenou rychlost v obci 50 km/h ptes
slepy horizont do zastavéné ¢asti obce. Dopravni zna¢ka B20a ,,Nejvyssi povolena rychlost*
(8) by byla umisténa piiblizné¢ 130 metrd (2) od zacatku obce. Diky tomu je tato uprava
z hlediska bezpecnosti prospésna i pro obyvatele prilehlych chat pied vjezdem do obce Pielouc.
Totozné opatieni také jiz funguje na stejném useku silnice 1/2 pted vjezdem do obce Lhota pod
Pielouci ze sméru od Ptrelouce. Navrh umisténi dopravni znacky B20a ,,NejvyS$si povolena
rychlost” (8) na vjezdu do Ptelouce je spole¢né s dal§im opatienim k vidéni na obrazku ¢. 17.

Jako podpiirné teseni k predchozimu néavrhu je mozné vyuZzit prvky psychologicke,
které fidiCe vyrazn€ nabadaji ke sniZeni rychlosti. Timto prvkem mohou byt naptiklad
vodorovné pfi¢né ¢ary s odliSnym povrchem od jizdniho pruhu a se zkracujici se vzajemnou
vzdalenosti neboli vodorovna dopravni znacka V18 ,,Optickd psychologicka brzda* (8).
Umisténi vodorovné dopravni znacky ,,Opticka psychologicka brzda“ je naznaeno na obrazku
&. 17. Cerveny kiiz pak na obrazku ¢. 17 oznacuje misto, kde se nachazi dopravni znacka 1Z4A

,Obec* (8) a zacina zde platit maximalni povolena rychlost v obci 50 km/h.

31



Obrazek 17 Navrhy na zklidnéni dopravy na silnici 1/2 Zdroj: (2), (8), uprava autor

Alternativné je mozné pouzit odlisny kryt vozovky. V tomto ptipadé by se jednalo
0 Cerveny natér vozovky, znacici nebezpecné misto a nutici fidi¢e ke zpomaleni. Alternativni
feSeni je znazorné€no Cervenou kiivkou na obrazku ¢. 17. Délka useku s Cervenym natérem
vozovky by byla 85 metra (2). Toto fesSeni je také vyuzito na useku silnice 1/2 pted vjezdem do

obce Lhota pod Pielouci ze sméru od Pielouce a je k vidéni na obrazku ¢. 18.

Obrazek 18 Odlisny kryt vozovky v obci Lhota pod Ptelouci Zdroj: foto autor
Utinnost téchto psychologickych prvki Ize dale zvysit tim, Ze se napiiklad pfimisenim

zdrsnovacich piisad do barev docili 1 akustického efektu téchto prvka (16). Nicméné od pouziti
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prvka s akustickym efektem autor upustil vzhledem k mozné zvysené hladiné hluku, protoze
by se vic¢i obyvateltim ptilehlych rodinnych domt v analyzovaném useku jednalo o nevhodnou
upravu.

Kromé zminénych opatfeni TP 132 (15) a TP 145 (16) dale totozn¢ doporucuji uziti
smérového vychyleni jizdniho pruhu ve sméru do obce a zabudovani stfedniho déliciho
ostrivku. Jedn4 se o opatfeni, které je v Ceské republice pomé&mé ¢asté. V analyzovaném misté
je ale vystavba smérového vychyleni takika nemozna z diivodu nedostatku prostoru.

V podkapitole 4.2 byla zatim autorem zminéna pouze opatieni pfed a na vjezdu od obce.
Po zacatku obce a piejezdu slepého horizontu ale nasleduje ptiblizné 500 metr (2) dlouhy
rovny usek silnice 1/2, ktery fidice muze vybizet ke zvySeni rychlosti nad maximalné
povolenych 50 km/h. Z toho divodu a z divodu, ktery je nasledné popsan v podkapitole 4.3
autor dale navrhuje realizovat v daném tseku tisekové méfeni rychlosti. Usekové méfeni
rychlosti by vsak mélo opodstatnéni pouze v piipadé, Ze by opatieni na vjezdu do obce nebyla
u¢inna. Usekové méfeni je zalozeno na principu, e dvé kamery zaznamenévaji registracni
znacku vozidla. Jedna kamera je umisténa na zacatku méteného useku a druhd kamera na konci
useku. Méfeny usek je ohranicen dvéma vodorovnymi ¢arami. Vystup z kamer je tedy Cas, za
ktery vozidlo Usek projelo a jelikoZ je znamé 1 pfesna délka tohoto useku, lze jednoduse
vypocitat primérnou rychlost vozidla. Paklize by tato primérna rychlost byla vyssi, nez je
maximalni povolend rychlost v daném tseku, dochéazi v souladu se zakonem €. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisti k piestupku (6). Piesny
tisek, kde bude probihat iisekové méfeni rychlosti, musi schvalit Policie CR (6).

Informace o usekovém meéfeni v analyzovaném misté na silnici I/2 v Pielouci poskytla
prostiednictvim emailové komunikace i starostka mésta. Plivodné vedeni mésta zamyslelo
omezit maximalni povolenou rychlost v tseku pro nakladni vozidla na 40 km/h. Radni mésta
tento navrh podpotili (17). Zatim ale na silnici 1/2 k Zadnému omezeni rychlosti nedoslo,
ackoliv by se dle autora jednalo o prospé$né opatieni. Vedeni mésta Prelouc dale ziskalo data
o usekovém méieni od mésta Litomysl. Pani starostka piSe: ,,MozZna zvenci se zpracovani
prestupkové agendy z radarii jevi jako bezproblémové, zainteresovani pracovnici nas od této
cinnosti varovali. Museli v té dobé prijmout celkem cca 5 pracovnikii, kteri prestupkovou
agendu z radarii zpracovavaji...*“ (17). Co jiz ale pani starostka neuvedla je fakt, ze v Litomysli
maji celkem 5 useki, kde probiha tisekové méteni, z nichZz ve dvou tsecich probiha méteni
V obou smérech. Je tak logické, Ze naroky na personal jsou vétsi, nez by byly v Pielouci. Pani
starostka dale uvedla, ze si mésto objednalo sc¢itani dopravy u odborné firmy. Scitani

Vv analyzovaném tseku na silnici 1/2 v ulici Prazska probihalo ve dnech 16. 7. — 27. 7. 2020
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a pramérna intenzita dopravy ¢inila 8 429 vozidel za 24 hodin v obou smérech dohromady (17).
Toto ¢islo mize byt do znacné miry zkreslené, protoze s¢itani probihalo v ¢ase koronavirovych
restrikci a také v Case letnich prazdnin. Nicméné z tohoto s¢itani také vyplynulo, ze 53 % vSech
vozidel dodrZzovalo maximalni povolenou rychlost, tedy 50 km/h a zbylych 47 % maximalni
rychlost porusovalo (17). To je, za piedpokladu intenzity dopravy 8 429 vozidel za 24 hodin,
celkem 3 962 piestupkii. Je ale tieba uvazit i fakt, ze jako piekroceni povolené rychlosti se
VvV tomto piipad¢ bere i rychlost napiiklad 52 km/h, coz ale v praxi ptestupek kviili tolerancim
neni. Lze také predpokladat, ze pocet piestupkii po zavedeni usekového meéieni vyrazné
poklesne.

Cilem tsekového méteni v analyzovaném misté by primarné€ nemél byt vybér pokut od
fidica, ale zklidnéni dopravy. Efekt by mél byt takovy, ze bude doprava v daném useku
plynulejsi, tim padem lépe Citelnd pro cyklisty, ktefi tak bezpecnéji odboci na cyklostezku.

Pfinosem by také mé&lo byt snizeni hluku, vibraci a prasnosti, které doprava produkuje.

4.3 Navrh bezpecnéjsiho napojeni cyklostezky na silnici 1/2

Autor v analytické c¢asti prace zmiiuje, ze na podzim roku 2021 dochazelo
k prodluzovani cyklostezky az ke ktizovatce ulic Prazska a Dobrovského, coz je k vidéni na
obrazku €. 3. V dobé€ psani navrhové ¢asti prace je jiz prodluZeni cyklostezky dokon¢eno. Autor
byl ale zatim svédkem toho, Ze cyklisté novy tsek cyklostezky ignoruji a dale jezdi po silnici
I/2. Cyklostezka je ptitom oznacena dopravnimi znaCkami C9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty
spolecna* (8), a tudiZz maji cyklisté povinnost tuto stezku uzit (6). Dle autora pfitom prodlouzeni
cyklostezky az po kiiZzovatku ulic Prazskd a Dobrovského tesi nejvétsi problém popsany
v podkapitole 2.3, a to nebezpecné piejizdéni cyklistl na stezku v nepfehledném useku se
slepym horizontem. Nov¢ totiZ cyklisté jedouci z centra mésta kiizi silnici I/2 pti najizdéni na
cyklostezku ve vyrazné piechlednéj$im misté v rovném tseku. K vidéni je toto misto na obrazku
&. 19. Zluté je zndzornéna nové prodlouzena &ast cyklostezky, zelené je pak znazornén pohyb

cyklisty z centra mésta a misto najezdu na cyklostezku.
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Obrazek 19 Misto najezdu na cyklostezku po jejim prodlouZeni Zdroj: (2), uprava autor

Co ale nové prodlouZeni cyklostezky nijak nefesi je nebezpecné kiiZeni cyklostezky
s ulici Kolinska, a taktéz zde vznikd novy problém, kdy cyklostezka usti pfimo do kiizovatky
ulic Prazska a Dobrovského, kde mohou vlivem Spatnych rozhledovych pomért vznikat dalsi
potencialné nebezpeéné situace s vozidly jedoucimi z nebo do ulice Dobrovského. K vidéni
jsou oba tyto problémy na obrazku ¢. 20, kde je kiiZeni s ulici Kolinska a na obrazku ¢. 21, kde
je vyusténi do ulice Dobrovského.

v

Obrazek 20 Kiizeni s ulici Kolinska Zdroj: foto autor

35



Obrazek 21 Vyusténi cyklostezky do ulice Dobrovského Zdroj: foto autor

Rozhledové poméry v kiizeni cyklostezky ve sméru z centra mésta a ulice Kolinska
vyrazné ovliviiuje vysokd podezdivka a plot rodinného domu. S timto redlné nelze nic délat.
Autor tedy navrhuje umistit do ulice Kolinska takzvany zpomalovaci polstar, ktery ma za ukol
zpomalit vozidla jedouci zulice Kolinska smérem na silnici I/2 tak, aby do kiizeni
s cyklostezkou piijizdéla co mozné nejnizsi rychlosti. V piipad€, Ze by vozidlo od cyklisty
nedostalo pfedost, je pak jeho fidi¢ schopny zastavit na minimalni vzdalenosti a ptedejit tak
moznému stietu. Toto feSeni je znazornéno na obrazku ¢. 22. Autor vzhledem ke stavu vozovky
v ulici Kolinska zvolil zpomalovaci polstai z EPDM pryze. Vozovka v ulici Kolinskd neni
v idedlnim stavu a v pfipadé rekonstrukce vozovky je tak mozné polstar jednoduse odstranit.
TaktéZ se jednd o levngjsi feSeni, kdyz se pofizovaci ceny pohybuji okolo 30 tisic K¢ (18).
Obrazek ¢. 23 ukazuje mozné rozméry polstafe. Pivodnim zamérem autora bylo umistit do
mista dlouhy zpomalovaci prah, po kterém by zaroven cyklist¢ a pé&si ulici Kolinskou
prekonavali. Autor ale nakonec od tohoto feseni upustil, protoze by vozidla odbocujici do ulice
Kolinska ze silnice I/2 mohla zpomalovanim pied zpomalovacim prahem zptlisobit nebezpecné
situace na frekventované silnici I/2. Autor také bral do tivahy fakt, Ze ulici Kolinské pravidelné
jezdi pouze obyvatelé tii rodinnych domd, které se v ulici nachézi, a tak je intenzita dopravy

V misté velmi nizka.
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Obrazek 22 Zpomalovaci polstai v ulici Kolinska Zdroj: (18), foto a uprava autor

1.5-3.0m

S
—.’ r\.
JIZDNI PRUH gt
Obrazek 23 Rozméry zpomalovaciho polstafe v ulici Kolinska Zdroj: (19)

Zaroven by bylo vhodné umistit na cyklostezku vodorovnou dopravni znacku P4 ,,De;j
piednost v jizdé“ (8), jak je k vidéni na obrazku ¢. 24. Moznosti je také umisténi odrazového
zrcadla, které by slouZzilo vozidlim jedoucich z ulice Kolinskd i cyklistim jedoucim po
cyklostezce. Nicméné by bylo nutné umistit zrcadlo tak, aby nebranilo vyhledu praveé vozidlim

jedoucim z ulice Kolinska.
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Obrazek 24 Vodorovna dopravni znacka ,,.Dej prednost v jizdeé* Zdroj: foto autor

K tomu, aby se ptedeslo nebezpeénym situacim na vyusténi cyklostezky do ulice
Dobrovského, se autor rozhodl pfivést cyklisty, ktefi chtéji dale pokracovat v jizd€ po silnici
I’2 do centra mésta, do hlavniho dopravniho prostoru pfiblizn€¢ 15 metr (2) pifed koncem
cyklostezky. K tomu vyuzije vjezdu se snizenym obrubnikem. Misto sjezdu je k vidéni na

obrazku ¢&. 25.

Obrazek 25 Vjezd se snizenym obrubnikem Zdroj: foto autor

V misté nejsou potieba zadné stavebni upravy. Cyklisté se timto zptisobem bezpe¢né napoji na
silnici I/2 jesté pred kiizovatkou s ulici Dobrovského. Zaroven je ale umoznén 1 komfortni
najezd na cyklostezku cyklistim jedoucim z ulice Dobrovského. Pfed zvySenym vyskytem

cyklistt fidi¢e spravné varuje dopravni znacka A19 ,,Cyklisté (8), k vidéni na obrazku €. 26.
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Obrazek 26 Dopravni znacka A19 na cyklostezce Zdroj: foto autor

Jako podplrné opatfeni navrhuje autor umistit v daném misté ochranny pruh pro
cyklisty (20). Tento pruh by byl dlouhy 50 metrd (2) a sahal by od mista sjezdu z cyklostezky
viz obrazek €. 25 az ptiblizné€ 15 metrii (2) za kiizovatku s ulici Dobrovska. Primarnim uc¢elem
tohoto pruhu je varovat fidi¢e jedouci z ulice Dobrovského, ze se v misté¢ pohybuji cyklisté.
Taktéz tento pruh varuje fidi¢e jedouci po silnici I/2 smérem do centra mésta pied cyklisty
pfipojujicimi se z cyklostezky na silnici 1/2. Podoba ochranného pruhu pro cyklisty je

znazornéna na obrazku ¢. 27.
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Obrazek 27 Ochranny pruh pro cyklisty Zdroj: autor s vyuzitim (20)
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Ve 150 metri (2) dlouhém, nové prodlouzeném useku se také nachazi celkem Sest
vchodi/vjezdl do rodinnych domti. Bylo by vhodné oznacit alespon vjezdy na tyto pozemky
tak, jak je k vidéni na obrazku ¢. 28. Toto opatieni se jiz pouziva na navazujici cyklostezce

spojujici Pfelouc s Lhotou pod Pielouci a predchazi tak moznému stfetu cyklisti napiiklad

s automobilem vyjizd€jicim z pozemku na silnici.
”E*ﬁ ‘

Obrazek 28 Vodorovné dopravni zna€eni chranici vjezd na pozemek Zdroj: foto autor

Mimo jiné si prodlouzeni cyklostezky vyzadalo upravu dvou vjezdi na pozemek.
Cyklostezka musela byt v délce cca 80 metrti (2) oproti ptivodnimu chodniku rozsifena tak, aby
spliovala naroky na §itku cyklostezky dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (20),
tedy 3 metry pfi intenzité¢ provozu 300 chodct, bruslati a cyklistli za hodinu v obou smérech.
V roce 2021 byl vydan novy stavebni zdkon ¢. 283/2021 Sb. (21), ktery zruSuje vyhlasku
¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb (22). U¢innost tohoto opatieni je ale az od 1.7. 2023 (21), tudiZ se v p¥ipadé prodlouZeni
cyklostezky poustupovalo jeste¢ podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. (22). Aby byl tedy dodrzen
pticny sklon komunikace dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb (22), a to maximaln¢ 2 %, byl u dvou zminénych
vjezdl pouzit obrubnik KO (23), ktery Se nejéastéji pouziva na okruznich kfizovatkach nebo
silni¢nich ostriivcich. Tento obrubnik neumoziiuje plynuly nédjezd a vyjezd. Hrozi tak
potencidlné nebezpecné situace na frekventované silnici I/2. Tyto vjezdy se navic nachéazeji za
slepym horizontem na vjezdu do obce. | proto autor v podkapitole 4.2 doporuéil v daném misté

usekové méteni, aby se predeslo nebezpetnym situacim mezi vozidlem vjizdéjicim na pozemek
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avozidlem jedoucim do obce rychlosti vyssi nez 50 km/h. Vzhledem k dostatecné sitce krajnice
silnice 1/2 mohla byt stezka nepatrné Sirs$i, mohla byt odd¢lena od silnice naptiklad uzkym
pasem zeleng. Vlivem téchto uprav by bylo mozné zachovat pticny sklon maximalné 2 %.
Vjezdy by tak mohly byt opatfeny béznym sniZenym obrubnikem, ¢imz by se zlepSila jak
bezpecnost vjezdil na soukromé pozemky, tak i komfort obyvatel zasazenych timto opatfenim.
ProtoZe je ale prodlouzeni cyklostezky nové dokonceno a navrzené Upravy by si vyzadaly dalsi
narocné prace a investice, tak autor prace od téchto navrhi upustil a nebude je dale rozvijet.
Stavajici obrubniky KO ve vjezdu jsou k vidéni na obrazku ¢. 29 vlevo. Vpravo jsou pak
standardni snizené obrubniky. Ty jsou pouzity u zbylych tfech vjezdu, protoze v téchto mistech
nebylo potieba pivodni chodnik rozsitovat. Jednalo se tak pouze o rekonstrukci nikoliv
novostavbu, a tudiz se na dana mista vztahuji ptedpisy platné v dobé stavby ptivodniho

chodniku, které nevyzadovaly dodrzeni pti¢ného sklonu 2 %.
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Obriazek 29 Vjezdy na pozemek Zdroj: foto autor
Oprosti-li se autor od jiz dokonceného prodlouzeni cyklostezky, §lo nebezpecné misto
cyklostezku mezi Pfelou¢i a Lhotou pod Ptelouc¢i pted slepym horizontem, kde neméli
dostatecné rozhledové poméry. Tento problém se autor v souladu s TP 179 (20) rozhodl fesit
pomoci nepiimého levého odboceni. Nepiimé odbocCeni umoznuje cyklistovi zastavit
V bezpeném misté s dostateCnym rozhledem. Je ale potieba dat cyklistovi jasné najevo, ze

musi dat ostatnim vozidltim pti odbocovani piednost (20). Vhodné je oznacit misto vodorovnou
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dopravni znackou P4 ,,Dej piednost v jizdé* (8), uvedené jiz na obrazku ¢. 24. Na obrazku ¢. 30

je znazornéno navrhované feseni z leteckého pohledu.

Obrazek 30 Nepiimé odboceni — letecky pohled Zdroj: (10), uprava autor
Autor pii svém navrhu vyuzil travnaty ostrivek u vyusténi ucelové komunikace. Zde by
se vybudoval asfaltovy odboc¢ovaci pruh. Na obrazku ¢. 30 je naznacen i piejezd pro cyklisty,
ktery v daném misté mliZe, ale nemusi byt pouZit. Autor nepovazuje jeho pouziti za nutné, a tak
na obrazku slouzi pouze jako oznafeni mista, kde cyklisté budou piejizdét silnici I/2. Déle je
na obrazku vidét napojeni na stavajici cyklostezku z Prelouce do Lhoty pod Pielouci. Oranzova

Cara u napojeni na cyklostezku znaéi varovny pas vybudovany v souladu s vyhlaskou

¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani

staveb (22). Na obrazku ¢. 31 je vyznacena uprava na fotografii autora z daného mista.

Obrazek 31 Nepiimé odboceni — foto autora Zdroj: foto autor
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Na obréazku ¢. 31 autor ukazuje pouziti dopravni znacky V20 ,,Piktogramovy koridor
pro cyklisty* (8). Tato vodorovna dopravni znacka vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistd
a fidi¢e motorovych vozidel upozoriiuje, Ze se na pozemni komunikaci nachazi zvySeny provoz
cyklisti (8). Mozné je také uziti ochranného pruhu pro cyklisty (20), ktery jesté vice zvysi
bezpe¢i cyklisty. Taktéz zde autor ukazuje uziti dopravni znacky IS20 ,Navést pied
ktizovatkou pro cyklisty* (8). Na dal§im obrazku ¢. 32 autor ukazuje rozhledové poméry
V daném mist€¢ a nutné piemisténi dopravni znacky C9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty
spole¢na“. Rozhledové poméry v misté kiiZeni silnice I/2 povazuje autor za dostatecné, protoze

je bezpecné vidét ptes piivodné slepy horizont.
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Obrazek 32 Rozhledové poméry Zdroj: foto autor
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5 NAVRH ZMEN V NEBEZPECNEM USEKU NA SILNICI
11/333

V kapitole 3 analytické ¢asti prace autor popsal problémy a mozna nebezpecna mista na
useku silnice 11/333 v Prelou¢i. Mozné navrhy jednotlivych zmén, jejichz cilem je zvySeni

bezpecnosti dopravy v daném useku, jsou popsany v podkapitolach kapitoly 5.

5.1 Navrh plynulého napojeni cyklostezek na silnici 11/333

V analytické casti prace v podkapitole 3.1 autor poukazuje na to, Ze napojeni
cyklostezek v daném useku silnice 11/333 je prakticky neexistujici. Proto autor v soucinnosti
s TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (20) navrhuje uziti takzvanych plynulych
vyjezdl z ptidruzené¢ho prostoru do, respektive z vozovky. Toto feSeni je pro dané misto
vhodné. Na zminény navrh je zde dostatek prostoru, feSeni nevyzaduje zménu stavajiciho

24

plynuly vyjezd z PP do vozovky (se spole€nym provozem s ostatnimi vozidly):

~5.00 délka pro prefazeni cyklistu dle kontextu (cca 15-25 m)
.

/

plynuly vyjezd do PP z vozovky (se spoleénym provozem s ostatnimi vozidly):

délka pro prefazeni cyklistl dle kontextu (cca 5-15 m)
f 1

T T T
B —

Obrazek 33 Plynulé napojeni cyklostezek Zdroj: (20)

Vhodné by bylo umistit na silnici 1I/333 v misté vyjezdi vodorovné dopravni znacky
V20 ,,Piktogramovy koridor pro cyklisty* (8), jako varovani pro fidi¢e motorovych vozidel
ptred vyjizd€jicimi cyklisty. Podrobnéjsi zasazeni navrhu do daného mista je pak k vidéni na
obrazku €. 34, kde je naznacen vyjezd z pfidruzené¢ho do hlavniho dopravniho prostoru a na
obrazku ¢. 35, kde je vyobrazen vyjezd z hlavniho do piidruzeného dopravniho prostoru. Na
obrazcich ¢. 34 a 35 jsou oranzové vyznaleny varovné pasy pro 0S0by S postizenim zraku,
cervene je znazornéno zasazeni plynulych vyjezdu do prostoru. Na obrazku ¢. 34 jsou pak navic

ukazany piktogramy zajistujici lepsi prehlednost pro cyklisty a pé&si.
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min, sitka 1,5 metru

Obrazek 34 Sjezd z cyklostezky pro pési a cyklisty Zdroj: autor s vyuzitim (8)

Obrazek 35 Vyjezd na cyklostezku Zdroj: autor

5.2 Navrh reSeni dopravnich kongesci na Kkrizovatce ulic Hradecka
a Sportovni

Jako teSeni Castych dopravnich kongesci na kiizovatce ulic Hradeckd a Sportovni
navrhuje autor vybudovani miniokruzni kiizovatky. Okruzni kiizovatka je oproti nefizené
ktizovatce vyrazné bezpecnéjsi, protoze limituje moznost kolize ve stfetném bod¢€. Taktéz ma

okruzni ktizovatka Vv porovnani s nefizenou kiizovatkou vétsi kapacitu (25). Miniokruzni
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ktizovatka méa do zna¢né miry stejné vyhody, jako okruzni kiizovatka. Autor v daném misté
navrhuje miniokruzni kiizovatku z dGvodu nedostatku mista pro béznou okruzni kiizovatku,
a taktéz z divodu lepsi prijezdnosti miniokruzni k¥izovatky pro nakladni vozidla s navésem
nebo pfivésem Vdaném misté. Miniokruzni kiizovatka by se tak skladala ze
zpevnéného prejezdného stiedového ostrovu, ktery by byl oproti okruznimu pasu odlisny
strukturou, materialem, pficnym profilem, popiipad¢ barvou (26). Prstenec kolem stfedového
ostrovu by pak mohl byt tvofen betonovymi deskami, mezi kterymi by byly naskladany zulové
pasy do tvaru hvézdice. Toto feSeni se jiz v Pfelouc¢i nachdzi u okruzni k¥izovatky na silnici I/2,
sjednotil by se tak vzhled obou okruznich kiizovatek ve mésté. Alternativné lze prstenec
vytvorit malymi zpomalovacimi polstaii usporadanymi do tvaru kruhu, jejichz vyhodou je
snadnd instalace a nutnost minimalnich stavebnich uprav. Ob¢ feseni prstence jsou k vidéni na
obrazku ¢. 36. Na obrazku €. 36 nahote je ale také vidét nevyhoda uZiti malych zpomalovacich
polstait, protoze mize jednoduse dojit k jejich poskozeni. Proto by se autor spiSe ptiklanél

k feSeni ve spodni ¢asti obrazku ¢. 36. Nevyhodou tohoto feSeni jsou ale vysSi pofizovaci

naklady a taktéz nutnost vétsiho stavebniho zasahu.

Obrazek 36 Prstenec miniokruzni kiizovatky Zdroj: (10)
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Miniokruzni kiizovatka zaroven miize fungovat i jako prvek zklidiujici dopravu
v daném misté. Autor v podkapitole 3.3 poukazuje na problém s vozidly ptekracujici
maximalni povolenou rychlost na silnici 1I/333 smérem do centra mésta. Vychyleni okruzni
kiizovatky vice smérem do ulice Sportovni by tak mélo za nasledek nutné zpomaleni vozidel
jedoucich do centra mésta.

Nevyhodou miniokruzni kiizovatky v daném misté by bylo lokalni zvySeni emisi
vyfukovych plynl, protoze by vozidla jedouci z centra mésta smérem na nadjezd pies
Zelezni¢ni trat’ musela po projeti miniokruzni kiizovatky opétovné zrychlovat do stoupani. To
by s sebou ptineslo pravdépodobné také vyssi emise hluku z dopravy. Naopak vozidla sjizdéjici
z nadjezdu by produkovala vice emisi prachu z brzdovych desticek vlivem brzdéni pied
miniokruzni k¥izovatkou. Prijezd velkych nédkladnich vozidel po prstenci by také znamenal
zvySeny hluk v daném miste.

Druhym zpasobem, jak fesit dopravni kongesce v daném misté je ziizeni kiizovatky
fizené svételnym signalizacnim zafizenim. Vhodné by bylo zavést dynamické tfizeni dopravy,
jehoz principem je pfizplisobovani se provozu (25). Vozidla jedouci po hlavni silnici, tedy
silnici 11/333, kde je i vétsi intenzita dopravy, by tak byla upfednostiiovana. Mozné je také
zavedeni preference vozidel vetfejné dopravy. Autor v analytické ¢asti poukazoval na to, Ze
autobusy vetejné¢ dopravy nabiraji vlivem dopravnich kongesci v kiizovatce ulic Hradecka
a Sportovni zpozdéni. Preferenci téchto vozidel by toto zpozdéni bylo eliminovano. Vyhodou
zfizeni kiiZzovatky fizené SSZ je jeSté vyssi kapacita nez v ptipadé okruzni kiizovatky a taktéz
nutnost pouze drobnych stavebnich uprav.

Detailnéjsi rozvedeni navrhti zminénych v podkapitole 5.2 by bylo pfedmétem piipadné

diplomové préce.

5.3 Navrh prevence prekracovani maximalni rychlosti na silnici 11/333

JiZ podkapitole 5.2 autor zminil, Ze miniokruzni kfiZovatka miiZze, a v daném misté by
také méla, slouzit také jako prvek zklidilujici dopravu. Doplnit lze toto feSeni rychlostnim
mezistupném, kdy by cca 150 metrii (2) pied kiiZovatkou na nadjezdu smérem do centra mésta
byla snizena maximalni povolena rychlost na 40 km/h. Rychlostni mezistupei 40 km/h by
nicméné autor doporucoval i v piipadé, ze by zadné opatieni z podkapitoly 5.2 nebylo
realizovano. Zvysila by se tim alesponi bezpe¢nost cyklistil ptipojujicich se z pridruzené¢ho do
hlavniho dopravniho prostoru. Umisténi dopravni znacky B20a ,,Nejvyssi povolena rychlost®

(8) je znazornéno na obrazku ¢. 37.
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Obrizek 37 Dopravni znacka B20a na silnici 11/333 Zdroj: autor s vyuzitim (8)

V ptipadé uziti kiiZzovatky fizené SSZ by bylo mozné€ vybavit SSZ radarem méficim
rychlost vozidla. V piipadé namétené rychlosti vyssi, nez je maximalni povolena rychlost by

se na SSZ rozsvitil signal ,,Stij*, ktery by fidice donutil snizit svoji rychlost.
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6 ZHODNOCENI NAVRHU

Tato kapitola 6 se zabyva zhodnocenim navrhi popsanych v kapitolach 4 a 5. Navrhy

jsou hodnoceny formou pozitiv a negativ, které ptinaseji.

6.1 Zhodnoceni navrhii v nebezpeéném misté na silnici 1/2

Autorem navrzené upravy, uvedené v podkapitolach 4.1, 4.2 a 4.3, pfinaSeji

V nebezpecném misté na silnici I/2 nasledujici pozitiva:

snizeni intenzity dopravy, a to zejména tranzitni nakladni, zavedenim vykonového
zpoplatnéni na silnici /2, ¢imz se eliminuje nadmérné zatéZovani pozemni
komunikace a snizi se emise hluku, coz povede ke zvySeni zivotniho komfortu
obyvatel mésta a vétsi bezpecnosti cyklistll v nebezpecném miste,

opatfeni ke zklidnéni dopravy snizi pocet vozidel prekracujici maximalni povolenou
rychlost v obci, coz povede k bezpe¢néjsSimu pohybu cyklisti v daném miste,

pohybu cyklistii v daném tseku,

zaroven navrzené vodorovné znaceni ve vjezdech na soukromé pozemky chréani
majitele téchto pozemk pfi vyjiZzdéni na pozemni komunikaci,

navrh alternativniho sjezdu z cyklostezky spolecné s ochrannym pruhem pro cyklisty
pired kiizovatkou silnice 1/2 s ulici Dobrovského také vyrazné zvysi bezpecnost, ale
i plynulost jizdy cyklisti,

navrzena byla také alternativa proti prodlouzeni cyklostezky, jejiz hlavnim pozitivem
jsou niz8i naklady na vystavbu. Tato alternativa vyZaduje oproti prodlouZeni
cyklostezky nutnost mensich stavebnich uprav, neomezuje majitele ptilehlych
soukromych pozemkt ve vjizdéni na soukromé pozemky a nazorem autora je, ze je

24

Vv daném misté.

Negativa navrzenych opatfeni v nebezpetném misté na silnici I/2 jsou nasledujici:
navrh na sniZeni intenzity dopravy zavedenim mytného je pouze docasné feSeni
a nefesi vysokou intenzitu osobnich vozidel,

opatfeni v ulici Kolinska (zpomalovaci pol$taf) mize byt vnimédn jako omezovani

fidi¢t motorovych vozidel,
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ochranny pruh pro cyklisty miize byt matouci pro cyklisty odbocujici na cyklostezku

ve sméru z centra mésta.

6.2 Zhodnoceni navrhii v nebezpe¢ném misté na silnici 11/333

Autorem navrzené upravy, uvedené v podkapitolach 4.1, 4.2 a 4.3, piinasSeji

V nebezpecném misté na silnici I/2 nésledujici pozitiva:

plynuly sjezd a najezd na cyklostezku zasadné zvysi bezpecnost a plynulost provozu
pro cyklisty,

vybodovani miniokruzni ktizovatky navysi propustnost kfizovatky ulici Hradecka
a Sportovni a ptredejde tak vzniku dopravnich kongesci,

miniokruzni kiizovatka je také z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu nejlepsi
moznou volbou v daném mist¢,

zaroven miniokruzni kiizovatka piisobi jako prvek zklidiiujici dopravu,

vyhodou miniokruzni kiizovatky je také zachovéni prijezdnosti kiizovatkou pro
nakladni vozidla s ndvésem nebo piivésem,

zavedeni rychlostniho mezistupn€ 40 km/h ve sméru do centra mésta zklidni dopravu
jesté pred kiizovatkou ulic Hradeckd a Sportovni a usnadni cyklistim plynulejsi

pfipojeni z cyklostezky.

Negativa navrzenych opatieni v nebezpecném misté na silnici 11/333 jsou nésleduyjici:
vzhledem k nedostate¢né Siroké krajnici mohou v piipadé nepozornosti ucastniki
silni¢éniho provozu pii pfipojovani cyklistii z cyklostezky vznikat nebezpecné situace
mezi cyklistou a vozidlem jedoucim po silnici 11/333,

prijezd nakladniho vozidla miniokruzni kiizovatkou mlZze znamenat zvySeny hluk
vV daném mistg,

Vv pfipadé velkého mnozstvi takzvanych levych odboceni se miniokruzni kiizovatka

stava neefektivni.
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ZAVER

Cilem bakalarské prace byla analyza dvou nebezpeénych mist ve mésté Prelou¢
v oblastech intenzity dopravy, prekratovani maximalni povolené rychlosti a napojeni
cyklostezek na ostatni pozemni komunikace. Na ziakladé provedené analyzy navrhl autor
této prace zmény vedouci ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy, s diirazem

kladenym na cyklistickou dopravu.

Prace v kapitole 1 predstavila mésto Pielou¢. Uvedla geografické a demografické tidaje
0 mésté a seznamila s dopravni situaci ve mésté. Prace se dale zabyvala analyzou nebezpecnych
mist na silnici I/2 a na silnici 11/333.

Kapitola 2 se zabyvala analyzou nebezpe¢ného mista na silnici /2. Z analyzy
nebezpeéného mista na silnici I/2 vyplynuly nedostatky v oblasti vysoké intenzity dopravy,
ptekra¢ovani maximalni povolené rychlosti a nebezpecéného piejizdéni cyklistt na cyklostezku.

V kapitole 3 prace odhalila v nebezpe¢ném misté na silnici 11/333 nedostatky v oblasti
napojeni cyklostezek na silnici 11/333, déle pak v pfekracovani maximalni povolené rychlosti
a Spatné priijezdnosti a vzniku dopravnich kongesci v kiizovatce ulic Sportovni a Hradecka se
silnici 11/333.

V ramci kapitoly 4 byla navrzena konkrétni feSeni nedostatkll zjisténych v analyze
Vv kapitole 2. Jedna se pifedev§im o navrh vykonového zpoplatnéni ¢asti silnici I/2, které snizi
intenzitu tranzitni nadkladni dopravy v analyzovaném misté. Déle byly navrzeny prvky, které
fidi¢e motivuji k dodrzovani maximalni povolené rychlosti v daném misté. V neposledni fadé
byla navrzena opatieni upravujici nové prodlouZenou ¢ast cyklostezky a jeji okoli tak, aby
cyklistickd doprava v tomto misté byla plynuld a bezpe¢na. Zaroven prace navrhla alternativu
k prodlouzené cyklostezce.

Kapitola 5 adresovala nedostatky zjisténé analyzou v kapitole 3. Navrzeno bylo plynulé
napojeni cyklostezek na pozemni komunikaci, zvysujici bezpecnost, plynulost a komfort
cyklistické dopravy v daném misté. Dale byly navrzeny zmény kiiZzovatky ulic Hradecka
a Sportovni. Jedné se jmenovité o ndvrh miniokruzni kfizovatky, ptipadné kifiZzovatky tizené
svételnym signalizanim zafizenim. Tyto zmény by mély zvysit kapacitu kiiZovatky
a pfedchazet tak vzniku dopravnich kongesci. Tato opatfeni také mohou, spolecné se
zavedenim rychlostniho mezistupné 40 km/h, ptisobit jako prvky zklidiiujici dopravu v daném

miste.
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Zavére€na kapitola 6 se zabyva zhodnocenim jednotlivych navrhii. Tyto navrhy jsou
hodnoceny formou pozitiv a negativ, které pfinasi.

Vysledky prace:

- Analyza nebezpecného mista na silnici 1/2

- Navrh opatreni sniZujici vysokou intenzitu dopravy

- Navrh opatfeni motivujici Fidi¢e k dodrZovani maximalni povolené rychlosti

- Navrh opatieni zvySujici bezpe¢nost a plynulost cyklistické dopravy

- Analyza nebezpecného mista na silnici 11/333

- Navrh plynulého napojeni cyklostezek na silnici 11/333

- Navrh upravy kiiZovatky ulici Hradecka a Sportovni

- Navrh rychlostniho mezistupné 40 km/h

- Zhodnoceni navrhi formou pozitiv a negativ
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Priloha A Formulat S¢itani dopravy 2020

SRl A Udalosti
Dokoncit méreni

NAMERENA DATA

SkuteCny Cas 7:00-11:00
Pocet vozidel 1478
Pocet vozidel z papirovych archi 0

DOPLNIT DATA

Vase poznamky k méreni

FOTOGRAFIE MERICIHO MISTA

UZAVRIT MERENI

UZAVRIT MERENI POZDEJI
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Smér 1: smér centrum Pfelou¢
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Zdroj: autor
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Ptiloha B Obchvat mésta Prelou¢ v uzemnim planu mésta

Zdroj: (24)
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