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ANOTACE

Prace usiluje 0 zvySeni atraktivity pfepravy na trati ¢. 093 Kralupy nad Vltavou — Kladno
s relativné nizkou obsazenosti nasazovanych vlakd. Za timto ucelem byl vytvofen jizdni fad
S poCtem spoju, navySenym 0 spéSné vlaky na trase Kralupy nad VlItavou — Kladno ve snaze
indukovat poptavku po piepravé mezi obéma mésty. Podkladem pro sestaveni jizdniho fadu je
stavajici rozsah provozu na z4jmové trati, daje 0 tratové infrastruktute, analyza Casové
dostupnosti dopravnich bodt zvolenymi druhy dopravy a tdaje 0 denni dojizd’ce vlakem

Vv zajmové lokalité.
ANNOTATION

The thesis focuses on increasing attractiveness of railway transport on the railway line No. 093
Kralupy nad Vltavou — Kladno with relatively low occupancy of currently operated trains. For
this purpose, a timetable with the number of connections increased by express trains on the
Kralupy nad Vitavou — Kladno line was created to induce demand for transport between the
two cities. The basis for compiling the suggested timetable is the current scope of operation on
the line of interest, data on the railway line infrastructure, analysis of the time accessibility of
railway stations by selected modes of transport and data on daily commutation intensity by train
in the location of interest.

KLICOVA SLOVA

Jizdni Fad, casova dostupnost, trat’ ¢. 093 Kralupy nad Vitavou — Kladno, poptavka po preprave
TITLE

Rationalization of train operations on the railway line Kralupy nad Vltavou — Kladno

KEY WORDS

Timetable, time accessibility, railway line No. 093 Kralupy nad Vltavou — Kladno, demand for
transportation
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Uvod

Poptavku po ptepraveé v osobni dopravé ovliviiuje fada, faktort, kterymi jsou dostupnost
dopravniho bodu, ¢etnost provozovanych spojt, rychlost piepravy, kultura cestovani a dalsi.
Bakalaiska prace se zabyva navrhem upravy provozu na trati Kralupy nad Vltavou Kladno. Na
uvedené trati lze v horizontu nékolika nasledujicich let uvazovat 0 mozném zvyseni poptavky
po piepravé skrze navyseni poctu spoji a zlepsSeni kultury cestovani. Protoze jsou v useku
Kladno — Kralupy nad Vltavou v sou¢asné dob¢ provozovany pouze osobni vlaky, jisté ma
smysl zvazit zavedeni spoji, dosahujicich kratsi cestovni doby. Kromé modernizovaného useku
mezi ZST Kladno a Kladno-Ostrovec dosahuje tratova rychlost na vétsing délky traté pouze 60
km/h. V ptipad¢ nasazeni spé$nych vlakd tak lze zkraceni cestovni doby dosahnout spise
omezenim pobytil v nacestnych dopravnich bodech.

Navrhovana tprava provozu usiluje 0 zachovani rozsahu provozu stavajicich spoji na
trati ¢. 093 vcetné provozu zelezni¢ni nakladni dopravy. Faktor dostupnosti dopravnich bodi
bude pii uprave provozu na trati také zohlednén. Zamyslena je revize, ¢i v piipadé uvazovanych
spéSnych vlakl navrh, zastavovaci politiky provozovanych vlakl na podkladé analyzy ¢asové
dostupnosti jednotlivych dopravnich bodl na pfedmétné trati se stanovenim poctu obyvatel ve
vymezenych oblastech s danou dobou ¢asové dostupnosti v okoli dopravnich bod.

Podkladem pro upravu provozu bude také plan dopravni obsluznosti a tudaje
0 dojizd’kovych proudech mezi obcemi s dopravnim bodem na trati ¢. 093 a téZ mezi obcemi
na této trati a obcemi na tratich navazujicich. S cilem zajistit vétsi komfort pii piepraveé bude
uprava provozu zpracovana s vyuzitim modernizovaného vozového parku. Piedpoklada se
nasazeni motorovych jednotek RegioFox na vSechny vlaky, uvazované pro provoz na zvolené
trati.

Od zamysSlené upravy provozu, nabizejici rychlejsi spojeni mést Kladno a Kralupy nad
Vltavou zelezni¢ni dopravou a uvazujici modernizovany vozovy park, je o¢ekavana schopnost
indukovat poptavku po piepraveé na uvedené trase, vyuzivané nejen pro pravidelnou dojizd’ku
za praci a do skol, ale také pro cesty za kulturou a sluzbami.

Cilem prace je navrhnout na zvolené trati, vyznacujici se Vv souCasné dobé relativné
nizkou obsazenosti spojl, tpravu provozu S nabidkou piepravy, rozsifenou 0 spesné vlaky,
provozované na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou. Za timto G¢elem bude zpracovan jizdni
rad. Pocet stavajicich spojti by mél ziistat zachovan, nevylucuje se vSak uprava zastavovaci

politiky, jejich trasy nebo ¢asovych poloh pro dosazeni pravidelného intervalu spoju.
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2  Casova dostupnost dopravnich bodii na trati & 093

Trat’ €. 093 spojuje sttedoceskd mésta Kladno a Kralupy nad Vlitavou. Kladno se nachazi
ve stejnojmenném okrese, Kralupy nad Vltavou piislusni okresu Mé&lnik (Sbirka zakonti CR
2025). Kladno je nejlidnatéjsSim méstem Stiedoceského kraje, dle daji z 1.1.2025 s necelymi
63 000 obyvateli (Ministerstvo vnitra CR 2025). Kladno se vyznaluje pietrvavajici tradici
primyslové vyroby, soustied’uje se zde strojirenskd a v omezené mite také hutni vyroba, dale
také lehky pramysl (Mésto Kladno 2012). V Kralupech nad Vltavou Zilo v lednu 2025 dle
Ministerstva vnitra CR (2025) necelych 17 000 obyvatel. Toto mésto je charakterizovano
soustiedénim chemického prumyslu (Stfedocesky kraj 2025).

Trat’ & 093 Kralupy nad Vltavou — Kladno je ve vztahu k ZST Kladno odboénou trati,
ktera zde navazuje na hlavni trat’ &. 120 Praha — Kladno — Rakovnik. V ZST Kralupy nad
Vltavou, kam v8ak zaust'uje jako piipojna trat’, na ni navazuji traté trati ¢. 090 Praha — Kralupy
nad VItavou — Usti nad Labem — Dé&¢in, &. 091 Praha-Hostivai — Kralupy nad Vltavou, &. 092
Neratovice — Kralupy nad Vltavou, 110 Kralupy nad Vltavou — Louny a ¢. 111 Kralupy nad
Vltavou — Velvary. Pribéh traté ¢. 093 je znazornén na obrazku 1.

Na trati ¢. 093 jsou provozovany linky PID. V useku Kladno — Kralupy nad Vltavou se
jedna 0 osobni vlaky linky S45, piipadé vedené v useku Kladno — Kladno-Ostrovec jako linka
S5, pokud jejich trasa vede do ZST Praha-Masarykovo nadrazi. V tseku Kladno-Dubi —
Kladno, ptipadné jen Kladno-Ostrovec — Kladno, jsou provozovany osobni vlaky linky S5 se
zminénou prodlouZenou trasou do Prahy, osobni vlaky linky S45, provozované jen v tomto
tiseku a sp&sné vlaky linky R45, jezdici opét na trase mezi ZST Praha-Masarykovo nadrazi
a Kladno.

V tseku Kladno — Kladno-Ostrovec na trati ¢. 093 probiha v ramci modernizace tseku
trati &. 120 Praha-Masarykovo nadrazi — Kladno s prodlouzenim do ZST Kladno-Ostrovec.
Sougasti projektu na zminéném kladenském tiseku je modernizace ZST Kladno, spoéivajici mj.
ve vybudovani vypravni budovy, 2 ostrovnich a 1 vn¢j$iho nastupisté, vybudovani 2 vnéjSich
néstupist’ v ZST Kladno-Ostrovec a zastdvce Kladno-mésto V jejim obvodu, zdvoukolejnéni
trati v uvedeném useku, zamyslena je také jeho elektrifikace (SZ 2025). Od 1.8.2024 jiz
v uvedeném tuseku doslo Kk obnoveni provozu (E-kladensko.cz 2025). V useku trati ¢. 093
Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou je dle SZ (2025) zamyslena jeho prosta elektrizace,
lisici se od klasické elektrizace pouze mirou nutnych stavebnich Uprav trati pro zajisténi
elektrického provozu. V daném piipadé¢ se jedné o elektrizaci stiidavou napdjeci soustavou 25

kV/50 Hz. Denni dojizd’ka vlakem mezi dopravnimi body na trati ¢. 093 nebyla v roce 2021 dle
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tdajtt CSU (2025) piili§ intenzivni, dosahovala fadové jednotek az desitek osob, stejné tomu
v uvedeném roce bylo V ptipadé dojizd’ky mezi obcemi na trati ¢. 093 a obcemi na tratich
navazujicich. Osobni vlaky linky S45 na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou vykazuji dle
Planu dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje pro obdobi 2021-2025 nizkou primérnou
vytizenost, dosahujici 25 %.

Obrazek 1: Trat’ ¢. 093 Kralupy nad Vltavou — Kladno
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Jednotlivé dopravni body na ptredmétné trati byly posouzeny z hlediska dostupnosti pési
chuzi, jizdou na kole a v pfipadé dopravnich bodi na tizemi mést Kladno a Kralupy nad
Vltavou téz prostiedky MHD. Casova dostupnost dopravnich bodi byla pro v$echny
jmenované druhy dopravy znazornéna vymezenim izochron. V piipadé pési chlize a jizdy na
kole byly zvoleny izochrony hodnoty 5, 10 a 15 minut. Pro hodnoceni ¢asové dostupnosti
jednotlivych ZST, resp. zastavek, linkami MHD byla uvazovana kombinace doby jizdy MHD

a doby trvani pési chiize, a to na zastavku MHD z vychoziho bodu a nésledné chtize ze zastavky
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MHD k piedmétné ZST &i zastavce. V tomto byla uvazovana celkovéa doba cesty 20-25 minut
Vv zévislosti na dobé dochazky k zastivece MHD v pfislusné lokalité, opét s rozliSenymi
petiminutovymi intervaly.

Spadova uzemi Casové dostupnosti dopravnich bodd na zvolené trati byla vytvoiena
anasledné vizualizovana v programu ArcGIS Pro. Jedna se o komercni software, ktery
poskytuje spole¢nost ESRI (2024). Vymezené spadové oblasti jednotlivych ZST &i zastavek
s rozliSenymi intervaly casové dostupnosti byly zohlednény pii navrhovani Gprav provozu na
pfedmétné trati. S pomoci vymezenych izochron, udaju 0 poctu obyvatel a rozmisténi adresnich
mist v pfislusnych obcich bylo mozné ziskat informaci o rozdéleni obyvatelstva spadového
uzemi Zz hlediska c¢asové dostupnosti daného dopravniho bodu zvolenymi druhy dopravy.
Postup uvedené analyzy véetn& zpiisobu vymezeni spadovych izemi ZST ¢&i zastavek z hlediska
jejich ¢asové dostupnosti blize popisuji podkapitoly 2.1 az 2.3.

Vymezena uzemi Casové dostupnosti dopravnich bodi vcetné zminéného stanoveni
poctu obyvatel v jeho ¢astech s urcenou dobou dochazky ¢i dojizd’ky S rozliSenim prislusnosti
k danym obcim jsou uvadéna pro jednotlivé dopravni body v kapitole 3. V nasledujici kapitole
jsou uvedeny téz vybrané vyznamné objekty obéanské vybavenosti ¢i turistické cile, vyskytujici

se ve vymezenych zonach ¢asové dostupnosti prislusného dopravniho bodu.

O r

2.1 Metoda hodnoceni dostupnosti dopravnich bodu pési chiiz

Ke zhodnoceni pési dostupnosti dopravnich bod@ byla vyuzita datova sada INSPIRE?,
téma Dopravni sité — silni¢ni doprava (TN_ROAD), kterou poskytuje CUZK (2024). Datova
sada obsahuje mj. vrstvu sité komunikaci v CR Main.RoadLink. Jsou zde zahrnuty komunikace
vSech kategorii a téz lesni ¢i polni cesty. Pro potfeby hodnoceni pési dostupnosti dopravnich
bodl byly uvazovany veskeré komunikace vcetné cest. V tomto ohledu tedy nebylo tieba
nastavovat omezujici kritérium. K existujicim liniim komunikaci bylo nutné pouze vypocitat
dobu chlize. Délka jednotlivych segmentii komunikaci byla vypoctena nastrojem Vypocitat
geometrii v softwaru ArcGIS Pro. Hodnota rychlosti chiize byla zvolena pro vsechny
komunikace jednotné acini 4,8 km/h. Uvedenou hodnotu vyuzil rovnéz Mika (2020)
a odpovida aritmetickému priméru hodnot rychlosti chiize, zjisténych méfenim pro jednotlivé
vekové kategorie Vranou (2015). Vrstva komunikaci s vypoctenymi tdaji 0 dobé€ chiize byla

nasledné pouzita jako podklad k vytvotfeni tzv. sitové datové sady, pomoci které byly

LINSPIRE je iniciativa Evropské komise pro vytvoteni evropské infrastruktury prostorovych dat, ktera mé
zaklad ve smérnici 2007/2/ES (Narodni geoportal INSPIRE 2024).
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vygenerovany spadové oblasti jednotlivych dopravnich bodii s pozadovanymi intervaly casové
dostupnosti vyuzitim extenze Network Analyst. Pfedmétné ZST a zastavky byly pro analyzu
ziskany z bodové vrstvy ZST na tizemi CR, dostupné v databazi Arc CR 500, verze 3.3
(©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU 2016).

Vymezena spadova uzemi pesi dostupnosti byla nasledné vyuzita k ziskéani jiz zminéné
informace o0 poctu obyvatel v jednotlivych ¢asovych zonach. Podkladem pro uvedenou analyzu
byly informace o podtu obyvatel v obcich k 1.1.2025, které uvadi Ministerstvo vnitra CR
(2025), a Gidaje 0 adresnich mistech v obcich z registru RUIAN, zachycujici stav k prosinci
2024, ktera poskytuje CUZK (2024). Data adresnich mist obsahuji informace 0 jejich poloze
Vv soufadnicovém systému S-JTSK, byla tedy mozna jejich vizualizace anaslednd analyza
v programu ArcGIS Pro. Za pomoci obou vyse jmenovanych datovych zdroju byl stanoven
primérny pocet obyvatel, pfipadajici na adresni misto, jako podil poctu obyvatel a poctu
adresnich mist v pfislusné obci. Na zakladé datové vrstvy adresnich mist byl v programu
ArcGIS Pro stanoven poéet obyvatel, ptipadajicich na jednotlivé zony ¢asové dostupnosti ZST.
K tomuto tcelu byl vyuzitim funkce Intersect realizovan prinik bodové vrstvy adresnich mist
s jednotlivymi spadovymi izemimi ZST ¢&i zastavek. Na vyslednou bodovou vrstvu, ve které
bylo kazdému adresnimu mistu pfifazena hodnota hrani¢ni izochrony, byla aplikovana funkce
Souhrnna statistika, umoznujici sumarizaci adresnich mist podle Gzemi s danym limitem
casové dostupnosti a piipadné rovnéz podle obci, pokud jich do vymezeného spadového tizemi
zasahuje vice. V ptipad€ vyskytu adresnich bodli vice obci ve vymezeném spadovém tzemi
gasové dostupnosti ZST tedy bylo tieba stanovit primérny podet obyvatel na adresni misto
samostatné pro jednotlivé dotcené obce. Stejnym zptisobem byl stanoven pocet obyvatel ¢asti

spadovych tizemi s uréenou dobou dojizd’ky k dopravnim bodiim na kole ¢i MHD.
2.2 Metoda hodnoceni dostupnosti dopravnich bodi jizdou na kole

Dostupnost dopravnich bodl jizdou na kole byla hodnocena rovnéz s vyuzitim vrstvy
komunikaci Main.RoadLink. Byla uvaZovéna jizda na kole po vSech kategoriich komunikaci
s vyjimkou dalnic a dale vyuZiti cestni sité. Zakaz vjezdu cyklisti na dalnice byl oSetien jejich
vymazanim z pouzit¢ vrstvy komunikaci. Bylo nutné zajistit jizdu sprdvnym smérem
jednosmérnymi komunikacemi a vylou€it jizdu po komunikacich se zakazem vjezdu.
Komunikace s uvedenymi omezenimi byly vyhledany v pfislusnych obcich s vyuzitim webu
Mapy.cz. Ob¢ omezeni byla u jednotlivych segmentii komunikaci zaddvéana prostiednictvim

edita¢niho reZzimu. Zakaz vjezdu a jizda jednosmérnou komunikaci byly nasledné nastaveny
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jako omezujici kritéria jizdy ve vytvorené sitové datové sadé. K hodnoceni dostupnosti ZST
a zastavek jizdou na kole byla pouzita rychlost jizdy 15 km/h. Hodnota byla zjisténa empiricky
skrze zadavani trasy v predmétné lokalit¢ na webu Mapy.cz. Vytvoreni finalni spadové oblasti
s vynesenymi izochronami nasledné¢ probihalo shodné jako v pfipadé hodnoceni pési
dostupnosti.

Spadova uzemi cyklistické dostupnosti jednotlivych ZST se vzajemné prolinaji. Kromé
samostatnych spadovych tzemi bylo shleddno vhodnym interpretovat také piekryvajici se
uzemi. Protoze neziidka dochazelo k ptrekryvu izochron 0 rtizné hodnoté, byla v misté piekryvu
vizualizovana izochrona s nizsi hodnotou, tedy vyhodnégjsi varianta doby dojizd’ky. Cilem
tohoto postupu bylo poukazat na fakt, ze z dané lokality mize byt navzdory prislusnosti ke
spadovému tizemi uréité ZST asové vyhodné&ji cestovat na kole k sousedni ZST, jejiz spadové
uzemi se stimtéz uzemim prvniho dopravniho bodu protind. Popsané piekryvy se bézné
vyskytuji téZ pii vymezovani izochron casové dostupnosti linkami MHD, o ¢emz bude
pojednano v podkapitole 2.3, v nékterych piipadech také pii hodnoceni ¢asové dostupnosti
dopravnich bodt pési chizi. V podkapitole 2.3 bude podrobnéji vysvétlen postup stanoveni
vysledné doby dojizd’ky MHD Vv ptipadé vyskytu prekryvil.

Jiz uvedeny pocet obyvatel v jednotlivych zonach ¢asové dostupnosti dopravniho bodu
jizdou na kole v8ak byl zjistovan samostatné v jednotlivych spadovych tizemich. Nebyly tedy
uvazovany pirekryvy se sousednimi spadovymi tzemimi. A¢koliv pfi pouZiti tohoto postupu
neni pro jednotlivé lokality posuzovanych spadovych Gizemi stanovena nejkrat$i mozna doba
dojizd’ky, byl tento postup shledan vhodné&jsim, nebot’ rozloha vysledného spadového tzemi
danych ZST by byla v piipadé zohlednéni piekryvil v fadé piipadi sniZena a nebyla by tak
poskytnuta uplna informace 0 stanovené dob¢ dojizd’ky. Tento postup téz bere v tvahu moznost
volby cesty k dané ZST bez ohledu na jeji asovou vyhodnost. Piedpoklada se, Ze cestujici bude
v ptipadé nevelkého rozdilu v dobé dojizd’ky pravdépodobné volit cestu ke konkrétni ZST ¢&i
zastavce v zavislosti na pozadovaném smeéru jizdy vlakem. Stanoveni vysledné casové
dostupnosti pfi zohlednéni piekryvli spadovych uzemi ma pro ucely této prace spise
informativni vyznam, bylo vyuzito ke stanoveni ¢asové dostupnosti posuzovanych dopravnich
bodt na izemi mésta Kladno a Kralupy nad VItavou, 0 némz je pojednano na konci nasledujici
kapitoly. Prakticky vyznam maji ptekryvy pouze pfi analyze ¢asové dostupnosti dopravnich
bodit MHD, nebot’ v tomto piipadé je s jejich pomoci stanovena vyslednd doba dojizd’ky jiz

V ramci spadovych uzemi jednotlivych dopravnich bodi.
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2.3 Metoda hodnoceni dostupnosti dopravnich bodi MHD

V ptipadé mést Kladno a Kralupy nad Vltavou bylo mozné analyzovat dostupnost ZST
¢1 zastavek, lezicich na jejich uzemi, MHD. Postup hodnoceni byl vSak ve srovnani s pési
a cyklistickou dochazkou v nékterych ohledech odlisny. Jak jiz bylo zminéno v uvodu kapitoly,
doba cesty k dopravnim bodim zahrnuje dobu chlize na zastavku MHD, dobu jizdy
prosttedkem MHD a navazujici chiizi k pfilehlé ZST &i zastavce. Doba pocatedni cesty na
zastavku MHD byla stanovena obdobné jako v piipadé hodnoceni pési dostupnosti, tj.
vygenerovanim izochron v zazemi jednotlivych zastavek MHD v extenzi Network Analyst.
Podkladem k tomuto byla opét komunikac¢ni sit’” datového baliku TN  ROAD.

Maximalni doba dochazky na zastavky byla volena dle dokumentu Standard zastavek
PID. Jedna se 0 koncepénich dokument vV dopravnim systému PID, jenz zahrnuje V soucasnosti
systém vefejné dopravy Vv Praze av ¢asti StfedoCeského kraje, vyhledové uvazuje zahrnuti
celého uzemi Stiedoceského kraje (Novotny a kol. 2017). Dle dokumentu ¢ini doporuéena
dochazkova vzdalenost zastavek MHD v kompaktnim sidle s vysokopodlazni zastavbou 400
m, resp. ve specifickych ptipadech 600 m, pro kompaktni sidlo s nizkopodlazni zastavbou byla
doporucena vzdalenost 800 m, resp. ve specifickych piipadech ptipustnd vzdalenost 1000 m.
Pro uzemi s rozptylenou zastavbou Novotny a kol. (2017) doporucuji dochazkovou vzdalenost
1500 m. S ohledem na charakter zastavby v jednotlivych ¢astech mést Kladno a Kralupy nad
Vltavou byla shleddna vhodnou dochazkova vzdalenost 400 m, ptipadné¢ 800 m. Pfi vybéru
vhodné vzdalenosti byl u jednotlivych zastdvek posouzen charakter zastavby v dané lokalité
S vyuzitim webu Mapy.cz, autorova znalost lokality, pfipadné ovéfeni funkéniho vyuziti ploch
dle platného tizemniho planu piislusného mésta. Pfihlédnuto bylo také k Cetnosti vyskytu
zastavek v dané lokalité. Ve vétSin€ piipadu byla zvolena dochazkova vzdalenost v souladu
s doporuc¢enim Novotného a kol. (2017). Vyskytly se vsak také piipady, kdy byla z divodu
vy$si Cetnosti vyskytu zastavek v lokalité 0 malé rozloze navzdory prevazujici nizkopodlazni
zastavbé zvolena dochazkova vzdalenost 400 m, nebo naopak, v oblasti s vysokopodlazni
zastavbou byla posuzovana vzdéalenost 800 m. Pro tucely dochazky na zastavku MHD
anasledné ze zastavky k pfilehlé ZST ¢&i zastavce byla opét pouzita rychlost chiize 4,8 km/h.
Doba trvani dochdzky na zastavku MHD, vzdalenou 400 m od vychoziho mista, Cini pfi
uvedené rychlosti 5 minut, pfi dochdzkové vzdalenosti 800 m pak 10 minut. [zochrony pési
dostupnosti k jednotlivym zastavkam MHD byly pro zajisténi vyssi presnosti vysledné celkové
doby cesty k ZST vyneseny v intervalu 1 minuty.

18



Dochazkova vzdalenost cilové ZST &i zastiavky od nejbliz§i zastavky MHD byla
stanovena méfenim v softwaru ArcGIS Pro. Finalni doba cesty z vychoziho mista k ZST ¢&i
zastavce byla v atributové tabulce polygonové vrstvy izochron plivodné pési dostupnosti na
zastavku MHD zadana pfi¢tenim doby cesty prosttedkem MHD, zjisténé z jizdnich fada na
webu dopravei Arriva Transport Ceska republika, a.s., CSAD Stiedni Cechy, a.s., piipadné
zjisténych na webu IDOS.cz, a doby p&ii chiize ze zastavky MHD k nejblizsi ZST nebo
zastavce. Byl uvazovan limit doby jizdy prosttedkem MHD se zapoctenim pési dochazky od
cilové zastavky MHD k dané ZST 15 minut, do analyzy byly zahrnuty vyhradn& linky MHD,
obsluhujici zminénou zastavku v dochézkové vzdalenosti ZST ¢&i zastavek. Nebyly uvazovany
ptrestupy mezi jednotlivymi linkami MHD, linky pfiméstské dopravy nebyly k hodnoceni
casové dostupnosti vyuzity.

Vzniklé polygony Casové dostupnosti, vygenerované v okoli jednotlivych zastavek
MHD, se velmi ¢asto piekryvaly. S cilem poskytnout informaci 0 co nejkratsi dobé, potiebné
k dosazeni Zelezni¢nich dopravnich bodl, bylo tfeba v pfipadé piekryvu polygond,
reprezentujicich rtiznou hodnotu Casové dostupnosti, pouzit hodnotu niz§i. Na rozdil od
cyklistické dostupnosti, kde méla aplikace tohoto postupu divod pouze informativni, byl
v ptipadé hodnoceni dostupnosti ZST linkami MHD tento postup nutny, nebot’ s ohledem na
pomérné velky pocet dotéenych zastavek MHD v ramci spadovych uzemi nebylo mozné
posuzovat dil¢i spadova uzemi téchto zastavek individualné a ponechat na daném uzemi
soucasng vice hodnot izochron.

Popsany problém vyskytu ptekryvti izochron bylo mozné vyfesit pouzitim funkce Union
v softwaru ArcGIS Pro. Tato funkce provadi geometrické sjednoceni polygontl, pficemz mista
jejich prekryvu vycleni jako samostatné nové polygony. V téchto mistech vSak zachovéava
hodnoty atribut piivodnich ptekryvajicich se polygoni, tedy téZ hodnoty vypoctené casové
dostupnosti. Ze vzniklych vicendsobnych priinikovych polygont s riiznymi hodnotami ¢asové
dostupnosti byla vybrana minimalni hodnota s vyuzitim funkce Souhrnna statistika. Aby bylo
poZadované minimum casové dostupnosti dané plochy vztaZeno k jednotlivym polygonim,
nikoli k celému zajmovému tizemi, bylo tieba vypocitat soutadnice centroidd téchto polygont.
Ponévadz byla veskera analyza provadéna v Kfovakoveé zobrazeni systému S-JTSK, jedna se
0 soufadnice X a Y. Po provedeni souhrnné statistiky byla vysledna hodnota dostupnosti ZST,
vygenerovana v samostatné tabulce pfipojena k atributové tabulce vrstvy sjednocenych
polygon, vicendsobnym polygoniim piekryvi byla tedy ptifazena shodna minimalni hodnota
Casové dostupnosti. Ziskané hodnoty byly zaokrouhleny na pétiminuty, nasledné byly polygony

se shodnymi hodnotami dostupnosti slou¢eny funkci Dissolve. Vzniklou polygonovou vrstvu
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spadového tizemi piisluiné ZST bylo tieba v jejim okoli upravit. Vygenerovana diléi spadova
uzemi zastavek MHD, predchazejicich na dané trase linky vystupni zastdvku v blizkosti cilové
7ST, zasahovala neziidka do blizkého okoli této ZST.

ProtoZe by bylo zna¢né nevyhodné volit cestu k ZST ¢&i zastavee z jejiho blizkého okoli
dochazkou na zastavku a naslednou jizdou MHD, bylo vhodné vymezit oblast, ve které se jiz
pouziti MHD &asové nevyplati a odkud tedy méa smysl volit cestu k ZST pouze pé&i chizi.
K tomuto uéelu byly vyneseny polygony ¢asové dostupnosti dané ZST pési chizi s limitem 15
minut. Spadova tizemi se stanovenou dobou dojizdky MHD byla porovnana s vymezenym
uzemim pé&si dostupnosti Vv okoli daného dopravniho bodu. V programu ArcGIS Pro byla
pomoci funkce Intersect vytvoiena prunikova vrstva obou ptvodnich polygonovych vrstev,
ktera zahrnovala tdaje ¢asové dostupnosti z obou ptivodnich vrstev. V piipadé, Ze byla zjisténa
deli doba cesty k ZST zjejiho okoli MHD v kombinaci s dochdzkou neZ samotnou p&si
dochazkou, bylo doty¢né izemi pomoci nastroje pro vybér prvki uloZzeno do samostatné vrstvy
a nasledné odstranéno z vymezeného tizemi &asové dostupnosti dané ZST MHD funkci Erase.

Spadova uzemi ¢asové dostupnosti MHD v kombinaci s chiizi byla vynesena jak pro
jednotlivé zelezniéni dopravni body samostatné, tak pro celé uzemi mést Kladno a Kralupy nad
Vltavou, kde je provozovana MHD. Toho bylo dosazeno kombinaci spadovych tzemi
jednotlivych ZST, resp. zastdvek na uzemi téchto mést. K ziskani vysledné Gasové dostupnosti
bylo nutné zohlednit jiz uvedené ptekryvy vyslednych spadovych tizemi. Postup feseni tohoto
problému byl obdobny jak v piipadé tvorby spadovych tizemi jednotlivych ZST &i zastavek.
Jednotliva spadova tizemi s vynesenou ¢asovou dostupnosti byla tedy sjednocena funkci Union,
aby byla nasledné v oblastech jejich priniku funkci Souhrnna statistika vypoctena minimalni
hodnota casové dostupnosti ze vSech piekryvajicich se polygonil. Ziskané polygony
s minimalni hodnotou byly opét slouceny funkci Dissolve, aby vytvofily spojité izemi. V kazdé
Casti izemi mésta tak byla ziskana informace 0 co nejkratsi dobé cesty k nékteré z ZST nebo
zastavek. Uzemi v blizkém okoli viech ZST, resp. zastavek, v dotyéném mésté, nabizejicich
kratsi dobu cesty pfi pouziti pési chiize nez v ptipad¢ cesty MHD, byly z vysledného mapového

vystupu opét odstranény.
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3 Analyza zajmové lokality a ¢asové dostupnosti dopravnich
bodt na trati ¢. 093

Jednotlivé ZST, resp. zastavky na piedmétné trati budou v této kapitole blize
analyzovany z hlediska infrastruktury, aktualné vyuzivaného SZZ, bude pojednano o0 dopravni
obsluznosti dané obce dal$imi druhy dopravy. V kapitole jsou dale uvedeny vysledky analyzy
gasové dostupnosti posuzovanych ZST ¢&i zastavek uvazovanymi druhy dopravy ana ni
navazujici rozdéleni poctu obyvatel vymezeného spadového uzemi z hlediska casové
dostupnosti ptislusného dopravniho bodu z jejich sidel danym druhem dopravy. Zminény jsou
téz vyznamné objekty obcanské vybavenosti, nachazejici se ve spadovém uzemi Casové

dostupnosti daného dopravniho bodu.
3.1 ZST Kladno

Jak vyplyva z Zelezni¢ni mapy CR (SZ 2025) a charakteru provozu linek Zelezniéni
osobni dopravy, zjisténého z aktualniho KJR (SZ 2025), ZST Kladno je odboénou stanici na
trati ¢. 120, do niz zaustuje odbo&na trat’ &. 093. ZST Kladno je vychozi, resp. kone¢nou stanici
spojti linky S45 (PID 2025). SZZ, pouzivanym v ZST Kladno, je elektronické stavédlo (Registr
smluv 2025). Jak uvadi Pavlas (2014), jedna se 0 SZZ 3. kategorie, které je zcela bezkontaktni,
umoziuje nejmodern&j§i zplisob Fizeni provozu véetné dalkového fizeni. Jak uvadi Siroky
a kol. (2023), SZZ 3. kategorie, vzato obecné, kontroluje volnost vlakové cesty, postaveni
naveéstidel do polohy, dovolujici jizdu, je zavislé na poloze pojizdénych a odvratnych vymeén
a na volnosti jizdni a posunové cesty, vylucuje soucasné zakazané vlakové a posunové cesty.
Z udajti v TTP 528E ¢i v mapeé M06 ,,Délkové fizeni provozu, provoz podle predpisii D3 a D4,
kterou zvefejnila SZ (2025), vyplyva, ze z ZST Kladno je dalkové fizeno zabezpelovaci
zatizeni v ZST Kladno-Ostrovec.

ZST Kladno se nachizi na jihozapadnim okraji zastavby v katastralnim uzemi
Kro¢ehlavy. Vychodn& od ZST se nachdzi zastavba bytovych domii, severné pak zistavba
rodinnych domi, stejné¢ tak smérem na zdpad az severozapad V lokalité s mistnim ndzvem
Vyhybka V blizkém okoli ZST, tedy v dochazkové vzdalenosti od ni, se nachazi nékolik
obchodnich domt, stfedni odborné ucilisté a dalsi vzd€lavaci zafizeni, ale také mistni zdravotni
sttedisko (Mapy.cz 2025). Obsluznost lokality, piilehlé k ZST Kladno, autobusovou dopravou

blize ptiblizuje nasledujici &ast této podkapitoly, vénujici se ¢asové dostupnosti ZST Kladno
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MHD. Vy&et vyznamnych objekti obdanské vybavenosti v okoli ZST Kladno véetné stanovené
&asové dostupnosti ZST zvolenymi druhy dopravy od t&chto objektd ptinasi ptiloha A.

Vymezené spadové tizemi p&si dostupnosti ZST Kladno s limitni dobou dochazky 15
minut zahrnuje zapadni ¢ast sidlisté v katastralnim tzemi Krocehlavy, tvofeného pievazné
zastavbou bytovych domi, s vyjimkou mistni ¢asti Vyhybka a severni az severovychodni ¢asti
spadového uzemi s prevladajici zastavbou rodinnych domt. Na severu dosahuje spadové tzemi
k ndmésti Sitna, na jihu se pfiblizuje k pramyslové zoné v jizni ¢asti mésta Kladna. Zapadni
&ast izemi zasahuje mimo intravilan. Na jihozapad od ZST spadové uzemi pro absenci zastavby
a komunika¢niho propojeni stouto lokalitou nezasahuje. Vymezené spadové tzemi pé&si
dostupnosti ZST Kladno je znazornéno V piiloze B. Ve spadovém uzemi p&si dostupnosti Zije
dle vypocteného odhadu piiblizné 7000 obyvatel, z toho nejvétsi pocet v intervalu dostupnosti
10-15 minut. Pocet obyvatel spadového uzemi pési dostupnosti predstavuje piiblizné 11 %
celkového poétu obyvatel Kladna k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025).
Informace o rozdéleni poétu obyvatel dle potiebné doby dochazky k predmétné ZST ptinasi
priloha C.

Spadové tzemi cyklistické dostupnosti zasahuje na uzemi mésta Kladna kromé
Kroc¢ehlav také na katastralni izemi Kladno, Rozdélov a Dubi. Katastralni izemi Krocehlavy
je zastoupeno 5, 10 i 15minutovou izochronou. Na zbyla jmenovana katastralni izemi zasahuji
5 a 10minutova izochrona. Spadové Uzemi nedosahuje k severozapadni c¢asti zastavby
bytovymi domy v Rozd¢lové, v katastralnim Uzemi Kladno zahrnuje témét veSkerou Cast
zastavby. V Dubi zasahuje jen na jizni ¢ast zastavby rodinnymi domy. Pokud jde 0 dotfené
obce, veskeré uzemi, vymezené pétiminutovou izochronou, se vyskytuje v Kladné.
Desetiminutova a (nebo) patnactiminutova izochrona jiz zasahuje kromé Kladna na uzemi obci
Velké Piito¢no, Pleteny Ujezd, Dolany, Malé Pfitoéno a Hiebeé. Spadové tizemi cyklistické
dostupnosti ZST Kladno se prolina se spAdovymi izemimi ostatnich ZST & zastavek na izemi
mésta Kladna patnactiminutovou izochronou as vyjimkou zastdvky Kladno-Vrapice téz
desetiminutovou izochronou. Na tzemi patnactiminutové dostupnosti Zeleznini stanice
Kladno se jiz nachazeji zastivka Kladno-mésto a ZST Kladno-Ostrovec. Zapadni, jizni
I vychodni ¢ast spadového uzemi cyklistické dostupnosti zasahuje mimo intravilan, jeho
severni ¢ast pouze okrajové. Vymezené spadové tizemi cyklistické dostupnosti ZST Kladno
znéazoriuje pfiloha D.

Vétsinu vyznamnych objekti obcanské vybavenosti ¢i pamétihodnosti nalezneme
v lizemi, piisludejicim desetiminutové izochroné cyklistické dostupnosti ZST Kladno. Jde

0 vzdélavaci zarizeni, Okresni soud v Kladné, autobusové nadrazi ¢i Méstské divadlo Kladno.
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Nekteré objekty spadaji t¢Z do Sminutové izochrony. Jde o vzdé€lavaci zatfizeni. Na uzemi
15minutové izochrony nalezneme napi. Zamek Kladno ¢i Oblastni nemocnici Kladno.V sidlech
na Gizemi spadového tizemi cyklistické dostupnosti ZST Kladno Zije dle vypoétem provedeného
odhadu vice nez 36000 obyvatel. Z toho ptes 18000 obyvatel, tedy piiblizné 50 % celkového
poctu obyvatel spadového tizemi, sidli na uzemi, charakterizovaném 5—10minutovou dobou
cesty k fefené ZST. Takto vysoky podil obyvatel je dan faktem, Ze oblast, nalezici do
zminéného intervalu cCasové dostupnosti, zahrnuje Uzemi S velkou hustotou rezidencni
zastavby. Jedna se 0 zastavbu bytovych domu v jizni ¢asti katastralniho uzemi Krocehlavy,
resp. nizkopodlazni zastavby v jeho severni ¢asti, stejn¢ tak hustou vysokopodlazni rezidenéni
zastavbu V zdzemi centra mésta a nizkopodlazni zastavbu jihozapadné od centra v lokalité
Habesovna V katastrdlnim uzemi Kladno. Pouze zipadni cast tizemi, nélezejictho 5—
10minutové dojizd’ce na kole k ZST Kladno, lezi mimo rezidenéni zastavbu ¢&i zcela mimo
intravilan. Rozdé&leni po&tu obyvatel dle doby dojizd’ky na kole k ZST Kladno a piislusné obce
spadového izemi piiblizuje pfiloha E.

7ST Kladno je dostupna nekolika linkami MHD. Jedna se o linky ¢. 603, 605, 608, 613
a 614 (IDOS 2025, Arriva 2025). Nejvyssi pocet vypravovanych spoji za hodinu a tedy
nejkratsi interval dle aktualniho jizdniho fadu, dostupného z IDOS (2025) a Arriva (2025),
vykazuje linka ¢. 603. Jedna se 0 4-5 spoju za hodinu béhem ranni i odpoledni $picky véetné
dopoledniho sedla a 2-3 spoje za hodinu po vétSinu dne béhem sobot, nedéli a svatkii. Po¢tem
spoju nasleduje linka ¢. 605 se 4 spoji za hodinu béhem ranni a odpoledni $picky, 3 spoji za
hodinu béhem dopoledniho sedla a pievazné 2 spoji za hodinu béhem vecerniho sedla. Béhem
sobot, nedé€li a svatki jsou zajistény 2 spoje za hodinu. V ptipadé linky €. 614 jsou zajiStovany
4 spoje za hodinu béhem ranni Spicky, dopoledni sedlo a odpoledni Spicku reprezentuji 3 spoje,
vecerni sedlo pak 2 spoje. V sobotu, nedéli ¢i 0 svatky je vypravovan 1 spoj za hodinu. Linky
&. 608 a 613 nebyly pro nizky pocet spojii do analyzy Easové dostupnosti ZST linkami MHD
zahrnuty. Linka ¢. 613 je reprezentovana pouze tfemi spoji béhem ranni a odpoledni $picky
avVjednom sméru jednim spojem ve vecernich hodinach. Pokud jde olinku & 608, je
vypravovan pouze jeden spoj v obou smérech za den (IDOS 2025, Arriva 2025).

Béhem doby provadéni uvedené analyzy bylo nutné zohlednit vylukové opatieni,
ovlivitujici provoz linek ¢. 605 a 614. Jak uvadi Arriva (2025), jedna se uzavirku mistni
komunikace v ulici Milady Horakové v zazemi ZST Kladno. Vylukové opatieni trva od
2.9.2024 do odvolani a na jeho zakladé je docasn€ zrusena zastavka Nddrazi alinky ¢. 605
a 614 alternativné obsluhuji nedalekou zastavku U Kauflandu (Arriva 2025). Divodem

opatfeni je vystavba podchodu a kanalizace pro v ramci modernizace trati v Kladné (M¢sto
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Kladno 2025). Nasledkem zminéného opatieni se prodlouzila doba pé&si dochazky od nejblizsi
zastavky MHD, tedy aktualn¢ zastavky U Kauflandu, ktera dle nastroje méteni vzdalenosti
v programu ArcGIS v soucasné dobé ¢ini 3 minuty. Zastavka Nddrazi se nachazi v tésném
zazemi ZST Kladno (Mapy.cz 2025). V kombinaci s kratkou objizdnou trasou nevyhnutelng
doslo k mirnému zmensSeni plochy Gzemi, vymezenych izochronami dostupnosti linkami MHD
0 niz8i hodnoté. Stanoveny stav vymezeni izochron je tedy tieba povazovat za mirné
pesimisticky, po obnoveni provozu v ulici Milady Hordkové bude zejména mozné zanedbat
p&si dochazku od prosttedku MHD k ZST Kladno v piipadé vyuziti linek &. 605 nebo 614.

Jak bylo zminéno v podkapitole 2.3, k vymezeni spadovych tizemi ¢asové dostupnosti
7ST prosttedky MHD byla uvaZovana maximalni doba jizdy 15 minut véetné p&siho piesunu
k ZST, a to pouze linkami MHD, obsluhujicimi zastavky v zazemi ZST, pestupy mezi linkami
MHD nebyly uvazovany. V ptipadé linky &. 603 je mozné se za tuto dobu dostat k ZST Kladno
ze zastavky Tylova, nachdzejici se v dochazkové vzdalenosti zastavky Kladno — mésto
v blizkosti centra mésta Kladna. Z opacného sméru, tj. zvychodniho okraje sidlisté
v Kro&ehlavech, je mozné se na uvedenou ZST dostat za 8 minut, v obou piipadech samoziejmé
pii zapoéteni findlni p&si dochazky 3 minuty na ZST. Linkou &. 605 je ZST Kladno dosazitelna
za 14 minut jizdy vcetné pfesunu z nejblizsi zastavky MHD ze zastavky Autobusové nadrazi,
nachézejici se v centru mésta. V opaéném sméru je feSena ZST dosaZitelnd za 8 minut ze
zastavky Okrsek 0, nachazejici se v sidlisti Krocehlavy. Jedna se 0 koneénou zastavku linky.
K ZST Kladno je mozné bez piestupu dorazit také z primyslové zony v jizni &asti Kladna, a to
linkou €. 614. Doprava linkou €. 614 z tohoto sméru je tedy vhodna predevSim pro osoby,
dojizdgjici za praci ve zminéné primyslové zoné. Z koneéné zastavky linky Belgickd |ze ZST
Kladno dosahnout za 9 minut, ve sméru z centra pak ze zastavky Gymnasium za 14 minut.
Nutno podotknout, Ze linkou &. 603 je mozné k ZST Kladno dorazit jiz za 9 minut (Arriva 2025,
IDOS 2025).

Vymezené spadové tizemi dostupnosti MHD je ¢lenéno 5 az 20minutovou izochronou.
Spadové uzemi zasahuje na katastralni tzemi Krocehlavy, jehoz vétSina plochy spada do
10minutové izochrony. Pokud odejmeme blizké okoli ZST Kladno, ¢asové vyhodnéjsi pro p&si
dochazku, pokryva uzemi Sminutové izochrony vzajemné oddélend, pomérné omezend uzemi
V prostoru mistni ¢asti Vyhybka zapadné a dale jihovychodné od fesené ZST. V katastralnim
uzemi Kladno plo$né€ pievazuje oblast patnactiminutové izochrony, desetiminutova izochrona
se zde vyskytuje spise ostrivkovité. Smérem na zapad k Rozdélovu v mistni ¢asti Bresson a na
vychod k Dubi ¢i Hnidousim nalezneme téz oblasti dvacetiminutové izochrony. Spadové

uzemi jiZz nepokryvd zdpadni aseverni oblast zastavby katastralniho Uzemi Kladno.
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Dvacetitiminutova izochrona zastihuje jiz Zelezni¢ni zastavku Kladno — mésto. Na katastralni
uzemi Rozdélov aDubi spadové UuUzemi zasahuje pouze zanedbatelnou plochou
patnactiminutové izochrony. Na jihu zasahuje diky lince ¢. 614, obsluhujici jizni pramyslovou
z6nu Kladna, také do obce Velké Pfitoéno, a to 10 a 15munutovou izochronou. Spadové tzemi
nepokryva téz stiedni a severovychodni ¢ast katastralniho uzemi Krocehlavy. Jedna se 0 ¢ast
kro&ehlavského sidlisté a zastavbu rodinnych domi na severovychodé (Mapy.cz 2025). Cast
krocehlavského sidlisté neni obslouzena, nebot’ do analyzy ¢asové dostupnosti MHD v piipadé
ZST Kladno nebyly zahrnuty linky & 601, 610 a612. Nejbliz§i zastavka k ZST Kladno
s nazvem U Hvezdy, kterou tyto linky obsluhuji, je dostupnd 9 minut chiizi. Oproti aktudlné
nejdostupnéjsi zastavee U Kauflandu tedy ¢ini rozdil doby trvani p&si dochazky k ZST Kladno
6 minut. Z davodu jiz pomérné ¢asové nevyhodné dochazky, ptipadné nutnosti vyuzit piestup
na jiné linky MHD pro dopravu k ZST Kladno nebyly jmenované linky zohlednény.
Severovychodni ¢ast katastralniho uzemi Krocehlavy obsluhuje mj. linka ¢. 606, spojujici
vychodni &ast kroéehlavského sidlisté s Rozdélovem, Jeji trasa nevede v blizkosti ZST Kladno,
proto rovnéZ nebyla k vymezeni spadového uzemi vyuzita.

V tizemi v okoli ZST Kladno, vyhodném pro p&si dochazku bez pouziti MHD, se kromé
nejblizsi zastavky U Kauflandu nachazeji dalsi zastavky Na Kovdrne a U Tesca. Z prostoru
téchto zastavek linky ¢. 605, resp. v piipadé druhé jmenované ¢. 614, je tedy v soucasné dobé
jiz nevyhodné zvolit k dopravé k ZST Kladno MHD. Lze predpokladat, Ze se tento stav zméni
po ukonleni vylukového opatfeni a obnoveni zastavky Nddrazi. Spadové Uzemi Casové
dostupnosti ZST Kladno MHD je znazornéno V piiloze F.

ZST Kladno je od vétsiny objekti ob&anské vybavenosti, nachazejicich se v centru
Kladna v katastralnim tizemi Kladno, dostupna jizdou MHD za 15 minut. Jedna se naptiklad
0 autobusové nadrazi, M¢stské divadlo Kladno, Okresni soud v Kladn¢ ¢i Oblastni nemocnici
Kladno. V témze katastru nalezneme také objekty, konkrétné Skolska zafizeni, od nichz je
mozné k ZST Kladno dorazit za 10 minut. Z Magistratu mésta Kladna se lze k feSené ZST
dopravit MHD se zapoc¢tenim péSi dochdzky za 20 minut.

K vymezeni izemi p&si dostupnosti jednotlivych zastivek MHD byla pro pfevazujici
vysokopodlazni kompaktni zastavbu dle doporuc¢eni Novotného akol. (2017) zvolena
400metrova dochazkova vzdalenost k zastavce, tedy pétiminutova dochazka. Uvedena doba
dochazky vSak byla v lokalitich Habesovna a Vyhybka s ohledem na rozloZeni sidel ¢i blizkost
zastavek na trase jinych linek zvolena ipfes zde prevazujici zastavbu rodinnych domd.

Vymezené spadové tzemi dostupnosti MHD zahrnuje oblast, v niz dle provedené

analyzy zije témét 21000 obyvatel, coZ €ini pfiblizné 33 % celkového poctu obyvatel mésta
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Kladna k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025). Piiblizné 8500 obyvatel, tj. asi
41 %, z celkového poétu rezidentd ve spadovém tzemi dostupnosti ZST Kladno jizdou MHD,
7ije na tzemi, charakterizovaném 10—15minutovou &asovou dostupnosti fesené ZST.
Z hlediska poctu obyvatel je zminéna oblast nasledovana uzemim s 5-10minutovou
dostupnosti, kde zije dle odhadu necelych 8000 obyvatel. Informace o ptiblizném poctu
obyvatel, pfipadajicich na jednotlivé zény &asové dostupnosti ZST Kladno MHD, shrnuje
priloha G.

ZST Kladno je &asové i geograficky dobfe dostupnd zejména z piilehlého, hustd
obydleného krocehlavského sidlisté. Problém piedstavuje nutnost dojizdky MHD ¢i jinym
zpisobem ptepravy z centra Kladna, kde se vyskytuje téz autobusové nadrazi. Prilehlé zastavky
MHD vsak nabizeji pfestup na nékteré ptiméstské ¢i regionalni autobusové linky, smétujici
naptiklad do Prahy ¢ Berouna (IDOS 2025). Umisténi ZST v dané lokalité 1ze s ohledem na

popsané vyhody povazovat za uspokojivé.

3.2 Zastavka Kladno-mésto

V obvodu ZST Kladno-Ostrovec, konkrétné v jejim zahlavi, navazujicim na kladenské
zhlavi, nalezneme dle tabulky &. 1 TTP 528E (SZ 2025) zastavku Kladno — mésto. Zastavka je
dle TTP 528E a mapy MO06 ,,Dalkové fizeni provozu, provoz podle predpisi D3 a D4,
zvefejnéné SZ (2025) soudasti tzv. fizené oblasti, vymezené ZST Kladno a Kladno-Ostrovec.
Rizenou oblasti se dle dopravniho a navéstniho piedpisu D1 rozumi oblast, zahrnujici mj.
dalkové fizené stanice s dalkové ovladanym zabezpecovacim zatizenim a pfilehlé useky trati,
ve kterych se draZzni doprava organizuje dalkové z jednoho fidiciho pracovisté, kromé trati D3
(SZ 2024).

Zastavka je vybudovana ve vykopu a mimouroviové kiizi ulici Vitézna (Mapy.cz
2025). Dle autorem provedené prohlidky zastavky je zajistén piistup K nastupistim ze zminéné
ulice, nové vybudované pfistupové komunikace zajist'uji lepsi propojeni s okolni zastavbou.
Dostupnost zastavky Kladno-mésto autobusovou dopravou je uptesnéna v ¢asti podkapitoly,
zabyvajici se ¢asovou dostupnosti predmétné zastavky MHD. Zastavka se nachazi v zazemi
centra mésta Kladno, leZiciho smérem na vychod. Severné a jizné¢ od zastavky se rozklada
zastavba rodinnych domt, smérem na vychod a zapad pak zastavba bytovych domt. V blizkém
okoli zastavky se nachazi obchodni dim a Oblastni nemocnice Kladno. Nejvyznamné;si
objekty obcCanské vybavenosti v okoli zastavky vcetné informace 0 jeji Casové dostupnosti

posuzovanymi druhy dopravy od zminénych objekti uvadi ptiloha H.

26



Spadové uzemi pési dostupnosti zastavky Kladno-mésto s rozliSenym izochronami
limitnich hodnot 5, 10 a 15 minut se rozklada téméi kompletné v katastralnim tzemi Kladno.
Na katastralni izemi Rozd¢€lov zasahuje pouze malou plochu tizemi 15minutové izochrony.
Z divodu pon€kud hustsi ulicni sit€ smérem na severozapad od predmétné zastavky, tj. v mistni
casti Bresson, je spadové tzemi protazeno timto smérem. Naopak smérem jiznim az
jihovychodnim je dosah jednotlivych izochron od zastavky Kladno — mésto znatelné¢ mensi.
Porovnanim prostorového rozlozeni izochron téze hodnoty zjistime, ze z diivodu blizkosti
zastavky  Kladno-mésto aZST Kladno-Ostrovec dochdzi k vzajemnému  prolnuti
patnactiminutové a desetiminutové izochrony, v pfipadé uzemi pétiminutové dostupnosti
k tomuto jiz nedochazi. Spadové tizemi pési dostupnosti zastavky Kladno-mésto je znazornéno
Vv ptiloze 1. Z vyznamné;jsi objekt ob¢anské vybavenost ve spadovém uzemi pé&si dostupnosti
zastdvky nalezneme Oblastni nemocnici Kladno, konkrétné v oblasti, charakterizované
maximalné patnactiminutovou dochazkou.

Na vymezeném tzemi maximalné patnactiminutové pési dostupnosti zije piiblizné 5300
obyvatel, z tohoto poctu nejvice v intervalu ¢asové dostupnosti 10-15 minut. Uvedeny pocet
obyvatel spadového uzemi piedstavuje pfiblizné 8 % celkového poctu obyvatel mésta Kladna
k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025). Informace o piiblizném poétu obyvatel
Vv jednotlivych zoénach ¢asové dostupnosti predmétné zastavky pési chizi ptinasi ptiloha J.

Spadové tzemi cyklistické dostupnosti pfedmétné zZeleznicni zastavky pokryva
katastralni uzemi Kladno, ato veSkerou plochu zastavby. Jsou zde zastoupeny vSechny
posuzované izochrony, tedy 0 hodnotach 5, 10 i 15 minut. VSechny hrani¢ni izochrony
nalezneme také v katastrdlnim uzemi Rozdélov, byt’ pétiminutovou pouze na Gzemi 0 malé
rozloze. Spadové uzemi pokryva veSkerou plochu jmenovaného katastru. V Krocehlavech
zasahuje na severozdpadni c¢ast katastrdlniho uzemi, ato pfevazné patnactiminutovou
izochronou. Blize k centru vSak nalezneme iuzemi nalezici do desetiminutové izochrony.
Zastavka Kladno — mésto je dostupnd také patndctiminutovou jizdou na kole z ¢asti
katastralniho izemi Moty¢in a z velmi malého tizemi v Hnidousech a Dubi. Spadové tizemi této
zastavky zasahuje desetiminutovou a patnactiminutovou izochronou na jizni ¢ast katastralniho
uzemi Libusin, vétSina plochy této ¢asti spadového tizemi se ovSem nachdzi mimo intravilan.
Z dalS$ich obci v okoli Kladna je zastavka Kladno-mésto dosaZitelna za 15 minut jizdy na kole
té7 z asti katastralnich uzemi Vinafic, Srb, Kamennych Zehrovic, Dokes a Velké Dobré, kde
je malou plochou zastoupena téz desetiminutova izochrona. Zminéna plocha spadového tizemi
lezi z vétSiny mimo intravilan, na tento okrajové zasahuje jen v Doksech a ve Velké Dobré.

VétSina vyznamnych objektii obanské vybavenosti se nachazi na izemi, vymezeném
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desetiminutovou izochronou, od nékterych, jako je napt. Oblastni nemocnice Kladno ¢i
sportovni areal Sletisté, je feSend zelezni¢ni zastavka dosazitelnd jiz za 5 minut. Jiné spadaji
také na uzemi patnactiminutové izochrony, napft. SladeCkovo vlastivédné muzeum.

Uzemi cyklistické dostupnosti se prolind se spadovym uzemim ZST Kladno
desetiminutovou a patnactiminutovou izochronou. Z divodu vzajemné blizkosti se vSak
spadové uzemi zastdvky Kladno — mésto zdaleka nejvyznamnéji prekryva se spadovym tizemim
ZST Kladno-Ostrovec. Spadova uzemi cyklistické dostupnosti obou dopravnich bodi
charakterizuje podobna rozloha a prostorové rozlozeni izochron. Vzajemné se piekryvaji izemi
vymezena vSemi posuzovanymi hodnotami izochron, na rozdil od uzemi pé&si dostupnosti zde
tedy dochazi ik prolnuti obou tzemi s pétiminutovou cyklistickou dostupnosti. V ptipadé
zastavky Kladno — Svermov dochazi k priniku tzemi desetiminutové a patnactiminutové
izochrony, se spadovymi uzemimi ZST Kladno-Dubi a zastavky Kladno-Vrapice se tizemi
dostupnosti zastdvky Kladno-mésto prolind jiz jen patnactiminutovou izochronou. Spadové
uzemi cyklistické dostupnosti zastavky Kladno — mésto je zndzornéno v priloze K.

Na tzemi spadové oblasti cyklistické dostupnosti zastavky zije dle vypocteného odhadu
témef 41 000 obyvatel. 45 % celkového pocétu obyvatel spadové oblasti zije na uzemi,
charakterizovaném 10—15minutovou dostupnosti k zastavce Kladno-mésto. Oblast s timto
intervalem Casové dostupnosti pokryva uzemi s hustou reziden¢ni zastavbou v Kro¢ehlavech
a velkou ¢ast zastavby rodinnych domu v katastrdlnim uzemi Moty¢in na severu Kladna.
Informace o0 rozdéleni poctu obyvatel predmétného spadového uzemi z hlediska casové
dostupnosti zastavky Kladno-mésto z jejich sidel dojizd’kou na kole a dle pfislusnosti obyvatel
Kk obcim pfinasi pfiloha L.

Zelezniéni zastavka Kladno-mésto leZi s ohledem na svou polohu nedaleko centra mésta
Kladna na soub&ézném tseku linek MHD, sméfujicich sem z riznych ¢asti mésta. Ke zminéné
zelezni¢ni zastavce je mozné dorazit z katastralniho izemi Dubi, konkrétn€ z mistni ¢asti Drir,
linkou €. 604. Za 15 minut jizdy v€etné nasledné dochazky k Zelezni¢ni zastavce je toto mozné
ze zastavky Ininova. Z vychodni ¢asti katastralniho tuzemi Kladno nedaleko hranic
s katastralnimi izemimi Hnidousy, Moty¢in a Dubi Ize k pfedmétné Zelezniéni zastavce dorazit
za 15 minut linkou ¢. 609, a to ze zastavky Primyslova. Tato cesta je podobné jako v piipadé
linky €. 614 vhodna pro dojizdgjici ze zaméstnani v pfilehlé primyslové zoné, jak ostatné
napovida nazev zastavky a ulice na trase uvedené linky. Ze severozapadni ¢asti katastralniho
uzemi Kladno lze na zastavku Kladno — mésto dorazit z konec¢né zastavky linky ¢. 606 Energie
jiz za 7 minut, ze severni, resp. zapadn¢ ¢asti rozdélovské zastavby rodinnych domi linkou je

mozné k feSené Zeleznicni zastavce dorazit linkou €. 601 z jeji konecné zastavky Smecenska,
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resp. Rakovnicka shodné za 8 minut. lizni ¢asti Rozd¢€lova, stale se zastavbou rodinnych domt,
jsou obslouzeny jiz zminénou linkou ¢. 604. Cesta na feSenou zelezni¢ni zastavku z konecné
zastavky linky U Zvonecku trva 7 minut. Z lokality Ostrovec lze k Zelezni¢ni zastavce dorazit
linkou ¢. 603 za 9 minut, a to z doCasn¢ stanovené konecné zastavky V. Lanny.

Pokud jde o ¢etnost spoju linek, nejvyssiho poctu, resp. nejkratsiho intervalu linky
dosahuje se 4-5 spoji za hodinu béhem ranni a odpoledni $pi¢ky vcetné dopoledniho sedla linka
¢. 606 spolu s jiz zminénou linkou ¢. 603. Béhem vikendu a svatkt jsou vypravovany v obou
ptipadech 2-3 spoje za hodinu. Spoje linky ¢. 601 jsou vypravovany 3—4krat za hodinu béhem
Spicek a dvakrat v sedlech, pti vikendovém provozu pak po vétSinu dne téz dvakrat za hodinu.
Linka €. 604 je charakterizovana 2—3 spoji za hodinu béhem ranni ¢i odpoledni $picky a jednim
spojem v sedlovych hodinach. O vikendech a svatcich je vypravovan jeden spoje za dvé hodiny.
Spoje linky €. 609 jsou ve vSedni dny vypravovany dvakrat za hodinu ve §pickovych hodinach,
resp. jedenkrat v hodinach sedlovych, o vikendech a svatcich vyjizdi opét jeden spoj za hodinu.
Nutno pfipomenout, ze v iseku od zastavky nam. Svobody dale do Krocehlav, ptip. Dubi
spoje (Arriva 2025).

Kromé ZST Kladno bylo i v ptipadé spadového tizemi zastavky Kladno-mésto v dobg
zpracovani analyzy asové dostupnosti ZST linkami MHD v platnosti vylukové opatieni.
Jednalo se 0 docasny piesun kone¢né zastavky Hrbitovy z divodu uzavirky komunikace, tato
zastavka byla po dobu trvani vylukového opatieni obsluhovéana vybranymi spoji linky ¢. 602
(Mésto Kladno 2025). Ze zastavky Hrbitovy je mozné dle aktudlné platného jizdniho fadu na
zastavku Kladno — mésto dorazit za 11 minut (Arriva 2025). Dle provedené analyzy spadového
uzemi zastavky Kladno-mésto je cilova Zelezni¢ni zastavka z okoli zastavky Hrbitovy dostupna
za 10-15 minut cesty MHD. Lze tedy pfedpokladat ze vynechdnim této zastavky z analyzy
dostupnosti nevznikla vyznamnéjsi odchylka od stavu pifi normalnim provozu linky €. 603,
nebot’ jeji blizké okoli by stale naleZelo intervalu patnactiminutové izochrony.

Pro cestu z Kroc¢ehlav l1ze vyuzit linky ¢. 601, 603 a 606. Pokud dodrzime limit doby
cesty MHD 15 minut, tento je splnén pii pouZiti linky ¢. 601 nebo 606 ze zastavky Prazska
kriz., ptipadné linky ¢. 603 ze zastavky Rizové pole (IDOS 2025, Arriva 2025). Cilovou
zastavkou pii cesté k Zelezni¢ni zastavce Kladno — mésto linkami MHD je v ptipadé€ jizdy
Z Rozd¢lova, centra, Dubi ¢i Krocehlav zastavka Zel. zast. mésto. Pouze v ptipadé cesty linkou
¢. 603 z lokality Ostrovec je tieba dorazit do zastavky s nazvem Tylova. Zastavka Zel. zast.
mésto je linkou €. 603 obsluhovéna jen ve sméru z Kroc¢ehlav. Stejna situace nastava v piipade

linky €. 609. Zde bude vyuzita pii cesté k zelezni¢ni zastadvce Kladno-meésto jako cilova jen
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konecna zastavka linky Zel. zast. mésto. Z tohoto vyplyva, ze zastavka Tylova je tedy vychozi
zastavkou uvedené linky pro opacny smér. Nasledna pési dochazka z cilové zastavky MHD
k Zelezni¢ni zastavce dle nastroje méfeni vzdalenosti v programu ArcGIS trva 2 minuty pii
cesté z centra, resp. 3 minuty v piipadé cesty MHD z Rozd¢€lova ¢i 4 minuty pii cesté z lokality
Ostrovec.

Vymezené spadové uzemi dostupnosti zastavky Kladno-mésto MHD zahrnuje oblasti
prislusejici pétiminutové az dvacetipétiminutové izochroné. Ze spadovych tizemi dostupnosti
viech ZST ¢&i zastavek na uzemi Kladna linkami MHD zaujima jmenované nejvétsi rozlohu.
Krom¢ katastralnich izemi Hnidousy a Motyc¢in, kam zasahuje jen velmi malou plochou
dvacetipétiminutové izochrony v okoli nedaleké zastavky Prumyslova, pokryva vétSinu
zastavénych ploch na uzemi vSech zbylych katastrdlnich uzemi v Kladné. V piipadé
katastralniho izemi Kladno se vyskytuji oblasti viech vymezenych intervalti izochron. Uzemi
petiminutové dostupnosti se vyskytuje ostrivkovité v okoli ptislusnych nedalekych zastavek
MHD. Zatimco v lokalité Ostrovec, oblasti pfilehlé k Rozd€lovu, a v centru Kladna plosné
pfevaZzuje oblast desetiminutové a patnactiminutové dostupnosti jizdou zastavky Kladno —
mésto MHD, na vychodé¢ zminéného katastralniho uzemi smérem k Dubi je jiz vyznamné
zastoupena oblast dvacetiminutové izochrony, vyskytuje se i pétadvacetiminutova. Rozdélov je
reprezentovan desetiminutovou az dvacetiminutovou dostupnosti k feSené zastavce, Dubi jiz
ptislusi pfedev§im dvacetiminutové a dvacetipetiminutové izochroné. Na tizemi Krocehlav jsou
zastoupeny oblasti pfislusejici vS§em izochrondm kromé pétiminutové. Dvacetipétiminutova je
zastoupena jen malou plochou.

Pti pouzité Skale casové dostupnosti spadoveé uzemi Zeleznicni zastdvky Kladno-mésto
pokryva vétsinu zastavénych ploch na uzemi mésta Kladna. Neobslouzend izemi se vyskytuji
jen na pomezi katastralnich tzemi Kroc¢ehlavy a Kladno av jihozapadni ¢asti druhého
jmenovaného katastralniho Uzemi. Pfiinou je fakt, Ze zastavka Zel. zast. mésto neni
obsluhovana linkami €. 605 a 614, jejichZ trasa pravé jmenovanymi uzemimi vede. V piipade
zahrnuti téchto linek do analyzy ¢asové dostupnosti Zelezni¢nich dopravnich boddi MHD by
bylo nutné pouzit naslednou pési dochdzku z nejblizsi zastavky, obsluhované témito linkami
MHD Nemochnice, k zelezni¢ni zastavce Kladno — mésto ¢i dokonce pfestup na jiné linky na
zastavece U Nemocnice. V ptipadé cesty linkou 605 z centra by ptipadna pési dochazka dle
vymezeného spadového tizemi pési dostupnosti trvala 10-15 minut, v opa¢ném sméru od
zastavky Aquapark nebo pfi cesté linkou ¢. 614 z Krocehlav jiz dale nez 15 minut. Takovy
zpisob dopravy by jisté byl velmi nekomfortni a ¢asové nevyhodny. Kromé popsanych lokalit

nepokryva spadové tizemi dostupnosti Zelezni¢ni zastavky linkami MHD také vychodni ¢ast
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bytové zastavby v Krocehlavech. Tato lokalita je obsluhovéana linkou €. 601, nicméné doba
cesty k zastavce Kladno-mésto jiz v tomto ptipadé piekracuje pouzitou limitni hodnotu 15
minut.

Uzemi V blizkosti zastavky Kladno-mésto, ¢asové vyhodngjsi pro pé&si dochazku,
zahrnuje okoli zastavek MHD Zel. zast. mésto, resp. Tylova v zazemi predmétné zelezni¢ni
zastavky a je protazend severnim smérem k lokalité Bresson. V tomto tizemi nalezneme téz
jednosmérnou zastavku L. Zdpotockého, ktera je vSak linkou ¢. 603 obsluhovana ve sméru
k Ostrovci, tedy smérem od zastavky Kladno-mésto.

Pii analyze Casové dostupnosti zastavky Kladno — mésto MHD byla uvazovana ve
vétSiné piipadi maximalné pétiminutova pocatecni pési dochazka k zastavkam MHD,
odpovidajici vzdalenosti zastavky 400 m od vychozich bodli. Desetiminutova dochézka
k zastaivkam MHD byla zvolena na zakladé doporuceni Novotného a kol. (2017) v lokalitach
Bresson a Ostrovec, dale v severni ¢asti Kroc¢ehlav, Rozdélové a v Dubi, kde se vyskytuje
vyhradné nizkopodlazni zastavba nebo zde prevazuje. Pro vymezeni izemi pési dostupnosti
vybranych zastavek v severni ¢asti Krocehlav vSak byla navzdory vyskytu nizkopodlazni
zastavby zvolena pétiminutova dochéazka, a to z divodu koncentrace vétsiho poctu zastavek na
malé plose.

Spadové izemi dostupnosti zastavky Kladno-mésto jizdou MHD se vyznacuje poctem
témet 38000 zde zijicich rezidentl, coz ¢ini 60 % poctu obyvatel mésta Kladna k 1.1.2025,
uvadéném Ministerstvem vnitra CR (2025). Spolu s prvenstvim co do rozlohy mezi spadovymi
izemimi ¢asové dostupnosti ZST na uzemi Kladna jizdou MHD se toto tizemi odekdvané
vyznacuje téz nejveétsim podilem zde Zijicich rezidentii z celkového poctu obyvatel Kladna.
Piehled o0 rozdéleni poctu obyvatel spadového Uzemi z hlediska casové dostupnosti zastavky
Kladno — mésto z jejich sidel ptfinasi ptiloha M.

Pokud jde o vyznamné objekty obcanské vybavenosti, nékteré nalezneme jiz na uzemi
pétiminutové dojizdky MHD, konkrétné jde 0 Oblastni nemocnici Kladno. Jiné objekty,
napiiklad Méstské divadlo Kladno ¢&i autobusové nadrazi, se vyskytuji na Uzemi
charakterizovaném desetiminutovou dojizd’kou, doba cesty MHD z Magistratu mésta Kladna
¢i EUC kliniky trv4 jiz deset az patnact minut. Cesta ze vzdélavacich zafizeni v Kroc¢ehlavech
Jiz vyzaduje 15, pfipadné az 20 minut.

Vymezené spadové uzemi dostupnosti zastavky Kladno-mésto MHD je znézornéno
v priloze N. Zac¢lenéni zastavky Kladno — mésto do prilehlé lokality je uspokojivé, nebot’ je tato
navzdory mimouroviiovému kiizeni zeleznicni trati ¢. 093 a komunikace v ulici Vitézna snadno

pfistupna zjiz zminéné pftilehlé zastavky MHD Zeleznicni zastavka meésto, obsluhované
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pomérné velkym poctem linek, zajiStujicich obsluznost znacného izemi V riznych castech
meésta Kladna (Mapy.cz 2025). Zastavka Kladno — mésto je tedy dobte casoveé dostupna, a to
nejen jizdou MHD, z blizkého centra Kladna i z rezidenénich lokalit v jednotlivych ¢astech
mésta. Uvedenou pfilehlou zastavku MHD obsluhuji také pifiméstské linky, vedené napf.

Z Prahy ¢i Slaného (IDOS 2025).

3.3 ZST Kladno-Ostrovec

7ST, nasledujici za ZST Kladno ve sméru ke konci trati ¢. 093, nese pojmenovéni
Kladno-Ostrovec. Jde o mezilehlou stanici, jak vyplyva z tabulky ¢&. 1 TTP 528E (SZ 2025).
ZST je vychozi, resp. kone¢nou stanici pro naprostou vétsinu spojti linky S5, pokud nepokraéuji
do ZST Kralupy nad Vltavou jako linka S45, dale pro nékteré spoje linky S45 a pro vétsinu
spoji linky R45 (PID 2025, SZ 2025). ZST se nachazi v lokalité Ostrovec s pievahou zastavby
rodinnych domti v severozapadni ¢asti Kladna (Mapy.cz 2025). V blizkém okoli ZST se
vyskytuje pouze rezidencni zastavba, nevyskytuje se zde vyznamny objekt obcanské
vybavenosti. Piehled objekti obcanské vybavenosti na uzemi Kladna, nachéazejicich se ve
spadovém tzemi Gasové dostupnosti predmétné ZST vybranymi druhy dopravy, uvadi piiloha
0.

Vymezené tizemi p&si dostupnosti ZST Kladno-Ostrovec zahrnuje lokality Ostrovec,
Bresson a Podprithon. Zapadni Cast uzemi zasahuje patnactiminutovou izochronou do oblasti
zastavby bytovych domt pobliz Rozd¢€lova, na jihu dosahuje toutéz izochronou skrze lokalitu
Podpriihon centra Kladna. Spadové izemi pé&si dostupnosti fesené ZST se prolind jen s Gizemim,
spadujicim k nedaleké Zelezni¢ni zastdvce Kladno-mésto. Prinik jednotlivych izochron obou
dopravnich bodu byl jiz popsan v podkapitole, vénujici se Zelezni¢ni zastavce Kladno-mésto.

Na vymezeném tizemi p&si dostupnosti ZST Kladno-Ostrovec Zije dle stanoveného
odhadu pfiblizn€ 6000 obyvatel, coZ predstavuje asi 10 % obyvatel mésta Kladna k 1.1.2025,
uvadéném Ministerstvem vnitra CR (2025). Z celkového poétu obyvatel ve spadovém tizemi
piipada nejvétsi pocet na tizemi, vymezeném intervalem 10-15 minut trvajici dochazky
k predmétné ZST. Piehled 0 rozdéleni poétu obyvatel spadového tuzemi pé&si dostupnosti dle
doby dochazky od jejich sidel k predmétné ZST je dostupny v piiloze P. Ve vymezené spadové
oblasti p&si dostupnosti ZST se vzhledem K jiz zminénému vyskytu ZST v lokalité reziden¢ni
zastavby nevyskytuje vyznamnéjsi objekt obCanské vybavenosti. Predmétné spadové uzemi

pé&si dostupnosti ZST Kladno-Ostrovec je znazornéno V piiloze Q.
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V podkapitole 3.2, zabyvajici se mj. také C¢asovou dostupnosti Zelezni¢ni zastavky
Kladno-mésto, bylo pojednano 0 vzajemném prolnuti spadovych tzemi cyklistické dostupnosti
zde tfeSeného dopravniho bodu praveé s izemim spadujicim k zastavce Kladno-mésto. Rozdily
vV rozlozeni arozsahu intervali izochron oproti spadovému uzemi zastavky Kladno-mésto
hledejme napiiklad v katastralnim tizemi Moty¢in, kam okrajové zasahuje i desetiminutova
izochrona, dale v Hnidousech pokryva oblast patnactiminutové dojizdky jiz vétSinu
zastavénych ploch. V Krocehlavech jiz téméf neni zastoupena desetiminutova izochrona,
vyskytuje se zde tedy téméi vyhradné oblast patnactiminutové dostupnosti. Pokud jde o obce
sousedici s méstem Kladnem, spadové tizemi zasahuje jiz jen velmi malou plochou na izemi
obci Kamenné Zehrovice & Velka Dobré, katastralniho Gizemi obce Doksy pak nedosahuje
vubec. Pokud porovnadme priniky izochron stejné hodnoty se spadovymi oblastmi ostatnich
kladenskych ZST, v pfipadé zastavky Kladno-Svermov se spadova tzemi prolinaji
patnactiminutovymi a desetiminutovymi izochronami, stejné je tomu v ptipadé ZST Kladno —
Dubi, v pfipadé zastavky Kladno-Vrapice se prolinaji jiz jen patnactiminutové izochrony.
Spadové uzemi cyklistické dostupnosti ZST Kladno-Ostrovec je znazornéno V piiloze R.

Diky periferni poloze oblasti p&timinutové cyklistické dostupnosti predmétné ZST zde
nenalezneme vyznamné objekty ob¢anské vybavenosti, vétSina téchto objektl se vyskytuje az
na uzemi pfislusejicim intervalu pétiminutové az desetiminutové dojizd’ky na kole. Nekteré
objekty se vyskytuji téZ na izemi patnactiminutové dostupnosti, jedna se hlavné o Skolska
zatizeni v Krocehlavech.

Spadové uzemi cyklistické dostupnosti feSené ZST dle odhadu pojme pfiblizné 46 000
obyvatel, nejvétsi podil tohoto poctu pfipada na oblast se stanovenym intervalem doby
dojizd’ky 10-15 minut. Rozdé€leni poétu obyvatel pfedmétného spadového uzemi dle doby
trvani dojizd’ky z jejich sidel k ZST Kladno-Ostrovec a ptislusnosti k obci pfiblizuje ptiloha S.

Spadové tizemi dostupnosti ZST Kladno-Ostrovec linkami MHD pokryva &ast
katastralnich uzemi Kladno a Kroc¢ehlavy. Na iizemi prvniho jmenované¢ho katastralniho izemi
je zastoupeno vSemi vymezenymi intervaly Casové dostupnosti, tedy pétiminutovou az
dvacetipétiminutovou. PloSné zde vyrazné pievazuji oblasti maximalné desetiminutoveé
a patnactiminutové dostupnosti. Uzemi charakterizované dvacetiminutovou dostupnosti se
vyskytuje pouze na plochach o0 malé rozloze v jizni Casti smérem ke katastralnimu tGzemi
Krocehlavy nebo ve vychodni ¢asti spadového uzemi. Oblast dvacetipétiminutové dostupnosti
ZST Kladno-Ostrovec je zastoupena velmi malym tzemim v lokalité Habesovna. Oblast
maximalné desetiminutové dostupnosti zasahuje lokality Bresson a Ostrovec, caste¢né do

lokality se zastavbou bytovych domi smérem na zapad k Rozd¢lovu, ostriivkovité zasahuje do

33



centra mésta. Za 10—15 minut Ize k feSené ZST dorazit z lokality Podpriihon se zastavbou
rodinnych domd. Protoze viak dana lokalita vykazuje stejnou dasovou dostupnost ZST p&si
chuzi, 1ze ocekavat volbu cesty pravé pési chiizi. Stejnou dobu trva cesta MHD také z centra
mésta, z Casti lokality Habesovna se zastavbou rodinnych domii nebo z kladenskych hibitovi.
Uzemi vymezené patnactiminutovou izochronou zasahuje na sever od lokality Ostrovec mimo
intravilan. Katastralni uzemi Kroc¢ehlavy je charakterizovano maximalné patnactiminutovou
dostupnosti fesené ZST z lokality Sitnd, desetiminutovou dostupnosti z &asti lokality Vyhybka,
sidlisté Sitna nebo krocehlavského sidlisté se zastavbou bytovych domii. Dvacetipétiminutovou
izochronou je pak vymezena navazujici zapadni ¢ast krocehlavského sidlisté a castecné lokalita
Vyhybka. Rozlohou ponékud omezené ajen Cast intravilanu pokryvajici spadové uzemi je
diisledkem obsluhy ZST Kladno-Ostrovec jedinou linkou MHD, ato &. 603 (Arriva 2025).
Z katastralnich uzemi Hnidousy, Moty¢&in, Dubi &i Rozdélov tedy neni ZST Kladno-Ostrovec
ptimou linkou MHD dostupna. Cilova zastavka v blizkosti ZST v tomto piipadé nese nazev A.
Skvdry, odkud je predmétna ZST dostupna dle méfeni v programu ArcGIS pfi jizdé MHD
Z obou smértt 3 minuty. O Cetnosti spojii uvedené linky jiz bylo pojednano v predchozich
podkapitolach.

Pro analyzu dostupnosti ZST za pouziti MHD byla ve vétsing piipada z divodu
prevazujici vysokopodlazni kompaktni zastavby zohlednéna maximalné pétiminutova pési
dostupnost na zastavku dané linky. Z lokalit suvazovanou desetiminutovou dostupnosti
jmenujme Ostrovec.

JiZz zminéné vylukové opatieni, které¢ uvadi Meésto Kladno (2025), spocivajici
vV doCasném zkraceni linky ¢. 603 do zastavky V. Lanny, zptsobilo posun okoli zastavky
Hrbitovy do intervalu ¢asové dostupnosti 10—15 minut. Dle aktudlné platného jizdniho fadu
(Arriva 2025) a analyzy p&si dochazky je ze zastavky Hibitovy ZST Kladno-Ostrovec dostupna
za 8 minut. Pfi zohlednéni normalniho provozu linky €. 603 by tedy blizké okoli konecné
zastavky spadalo do intervalu 5—10minutové dostupnosti. Jak vyplyva z daji, uvedenych v jiz
zminéné priloze O, VétSinu objekth obcanské vybavenosti nalezneme v Uzemi
s patnactiminutovou dostupnosti ZST Kladno-Ostrovec. Nékteré, napt. Oblastni nemocnici
Kladno, vsak nalezneme téz v oblasti desetiminutové dojizdky MHD, vzdélavaci zafizeni
v Kroc¢ehlavech piislusi uzemi s dvacetiminutovou ¢i dvacetipétiminutovou dojizd’kou.

Na vymezené spadové tizemi cyklistické dostupnosti piipada necelych 15 000 obyvatel,
tedy ptiblizné 23 % celkového poctu obyvatel mésta Kladna k 1.1.2025 dle Ministerstva vnitra
CR (2025). Ze stanoveného poétu obyvatel spadové oblasti pfipadd nejvétsi podil na izemi

s dobou dojizd’ky v intervalu 10-15 minut. Pfehled 0 po¢tu obyvatel v dil¢ich uzemich spadové
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oblasti se stanovenym intervalem doby dojizd’ky k ZST Kladno-Ostrovec MHD pfinasi piiloha
T.

Blizké okoli ZST Kladno-Ostrovec, ¢asové vyhodnéjsi pro p&si dochazku, zahrnuje
stejné jako v piipadé zastavky Kladno-mésto pouze cilovou zastavku MHD pro cestu k ZST A.
Skvary, z ptedchazejicich zastivek na trase linky ¢. 603 v obou smérech je tedy jizda MHD jiz
Gasové vyhodnéjsi nez p&si dochazka. Vymezené spadové tzemi dostupnosti predmétné ZST
MHD je znazornéno V piiloze U. Umisténi ZST Kladno-Ostrovec v dané lokalité je povazovano
za uspokojivé, nebot’ je ¢asoveé dobie dostupna z prilehlych rezidencnich lokalit Ostrovec c¢i

Podpriihon. ZST je dobfe ¢asové dostupna téZ jizdou MHD z centra mésta.

3.4 Zastavka Kladno-Svermov

V tseku trati ¢. 093 mezi predvésti a vjezdovym navéstidlem ZST Kladno-Dubi, tedy
mimo jeji obvod, se dle tabulky &. 1 TTP 528E (SZ 2025) nachézi zastavka Kladno-Svermov.
Jizné od zastavky se rozklada primyslovy aredl, zapadné a zejména severné pak zastavba
rodinnych domu. S ohledem na jiz relativni odlehlost lokality od centra Kladna nenalezneme
Vv okoli pfedmétné zastavky vyznamnéjsi objekty obcanské vybavenosti (Mapy.cz 2025). Od
vybranych vyznamnych objektii obfanské vybavenosti ¢i turistickych cild v Kladné lze
k pfedmétné Zelezni¢ni zastavce dorazit do 10, pfipadné do 15 minut pouze na kole ¢i MHD,
tedy nikoli pésky, jak je patrné z ptilohy V. Tato ptiloha podava piehled o vyskytu objektt
obcCanské vybavenosti ve spadovém uzemi Casové dostupnosti pfedmétné zastavky riznymi
druhy dopravy.

Pokud jde o hodnoceni pési dostupnosti, do 15 minut se lze Kk zelezni¢ni zastavce
Kladno-Svermov dostat z katastralnich tizemi Kladno, Dubi, Hnidousy a Moty¢in. Na viechna
jmenovana uzemi zasahuji vSechny posuzované hrani¢ni izochrony. Zatimco severni cast
spadového Uizemi vykazuje s ohledem na hustou uli¢ni sit,, spojenou s reziden¢ni zastavbou,
kompaktni okrouhly tvar, jeho jizni cast, kopirujici trasu komunikace spojujici Hnidousy
a Moty¢in s centrem Kladna a prochézejici tid$i zastavbou, ma tvar paprsCity. Vymezené
spadové uzemi p&si dostupnosti zastavky Kladno-Svermov je znazornéno v piiloze W.

Dle provedené analyzy zije ve spadovém uzemi pési dostupnosti pfiblizné 7 300
obyvatel, coz predstavuje asi 12 % poctu obyvatel Kladna k 1.1.2025, uvadéného
Ministerstvem vnitra CR (2025). S ohledem na zmin&ny vyskyt husté zastavby rodinnych doma
v ptilehlych katastralnich tzemich Hnidousy a Moty¢in se jednd 0 spadové uzemi pé&si

dostupnosti s nejvétiim poétem obyvatel ze spadovych izemi kladenskych ZST &i Zelezniénich
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zastavek. Z uvedeného poctu obyvatel spadového uzemi ptipadd jeho nejvétsi podil, ato
necelych 65 %, na oblast patnactiminutové dostupnosti. Informace o0 rozdéleni poctu obyvatel
spadového tzemi pési dostupnosti dle doby dochazky od jejich sidel k pfedmétné zastavce je
dostupny v priloze X.

K Zelezni¢ni zastavce Kladno-Svermov se Ize dostat do 15 minut vyuZitim jizdy na kole
ze vSech casti, resp. katastradlnich uzemi, mésta Kladna. Oblast vymezend hrani¢ni
petiminutovou izochronou zasahuje Cast katastralnich uzemi Kladno, MotycCin, Hnidousy,
i Dubi. V Hnidousech a Moty¢iné pokryva pomérné vyznamnou ¢ast zastavéného tzemi.
Oblast vymezend desetiminutovou izochronou zastihuje v katastralnim uzemi Kladno
nezastavénou ¢i fidce osidlenou plochu na severu, na zapadé dale zasahuje cCast zastavby
Vv lokalité Ostrovec, jizni az jihozapadni ¢ast oblasti s desetiminutovou dojizd’kou MHD jiz
dosahuje centra Kladna. Oblast s maximalné patnactiminutovou dobou dojizd’ky v katastralnim
uzemi Kladno zahrnuje zépadni Céast centra meésta a Casti lokalit Bresson, Ostrovec
a Podprithon. Ve vychodnéji lezici ¢asti mésta Dubi nalezneme oblasti vymezené vSemi
uvazovanymi izochronami. Nejvétsi rozlohou je zde =zastoupena oblast maximalné
patnactiminutové dojizd’ky, zahrnujici naprostou vétSinu v této ¢asti Kladna se vyskytujici
reziden¢ni zastavby. Spadové tizemi dale zasahuje oblasti s hrani¢ni dobou dojizd’ky 15 minut
do severni ¢asti Kro¢ehlav, kde nalezneme nizkopodlazni i vysokopodlazni zastavbu. V ramci
Kladna zasahuje oblast patnactiminutové dojizd’ky i do kladenské ¢asti Vrapice, ovs§em mimo
intravilan. Kromé& Kladna zasahuje spadové tizemi cyklistické dostupnosti na uzemi obce
Vinafice, kam zasahuje oblast s hrani¢ni hodnotou izochrony 10 a 15 minut. Obé oblasti
pokryvaji prakticky veskerou zastavbu obce. Na tizemi mésta LibuSin zasahuje spadové uzemi
spiSe okrajové patnactiminutovou izochronou, tato oblast nedosahuje intravildnu mésta. Na
uzemi obce Pchery zasahuje okrajové desetiminutova izochrona a patnactiminutova izochrona,
zasahujici jiZ na zastavéné uzemi obce. Stejna situace jako v obci Pchery nastava v piipadé obce
Cvrcovice, izochrona 0 hodnoté 15 minut zasahuje do obce Brandysek na hranici intravilanu.

Porovnanim prostorového rozlozeni tizemi se stejnou dobou dojizd’ky zjistime, ze se
spadové tizemi zastavky Kladno-Svermov prolind se spadovymi uzemimi sousedni ZST
Kladno-Dubi a nasledujici zastavky Kladno-Vrapice desetiminutovou a patnactiminutovou
izochronou. Navzdory nevelké vzdalenosti zastavky Kladno-Svermov od ZST Kladno-Dubi
nedochazi diky mistnimu uspotadani uli¢ni site, reflektujicimu pfitomnost pramyslového arealu
Vv zdzemi obou dopravnich bodi, k o¢ekavanému priniku izochron pétiminutové dojizd’ky na
kole k obéma zmin&nym dopravnim bodiim. Reené spadové tizemi se jiz prolind &asti uzemi

s maximaln¢ patnactiminutovou dojizd’kou na kole se spadovym tizemim obce Brandysek.
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Spadové tizemi cyklistické dostupnosti piedmétné Zelezni¢ni zastdvky je zndzornéno V piiloze
Y.

Vyznamné objekty obcCanské vybavenosti nalezneme na vymezeném Uzemi
desetiminutové a patnactiminutové dojizd’ky.

Ve spadovém uzemi cyklistické dostupnosti zije dle odhadu témét 41 000 obyvatel,
ztoho vice nez polovina, tedy necelych 58 % tohoto poctu, Zije na uzemi maximalné
patnactiminutové dostupnosti. Takto vysoky podil je dan skuteCnosti, ze oblast vymezena
zminénou izochronou pokryva husté osidlené lokality na izemi Kladna, ale zahrnuje téz sidla
Vv okolnich obcich zejména ve Vinaficich. Rozdé€leni poctu obyvatel pfedmétného spadového
tizemi dle doby trvani dojizd’ky na kole z jejich sidel k zastavce Kladno-Svermov a piislusnosti
Kk obci piiblizuje ptiloha Z.

V ramci vymezeného spadového tuzemi dostupnosti zastavky Kladno-Svermov MHD
byla vyliSena Uzemi s maximdln¢ pétiminutovou az maximalné dvacetipétiminutovou
dostupnosti. Spadové tizemi se rozklada na katastralnim uzemi Motyc¢in, kde zastihuje veskerou
zastavbu. Je zde zastoupeno ostrivkem tzemi s maximalné pétiminutovou dostupnosti,
pfevazné viak dostupnosti desetiminutovou. Uzemi s patnactiminutovou dostupnosti pak
najdeme v plose 0 malé rozloze Vv severni ¢asti katastralniho tizemi. V sousednich Hnidousech
je zastoupeno zejména Uizemi dostupnosti desetiminutové a patnactiminutové, mensi plochou
jsou zde zastoupena i izemi, vymezena dvacetiminutovou a pétadvacetiminutovou dostupnosti,
ato v jeho severni €asti. Jizni ¢ast tohoto katastralniho uzemi neni spadovym uzemim pokryta.
V katastralnim uzemi Kladno jsou zastoupeny s vyjimkou dvacetipétiminutové izochrony
viechny zbyvajici vymezené. Uzemi s pétiminutovou dojizd’kou k fesené Zelezniéni zastavce
se vyskytuje ostrivkovité na okraji primyslové zony vychodni ¢asti Kladna a v lokalité
nedaleko kladenskych hibitovii. Oblast desetiminutové dostupnosti se vyskytuje Castéji téz
ostriivkovité, v centru Kladna €1 v jeho blizkosti pak nalezneme jiZ vice spojité izemi, z n¢hoz
k zastavce Kladno — Svermov dorazime linkami MHD za 10-15 minut. Tato oblast je pak
obklopena plosné nepfili§ rozsdhlym Gzemim s maximalné dvacetiminutovou dojizd’kou. Do
severni Casti katastralniho tzemi Kladno pak z Moty¢ina piesahuji Uzemi, vymezené
desetiminutovou a patnactiminutovou izochronou. Zasahuji v§ak jiz mimo intravilan. Spadové
izemi zastavky Kladno — Svermov zasahuje rovnéz pétiminutovou az patnactiminutovou
izochronou na zapadni ¢ast katastralniho uzemi Dubi.

K teSené zelezni¢ni zastdvce lze dorazit linkami ¢. 602 a 609. Nejkratsi pési dochdzkou
sem lze dorazit ze zastavky linky ¢. 602 Na Kopci, resp. Kiibeck v ptipadé linky ¢. 609 (Mapy.cz

2025). Dochazka z prvni jmenované zastavky MHD na zastavku Kladno — Svermov trvé dle
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zjisténého méteni vzdalenosti 3 minuty, z druhé pak 2 minuty. Dle aktudlné platného jizdniho
fadu lze k zastavkam Na Kopci, resp. Kiibeck dorazit z centra Kladna, konkrétn¢ ze zastavky
nam. Svobody, za méné nez 15 minut. Z opacného sméru, tedy z Hnidous a Moty¢ina, 1ze
z koneénych zastavek obou linek dorazit k zastavce Kladno — Svermov v piipadé linky ¢&. 602
za 11 minut, linkou ¢. 609 jiz za 8 minut. (Arriva (2025).

Kromé mésta Kladna piesahuje spadové uzemi dostupnosti MHD rovnéZz na tizemi obci
Vinafice a Pchery. Do jizni ¢asti Vinafic zasahuji izochronou 0 hodnoté 15 a 20 minut dil¢i
spadova uzemi zastavek linky €. 609. Tato cast spadového uzemi zasahuje intravilan. Ze severni
¢asti Motyc¢ina a Hnidous zasahuje spadové tizemi diky konecné zastavce linky ¢. 602 malou
plochou na tizemi obci Vinafice a Pchery, ato izochronami o hodnoté 15, 20 a 25 minut
V tomto ptipadé se jedna 0 plochy mimo intravilan.

Pfi analyze ¢asové dostupnosti predmétné zastavky linkami MHD byla v ptipadé
zastavek uvazovanych linek ¢. 602 a 609, nachézejicich se v centru Kladna, uvazovana
maximalné pétiminutova pési dochazka z jejich okoli, v lokalitdch navazujicich na méstské
centrum, lezici blize k Dubi, Hnidousim a Motyc¢inu jiz byla diky absenci vysokopodlazni
kompaktni zastavby volena dochdzka desetiminutova. V samotnych Hnidousech a Moty¢ing
byla desetiminutova pési dochazka k zastavkdm MHD s ohledem na vyskyt zastavby rodinnych
domil volena na celém uzemi bez vyjimky.

VétSina uvazovanych vyznamnych objekti obcanské vybavenosti, nachazejicich se
Vv centru Kladna, nélezi izemi s maximdlné patnactiminutovou dostupnosti MHD. Vyjimecné
tyto objekty nalezneme té€Z na izemi desetiminutové ¢i dvacetiminutové dostupnosti.

Blizké okoli zastavky Kladno-Svermov, vhodné jiz pro pé&si dochazku, je v jizni ¢asti
rozdéleno Vv souladu s konfiguraci sit¢ komunikaci do smérd, kterymi probiha ¢ast trasy linek
&. 602 a 609, sméfujici do centra Kladna. Uzemi p&si dostupnosti pokryvé jizni ¢ast hnidouské
zastavby.

Ve spadovém tzemi dostupnosti zastavky Kladno-Svermov MHD Zije dle odhadu pies
17 000 obyvatel, z toho témét 47 % piipada na oblast vymezenou izochronou 10 minut. Na
¢asti izemi, vymezeném touto izochronou, v Hnidousech a Moty¢ing, se totiz vyskytuje husta
zastavba rodinnych domil. Pfehled 0 poc¢tu obyvatel v dil¢ich izemich spadové oblasti se
stanovenym intervalem doby dojizd’ky k zastavce Kladno-Svermov MHD a piislusnost
Kladno-Svermov MHD je znazornéno Vv piiloze AB. Zastavka Kladno — Svermov je diky svému

umisténi casové dobfe dostupna z pfilehlé, husté obydlené rezidenc¢ni lokality v Hnidousech
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a Moty¢iné a predstavuje tak vhodny spadovy dopravni bod pro tyto lokality. Zminéna zastavka

je téz dobte ¢asoveé dostupna dvéma linkami MHD z centra Kladna.

3.5 ZST Kladno-Dubi

Dopravnim bodem, nasledujicim ve sméru ke konci trat¢ za zastdvkou Kladno-
Svermov, je ZST Kladno-Dubi. Pouzivanym SZZ v ZST je dle poskytnutych podkladt SZ,
obsahujicich popis SZZ dopravnich bodi, reléové zabezpeCovaci zatizeni 2. Kategorie typu
TEST C. Souéasti SZZ jsou zavisla stavédla, v tomto piipadé jsou umisténa celkem 3. Dle SZ
(2025) je TEST zabezpeCovacim zafizenim, vyuzivajicim cestovy systém stavéni dopravni
cesty, kdy se vyhybky a vykolejky piestavuji automaticky podle navolené jizdni cesty. Bylo
ziizovano ve variantach A, B a C. Vyvinuto bylo z diivodu nevyhovujicich investi¢nich naroka
reléového SZZ typu AZD 71 v malych stanicich (SZ 2025). SZZ 2. kategorie obecné se
vyznacuje existenci zavislosti navéstidel na poloze vyhybek v jizdni cesté a vykolejek, vylucuje
sou¢asné zakazané vlakové cesty, ale nekontroluje volnost vlakové cesty (Siroky a kol. 2023).

V okoli ZST, konkrétné jiznim smérem, se nachazeji primyslové arealy, na které na jih
a na vychod navazuje obytna zastavba rodinnych domu. Nepfili$ rozlehla plocha zastavby se
nachazi také severné od ZST. S ohledem na umisténi ZST v reziden¢ni a primyslové lokalité
Vv jejim nejbliz§im okoli kromé jednoho vzdéldvaciho zafizeni nenalezneme vyznamnéjsi
objekty obCanské vybavenosti (Mapy.cz 2025). Od vybranych vyznamnych objektd se lze
k ZST dostat ve vétsing piipadi do 15 minut dojizd’kou na kole, resp. do 20 minut dojizd’kou
MHD. Piehled konkrétnich objektli obéanské vybavenosti véetné potiebné doby cesty k ZST
Kladno-Dubi vybranymi druhy dopravy pfiblizuje piiloha AC. ZST je dostupna téz MHD,
0 éemz pojednava nasledujici ¢ast podkapitoly, zabyvajici se asovou dostupnosti ZST.

Vymezené spadové uzemi p&si dostupnosti ZST Kladno-Dubi se vyznacuje nejmensi
rozlohou z tychz spadovych uzemi zst, resp. zastavek, na tizemi Kladna a napadné protahlym
tvarem v severni ¢asti, rozSifujicim se v ¢asti jizni. Pfi¢inou tohoto stavu je nerozvétvena uli¢ni
sit’ v blizkém okoli pfedmétné ZST a existence jediné piistupové komunikace, probihajici mezi
vyrobnimi arealy a smétujici z jihu (Mapy.cz 2025, Mésto Kladno 2025). P#i takovémto
rozlozeni funkénich ploch je feSena ZST piistupna pé&si chiizi z &asti ploch nejblizsi obytné
zastavby rodinnych domii za 5-10 minut, z &asti dokonce za 10—15 minut. Kromé polohy ZST,
v okoli vypravni budovy ZST za nasledek komplikovany piistup k ZST téz z tizemi leziciho

severné a vychodné od ni, taktéz s reziden¢ni zastavbou. Spadové tizemi, vymezené izochronou
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patnactiminutové dostupnosti, tedy izemi na sever od ZST téméf nedosahuje. Zlep3eni Easové
dostupnosti alespoti z lokalit leZicich severné a vychodné od ZST by jisté bylo dosazeno
vybudovanim propojovaci komunikace smérem na vychod od vypravni budovy K ulici Prdce.
Toto opatieni ma smysl s ohledem na umisténi zastavitelnych ploch, ur¢enych pro obytnou
zastavbu v popsanych lokalitich (Mésto Kladno 2025). Dochéazi ke kontaktu wzemi
patnactiminutové dojizd’ky ZST Kladno-Dubi a zastavky Kladno-Vrapice.

Resené spadové uzemi pé&si dostupnosti se vyznaluje vice nez 2000 zde Zijicich
rezidentd. Jde pfiblizné 0 3 % poctu obyvatel Kladna k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem
vnitra CR (2025). Nejhojnéji je pak zalidnéné Gizemi vymezené limitem izochrony 15 minut.
Informace o rozd¢leni poctu obyvatel spadového tizemi pési dostupnosti dle doby dochazky od
jejich sidel k ZST Kladno-Dubi je dostupny v ptiloze AD. Jak jiz bylo zminéno, jedinym
vyznamnéjsim objektem ob&anské vybavenosti v okoli ZST Kladno-Dubi je uéilisté, od néhoz
trva dochazka k ZST 10-15 minut. Spadové uzemi p&si dostupnosti ZST Kladno-Dubi je
znézornéno v piiloze AE.

Na tzemi mésta Kladna zasahuje spadové tizemi cyklistické dostupnosti fesené ZST
kromé ¢asti Dubi také na katastrdlni izemi Kladno, Vrapice, Krocehlavy a okrajové téz
Hnidousy a Moty¢in. V Dubi jsou zastoupena tzemi vSech uvazovanych intervali Casové
dostupnosti, v katastralnich izemich Kladno a Vrapice pak oblasti limitované destiminutovou
a patnactiminutovou dojizd’kou. Na jizni ¢ast Hnidous a Moty¢ina zasahuje malou plochou
tizemi patnactiminutové dojizd’ky. Ze severovychodni &asti Kroéehlav se k ZST Kladno-Dubi
dostaneme za 10-15 minut. Zejména na plosném rozlozeni Casti tizemi s maximalné
pétiminutovou dojizd’kou, pfipominajici svym tvarem jiz popsané spadové Uzemi pé&si
dostupnosti, se nejvice projevuje absence rozvétveni uliéni sité v okoli ZST a jednosmérmny
se nachazejici oblast obytné zastavby. Z oblasti, nachazejici se severné od pfedmétné ZST, je
i pfes nevyhovujici uliéni napojeni ZST dostupna za 5-10 minut jizdy na kole. Kromé této
lokality oblast desetiminutové dojizd’ky zasahuje jizné€ do obytné zastavby v lokalité Drin,
zépadnim a vychodnim smérem pak pokryva oblasti s fidkou zastavbou. Uzemi vymezené
limitni dojizd’kou na kole 15 minut dosahuje centra mésta, na izemi Krocehlav zastihuje ¢ast
zastavby rodinnych domu i jiznéji leziciho sidlisté s bytovymi domy. Na severu a vychodé¢ tato
¢ast spadového uzemi pokryva €asto nezastavéné plochy Ci ¢ast aredlu zavodu Diin, ktery je
prijezdny ajehoz &ast se jiz nachazi na tzemi mésta Bustéhrad. Za 10-15 minut Ize k ZST

Kladno-Dubi dorazit z obytné zastavby ve Vrapicich. Krom¢ Bustéhradu zasahuje spadové
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uzemi na Uzemi jiné obce, ato na severovychodé, kde dosahuje oblast patnactiminutové

dojizd’ky na tzemi obce Cvréovice. Zde zastihuje pouze mensi ¢ast zastavby.

Spadové uzemi cyklistické dostupnosti ZST Kladno-Dubi se prolina s timto spadovym
uzemim zastavky Kladno-Vrapice, a to vS§emi izochronami stejné hodnoty. Piekryvy s uzemimi
zapadné ji lezicich dopravnich bodt jiz byly popsany. Ve vychodni ¢asti uzemi nalezneme téz
oblast primiku se shodnym limitem doby dojizd’ky 15 minut k ZST Kladno-Dubi a Brandysek.

Piedmétné spadové tizemi cyklistické dostupnosti pojme pies 18 000 obyvatel, z toho
vyrazny podil uvedeného poctu, konkrétné 73 %, ptipada na Gzemi patnactiminutové dojizd’ky.
Takto vysoky podil rezidentll je disledkem hustého osidleni v dotéené Casti centra Kladna
a Krocehlav. Rozd¢leni poctu obyvatel spadového uzemi dle doby trvani dojizd’ky na kole
Z jejich sidel k ZST Kladno-Dubi a piislusnosti k obci pfiblizuje pfiloha AF. ZST Kladno-Dubi
je dostupnd maximalné za 5, resp. 10 minut jizdy na kole ze dvou nedalekych vzdélavacich
zatizeni. Od ostatnich objektli obCanské vybavenosti, vyskytujicich se v hojnéjsim poctu
V centru mésta, pak cesta na kole trva 10—15 minut. Spadové uzemi cyklistické dostupnosti
pfedmétné ZST je znazornéno V piiloze AG.

Z katastralnich izemi Kladno, Dubi a Vrapice, kam zasahuje spadové tizemi feSené
7ST, vyzaduje cesta linkami MHD miniméalné 15 minut a maximalné 25 minut. Spadové tzemi
rovnéz zasahuje do severovychodni ¢asti Krocehlav se zastavbou rodinnych domt, ato
dvacetiminutovou izochronou. Centra mésta dosahuje Gizemi s hrani¢ni izochronou hodnoty 20
minut. P¥i¢inou této pomé&mé nevyhodné asové dostupnosti ZST Kladno-Dubi linkami MHD,
naznaéené absenci izemi p&timinutové a desetiminutové dostupnosti v okoli ZST, je neobvykle
dlouha p&si dochazka, v daném piipadé z nejblizsi zastivky MHD Uradovna, obsluhované
linkami &. 604, 613 a 614. Stejné jako v p¥ipadé analyzy asové dostupnosti ZST Kladno ani
zde nebyla linka €. 613 pro maly pocet spoji uvazovana. Dochazka ze jmenované zastavky
k ZST Kladno-Dubi dle zji§téné vzdalenosti obou mist v programu ArcGIS trva 10 minut

Pokud uvazujeme maximalni dobu cesty linkami MHD a néslednou chtizi 15 minut, lze
k hodnocené ZST za tuto dobu dorazit z centra mésta ze zastavky Autobusové nadrazi, ze
severovychodni ¢asti Krocehlav, konkrétné ze zastdvky Krocehlavska, a z nedaleké zastavky
Diii (Arriva 2025). Pokud porovname dobu jizdy MHD a nésledné p&si dochazky k ZST
Kladno-Dubi, zjistime, ze doba dochazky k ZST pievysuje dobu samotné jizdy MHD, v piipads
cesty z centra Kladna dosahuje doba jizdy polovinu doby pési dochazky. Dlouho trvajici pési

dochézka k ZST od zastavky MHD se odrazi také v pom&mé vyznamné rozloze vymezeného
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izemi v okoli feSené ZST, &asové jiz vyhodngjsiho pro pé&si dochazku. Z vizualizace
vymezeného Uzemi pési dostupnosti vyplyva, Ze se z asového hlediska jiz nevyplati jizda
MHD ze zastavek Dubskd ¢i Pod Mostem, které predchazeji nejblizsi zastavce k predmétné
7ST ve sméru z centra Kladna.

Pro analyzu &asové dostupnosti ZST Kladno-Dubi byla uvaZovana pro vétsinu
dotéenych zastavek MHD desetiminutova poc¢atecni dochazka, a to z divodu vyskytu zastavby
rodinnych domu. Pétiminutova dochazka k zastavkam MHD byla volena pouze v centru Kladna
s vysokopodlazni zastavbou, na severovychod¢ Krocehlav smensi vzdalenosti mezi
zastavkami nebo v ¢asti Vrapic, kde byla volena pro celkové malou rozlohu zastavby, byt
nizkopodlazni. N¢které vyznamnéjsi objekty obcanské vybavenosti, nachdzejici se v centru
Kladna, nélezi izemi s dvacetiminutovou dostupnosti MHD, néktera vzdélavaci zafizeni
nalezneme jiz v izemi, charakterizovaném patnactiminutovou dojizd’kou k ZST Kladno-Dubi.

Na tizemi spadové oblasti dostupnosti fesené ZST linkami MHD Zije dle odhadu pies
8000 obyvatel, coz predstavuje necelych 14 % celkového poctu obyvatel Kladna k 1.1.2025,
uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025). Témét 71 % poétu obyvatel této spadové oblasti
pfipada na izemi dvacetiminutové dojizd’ky, kterd zahrnuje ¢ast izemi se zastavbou rodinnych
domu v lokalité Drirn a v severni ¢asti Kro¢ehlav a ¢ast husté zastavby v centru Kladna. Mezi
posuzovanymi ZST, resp. zastavkami, na izemi Kladna se spadové tizemi dostupnosti ZST
Kladno-Dubi MHD vyznaduje nejmenSim po¢tem obyvatel. Divodem je vyskyt oblasti
s fidkou zastavbou ¢i zdsah mimo intravilan ve Vrapicich ¢i v ¢astech Dubi a pokryti jen ¢asti
husté zalidnéného centra Kladna a malé ¢asti Krocehlav. Ptehled 0 poctu obyvatel v dil¢ich
tizemich spadové oblasti se stanovenym intervalem doby dojizd’ky k ZST Kladno-Dubi MHD
pfinasi pfiloha AH.

Do spadového uzemi téZ nebyla zahrnuta oblast v okoli pfedmétné ZST, coZ je zmin&no
také v nasledujici podkapitole. Pokud shrneme zjisténou &asovou dostupnost ZST Kaldno-Dubi
MHD, ZST se vyznacuje odlehlou polohou a nedostateénym komunikaénimu propojenim se
stavajicimi okolnimi rezidenénimi lokalitami. Zminéna odlehlost se projevuje malym poctem
obyvatel, Zijicich ve spadovém uzemi ¢asové dostupnosti fesené ZST MHD. Reseni problému
by mohlo pfinést jiz uvedené zlepSeni komunikadniho propojeni ZST s okolni zastavbou.

Spadové uzemi dostupnosti ZST Kladno-Dubi MHD je znazornéno v piiloze Al.
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3.6 Zastavka Kladno-Vrapice

Na vychodni periferii Kladna, v lokalité, relativné odlehlé od okolni zéstavby, se
nachazi zastavka Kladno-Vrapice. K zastivce je mozné dorazit MHD, 0 ¢emz pojednava
nasledujici ¢ast podkapitoly (Mapy.cz 2025). Jak je patrné z ptilohy AJ, v okoli zastavky,
vymezeném dochazkou ¢i dojizdkou maximaélni doby 15 minut, se z vyznamnych objektt
obcanské vybavenosti vyskytuji pouze dvé vzdélavaci zatizeni, dojizd’kou na kole je mozné do
15 minut dorazit k pfedmétné zastavce z Vodniho parku Cabarna.

Spadové tizemi pési dostupnosti zastdvky Kladno-Vrapice se rozklada v katastralnim
uzemi Vrapice, jen okrajové zasahuje izochronami 0 hodnoté 10 a 15 minut na sousedni
katastralni izemi Dubi. Znacna cast plochy spadového tzemi lezi mimo intravilan (Mapy.cz
2025), zasahuje jen castecné plochy s nepfili§ rozlehlou zastavbou rodinnych domd,
rozkladajici se spiSe vychodné od vymezeného uzemi.

S ohledem na nizky pocet zastizenych sidel se pfi srovnani s ostatnimi dopravnimi body
na Gizemi Kladna spadové uzemi pési dostupnosti zastavky Kladno-Vrapice vyznacuje zdaleka
nejniz§im poctem zde Zijicich obyvatel, dosahujicim ptiblizné 500 osob, coz piedstavuje necelé
1 % poétu obyvatel Kladna k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025). Pocet
obyvatel v jednotlivych ¢astech spadového uzemi pési dostupnosti, rozlisSenych dle doby
dochazky od jejich sidel k pfedmétné zastavce, je dostupny v ptiloze AK.

K vyznamnéj$im objektim obcanské vybavenosti, nachédzejicim se na vymezeném
uzemi pesi dostupnosti, patii ucilisté, odkud je pfedmétna Zeleznicni zastavka dostupna chiizi
za 5-10 minut. Vymezené spadové uzemi pé&Si dostupnosti zastavky Kladno-Vrapice
znézornéno V piiloze AL.

V katastralnim Gzemi Vrapice nalezneme Uzemi cyklistické dostupnosti, vymezena
izochronami vSech uvazovanych hodnot, tedy 5, 10 i 15 minut. Stejné je tomu v sousednim
Dubi, pfi¢emz pétiminutovd dojizdka je zde =zastoupena uUzemim 0 malé rozloze.
Patnactiminutova dojiZzd’ka reprezentuje také malou ¢ast katastralniho uzemi Kladno a jiz velmi
okrajove zasahuje oblast vymezend touto izochronou do Hnidous a Krocehlav. Z obci v okoli
Kladna zasahuje vymezena oblast cyklistické dostupnosti feSené zelezni¢ni zastavky na uzemi
Bustéhradu, Stehelcevse a Cvréovic, a to uzemim s maximalni dobou dojizd’ky 10 a 15 minut.
Cast spadového tizemi, zahrnujici vétsinu zastavéné plochy v Bustéhradu a StehelGevsi, spada
do tizemi s limitni izochronou 15 minut. Uzemi vymezené izochronou 0 hodnot& 10 minut na

uzemi téchto obci tvoii pouze malou plochu. Z tizemi obce Brandysek, zahrnujiciho vétSinu
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zdejsi zastavby, pak Ize k fesené zastavce dojet za 10-15 minut. Vymezené spadové tizemi
cyklistické dostupnosti pfedmétné zastavky je zndzornéno v piiloze AM.

Ve spadovém uzemi cyklistické dostupnosti Zije dle vypocteného odhadu pies 12 000
obyvatel. Stejn¢ jako v piipadé vymezeného tizemi pé&si dostupnosti se i toto vyznacuje nejnizsi
lidnatosti ze viech tzemi cyklistické dostupnosti kladenskych ZST, resp. zastavek. Prestoze
spadové uzemi zastavky Kladno-Vrapice zahrnuje sidla okolnich obci, na vysledném nizkém
poctu obyvatel se projevil fakt, Ze spadové izemi nezahrnuje bohat¢ osidlené centrum Kladna
a s vyjimkou malého uzemi ani Krocehlavy. Rozd¢€leni poctu obyvatel predmétného spadového
uzemi dle doby trvani dojizd’ky na kole z jejich sidel k zastavce Kladno-Vrapice a ptislusnosti
K obci priblizuje ptiloha AN.

Na tzemi vymezené cyklistické dostupnosti nalezneme dva vyznamné objekty
obcanské vybavenosti. Jedna se 0 jiZz zminéna ucilisté, z nichz jedno lezi na izemi maximalng
petiminutové dojizd’ky, v piipad¢ druhého jde 0 dojizd’ku maximalné desetiminutovou. Pokud
se zamé&fime na vyznaéné turistické cile v okolnich obcich, 1ze zminit vodni park Cabéarna
v obci Brandysek, odkud lze zastavky Kladno — Vrapice jizdou na kole dosahnout za 10-15
minut.

V tizemi, spadujicim k zastdvce Kladno-Vrapice skrze dojizdku MHD, jsou na jeho
uzemi vyliSeny oblasti s hrani¢nimi izochronami 10, 15, 20 a 25 minut. Pétiminutova izochrona
tedy nepiekracuje tizemi v okoli pfedmétné zastavky, vhodné jiz jen pro pési dochdzku.
V katastralnim uzemi Vrapice je spadové uzemi zastoupeno izochronou hodnoty 10 a 15 minut.
V zapadnéji lezicim Dubi pak nalezneme oblast vymezenou izochronou 10 minut v obytné
k zastavbé v lokalité Drin, doba dojizd’ky s limitem 25 minut je zde zastoupena velmi malou
plochu, pfilehlou k primyslovym aredlim. Spadové uzemi zasahuje do severovychodni ¢asti
Krocehlav, kde se vyznacuje limitni dobou dojizd’ky 15 a20 minut, izochronou 20 minut
spadové uzemi tésn¢ dosahuje centra Kladna.

Nejblizsi zastavkou MHD k zastavce Kladno-Vrapice nese nazev VHS. Dochazka ke
zminéné Zelezni¢ni zastavce odsud trva pii pouZiti vzdalenosti, métené programem ArcGIS, 4
minuty pfi jizd¢ MHD obéma sméry. Zastavka je obsluhovana pouze linkou €. 604. Zastavky
Kladno-Vrapice I1ze dosahnout do 15 minut jizdou MHD a naslednou chtizi ze severovychodni
¢asti Krocehlav, a to ze zastavky Krocehlavska za 14 minut, v pfipadé jizdy opaénym smérem
od vychodu pak z kone¢né zastavky linky Dvorskd ve Vrapicich za 6 minut (Arriva 2025).

Podobné jako v piipadé hodnoceni dostupnosti sousedni ZST Kladno-Dubi byla

I v pfipadé analyzy spadového tzemi zastavky Kladno-Vrapice MHD zvolena pro vétSinu
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zastavek dotCené linky maximalni doba dochdzky 10 minut, nebot’ se na Gzemi vymezené
oblasti vyskytuje t¢éméf vyhradné nizkopodlazni zastavba. Vyjimecné byla volena pétiminutova
dochazka k zastavkam v Kro¢ehlavech a ¢asti Vrapic z duvoda, uvedenych jiz v podkapitole,
vénujici se ZST Kladno-Dubi.

Pokud uvazujeme objekty obcanské vybavenosti, nalezneme ve spadovém uzemi
dostupnosti zastavky Kladno — Vrapice dvé vzdé€lavaci zatizeni, odkud je tato zastavka
dostupna za 5-10, resp. za 10-15 minut.

Dle provedeného odhadu Zije ve spadovém tizemi dostupnosti zastavky Kladno-Vrapice
MHD ptes 9 000 obyvatel. Jde piiblizn¢€ 0 15 % celkového poctu obyvatel Kladna k 1.1.2025,
uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025). Nejvyssi podil, pfiblizné 34 %, resp. 38 %
uvedeného poctu obyvatel, piipadd na oblasti maximalné¢ patnactiminutové, resp.
dvacetiminutové dojizd’ky, patrné pro husté osidlené lokality v Dubi av ptipad¢ oblasti
dvacetiminutové dojizd’ky také v ¢asti Krocehlav a centra Kladna. Pocet obyvatel ve spadové
oblasti zastavky Kladno-Vrapice je oproti témuz spadovému tzemi ZST Kladno-Dubi jen
nepatrné vyssi, 0 necelych 700 obyvatel. Tento vysledek souvisi mj. s vylou¢enim pomérné
rozlehlé plochy v okoli ZST Kladno-Dubi, odkud piichazi volba cesty k této ZST pé&si chiizi
pro absenci zastavky v jejim zdzemi jako jedina v uvahu, ze spadového uzemi dostupnosti
MHD. Piehled 0 po¢tu obyvatel v dil¢ich uzemich spadové oblasti, rozliSenych dle doby
dojizd’ky k zastavce Kladno-Vrapice MHD, pfinasi pfiloha AO.

Spadové tizemi dostupnosti zastavky Kladno-Vrapice MHD je znazornéno V pfiloze
AP. Umisténi zastavky Kladno-Vrapice v dané lokalité nelze povazovat za vhodné s ohledem
na pomérné€ velkou vzdalenost od nejbliZsi rezidenéni lokality. S ohledem na celkové malou
rozlohu obytné zastavby v jejim okoli se pfedmétnd zastdvka mezi kladenskymi dopravnimi
body vyznacuje malym poétem obyvatel ve vymezenym tizemi ¢asové dostupnosti nejen MHD,
ale i zbyvajicimi druhy dopravy, podobné jako v piipadé ZST Kladno — Dubi. Za nevyhovujici
lze povazovat téz stavajici nezpevnénou pristupovou komunikaci (Mapy.cz 2025).
OptimistictéjSim feSenim problému by byl piesun Zelezni¢ni zastavky vychodni smérem
K reziden¢ni lokalité, ktery by mohl zvysit atraktivitu Zzelezni¢ni dopravy v kladenskych
Vrapicich. Do doby piipadné realizace pfesunu zastavky je ale na misté tivaha 0 neobsluhovani

zastavky vétSinou vlakli osobni dopravy.
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3.7 ZST Brandysek

V obci Brandysek se stejnojmenna mezilehla ZST nachézi na jejim jihovychodnim
okraji. Dle popisit SZZ dopravnich bodd, poskytnutych SZ, je zde vyuZivano SZZ 3. kategorie
reléového typu AZD 71, obsluha SZZ je provadéna tlagitkovou volbou. Dle Pavlase (2014) se
tlacitkovou volbou rozumi obsluha pouze pocatecniho a koncového tlacitko zamyslené cesty,
veskera ostatni ¢innost, tedy piestaveni vymén do pozadované polohy a jejich zavér, zavér
vSech tseki V jizdni cesté a ndslednd zména znaku na navéstidle, je pak automaticka.

Mistni objekty obCanské vybavenosti ve stiedni ¢asti obce, jako napf. posta, smiSené
7zbozi &i stravovaci zafizeni, jsou od ZST pomémé vzdaleny. Analyzou Easové dostupnosti ZST
bylo zjisténo, ze v tzemi, vymezeném intervalem dojizd’ky na kole 10-15 minut, se nachazi
Vodni park Cabarna.

K piedmétné ZST Ize p&si chizi dorazit do 15 minut z jeji vychodni ¢asti. V tzemi,
vymezeném Casovym intervalem pé$i dostupnosti 10-15 minut, se nachazeji zastavky
regionalnich autobusovych linek Brandysek a Brandysek, ukina. Ob¢ zastavky jsou mj.
obsluhovany linkou ¢&. 620 s trasou, vedouci z kladenského autobusového nadrazi k ZST
Kralupy nad Vltavou. Zastavky Kralupy nad Vltavou, zel. st. je pii cesté z prvni jmenované
zastavky dosazeno za 55 minut, z druhé jmenované pak za 54 minut. Mimo spadové izemi
maximalné patnactiminutové p&si dostupnosti ZST Brandysek, v zapadni &asti obce, nalezneme
jesté dalsi zastavku Brandysek, Olsany, t¢Z obsluhovanou uvedenou autobusovou linkou. VVolba
Casoveé dostupnosti hned tii autobusovych zastavek z ptilehlych ¢asti obce, zaroven vSak nabizi
delsi dobu cesty ve srovnani s zelezniéni dopravou. Jizda autobusem z uvedenych zastavek
Brandysek, resp. Brandysek, u kina do zastavky Kralupy nad Vitavou, Zel. st. je 0 22 minut,
resp. 021 minut delSi cesta vlakem pifi zapocteni doby péSi dochazky od uvedenych
autobusovych zastiavek k ZST Brandysek (IDOS 2025, SZ 2025). Autobusova zastavka
Brandysek, zel. st., nachazejici se v uzemi s maximalni dobou dochazky 5 minut k pfedmétné
ZST, je obsluhovana pouze regionalni linkou, spojujici Prahu a Slany (Mapy.cz 2025, IDOS
2025). Jizni ¢ast spadové oblasti p&si dostupnosti, zastoupené tizemim s limitem doby dochazky
10 minut a 15 minut, leZi jiz téméF mimo intravilan a sleduje trasu komunikaci, smétujicich
z kladenskych Vrapic a obce Stehelceves. Vymezené spadové tzemi cCasové dostupnosti
predmétné ZST pé&si chiizi je zndzornéno V piiloze AQ.

Ve spadovém uzemi p&si dostupnosti predmétné ZST Zije dle odhadu pies 700 obyvatel,
tedy priblizné 34 % poctu obyvatel obce Brandysek k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem
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vnitra CR (2025). Pokud rozli§ime jednotlivé intervaly ¢asové dostupnosti, pripada 39 %
uvedeného poctu obyvatel spadového tizemi na lokalitu, vymezenou izochronou hodnoty 10
minut, nebot’ tato lokalita zasahuje vétSinou vymezené plochy reziden¢ni zastavbu. Prehled
0 poctu obyvatel v jednotlivych ¢astech spadového uzemi pési dostupnosti, rozliSenych dle
doby dochazky od jejich sidel k ZST Brandysek, je dostupny v piiloze AR.

Pokud zvolime pro cestu k ZST Brandysek jizdu na kole, dorazime k této ZST z piilehlé
vychodni az jihovychodni ¢asti obce do 5 minut. Ze zapadni a severni ¢asti obce Brandysek,
stejné jako z intravilanu obci Cvrcovice a StehelCeves a z vychodni ¢asti kladenskych Vrapic,
pak k predmétné ZST lze dorazit do 10 minut. Z Ttebusic, lokality Theodor na periferii obce
Pchery a &asti intravildnu Vrapic, obce Dietovice a mésta Bustéhrad 1ze k ZST Brandysek na
kole dojet do 15 minut. Uzemi, vymezené izochronou 15 minut, zasahuje ve své vychodni, resp.
zapadni casti, tedy ve StehelCevsi a Dretovicich, resp. v kladenskych Vrapicich, pomérné
rozlehlé plochy, lezici mimo intravilan. Z tohoto diivodu ptipada nejvétsi podil, konkrétné 55
%, zjisténého poctu obyvatel spadového uzemi cyklistické dostupnosti na oblast s limitem
dojizd’ky 10 minut, které v porovnani s izemim s limitem doby dojizd’ky 15 minut zasahuje
vétSinou své plochy intravilan obce Brandysek ¢i okolnich obci.

Celkem Zije ve spadovém tzemi cyklistické dostupnosti ZST Brandysek pies 6000
obyvatel. Rozd¢leni poétu obyvatel predmétného spadového tizemi dle doby trvani dojizd’ky
na kole z jejich sidel k ZST Brandysek a piislusnosti k obci pfiblizuje pfiloha AS.

Uzemi, spadujici k pfedmétné ZST dojizd’kou na kole, se piekryva se spadovymi uzemi
kladenskych ZST ¢&i zastavek, konkrétné lze nalézt prinik izemi s limitni dostupnosti 10 a 15
minut v piipadé porovnani s uzemim dojizdky zastavky Kladno-Vrapice, v piipadé ZST
Kladno-Dubi a zastavky Kladno-Svermov se prolinaji pouze izochrony hodnoty 15 minut. Lze
nalézt téz izemi, odkud lze dorazit za stejnou dobu, konkrétné za 5—10 minut, ale téz za 10-15
minut, k ZST Brandysek jako k zastavce Dfetovice. Na izemi Dietovic se jiz dotyka izochrona
15 minut s touto izochronou, spadujici k ZST Zakolany. Vymezené spadové tizemi dostupnosti
fesené ZST jizdou na kole znazorfiuje piiloha AT.

Z vyznamnéjsich turistickych cilti ve spadovém tizemi cyklistické dostupnosti ZST

Brandysek je vhodné zminit vodni pak Cabarna, odkud je ZST dostupné za 10-15 minut.

3.8 Zastavka Dretovice

Zastavka Dretovice se vyznacuje odlehlosti od intravilanu stejnojmenné obce. Cesta

k pfredmétné zastavce je mozna po komunikaci, dlouhé piiblizné 680 m, ktera je v severni casti,
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prilehlé k zastavce, jiz nezpevnénd (Mapy.cz 2025). Obec Dietovice je obsluhovana dvéma
regiondlnimi autobusovymi linkami, jejichz trasy vedou z Dietovic do obce Druzec pres
Kladno, trasa dalsi linky vede z Velkych Ptilep do Kladna (IDOS 2025). Z vyznamné&jsich
turistickych cili v okoli Dietovice je tfeba jmenovat zamek Kole¢ a Zoopark Zajezd. Od téchto
objektt lze dle provedené analyzy casové dostupnosti k zastdvce Dietovice jizdou na kole
dorazit do 15 minut.

Ze severniho okraji intravilanu obce Dfetovice je mozné k zelezni¢ni zastavce pesky
dorazit dle vymezenych intervalti casové dostupnosti za 5-10 minut, piesnym métenim délky
trasy pak byla vypoctena doba pési dochdzky 9 minut (Mapy.cz 2025). VétSina intravilanu obce
vSak spada jiz do uzemi s vymezenym intervalem dochazky 10—15 minut. Dochédzka z jizni
¢asti zastavéného uzemi pak jiz trva déle nez 15 minut. Oblast vymezenda izochronou 5 minut
se rozklada podél piistupové komunikace k zastdvce mimo zastavénou plochu. Cast spadového
uzemi pesi dostupnosti, bez ohledu na stanoveny interval doby dochazky, lezici severné od
zastavky Dretovice, se rozklada téméer kompletné mimo zéastavbu a sleduje trasy ucelovych
komunikaci (Mapy.cz 2025). Vymezené spadové Uzemi pé&S$i dostupnosti zastavky je
znazornéno v piiloze AU.

Na vymezené tizemi pési dostupnosti ptipada necelych 300 obyvatel, tedy 62 % poctu
obyvatel Dietovic k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025). Zdaleka nejvétsi
podil, tedy 95 %, uvedeného poctu obyvatel spadového uzemi obyva oblast s dobou dochazky
10-15 minut, ktera jako jedina zahrnuje rozlehlejsi plochu zastavby Dietovic. Prehled 0 poctu
obyvatel v jednotlivych ¢astech spadového uzemi pési dostupnosti, rozlisSenych dle doby
dochazky od jejich sidel k zastavce Dretovice, je dostupny v piiloze AV.

Pokud jde o ¢asovou dostupnost jizdou na kole, zastavky Dietovice 1ze dosahnout do 5
minut ze severni ¢asti intravilanu stejnojmenné obce, izochrona hodnoty 5 minut dale zasahuje
na sever od predmétné zastavky, kde probiha podél pfilehlych polnich cest. Z jizni ¢asti
Ttebusic jiz trva jizda k pfedmétné zastavce 5-10 minut. Lokalita, vymezena izochronou
hodnoty 15 minut, v Dietovicich zasahuje pouze mimo intravilan. Z ¢asti izemi okolnich obci
Ttebusice, Brandysek a Steheléeves dorazime k zastavee do 10 minut, z ¢asti do 15 minut,
pfi¢emz rozloha uzemi, pfislusejici delsi jmenované dobé dojizd’ky, zde s vyjimkou Tiebusic
pfevazuje. Z intravilanu obci Zajezd a vétSiny jeho tizemi v Kol¢i trva dojizd’ka 10-15 minut,
stejné jako v piipadé malé &asti zastavéného tzemi obci Cvréovice a Zelenice. Uzemi,
vymezené izochronou 15 minut, zasahuje téz CasteCné nezastavéné uzemi obce Zakolany,
konkrétn¢ jde o katastrdlni uzemi Kovary. Porovnanim vymezené Uzemi cyklistické

dostupnosti zastavky Drietovice s témito uzemimi, spadujicimi k okolnim ZST ¢i zastavkam,
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bylo zjisténo, Ze v Brandysku a StehelCevsi nalezneme lokality se shodnou dobou dojizd’ky na
kole, ato v intervalu 10-15 minut, k zastavce Kladno — Vrapice a k zastavce Diectovice. Ze
zapadni &asti Dietovic je mozné dorazit za stejnou dobu, zde do 10 minut, k ZST Brandysek
jako k zastavce Dietovice. Cast uzemi Ttebusic zase vykazuje dobu dojizd’ky 10-15 minut
k obéma jmenovanym dopravnim bodim. Izochrona hodnoty 15 minut pfedmétného spadového
uzemi se prolind s izochronou toutéz hodnoty v okoli zastavky Zakolany a okrajové dokonce
s izochronou ZST Otvovice, v obou piipadech se tyto protinaji na uzemi obce Koled.
K zastavce Dretovice 1ze do 15 minut dorazit ze Zooparku Zajezd a zamku Kolec.

Vymezené spadové uzemi cyklistické dostupnosti dfetovické zastavky pojme necelé
4000 obyvatel, z toho 82 % piipada na oblast limitovanou izochronou 15 minut. Takto
vyznamny podil je ddn zdsahem oblasti s uvedenym intervalem dojizd’ky zejména na vétSinu
uzemi obytné zastavby obci Brandysek, StehelCeves, Kole¢, Zajezd atéZ na zapadni Cast
intravilanu obce Tiebusice. Prehled 0 poctu obyvatel v ¢astech predmétného spadového uzemi,
rozliSenych dle doby trvani dojizd’ky na kole z jejich sidel k zastavce Dietovice, a ptislusnosti
k obci piiblizuje ptiloha AW. Vymezené spadové uzemi dostupnosti zastavky Dietovice

dojizd’kou na kole znézornuje piiloha AX.

3.9 Zastavka Zakolany

Obec Zakolany sestavé z katastralnich tizemi Kovary a Trnény Ujezd, pii¢emz druhé
jmenované uzemi lezi severngji. Obec se vyznaCuje spiSe roztfiSténou zastavbou,
koncentrovanou ve stfedni a severozapadni ¢asti katastralniho izemi Trnény Ujezd a ve stiedni
¢asti jizn&ji leziciho uzemi Kovary. Obec Zakolany je dostupna téZ autobusovou dopravou, ze
zastavky Zdkolany ve stfedni ¢asti obce je mozné dorazit spoji linky &. 856 k ZST Kralupy nad
Vltavou, a to za 37 minut (IDOS 2025). Casové vyhodn&jsi cestu nabizi Zelezniéni doprava, ze
zastavky Zakolany lze do ZST Kralupy nad Vltavou dorazit za 10—12 minut (SZ 2025).
Komplikovangj$i spojeni nabizi autobusova doprava smérem do Kladna, regiondlni linka ¢. 622
obsluhuje pouze zastavku Zdakolany, Kovary, Zel. zast. V jizni Casti obce, jizda odsud na
kladenské autobusové nadrazi trvad 37 minut (IDOS 2025). | v tomto piipad¢ je Zelezni¢ni
doprava Casové vyhodnéjsi variantou. Pokud porovname blizké dopravni body Zelezni¢ni
a autobusové dopravy, tedy ZST Kladno — Dubi a zastavku Kladno, Uradovna, doba jizdy
vlakem je az na 1 ranni spoj 0 16 minut krat$i nez doba jizdy autobusem linky &. 622 (SZ 2025,
IDOS 2025).
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Zastavka Zakolany se nachéazi ve stfedni az severovychodni ¢asti obce na periferii
zastavby (Mapy.cz 2025). Na uzemi obce Zakolany dochdzi k mimouroviiovému kiizeni
predmétné trati ¢. 093 s trati ¢. 121 Hostivice — Podlesin. Na tizemi obce Zakolany je na druhé
jmenované trati obsluhovana zastavka Zakolany-zastavka, ato linkami S54 a T4, vedené
Z Hostivic ¢i Prahy do Slaného, v ptipad¢ druhé jmenované linky az do Zlonic. V pracovni dny
jsou vsak nasazované spoje vedeny pouze v useku Hostivice, piip. Praha — Stfedokluky, pfip.
Noutonice, zastavka Zakolany-zastavka tak v tyto dny neni obsluhovana (SZ 2025).

Od vyznamn¢jSich turistickych cili v okoli lze dle provedené analyzy casové
dostupnosti k zastavce Zakolany dorazit na kole do 10, pfipadné¢ do 15 minut. Piehled
vybranych cili véetné doby dojizd’ky, trvajici maximalné 15 minut, K pfedmétné zastavce
prinasi ptiloha AY.

Uzemi s maximalni dobou pé&si dochazky 15 minut k Zelezni¢ni zastavce Zakolany
zahrnuje zépadni ¢ast intravilanu severnéji leziciho zakolanského katastralniho uizemi Trnény
katastralni uzemi Kovary je pak zasazeno pouze izochronou 10 a 15 minut, v tomto piipadé
intravildnu nedosahuje. Kromé& obce Zikolany vymezené spaddové uzemi zasahuje vSemi
vymezenymi izochronami na tizemi sousednich Otvovic, oblasti s dobou dochazky v intervalu
10-15 minut zasahuje téz obydlené uzemi V zapadni ¢asti obce Kole¢. Z diivodu relativni
blizkosti dopravnich bodli se vymezené tizemi pési dostupnosti zastavky Zakolany malou
plochou prolina se spadovym tizemi ZST Otvovice, jedna se 0 prinik izochron hodnoty 15
minut.

Z vyznamnych turistickych cilil je tfeba jmenovat zakolanské hradisté¢ Budec, které se
vSak nachdzi jiz mimo spaddové tGzemi pé&Si dostupnosti pfedmétné zastavky, dochédzka
z hradisté€ na Zelezni¢ni zastavku Zakolany tedy trva déle nez 15 minut.

Pocet obyvatel spadového uzemi pési dostupnosti pfedmétné zastavky dosahuje témeér
400, z toho 56 % piipada na lokalitu s dochazkou v intervalu 10-15 minut. Pfehled 0 poctu
obyvatel spadového tzemi pési dostupnosti SrozlisSenim dle doby dochazky k zastavce
Zéakolany a pftislusnosti k obci je dostupny Vv pfiloze AZ. Vymezené spadové tzemi pé&si
dostupnosti predmétné zastavky je zndzornéno v piiloze BA.

Pokud uvaZujeme dojizd’ku na kole, 1ze k zastavce Zakolany dorazit z vétSiny uzemi
s obytnou zastavbu v katastralnim tGzemi Trnény Ujezd, pouze mensi plocha intravildnu ve
vychodni &asti Trnéného Ujezdu jiz zasahuje uzemi s intervalem dojizdky 5-10 minut.
IZochrona hodnoty 5 minut zasahuje téZ zapadni Casti zastavby sousednich Otvovic a okrajové

téZ vychodni cast Kol¢e. Do 10 minut Ize k pfedmétné zastavce dojet z obydlené cCasti
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katastralniho izemi Kovary v Zékolanech, Kolce a Otvovic, uvedeny interval doby dojizd’ky
zasahuje téz Cast intravilanu Blevic. Do 15 minut se pak 1ze k zastavce Zakolany dopravit z Casti
uzemi obytné zastavby v Holubicich ¢i Svrkyni, konkrétné jde o katastralni uzemi Hole
u Svrkyné. Oblast, reprezentovana dobou dojizd’ky na kole 10—15 minut, zasahuje kromé ¢asti
intravilanu obci Kole¢ a Blevice na uzemi dalSich obci, napt. Libochovic¢ky, ovSem jiz mimo
zastavéné uzemi. Z diivodu jiz uvedené blizkosti zastavky Zakolany a ZST Otvovice otekavand
dochazi k prolnuti izochron obou spadovych uzemi 0 vSech vymezenych limitnich hodnotéch,
tedy vcetné pétiminutovych. O piekryvu spadového tizemi cyklistické dostupnosti zastavek
Zakolany a Dretovice jiz bylo pojednéno. Z nékterych lokalit v Otvovicich trva dojizd’ka na
kole shodné¢ 10-15 minut Kk zastavce Zakolany ik zastavce Kralupy nad Vltavou-Minice.
Vymezené spadové uzemi dostupnosti zastdvky Zakolany dojizd’kou na kole znazoriiuje ptiloha
BB.

Spadové uzemi cyklistické dojizd’ky k zastavce Zakolany pojme témét 2500 obyvatel,
Z toho tém¢ét 64 % obyvatel Zije v lokalité se stanovenou dobou dojizd’ky 5—10 minut. Takto
vysoky podil 1ze vysvétlit faktem, Ze oblast vymezena izochronou 10 minut zasahuje kromé
Zakolan vétSinu intravildnu Otvovic a Kolce, z okolnich obci pfispivaji mensim poctem téz
obyvatelé Blevic. Piehled 0 poctu obyvatel v ¢astech predmétného spadového twzemi,
rozliSenych dle doby trvani dojizd’ky na kole z jejich sidel k zastavce Zékolany, a ptislusnosti
k obci priblizuje piiloha BC.

Na kole lze k zastavce Zakolany dle analyzy ¢asové dostupnosti dojet do 10 minut od
okolnich turisticky atraktivnich objektti, kterymi jsou hlavné hradisté¢ Budec a zamek Kole¢, do

15 minut pak trva cesta k zastavce od ptirodnich pamatek Otvovicka skéla a Minicka skala.

3.10 ZST Otvovice

Mezilehla ZST Otvovice je dle popisi SZZ dopravnich bodt, poskytnutych SZ,
vybavena SZZ 3. kategorie reléového typu AZD 71, jako je tomu v ZST Brandysek. Pfedmétna
ZST se vyskytuje v jihozapadni asti intravilanu obce Otvovice. Obec je obsluhovana dvéma
linkami regiondlni autobusové dopravy, nabizejicimi spojeni do Lib¢ic nad Vltavou a Slan¢ho,
resp. do Zéakolan a Kralup nad Vltavou. Jizda linkou ¢&. 856 k ZST Kralupy nad Vltavou ze
zastavky Otvovice ve stiedni ¢asti intravilanu trva 33 minut (IDOS 2025). Zelezni¢ni doprava

nabizi rychlejsi spojeni, trvajici pouze 7 minut (SZ 2025).

51



K ZST Otvovice je mozné dle analyzy Gasové dostupnosti dopravnich bodii dorazit od
nékterych vyznamnych turistickych cili v jejim okoli na kole do 10 ¢i 15 minut, jak je patrné
zZ ptilohy BD.

Vymezena oblast p&si dostupnosti ZST Otvovice pé&si chiizi se s vyjimkou miniméalniho
ptresahu na uzemi Zakolan a Holubic lokalitou se stanovenou dobou dochazky 10-15 minut
vyskytuje kompletné v obci Otvovice. Spadové tzemi zahrnuje diky umisténi ZST uvnitt
intravilanu veSkerou plochu zastavby této obce. Vymezené spadové izemi Casové dostupnosti
predmétné ZST pé&si chiizi znazoriiuje piiloha BE.

Ve spadovém tizemi pési dostupnosti zije necelych 800 obyvatel, z toho ptipadd shodné
47 % na oblasti s limitni dobou dochazky 5 a 10 minut. Oblast, vymezena izochronou 15 minut,
zasahuje intravilan minimalné, coZ se projevuje zminénou koncentraci celkem 94 % obyvatel
Vv lokalité s maximalni dobou dochazky 10 minut. Rozdéleni poc¢tu obyvatel spadového tizemi
p&si dostupnosti dle doby dochazky od jejich sidel k ZST Otvovice a piisluinosti k dané obci
je dostupny v ptiloze BF.

Nejblizsi turisticky vyznamnou lokalitu, ptirodni pamatku Otvovicka skéla, nalezneme
jiz mimo spadové uzemi p&si dostupnosti, dochazka odsud k ZST Otvovice tedy trva déle nez
15 minut.

Diky umisténi ZST Otvovice uvnitf intravilanu a jeho kompaktnimu uspotadani trva
cesta na kole k této ZST od vétiiny sidel obce maximalné 5 minut. Oblast, vymezena dobou
dojizd’ky 10 minut, jiz zasahuje hlavné nezastavénou c¢ast obce, stejné€ jako oblast hrani¢ni doby
dojizd’ky 15 minut, ktera je v Otvovicich zastoupena izemim 0 velmi malé rozloze. Spadové
tizemi zasahuje katastralni zemi Trnény Ujezd v sousednich Zakolanech, ato izochronou
zakolanské katastralni izemi Kovary je zastizeno jen izochronou hodnoty 15 minut, z ¢asti se
jedna 0 zastavéné uzemi. Do 10 minut Ize k ZST Otvovice dorazit z ¢asti zastavéného uzemi
obce Holubice, konkrétné katastralniho izemi Holubice v Cechach. Zjizni &asti tohoto
ZST trva 10-15 minut. Spadové tizemi ZST Otvovice dale zasahuje na izemi mésta Kralupy
nad Vltavou, konkrétné jde 0 casti lokalit Zéméchy, Mikovice a Minice, pficemz v Zeméchach
zastihuje prakticky veSkerou zastavénou plochu. Z vétSiny dot¢eného uzemi téchto lokalit trva
cesta k pfedmétné ZST 10—15 minut, hraniéni izochrona hodnoty 10 minut zde zastihuje
s vyjimkou Zeméch zasahuje hlavné na nezastavéné uzemi. Kromé jiz uvedenych piekryvi se
spadovymi uzemimi cyklistické dostupnosti zastavky Zékolany dochazi k priniku uzemi

s maximalni dobou dojizd’ky 10 a 15 minut, spadujicich k ZST Otvovice a k zastavce Kralupy
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nad Vltavou — Minice. Izochrony hodnoty 10 minut se prolinaji v Otvovicich, izochrony
hodnoty 15 minut pak v Holubicich ¢i v kralupskych Zeméchach nebo Mikovicich. Spadové
Gizemi vzdalengjsi ZST Kralupy nad Vltavou se S tymz uzemim, spadujicim k ZST Otvovice,
protina opét v Zeméchach, Mikovicich a Minicich, tentokrat v§ak pouze izochronou hodnoty
15 minut.

Podobné jako v piipadé Zikolan Zije ve spadové oblasti ¢asové dostupnosti ZST
Otvovice jizdou na kole pfiblizn€ 2500 obyvatel, z toho 71 % pfipadé na oblast se stanovenou
dobou dojizd’ky v intervalu 10—15 minut. Vysoky podil po¢tu obyvatel je dan hlavn¢ zasahem
oblasti, vymezené izochronou 15 minut, do husté¢ osidlenych kralupskych lokalit. Piehled
0 po¢tu obyvatel v Castech predmétného spadového tzemi, rozliSenych dle doby trvani
dojizd’ky na kole k zastavce Zakolany a ptislusnosti k obci pfiblizuje ptiloha BG. Vymezené

spadové izemi Gasové dostupnosti ZST Otvovice dojizd’kou na kole znézortiuje piiloha BH.

3.11 Zastavka Kralupy nad VItavou-Minice

V mezistani¢nim oddile, vymezeném ZST Otvovice a Kralupy nad Vltavou, je dle
tabulky ¢. 1 TTP 528E (SZ 2025) podobné jako v jinych mezistani¢nich oddilech na trati &. 093
zabezpecovana jizda vlakl pomoci TZZ automatické hradlo, v tomto ptipadé€ vSak s navéstnim
bodem. Zminény mezistani¢ni oddil je tedy rozdélen oddilovymi névéstidly na dva tratové
oddily. K automatickému hradlu Kralupy-Minice zastavka pfiléha zastavka Kralupy nad
Vltavou-Minice.

Predmétna zastavka se nachazi v katastralnim izemi Minice v jihozépadni ¢asti mésta
Kralupy nad Vltavou. Lokalita Minice, konkrétné zastavka Kralupy nad Vltavou, Minice, je
obsluhovana ¢tyfmi regiondlnimi autobusovymi linkami, z nichz dvéma sem lze dorazit
z Prahy, dalsi ze Zakolan. Jedna z téchto z linek slouzi jako MHD v Kralupech nad Vltavou
(Kralupy nad Vltavou, turisticky a informacni portal mésta 2025). Z vySe uvedené autobusové
zastavky lze dorazit k ZST Kralupy nad Vltavou v§emi zde provozovanymi linkami za 11-12
minut (Mapy.cz 2025, IDOS 2025). Pokud zvolime Zelezniéni dopravu, dle KJR, platného od
15.12.2024, 1ze ze zastavky Kralupy nad Vltavou — Minice do ZST Kralupy nad Vltavou dorazit
jiz za 3 minuty. Zelezniéni doprava tak piedstavuje oproti dopravé autobusové pro cestu do
centra Kralup nad Vltavou casovy benefit. Pfimé spojeni autobusovou dopravou z Minic do
Kladna chybi, nebot jiz zminéna linka ¢. 620 obsluhuje sousedni lokalitu Mikovice (IDOS
2025).
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Vyznamnéjs$i objekty obcanské vybavenosti v blizkém okoli pfedmétné Zeleznicni
zastavky pro jeji obytnou funkci a odlehlou polohu od centra Kralup nad VItavou nenalezneme,
Z turistickych cili 1ze jmenovat ptirodni pamatku Minicka skala (Mapy.cz). Jak je patrné
z ptilohy BI, predmétné zastavka je od téchto objektl Casove relativné dobie dostupné pouze
dojizd’kou na kole nebo MHD, pokud uvazujeme limitni dobu dojizd’ky 20 minut v ptipadé
MHD a 15 minut v piipad¢ cyklistické dojizd’ky. P&si chuizi 1ze k zastavce dorazit do 15 minut
pouze od nedaleké piirodni pamatky Minicka skala.

Vymezené tzemi pési dostupnosti zastavky Kralupy nad VItavou — Minice se rozklada
predevsim v katastralnim Gizemi Minice u Kralup nad Vltavou. V tomto katastralnim tizemi lze
rozli$it lokality, vymezené izochronami vSech uvazovanych limitnich dob dochazky.
Z Mikovic je mozné k ptedmétné Zelezniéni zastavce dorazit za 5-10 minut, resp. za 10-15
minut. Izochrona hodnoty 15 minut okrajové zasahuje na katastralni tizemi Kralupy nad
Vltavou. V jizni ¢asti spadového tizemi zasahuje hlavné patnactiminutova izochrona mimo

intravilan.

Ve spadovém uzemi dle odhadu Zije ptiblizné 2700 obyvatel, coZ piedstavuje ptiblizné
16 % celkového poctu obyvatel Kralup nad Vltavou k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem
vnitra CR (2025). Rozdé&leni poétu obyvatel spadového tizemi dle doby pé&si dochazky
k zastavce Kralupy nad Vitavou — Minice je dostupny V ptfiloze BJ. Spadové uzemi Casové
dostupnosti pfedmétné zastavky pesi chiizi je zndzornéno v ptiloze BK.

Predmétné spadového tizemi pési dostupnosti nezastihuje Zadny z vyznamnych objektl
obc¢anské vybavenosti, pokud jde o turistické cile, v oblasti, vymezené intervalem dochazky
10-15 minut, nalezneme jiz zminénou ptirodni pamatku Minicka skala.

Spadové uzemi cyklistické dostupnosti zastavky Kralupy nad Vltavou-Minice zasahuje
na zemi Kralup nad Vltavou veskery intravilan Minic, Mikovic a Zeméch, z vétSiny pak také
Vv centralnim katastralnim Uzemi Kralupy Nad Vltavou av Lob¢i. V katastrdlnim tGzemi
Lobecek jiz zasahuje jen Cast intravilanu. Pokud rozliSime pétiminutové intervaly dojizd’ky,
V Minicich, Mikovicich aV centralnim katastralnim Gzemi Kralupy Nad VlItavou nalezneme
oblasti vymezené izochronou hodnoty 5, 10 i 15 minut. V Zeméchach a Lob¢i jiz nenajdeme
uzemi pétiminutové dojizd’ky, z lokality zvané Lobecek pak lze k predmétné zastavce dorazit
za 10-15 minut. Pokud jde o obce v okoli Kralup nad Vltavou, k feSené zastavce se dojizd’kou
na kole dostaneme do 10, resp. do 15 minut z Otvovic, Holubic ¢i Dolan nad Vltavou, pficemz
vétSinu €1 veSkery intravilan je zastizen oblasti s maximalné patnactiminutovou dojizd’kou.

Patnactiminutova izochrona velmi okrajové zasahuje na uzemi obci Lib¢ice nad Vltavou,
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LesSany a Tursko, pficemz intravilanu téchto obci nedosahuje. Vymezené spadové uzemi casové
dostupnosti zastavky Kralupy nad Vltavou — Minice dojizd’kou na kole znazornuje ptiloha BL.
K tesené¢ zelezni¢ni zastavce skrze dojizdku na kole spaduje necelych 15 000
obyvatel, z toho nejvétsi podil, piiblizné 45 %, ptipada oblast, charakterizovanou dojizd’kou
vintervalu 10-15 minut. Dochazi k vzajemnému pruniku izochron hodnoty 10 a 15 minut
feseného tizemi stymiz vymezenymi uzemimi cyklistické dostupnosti sousednich ZST
Otvovice a Kralupy nad Vltavou. Existuji tedy uzemi, z nichZ se dojizd’kou na kole dostaneme
k libovolné ze sousedicich ZST za stejnou dobu v intervalu 5-10, resp. 10—15 minut. Rozdéleni
poctu obyvatel v ¢astech predmétného spadového tizemi cyklistické dostupnosti dle doby trvani
dojizd’ky k zastavce Kralupy nad Vltavou — Minice a prislusnosti K obci ptiblizuje piiloha BM.
Nejvice objektli obcanské vybavenosti nalezneme v centru mésta Kralupy nad
Vltavou, v pfipadé spadového tizemi zastavky Kralupy nad Vitavou — Minice se jedna o tizemi
s dojizd’kou v intervalu 5-10 a 10-15 minut. V zapadni ¢asti vymezeného uzemi cyklistické
dojizd’ky se vyskytuji pfirodni pamatky, a to v izemi vymezené izochronou 10 a 15 minut.
Oblast casové dostupnosti zastavky Kralupy nad VItavou-Minice MHD dosahuje levého
bfehu feky Vltavy. V katastralnim tzemi Mikovice byla rozliSena uzemi s limitem doby
dojizd’ky 5-15 minut, spadové tizemi zde zahrnuje vétSinu plochy s prevazujici nizkopodlazni
obytnou zastavbou. Vychodni cast spadového uzemi, zastoupend katastralnimi tzemimi
Lobecek a Kralupy nad Vltavou, se vyznacuji dobou dojizdky MHD 10-20 minut. V Lobecku
nedosahuje severni ¢asti zastavby rodinnych domd, v katastralnim uzemi pokryva v centru
Kralup nad Vltavou vétSinu intravilanu, nedosahuje na jih do zéstavby rodinnych domd.
Z intravilanu katastralniho uzemi Minice, je aZ na malé uzemi jiz asové vyhodnéjsi pési
dochazka k pfedmétné Zelezni¢ni zastavce nezli jizda MHD.
Dojizdka MHD na uzemi Kralup nad Vltavou byla analyzovadna s vyuzitim linky
s tehdejSim ¢. 457, provozované dle jizdniho fadu, platného od 24.10.2024, nebot’ jeji provoz
na aktualni trase zajist'uje dopravni obsluznost na uzemi Kralup nad Vltavou, trasa s vyjimku
kratkého tseku probiha na Gizemi Kralup nad Vitavou. Od 15.12.2024 je linka v provozovana
pod ¢. 857 (PID 2025). Jedna se 0 regionalni autobusovou linku, za¢lenénou do sytému Prazské
integrované dopravy (PID 2025). Kralupy nad Vltavou, turisticky a informa¢ni portal mésta
(2025) zminuje linku €. 857 coby linku MHD. Oproti piivodnimu, analyzovanému jizdnimu
fadu, platnému od 24.10.2024, doslo k upravé trasy linky. Maly pocet spoji byl ze zastavky
Minice prodlouzen do zastavky Zeleznicni stanice. Zapadni, levobiezni ¢ast trasy linky se timto
prodlouzenim uzaviela do smycky. Tato Uprava trasy nebyla v analyze casové dostupnosti

zohlednéna. Vzhledem k dotéeni pouze 4 spoju touto zménou dle PID (2025) se nejedena
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vranni Spic¢ce, jednou az dvakrat v odpoledni Spi¢ce aV hodinovém az dvouhodinovém
intervalu ve vecernich hodinach. Béhem vikendi asvatkii jsou spoje vypravovany
V dvouhodinovém intervalu.

Jizdni tad, platny od 24.10.2024 aposuzovany pii analyzy casové dostupnosti,
reflektoval tehdy platné vylukové opatfeni, které¢ uvadi napt. Kralupy nad Vltavou, oficidlni
web mésta (2025). Opatieni se vSak tykalo vychodni, tedy pravobiezni ¢asti trasy linky, ktera
linky ¢. 857 spojuje Minice v zapadni ¢asti Kralup nad Vltavou, S primyslovym arealem
a obchodnim centrem ve vychodni ¢asti mésta. Pouze jednotky spoji za den jsou dle jizdniho
fadu, platného od 24.10.2024, ale téZ nasledujiciho s platnosti od 15.12.2024, prodlouzeny do
zastavky Velvarska v Zeméchach. Pro maly pocet takto vedenych spoji byla pro analyzu
Casové dostupnosti uvazovana zkracena trasa linky, vedouci ze zastavky Minice. Jedna se
0 zastavku MHD, lezici nejblize K posuzované zelezni¢ni zastavce s vypoctenou dobou pési
dochazky 3 minuty. Kromé& popsaného zkraceni trasy vétSiny spojl linky €. 857 existuji rovnéz
dvé varianty vedeni trasy linky v blizkosti centra Kralup nad Vltavou. Necela polovina poctu
dennich spoji obsluhuje zastavky V Luhu a U Cukrovaru v sidlistni lokalité severné od centra
meésta, zbylé spoje tuto lokalitu miji. V analyze ¢asové dostupnosti byly ob¢ varianty trasy
zohlednény. Vysledna hodnota ¢asové dostupnosti v izemi jizné€ od popsané sidlistni lokality
reflektuje dojizd’ku po kratsi, tedy ¢asoveé vyhodnéjsi trase linky.

Pokud uvazujeme limitni dobu cesty MHD vcetné nésledné dochézky 15 minut,
v daném ptipad¢é pouze ve sméru z centra Kralup nad Vlitavou, lze k ptedmétné zelezni¢ni
zastavce za uvedenou dobu dorazit ze zastavky MHD Zeleznicni stanice v zazemi ZST Kralupy
nad Vltavou. Dana situace nastava v piipad¢ jizdy po kratsi trase uvazované linky. Ackoliv je
volba cesty MHD ke vzdalengjsi Zelezniéni zastdvce namisto dochazky k pfilehlé ZST
nepravdépodobnd, z diivodu snahy podat tiplnou informaci 0 rozsahu spadového izemi z ného
nebyla tato lokalita vyc€lenéna. V piipad€ pouZiti spoje, zajizdéjiciho do sidlisté severné od
centra Kralup nad Vltavou, je limitni doba cesty 15 minut dosaZena pfi jizd€ ze zastavky
V Luhu.

Pii analyze dostupnosti feSené Zelezni¢ni zastavky byla pro vétsinu dotcenych zastavek
MHD volena dochdzkova vzdalenost 400 m, tedy pétiminutové dochazka, nejen v lokalitach
s kompaktni vysokopodlazni zastavbou dle doporu¢eni Novotného a kol. (2017), ale s ohledem
na malou vzdalenost mezi zastavkami téz v lokalité s prevladajici nizkopodlazni obytnou

zastavbou. Pouziti pétiminutové dochdzky pro vétSinu zastavek v predmétném spadovém tizemi
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bylo vzhledem k pokryti vétsiny plochy intravilanu zapadni ¢asti mésta Kralupy nad Vltavou
shledano uspokojivym. Desetiminutova dochazka byla uplatnéna pouze jediném piipadé pro
vymezeni spadového uzemi zastavky Na Krété, nachazejici se v Minicich.

V sidlech spadového tizemi feSené Zeleznicni zastavky Zije dle stanoveného odhadu pies
6300 obyvatel, coz ptedstavuje piiblizné 38 % celkového poctu obyvatel Kralup nad Vitavou
k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025). 46 % uvedeného poétu obyvatel
spadového tizemi dorazi k Zelezni¢ni zastavce Kralupy nad Vltavou-Minice za 10-15 minut.
Ptehled 0 poctu obyvatel v dil¢ich izemich spadové oblasti se stanovenym intervalem doby
dojizd’ky k zastavce Kralupy nad VItavou — Minice MHD ptinasi ptiloha BN. Vymezené tizemi
casové dostupnosti feSené Zeleznicni zastavky jizdou MHD znazornuje ptiloha BO.

Vétsina vyznamnych objektt obcanské vybavenosti ¢i turistickych cil, naptiklad
Méstsky ufad Kralupy nad Vltavou nebo vyhlidka Hostibejk, se nachazeji Vv Uzemi,
charakterizovaném 10—15minutovou dojizd’kou MHD k feSené Zelezni¢ni zastavce.

Zastavka Kralupy nad Vltavou-Minice je vhodnym spadovym dopravnim bodem
zejména pro stejnojmennou lokalitu Minice. K fesené Zelezni¢ni zastavce je mozné dorazit za
pomérné kratkou dobu mj. téZ linkou MHD z lokalit bliz§ich k centru Kralup nad Vltavou,
Mikovic ¢i Zeméch. Umisténi zelezni¢ni zastavky je povazovano za uspokojivé, nicméné se
jevi vhodnym vybudovat kvalitni zpevnénou komunikaci k jizni ¢asti nastupisté zastavky

(Mapy.cz 2025).

3.12 ZST Kralupy nad Vltavou

Vychozi, resp. koneénou stanici linky S45 je odbo¢na ZST Kralupy nad Vltavou. ZST
leZi na trase I. a IV. tranzitniho koridoru, vedenych po trati ¢. 090 Praha — Kralupy nad VItavou
— Usti nad Labem — D&Gin a po trati &. 091 Praha-Hostivai — Kralupy nad Vltavou (SZ 2025).

Do ZST zaust'uji kromé posuzované traté &. 093 také nasledujici traté:

e (092 Neratovice — Kralupy nad Vltavou
e 110 Kralupy nad Vltavou — Louny
e 111 Kralupy nad Vltavou — Velvary

ZST prochazeji dle SZ (2025) téz evropské nakladni koridory RFC 7 Vychodni
a vychodostfedomoisky a RFC 8 Severomoisko-baltsky koridor. Do ZST zatistuji téz vledky
&. V1104 a V1107. ZST vyuziva SZZ 3. kategorie reléového typu AZD 71, oproti ostatnim ZST
na trati &. 093, vyuZivajicich toto SZZ, je v predmétné ZST pro obsluhu vyuzita &islicova volba.

Pti tomto zptisobu obsluhy se dle Pavlase (2014) volbou tfimistného ¢iselného kodu v podstaté
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nahrazuje stladeni pocatecniho a koncového tlacitka, jak je tomu v piipadé tlacitkové volby.

Diky své poloze v centru Kralup nad Vltavou je pfedmétnd ZST dostupna od fady
prilehlych objektli obCanské vybavenosti Ci turistickych cili maximalné do 15 minut téz pési
chuzi, je patrné z ptilohy BP.

Vymezené tizemi maximalné patnictiminutové pé&si dochiazky k ZST Kralupy nad
VItavou se rozklada na ¢asti katastralnich izemi Kralupy nad Vltavou a Lobe¢, kde zahrnuje
centrum mésta, na n¢ho na severu navazujici sidlistni lokalitu jiz v katastralnim tzemi Lobec
atéz uzemi na zapad od centra mésta se smiSenou zastavbou rodinnych a bytovych domi.
Z centra mésta a jeho blizkého okoli je ZST dostupna do 5, resp. 10 minut p&si chiize. Z lokalit
nachézejicich se severng, zapadné a jizné od centra mésta je tato ZST dostupna maximélné za
10, resp. 15 minut chiize. Spadové uzemi okrajové zasahuje izochronou hodnoty 15 minut
pravobiezni lokalitu Lobecek. Z prostorového rozlozeni spadového tizemi pési dostupnosti je
patrné, ze se jeho stfedni, severni a zdpadni Cast S ohledem na hustou uli¢ni sit’ vyznacuje
okrouhlym tvarem, zatimco v jizni ¢asti, probihajici fidce osidlenou lokalitou podél komunikaci
U nabiezi vykazuje spiSe protdhly tvar. Zaroven je zrozloZeni spadového uzemi patrné
chybgjici komunikaéni propojeni ZST s jihozapadné lezici lokalitou se zastavbou rodinnych
domii (Mapy.cz 2025). Nasledkem tohoto stavu trva cesta z uvedené lokality k ZST p&si chiizi
navzdory jejich vzéjemné blizkosti 10—15 minut. Vhodnym feSenim problému by zde mohlo
byt vybudovani podchodu. Objekty obfanské vybavenosti v centru mésta a jeho okoli spadaji
svym umisténim do oblasti vSech vymezenych intervalti doby dochazky, tedy pétiminutové az
patnactiminutové dochazky, k fesené ZST. Nedochizi k vzajemnému priniku spadovych
tizemi p&si dostupnosti zastavky Kralupy nad Vltavou-Minice a ZST Kralupy nad Vltavou.
Z ¢asti uzemi, lezicitho zapadné od centra Kralup nad Vltavou, jsou tedy oba jmenované
dopravni body dostupné pési chiizi jiz za vice nez 15 minut.

V sidlech na izemi predmétné spadové oblasti Zije priblizné 2500 obyvatel, tedy ptiblizné
15 % celkového poctu obyvatel Kralup nad Vltavou k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem
vnitra CR (2025). 55 % uvedeného poétu obyvatel spadového tzemi ptipada na lokalitu,
vymezenou hrani¢ni izochronou 15 minut. Tento vysoky podil je dan hojnym vyskytem obytné
zastavby zejména bytovych domi, Castecné téZ rodinnych domi Vv této lokalité. Rozd¢leni
podtu obyvatel spadového uzemi dle doby pé&si dochazky k ZST Kralupy nad Vltavou je
dostupné v ptiloze BQ. Vymezené spadové Gizemi pé&si dostupnosti predmétné ZST je
znézornéno V piiloze BR.

ZST Kralupy nad Vltavou je svyjimkou lokality Zeméchy dostupna maximalng

patnactiminutovou dojizd’kou na kole z veskeré plochy intravilanu tohoto mésta. Pokud
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rozli§ime jednotlivé intervaly Casové dostupnosti, pfipadd Gzemi s dojizd’kou do 5 minut na
centrum mésta a prilehlé sidlisté v katastralnim tizemi Lobec, zasahuje téz pravobiezni ¢ast
mésta V lokality Lobecek. Oblast vymezena dobou dojizd’ky 10 minut pak zahrnuje vétSinu
zastavby Mikovic, mensi Cast intravilanu Minic, sever lokality Lobe¢ se zastavbou rodinnych
domi, jizni Cast centralniho katastralniho tzemi Kralupy nad Vltavou s jiz rozvolnénou
zastavbou a naprostou vetsSinu plochy intravilanu v lokalité Lobecek se zastavbou jak bytovych,
tak rodinnych domu. Oblast s limitem doby dojizd’ky 15 minut zahrnuje mensi plochy zastavby
Zeméch, pravobiezni Casti katastralniho uzemi Kralupy nad Vltavou, vétSinu intravilanu
V Minicich a pfevazné nezastavéné plochy v lokalitach Lobe¢ a Lobecek. Za 10—15 minut jizdy
se Ize k feSené ZST dopravit téZ z &asti izemi obci Nelahozeves véetné ¢asti Lesany, Dolany
nad Vltavou vcetné jeji ¢asti Debrno, Veltrusy a Chvatéruby v okoli Kralup nad Vltavou, kde
spadové uzemi cyklistické dostupnosti zasahuje Cast intravilanu. Pokud zohlednime priiniky
sousednich spadovych tzemi, vyskytuji se na izemi Kralup nad Vltavou lokality odkud se
dostaneme jizdou na kole k Zelezni¢ni zastavce Kralupy nad Vitavou — Minice za stejnou dobu,
tj. 5-10 minut, jako k ZST Kralupy nad Vltavou. K priniku izochron hodnoty 15 minut téchto
spadovych izemi pak dochazi v ¢asti lokalit Lobe¢, Zeméchy a Mikovice v severni ¢asti mésta.
Spadové tzemi cyklistické dostupnosti predmétné ZST je znézornéno v piiloze BS.

Z centra mésta, kde se vyskytuje vétsina objektd ob&anské vybavenosti, lze ZST
Kralupy nad Vltavou jizdou na kole dosdhnout do 5 minut. Od vyznamnéjSich objekta v lokalité
Lobegek se k uvedené ZST Ize dopravit za 10, resp. 15 minut.

Spadové izemi cyklistické dostupnosti fesené ZST se vyznaluje poétem piiblizné 15500
zde zijicich obyvatel, coZ pfedstavuje naprostou vétSinu, konkrétné 92 % celkového poctu
obyvatel Kralup nad Vltavou k 1.1.2025, uvadéného Ministerstvem vnitra CR (2025). Takto
vysoky pocet je dan zdsahem spadového Uzemi na vétSinu plochy kralupského intravilanu
s vyjimkou lokality Zeméchy. Z uvedeného poctu obyvatel spadového tizemi pripada 64 % na
lokalitu, vyznaéujici se dobou dojizd’ky k ZST 5-10 minut. Diivodem takto vysokého podilu je
vyskyt husté obytné zastavby v uvedené lokalité. Rozdéleni poctu obyvatel spadového uzemi
dle doby trvani dojizd’ky k ZST Kralupy nad Vltavou na kole a piislusnosti k obci pfiblizuje
ptiloha BT.

Ve srovnani s vysledky analyzy casové dostupnosti zastdvky Kralupy nad Vltavou-
Minice MHD jsou v ramci vymezené spadové oblasti ZST Kralupy nad Vltavou rozlisena téz
uzemi s limitem doby dojizd’ky 25 minut. V ¢asti katastralnich uzemich Kralupy nad VItavou
a Lobeg, prilehlé k fesené ZST a s prevladajici vysokopodlazni zastavbou, dosahuje stanovena

doba dojizd’ky maximalné€ 5 minut. Na toto zemi navazuje smerem na zépad Gzemi, vymezené
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izochronou hodnoty 10 minut, zasahujici dale do zastavby rodinnych domti v Mikovicich,
stejné tak dosahuje pravobtezni ¢asti Kralup nad VItavou do Lobecku, kde zasahuje vétSinu
obytné zastavby prevazné bytovych domit. Uzemi s deldi dobou dojizdky, vymezena
izochronami hodnoty 15, 20 a 25 minut, nalezneme v severni ¢asti Lobecku na vychodé
a v Mikovicich a Minicich na zapadé Kralup nad Vltavou, v obou piipadech se jedna o0 oblasti
se zastavbou rodinnych domu, V Lobecku dosahuji izochrony hodnoty 20 a25 minut
pramyslového aredlu chemickych vyrob (Mapy.cz 2025). Z této lokality tedy bude volena cesta
k ZST zejména zaméstnanci téchto podniku.

Spadové tizemi dostupnosti ZST Kralupy nad Vltavou reflektuje doasnou Gpravu ¢asti
trasy linky ¢. 857 v Lobecku v dusledku jiz zminéného vylukového opatieni z podzimu roku
2024. Opatieni se tykalo zastivek T7. Legii a ZS Vaclava Havla, které po dobu jeho platnosti
nebyly obsluhovany, trasa byla docasné vedena pies vychodnéji leZici uzemi. Porovnanim
jizdniho fadu, platného v dobé probihajici vyluky, s nasledujicim, platnym od 15.12.2024, tedy
doby po jejim ukonceni, bylo zjisténo, ze vylukové opatieni zptsobilo doc¢asné prodlouzeni
doby cesty MHD k ZST Kralupy nad Vltavou. Po ukonéeni tohoto opatieni je jiz mozné dorazit
MHD k fesené ZST za 15 minut z koneéné zastavky linky Obchodni centrum, za piedchozi
situace takto dlouho trvala cesta z ptredchazejici zastavky na trase zastavky Synthos. V soucasné
dobé¢, pfi normalnim provozu linky by vétsi ¢ast plochy vymezeného spadového tzemi ve
vychodni ¢asti Kralup nad Vltavou vykazovala krat$i stanovenou dobu dojizd’ky. Nedaleko
nabfezi v lokalit¢ Lobecek bychom tedy naptiklad jiZ nasli oblast s maximalni dobou dojizd’ky
5 minut. P¥i jizdé MHD ze zapadni ¢asti Kralup nad Vltavou se k fesené ZST dostaneme do 15
minut ze zastavky Minice, pokud neuvazujeme prodlouzenou trasu nékterych spoji do Zeméch.
Uvedeny Casovy limit je splnén jak pii jizdé spoji, obsluhujicimi zastavky V Luhu a U
Cukrovaru, tak spoji na kratsi trase, které tuto lokalitu miji.

Cilovou zastavkou pfi cesté MHD k fedené ZST je zastavka Zeleznicni stanice, odkud trva
dochazka pouze 1 minutu. Nachazi se zde téZ autobusové nadraZi. V porovnani s méstem
Kladno nabizi Kralupy nad Vltavou pohodIny ptestup mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou
p&si dochizkou bez nutnosti cestovat MHD. Uzemi v okoli fesené ZST, vhodn&jsi na zékladé
provedeného srovnani doby pési dochédzky a dojizd’ky MHD pro pé&si dochazku, zasahuje blizké
okoli ZST v centru mésta a piilehlé autobusové nadrazi, pro cestu z okoli navazujicich zastavek
MHD je jiz p&si dochdzka ¢asove nevyhodna. Vyhodnost cestovani MHD z nedalekého okoli
78T je ziejmé dana velmi kratkou dochédzkou od MHD k posuzované ZST.

Pokud porovndme tizemi, spadujici k ZST Kralupy nad Vltavou dojizd’kou MHD s se

spadovym tizemim zastavky Kralupy nad VlItavou-Minice, zjistime patrny nesoulad v dosahu
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izemi vymezenych jednotlivymi izochronami. Zatimco z &asti lokality Minice se k ZST
Kralupy nad Vltavou dostaneme jiz do 15 minut, z izemi v blizkém okoli ZST Kralupy nad
VItavou v centru mésta se ke zminéné zelezni¢ni zastavce stejnou linkou MHD dostaneme za
15-20 minut. Tento nesoulad je dan del$i dobou dochdzky od zastavky MHD k Zelezni¢ni
zastavce Kralupy nad Vitavou-Minice.

Pii analyze ¢asové dostupnosti ZST Kralupy nad Vltavou byla dle doporuéeni Novotného
akol. (2017) uvazovana vétSinou pétiminutovd dochazka k zastavkdm MHD z divodu
prevazujici vysokopodlazni zéstavby, ale také pro blizkost nasledujicich zastavek v danych
lokalitach. Dochdzkova vzdalenost 800 m, odpovidajici desetiminutové dochazce, byla vyuzita
V oblasti zéastavby rodinnych domii v Minicich s pfesahem do Mikovic, dale téz
Vv severovychodni ¢asti Kralup nad Vltavou s ptfevahou komercni zastavby ¢i riznych objekta
obcanské vybavenosti.

Od vétsiny vyznamnych objekti obcanské vybavenosti v centru mésta ¢i jeho blizkého
okoli se k ZST Kralupy nad Vltavou dostaneme do 5, piipadné do 10 minut. Od vybranych
objektl ve vychodni ¢asti mésta jiz cesta MHD trva déle, a to az 15, resp. 20 minut.

V sidlech spadového tizemi dostupnosti fesené ZST linkou MHD Zije dle provedeného
odhadu ptes 11000 obyvatel. Nejvétsi podil uvedeného poctu obyvatel, konkrétné 54 %, piipada
na stejné jako v ptipadé hodnoceni cyklistické dostupnosti na oblast, charakterizovanou
¢asovou dostupnosti v intervalu 5-10 minut. Tato skute¢nost je dana hustou obytnou zastavbou
Vv lokalitach, navazujicich na centrum Kralup nad Vltavou na zapadé€ i vychodé. Rozdéleni
podtu obyvatel spadového tizemi dle doby dojizd’ky k ZST Kralupy nad Vitavou MHD je patrné
z piiloha BU. Spadové tizemi ¢asové dostupnosti predmétné ZST MHD je znazornéno v piiloze
BV.

ZST Kralupy nad Vltavou je diky svému umisténi v centru mésta dobie dasové dostupna
z mnoha objekti ob&anské vybavenosti. ZST je vhodné umisténa téz s ohledem na umisténi
autobusového nadrazi v zdzemi ZST a tim na moznost snadného pfestupu na linky regionalni
autobusové dopravy. Vhodnym opatienim by vSak bylo lepSi komunika¢ni propojeni s oblasti,

nachazejici se jihozapadné od ZST, naptiklad vybudovanym podchodem.

3.13 Casova dostupnost dopravnich bodii na vizemi vybranych obci

V této podkapitole je prezentovano vyuzito kombinace vymezenych uzemi Casové
dostupnosti jednotlivych dopravnich boda k ziskani ptedstavy 0 rozdé€leni izemi vybranych

obci z hlediska casové dostupnosti k zde se vyskytujicim dopravnim bodim. Zohlednénim
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prekryvii spadovych tizemi, popsanych v kapitole 2, byla pro ¢ast tizemi obce, pokrytou
vymezenymi spadovymi Uzemimi, ziskana informace o0 nejkratsi mozné dobé& cesty
k libovolnému z posuzovanych dopravnich bodi. Ziskany podil rozlohy obce s ur¢enou dobou
dochazky ¢i dojizd’ky tedy nebyl rozd€len podle spadovosti ke konkrétnim dopravnim bodiim.
S ohledem na vyssi pocet obyvatel a vyskyt vice dopravnich bodt na jejich uzemi byla pro
uvedenou analyzu vybrana mésta Kladno a Kralupy nad Vltavou. Pro zjednoduseni postupu
nebyly uvazovany prekryvy spadovych uzemi na izemi vybranych mést se spadovymi uzemimi
okolnich obci, stejn¢ jako presahy spadovych oblasti na izemi okolnich obci. Jak jiz bylo
uvedeno v kapitole 2, tato analyza ma pouze informativni ucel a neslouzi jako podklad pro
stanoveni poctu obyvatel ve vymezenych tizemich ¢asové dostupnosti dopravnich bodd.

Jak je patrné z ptilohy BW, spadova uzemi ¢asové dostupnosti dopravnich bodl na tzemi
Kladna jizdou na kole pokryvaji téméf veskerou jeho rozlohu, ptfi¢emz z 54 % tGzemi Kladna
Ize k nekteré z dostupnych dopravnich bodt dorazit za 5-10 minut. K nékteré z kladenskych
ZST ¢&i zastavek lze dorazit maximalng do 25 minut MHD téméf z poloviny tizemi Kladna.

Také v pfipadé¢ mésta Kralupy nad Vltavou se spadova tizemi ¢asové dostupnosti
dopravnich bodi jizdou na kole rozkladaji na vétSin€ jeho uzemi, tentokrat ptiblizné na 76 %
jeho rozlohy, pokud rozlisime intervaly casové dostupnosti, pfipada nejvyssi podil rozlohy
meésta, ato 34 %, opét na interval 5-10 minut. Pokud jde o pifepravu MHD, spadové oblasti,
vymezené maximalni dobou dojizd’ky 25 minut, pokryvaji 16 % rozlohy Kralup nad Vltavou,
coz prevySuje podil vymezené plochy, pfipadajici na pé$i, maximalné patnactiminutovou
dochazku, pouze ptiblizn€ 0 1 %. Dlivodem je patrné mala rozloha spadovych tizemi dojizd’ky
MHD, dana zahrnutim pouze jedné autobusové linky do analyzy asové dostupnosti dopravnich
bodi. Podil ploch s vymezenou dobou ¢asové dostupnosti dopravnich bodii na tzemi Kralup
nad Vltavou pfiblizuje ptiloha BX.

Rozdé€leni ¢asti izemi mést Kladna a Kralup nad VItavou z hlediska ¢asové dostupnosti
dopravnich bodt zvolenymi druhy dopravy je téz zobrazeno pomoci map Vv ptilohach BY, BZ,
CA, CB, CC aCD. V prtipadé Kladna Ize pozorovat, ze dojizd’kou k dopravnim bodim MHD
je obslouZena vétSina intravilanu mésta, pokud neuvazujeme primyslové arealy a tzemi
Vv blizkém okoli dopravnich bodt. Je patrné, Ze v porovnani s vymezenymi spadovymi oblastmi
jednotlivych dopravnich bodt se v piipadé€ propojeni vSech spadovych izemi v Kladn¢ rozloha
tizemi v okoli ZST okoli diky jejich vzajemnému prekryvu zménila. V Kralupech nad Vltavou
neni diky zminéné malé celkové rozloze izemi s vymezenou dobou dojizd’ky MHD obslouZena
Cast intravilanu, zejména v lokalitach Lobe¢ a Mikovice. Vysledné vymezeni Casové

dostupnosti kladenskych ZST & zastavek linkami MHD vykazuje na nékterych tzemich
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linkami MHD. Jedna se 0 nepfili§ rozsahla uzemi vychodné od ZST Kladno a jihovychodné od
zastavky Kladno-mésto, odkud by bylo mozné v piipadé vyuziti prestupu mezi linkami MHD
ocekavat kratsi dobu dojizd’ky. Na zbylé ploSe obslouzené Casti uzemi mésta Kladna vSak
popsana analyza ptinesla realistické vysledky.

Jak jiz bylo uvedeno, spadova tizemi ¢asové dostupnosti dopravnich bodu jizdou na kole
pokryvaji vétsinu rozlohy obou mést. V Kralupech na Vltavou jde sice 0 nizsi podil rozlohy
mésta nez v Kladn¢, konkrétné ptiblizné 0 76% podil, nicméné tento zahrnuje vesSkery
intravilan. Jak jiz bylo zminéno v ptedchozich podkapitolach, spadova izemi pési dochazky se
protinaji pouze na izemi Kladna, a to vymezena tzemi v okoli zastavky Kladno-mésto a ZST
Kladno-Ostrovec, ve druhém piipadé spadova tizemi ZST Kladno-Dubi a zastavky Kladno-
Vrapice. V uvedenych pfilohach je vyznacena téZ hranice ptislusného mésta pro lepsi predstavu
0 rozsahu pokryti jeho tizemi spadovymi izemimi. Spadova tzemi jSOU zndzornéna v Gplném
rozsahu, z vyse uvedenych pfiloh je tedy patrny jejich piipadny pfesah mimo izemi daného

meésta.
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4 Podklady pro upravu provozu na trati ¢. 093

Cilem kapitoly je analyzovat vhodné podklady pro navrzeni upravy provozu a nasledné
sestaveni jizdniho fadu, jehoz cilem je zvysit poptavku po piepravé mezi Kladnem a Kralupami
nad Vltavou zavedenim spéSnych vlaki mezi obéma mésty. K dosazeni uvedeného cile bylo
tteba zhodnotit rozsah stavajiciho provozu na trati pomoci KJR, platného od 15.12.2024.
K posouzeni potieby Gprav provozu na trati byl vyuzit Plan dopravni obsluznosti Stiedoc¢eského
kraje pro obdobi 2021-2025 (dale jen ,,plan dopravni obsluznosti®), podavajici informaci
0 vytizenosti provozovanych linek PID, zjisténé z provedeného vyzkumu v roce 2019,
a navrhujici Gpravy provozniho konceptu v kratkodobém a pripadné sttednédobém horizontu.
Jizdni doby a vysledné cestovni doby vlaki na trati byly stanoveny s vyuzitim TTP 528E, které
poskytla SZ. Byl zhodnocen stévajici vozovy park, provozovany na trati, a bylo zvazeno
zpracovani zamyslené upravy provozu, zohlednujici jeho modernizaci. Déle byly vyuZity tidaje
0 denni dojizd’ce vlakem za praci a do §kol v predmétné lokalité, zvefejnéné CSU (2025) a také
vysledkl analyzy casové dostupnosti dopravnich bodii na zvolené trati a na ni navazujiciho
ur¢eni poctu obyvatel ve vymezenych uzemich se stanovenou dobou dochazky ¢i dojizd’ky

k t¢émto dopravnim bodam.

4.1 Stavajici rozsah provozu

Dle KJR, platného od 14.12.2024, je na trati &. 093 v pracovni dny mezi ZST Kladno
a Kralupy nad Vltavou vypravovano 16 part spoju za den, o vikendu 10 part. Spoje jsou
vypravovany v pracovni dny v hodinovém intervalu, s vyjimkou doby dopoledniho a ve¢erniho
sedla, kdy jsou nasazovany ve dvouhodinovém intervalu, v pfipad€ no¢nich hodin ve sméru do
Kralup nad Vltavou je pozorovan interval téméf tiithodinovy. Dle PID (2025) ¢i IDOS (2025)
jde vétsinou 0 osobni vlaky na trase Praha-Masarykovo nadrazi — Kladno — Kralupy nad
Vltavou, které jsou v useku Praha-Masarykovo nadrazi — Kladno-Ostrovec provozovany jako
linka S5 a v useku Kladno-Ostrovec az Kralupy nad Vltavou jako linka S45, pfipadné 0 osobni
vlaky linky S45, vedené pouze na trase Kladno — Kralupy nad VItavou. Druhy jmenovany
piiklad se tyka v pracovnich dnech 3 rannich spoji, 0 vikendech pak 2 rannich spoji ve sméru
do Kralup nad Vltavou, v opa¢ném sméru pak 1 ranniho vikendového spoje a 1 no¢niho spoje,
provozovaného ve vSech dnech tydne.

Dle KJR, platného od 14.12.2024, je pfiblizné dodrzen hodinovy interval spojii osobnich
vlakt linky S45 na trase Kladno — Kralupy nad VItavou béhem ranni $pi¢ky pracovnich dnu,

zatimco dvouhodinovy interval béhem dopoledniho sedla ahodinovy interval b&hem
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odpolednich hodin, zahrnujicich Spicku, jsou pak dodrzeny piesné. Béhem vecerniho sedla
pozorujeme odlisny interval mezi poslednimi dvéma spoji, zatimco ve sméru do Kladna se blizi
dvéma hodinam, v opa¢ném sméru, jak jiz bylo uvedeno, se blizi tfem hodinam. Vikendovy
provoz uvedenych osobnich vlaki je charakterizovan dvouhodinovym intervalem, ktery je
s vyjimkou nekterych rannich a vecernich spoji dodrzen. Osobni vlaky jsou 0 vikendy v useku
Kladno — Kralupy nad Vltavou nasazovany vzdy v sudou hodinu, kdezto spoje, vypravované
v lichou hodinu, jsou vedeny pouze v tseku Kladno — Kladno-Ostrovec (SZ 2025).

Osobni vlaky, provozované na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou, s vyjimkou dvou
Dietovice. Soucasné pritjezdy obéma jmenovanymi zastidvkami nejsou realizovany (SZ 2025).
S ohledem na jiz uvedenou periferni polohu a fidké osidleni lokality 1ze prijezdy zastavkou
Kladno-Vrapice povazovat za opodstatnéné. Z vyse uvedeného vyplyva, Ze je v obou smérech
denné vypravovan pouze jeden spoj, obsluhujici viechny dopravni body na trase (SZ 2025).
Cestovni doba téchto spoji ¢ini dle platného KJR ve sméru do ZST Kladno 40 minut,
Vv opaéném sméru pak 39 minut. Cestovni doba osobnich vlakil, projizdéjicich zastavkou
Kladno-Vrapice ¢i Dietovice €ini ve vEtsing piipad 39 minut v obou smérech, pouze Vv ptipadé
nékolika rannich a no¢nich spoju je dosaZeno cestovni doby 37-38 minut.

V useku Kladno — Kladno-Ostrovec, ptip. Kladno — Kladno-Dubi jsou kromé zminénych
linek PID S5 a S45 provozovany téz spésné vlaky linky R45, jejichz trasa spojuje ZST Praha-
Masarykovo nadrazi a nékterou z jmenovanych kladenskych ZST. Dle KJR pro traté &. 093
a 120, platného od 14.12.2024, tvoii osobni vlaky linky S45, vedené pouze na trase mezi ZST
Kladno a Kladno — Ostrovec, resp. Kladno a Kladno — Dubi, pfipoje vlaki, vedenych na trase
Praha-Masarykovo nadrazi — Rakovnik pies ZST Kladno. Mimo dobu ranni $picky, kdy je ve
sméru do ZST Kladno adale do Prahy vypravovan vétsi polet sp&nych vlaki, zatimco
V opa¢ném sméru v tuto dobu vypravovany nejsou, a odpoledni Spicky ve sméru do Kladna-
Ostrovce s posilovymi spoji spéSnych vlakt, jezdi uvedené osobni vlaky v prokladu se
speSnymi vlaky z Prahy do vysledného hodinového intervalu. Spoje linky R45 jsou dle platného
KJR v useku trati Kladno — Kladno-Ostrovec, pfipadng Kladno — Kladno-Dubi provozovany
jako zastavkové osobni vlaky (SZ 2025).

Usek Kladno — Kladno-Ostrovec je viemi uvedenymi linkami obsluhovdn b&hem
dopravnich sedel v intervalu 15 minut a 45 minut. O vikendy je zejména V rannich hodinach
interval spoju na této Casti trati nejednotny. Ve vSedni dny je béhem ranni $picky pracovnich
dnti ve sméru do ZST Kladno, resp. v opaéném sméru béhem odpoledni $picky, navysen podet

spoju do vysledného intervalu nepievysSujiciho 30 minut. Ve sméru do Kralup nad Vltavou
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pfitom nejsou mezi 4. a 7. hodinou ranni vypravovany ptimé spoje z Prahy, které navic vétSinou
asové nenavazuji na piipoje z Prahy. B&hem ranni $pi¢ky jsou ve sméru do ZST Kladno a dale
do Prahy vypravovany tfi spésné vlaky linky R45, zatimco v opacném sméru v tuto dobu
vypravovany nejsou. Spoje linky R45 jsou obdobné posileny béhem odpoledni Spicky
V opa¢ném sméru, mezi 16. a 20. hodinou je z Prahy do Kladna vypravovano 5 spésnych vlaki.
Oproti tomu ve sméru z Kladna do Prahy jsou béhem odpoledni $picky spoje linky R45
vypravovany ve dvouhodinovém intervalu (SZ 2025). Uvedené skutecnosti svédéi o existenci
ranniho Spickového sméru z Kladna do Prahy, resp. opacného Spickového sméru v odpolednich
hodinach. Cestovni doba vlakt linek S5, S45 ¢i R45, provozovanych pouze v tiseku Kladno —
Kladno-Ostrovec, &ini dle KJR, platného od 14.12.2025, ve sméru do ZST Kladno 67 minut,
V opa¢ném sméru 5-6 minut. Vlaky, vypravované v tiseku Kladno — Kladno-Dubi, pak dosahuji
cestovni doby 13—15 minut ve sméru k ZST Kladno, v opaéném sméru 13—17 minut.

Spoje, jejichz trasa zasahuje na trati ¢. 093 pouze izemi mésta Kladna, jsou v naprosté
vétsiné vedeny v useku Kladno — Kladno-Ostrovec. V prodlouzeném useku Kladno — Kladno-
Dubi jsou dle platného KJR vypravovany pouze &tyfi spoje ve sméru do ZST Kladno, piipadné
dale do Prahy, z toho tfi v rannich hodinach. V opa¢ném sméru se jedna 0 jeden ranni a dva
vecerni spoje. O vikendech nejsou uvedené spoje vypravovany nebo jsou vedeny pouze v useku
Kladno — Kladno-Ostrovec. Pro zlepSeni dopravni obsluznosti na tizemi mésta Kladna byla
Vv navrzeném jizdnim fadu trasa vybranych spoji, obsluhujicich dle dosavadniho KJR pouze
usek Kladno — Kladno-Ostrovec, prodlouzena na vysledny usek Kladno — Kladno-Dubi tak, aby
byly zastavka Kladno-Svermov a ZST Kladno-Dubi obsluhovany alespoii jedenkrét za hodinu
v pracovni dny i vikendy. VE&tsi poptavka po piepravé se na zakladé provedené analyzy Casové
dostupnosti dopravnich bodli a stanoveni poc¢tu obyvatel v jejich vymezenych spadovych
tizemich odekavéa v zastavce Kladno-Svermov nez v ZST Kladno-Dubi. Dubské stanice ma
Vv pfipad€ navrzeného prodlouZeni trasy vyznam spise jako obratova stanice dot¢enych spoji.

Na trati ¢. 093 je provozovana také nakladni doprava. Trasa vlak, provozovanych
spoleénosti CD Cargo, a. s., zahrnuje usek Kladno — Kralupy nad Vltavou, piicem? je

vypravovan 1 par nakladnich vlak denné (CD Cargo 2025).

4.2 Plan dopravni obsluznosti

Jak jiz bylo uvedeno na pocatku kapitoly, v planu dopravni obsluznosti pro StiedoCesky
kraj pro obdobi 2021-2025 je pro jednotlivé traté v CR uveden kratkodoby a stfednédoby

vyhled provozniho konceptu. Kratkodoby vyhled se tyka ¢asového horizontu, kon¢icim rokem
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2025 a obsahuje mensi projekty pro lokalni zkvalitnéni pfepravni nabidky na dané trati.
Stfednédoby vyhled, ptesahujici ¢asovy horizont roku 2025, obsahuje rozsahlejsi projekty
vmensi podrobnosti audané trati je uveden v piipadé, ze obsahuje zmény oproti
kratkodobému vyhledu (Mott MacDonald CZ, spol. s r.0. 2020).

Dle kratkodobého vyhledu provozniho konceptu pro trat ¢. 093, uvedeného v planu
dopravni obsluznosti, je navrzen zékladni interval spojii na pfedmétné trati 60 minut ve
Spickach a 120 minut v sedlech. V kratkodobém vyhledu je rovnéz zminén pozadavek na
dodrzeni ¢asové polohy XX:00 v uzlu Otvovice dle zakladniho taktového modelu. Smyslem
tohoto pozadavku je zaji$téni piestupnich vazeb mezi osobnimi vlaky a spoji regionalni
autobusové linky PID ¢&. 856, provozované dle PID (2025) na trase Zakolany — Kralupy nad
Vltavou — Nelahozeves — Velvary. Dle KJR, platného pro rok 2025, jsou tyto polohy dodrzeny,
z Otvovic odjizdi vétSina osobnich vlakt, s vyjimkou spoji ve vecernich hodindch a nékterych
spojtt v rannich hodinach, v XX:56 ve sméru do Kladna, a v XX:57 ve sméru do Kralup nad
Vltavou. Uvedenou ¢asovou polohu v uzlu Otvovice je tfeba zachovat pti navrhovani casovych
poloh osobnich vlakli Vjizdnim tadu, upraveném s ohledem na vytyCené cile prace.

Pozadavky na dodrZeni ¢asovych poloh osobnich vlakii v ZST Kladno a Kralupy nad
Vltavou dle taktového modelu nebyly v kratkodobém vyhledu provozniho konceptu vzneseny.
Névaznosti poloh osobnich vlakt linky S5, S45 ¢i R45 na dalsi spoje linek, provozovanych na
trati ¢. 120, tedy pfestupni vazby mezi linkami, jsou viak dle stavajiciho KJR pro rok 2025
zajistény v ZST Kladno. V ZST Kralupy nad Vltavou jsou dle stavajictho KJR zajistény
piestupni vazby pouze na spoje linky S4, provozované na trase Kralupy nad Vltavou — Praha-
Masarykovo nadrazi, a na spoje linky R20, vedené na trase Praha hlavni nadrazi — Roudnice
nad Labem (pfipadné az Usti nad Labem & Dé&in) (SZ 2025, PID 2025). V piipadé upravy
¢asovych poloh spoju vSech dotcenych linek tak, aby byla v uzlu Kralupy nad VItavou dodrzena
poloha XX:45/XX:15, doporuc¢ena V kratkodobém vyhledu provozniho konceptu pro traté ¢.
090, 091, 110 a 111, by v ZST Kralupy nad Vltavou byly pfestupni vazby na osobni vlaky,
vedené na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou, zajistény. V ptipadé€ zachovani ¢asové polohy
stavajicich osobnich vlakd linky S45 v navrzené Upravé provozu tedy budou zachovany
ptestupni vazby minimalné mezi osobnimi vlaky linky S45 a spoji linky S4 a R20.

V kratkodobém casovém horizontu se rovné€Zz piedpokladd pokracujici provoz vlakl
v useku Kladno — Kladno-Ostrovec, resp. Kladno — Kladno-Dubi. Jak vyplyva z informaci
v predchozi podkapitole, provoz v tomto useku je dle platného KJR v roce 2025 realizovan. Ve
sttednédobém vyhledu provozniho konceptu jsou navrzeny tytéz intervaly spoju jako v jeho

kratkodobém vyhledu.
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ProtozZe interval spojii linky S45 na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou dle platného KJR
pomérn¢ dobie splituje navrzeny interval v kratkodobém i sttednédobém vyhledu provozniho
konceptu dle planu dopravni obsluznosti, 1ze stdvajici nabidku pfepravy osobnimi vlaky na této
trase povazovat ve stfednédobém vyhledu, tedy v ¢asovém horizonu piesahujicim rok 2025, za
dostate¢nou. Navrh provozniho konceptu v obou casovych horizontech tedy nenaznacuje
potiebu navyseni spoju linky S45 v useku Kladno — Kralupy nad Vltavou.

Po dokonceni modernizace trati ¢. 120 v iseku Praha-Veleslavin — Letist¢ Véaclava Havla
— Kladno, planované na rok 2029, se ofekava vyznamny dopad na stabilitu provozniho
konceptu na trati ¢. 093. Ve sttednédobém vyhledu jsou navrzeny ¢asové polohy osobnich vlak
XX:45/XX:15 v ZST Kladno, XX:00 v ZST Kladno-Dubi a XX:30 v ZST Kralupy nad Vltavou
dle zakladniho taktového modelu. S navrZzenou ¢asovou polohou XX:45/XX:15 v taktovém
uzlu Kladno je pocitano dle sttednédobého vyhledu provozniho konceptu, v dobé po dokonceni
modernizace tseku Kladno — Praha-Veleslavin, téZ pro osobni vlaky na trati ¢. 120 Praha —
Kladno — Rakovnik. Bude se tedy jednat o pfipoje Ci spoje, pokracujici na trase Kladno —
Kralupy nad Vltavou. Je ziejmé, Ze uprava provozniho konceptu na trati ¢. 093 i navazujici trati
¢. 120, dle sttednédobého vyhledu, ac jedna jiz 0 obdobi po roce 2025, je dle udaji v planu
dopravni obsluznosti vazana alespon na ¢astecné dokonceni modernizace trati ¢. 120. Z tohoto
divodu neni povazovano za vhodné promitnout tipravu, navrzenou ve stiednédobého vyhledu,
do zamyslené racionalizace provozu na trati ¢. 093. Namisto toho se jevi jako smysluplné pro
upravu provozu vyuzit doporuceni, tykajici se kratkodobého vyhledu provozniho konceptu, byt
jsou ur¢ena pro obdobi, ohranic¢ené rokem 2025.

Dle vysledki prizkumu ziijna roku 2019, které jsou uvedeny v Planu dopravni
obsluznosti Stfedoceského kraje, dosahuje primérné vytizeni linky S45 v tseku Kladno —
Kralupy nad Vitavou 25 %. Plan dopravni obsluznosti uvadi téz srovnani kapacity a obsazenosti
linky S45 v jednotlivych usecich trati ¢. 093. V tomto ptipadé je patrny nejvytizenéjsi tsek
Kladno — Kladno-Ostrovec béhem ranni $picky ve sméru do Kladna, béhem odpoledni $picky
pak ve sméru opacném. Tato skutecnost, podobn¢ jako jiz uvedeny rozsah provozu béhem
Spickovych hodin, s pfihlédnutim k faktu, Ze naprostd vétSina spojii na trase Kralupy nad
Vltavou — Kladno pokracuje jako linka S5 do Prahy, naznacuje ranni $pickovy smér z Kladna
do Prahy, resp. odpoledni Spickovy smér opacny. Ve sméru do Kralup nad Vltavou je vSak
beéhem ranni $picky nejvice vytizen usek Otvovice — Kralupy nad Vltavou, stejné jako
Vv odpolednich hodinach v opaéném sméru (Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. 2020). V tomto
pfipad¢ naznacuji vysledky provedeného priizkumu existenci rozpoznatelné ranni dojizd’ky

z Otvovic do Kralup nad Vltavou a odpovidajici odpoledni dojizd’ky opacnym smérem.
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Pokud se zamétime na linku S5, provozovanou v useku Kladno-Ostrovec — Praha-
Masarykovo nadrazi, nejvytizenéjsim usekem byl dle planu dopravni obsluznosti v fijnu 2019
usek Praha-Ruzyné — Praha-Veleslavin. Primérna vytizenost linky dosahla 42 %, nejvytizengjsi
byl v dob¢ realizace priazkumu tsek Hostivice — Praha-Veleslavin, naopak tsek Kladno —
Kladno-Ostrovec na trati ¢. 093 vychazi v obou smérech jako nejméné vytizeny. Primérna
vytizenost spé$nych vlakt, zastoupenych linkou R45, dle planu dopravni obsluznosti v fijnu

2019 byla ze vSech linek, provozovanych na trati €. 093, nejvyssi, dosahla 52 %.

4.3 Denni dojizd’ka vlakem do zaméstnani ¢i Skol

Pro ucely zpracovani jizdniho fadu byla analyzovana denni dojizd’ka vlakem do
zaméstnani a do Skol mezi obcemi s dopravnim bodem na trati ¢. 093 navzajem a dojizd’ka mezi
obcemi na pfedmétné trati a obcemi s dopravnim bodem na nékteré z navazujicich trati ¢. 072,
090 (091) 092, 110, 111 a 120. Ve druhém jmenovaném piipad¢ se tedy ¢ast cesty prokazatelné
uskute¢novala na trati ¢. 093 s tim, ze cestujici pfestupovali na jiné spoje v Kralupech nad
Vltavou ¢ v Kladné. Pouzité udaje vychazeji ze séitani lidu v roce 2021 a zveiejiuje je CSU
(2025).

Dle zminénych udaji dojizdély v roce 2021 denné vlakem mezi jednotlivymi obcemi na
trati ¢. 093 jednotky ¢i maximalné desitky osob. Nejvétsi pocet cestujicich byl dosazen
Vv ptipadé denni dojizd’ky z Otvovic do Kralup nad Vltavou, jedna se 0 45 osob, coz ptedstavuje
54 % celkového poétu osob, vyjizd&jicich denné vlakem za praci nebo do kol z Otvovic (CSU
2025). Na zékladé¢ této skutecnosti Ize soudit, Ze denni dojizd’ka vlakem mezi obcemi na
pfedmétné trati neni intenzivni, zejména pokud tuto dojiZzd’ku porovname s dojizd’kou vlakem
z Kladna a Kralup nad Vltavou do Prahy. Do Kladna dojizdi dle CSU (2025) z Kralup nad
Vltavou denn¢ vlakem za praci nebo do §kol 41 0sob, coz ov§em piedstavuje pouze necela 4 %
poctu vSech osob, vyjizd&jicich denné z Kralup nad Vltavou vlakem. Z Kladna pak do Kralup
nad Vltavou vyjizdi pouze 12 osob, tj. ptiblizné 1 % poctu osob, vyjizdéjicich z Kladna denné
vlakem. Ptestoze dojizdi vétsi pocet osob z Kralup nad Vltavou do Kladna, s ohledem na rozdil
tohoto poctu acelkovy pocet dojizd&jicich mezi obéma meésty nelze hovofit 0 existenci
dojizd’kového sméru mezi t€émito mesty. Pocet dojizdé€jicich 0Sob mezi obcemi na trati ¢. 093
je uveden v priloze CE.

Vétsina osob dojizdi vlakem z Kladna i Kralup nad Vltavou, vzhledem Kk nevelké

vzdalenosti z obou mést ocekavane, do Prahy. V ptipad¢é Kralup nad VItavou jde 0 825 osaob,
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tedy pfiblizn€ 0 77 % vsech vyjizdé€jicich osob, z Kladna vyjizdi do Prahy 763 osob, tj. asi 86
% o0sob, vyjizdgjicich odsud vlakem.

Dojizd’kové vztahy mezi obcemi na trati ¢. 093 a obcemi na navazujicich tratich ptiblizuji
prilohy CF a CG. Dle zde uvedenych udajii se popsané mezitratové dojizd’ky v roce 2021
zucastnovalo celkem 28 cestujicich v pripadé dojizd’ky do nékteré obce na trati ¢. 093, z toho
24 osob dojizdélo do Kladna. Z nekteré obce na trati ¢. 093 do obce na jiné ptilehlé trati pak
vyjizdélo celkem 49 cestujicich, ztoho 7 osob vyjizdélo z Kladna. Naopak, z obce na
navazujicich tratich do obce na trati &. 093 dle CSU (2025) v roce 2021 dojizdélo celkem 25
0sob, ztoho 22 jich dojizdélo do Kladna. Pocet vyjizdéjicich osob z Kladna, resp. sem
dojizdé€jicich z obci na navazujicich tratich, ma vyznam z divodu, ze cesta dotéenych
cestujicich, a¢ se nejedna o0 velky pocet 0sob, zahrnuje celou trasu Kladno — Kralupy nad
Vltavou a trasu na navazujicich tratich s pfestupem v ZST Kralupy nad Vltavou. Tito cestujici
by mohli preferovat rychlejsi spojeni do Kralup nad VItavou ¢i Kladna nez stavajicimi osobnimi
vlaky pro zkraceni celkové doby jejich cesty. Ptipad analogické denni dojizd’ky z Kralup nad
Vltavou do nékteré z obci na trati ¢. 120 s nutnosti piestupu v Kladng&, nebyl dle tidaja CSU
(2025) v roce 2021 uveden.

Pokud uvazujeme dojizd’ku do Prahy, z obci na trati ¢. 093 s vyjimkou Kralup nad
Vltavou a Kladna sem dojizdi vlakem mnohem mensi pocet osob nez z obou jmenovanych
mést, tj. jednotky, maximalné desitky v pfipadé Otvovic (CSU 2025).

Nevyhodou vyuzitych udaji CSU (2025) o dojizd’kovych proudech je skutenost, Ze
vychazeji ze séitani lidu z roku 2021. Do zjisténych udaji se tedy pravdépodobné promitla
tehdy probihajici pandemie onemocnéni Covid-19. CSU navic poskytuje informace pouze

0 pravidelné dojiZzd’ce, neni tedy zohlednéna dojizd’ka nepravidelna.

4.4 Tratova infrastruktura

K analyze tratové infrastruktury byly vyuzity TTP 528E. Na trati¢ 093 je pouzitym TZZ
automatické hradlo (SZ2025). Jde 0 TZZ, zabezpeéujici jizdu vlaku v iiseku mezi dopravnami,
rozdéleném maximalné na dva tratové oddily. ZnemozZiuje postaveni odjezdového c¢i
oddilového navéstidla do polohy, dovolujici jizdu, pokud neni ud€len spravny smér tratového
souhlasu a pokud nebyla za ptedchozim vlakem udélena odhlaska. Oddilova navéstidla pracuji
zcela automaticky, maji samostatné predvésti. Tento typ zabezpeCovaciho zatfizeni patii do 3.
kategorie TZZ a je zfizovan tam, kde neni finan¢né vyhodné budovat automaticky blok (Pavlas

2014). Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3, s vyjimkou mezistani¢niho oddilu Otvovice — Kralupy
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nad Vltavou, rozdélen¢ho na dva tratové oddily a tedy se ziizenym névéstnim bodem, je na
pfedmétné trati vyuzito automatické hradlo bez navéstniho bodu.

Z idajti v tabulkach ¢. 6 a9 TTP 528E (SZ 2025) vyplyva, e na témét 88 % délky trate
dosahuje dle dolniho rychlostniku N nejvyssi tratova rychlost pouze 60 km/h, pokud
zohlednime horni rychlostnik N v tiseku Kladno, Ostrovec — Kladno, mésto, je tato rychlost
povolena na 83 % délky traté. Nejvyssi tratova rychlost v tseku Kladno — Kladno, Ostrovec,
naveésténa hornim rychlostnikem N, ¢ini 100 km/h, resp. 95 km/h dle dolniho rychlostniku N.
V useku Kladno, Ostrovec — Kralupy nad Vltavou pak dosahuje maximalné 60 km/h, horni
rychlostnik N se zde jiz nevyskytuje. Na nechranénych zelezni¢nich ptejezdech neni trat'ova
rychlost snizena. Ptehled 0 vyskytu povolenych hodnot tratové rychlosti na pfedmétné trati

podava rychlostni profil na obrazku 2.
Obrazek 2: rychlostni profil trati Kralupy nad Vltavou — Kladno
120
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Zdroj: TTP 528E (SZ 2025)

Z tabulek €. 6 a9 TTP 528E jmenujme nckteré parametry feSené traté. Délka traté .
093 je 25,076 km. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m. Rozhodny spad, rozhodny pro
bezpe&né brzdéni vlaku, ve sméru od za¢atku traté, tj. od ZST Kladno do ZST Kralupy nad
Vltavou, &ini 19 %o, v opaéném sméru 3 %o (SZ 2025). Dle mapy M07 ,,Dovolené tratové tiidy
zatizeni®, zvefejnéné SZ (2025), je usek Kladno — Kladno-Ostrovec v tratové t¥idé D4. V tomto
useku tedy mohou byt provozovany vlaky s maximalni hmotnosti na napravu 22,5 t, resp.

s maximalni hmotnosti na b&zny metr 8 t. Usek Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou
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pfislusi tratové tfidé C3, charakterizovanou maximalni povolenou hmotnosti na napravu 20 t,
resp. maximalni hmotnosti na bézny metr délky 7,2 t.

Po vétsinu délky traté ve sméru od jejiho zacatku ke konci, tedy z Kladna do Kralup
nad Vltavou, trat’ klesa. Vyjimku tvoii tisek mezi ZST Kladno a zastavkou Kladno-mésto, kde
se vyskytuje stoupani 4 %o. Nasleduje klesani hodnoty 16,4 %o smérem k ZST Kladno-
Ostrovec, odtud dale je dosazeno nejvétsiho klesani do ZST Kladno-Dubi, dosahujiciho 18 %o,
dale smérem ke konci traté se vyskytuje jiz mirngjsi klesani, a to do ZST Brandysek 0 hodnoté
12,3 %o, odtud do Otvovic pak klesani hodnoty 10,2 %o a dale do ZST Kralupy nad Vltavou jen
hodnoty 6,3 %o.

4.5 Stavajici a navrhovany vozovy park

Na spoje, provozované na trati ¢. 093, jsou nasazovany dvouvozové motorové jednotky
RegioNova ¢i soupravy, slozené ze dvou motorovych vozl fady 854 se dvéma vloZzenymi vozy
Bdtn ¢i motorového vozu fady 854 a dvou ptipojnych vozi Bdtn, ptipadné motorovy vuz fady
810 (vagonWEB 2025). Dvouvozova jednota RegioNova sestava z hnaciho vozu tady 814
a ridiciho vozu fady 914 (Atlas vozii.cz 2025).

Na osobni vlaky linky S5 jsou v useku Kladno-Ostrovec — Kladno, ptipadné Kladno-Dubi
— Kladno nasazovany soupravy, tvofené jednou dvouvozovou jednotkou Regionova, v tseku
Kladno — Praha-Masarykovo nadrazi je béhem $pickovych hodin ptivésena druha jednotka.

Na spojich linky S45, at’ jsou provozovany pouze na trase Kladno — Kladno-Ostrovec,
ptipadné Kladno — Kladno-Dubi, ¢i na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou, je vétSinou
nasazovana tatdz souprava, tvofena 1 dvouvozovou motorovou jednotkou Regionova.
Odchylné fazeni vlaka linky S45 najdeme u 4 spoji za den. Na 2 ranni spoje, jedouci na trase
Kladno — Kladno-Ostrovec (v pracovni dny Kladno — Kladno-Dubi) je nasazovana souprava,
tvofena motorovym vozem fady 854 a dvéma piipojnymi vozy Bdtn. Na 1 vecerni spoj na trase
z Kladna-Ostrovce do Kladna je pak nasazovana souprava, sestavajici ze dvou motorovych
vozu fady 854 advou vlozenych vozi Bdtn a v piipadé dalsiho vecerniho spoje je na trase
z Kladna do Kladna-Ostrovce nasazovan motorovy viiz fady 810.

Na spéSnych vlacich linky R45 jsou nasazovany cCtyivozové soupravy, tvorené jiz
zminénymi dvéma motorovymi vozy fady 854 se dvéma vloZenymi vozy Bdtn. Pouze v ptipadé
7 spojil, ztoho 3 ve sméru do ZST Kladno a dale do Prahy a4 ve sméru opatném, jsou
nasazovany dvouvozové motorové jednotky RegioNova, a to v poc¢tu 1-3 sptazenych jednotek

v zavislosti na denni dobé. Na jeden dalsi ranni spoj je ve sméru z Kladna-Dubi nasazovana
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tfivozova souprava, slozena z vozu fady 854 a dvou ptipojnych vozi Bdtn (vagonWEB 2025).

Pro lepsi nazornost je dosavadni fazeni vlakt na trati ¢. 093 pfedstavena na obrazku 3.

Obrazek 3: Varianty stavajiciho fazeni vlaki na trati ¢. 093

Razeni vlaki linky S5 (Kladno — Kladno-Ostrovec, p¥ip. Kladno — Kladno-Dubi)
linky S45 (Kladno — Kladno-Ostrovec, Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou ¢i
Kladno — Kralupy nad Vltavou),

linky R45 (Kladno — Kladno-Ostrovec ¢i Kladno — Kladno-Dubi)

Razeni vlaki linky S45 (Kladno — Kladno-Ostrovec &i Kladno — Kladno-Dubi),
linky R45 (Kladno — Kladno-Ostrovec ¢i Kladno — Kladno-Dubi)

Razeni vlaki linky S45 (Kladno — Kladno-Ostrovec),
linky R45 (Kladno — Kladno-Ostrovec ¢i Kladno — Kladno-Dubi)

Zdroj: vagonWEB

Jak vyplyva z informaci, které uvadi Ceské drahy, a. s. (2025), dochézi na tratich, kde
tento dopravce provozuje zelezni¢ni dopravu, k postupnému nasazovani jednotek RegioFox
fady 847, které nahrazuji mj. jednotky RegioNova. Tato obména vozového parku je dle
uvedeného dopravce v roce 2026 zamyslena také na tratich ¢. 093 a 120. Zdopravy.cz (2025)
se zmifiuje 0 planovaném vyfazeni motorovych vozi 854 v roce 2026, nasazovanych také na
trati €. 093. I tyto vozy budou nahrazeny jednotkami RegioFox.

Na zakladé informaci 0 planované obméné vozového parku dopravce Ceské drahy,

a.s., kterd by se v roce 2026 méla dotknout také trati ¢. 093, byl pti konstrukci jizdniho fadu

73



pro tuto trat’ jiz uvazovan provoz jednotek RegioFox. Pro zajiSténi srovnatelné piepravni
kapacity bylo analyzovano fazeni jednotlivych vlaki, na néZ jsou nasazovany uvedené stavajici
soupravy, ana zaklad¢ zjisténé kapacity byla navrZzena souprava, tvorend odpovidajicim
poctem jednotek RegioFox. Sledovanou kapacitou se rozumi pocet mist k sezeni. Srovnani
stavajicitho a navrhovaného tfazeni dosud provozovanych vlaka ajejich ptfepravni kapacity

uvadi tabulka 1.

Tabulka 1: Stavajici a navrhované fazeni vlaki na trati ¢. 093 a jejich pfepravni kapacita

stavajici souprava kmiSt . obménéna souprava mist .
sezeni k sezeni

814 + 914 (1 jednotka) |84 847 (1 jednotka) 115

814 + 914 (2 jednotky) | 168 847 (2 jednotky) 230

814 + 914 (3 jednotky) | 252 847 (3 jednotky) 345

810 55 847 (1 jednotka) 115

854 + Bdtn + Bdtn 224 847 (2 jednotky) 230

854 + Bdtn + Bdtn + 854 | 272 847 (3 jednotky) 345

Zdroj: Atlas vozi.cz, vagonWEB

Jak vyplyva zinformaci na obrazku 3 atabulky 1, na osobni vlaky linky S45,
nasazované na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou, pfipadné osobni vlaky linky S5 v useku
Kladno — Kladno-Ostrovec, které pokracuji v tiseku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou
jako linka S45 bude nasazovana souprav, tvoiena 1 jednotkou fady 847 RegioFox. Stejné fazeni
je navrzeno i V piipadé vétsiny osobnich vlaku linky S45, vedenych pouze na trase Kladno —
Kladno-Ostrovec, ptip. Kladno-Dubi. Vyjimku tvofi jiz uvedené 2 ranni spoje s dosud
nasazovanou tfivozovou soupravu, sloZenou z motorového vozu fady 854 a 2 vozl Bdtn, kde
je napfi§té navrzena souprava, tvofena dvéma jednotkami RegioFox. Ctyivozova souprava,
tvofend motorovymi vozy fady 854 a vlozenymi vozy Bdtn, bude v ptipadé 1 vecerniho spoje
linky S45 nahrazena tfemi spfazenymi jednotkami RegioFox. Na dal§i vecerni spoj této linky,
tentokrat s vozem fady 810, je nové navrZena souprava, tvofena 1 jednotkou RegioFox.

S ohledem na nasazovani dvou sptfazenych ¢i dokonce jediné jednotky RegioNova na
nékterych spojich linky R45 v sedlech bude v tuto denni dobu pro spé$né vlaky navrZena
souprava, tvofena 2 jednotkami RegioFox. PiestoZe jsou na spéSnych vlacich béhem sedlovych
hodin nasazovany téz soupravy, sestavajici ze dvou motorovych vozi fady 854 a dvéma
vloZzenymi vozy Bdtn, dojde v téchto ptipadech ndhradou za dvé sptazené jednotky RegioFox
ke sniZeni piepravni kapacity 042 mist k sezeni, coZ s ohledem na primérnou vytiZenost,
uvedenou planem dopravni obsluZznosti, neni povazovano za vyznamny problém. Béhem

Spicek, kdy jsou vétSinou nasazovany Ctyivozové soupravy, tvofené dvéma motorovymi vozy
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854 se dvéma vlozenymi vozy Bdtn, jsou navrzeny soupravy, tvofené tfemi jednotkami
RegioFox.

Pro spésné vlaky, urcené k provozu v tseku Kladno — Kralupy nad Vltavou, bylo
S ohledem na zijs$téné dojizd’kové vztahy v predmétné lokalité a stavajici primérnou vytizenost
linky S45 shledano dostate¢nym nasazovani souprav, tvofenych 1 jednotkou RegioFox.
Navrzené tazeni vlaki na jednotlivych linkach, provozovanych na trati ¢. 093 je patrné

Z obrazku 4.

Obrazek 4: Varianty navrzeného fazeni vlakl na trati ¢. 093

Razeni vlaki linky S5 (Kladno — Kladno-Ostrovec, piip. Kladno — Kladno-Dubf)
linky S45 (Kladno — Kladno-Ostrovec, Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou ¢i
Kladno — Kralupy nad Vltavou),

linky R45 (Kladno — Kladno-Ostrovec ¢i Kladno — Kladno-Dubi),

linky R45 (Kladno — Kralupy nad Vltavou)

Razeni vlaki linky R45 (Kladno — Kladno-Ostrovec &i Kladno — Kladno-Dubi),
linky S45 (Kladno — Kladno-Dubi)

Razeni vlakti linky R45 (Kladno — Kladno-Ostrovec ¢i Kladno — Kladno-Dubi),
linky S45 (Kladno — Kladno-Ostrovec)

Zdroj: vagonWEB

Pro stanoveni jizdnich dob byly vyuZity informace 0 technickych parametrech
jednotky RegioFox, dostupné na webové strance RegioFox 847. Uvedena tazna sila na haku,
dosahujici 139 kN a vykon 750 kW byly vyuzity ke konstrukci trakéni charakteristiky. Za
pomoci vynesené zavislosti tazné sily na haku na rychlosti, ktera dosahuje maximaln¢ 120
km/h, ahmotnosti obsazené jednotky 92 000 kg, bylo pomoci pohybové rovnice vlaku
vypocteno zrychleni jednotky. Zvolena byl hodnota soulinitele rotujicich hmot 0,08.
Vynesenou trakéni charakteristiku znazoriiuje obrazek 5.

Hodnota zrychleni izpomaleni byl rovnéz zjisténa s vyuzitim videa na webu
youtube.com, nabizejiciho pohled z kabiny strojvedouciho jednotky RegioFox. Potfebné

hodnoty byly zjiStény méfenim doby zrychlovani €1 zpomalovani z ¢i na zvolenou rychlost.
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Obéma vyuzitymi postupy byla zjisténa a pro vypocet jizdnich dob pouzita hodnota zrychleni

jednotky 0,5 m.s a zpomaleni 0,6 m.s™.

Obrazek 5: Trakeni charakteristika jednotky RegioFox
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Zdroj: autor na podkladé webu RegioFox 847
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5 NavrZena uprava provozu na trati ¢. 093

S vyuzitim podkladii, analyzovanych v ptedchozi kapitole, byla navrzena uprava provozu
na trati ¢. 093 ana jejim podkladé zkonstruovan KJR a fragment NJR. Cilem bylo zachovat
stavajici rozsah provozu na trati ¢. 093 a rozsifit stavajici pfepravni nabidku 0 spésné vlaky,
vedené na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou. V navrzeném jizdnim fadu je tedy zachovan
stavajici pocet osobnich vlakt linky S45 (ptipadné jako vedenych jako linka S5 v tiseku Kladno
— Kladno-Ostrovec), provozovanych na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou, tedy 16 paru
Vv pracovni dny a 10 part vlaki o vikendech.

Doslo k upravam casovym poloh odjezdt osobnich vlakt na trase Kladno — Kralupy nad
VlItavou z vychozich stanic mezi 4. a 7. hodinou a mezi 20. a 23. hodinou, aby byl dodrzen
hodinovy interval mezi 4. a 9. hodinou a mezi 12. — 20. hodinou, tedy béhem obou $picek
S pfesahem do casnych rannich hodin, brzkych odpolednich a vefernich hodin. Béhem
sedlovych hodin, tedy mezi 8. a 12. hodinou a mezi 20. a 23. hodinou je po Upravé nastaven
dvouhodinovy interval spoji, pfipadné tiihodinovy mezi 20. a 23. hodinou ve sméru z Kladna
do Kralup nad Vltavou. Tento odchyIny interval byl zachovan dle stavajictho KJIR. Mezi 4.a 7.
hodinou byly v ramci Gpravy intervalu spojii v obou rovnéz sjednoceny ¢asové polohy odjezdu
Vv tuto dobu provozovanych osobnich vlakd, liSici se v pracovni dny a 0 vikendech. Byly tedy
nahrazeny jednim spojem, provozovanych ve vSechny dny tydne. O vikendech je po upravach
dodrzen dvouhodinovy interval, s vyjimkou uvedenych dvou no¢nich spojli ve sméru do Kralup
nad Vltavou. Provedené nastaveni Casovych poloh osobnich vlakd ipo upravé piiblizné
odpovida jejich nastaveni v KJR pro rok 2025.

Navrzena tUprava provozu na trati ¢. 093 nadale zachovava piestupni vazby v ZST
Kralupy nad Vitavou mezi spoji linek PID S4 a R20 a spoji linky S45. Tyto piestupni vazby
ptredstavuji vyhodu pro osoby, dojizd&jici mezi n€kterou z obci na trati ¢. 093 a obci na trati €.
090, resp. 091, kde jsou dle SZ (2025) zminéné linky provozovany.

Ke kiizovani osobnich vlakii dochazi i v upraveném jizdnim fadu v ZST Otvovice a také
k jejich mijeni na dvoukolejném tiseku Kladno — Kladno-Ostrovec. Casova poloha v XX:00
V uzlu Otvovice, poZadovana dle kratkodobého vyhledu provozniho konceptu v planu dopravni
obsluznosti, je nadale dodrZena i po navrzené uprave provozu.

Na zakladé vysledki analyzy Casové dostupnosti dopravnich bodi na trati ¢. 093 a s jeji
pomoci stanoveného poctu obyvatel ve vymezenych tzemich casové dostupnosti byla
nastavena i upravena zastavovaci politika vSech vlakd, provozovanych na dané trati. V ptipadé

osobnich vlakl na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou byly z divodu zjisténé horsi casové
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dostupnosti ponechany prijezdy zastavkou Kladno-Vrapice, ktera je dle navrzeného jizdniho
fadu pro zachovani alespont minimalni dopravni obsluznosti lokality obsluhovana dvéma spoji
osobnich vlakii za den, a to v rannich hodinach ve sméru do Kladna, v odpolednich hodinach
Vv opaéném sméru a v noénich hodinach v obou smérech. Dle stavajiciho KJR pro rok 2025 je
zastavka obsluhovana jednim spojem v kazdém sméru. Ridce osidlené je rovnéz okoli zastavky
Dretovice, kde byl z tohoto diivodu oproti stavajicimu KIR, kdy touto zastavkou projizdi 1 spoj
linky S45 denn¢, nové ponechan pobyt pouze v piipadé péti spoji v obou smérech denné,
pifi¢emz zastavka je nov¢ obsluhovana béhem obou Spicek i sedel pracovnich dnii v intervalu 4
hodin, v ptipad¢ poslednich dvou no¢nich spoji ve sméru do Kralup nad Vltavou v intervalu 5
hodin. Dotéené spoje jsou vypravovany po vSechny dny v tydnu. Ponechané pobyty vybranych
spojt linky S45 maji navzdory nepfiznivé ¢asové dostupnosti zastavky Dietovice opét zajistit
jeji minimalni dopravni obsluznost. Dle navrZzeného jizdniho fadu jsou zavedeny dva spoje
denné, obsluhujici vSechny dopravni body. Zbyvajicich 11 spoji osobnich vlaki,
vypravovanych na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou v pracovni dny, resp. 5 spoju 0 vikendy,
projizdi soucasné zastavkami Kladno-Vrapice a Dietovice.

Na zaklad¢ zjisténého pocétu obyvatel ve spadovych tizemich, vymezenych z hlediska
doby dojizdky ¢i dochazky k dopravnim bodim, byla uréena také doba pobytu vlaki
V jednotlivych dopravnich bodech. Pfihlédnuto bylo také K jejich umisténi v ramci obce
a charakter dané lokality. Pokud uvazujeme osobni vlaky na trase Kladno — Kralupy nad
Vltavou, z ZST & zastavek na uzemi mésta Kladna byl s ohledem na husté osidlené tzemi
Vv jejich okoli, vymezené z hlediska limitni doby dostupnosti 15 minut zvolenymi druhy
dopravy, zvolen pobyt doby trvani 0,5 minuty v zastavkach Kladno-mésto a Kladno-Svermov,
stejné jako v ZST Kladno-Ostrovec. S ohledem na fidce zalidnéné spadové tizemi ZST Kladno-
Dubi zde byl zvolen pobyt kratsi nez pil minuty. Spoje, obsluhujici zastavky Kladno-Vrapice
a Dretovice, zde pro zjiStény maly pocet obyvatel jejich spadového uzemi také zastavuji na
méné nez pul minuty. V ZST Brandysek by dle navrzeného jizdniho #adu mély osobni vlaky
s ohledem na relativné ptiznivou dostupnost ZST jizdou na kole a téZ piijatelnou dostupnost
pési chiizi zastavovat na pll minuty, z divodu kfiZovani osobnich a noveé zavedenych spéSnych
vlakll je zde tato doba pobytu n¢kolikanasobné piekrocena. V zastavce Zakolany je pro osobni
vlaky navrzen pobyt, krat§i nez pll minuty, z divodu zjiSt€éného malého poctu rezidentd,
Zijicich ve vymezeném Uzemi ¢asové dostupnosti zastavky a celkoveé roztfisténému charakteru
zéstavby obce. V ZST Otvovice bude navrzeny pilminutovy pobyt prekroden z diivodu
kfizovani osobnich vlakt, ZST se oviem vyznaluje pomémé piiznivou ¢asovou dostupnosti

p&si chizi, danou také uspotfadanim intravilanu obce, ktery ZST téméf obklopuje. V zastavce
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Kralupy-Minice byl navzdory pfiznivé ¢asové dostupnosti zastavky velkému poctu rezidentd
V jejim okoli zejména pé&si chiizi shledan dostacujicim pobyt, krat$i nez ptlminuty s ohledem
na periferni polohu v ramci mésta Kralupy nad VItavou a reziden¢ni charakter lokality.

Cestovni doba osobnich vlakt, nasazovanych mezi Kladnem a Kralupami nad Vltavou,
se pfi zavedeni spésnych vlaki, provozovanych na téze trase, zménila minimaln€. Diivodem je
del3i doba pobytu osobnich vlakii v ZST Brandysek, kde se tyto kiizuji se sp&snymi vlaky.
V zévislosti na zvolené zastavovaci politice daného spoje ¢ini doba pobytu osobnich vlaka
v ZST Brandysek 4 — 4,5 minuty. Spoje s pobyty ve viech dopravnich bodech vykazuji v obou
smérech cestovni dobu 39 minut. V porovnani s provozem dle KJR pro rok 2025 tedy doslo
upravou provozu ke zkraceni cestovni doby téchto spoji, smétujicich z Kralup nad Vitavou do
Kladna, 01 minutu, v opa¢ném sméru zistala zachovana. Osobni vlaky, projizdéjici dle
stavajiciho KJR zastavkami Kladno-Vrapice &i Dietovice, dosahuji ve vétsing piipadi cestovni
doby 39 minut. Dle nové upraveného provozu dosahuji osobni vlaky ve sméru z Kladna do
jmenovanou, téze cestovni doby. V opaéném sméru dosahuji tytéz spoje pfi obou variantach
zastavovaci politiky cestovni doby 38,5 minuty, zde tedy doSlo oproti stdvajicimu feSeni
provozu ke zkraceni cestovni doby 0 pll minuty, pokud uvazujeme vétSinu provozovanych
osobnich vlaku. V tseku Kladno — Kladno-Ostrovec dosahuje cestovni doba vSech spoju,
navrzenych v upraveném jizdnim fadu, v obou smérech 5 minut, v tseku Kladno — Kladno-
Dubi pak 11,5 minuty. Uvedenych cestovnich dob je na kladenskych tsecich trat¢ dosazeno pfi
zvolenych dobéach pobytu v nacestnych dopravnich bodech 0,5 minuty. Oproti stdvajicimu
feSeni provozu tedy doSlo ke sjednoceni cestovni doby vSech vypravovanych spoji
v uvedenych usecich traté.

Kromé& osobnich vlaki v tseku Kladno — Kralupy nad Vltavou bylo cilem v noveé
vytvofeném jizdnim fadu zachovat také spoje linek S5, S45 ¢i R45, jejichz trasa zahrnuje ¢i je
omezena na usek Kladno — Kladno-Ostrovec ¢i Kladno — Kladno-Dubi. Diky upravé ¢asovych
poloh osobnich vlaki na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou vSak bylo nutné vytadit dva ranni
vikendové spoje linky S5, sméfujici z Kladna-Ostrovce do ZST Praha-Masarykovo nadrazi.
Tyto vsak jsou v navrzeném jizdnim fadu nahrazeny osobnimi vlaky, vedenymi z Kralup nad
Vltavou, resp. v jednom p¥ipadé o vikendu pouze z Kladna-Dubi, do ZST Praha-Masarykovo
nadrazi, jejichz navrzena Casova poloha v uvedeném kladenském tseku trati se s pivodnimi
polohami obou rusenych spoji dobie shoduje. V rannich hodinach bylo dale nutné navrhnout
spoj linky S45, jedouci z Kladna-Dubi (o vikendech z Kladna-Ostrovce) do Kladna pro provoz

pouze o vikendech, nebot’ jeho Casova poloha se v pracovni dny kryje s nové navrzenym
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sp&$nym vlakem, vedenym na trase z Kralup nad Vltavou do Kladna. Casovou polohu odjezdu
dvou spojii sp&snych vlaki z vychozi ZST, vedenych béhem 5. a 6. hodiny v pracovni dny
z Kladna-Dubi do ZST Praha-Masarykovo nadrazi, bylo s ohledem na navrzenou upravu
provozu nutné posunout 0 17, resp. 22 minut. Casové poloha sp&$ného vlaku, vypravovaného
béhem 7. hodiny, se zménila jen v fadu minut. Ve sméru do Kladna-Ostrovce, resp. Kladna-
Dubi, se zmény dotkly osobniho vlaku linky S45, vedené¢ho béhem 6. hodiny z Kladna do
Kladna-Dubi. Tento bude z ZST Kladno napiisté odjizdét o 15 minut diive. Vikendovy spoj
linky S5, vedeny dosud z Prahy-Masarykova nadrazi do Kladna-Ostrovce, byl v navrzeném
jizdnim fadu zrusen a nahrazen osobnim vlakem, jehoz ¢as odjezdu z Kladna se od ptfedchoziho
jmenovaného li§i jen 0 minutu a jehoz trasa je v pracovni dny prodlouzena do Kralup nad
Vitavou.

V ptipadé spéSnych vlakli linky R45 doSlo k prodlouzeni trasy vybranych spoja,
jedoucich v pracovni dny, ve Spickach ave Spickovém sméru 0 usek Kladno-Ostrovec —
Kladno-Dubi. Uvedena uprava se tedy tykala 1 ranniho spoje, sméfujiciho do ZST Praha-
Masarykovo nadrazi, v opacném sméru se zména tykala 3 spoji béhem odpoledni Spicky. Pro
zlepSeni dopravni obsluznosti na uzemi mésta Kladna byla v navrzeném jizdnim fadu krom¢
spoju linky R45 prodlouzena 0 isek Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi rovnéz trasa nékterych
spojii linky S5 & S45. ProdlouZenim trasy vybranych spojti do ZST Kladno-Dubi bylo
s vyjimkou brzkych rannich hodin docileno obsluhy zastavky Kladno-Svermov a ZST Kladno-
Dubi v hodinovém intervalu v pracovni dny i vikendy. S ohledem na vysledky analyzy ¢asové
dostupnosti dopravnich bodli se vétsi vyznam z hlediska poctu potencidlnich cestujicich
pfisuzuje zastavce Kladno-Svermov, ZST Kladno-Dubi plni spide roli obratové stanice
dotcenych spojt.

Pro zvySeni poptavky po piepravé mezi mésty Kladno a Kralupy nad Vltavou byly
V upraveném jizdnim fadu zavedeny sp&$né vlaky, nabizejici rychlejsi spojeni neZ stavajici
osobni vlaky linky S45, resp. S5, vedenych na ¢asti trasy jako S45. Béhem ranni a odpoledni
Spicky pracovnich dni, s pfesahem ke 4. a 20. hoding, je navrzeno 9 part spojl, vypravovanych
V hodinovém intervalu. Snahou bylo doplnénim spéSnych vlaki proloZit hodinovy interval
osobnich vlakli na vysledny piilhodinovy interval vSech spoju, coz se podatilo v ptipadé vlak,
nasazovanych ve sméru do Kralup nad Vltavou. V opacném sméru bylo pro dodrzeni ¢asové
polohy osobnich vlakt XX:00 v uzlu Otvovice a zabranéni kfiZzovani zavedenych spésnych
vlaki a tedy zvyseni cestovni doby jednoho z vlakii nutné rozdélit uvedeny hodinovy interval
odchylné, a to na 19 a 41 minut. O vikendy je vypravovano 7 part spoju spésnych vlaki. Jsou

vypravovany ve dvouhodinovém intervalu a prokladaji dvouhodinovy interval osobnich vlakd,
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vypravovanych mezi Kladnem a Kralupami nad Vltavou. Prolozenim byl dvouhodinovy
interval v ptipad¢ sméru do Kralup nad Vltavou rozdélen na 30 a 90 minut, v pfipadé opa¢ného
sméru na 41 a 79 minut. Pfedpoklada se zaclenéni navrzenych spé$nych vlaki, uvazovanych
pro provoz na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou, pod linku R45.

Protoze bylo cilem navrzenych spé$nych vlaki nabidnout pfedevSim rychlejsi spojeni
mezi Kladnem a Kralupami nad Vltavou, nebyly zajistény piestupni vazby na vlaky jinych
linek v ZST Kladno a Kralupy nad Vltavou. Tyto jsou zaji§tény pouze mezi témito sp&Snymi
vlaky a spoji linky S43, vedenych na trase Kralupy nad Vltavou — Neratovice. Spoje linky S43
maji v kratkodobém vyhledu provozniho konceptu planu dopravni obsluznosti doporuc¢enou
asovou polohu XX:30 v taktovém uzlu Kralupy nad Vltavou, ktera je dle KJIR pro rok 2025
dodrZzovana. UvaZované spéSné vlaky tak mohou byt s ohledem na provedenou analyzu
dojizd’kovych vztahit mezi obcemi na trati ¢. 093 a obcemi na navazujicich tratich z divodu
krat$i cestovni doby atraktivni mj. pro osoby, dojizd&jici mezi Kladnem a obcemi na trati ¢.
092.

Cestovni doba navrhovanych sp&snych vlakil na trase mezi ZST Kladno a Kralupy nad
Vltavou, dosahla ve sméru do Kralup nad Vltavou 30 minut, v opacném sméru 29,5 minuty. Ve
srovnani s osobnimi vlaky se cestovni doba spéSnych vlakti pomémné pfijatelné zkratila. Pro
spésné vlaky byly navrzeny pobyty dlouhé 0,5 minuty, ato v zastavkach Kladno-mésto
a Kladno-Svermov. V zastavce Kladno-mésto byl zvolen pobyt z diivodu jeji vyhovujici ¢asové
dostupnosti velkému poctu obyvatel v jejim okoli, zejména pokud uvazujeme jeji ¢asovou
dostupnost MHD. Zohlednéna byla rovnéz poloha zastavky pobliz centra Kladna. V ZST
Kladno-Ostrovec, vyznacujici se patnactiminutovou ¢asovou dostupnosti jizdou na kole ¢i
chiizi dokonce vét§imu poctu obyvatel neZ zastavka Kladno-mésto, nebyl pobyt spéSnych vlaka
zvolen pro vzajemnou blizkost obou dopravnich bodt, rezidenéni charakter lokality
a dostupnost pouze jednou linkou MHD. Pobyt doby trvani 0,5 minuty byl zvolen také
v zastavce Kladno-Svermov, kterd se vyznaduje ptiznivou ¢asovou dostupnosti velkému podtu
rezidenti, zejména pokud uvazujeme p&si dochazku k zastavee. V ZST Kladno-Dubi a zastavce
Kladno-Vrapice nebyl pobyt pro jejich jiz zmifovanou hor$i ¢asovou dostupnost navrzen.
Protoze maji spésné vlaky slouzit zejména piepravé mezi Kladnem a Kralupami nad Vltavou,
nebyl navrzen pobyt v ZST Brandysek a zastivkach Dietovice, vyznadujici se mj. také
nepfiznivou Casovou dostupnosti, Zakolany ani Kralupy-Minice. Denni dojizd’ka vlakem
z Otvovic do Kralup nad Vltavou, zaznamenana z udaji CSU (2025) a informaci 0 vytiZzenosti
jednotlivych tsekt trasy linky S45 dle planu dopravni obsluznosti, je vyznamné spiSe

Z hlediska podilu poctu vyjizdé€jicich osob z Otvovic. Protoze se vSak nejedna o pftili§ vysoky
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pocet vyjizdgjicich, nebyl pobyt sp&snych vlaka v ZST Otvovice navrzen, piedpoklada se, Ze
poptavka po prepraveé vlakem z Otvovic do Kralup nad Vltavou bude uspokojena nasazovanymi
osobnimi vlaky. Ur¢ené jizdni doby, pobyty a vysledné cestovni doby osobnich vlaki pii
ruznych variantach zastavovaci politiky ptiblizuji pfilohy CH, CI a CJ, v piipadé spesnych
vlakt, vedenych na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou pak ptiloha CK.

Navrzena Giprava provozu na trati &. 093 je interpretovana formou KJR a fragmentu NJR
pro ¢asovy usek mezi 5. a 7. hodinou. KJR je uveden v piilohach CL a CM, fragment NJR
v ptiloze CN.
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6 Zavér

V praci byla navrzena takova uprava stavajiciho provozu na trati ¢. 093, usilujici
0 zvySeni poptavky po prepravé mezi mésty Kladno a Kralupy nad Vltavou. Za timto ucelem
byl vytvoren jizdni ad s nabidkou pfepravy, rozSifenou 0 spéSné vlaky, provozované na
uvedené trase. Zpracovan byl v knizni podobé¢ a také jako fragment nadkresného jizdniho fadu
v useku mezi 5. a 7. hodinou. Navrzena Gprava provozu na trati ¢. 093 vyrazné nezasahla do
stavajiciho rozsahu provozu na této trati, zajiStovaného osobnimi vlaky linky S5, S45
a spesnymi vlaky linky R45 PID.

K revizi, ptipadn¢ novému navrzeni zastavovaci politiky vlakd byla vyuzita analyza
casové dostupnosti dopravnich bodl na trati ¢. 093 pési chtzi, dojizd’kou na kole ¢i MHD.
Pomoci zminéné analyzy byl v okoli dopravnich bodil stanoven pocet obyvatel, jimzZ je dany
dopravni bod dostupny do 15 minut cesty pii stanoveném intervalu doby cesty 5 minut. Na
podkladé vysledk této analyzy byly pro vétSinu osobnich vlaki na trase Kladno — Kralupy nad
Vltavou zavedeny prujezdy zastavkami Kladno-Vrapice a Dietovice, pro spésné vlaky,
zamySlené pro provoz na téze trase, byly navrzeny pobyty v zastdvkdch Kladno-mésto
a Kladno-Svermov.

Po provedené tpravé provozu je na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou uvazovano
nadale s provozem dosavadnich 16 par osobnich vlakti béhem pracovnich dni, resp. 10 part
0 vikendech. Cestovni doba osobnich vlakti na uvedené trase dosahuje 38,5 — 39 minut ve sméru
do Kladna, resp. 39 minut ve sméru do Kralup nad Vltavou. V ptipadé spéSnych vlaka,
uréenych k provozu na téze trase, bylo dosazeno cestovni doby 30 minut ve sméru do Kralup
nad Vltavou, resp. 29,5 minuty ve sméru do Kladna. Spésné vlaky nebudou na trase Kladno —
Kralupy nad Vltavou zastavovat z dopravnich divodd. Uvazuje se se zavedenim 9 part
spéSnych vlakli v pracovni dny a 7 parti 0 vikendech.

Navrzenou Upravu provozu, zohlednujici kratkodoby vyhled provozniho konceptu planu
dopravni obsluznosti, je mozné realizovat jiz v obdobi do roku 2029, kdy se ptedpoklada
dokonceni modernizace trati ¢. 120.

Pfi navrhovani Gpravy provozu byl uvaZzovan modernizovany vozidlovy park, kdy se
predpokladé nasazovani jednotky fady 847 RegioFox na vSechny vlaky.

Ptedpoklada se, ze provedend tprava provozu, nabizejici noveé rychlejsi spojeni mezi
Kladnem a Kralupami nad VItavou, berouci v potaz modernizovany vozidlovy park
a reflektujici asovou dostupnost dopravnich bodii stanovenému poctu obyvatel v jejich okoli,

je schopna indukovat vyssi poptavku po prepraveé mezi uvedenymi meésty.
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SEZNAM PRILOH

Piiloha A: Vyznamné objekty ob&anské vybavenosti na (izemi Kladna véetné doby cesty k ZST
Kladno zvolenymi druhy dopravy

. éasova dostupnost ZST [min]
Objekt
pési cyklisticka MHD

SOS a SOU (Krogehlavy) 10 5

CVUT - FBMI 15 5 10
Méstské divadlo Kladno 10 15
autobusové nadrazi 10 15
Gymnazium Kladno 10 10
Magistrat mésta Kladna 10 20
SPS Kladno 10 15
SOS a SOU (Kladno) 10 15
Okresni soud v Kladné 10 15
SPS a OA 10 10
sportovni areal Sletisté 10

Sportovni gymnazium 10 10
Zamek Kladno 15

Oblastni nemocnice Kladno 15 15
EUC klinika 15 20
Sladeckovo vlastivédné muzeum 15

LEGO Kladno 10 10

Zdroj: autor na podklad¢ analyzy a podkladové mapy v ArcGIS
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Piiloha B: Casova dostupnost ZST Kladno pé&si chizi

ate'iska
—Rad(

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka
0 05 1 km
interval izochrony [min] l | | |

[+ s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha C: Pfiblizny podet obyvatel v zonach asové dostupnosti ZST Kladno p&si chiizi

hraniéni izochrona [min]

Obec Celkem obyvatel
5 10 15
Kladno 468 2748 3786 7002
Celkem podil [%] 6,7 39,2 54,1 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha D: Casova dostupnost ZST Kladno jizdou na kole
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016



Piiloha E: Piblizny poéet obyvatel v zénach &asové dostupnosti ZST Kladno jizdou na kole

hrani¢ni izochrona [min]

Obec Pocet obyvatel
5 10 15

Dolany 10 202 212
Hiebed 471 471
Kladno 7260 17310 9678 34248
Malé Pfito¢no 212 212
Pleteny Ujezd 15 720 735
Velké Pfito¢no 969 9 978
Celkem obyvatel 7260 18304 11292 36856
Celkem podil [%] 19,7 49,7 30,6 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha G: Pfiblizny poéet obyvatel v zénach &asové dostupnosti ZST Kladno MHD

hrani€ni izochrona [min] Pocet
Obec
5 10 15 20 obyvatel
Kladno 546 7758 8544 3678 20526
Velké Pfito¢no 177 30 207
Celkem obyvatel 546 7935 8574 3678 20733
Celkem podil [%] 2,6 38,3 41,4 17,7 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Ptiloha H: Vyznamné objekty obcCanské vybavenosti na izemi Kladna vcéetné doby cesty
k zastavce Kladno-mésto zvolenymi druhy dopravy

€asova dostupnost [min]

objekt

pési cyklisticka MHD
autobusové nadrazi 10 10
Gymnazium Kladno 10 10
Magistrat mésta Kladna 10 15
Zamek Kladno 10 20
Oblastni nemocnice Kladno 15 5 5
SPS Kladno 5 10
SOS a SOU (Kladno) 10 10
Okresni soud v Kladné 10 10
SPS a OA 10 10
sportovni areal Sletisté 5
Sportovni gymnazium 10 20
EUC Klinika 15 15
CVUT — FBMI 10 15
Méstské divadlo Kladno 10 10
ilﬁgggrl;ovo vlastivédné 15 20
SOS a SOU (Dubi)
SOS a SOU (Vrapice)
SOS a SOU (Krogehlavy) 15 15

Zdroj: autor na podklad¢ analyzy a podkladové mapy v ArcGIS
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Piiloha I: Casova dostupnost zastavky Kladno-mésto p&si chiizi

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 1 | ] |
<

[ =m0 S

| BE

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha J: Priblizny pocet obyvatel v zonach casové dostupnosti zastavky Kladno-mésto pési

chuizi
hraniéni izochrona [min]
Obec Celkem obyvatel
5 10 15
Kladno 846 1974 2484 5304
Celkem podil [%] 16,0 37,2 46,8 100,0

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha K: Casova dostupnost zastavky Kladno-mésto jizdou na kole

B

© Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 2 4 km

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016



Ptiloha L: Piiblizny pocet obyvatel v zénach ¢asové dostupnosti zastavky Kladno-mésto jizdou
na kole

hrani¢ni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel
5 10 15
Doksy 3 3
Senrovice 9 9
Kladno 7260 15204 17760 40224
LibuSin 123 123
Velka Dobra 8 8
Vinafice 345 345
Celkem obyvatel 7260 15204 18248 40712
Celkem podil [%] 17,8 37,3 44,8 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Ptiloha M: Pfiblizny pocet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti zastavky Kladno — mésto
MHD

hraniéni izochrona [min]
Obec Celkem obyvatel
5 10 15 20 25
Kladno 636 12696 12786 9678 1908 37704
Celkem podil [%] | 1,7 33,7 33,9 25,7 51 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha N: Casova dostupnost zastavky Kladno-mésto MHD
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni

doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha O: Vyznamné objekty ob&anské vybavenosti na tizemi Kladna véetné doby cesty k ZST
Kladno-Ostrovec zvolenymi druhy dopravy

, C¢asova dostupnost [min]

objekt
pési cyklisticka MHD

autobusové nadrazi 10
Gymnazium Kladno 10 15
Magistrat mésta Kladna 10
Zamek Kladno 10
Oblastni nemocnice Kladno 10 10
SPS Kladno 10 15
SOS a SOU (Kladno) 10 15
Okresni soud v Kladné 10 15
SPS a OA 10 15
sportovni areal Sletisté 10
Sportovni gymnazium 15 25
EUC klinika 10
CVUT - FBMI 15 20
Méstské divadlo Kladno 10
Sladeckovo vlastivédné 10
muzeum
SOS a SOU (Dubi)
SOS a SOU (Vrapice)
SOS a SOU (Krogehlavy) 15 25
Hornicky skanzen Mayrau 15

Zdroj: autor na podkladé analyzy a podkladové mapy v ArcGIS

Piiloha P: Piiblizny pocet obyvatel v zénach ¢asové dostupnosti ZST Kladno — Ostrovec pé&si
chuzi

hraniéni izochrona [min]
Obec Celkem obyvatel
5 10 15
Kladno 1176 1650 3216 6042
Celkem podil [%] 19,5 27,3 53,2 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha Q: Casova dostupnost ZST Kladno-Ostrovec p&si chiizi

@ Zeleznicni stanice / zastavka

interval izochrony [min] L 1 | |

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha R: Casova dostupnost ZST Kladno-Ostrovec jizdou na kole

Kladno-Syermoy,

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha S: Piiblizny pocet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti ZST Kladno — Ostrovec jizdou

na kole
hraniéni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel
5 10 15
Kamenné Zehrovice 3 3
Kladno 6426 14904 24132 45462
Libusin 78 78
Vinafice 642 642
Celkem obyvatel 6426 14904 24855 46185
Celkem podil [%] 13,9 32,3 53,8 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Piiloha T: Piiblizny podet obyvatel v zénach Gasové dostupnosti ZST Kladno-Ostrovec MHD

hrani¢ni izochrona [min]

Obec

Celkem obyvatel

5 10 15 20 25
Kladno 924 3738 4188 2652 3108 14610
Celkem podil [%] | 6,3 25,6 28,7 18,2 21,3 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha U: Casova dostupnost ZST Kladno-Ostrovec MHD
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha V: Vyznamné objekty obcanské vybavenosti na uzemi Kladna vcetné¢ doby cesty

k zastavce Kladno-Svermov zvolenymi druhy dopravy

C¢asova dostupnost [min]

objekt

pési cyklisticka MHD
autobusové nadrazi 10
Gymnazium Kladno 10 15
Magistrat mésta Kladna 10
Zamek Kladno 10
Oblastni nemocnice Kladno 10 10
SPS Kladno 10 15
SOS a SOU (Kladno) 10 15
Okresni soud v Kladné 10 15
SPS a OA 10 15
sportovni areal Sletisté 10
Sportovni gymnazium 15 25
EUC klinika 10
CVUT - FBMI 15 20
Méstské divadlo Kladno 10
Sladeckovo vlastivédné 10
muzeum
SOS a SOU (Dubi)
SOS a SOU (Vrapice)
SOS a SOU (Krogehlavy) 15 25
Hornicky skanzen Mayrau 15

Zdroj: autor na podkladé analyzy a podkladové mapy v ArcGIS
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Piiloha W: Casova dostupnost zastavky Kladno-Svermov p&si chiizi
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha X: Pfiblizny pocet obyvatel v zonach Easové dostupnosti zastavky Kladno-Svermov

pesi chizi

hranié€ni izochrona [min]

Obec Celkem obyvatel
5 10 15

Kladno 450 2136 4728 7314

Celkem podil [%] 6,2 29,2 64,6 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha Y: Casova dostupnost zastavky Kladno-Svermov jizdou na kole
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha Z: Pfiblizny podet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti zastavky Kladno-Svermov

jizdou na kole

hranié€ni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel
5 10 15
Brandysek 8 8
Cvrcovice 297 297
Kladno 8412 7812 21330 37554
Libusin 3 3
Pchery 798 798
Vinafice 960 1071 2031
Celkem obyvatel 8412 8772 23507 40691
Celkem podil [%] 20,7 21,6 57,8 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Piiloha AA: Pfiblizny podet obyvatel v zonach &asové dostupnosti zastavky Kladno-Svermov

MHD

hraniéni izochrona [min] Pocet

Obec
5 10 15 20 obyvatel

Kladno 708 8028 6024 2238 16998
Vinafice 6 141 72 219
Celkem obyvatel 708 8034 6165 2310 17217
Celkem podil [%] 4,1 46,7 35,8 13,4 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

108



Piiloha AB: Casové dostupnost zastavky Kladno-Svermov MHD

ENT
l 4 T 7

zastavky MHD

o v zazemi Zel. stanic / zastavek
e ostatni

2 km

— O
— =

© zelezniéni stanice / zastavky

interval izochrony [min]
l:| <5

- <10

- <15

- <20

- <25

oblasti vhodné pro p&si dochazku

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha AC: Vyznamné objekty obcanské vybavenosti na tizemi Kladna vcetné doby cesty
k ZST Kladno — Dubi zvolenymi druhy dopravy

C¢asova dostupnost [min]

objekt
pési cyklisticka MHD

autobusové nadrazi 15 20
Magistrat mésta Kladna 15 20
Zamek Kladno 15

EUC klinika 15 20
Méstské divadlo Kladno 15 20
Sladeckovo vlastivédné muzeum 15 20
SOS a SOU (Dubi) 15 5 15
S0S a SOU (Vrapice) 10 15

Zdroj: autor na podklad¢ analyzy a podkladové mapy v ArcGIS

Piiloha AD: Pfiblizny podet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti ZST Kladno-Dubi p&si chiizi

hrani€ni izochrona [min]

Obec Celkem obyvatel
5 10 15

Kladno 6 798 1368 2172

Celkem podil [%] 0,3 36,7 63,0 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha AF: Piiblizny poéet obyvatel v zénach Easové dostupnosti ZST Kladno-Dubi jizdou na
kole

hraniéni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel
5 10 15
Bustéhrad 6 6
Cvrcéovice 267 267
Kladno 2322 2622 12966 17910
Celkem obyvatel 2322 2622 13239 18183
Celkem podil [%] 12,8 14,4 72,8 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha AG: Casova dostupnost ZST Kladno-Dubi jizdou na kole
" { | =

L.

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 | 2 km

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016

113



Piiloha AH: Piiblizny pocet obyvatel v zonach Easové dostupnosti ZST Kladno-Dubi MHD

Obec

hrani¢ni izochrona [min]

Celkem obyvatel

15 20 25
Kladno 2130 5994 366 8490
Celkem podil [%] 25,1 70,6 4,3 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha AI: Casova dostupnost ZST Kladno-Dubi MHD
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© zelezniéni stanice / zastavky
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<> S
-520
-525

/] oblasti vhodné pro pé&si dochazku

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha AJ: Vyznamné objekty obCanské vybavenosti na tizemi Kladna vcetné¢ doby cesty
k zastavce Kladno-Vrapice zvolenymi druhy dopravy

, C¢asova dostupnost [min]
objekt — -
pési cyklisticka MHD
SOS a SOU (Dubi) 10 15
SOS a SOU (Vrapice) 10 5 10
Vodni park Cabarna 15

Zdroj: autor na podklad¢ analyzy a podkladové mapy v ArcGIS

Piiloha AK: Pfiblizny pocet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti zastavky Kladno-Vrapice
pesi chiizi

hrani¢ni izochrona [min]

Obec Celkem obyvatel
5 10 15

Kladno 84 72 354 510

Celkem podil [%] 16,5 14,1 69,4 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha AL: Casova dostupnost zastavky Kladno-Vrapice p&si chizi
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interval izochrony [min] 0

s
I <o s
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha AM: Casova dostupnost zastavky Kladno-Vrapice jizdou na kole

——

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 1 2 km

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Priloha AN: Pfiblizny pocet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti zastavky Kladno-Vrapice
jizdou na kole

hranié€ni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel
5 10 15
Brandysek 1370 1370
Bustéhrad 6 2655 2661
Cvrcovice 615 249 864
Kladno 594 3234 2532 6360
StehelCeves 996 996
Celkem obyvatel 594 3855 7802 12251
Celkem podil [%] 4,8 31,5 63,7 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Piiloha AO: Ptiblizny pocet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti zastavky Kladno-Vrapice
MHD

hrani€ni izochrona [min] Poédet
Obec
10 15 20 25 obyvatel
Kladno 2538 3132 3444 48 9162
Celkem podil [%] 27,7 34,2 37,6 0,5 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha AP: Casova dostupnost zastavky Kladno-Vrapice MHD
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha AQ: Casova dostupnost ZST Brandysek p&si chizi
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@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 0,5 1 km
s
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016

121



Piiloha AR: P¥iblizny poéet obyvatel v zénach ¢asové dostupnosti ZST Brandysek p&si chiizi

hrani¢ni izochrona [min]

Obec Celkem obyvatel
5 10 15

Brandysek 216 290 232 738

Celkem podil [%] |29,3 39,3 314 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Piiloha AS: Piiblizny poet obyvatel v zénach Easové dostupnosti ZST Brandysek jizdou na
kole

hranié€ni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel

5 10 15
Brandysek 766 976 8 1750
Bustéhrad 216 216
Cvrcovice 732 132 864
Dretovice 2 10 258 270
Kladno 426 414 840
Pchery 390 390
StehelCeves 9 1146 45 1200
Tfebusice 3 501 504
Zelenice 3 3
Celkem obyvatel 777 3293 1967 6037
Celkem podil [%] 12,9 54,5 32,6 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha AT: Casova dostupnost ZST Brandysek jizdou na kole
‘xﬁf\“ 0712{7

B '
ontributors, Microsoft, Faceboi Inc. and its

laps contributors, Map-layer by Esri

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 1 2 km

=
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— Bt

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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@ Zeleznicni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 0,5 1km

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha AV: Piiblizny pocet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti zastavky Dietovice pési

chuizi
hraniéni izochrona [min]
Obec Celkem obyvatel
5 10 15
Dretovice 2 12 260 274
Celkem podil [%] 0,7 4,4 94,9 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Ptiloha AW: Ptiblizny pocet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti zastavky Drietovice jizdou

na kole
hrani¢ni izochrona [min]
Obec Pocet obyvatel
5 10 15
Brandysek 30 1198 1228
Cvrcovice 30 30
Dretovice 252 146 2 400
Kole¢ 444 444
StehelCeves 72 1116 1188
Tfebusice 201 306 507
Zajezd 76 76
Zelenice 12 12
Celkem obyvatel 252 449 3184 3885
Celkem podil [%] 6,5 11,6 82,0 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha AX: Casova dostupnost zastavky Dietovice jizdou na kole
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Map'dataf€: OpenStreetMap contriblitors, Mil;r(?slﬁ

affiliates, Esri Comi ity Maps contributors,
s Vo
\ %

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha AY: Vyznamné objekty obcanské vybavenosti a turistické cile v okoli zastavky

Zékolany vcetné doby cesty k této zastavce zvolenymi druhy dopravy

¢asova dostupnost [min]

skala

objekt — —
pési cyklisticka

hradisté Bude¢ 10

zadmek Kole¢ 10

PP Minicka skala 15

PP Otvovicka 15

Zdroj: autor na podkladé analyzy a podkladové mapy v ArcGIS

Ptiloha AZ: Ptiblizny pocet obyvatel v zonach Casové dostupnosti zastavky Zékolany pési

chuzi
hraniéni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel
5 10 15

Kole€ 44 44
Otvovice 12 24 30 66
Zakolany 54 80 146 280
Celkem obyvatel 66 104 220 390
Celkem podil [%] 16,9 26,7 56,4 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 0,5 1km

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha BB: Casova dostupnost zastavky Zakolany jizdou na kole

nmunity Maps ontriblit

/o015

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 1 2 km

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha BC: Ptiblizny pocet obyvatel v zoénach ¢asové dostupnosti zastdvky Zakolany jizdou na
kole

hranié€ni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel
5 10 15
Blevice 176 70 246
Holubice 152 152
Kole¢ 48 378 130 556
Kralupy nad Vitavou 10 10
Otvovice 72 750 75 897
Svrkyné 34 34
Zakolany 294 248 4 546
Celkem obyvatel 414 1552 475 2441
Celkem podil [%] 17,0 63,6 19,5 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Priloha BD: Vyznamné objekty obCanske vybavenosti a turistické cile v okoli ZST Otvovice
véetné doby cesty k této ZST zvolenymi druhy dopravy

, Casova dostupnost [min]
objekt _— —
pési cyklisticka
hradisté Budec¢ 15
PP Otvoicka skala 10
PP Minicka skala 10
PP SpraSova rokle u Zeméch 15

Zdroj: autor na podkladé analyzy a podkladové mapy v ArcGIS
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Piiloha BE: Casové dostupnost ZST Otvovice pé&si chiiz

vovicka skala .
236m

Map data ©

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 0,5 1km

s
] <0 s
Bt

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha BF: Piiblizny pocet obyvatel v zonach &asové dostupnosti ZST Otvovice p&si chiizi
véetné piislusnosti obyvatel k obci

hraniéni izochrona [min]

Obec Pocet obyvatel
5 10 15

Otvovice 363 360 48 771

Zakolany 2 2

Celkem obyvatel 363 360 50 773

Celkem podil [%] 47,0 46,6 6,5 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Piiloha BG: Pfiblizny pocet obyvatel v zénach ¢asové dostupnosti ZST Otvovice jizdou na kole
véetné prislusnosti obyvatel k obci

hraniéni izochrona [min]
Obec Pocet obyvatel
5 10 15
Blevice 176 70 246
Holubice 152 152
Kole¢ 48 378 130 556
Kralupy nad Vitavou 10 10
Otvovice 72 750 75 897
Svrkyné 34 34
Zakolany 294 248 4 546
Celkem obyvatel 414 1552 475 2441
Celkem podil [%] 17,0 63,6 19,5 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha BH: Casova dostupnost ZST Otvovice jizdou na kole
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha BI: Vyznamné objekty obCanské vybavenosti a turistické cile v okoli zastavky Kralupy
nad VItavou — Minice v¢etné doby cesty k této zastavce zvolenymi druhy dopravy

, Ccasova dostupnost [min]
objekt
pési cyklisticka MHD

autobusové nadrazi 15 20
Dvorakovo gymnazium 10 10
Méstky ufad 10 15
Méstké muzeum 10 15
Nemocnice Kralupy 15 20
vyhlidka Hostibejk 10 15
sportovni arealy (Lobec) 15 15
PP Minicka skala 15 5

PP Otvovicka skala 10

PP SpraSova rokle u Zeméch 15

Zdroj: autor na podkladé analyzy a podkladové mapy v ArcGIS

Piiloha BJ: Pfiblizny pocet obyvatel v zonach Casové dostupnosti zastdvky Kralupy nad
Vltavou — Minice pé&si chizi

hraniéni izochrona [min]
Obec Celkem obyvatel
5 10 15
Kralupy nad Vitavou 720 680 1325 2725
Celkem podil [%] 26,4 25,0 48,6 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha BK: Casové dostupnost zastavky Kralupy nad Vitavou-Minice pé

S

i chuzi

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 0,5
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni

doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha BL: Casové dostupnost zastavky Kralupy nad Vltavou-Minice jizdou na kole
- Ay '
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@ Zelezni¢ni stanice / zastavka
interval izochrony [min] (I) 1 2 km

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016

136



Ptiloha BM: Ptiblizny pocet obyvatel v zondch Casové dostupnosti zastavky Kralupy nad

VItavou — Minice jizdou na kole v¢etné piislusnosti obyvatel k obci

hranié€ni izochrona [min] .
Obec Pocet obyvatel
5 10 15

Dolany nad Vitavou 22 306 328
Holubice 504 504
Kralupy nad Vitavou 2820 5200 4975 12995
Otvovice 69 765 834
Celkem obyvatel 2820 5291 6550 14661
Celkem podil [%] 19,2 36,1 44,7 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Ptiloha BN: Pfiblizny pocet obyvatel v zondch cCasové dostupnosti zastavky Kralupy nad
Vltavou-Minice MHD

hrani€ni izochrona [min]

Obec Celkem obyvatel
5 10 15 20

Kralupy nad Vitavou 145 2680 2950 580 6355

Celkem podil [%] 2,3 42,2 46,4 9,1 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Piiloha BO: Casové dostupnost zastavky Kralupy nad Vitavou-Minice MHD
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Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha BP: Vyznamné objekty ob&anské vybavenosti a turistické cile v okoli ZST Kralupy

nad Vltavou véetné doby cesty k této zastavce zvolenymi druhy dopravy

¢asova dostupnost [min]

objekt

pési cyklisticka MHD
autobusové nadrazi 5 5 pésky
Dvorakovo gymnazium 15 5 10
Méstky ufad 5 5 5
Méstké muzeum 15 5 10
Nemocnice Kralupy 10 5 5
vyhlidka Hostibejk 15 5 10
sportovni arealy 10 5 5
Chemicko-technologické ucilisté 10 15
Synthos 15 20

Zdroj: autor na podkladé analyzy a podkladové mapy v ArcGIS

Piiloha BQ: Piiblizny pocet obyvatel v zénach &asové dostupnosti ZST Kralupy nad Vltavou

pesi chizi

hrani¢ni izochrona [min]

Obec Celkem obyvatel
5 10 15

Kralupy nad Vitavou 440 675 1390 2505

Celkem podil [%] 17,6 26,9 55,5 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR
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Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its 'l
affiliates, Esri Community Mapseontributors, Map layer by Esri ,l
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@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

0,5

interval izochrony [min] |
1

s

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha BS: Casova dostupnost ZST Kralupy nad Vltavou jizdou na kole
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73
.
z

@ Zelezni¢ni stanice / zastavka

interval izochrony [min] 0 1 2 km

=
B <0 s
Bt

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha BT: Pfiblizny pocet obyvatel v zonach asové dostupnosti ZST Kralupy nad Vltavou
jizdou na kole v¢etné piislusnosti obyvatel k obci

hranié€ni izochrona [min]

Obec Pocet obyvatel
5 10 15

Dolany nad Vitavou 292 292
Chvatéruby 72 72
Kralupy nad Vitavou | 5610 19860 3410 28880
Nelahozeves 722 722
Celkem obyvatel 5610 19860 4496 29966
Celkem podil [%] 18,7 66,3 15,0 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

Piiloha BU: P¥iblizny podet obyvatel v zonach ¢asové dostupnosti ZST Kralupy nad Vltavou

MHD
hrani€ni izochrona [min]
Obec Celkem obyvatel
5 10 15 20 25
Kralupy nad Vitavou | 1340 12090 6570 1930 500 22430
Celkem podil [%] 6,0 53,9 29,3 8,6 2,2 100

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS a dat CUZK, Ministerstva vnitra CR

142



—
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e

24021

©-OpenStreetiap contributor, Microsoft,
iliates-Esri-Col ty Maps contributors,

zastavky MHD

o vzazemi Zel. stanic / zastavek
e ostatni

© zelezni¢ni stanice / zastavky | L | |

interval izochrony [min]
l:l <5
- <10
- <15
- <20
- <25

oblasti vhodné pro pé&si dochazku

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sit€ — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha BW: Podil rozlohy mésta Kladna se stanovenou dobou ¢asové dostupnosti dopravnich
bodil na jeho uzemi

izochrona [min]

Pieprava Podil rozlohy obce celkem [%]
5 10 15 20 | 25

pésky 3.3 7.3 14,7 25,3

na kole 28,4 54,0 15,0 97,4

MHD 2,2 22,3 16,9 | 50 | 0,9 47,4

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS

Ptiloha BX: Podil rozlohy mésta Kralupy nad Vlitavou se stanovenou dobou ¢asové dostupnosti
dopravnich bodt na jeho tizemi

izochrona [min]

Pieprava Podil rozlohy obce celkem [%]
5 10 15 20 | 25

p&sky 2,7 4,7 7,3 14,6

cyklo 15,6 34,0 26,1 75,7

MHD 1,6 8,8 3,9 0,7 | 1,0 16,0

Zdroj: autor s vyuzitim ArcGIS
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Piiloha BY: Casové dostupnost dopravnich bodii na izemi mésta Kladna p&si chtizi

fo1a07 1

| T,
: pvréoylnce

(. Dolan
W N Map dat¢r©’9 SgreetMap ontri ors‘wos ft, Fac
Pleteny Ujezd-/ I| eéfEsn Co rf‘nltyMaps contri

il S iA .-m. X

@ Zeleznidni stanice / zastavka 0 2 4 km

interval izochrony [min]

=5
<10 3
B s

D hranice obce

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha BZ: Casovéa dostupnost dopravnich bodii na tizemi mésta Kralupy nad Vltavou p&si
chiizi

~ “Velvarsky haj

’

Aﬁf% contributogsiMict /{t,FJa—c% In¢,and )
Esri G memtyMaD; contributors, Map Iaye¥‘b Esri /"
: \

12409

s |
< NN |
zastavky MHD
o v zéazemi Zel. stanic / zastavek
e ostatni
© zelezni¢ni stanice / zastavky 0 1 2 km

interval izochrony [min]

|:]ss
-510 S
-515
-520
-525

oblasti vhodné pro pési dochazku

[] hranice obce

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha CA: Casové dostupnost dopravnich bodii na tizemi mésta Kladna dojizd’kou na kole

\/Tieblchowce o -;J—-« IPchery

,u

3_}..

Vinaricka™
naeail

Schoeller
=

, oun 1
Maj chtnbutPrs, oft %c and |'t\;<'2
: scontnb\} s Map layer by E (
[

e p, ’\&\

@ Zelezniéni stanice / zastavka 0 2 4 km

interval izochrony [min]

s
<10 8
— 5

[ hranice obce

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha CB: Casova dostupnost dopravnich bodii na tzemi mésta Kralupy nad Vltavou

dojizd’kou na kole

Otvovice

’ il
Dolany nad Vltavou

wafflhates Esri Comn Tlty Maps conmbufi)rs)M?p Iayer ;y
| (¢
.-...I X

by

@ zeleznitni stanice / zastavka
interval izochrony [min]
=5

<10
<15

D hranice obce

2 4 km

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Piiloha CC: Casova dostupnost dopravnich bodt na izemi mésta Kladna MHD

TR T R - = % T 00712
~ 7 Svinafoy 4 } : 177—J

::!-"/\\ 41
/23640 23634
B g ‘0
23634 =

zastavky MHD

o v zazemi Zel. stanic / zastavek
e ostatni

@ Zelezniéni stanice / zastavk
Y 0 2 4km

interval izochrony [min] | 1 | |
|:| <5

- <10

<5 S

- <20

- <25

"/ /| oblasti vhodné pro pési dochazku

[] tranice obce

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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e ostatni

© zelezniéni stanice / zastavky 0 1 2 km

interval izochrony [min]

|:]ss

/A oblasti vhodné pro pési dochazku

[ hranice obce

Zdroj: autor v programu ArcGIS Pro s vyuzitim dat INSPIRE téma Dopravni sité — silni¢ni
doprava (TN_ROAD) a ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016
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Ptiloha CE: Pocet osob, dojizd€jicich mezi obcemi na trati €. 093

Obec vyjizdky Obec dojizdky | Poget Z"V‘)’,,‘g;'z:z‘?fgzz Z’od‘;ll':f:‘;‘;gz
Brandysek Kladno 8 57,163 4,02
Dretovice Kralupy nad Vitavou 1 100 0,233
Kladno Brandysek 10 1,13 62,5
Kladno Kralupy nad Vitavou 12 1,356 2,797
Kralupy nad Vitavou | Kladno 41 3,825 20,603
Kralupy nad Vltavou | Zakolany 8 0,746 80
Kralupy nad Vitavou | Brandysek 0,187 12,5
Otvovice Zakolany 1,205 10
Otvovice Kralupy nad Vitavou | 45 54,217 10,489
Otvovice Kladno 3 3,615 1,508
Otvovice Brandysek 1 1,205 6,25
Zakolany Kralupy nad Vitavou 11 40,741 2,564
Zakolany Otvovice 1 3,704 100
Zakolany Kladno 11 40,741 5,528
Zakolany Brandysek 1 3,704 6,25

Zdroj: CSU

Ptiloha CF: Pocet osob, dojizd¢&jicich vlakem do obce na trati ¢. 093 z obce na prilehlé trati

Obec vyjizdky Trat Obec dojizd’ky (trat’ &. 093) vyjizggj?;ich
Dolany nad Vitavou 090 (091) |Kladno 1
Chabarovice 130 Kladno 1
Kamenny Most 110 Kladno 1
Luzec nad Vltavou 094 Kladno 1
Nelahozeves 090 Kladno 4
) Brandysek 1
Neratovice 092
Kladno 1
Nova Ves 090 Kladno 1
Nové StrasSeci 120 Brandysek 1
Olovnice 110 Zakolany 1
Stéti 072 Kladno 1
Terezin 090/072 Kladno 1
Usti nad Labem 090 Kladno 2
Uzice 092 Kladno 5
Veltrusy 090 Kladno 1
Vojkovice 090 Kladno 1
Vrbi¢any 110 Kladno 1
Pocet vyjizdéjicich celkem 25

Zdroj: CSU
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Ptiloha CG: Pocet osob, vyjizdéjicich vlakem z obce na trati ¢. 093 do obce na pfilehlé trati

T , Obec vyjizd’ky (trat’ €. Pocet
Obec dojizdky Trat 093) dojizdgjicich
Jenec 120 1
Praha 090 (091)/120 , 3
p Brandysek
Slany 110 1
Unhost 120 1
Husinec 090 (091) 3
Odolena Voda 092 Kladno 1
Zvolenéves 110 3
Husinec 090 (091) 2
Lib&ice nad Vitavou 090 (091) 1
Lovosice 090 1
Odolena Voda 092 1
Postfizin 092 Otvovice 1
Praha 090 (091)/120 23
Roztoky u Prahy 090 (091) 2
Slany 110 1
Velvary 111 1
Praha 090 (091)/120 | _ . 2
" Zakolany
Zvolenéves 110 1
Pocet dojizdéjicich celkem 49

Zdroj: CSU
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Priloha CH: Jizdni doby, doby pobytt a cestovni doba osobnich vlakd na trase Kladno —
Kralupy nad Vltavou, projizdéjicich zastavkami Kladno-Vrapice a Dietovice. VSechny ¢asové
udaje jsou v uvedeny minutach.

celkem

Os-tam Os-zpét
Dopravni bod J(;z?,gl Pobyt J(;z%:: Pobyt
Kladno - -
3 2,5
Kladno-mésto 0,5 0,5
15 2
Kladno-Ostrovec 0,5 0,5
3,5 3,5
Kladno-Svermov 0,5 0,5
2 2
Kladno-Dubi <0,5 <0,5
2,5 2
Kladno-Vrapice 0 0
3 35
Brandysek 4,5 4,5
25 2,5
Dretovice 0 0
4,5 4,5
Zakolany <0,5 <0,5
2,5 2,5
Otvovice 15 1
I g 3,5 3,5
VE;?/;S}/M?r?ice <05 <05
Kralupy nad Vltavou 3 - 3 -
Cestovni doba 39 385

Zdroj: autor na podkladé TTP 528E
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Ptiloha CI: Jizdni doby, doby pobytti a cestovni doba osobnich vlaki na trase Kladno — Kralupy
nad Vltavou, projizdé¢jicich zastavkou Kladno-Vrapice. VSechny ¢asové udaje jsou v uvedeny

minutach.
Os-tam Os-zpét
Dopravni bod ‘:;zgg. Pobyt ﬂzﬂgl Pobyt
Kladno - -
3 25
Kladno-mésto 0,5 0,5
15 2
Kladno-Ostrovec 0,5 0,5
3,5 3,5
Kladno-Svermov 0,5 0,5
2 2
Kladno-Dubi <0,5 <0,5
2,5 2
Kladno-Vrapice 0 0
3 35
Brandysek 4,5 4
3 3
Dretovice <0,5 <0,5
4,5 4,5
Zakolany <0,5 <0,5
2,5 25
Otvovice 1 1
I g 3,5 3,5
VE;?/;S}/M?r?ice <0.5 <05
Kralupy nad Vltavou 3 - 3 -
Cestovni doba 39 385

celkem

Zdroj: autor na podkladé TTP 528E
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Ptiloha CJ: Jizdni doby, doby pobytii a cestovni doba osobnich vlaki na trase Kladno — Kralupy
nad Vitavou s pobyty ve vSech dopravnich bodech na trase. VSechny c¢asové udaje jsou

vV uvedeny minutach.

celkem

Os-tam Os-zpét
Dopravni bod J(;z?,gl Pobyt J(;z%:: Pobyt
Kladno - -
3 2,5
Kladno-mésto 0,5 0,5
15 2
Kladno-Ostrovec 0,5 0,5
3,5 3,5
Kladno-Svermov 0,5 0,5
2 2
Kladno-Dubi <0,5 <0,5
25 2,5
Kladno-Vrapice <0,5 <0,5
35 35
Brandysek 4 4
3 3
Dretovice <0,5 <0,5
4,5 4,5
Zakolany <0,5 <0,5
2,5 2,5
Otvovice 1 1
I g 3,5 3,5
VE;?/;S}/M?r?ice <05 <05
Kralupy nad Vltavou 3 - 3 -
Cestovni doba 39 39

Zdroj: autor na podkladé TTP 528E
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Ptiloha CK: Jizdni doby, doby pobytl a cestovni doba spésnych vlakli na uvazované trase
Kladno — Kralupy nad Vltavou s pobyty v zastavkach Kladno-mésto a Kladno-Svermov.
Vsechny casové udaje jsou v uvedeny minutach.

celkem

) Sp-tam Sp-zpét
Dopravni bod
Jizdni doba | Pobyt | Jizdni doba | Pobyt
Kladno - -
3 2,5
Kladno-mésto 0,5 0,5
15 15
Kladno-Ostrovec 0 0
35 3,5
Kladno-Svermov 0,5 0,5
15 15
Kladno-Dubi 0 0
2 2
Kladno-Vrapice 0 0
3 3
Brandysek 0 0
25 2,5
Dretovice 0 0
4 4
Zakolany 0 0
2 2
Otvovice 0 0
3 3
Kralupy na_d 0 0
Vltavou-Minice
Kralupy nad Vlitavou 3 - 3 -
Cestovni doba 30 205

Zdroj: autor na podkladé TTP 528E
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Piiloha CL: KJR pro trat &. 093, smér Kralupy nad Vltavou — Kladno

Vlak Os Os Sp Os Sp Sp Os Sp Os Sp Os Sp Sp Os Os Sp Os Sp Os Os Sp Os Sp Os Sp Os
X 1 X X X |®, 1] X X 1 ®, t ®,t|®, 1] X
Ze stanice
Kralupy nad Vltavou 04:32| 04:51 05:32| 05:51 06:32| 06:51 07:32 07:51 08:51| 09:32 10:51 11:32
Kralupy nad Vltavou-Minice | 04:54 | 05:54 | 06:54 | 07:54 08:54 | 10:54( |
Otwovice | 04:58 | 05:58 | 06:58 | 07:58 08:58 | 10:58( |
Zakolany | 05:01 | 06:01 | 07:01 | 08:01 09:01 | 11:01 |
Dretovice | | | | | 07:05 | | | | 11:05 |
Brandysek | 05:12 | 06:12 | 07:12 | 08:12 09:12 | 11:12 |
Kladno-Vrapice | | | | | 07:16 | | | | | |
Kladno-Dubi 03:55 | 05:18 | 05:40 | 06:18| 06:40]| 06:50| | 07:18| 07:40| | 08:18 09:18 | 10:18 11:18( | 12:18
Kladno-Svermov 03:57 04:53| 05:20 | 05:42 | 05:53| 06:20 | 06:42 | 06:52 | 06:53 | 07:21| 07:42| 07:53 08:20 09:20| 09:53 10:20 11:20( 11:53 12:20
Kladno-Ostrovec 04:01| 04:39 | 05:24 | 05:46 | 06:24 | 06:46 | 06:56 | 07:25| 07:46 | 08:06 | 08:24 | 09:06 | 09:24 | 10:06 | 10:24  11:06 | 11:24| | 12:06 | 12:06 | 12:24
Kladno-mésto 04:04 | 04:41| 04:59 | 05:27 | 05:49 | 05:59 | 06:27 | 06:49 | 06:59 | 06:59 | 07:27 | 07:49 [ 07:59 | 08:08 | 08:27 [ 09:08 [ 09:27 [ 09:59 | 10:08 [ 10:27 | 11:08 | 11:27 | 11:59 | 12:08 | 12:08 | 12:27
Kladno 04:06 | 04:44 ] 05:01 | 05:29 | 05:51 | 06:01 | 06:29 | 06:51 | 07:01 | 07:01 | 07:30 | 07:51 [ 08:01 | 08:11 [ 08:29 [ 09:11 [ 09:29 | 10:01 | 10:11 [ 10:29 | 11:11 | 11:29 12:01 | 12:11 | 12:11| 12:29
EoaEE Praha | Praha Praha | Praha Praha | Praha Praha | Praha Praha | Praha [ Praha Praha | Praha | Praha Praha | Praha
M. n. | M. n. M. n. | M. n. M. n. | M. n. M. n. | M. n. M.n. [M.n [M.n M.n. |M.n. | M. n M. n. | M. n.
Vlak Sp Os Sp Os Os Sp Sp Os Sp Os Os Sp Sp Os Sp Os Os Sp Sp Os Sp Os Os Os Os Os Os
®, t 1 X 1 X 1 X ®,t| 2 1
Ze stanice
Kralupy nad Vitavou 12:5113:32 13:51 14:32 14:51 | 15:32 15:51 | 16:32 16:51 | 17:32 17:51 | 18:32 18:51(19:32 19:51 20:51 22:51
Kralupy nad Vitavou-Minice 12:54 | 13:54 | 14:54 | 15:54 | 16:54 | 17:54 | 18:54 | 19:54 20:54 22:54
Otwovice 12:58 | 13:58 | 14:58 | 15:58 | 16:58 | 17:58 | 18:58 | 19:58 20:58 22:58
ZAakolany 13:01 | 14:01 | 15:01 | 16:01 | 17:01 | 18:01 | 19:01 | 20:01 21:01 23:.01
Dretovice | | | | 15:05 | | | | | | | 19:05 | | | 23:05
Brandysek 13:12 | 14:12 | 15:12 | 16:12 | 17:12 | 18:12 | 19:12 | 20:12 21:12 23:12
Kladno-Vrapice | | | | | | | | | | | | | | | | 23:16
Kladno-Dubi 13:18 | 14:18 | 15:18 | 16:18 | 17:18 | 18:18 | 19:18 | 20:18 21:18|22:18( 23:18
Kladno-Svermov 13:20( 13:53 14:20( 14:53 15:20 15:53 16:20 | 16:53 17:20( 17:53 18:20( 18:53 19:20( 19:53 20:20 21:20|22:20( 23:21
Kladno-Ostrovec 13:06 | 13:24 | 14:06 | 14:24 | 15:06 | 15:24 | 16:06 | 16:24 | 17:06 | 17:24 | 18:06 | 18:24 | 19:06 | 19:24 | 20:06 | 20:24 | 21:06 | 21:24 | 22:24 | 23:25
Kladno-mésto 13:08 | 13:27| 13:59 | 14:08 | 14:27 | 14:59 | 15:08 | 15:27 | 15:59 | 16:08 | 16:27 | 16:59 | 17:08| 17:27 | 17:59 | 18:08 | 18:27  18:59 [ 19:08 | 19:27 | 19:59 | 20:08 | 20:27 | 21:08 | 21:27 | 22:27 | 23:27
Kladno 13:11(13:29( 14:01 | 14:11| 14:29] 15:01 | 15:11| 15:29( 16:01 | 16:11 | 16:29| 17:01 | 17:11| 17:29] 18:01 ) 18:11| 18:29( 19:01 | 19:11 | 19:29 20:01 | 20:11| 20:29 | 21:11| 21:29| 22:29 | 23:30
B S Praha | Praha Praha Praha | Praha Praha Praha | Praha Praha Praha | Praha Praha Praha | Praha
M. n. [M. n. M. n. M. n. [M. n. M. n. M. n. [M. n. M. n. M. n. [M. n. M. n. M. n. [M. n.

Vysvétlivky: 1 - v celé trase jede ve vSedni dny, 0 vikendech a svatcich v tseku Kladno — Kladno-Dubi

2 -jedev (7) a21.1V., 28.X., 17.X1., nejede 20.1V., 16.XI.

Zluté zvyraznény navrzené sp&iné vlaky na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou
Praha M. n.: Praha-Masarykovo nadrazi
Zdroj: autor na podkladé¢ TTP 528E
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Piiloha CM: KJR pro trat’ & 093, smér Kladno — Kralupy nad Vltavou

Viak Os Os Os Os Sp Os Sp Os Os Sp Os Os Sp Os Sp Sp Os Os Os Sp Sp Os Sp Os Os Sp Sp Os
X | 1 X 1 X ®©, t ®, t X |® t ®t] 1
T . Praha [Praha | Praha Praha Praha | Praha Praha Praha [Praha Praha [ Praha Praha [Praha Praha
M. n. | hl.n. | Dejv. M. n. M. n. | M. n. M. n. M. n. | M. n. M. n. | M. n. M. n. | M. n. M. n.
Kladno 00:27 [ 01:28 | 01:36 | 04:26 | 04:56 | 05:26 | 05:56 [ 06:03 | 06:26 | 06:56 | 07:26 | 07:48 | 07:56 | 08:26 | 08:43 | 08:56 [ 09:26 | 09:45 | 10:26 | 10:43| 10:56 | 11:26 | 11:43| 11:45( 12:26 | 12:43 | 12:56 | 13:26
Kladno-mésto 00:30 | 01:31] 01:39 | 04:29 | 04:59 [ 05:29 | 05:59 | 06:06 | 06:29 | 06:59 | 07:29 | 07:51 | 07:59 | 08:29 [ 08:46 | 08:59 [ 09:29 | 09:48  10:29 | 10:46 | 10:59 | 11:29 | 11:46 | 11:48| 12:29 | 12:46 | 12:59 | 13:29
Kladno-Ostrovec 00:32 | 01:33| 01:41 | 04:31 | 05:31 | 06:08 | 06:31 | 07:31|07:53 | 08:31 | 08:48 | 09:31(09:50|10:31 | 10:48| | 11:3111:48| 11:50 | 12:31| 12:48| | 13:31
Kladno-Svermov 00:36 01:45| 04:35( 05:05 | 05:35 | 06:05 | 06:12 | 06:35 | 07:05 | 07:35 08:05 [ 08:35 09:05 | 09:35 10:35 11:05| 11:35 12:35 13:05( 13:35
Kladno-Dubi 00:38 01:47 | 04:37 | 05:37 | 06:14 | 06:37 | 07:37 | 08:37 | 09:37 10:37 | 11:37 12:37 | 13:37
Kladno-Vrapice | | | | | | | | | | | | | | |
Brandysek 04:47 | 05:47 | 06:47 | 07:47 | 08:47 | 10:47 | 12:47 | 13:47
Dretovice | | | | 06:50( | | | | | 10:50 | | | |
Zakolany 04:54| | 05:54 | 06:55 | 07:54 | 08:54 | 10:55 | 12:54 | 13:54
Otwovice 04:58 | 05:58 | 06:58 | 07:58 | 08:58 | 10:58 | 12:58 | 13:58
Kralupy nad Vitavou-Minice 05:02 | 06:02 | 07:02 | 08:02 | 09:02 | 11:02 | 13:02 | 14:02
Kralupy nad Vitavou 05:05 | 05:26 | 06:05 | 06:26 07:05| 07:26 | 08:05 08:26 | 09:05 09:26 11:05 11:26 13:05 13:26 | 14:05
Do stanice
Vlak Os Os Sp Sp Os Os Sp Sp Os Sp Sp Os Os Os Sp Sp Os Sp Sp Sp Os Os Os Sp Os Os Os Sp Os
1 X X X 1 X X X 1 3
7 S Praha | Praha Praha Praha | Praha | Praha Praha Praha | Praha | Praha Praha | Praha Praha | Praha | Praha Praha | Praha | Praha
M. n. [M. n. M. n. M.n. [M.n. |M.n. M. n. M.n. [M.n. |M.n M. n. [M. n. M.n. [M.n. [M.n. M.n. |M.n |M.n
Kladno 13:45| 14:26 | 14:43 | 14:56 | 15:26 | 15:45 | 15:56 | 16:03 | 16:26 | 16:43| 16:56 | 17:09 [ 17:26 | 17:45| 17:56 | 18:03 | 18:26 | 18:43 | 18:56 | 19:03 | 19:26 | 19:45 | 20:26 | 20:43 | 21:26 | 21:45| 22:26 | 22:43 | 23:26
Kladno-mésto 13:48| 14:29 | 14:46 | 14:59| 15:29 | 15:48 | 15:59 | 16:06 | 16:29 | 16:46 | 16:59 | 17:12 [ 17:29| 17:48| 17:59 [ 18:06 | 18:29 | 18:46 | 18:59  19:06 | 19:29 | 19:48 | 20:29 | 20:46 | 21:29 | 21:48 | 22:29 | 22:46 | 23:29
Kladno-Ostrovec 13:50| 14:31 | 14:48 | 15:31|15:50| | 16:08| 16:31 | 16:48 | 17:14|17:31| 17:50| | 18:08| 18:31 | 18:48 | 19:08119:31| 19:50 | 20:31| 20:48| 21:31 | 21:50 | 22:31 | 22:48 | 23:31
Kladno-Svermov 14:35 15:05| 15:35 16:05| 16:12 | 16:35 17:05 17:35 18:05| 18:12 18:35 19:05|19:12( 19:35 20:35 21:35 22:35|22:52(23:35
Kladno-Dubi 14:37 | 15:37 | 16:14| 16:37 | 17:37 | 18:1418:37 | 19:14119:37 20:37 21:37 22:37|22:54 | 23:37
Kladno-Vrapice 14:40 | | | | | | | | | | | 23:40
Brandysek 14:47 | 15:47 | 16:47 | 17:47 | 18:47 | 19:47 20:47 23:47
Dretovice 14:50 | | | | | | | 18:50 | | | 23:50
Zakolany 14:55 | 15:54 | 16:54 | 17:54 | 18:55 | 19:54 20:54 23:55
Otwovice 14:58 | 15:58 | 16:58 | 17:58 | 18:58 | 19:58 20:58 23:58
Kralupy nad Vitavou-Minice 15:02 | 16:02 | 17:02 | 18:02 | 19:02 | 20:02 21:02 00:02
Kralupy nad Vitavou 15:05 15:26 | 16:05 16:26 17:05 17:26 18:05 18:26 19:05 19:26 20:05 21:05 00:05
Do stanice

Vysvétlivky: 1 - v celé trase jede ve vSedni dny, 0 vikendech a svatcich v tseku Kladno — Kladno-Dubi
3-jedev X, (7)a21.1V., 17.XI., nejede 31.XI1., 20.1V., 16.XI.
Zluté zvyraznény navrzené spéiné vlaky na trase Kladno — Kralupy nad Vltavou
Praha M. n.: Praha-Masarykovo nadrazi, Praha hl. n.: Praha hlavni nadrazi, Praha Dejv.: Praha-Dejvice

Zdroj: autor na podkladé TTP 528E
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Priloha CN: Fragment navrzeného NJR na trati ¢. 093 pro 5.—7. hodinu
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