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Hodnoceni préce:

Piistup studenta k zadanému ukolu, zvoleny postup feSeni z hlediska soué¢asnych metod:

Zadany Ukol je feSen spravné. V analytické ¢asti prace jsou vyhodnoceny nejen
technické parametry stanic, pro urcéeni zastavek nahradni dopravy (ND), ale i soucasny
vozovy park, jizdni ¥&d a frekvence cestujicich. Pii feSeni problému se studentka nezaméiuje
jen na samotné technické reSeni ND, ale i na oznaceni zastavek ND, autobust a informovani
cestujici vefejnosti, coz je nedilnou a podstatnou sou¢asti zvoleného problému.

Déle bych chtél vyzvednout neopomenuti problému spojeného se zménou obéhi
vlakovych nélezitosti naznaceného v podkapitole 2.6 Obraty Zelezni¢nich voza.

DosaZené vysledky, jejich spravnost a moznost praktického vyuZiti:

Studentka doséhla stanoveného cile, ktery si vytycila v Gvodu této prace. Navrhla a
doporugila vylukovy jizdni ¥ad (VJR) s darazem na neekonomické kritérium, kterym je
dodrzZeni vc¢asnosti jizdniho fadu v prestupnim uzlu Znojmo. Tim, Ze ze Zelezni¢ni stanice
BoZice u Znojma jsou spoje v navrZzeném feSeni vedeny ve sméru Bieclav rovnéz ve stavajici
¢asové poloze, je umoznéno zachovat piestupni vazby v dalSich vyznamnych dopravnich
uzlech na této trati, jako jsou HruSovany nad JeviSovkou, Mikulov a Breclav. Zachovani
prestupnich vazeb je v dopravnim integrovaném systému velmi zasadni.

V¢asnost a rychlost dopravy jsou v soucasnosti brany v evropskych zemich jako priorita
dopravnich systému a tim, Ze odjezd a pfijezd ze a do stanice Znojmo je témét zachovan v
pravidelnych c¢asech (umoznéno zavedenim druhé tzv. "piimé trasy"), se neprodluzuje
celkovd cestovni doba ptes Usek dotceny vylukou a eliminuji se tak negativni dopady
zpusobené vylukovou cinnosti. Toto plati pro diplomantkou vybrané teSeni v podstaté pro
viechny piestupni uzly na zvolené trati, kde jsou ponechany c¢asy odjezdu a ptijezdt v
nezménéné podob¢. NavrZzenym vylukovym jizdnim t&dem se negativni dopady spojené se
zavedenim ND nepienasi na navazné autobusové a vlakové spoje.

Navrzené a vybrané tedeni (vylukovy JR) je v souladu se sou¢asnou dopravni politikou

a toto feSeni by $lo do zna¢né miry v praxi realizovat. Cili dosazené vysledky a doporugeni
"vitézné" varianty povaZuji za spravné a realné.




Jak préce odpovidad norméam, zdkonnym ustanovenim a predpisam:

V této diplomové préaci jsem nenaSel rozpor s platnou legislativou a s ohledem na téma
této prace ani s platnymi piedpisy Zelezni¢niho dopravce a provozovatele drahy.

Formalni néleZitosti (piehlednost, Uprava apod.):

Diplomova prace je zpracovana piehledné, ¢lenéna do tiech kapitol, které na sebe
plynule navazuji. Déle je vhodné doplnéna mnozstvim obrazki a tabulek, které dokresluji
textovou ¢ast prace.

Obsahuje prace originalni reSeni vhodné pro autorské osvédéeni, patent apod.? NE

Piipominky a dotazy k préci:

K této préaci bych mél jeden dotaz a to, zda by se nedalo uvaZovat i s variantou vedeni
ND ze Zelezni¢nich stanic mimo stanice ohranicujici vylouceny Usek. (v tomto ptipade napt.
jiz ze ZST HruSovany nad JeviSovkou)
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