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ANOTACE

Zelezniéni trat’ &. 086 v Giseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. patii mezi dileZité traté v Libereckém
kraji. Vzhledem ke spojeni vyznamnych sidel nabizi pro cestujici potencial, ktery je nicméné
souCasnym stavem zelezni¢ni infrastruktury limitovan. Planovana revitalizace dotceného tiseku
Zelezni¢ni trati umozni zlepsit jeho technické parametry a navrhnout novy provozni koncept.
Cilem prace je na zmodernizované zelezni¢ni trati vytvotit ndvrh jizdniho fadu, ktery zkrati
periodu mezi vlaky osobni dopravy a umozni zavést hodinovy takt zrychlenych spoju. Tento
krok ptisp&je k vyssimu vyuzivani zelezni¢ni dopravy a podpoii dal$i rozvoj regionu.
Podkladem pro tvorbu nového provozniho konceptu jsou data ziskana z dtkladné analyzy

regionu, dopravni obsluznosti a také Zelezni¢ni infrastruktury.

KLIiCOVA SLOVA

jizdni tad, Zeleznice, Liberecky kraj, dopravni obsluznost

TITLE

Rationalization of public passenger transport on the railway line Liberec — Ceska Lipa after its

modernization

ANNOTATION

The railway line no. 086 in the Liberec — Ceska Lipa hl. n. section is one of the important lines
in the Liberec Region. Due to its connection between major settlements, it offers significant
potential for passenger transport, which is currently limited by the condition of the railway
infrastructure. The planned revitalization of this section will make it possible to improve its
technical parameters and to develop a new operational concept. The aim of the work is to create
a train timetable proposal on the modernized railway line that shortens the period between
passenger trains and enables the start of regional express transport services every hour. This
step will contribute to increased use of railway transport and support further development of
the region. The basis for creating the new operating concept is data obtained through a detailed

analysis of the region, transport services and the railway infrastructure.

KEY WORDS

train timetable, railways, Liberec Region, public transport service
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UvVOD

v

Vstupni podminky nevytvaii pro zelezni¢ni dopravu v Libereckém kraji nejptiznivejsi
prostiedi. Jako jediny z kraji Ceské republiky nedisponuje Zadnou elektrifikovanou trati, coz
zpisobuje vyssi ndklady na provoz vlakl a v nékterych ptipadech také vyuzivani nedostateéné
vykonnych motorovych vozidel. Vedeni Zelezni¢nich trati musi ¢asto respektovat geograficka
hlediska a rozmanitou cClenitost relié¢fu Libereckého kraje. To zpisobuje bariéru v podobé
delsiho trasovani trati s Cetnéj$im vyskytem smérovych oblouki. Jako piimy disledek potom
pusobi nizké tratova rychlost, delsi jizdni doby a nizs$i konkurenceschopnost vii¢i ostatnim
druhim dopravy.

Uvedené charakteristice do velké miry odpovida také zelezni¢ni trat’ ¢. 086 Liberec —
Benesov nad Plou¢nici, ktera se predevS§im v useku Liberec — Rynoltice musi vypoiadat
S narocnym terénem JeStédského hibetu. Pocatecni neptiznivé podminky lze vSak castecné
eliminovat. Jako piiklad mize slouzit nedaleko vzdalena trat’ ¢. 036 v iseku Liberec — Tanvald.
Po celkové rekonstrukci Zelezni¢ni trati, pofizeni novych vozidel a vytvofeni taktového
jizdniho fadu s pravidelnou nabidkou spoji se predmétny usek zafadil mezi nejfrekventovanéjsi
v Libereckém kraji, co se vyuziti Zelezni¢ni dopravy tyce.

Podobného scénate by se alespon castecné mohla dockat i trat’ ¢. 086 v iseku Liberec —
Ceska Lipa hl. n., kterou ¢eké zasadni revitalizace v podobé& vybudovani prelozky trati, zvyseni
trat’ové rychlosti a rekonstrukce Zelezni€nich stanic. I kdyZ v porovnéni s trati €. 036 se v okoli
zeleznicni traté ¢. 086 nachazeji spiSe mensi sidla, kterd jsou v nékterych ptipadech i pomérne
vzdalena, tak spojeni prvniho a tietiho nejvétsiho mésta Libereckého kraje, Liberce a Ceské
Lipy, ma zna¢ny potencial. V ramci denniho dojizdéni 1ze potom ocekavat i rist na relacich
do center obou okresti z mést Jablonné v Podjestédi a Mimon s vyuZitim Zelezni¢ni dopravy.

Cilem prace je vytvofit na zrevitalizované infrastruktufe novy jizdni fad, ktery zkrati
periodu mezi vlaky osobni dopravy a umozni zavést hodinovy takt zrychlenych spoji. Tento
krok podpofi vyuzivani Zelezniéni dopravy na trati &. 086 v tiseku Liberec — Ceska Lipa hl. n.
a prispéje k dalsimu rozvoji regionu. Sestaven je pro objednatele navrh nakresného a knizniho
jizdniho tadu. Tvorb¢ jizdniho fddu musi pfedchazet dikladna analyza regionu, dopravni
obsluznosti a zelezni¢ni infrastruktury. Potfeba je zjistit zakladni vazby v regionu, pokryti
uzemi vefejnou dopravou, dostupnost dopravnich bodi, pfiznivé a nevyhovujici parametry
Zelezni¢ni trati. Zanalyzované skutecnosti spolu s parametry Zelezni¢ni infrastruktury

Vv cilovém stavu slouzi jako zakladni podklad pro navrh nového provozniho konceptu.
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1 ANALYZA REGIONU A DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Zelezniéni trat’ &. 086 Liberec — BeneSov nad Plouénici se v useku Liberec — Ceska
Lipa hl. n. rozklada v Libereckém kraji, ve kterém zasahuje do 2 okresu a katastrii 12 obci.
Vytvaii potencialni druh dopravy bezprostiedné pro vice nez 160 000 obyvatel. V nasledujici

kapitole je podroben analyze dotéeny region a jeho dopravni obsluznost. (1) (2)

1.1 Struktura regionu

Analyzované izemi Zelezni¢ni trati ¢. 086 v useku Liberec — Ceska Lipa (viz obr. 1)
néaleZi okrestim Liberec a Ceska Lipa. V téchto okresech zasahuje do katastrii 12 obci (z nich

5 mést a 1 méstys). Podrobnéji jsou data o predmétnych obcich uvedena v tab. 1.

Zakladni informace, Skolstvi, zdravotnictvi

,Okres Liberec je jednim znejsevern&ji polozenych okresti v Ceské republice.
K 31. 12. 2023 se v ném nachazelo 59 obci, z toho 11 mést a méstys Zdislava. K uvedenému
datu zilo na uzemi okresu 180 809 obyvatel, pti¢emz stiedisky osidleni jsou predev§im mésto
Liberec (107 982 obyvatel), dale Hradek nad Nisou (7 932 obyvatel), Frydlant (7 388 obyvatel),
Chrastava (6 340 obyvatel), Jablonné v Podjestédi (3 741 obyvatel) a Nové Mésto pod Smrkem
(3 757 obyvatel). Rozmisténi obyvatel na tizemi okresu je velmi nerovnomérné a koncentruje
se do méstskych sidel. Ve méstech okresu zilo 82,9 % jeho obyvatel. Rozloha okresu Liberec
k 31.12. 2023 ¢inila 989 km? (31,3 % rozlohy kraje), hustota osidleni odpovidala hodnoté
182,8 obyvatel na km?. Pramérny vék obyvatel dosahoval 42,4 let, podil nezaméstnanych na
obyvatelstvu ve véku 15-64 let ¢inil 3,84 %. Celkovy prirastek na 1 000 obyvatel v roce 2023
dosahl hodnoty 4,9 %..* (3)

,,Okres Ceské Lipa je jednim ze &ty¥ okresti Libereckého kraje, ktery se rozklada v jeho
zapadni ¢asti. K 31. 12. 2023 se v ném nachdzelo 57 obci (z toho 11 mést a méstys Holany)
azilo zde 103510 obyvatel. Stiedisky osidleni jsou piedeviim mésto Ceska Lipa
(37 483 obyvatel), dale Novy Bor (11412 obyvatel), Mimon (6 378 obyvatel) a Doksy
(5119 obyvatel). Ve méstech zilo 78,6 % obyvatel okresu. Rozloha okresu Ceska Lipa
k 31. 12. 2023 ¢inila 1 073 km? a je tak nejvétsim z okresi Libereckého kraje. Hustota osidleni
je v8ak ze vSech jeho okresu nejniz$i a odpovidala hodnoté 96,5 obyvatel na km2. Pramérny
vék obyvatel dosahoval 42,7 let, podil nezaméstnanych na obyvatelstvu ve véku 15-64 let €inil

3,62 %. Celkovy prirtstek na 1 000 obyvatel v roce 2023 dosahl hodnoty 1,6 %o.“ (4)
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Tab. 1 Obce na trati ¢. 086 v tiseku Liberec — Ceska Lipa (rok 2023)

Pocet Pocet $skolskych | Pocet zdravotnickych
Katastr obce o S
obyvatel zarizeni zarizeni
Liberec 107 982 99 445
o Krystofovo Udoli 417 - 1
D
2 Kfizany 854 1 3
8 Zdislava 269 - 1
o) Rynoltice 851 1 2
Jablonné v Podjestédi 3741 4 12
) Velky Valtinov 196 — —
hS Brnisté 1325 1 1
:?: Pertoltice pod Ralskem 435 - -
Q
)(i Mimon 6 378 3 16
£ Zakupy 2937 2 5
© Ceska Lipa 37 483 35 156

Zdroj: (2) (5) (6); zpracované autorem

Ve vSech obcich s alespon jednim Skolskym zafizenim se nachazi matetska a zakladni
Skola. V Jablonném v Podjestédi a Mimoni Ize nalézt zékladni uméleckou Skolu. Ve mésté
Mimon ma dale sidlo stfedni Skola a stfedisko volného Casu. VSechna uvedena zafizeni lze
shledat ve méstech Liberec (zde navic vysoka $kola) a Ceska Lipa. (7)

Ve vSech obcich s alespoii jednim zdravotnickym zafizenim se nachdzi ordinace
praktického 1€kare pro dospé€lé. V piipad€ obci Kiizany, Rynoltice, Jablonné v Podjestedi,
Mimon a Zakupy je to potom i ordinace praktického lékafe pro déti a dorost. Ordinaci
stomatologa 1ze nalézt v Jablonném v Podjestédi, Mimoni a Zakupech. Lékarna a ordinace
specialisty se nachazi v Jablonném v Podjestédi a Mimoni. Zdravotnicka zachranna sluzba ma
sidlo v Jablonném v Podjestédi. Ve méstech Liberec a Ceska Lipa Ize shledat vechna uvedena
zafizeni v€etné nemocnice s lizkovou péci. (7)

Dojizdéni do Skol a zaméstnani

Z vyse uvedeného lze za spadové obce oznacit méesta Liberec, Jablonné v Podjestédi,
Mimon a Ceska Lipa, kde se kromé vysiiho poétu $kolskych a zdravotnickych zafizeni
nachazeji rovnéz stfediska pracovnich pftilezitosti. Struktura dojizd’ky zaméstnanych, zaka
a studentdl z katastrii jednotlivych obci na trati ¢. 086 v useku Liberec — Ceska Lipa do

spadovych mést je zobrazena v tab. 2.
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Tab. 2 Pocet vyjizd&jicich zaméstnanych, zakt a studenti (rok 2021)

Z DO
Liberec Jablgnvnvé .| Mimon Ceska Lipa jiné misto
Vv Podjestédi
Liberec 38 847 35 9 81 9964
Krystotove 160 0 0 1 41
Kftizany 205 1 1 185
Zdislava 81 2 0 5 62
Rynoltice 156 38 4 1 150
Jablonné
v Podjcitedi 414 632 30 96 580
Velky Valtinov 7 35 0 4 36
Brnisté 43 17 77 93 459
Pegz'lfs'lfgrg"d 11 1 78 28 101
Mimon 72 35 937 412 1451
Zakupy 31 14 38 493 781
Ceska Lipa 321 35 103 10 252 5175

Zdroj: (8); zpracované autorem

Pokud se vtab. 2 zanedba dojizd'ka v ramci samotnych katastrdi spadovych meést
a dojizd’ka do jiného mista, 1ze sledovat nésledujici vazby. Primarni spadovost z katastri obci
v okrese Liberec je do mésta Liberec. V piipadé obce Rynoltice potom i do mésta Jablonné
v Podjestédi, vyplyvajici z tésného sousedstvi. U obci v okrese Ceska Lipa je pfirozena
spadovost do okresniho mésta, pfipadné¢ na zékladé¢ vzajemné blizké poloze také do meést
Jablonné v Podjestédi (z Velkého Valtinova) a Mimon (z Pertoltic pod Ralskem). Potieba je
také zminit vzajemnou dojizd’ku mezi centry obou okrestl, predeviim z Ceské Lipy do Liberce.

V tab. 3 je potom znazornéno vyuziti zelezniéni dopravy pii dojizdéni do $kol
a zaméstnani. V piipadé mést Liberec a Ceska Lipa je vSak potieba zohlednit vyuziti vlaku
v dojizd’ce 1 do jinych smérd. Ostatni data jsou uvedena ve vztahu piimo k Zelezni¢ni trati
¢. 086. Celkové Ize konstatovat pomérné nizké vyuziti Zeleznicni dopravy pfi cestach za ticelem
denniho dojizdéni. Nejvyssiho vyuziti vlaku jako hlavniho dopravniho prostiedku pii dojizdéni
je dosazeno v obci Zdislava z diivodu nevyhodného postaveni vetejné linkové dopravy smérem
k Liberci. Vyssi vyuziti lze zaznamenat také v Kfizanech a Jablonném v Podjestédi. V ostatnich
ptipadech vSak podil Zeleznicni dopravy pii dennim dojizdéni Casto nepiesahuje 2 %. Divodem

je ptedevsim znacna odlehlost osidlen¢ho tizemi od zelezni¢ni trati.
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Tab. 3 Vyuziti vlaku jako hlavniho dopravniho prostfedku pii dojizdéni (rok 2021)

Katastr obce Cel.lf? V?.P?éet Z toho vlakem Podil
vyjizdéjicich

Liberec 48 936 511 1,04 %
Krystofovo Udoli 202 4 1,98 %
Kfizany 400 16 4.00 %
Zdislava 150 24 16,00 %
Rynoltice 349 5 1,43 %
Jablonné v Podjestédi 1752 61 3,48 %
Velky Valtinov 82 1 1,22 %
Brnisté 689 16 2,32 %
Pertoltice pod Ralskem 219 4 1,83 %
Mimon 2907 84 2,89 %
Zakupy 1357 39 2,87 %
Ceska Lipa 15 886 421 2,65 %

Zdroj: (9); zpracované autorem

Spravni obvody obci s rozsifenou pusobnosti
Liberecky kraj

+~y+ hranice okresu £ obec s rozsifenou pusobnosti (111)
/\/ hranice SO ORP = povéfeny obecni tfad (ll)

/\_/ hranice obce
zelezniéni trat €. 086

ovicel

]
0 5 10 15 20 km ©Csu, 2021

Obr. 1 Poloha Zelezni¢ni trati ¢. 086 v ramci Libereckého kraje

Zdroj: (2); zpracované autorem
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Turistické cile

Dotceny region nabizi fadu turisticky atraktivnich cili, které jsou dosazitelné i pomoci

zelezni¢ni dopravy. Jedna se o kulturni a technické pamatky, pfirodni utvary, vyhlidky nebo

zajimavé lokality. Potencial zelezni¢ni trati z turistické¢ho hlediska je tak velmi znacny. Piehled

nejvyznamnéjSich turistickych cili je uveden v tab. 4. Do tabulky nejsou zahrnuta mésta

Liberec a Ceska Lipa, ktera sama o sob& nabizi nékolik desitek turisticky oblibenych mist.

Tab. 4 Turistické cile v blizkosti traté ¢. 086 v Giseku Liberec — Ceska Lipa

Turisticky cil Nejblizsi Zelezni¢ni bod Vzdalenost
Jestéd (vrchol a vysilac) Liberec-Horni Rizodol 4,6 km
Krystofovo Udoli (obec) Krystofovo Udoli 0,9 km
Novina (Zelezni¢ni viadukt) Novina 0,3 km
Solvaytv lom (vyhlidka) Kfizany 1,3 km
Krkav¢i skaly (piskovcovy utvar) Ktizany 2,7km
Sloni kameny (skalni mésto) Rynoltice 3,8 km
Lemberk (zamek) Lvova 0,5 km
Jablonné v Podjestédi (mésto) Jablonné v Podjestédi 0,6 km
Sochy ve skalach (skalni reliéfy) Brnisté 2,3 km
Prtrva Plouc¢nice (¥i¢ni tunel) Pertoltice pod Ralskem 4,9 km
Ralsko (vrchol, zficenina a vyhlidka) Pertoltice pod Ralskem 5,3km
Zmrzlinarna Ralsko v Mimoni Mimon 1,6 km
Zakupy (zamek) Zakupy-Bozikov 1,2 km

1.2 Dopravni obsluZnost

Zdroj: (1); zpracované autorem

V ramci dopravni obsluznosti predmétného regionu je vice piibliZzena Zzelezni¢ni,

vetejna linkova a také méstskd hromadné doprava.

Zelezni¢ni doprava

Dopravni obsluznost analyzované¢ho regionu pomoci zelezni¢ni dopravy je zajisténa

rychlikovou linkou R14B Liberec — Usti nad Labem hl. n. a regionalni linkou L2 Liberec —

Dé&cin hl. n. Obé€ linky nabizeji zakladni dvouhodinovy takt, ktery je predev§im u linky L2

v okrajovych ¢astech dne narusen. V letni sezoné je dopravni obsluznost rozSitena o 1 par vlaka

linky L24 Liberec — Doksy, v zimni sezéné jsou zavedeny mikula$ské parni vlaky v trase

Liberec — Ktizany. Vyfez z jizdniho fadu 2024/25 je dostupny na obr. 2. (10)
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Dopravcem linky R14B je spolecnost ARRIVA vlaky, s. r. 0., ktera na spoje nasazuje

motorové jednotky fady 845. U linky L2 a L24 je dopravcem spole¢nost Die Linderbahn

CZ, s. r. 0., kterd vypravuje motorové jednotky fady 642, ptipadn¢ motorové vozy fady 650.

o

@ 086 Liberec - Ceska Lipa - Benesov nad Plouénici (- Dééin)
< IDOL < DUK Ceska Lipa - Bene3ov nad Plouénici (- D&&in)

km | Sprava Jeleznic, statni Wiak TL 6630 TL ea22] R 1320 TL 6624 TL 6600 R1322 TL 6602 R 1324 TL 6604 20150] TLX 1298 R 1326 TL 6606| R 1328
Dopraves DLB CZ DLB CZ] ARRIVA DLE CZ DLBCZ] ARRIVA DLBCZ| ARRIVA DLB CZ ZUB DLECZ| ARRIVA DLECZ] ARRIVA
& & | ZRDa%| & &] 2ZRDa &| ZRD & S &| 2ZRDge &| ZRD&
[ELY-X0 [EL%10) L L LT
Ze stanice |7
0] Liberec 030,036 037,089 <0001 [3g] 038 427 r 501 628 702 828 q02 908 941 1028 11 02| 1228
4| Liberec-Homi RiZodol €20001 045 507 707 a0y 924 947 11 07|
6] Ostagov «0001 %047 | x709 %909 928 11 09|
8] Karlov pod Jeftddem <0001 051 512 719 916 934 11 16|
12[ KryEtofove Udell <0312 =055 | x723 =820 § 941 x5 55| =11 20
14] Novina 0312 » 057 x725 %922 945 11 22|
16| KFiany <0309 100 523 T8 926k o949 10 00 11 26|
20| Zdislava <0311 =104 x 527 =733 =893 x11 31
25| Rynoitice <0303 110 533 739 937 1015 11 37|
28] Lvova <0301 =114 x537 x 743 =941 x1018 =11 41
31] Jablonné v Podjedtéd <0301 o 117 459 540 705 74T 9 05| 945 10 22 1105 11 45 13 05
Jablonné v Podjestéd <0301 117 459 547 706 T4T 9 06| 446 10 22 11 06 11 46 13 06
35| Velky Valtinov 0302 =121 x 581 x 751 =950 x11 50|
38 Brnisté «+2110 125 5 55| 758 958 11 58
40| Velky Grunov <2110 I x 558 } T |
42] Pertoltice pod Ralskem 2105 x129 x 600 x1002
44| Mimof 2101 132 513 604 720 805 920 10 05 10 38 1120 12 05| 13 20
50| Zakupy-BoZikov «2113 x138 % 5 20| x611 xB12 | *10 12 *10 45 | x12 12| |
53| Vigi Dul-Dobranev 2001 | | %615 | |
59| €. Lipa hl. n. & 080,087 2001 (8] 147 528 |l s21 733 822 9 33| 1022 M 1133 12 22 1333
€. Lipa hl. n. & 080,087 <»2001,971 |== 148 422 537|% 556 632 737 832 937 10 32 A 1137 12 32| 1337
60| Ceska Lipa-Holy vrch «22001.871 x4 23 i %5567 x 633 x B33 %1033 [ 12 33|
66 | StruZnice e»2020,572 4 28| 603 6 39| B33 1038 H 12 38|
70 Homi Police «2030,872 4 34| 608 644 B44 10 44 A 12 44,
71| Zandov <2012,334 x 4 35 x 609 x B 45 » B 45 *10 45 [4 «12 45|
73| Stary Sachov €333 2035 x4 37 x61 x 647 xB4T =10 47 x12.47|
77| Frantifkov nad Ploucnici «+332,4063 4 44| 616 6562 852 10 52 12 52|
79| Benesov n. Ploué. & 081 <2331 4062 (8] 4 48| 557 620 6 56 756 856 9 56| 10 56 1156 12 56| 13 56
Benegov n. Ploud. & «331,.4062 EF] 4 50| 558 ; 620 658 758 B 58 958 10 58 1158 12 58| 1358
87| Dééin vychod <301 4060 (4] 5 00| 605 630 708 805 905 10 05 1105 1205 13 05 14 05
Dééin vychod 3014060 ] 1 606 1 L B 06 L 10 06 L 12 06 1 14 06
90| D&€in hl. n. <301.4060 8 @505 6103 635 713 810 910 10 10 1110 1210 13 10| 14 10
Do stanice |Ceskd Lipa Ustin. L. Ustin. L. Ustin. L Doksy Ustin. L. Ustin. L.
stfelnice hl. n. Jhi n Ll n. hl. n hl. n.
nejeda 25 X1, 1.1 EE jede v & a t, nejede 25, 26.XI1, 1.1 ERl viz trat 081
jede v @ a 241, 180V, 1., BN, 28X, HE jede v@a tod 28V, do 31.MIL % historicky viak
nejeda 19.1V. jede 20.XI1. @ neni pfipo] mezi viaky 6622 a 456

Zelezni¢ni uzly Liberec a Ceska Lipa hl. n. vytvafi

Obr. 2 Jizdni ¥ad 2024/25 trati ¢. 086

24

Zdroj: (10)

pro linky R14B a L2 ptestupni vazby

do ostatnich dopravnich smérd. Oba uzly jsou koncipovany s integrovanymi taktovymi

rozjezdy kazdou hodinu okolo 30. minuty. V piipadé€ uzlu Liberec také okolo 0. minuty (pouze

$pi¢ky pracovnich dni). Graficky jsou vazby zobrazeny na obr. 3 a obr. 4 (S = suda hodina,
L =licha hodina).

S:48 L1 z Tanvaldu*

S:52 1.2 z Décina

S:57L61 z Frydlantu*

S:55 L7 z Hradku n‘N."i\ \

*pouze v pracovni dny

$:28 R14B smér Usti nad Labem

AS::'»E) L61 smér Frydlant*

—S:18 L1 z Tanvaldu

S:23 L6 z Frydlantu
S:24 L7 z Hradku n. N.

L:35L1 smér Tanvald Py
L:34 L6 smér Frydlant

L:02 L2 smér Décin, L:02 L7 smér Hradek n. N.*

L:32 L7 smér Hradek n. N.

Obr. 3 Pfestupni vazby v uzlu Liberec (jizdni fad 2024/25)

4 L:05L1 smér Tanvald*

L:27 R14B z Usti nad Labem

Zdroj: (10); zpracované autorem
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Zelezni¢ni uzel Liberec nabizi kromé analyzovaného sméru dal§i &tyti dopravni sméry
(Turnov, Tanvald, Frydlant a Hradek nad Nisou). U pfedmétnych linek R14B a L2 jsou
vytvofeny piestupni vazby do tii z nich (chybi smér Turnov), opacna navaznost existuje rovnéz
ze stejnych smért. Nevyhodou v ptipadé¢ linky L2 je vSak existence ptipojnych vazeb pouze ve

Spickach pracovnich dni.

— S:14 R22 z Rumburku
S:17 R14B z Usti J—L:16 Ull z Lovosic
nad Labem
S:20 L4 z Mlade
~ Boleslavi  1:40 R22 smér Rumburk &
S:22 L2 z Liberce 1.:37 R14B smér Usti
\ 4 S:22 R14B smér Liberec nad Labem * )/
<4 S:24 R22 smér Kolin L:36 L4 smér Mlada Boleslav .

S:26 L4 smér Rumburk L::34 L2 smér Liberec 1:29 R22 z Kolina
L:33R14Bz Liberce  [.:30 L4 z Rumburku

L:24 1.2 z Décina

S:34 U11 smér Lovosice P
S:32 L2 smér Décin

Obr. 4 Ptestupni vazby v uzlu Ceské Lipa hl. n. (jizdni ¥ad 2024/25)

Zdroj: (10); zpracované autorem

Zelezni¢ni uzel Ceska Lipa hl. n. nabizi kromé& analyzovaného sméru dalsi &tyfi
dopravni sméry (Mlada Boleslav, Lovosice, Déin a Rumburk). Kazdou hodinu jsou zajistény
pfestupni vazby mezi sméry Liberec/Dééin (Usti nad Labem) a Rumburk/Mlada Boleslav
(Kolin). Navaznost ve sméru Lovosice existuje pouze v sudou hodinu, opacné ze sméru

Lovosice pouze v lichou hodinu.

Zelezni¢ni uzel Liberec disponuje dostateén& kapacitni rezervou nastupnich hran, a to
I Vramci integrovanych taktovych rozjezdd béhem pracovnich dni. Pti prestupech je vSak
potieba pocitat s delsim ¢asem na piekonani vzdalenosti mezi krajnimi nastupisti. V ramci
Spicek pracovnich dni zpravidla taktové spoje sméri Tanvald, Frydlant a Hradek nad Nisou
nedekaji na zadné piipoje. Zelezniéni uzel Ceska Lipa hl. n. je naopak z diivodu tésnéjsich
piestupnich vazeb mezi uréitymi sméry nachylngjsi k pienosu zpozdéni. Cekaci doby jsou
veétSinou pi1 mirném zpozdéni dodrzeny. Nevyhodou uzlu je rovnéz vycerpana kapacita
nastupnich hran, ktera v turistické sezén€ zptsobuje ujizdéni mezi linkami R14B a T10.
Verejna linkova doprava

Linky vefejné linkové dopravy Vv pfedmétném regionu lze rozdélit na linky pateini
a napdjeci. Patefni linky zaji$t'uji SirSi obsluznost regionu V soub&hu s Zelezni¢ni trati ¢. 086.

Napdjeci linky zabezpe€uji druhotnou obsluZnost regionu V navaznosti na patefni linky
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Zelezni¢ni nebo vefejné linkové dopravy. Nejvyznamnéjsi linky jsou uvedeny v tab. 5. Jejich

vedeni je zobrazeno na obr. 5.

Tab. 5 Linky vefejné linkové dopravy

Linka Trasa
16 Liberec — Karlov pod Jestédem — Krystofovo Udoli — Novina
209 Ceska Lipa — Hefmani¢ky — Ziznikov
240 Liberec — Jablonné v Podjestédi — Novy Bor — Ceska Lipa
260 Ceska Lipa — Zakupy — Mimoti — Hamr na Jezefe
261 Mimon — Brnisté — Straz pod Ralskem — Jablonné v Podjestédi
262 Ceska Lipa — Zakupy — Brni§té
270 Liberec — Ose¢na — Straz pod Ralskem — Mimon
272 Petrovice — Jablonné v Podjestédi — Straz pod Ralskem
273 Hetfmanice — Jablonné v Podjestédi — Rynoltice — StraZ pod Ralskem
276 Osecna — Kiizany — Zdislava — Straz pod Ralskem
440 Liberec — Jablonné v Podjestédi — Novy Bor — Kamenicky Senov

Zdroj: (11); zpracované autorem

Linky 240, 260, 270 a 440 lze oznacit jako linky patefni. Ostatni uvedené linky maji
charakter linek napajecich. Vyznamnym uzlem veiejné linkové dopravy v regionu je mimo
nejveétsich sidel mésto Straz pod Ralskem, jehoz dopravni obsluznost neni pokryta Zelezni¢ni
dopravou. Soucasti vyctu jsou rovnéZ linky méstské hromadné dopravy s pifesahem hranice
mésta. Linka 16 je souc¢asti MHD Liberec, linka 209 je sou¢asti MHD Ceska Lipa. Spoje viech

linek jsou zajistény bezbariérové prlstupnyml vozidly. (11)

BT iy A K e 2 / GHKO
i /T A C /(, 'lr(imvpa,gw \}_,7 s Hradek Chrastava m' 7
Tt 2 S L NS WY W A Seal nad leou e
"/1 {u"/f“" . pS3 »' Marenice "O«) LETY) < | . LlBEREc
|~ oA 'y - yoly Y P 2 " i 7 i
PG> & 4 ra NS ! / ’ & ¥ §7/ =
A A C O Rynolti \ !
A Kamenlck ’ 4/ _ ynoltice o Straz
= 7N 2 - m v, nad Nisou
& P Kvystofovo f e
irichov, A ¢ #nad
2 £ Jablonné, f "'-/”,
7 (S v Podjestédi N |
4 . 0} = g o , -
5 A - \‘, m
i ¢ Brnisté L 25 1 <
)ifartice N L?.IE
.~ §:
e e { Oseena S QT___A
5 Straziz s e o 4 o)
N Rraisko. - POd Ralskem ) o N
- : : h é 73 b
=698 ’ ¥
Ceska ’ Cesky .
Ceska Lipa b e : 7 HodkoviceT
: Mimon b nad Mohelkou //;

Obr. 5 Linkové vedeni v rozmezi Liberec — Ceska Lipa

Zdroj: (1) (11); zpracované autorem
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Meéstska hromadna doprava

V piipadé mést Liberec a Ceska Lipa je potieba zminit také méstskou hromadnou
dopravu, ktera v piestupnich bodech vytvaii externi navaznosti na dopravu zelezni¢ni.

U MHD Liberec je nejvyznamngjSim piestupnim bodem zastdvka Liberec,,nadrazi
Vv blizkosti zelezni¢ni stanice Liberec. Zastdvkou prochédzi 17 linek MHD Liberec. Mén¢é
vyznamné prestupni vazby lze realizovat na zastavkach Liberec,Jantiv DUl (pobliz Zelezni¢ni
stanice Liberec-Horni Rizodol) a Liberec,Ostasov,$kola (pobliz Zelezni¢ni zastavky Ostasov).
Uvést je potieba také jiz zminénou linku 16, kterd v soub¢hu s Zelezni¢ni trati €. 086 piekracuje

hranice mésta a zajistuje dopravni obsluznost Krystofova Udoli. (12)

U MHD Ceska Lipa jsou externi piestupni vazby uskutetiiovany na zastavce Ceska
Lipa,,Hlavni nadrazi v blizkosti Zelezni¢ni stanice Ceska Lipa hl. n. Zastavkou prochézi 9 linek
MHD Ceska Lipa. Jiz zminéna linka 209 zajistuje dopravni obsluznost mistni ¢asti Ziznikov

V soub¢hu s zelezni¢ni trati ¢. 086. (13)

Porovnani dopravnich médi

Vtab. 6 je uvedeno Casové porovnani Zelezni¢ni, vefejné linkové a individualni
automobilové dopravy na nejvyznamnéjSich relacich v ramci analyzovaného regionu.
Do piehledu je zahrnut vZdy nejrychlejsi pravidelné jezdici spoj. V ptipadé vefejné linkové
dopravy je cestovni doba urcena pro hlavni autobusové zastavky danych obci. U individudlni

automobilové dopravy je uvedena cestovni doba mezi jejich centry.

v

Nejpiiznivéjsi relace pro Zelezniéni dopravu se nachazi mezi Mimoni a Ceskou Lipou,
kde vlak dokaze konkurovat i osobnimu automobilu. V porovnani s vetejnou linkovou
dopravou vSak také nabizi Casové vyhodnéjsi spojeni na vétSing relaci. Vyjimkou je pouze
Liberec — Jablonné v Podjestédi. Vyhodou autobusu je ale ¢etnéjsi dopravni obsluznost v ramci

danych lokalit, zalezi tedy na konkrétnim zdroji a cili cesty.

Tab. 6 Casové porovnani dopravnich modi (rok 2025)

Relace Vlak Autobus Osobni automobil
Liberec — Ceska Lipa 64 min 85 min 47 min
Liberec — Jablonné v Podjesteédi 35 min 28 min 20 min
Jablonné v Podjestédi — Ceska Lipa 27 min 54 min 27 min
Liberec — Mimon 48 min 75 min 33 min
Mimotii — Ceska Lipa 13 min 25 min 17 min

Zdroj: (1) (10) (11); zpracované autorem
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1.3 Dostupnost dopravnich bodii

Dostupnost dopravnich bodu je patrna z map izochron (obr. 6). Ty vykresluji uzemi
dosazitelné¢ z dopravnich bodl (Zelezni¢ni stanice nebo zastavky) chizi v ¢asovém limitu
10 min. Poloha dopravnich bodii rovnéz odrazi primérnou frekvenci cestujicich za den
(viz tab. 7). Zatimco body s atraktivni polohou (izemi obslouzené desetiminutovou izochronou
je osidlené) vykazuji vys§i primérnou frekvenci, body s neatraktivni polohou (zna¢na

vzdalenost k nejbliz§imu osidleni) ji maji v fadu jednotek cestujicich za den. Izochrony vSech

dopravnich bodi jsou soucasti ptiloh pod oznac¢enim ,,Ptiloha A*.

Obr. 6 Desetiminutova izochrona pro dopravni bod Velky Grunov

Zdroj: (14)

Mezi dopravni bod s neatraktivni polohou patii napi. zastavka Velky Grunov
(viz obr. 6), v jejimz okoli se nenachazi zadna zastavba a nejblizsi osidlené tizemi je vzdaleno
1,5 km. Podobnou strukturu vykazuji rovnéz stanice Karlov pod Jestédem a Brnisté a zastavka
VI¢i Dul-Dobranov. Stanice Ktizany sice pokryva severni ¢ast stejnojmenné obce, od hlavni
osidlené &asti je vsak vzdalena 1,6 km. Uzemi ostatnich dopravnich bodi lze povazovat
za dostate¢né obslouzené desetiminutovou izochronou. (14)

Zastavky Krystofovo Udoli a Novina jsou specifické svym umisténim, vyzadujicim
znacné prevyseni z obslouzeného izemi, coz zpliisobuje pro nékteré cestujici bariéru a snizuje
atraktivitu zastavek. U zastavky Ostasov je nizs§i pramérna frekvence cestujicich zptisobena

vyhodné;jsi dopravni obsluznosti méstskou hromadnou dopravou.
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Tab. 7 Primérna frekvence cestujicich za den (rok 2023)

Katastr obce Dopravni bod Prume‘rrn? frekvence
cestujicich za den
Liberec 1141
. Liberec-Horni Rtizodol 36
Liberec .
Ostasov 4
Karlov pod Jestédem 3
y . Krystofovo Udoli 13
Krystofovo Udoli -
Novina 9
Kfizany Kfizany o4
Zdislava Zdislava 60
Rynoltice Rynoltice 60
. Lvova 13
Jablonné v Podjestédi - -
Jablonné v Podjestédi 294
Velky Valtinov Velky Valtinov 16
. Brnisté 29
Brnisté
Velky Grunov 0
Pertoltice pod Ralskem Pertoltice pod Ralskem 6
Mimon Mimon 332
. Zakupy-Bozikov 48
Zakupy -
Zakupy 0
. VI¢i Dul-Dobranov 0
Ceska Lipa T E—
Ceska Lipa hl. n. 1360

Zdroj: (7); zpracované autorem

V piipadé Zelezniénich stanic Liberec a Ceska Lipa hl. n. je primérna frekvence

cestujicich za den uvedena pouze pro Zelezni¢ni trat’ ¢. 086. Nulova frekvence u dopravnich

bodl Velky Grunov a VI¢i Dtl-Dobranov je zptisobena zanedbatelnym poctem zastavujicich

vlaki osobni dopravy, u dopravniho bodu Zakupy potom zcela chybéjicim komerénim

zastavovanim. (10)

Mezi nejfrekventovanégj$i dopravni body patii Liberec, Kfizany, Zdislava, Rynoltice,

Jablonné v Podjestédi, Mimot, Zakupy-Bozikov a Ceska Lipa hl. n., vyplyvajici z velikosti

samotnych sidel (kromé¢ méstyse Zdislava). V piipadé dopravniho bodu Zdislava je vyssi

primérnd frekvence cestujicich za den zptisobena primarni spadovosti do mésta Liberec, kterou

1ze pomoci vetfejné linkové dopravy z této oblasti realizovat jen velmi omezené. Ve vztahu

Kk poctu obyvatel je pak ve Zdislavé pomérna frekvence cestujicich nejvyssi.
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1.4 Shrnuti analyzy regionu a dopravni obsluznosti

Z analyzy regionu a dopravni obsluznosti byly zjistény podklady potiebné pro feSeni

navrhu ke zlepseni dopravni obsluznosti na Zelezniéni trati . 086 v useku Liberec — Ceska

Lipa hl. n. Mezi nejvyznamnéjsi poznatky patii:

©)

region je vazan na sva stfediska, kde se nachdzi vétSina pracovnich pftilezitosti,
vyznamna Skolské a zdravotnicka zatizeni, diilezité urady a obchodni centra,

hlavni spadovost sméfuje v ramci danych okresti do Liberce a Ceské Lipy,

mén¢ vyznamna spadovost se potom odehravd i do mést Jablonné v Podjestédi
a Mimon, a to pouze z nejblizsiho okoli,

vyznamny je turisticky potencidl Zelezni¢ni trati — mnozstvi ptirodnich, kulturnich
a technickych pamatek ¢ini region vyhleddvanym turisty,

dopravni obsluznost uzemi Zelezni¢ni dopravou je zajiSténa ve dvouhodinovém taktu
linkami délkové a regionalni dopravy,

vetfejna linkova doprava zajistuje primarné¢ druhotnou dopravni obsluznost regionu
ve vazbé na linky pateini,

zelezni¢ni doprava je mezi nejveétsimi sidly regionu ¢asoveé konkurenceschopnd vici
vetejné linkové doprave,

V porovnani s individualni automobilovou dopravou vSak Zelezni¢ni doprava nedokaze
casove dostatecné uspokojit piepravni potieby,

poloha nékterych dopravnich bodil je zna¢né neatraktivni pro denni dojizdéni, pokryti
uzemi desetiminutovou izochronou je omezené a osidlené tzemi neni dostatecné

obslouzené Zelezni¢ni dopravou,

A4

S vyssi dochazkou vzdalenosti z osidleného izemi k dopravnim bodim je také spojena

nizsi primérnd frekvence cestujicich za den.

Vyuziti Zelezni¢ni dopravy v regionu je determinovano geografickou polohou obci viici
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zelezni¢ni trati ¢. 086 a Casovou dostupnosti nejblizSich dopravnich bodi. V ptipade vétsich

sidel s pfijatelnou dochdzkovou vzdalenosti je vSak prostor ke zvySeni podilu ve vyuzivani

zelezniéni dopravy. Zadouciho stavu je moZno docilit novym provoznim konceptem

a kvalitné€jsi dopravni obsluznosti, ktera zadroven podpoii dalsi rozvoj regionu.
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2 ANALYZA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY

V nasledujici kapitole je analyzovan soucasny stav Zelezni¢ni infrastruktury Vv iseku
Liberec — Ceska Lipa hl. n. Cilem je nalezeni nevyhovujicich parametrd infrastruktury branicich

zavedeni nového provozniho konceptu a zlepSeni dopravni obsluznosti.

2.1 Parametry traté

Zelezni¢ni trat’ &. 086 Liberec — BeneSov nad Plouénici, sluzebné 540D Liberec —
Dé&¢in-vychod je v tseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. jednokolejnou, neelektrifikovanou
Zelezni¢ni trati. Splituje parametry pro zafazeni mezi celostatni drahy. (15)

Stavba trati byla dokonéena v roce 1900, kdy byl otevien tisek Mimoti — Liberec. Usek
bylo ptekonani JeStédského hibetu, kde bylo zapotiebi vybudovat pét tuneli (nejdelsi
Jestédsky, 816 m) a dva viadukty (nejvyssi Novinsky, 29 m). Nejvyssi bod trati se nachazi
Vv Jestédském tunelu v obvodu stanice Ktizany ve vysce 500 m. n. m. Maximalni sklon dosahuje

hodnoty 25,51 %.. Jednotlivé technické parametry jsou uvedeny v tab. 8. (16) (17)

Tab. 8 Vybrané parametry traté &. 086 v useku Liberec — Ceské Lipa hl. n.

Parametr Hodnota
Délka trati 60,656 km
Nejvyssi tratova rychlost 120 km-ht
Maximalni podélny sklon 25,51 %o
Nejvyssi bod trati 500 m. n. m.
Pocet piejezdil 42
Pocet tunela 5)
Maximalni pocet vlaki osobni dopravy za den 38
Maximalni pocet vlakd nakladni dopravy za den 6

Zdroj: (15) (18); zpracované autorem

Dle tabulek tratovych poméra se na pfedmétném useku analyzované trati nachazi

42 ptejezdi, ztoho 7 je zabezpefeno pouze vystraznymi kiizi. Celkem 10 piejezdl je
zabezpeceno mechanickym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. P&t z nich se nachazi
V obvodu stanic Karlov pod Jestédem, Kiizany, Rynoltice a Mimon, zbylych pét se nachazi
na siré trati a jsou ovladany ze zavorafskych stanovist Velky Valtinov a Pertoltice pod

Ralskem.
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Nejvyssi tratova rychlost se z velké casti na sledovaném useku traté pohybuje
do 70 km-ht. Vyjimkou vsak také nejsou propady tratové rychlosti na 60 km-h nebo i nizsi.
Diivodem je stav zelezni¢niho svrsku, nevhodné trasovéani (napf. mezistani¢ni usek Mimon —
Zéakupy s mnoha oblouky malych polomérit), zabezpeceni prejezdii pouze vystraznymi kiizi
anarocny terén Jestédského hibetu, vyzadujici pfizptisobeni trati geografickych hlediskiim.
Vyssi tratové rychlosti je dosazeno pouze v usecich Jablonné v Podjestédi — Mimon
(az 90 km-h) a Zakupy — Ceské Lipa hl. n. (az 120 km-h™). Detailni rychlostni profil pro usek
Liberec — Ceska Lipa hl. n. je zobrazen na obr. 7. Pro usek Ceska Lipa hl. n. — Liberec je sou¢asti

ptiloh pod oznacenim ,,Ptiloha B*.

Rychlostni profil v useku Liberec — Ceska Lipa hl. n.
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Obr. 7 Rychlostni profil v useku Liberec — Ceska Lipa hl. n.

Zdroj: (15); zpracované autorem

V obdobi let 2015-2025 byly technické parametry trat€ upraveny na dvou usecich
analyzované trati. V roce 2015 byla dokoncena akce pod ndzvem ,Rekonstrukce koleje
Kftizany — Karlov pod Jestédem®, v ramci které doSlo v pfedmétném mezistani¢nim useku ke
kompletni obnové Zelezni¢niho svrsku a spodku a vystavbé bezbariérove piistupnych nastupist’
na zastavkach Novina a Krystofovo Udoli. Tratova rychlost byla zvysena s ohledem na vedeni
traté na 65 km-h* (resp. 70 km-h1). V roce 2017 byla dokon¢ena modernizace stanice Ceska
Lipa hl. n. a ptilehlého tratového useku do stanice Zakupy, kde byla zavedena trat'ova rychlost
120 km-ht. Soudasné bylo ziizeno v dotéenych dopravnach a mezistani¢nich usecich stani¢ni
a tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie. Ostatni mezistani¢ni Gseky Vv letech 2015-2025

neprosly vyraznéj$imi upravami a jejich stav limituje navyseni tratové rychlosti. (19) (20)
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2.2 Dopravni body

Na analyzované Zelezniéni trati se v Giseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. nachazi 10 stanic,

9 zastavek (1 snakladist¢tm) a 1 vyhybna. Popofadé jsou tyto dopravni body ve sméru

Liberec — Ceska Lipa hl. n. sefazeny v tab. 9 a schematicky zobrazeny na obr. 8.

Tab. 9 Pichled dopravnich bodt v tiseku Liberec — Ceska Lipa hl. n.

Dopravni bod Typ Km poloha Sz7 TZZ
Liberec stanice 145,107 TEST telefonické
) ] dorozumivani
Liberec-Horni Ruzodol stanice 141,023 elektromechanické
y nakladisté reléovy
Ostasov a zastavka | 139025 - poloautoblok
Karlov pod Jestédem stanice 136,516 TEST
Krystofovo Udoli zastavka 133,002 — telefonické
Novina zastavka | 131,450 - dorozumivani
Kfiizany stanice 129,174 mechanické
Zdislava zastavka | 125238 - telefonicke
dorozumivani
Rynoltice stanice 120,158 mechanické
Lvova zastavka | 117,175 N telefonicke
dorozumivani
Jablonné v Podjestédi stanice 114,557 mechanické
Velky Valtinov sastivka | 110,932 - telefonické
dorozumivani
Brnisté stanice 107,594 reléové
Velky Grunov zastavka 105,449 - telefonické
Pertoltice pod Ralskem | zastivka 102,939 - dorozumivani
Mimon stanice 100,538 elektromechanické
. oy . automatické
Zakupy-Bozikov zastavka 94,571 - hradlo
Zakupy stanice 93,354 JOP (DO2Z2)
VI¢i Dal-Dobranov zastavka 91,022 - automatické
Zména soustavy staniceni km 89,845 = km 5,385 hradlo
Ziznikov vyhybna 4,990 JOP (DOZ)
Zména soustavy staniceni km 0,692 = km 44,166 autﬁ?;g:g:ké
Ceska Lipa hl. n. stanice 44,867 JOP

Zdroj: (15); zpracované autorem
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Obr. 8 Schéma traté ¢. 086 v tiseku Liberec — Ceska Lipa hl. n.

Zdroj: autor

2.2.1 Stanice

Vzhledem k jednokolejnosti traté Liberec — Ceska Lipa hl. n. plni stanice zvyseny
vyznam pfi fizeni sledu vlakii. Pravidelné kfiZzovani vlakii osobni dopravy probiha ve stanicich
Karlov pod Jestédem, Rynoltice a Brnisté. Ostatni stanice zabezpecuji kiizovani v ¢ase naruseni
pravidelného taktu, v dob& sezonniho provozu nebo pii provoznich nepravidelnostech. Uzly
Liberec a Ceské Lipa hl. n. nabizeji piestupni vazby do ostatnich sméri.

Pravidelna obsluha vlaky nakladni dopravy probiha ve stanicich Jablonné v Podjestédi,
Brnisté a Mimon. Stanice Liberec-Horni Rizodol je ¢astecné obsluhovana soucasné s obsluhou
nakladisté Ostasov a ptilehlé vlecky PERISINALE Ostasov, kterd je vyuzivana pro piepravu

kovového odpadu z tamniho kovosrotu. (21)

Liberec

Stanice se nachazi cca 1,3 km jihozapadné od centra krajského mésta v méstské casti
Jefab. Nejblizsi zastavka vetejné dopravy (Liberec,,nadraZzi) je situovdna 110 m od vypravni
budovy. Do stanice je zausténo 6 vledek a piivedeno 5 Zelezni¢nich trati ze sméra Ceska
Lipa hl. n., Turnov, Tanvald, Frydlant v Cechach a Hradek nad Nisou. Jedna se 0 nejvétsi
zelezni¢ni uzel Libereckého kraje. Uspotadani stanice z hlediska koleji a nastupist’ je uvedeno

v tab. 10. (1) (22)

Tab. 10 Usporadani stanice Liberec

Dopravni koleje Manipulac¢ni koleje Nastupni hrany
Pocet 35 44 11
Délka 51-572m 13-1294 m 48-284 m
Vyska nad TK — — 200-550 mm

Zdroj: (22); zpracované autorem
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Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie (TEST se
zavislymi stavédly + elektromechanické prvky). V nésledujicim mezistanicnim tuseku
Liberec — Liberec-Horni Rizodol neni zfizeno Zadné tratové zabezpecovaci zafizeni. Jizda

vlakt je zabezpecena telefonickym dorozumivanim. (22)
Liberec-Horni RiZodol

Stanice se nachdzi v méstské Casti Horni RGzodol, kterd je soucasti krajského mésta
Liberce. Nejblizsi zastavka vefejné dopravy (Liberec,Januv Dul) je situovana 285 m
od vypravni budovy. Do stanice je zausténa vleCka Magna Exteriors (Bohemia), s. r. o.
Usporadani stanice z hlediska koleji a nastupist je uvedeno vtab. 11, schéma stanice je
zobrazeno na obr. 9. (1) (23)

Tab. 11 Usporadani stanice Liberec-Horni Ruzodol

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 4 3 2
Délka 268-394 m 80-275m 100 m, 151 m
Vyska nad TK — — 200 mm, 300 mm

Zdroj: (23); zpracované autorem

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 2. Kkategorie
(elektromechanické s jednim stavédlem). V nasledujicim mezistani¢nim tseku Liberec-Horni
Ruzodol — Karlov pod Jestédem je zfizeno tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie
(poloautoblok bez kontroly volnosti trat€¢). Na vlecce Magna Exteriors (Bohemia), s. r. 0. se

organizuji jizdy formou posunu. (23)
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Obr. 9 Schéma stanice Liberec-Horni Ruzodol

Zdroj: (23); zpracované autorem
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Karlov pod JeStédem

Stanice se nachazi cca 900 m jihozapadné od mistni ¢asti Karlov pod Jestédem, ktera je
soucasti krajského mésta Liberce. Nejblizsi zastavka vefejné dopravy (Liberec,Karlov pod
Jestédem) je situovana 630 m od vypravni budovy. Uspotadani stanice z hlediska koleji

a nastupist’ je uvedeno v tab. 12, schéma stanice je zobrazeno na obr. 10. (1)

Tab. 12 Usporadani stanice Karlov pod Jestédem

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 2 1 2
Délka 380 m, 381 m 176 m 98 m, 115 m
Vyska nad TK — — 300 mm

Zdroj: (24); zpracované autorem
Stanice je vybavena stanicnim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie (TEST 12).
V nésledujicim mezistanicnim useku Karlov pod Jestédem — Kfizany neni ziizeno zadné

tratové zabezpetovaci zafizeni. Jizda vlaki je zabezpecena telefonickym dorozumivanim. (24)
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Obr. 10 Schéma stanice Karlov pod Jestédem
Zdroj: (24); zpracované autorem
Ktizany

Stanice se nachazi v severni ¢asti obce Ktizany, ktera je vzdalena od hlavni ¢asti obce

cca 1,6 km. Nejblizsi zastavka veiejné dopravy (Kiizany,,zel.st.) je situovana 50 m od vypravni

budovy. Uspotadani stanice z hlediska koleji a nastupist’ je uvedeno v tab. 13, schéma stanice

je zobrazeno na obr. 11. (1)
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Tab. 13 Usporadani stanice Ktizany

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 3 2 3
Délka 353 m, 383 m 124 m, 229 m 97-123 m
Vyska nad TK — — 200 mm, 300 mm

Zdroj: (17); zpracované autorem

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie (mechanické).

V nasledujicim mezistanicnim tseku Kiizany — Rynoltice neni zfizeno Zzadné tratové

zabezpeCovaci zafizeni. Jizda vlaku je zabezpecena telefonickym dorozumivanim. (17)
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Obr. 11 Schéma stanice Kfizany

Zdroj: (17); zpracované autorem
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Stanice se nachazi ve vychodni Casti obce Rynoltice cca 650 m od jejiho stredu.

Nejblizsi zastavka vetejné dopravy (Rynoltice, Jednota) je situovana 780 m od vypravni

budovy. Uspotadani stanice z hlediska koleji a nastupist’ je uvedeno v tab. 14, schéma stanice

je zobrazeno na obr. 12. (1)

Tab. 14 Usporadani stanice Rynoltice

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 3 2 2
Délka 548 m, 594 m 32m, 221 m 100 m, 120 m
Vyska nad TK — — 300 mm, 380 mm

Zdroj: (25); zpracované autorem




Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie (mechanické
s vyhybkatskymi stanovisti). V nasledujicim mezistanicnim tuseku Rynoltice — Jablonné
V Podjestédi neni ziizeno zadné tratové zabezpeCovaci zafizeni. Jizda vlaki je zabezpecena

telefonickym dorozumivanim. (25)
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Obr. 12 Schéma stanice Rynoltice

Zdroj: (25); zpracované autorem

Jablonné v PodjeStédi

Stanice se nachazi v severni ¢asti mésta Jablonné v Podjestédi cca 630 m od centra.
Nejblizsi zastavka vetfejné dopravy (Jablonné v Podjestédi,,zel.st.) je situovana 40 m
od vypravni budovy. Uspotadani stanice z hlediska koleji a nastupist’ je uvedeno v tab. 15,

schéma stanice je zobrazeno na obr. 13. (1)

Tab. 15 Uspotadani stanice Jablonné v Podjestédi

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 6 4 2
Délka 255-407 m 84-157 m 156 m, 176 m
Vyska nad TK — — 300 mm

Zdroj: (26); zpracované autorem

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim 2. kategorie (mechanické).

V nésledujicim mezistaniénim useku Jablonné v Podjestédi — BrniSté neni zifizeno zadné

tratové zabezpecovaci zafizeni. Jizda vlaki je zabezpecena telefonickym dorozumivanim. (26)
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Obr. 13 Schéma stanice Jablonné v Podjestédi
Zdroj: (26); zpracované autorem
oW 4 W
Brnisté

Stanice se nachézi cca 1,6 km vychodné od sttedu obce Brnisté v blizkosti mistni ¢asti
Luhov. Nejblizsi zastavka vefejné dopravy (Brnisté,,zel.st.) je situovana 370 m od vypravni
budovy. Do stanice je zatsténa vlecka DIAMO — Luhov. Kolejisté stanice je rozdéleno
na kolejisté¢ Spravy zeleznic, s. o. (3 dopravni koleje) a kolejisté vlecky DIAMO — Luhov
(7 dopravnich koleji). Uspotadani stanice z hlediska koleji a nastupist’ je uvedeno v tab. 16,

schéma stanice je zobrazeno na obr. 14. (1) (27)

Tab. 16 Uspotadani stanice Brnisté

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 10 9 2
Délka 262-845m 52-367 m 88 m, 121 m

200 mm, 300 mm

Vyska nad TK

Zdroj: (27); zpracované autorem

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (reléové
s ¢islicovou volbou). V nésledujicim mezistani¢énim tseku Brnist€ — Mimon neni zfizeno Zadné
tratové zabezpecCovaci zafizeni. Jizda vlakl je zabezpecena telefonickym dorozumivanim.
Navlecce DIAMO — Luhov je zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie

(automatické hradlo). (27)
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Obr. 14 Schéma stanice Brnisté

Zdroj: (27); zpracované autorem

Mimon

Stanice se nachazi v zapadni ¢asti mésta Mimon cca 900 m od centra. Nejblizsi zastavka
vetejné dopravy (Mimon,,zel.st.) je situovana 60 m od vypravni budovy. Do stanice je zatsténa
vletka Vojenské lesy a statky CR, s. p. a celostatni draha Mimoti — Mimon staré nadraZi
(ndkladisté) s odbocnou vleckou ZZN Polabi, a. s. Jedna se o zajmovou stanici pro vojenskou

ptepravu. Usporadani stanice z hlediska koleji a nastupist’ je uvedeno v tab. 17, schéma stanice

je zobrazeno na obr. 15. (1) (28)

Tab. 17 Uspotadani stanice Mimon

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 5 7 2
Délka 507-710 m 52-724 m 51 m, 149 m
Vyska nad TK — — 250 mm
Zdroj: (28); zpracované autorem
Stanice je vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie

(elektromechanické se dvéma stavédly). V nasledujicim mezistani¢nim seku Mimon — Zakupy
je zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie (automatické hradlo). Mezi stanici
Mimoi a nédkladistém Mimon staré¢ nadrazi se organizuji jizdy formou posunu nebo posunu

mezi dopravnami. (28)
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Obr. 15 Schéma stanice Mimori

Zdroj: (28); zpracované autorem

Zakupy

Stanice se nachéazi cca 800 m zapadné od centra mésta Zakupy. Nejblizsi zastavka
vefejné dopravy (Zakupy, Nadrazni) je situovana 15 m od vypravni budovy. Pravidelné
zastavovani vlakt osobni dopravy zde bylo ukonceno v roce 2018 v souvislosti s Gpravou
dopravniho modelu. Uspotadani stanice z hlediska koleji a nastupist’ je uvedeno v tab. 18,

schéma stanice je zobrazeno na obr. 16. (1) (7) (29)

Tab. 18 Usporadani stanice Zakupy

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 2 0 1
Délka 329m - 129 m
Vyska nad TK — — 300 mm

Zdroj: (29); zpracované autorem

Stanice je vybavena staniénim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (JOP — ESA 44),
které je obsluhovano dalkové z regionalniho dispe¢erského pracovisté (DOZ Ceska Lipa hl. n.).
V nasledujicim mezistaniénim tseku Zakupy — vyhybna Ziznikov je ziizeno tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie (automatické hradlo). (29)

Dalkové ovladané zabezpeCovaci zatizeni (DOZ) umoznuje snizit personalni potiebu
zamé&stnancl fizeni provozu. Tratovy dispeCer DOZ mé lepsi piehled o provozni situaci
a dokaze flexibilngji fesit sled vlakli. Nevyhodou jsou vys§i pocatecni investice a vetsi
zranitelnost systému pii poruchovych stavech (vzdalenost od mista vzniku problému). Kladen

je proto velky dtraz na preventivni udrzbu vsech prvka zabezpecovaciho zatizeni. (30)
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Zdroj: (29); zpracované autorem

Ceska Lipa hl. n.

Stanice se nachazi cca 1,2 km jizn€ od centra tfetitho nejvétsiho mésta Libereckého
kraje. Nejblizsi zastavka vefejné dopravy (Ceska Lipa,,Hlavni nadrazi) je situovana 45 m
od vypravni budovy. Do stanice jsou zaustény 4 vle¢ky a ptivedeno je 5 Zelezni¢nich trati
ze smera Liberec, Bakov nad Jizerou, Lovosice, BeneSov nad Ploucnici a Jedlova. Jedna se
0 druhy nejvétsi zelezni¢ni uzel Libereckého kraje. Usporadani stanice z hlediska koleji

a nastupist’ je uvedeno v tab. 19. (1) (31)

Tab. 19 Uspoiadani stanice Ceska Lipa hl. n.

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 10 13 5
Délka 158-580 m 16-285m 125 m, 126 m
Vyska nad TK — — 550 mm

Zdroj: (31); zpracované autorem

Stanice je vybavena staniénim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (JOP — ESA 44).

Dalkové jsou ze stanice fizeny dopravny vyhybna Ziznikov a stanice Zakupy. (31)

2.2.2  Vyhybny

Vyhybny oproti stanicim neposkytuji zdkaznikiim v osobni a nakladni dopraveé zadné
komer¢ni sluzby. Umoziuji vSak zvySeni propustnosti traté a rozSifuji mista mozna k tizeni
sledu vlaki. V tiseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. zajistuje vyhybna Ziznikov kiizovani vlaki
pfi provoznich nepravidelnostech.

Ziznikov
Vyhybna se nachazi mezi stanicemi Zakupy a Ceska Lipa hl. n. cca 1,6 km jihovychodné

od stejnojmenné mistni asti Ceské Lipy. Do vyhybny je zatsténa celostatni draha 540C Srni
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u Ceské Lipy — vyhybna Ziznikov, ktera vytvaii spojeni Zelezni¢ni traté &. 086 s Zelezniéni trati
¢. 080 Jedlova — Bakov nad Jizerou a umoziuje vlakiim od Liberce bezavratovou jizdu smérem
na Doksy a Bakov nad Jizerou. Uspotadani vyhybny z hlediska koleji a nastupist’ je uvedeno
v tab. 20, schéma vyhybny je zobrazeno na obr. 17. (1) (32)

Tab. 20 Uspotadani vyhybny Ziznikov

Dopravni koleje Manipulacni koleje Nastupni hrany
Pocet 2 0 0
Délka 801 m, 802 m - -
Vyska nad TK — — —

Zdroj: (32); zpracované autorem

Vyhybna je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (JOP —
ESA 44), které je obsluhovano dalkové z regionalniho dispederského pracovisté (DOZ Ceska
Lipa hl. n.). V nésledujicim mezistaniénim tseku vyhybna Ziznikov — Ceskéa Lipa hl. n. je

ziizeno tratové zabezpefovaci zafizeni 3. kategorie (automatické hradlo). (32)

«— Ceska Lipa hl. n. Zakupy —

vyhybna Ziznikov

[ e R ) ol owoer’s o
¥

st g?

«— Srni u Ceské Lipy

Obr. 17 Schéma vyhybny Ziznikov

Zdroj: (32); zpracované autorem

2.2.3 Zastavky

Technické parametry zastavek jsou uvedeny v tab. 21. Vyznamnym spole¢nym
nedostatkem je zejména nizka vyska nastupiSt’ nad temenem kolejnice, kterd nepiesahuje
300 mm (s vyjimkou zastavek Krystofovo Udoli a Novina). Nevyhodou je rovnéz situovani
nékterych zastavek vysoko nad okolnim terénem nebo znacna odlehlost od osidleného
uzemi. (1)

Soucasti zastdvky Ostasov je ndkladisSté a navazujici vleCka PERISINALE Ostasov,
ktera slouzi potfebam tamnimu kovoSrotu. Pravidelné¢ je dvakrat tydné obsluhovana
manipulacnim vlakem. Zastavky Velky Valtinov a Pertoltice pod Ralskem slouZi zarovei jako

zavoraiska stanoviste, ze kterych jsou ovladany piejezdy s mechanickym zabezpefovacim

36



zafizenim. Z Velkého Valtinova jsou zavorafem obsluhovany 3 piejezdy v mezistani¢nim
useku Jablonné v Podjestédi — Brnisté. Z Pertoltic pod Ralskem jsou zavorarem obsluhovany

2 prejezdy v mezistani¢nim Gseku Brnisté¢ — Mimon. (15) (21)

Tab. 21 Technické parametry zastavek v useku Liberec — Ceské Lipa hl. n.

. Vyska
Zastavka nzi]s)t?:k?é (& nastupisté Poznamka
P nad TK
y nakladisté a odbocné vlecka
Ostasov 82m 300mm | pERISINALE Ostasov (kovosrot)
Krystofovo Udoli 80 m 550 mm situovani vysoko nad okolnim terénem
Novina 80m 550 mm situovani vysoko nad okolnim terénem
Zdislava 100 m 300 mm byvala zelezni¢ni stanice
Lvova 93 m 250 mm turisticky potencial (zdmek Lemberk)
Velky Valtinov 144 m 300 mm zavoratské stanovisté (3 piejezdy)
Velky Grunov 135m 300 mm odlehlost od osidleného uzemi
Pertoltice pod uia . "
Ralskem 114 m 300 mm zavorarské stanovisté (2 prejezdy)
Zakupy-Bozikov 103 m 200 mm mozna navaznost na BUS
VI¢i Dal-Dobranov 129 m 300 mm odlehlost od osidleného uzemi

Zdroj: (1) (24) (25) (27) (29); zpracované autorem

Zjisténé informace o dopravnich bodech jsou dilezité z hlediska tvorby jizdniho fadu

(spolu s udaji infrastruktury v cilovém stavu — viz kapitola ,,Revitalizace trati Liberec — Ceské
Lipa“) a nalezeni nevyhovujicich parametrtl branicich zavedeni nového provozniho konceptu.
Pocet a délka dopravnich koleji limituji maximalni délku vlakt (pfedevsim nékladni dopravy)
a ovliviuji taktéz moznosti kfizovani. Délka néastupist’ naopak limituje maximalni délku vlaka
osobni dopravy. Stani¢ni a trat’ové zabezpecovaci zatizeni ma zasadni vliv na délku provoznich
intervald (tim také ovliviiuje potiebny cas pfi fizeni sledu vlakl), bezpecnost provozu
a personalni potiebu zaméstnanct fizeni provozu. Kvalitni navaznost na ostatni vefejnou
dopravu umoziuje rozsifit dosazitelné tizemi Zelezni¢ni dopravou a zvySuje atraktivitu
systému. Vyznamnou roli pro pohodli cestujicich hraji také vzdalenost stfediska sidla od

Wov o

dopravniho bodu (potencialni tézisté poptavky) nebo vyska nastupist’ nad temenem kolejnice.
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2.3 Shrnuti analyzy Zelezni¢ni infrastruktury

Zelezniéni trat’ &. 086 v useku Liberec — Ceska Lipa hl. n. nesplituje v mnoha ohledech

standardy pro bezpecné, rychlé a pohodIné cestovani odpovidajici urovni 21. stoleti. Z analyzy

zelezni¢ni infrastruktury byly zjiStény tyto negativné plsobici vlivy:

©)

propady tratové rychlosti pod 60 km-h (nevhodné trasovani, stav Zzelezni¢niho svrsku,
velké mnozstvi uroviiovych kiizeni),

nizka tUroven zabezpeceni prejezdl (vystrazné kiize, mechanické prejezdové
zabezpecovaci zafizeni),

nevyhovujici stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 1. a 2. kategorie prodluzujici provozni

intervaly,

absence tratového zabezpecCovaciho zafizeni (telefonické dorozumivani) zvySujici

riziko selhani lidského faktoru a prodluzujici provozni intervaly,
nizka vyska nastupist’ nad temenem kolejnice omezujici bezbariérovy piistup,
nevyhovujici poloha nékterych zastavek (okolni terén, odlehlost).

Uvedené nedostatky budou ¢asteéné odstranény v ramci revitalizace trati Liberec —

Ceska Lipa a umozni zavedeni nového provozniho konceptu.

Mezi jevy, které naopak ptizniveé ovliviiuji vychozi postaveni zelezni¢ni traté¢ ¢. 086

v useku Liberec — Ceské Lipa hl. n. patfi:

o

dokonéena modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Lipa hl. n. a piilehlého tratového

useku do stanice Zakupy,

staniéni a tratové zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie v iseku Ceska Lipa hl. n. —
Zakupy,

dokoncena modernizace mezistani¢niho useku Karlov pod Jestédem — KtiZany,

smérové vedeni trat¢ v useku Jablonné v Podjestédi — Mimoni umoziujici zvySeni

tratové rychlosti,
dostate¢ny pocet dopraven umoziujici zvySeni poctu vlaki,
vhodné umisténi zastavek navazujici vefejné dopravy u vyznamnych dopravnich bodi.

Jedna se o faktory, které jiz nyni zvySuji atraktivitu traté¢ a které rovnéZ napomohou

docileni lepsi dopravni obsluznosti.
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3 RACIONALIZACE JIiZDNIHO RADU

V této kapitole je racionalizovan jizdni ¥ad trati ¢. 086 v tseku Liberec — Ceské
Lipa hl. n. sohledem na zvyseni atraktivity pro cestujici a rozsifeni nabidky dopravniho
spojeni. Zakladnim vstupem jsou technické parametry zrevitalizované infrastruktury pro cilovy

stav (po zavedeni syst¢ému ETCS).

3.1 Revitalizace trati Liberec — Ceska Lipa

Revitalizace trati v useku Liberec — Ceska Lipa hl. n. je zakladnim pfedpokladem
pro zlepseni technickych parametri trati a zavedeni nového provozniho konceptu. Planovana
je na obdobi let 2027-2029. (33)

Dle zaméru projektu investi¢ni akce ,,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)* dojde
K nasledujicim nezbytnym upravam:

o prelozka trati v useku Zakupy — Mimon,
o rekonstrukce vybranych mezistani¢nich tseki,
o zfizeni tratového zabezpeCovaciho zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo

v tseku Mimon — Ktizany,

o Castecna rekonstrukce stanic Mimon, Brnisté, Kiizany a Karlov pod Jestédem,
o kompletni rekonstrukce stanic Jablonné v Podjestédi a Rynoltice,
o zvyseni stupné zabezpeceni vybranych piejezdl a zruseni celkem 7 piejezdi. (34)

Prelozka trati v Giseku Zakupy — Mimon nahradni soucasné nevhodné trasovani trati
v daném useku, coz umozni zvyseni tratové rychlosti na 120 km-h™. Stanice Zakupy bude
opusténa, misto ni vznikne dopravni bod AH Zakupy, ktery rozdéli mezistani¢ni tisek vyhybna
Ziznikov — Mimoti na dva tratové oddily. Nové vybudovana bude zastivka Zakupy-Bozikov
s nastupistém vysky 550 mm nad temenem kolejnice. (34)

Rekonstrukce vybranych mezistani¢nich usekii umozni zvySeni tratové rychlosti.
Stavaji stav bude ponechan pouze v mezistani¢nich tisecich Liberec — Liberec-Horni Rizodol,
Karlov pod Jestédem — Kiizany a v tiseku Ceska Lipa hl. n. — AH Zakupy (zacatek prelozky
trati). Oproti souasnému stavu vyrazné stoupne podil useki s tratovou rychlosti vyssi nez
100 km-ht. Propady tratové rychlosti na 60 km-h™ nebo i niz$i budou s drobnymi vyjimkami
eliminovany (napf. brnist’ské zhlavi zelezni¢ni stanice Mimon neumoziujici jizdu v pfimém

sméru na hlavni kolej v kombinaci s obloukem malého poloméru). Detailni rychlostni profil
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pro tsek Liberec — Ceska Lipa hl. n. v cilovém stavu je zobrazen na obr. 18. Pro usek Ceska
Lipa hl. n. — Liberec je soucasti pfiloh pod oznacenim ,,Ptiloha C*. Zavedeni tratové rychlosti

vy$§i nez 100 km-h je podminéno instalaci systému ETCS. (34)

Rychlostni profil v tiseku Liberec — Ceska Lipa (cilovy stav)
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Obr. 18 Rychlostni profil v useku Liberec — Ceska Lipa hl. n. (cilovy stav)

Zdroj: (34); zpracované autorem

Castecna rekonstrukce stanic Mimon, Brnists, Kiizany a Karlov pod Jestddem bude
spocivat pfedevSim V rekonstrukci hlavni koleje, obou zhlavi a také zahlavi z divodu zvySeni
trat’ové rychlosti. Drobnymi Gpravami projdou nastupisté pro cestujici a stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni. Kompletni rekonstrukce stanic Jablonné v Podjestédi a Rynoltice bude znamenat
zménu konfigurace kolejiSté, vystavbu novych néstupist pro cestujici a zfizeni nového

stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni 3. kategorie (viz obr. 19 a obr. 20). (34)
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Obr. 19 Schéma stanice Jablonné v Podjestédi po rekonstrukci

Zdroj: (34)
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Obr. 20 Schéma stanice Rynoltice po rekonstrukci

Zdroj: (34)

Nov¢ tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie (automatické hradlo) bude ztizeno
ve vSech mezistani¢nich Gsecich mezi Mimoni a KfiZany a umoZni zkratit provozni intervaly.

Ostatni mezistanic¢ni Gseky ztstanou ve stavajici podobé. (34)

Soucasné prejezdové mechanické zabezpecovaci zafizeni bude nahrazeno svételnym
(v ur¢itych ptipadech doplnéno také o zavory). S ohledem na bezpecnost a zvySeni tratové
rychlosti budou vybrané piejezdy vybaveny dopliikovou vystrahu formou zavorovych bfeven.
ZruSené prejezdy budou nahrazeny mimouroviovym kiizenim, popf. jinym piejezdem. (34)

Piehled dopravnich bodt v tseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. s vyznadenymi zménami

pro cilovy stav je soucasti ptiloh pod oznacenim ,,Ptiloha D*.

3.2 Navrh jizdniho Fadu

Na zaklad€ analyzy regionu, dopravni obsluZnosti a Zelezni¢ni infrastruktury je
vytvofen navrh nového jizdniho ¥adu Zelezniéni trati &. 086 v tiseku Liberec — Ceska Lipa hl. n.
Ke konstrukci jizdniho tadu je vyuZit software Viriato od Svycarské spolecnosti SMA.
Pro vypocet jizdnich dob jsou zdkladnim podkladem parametry zrevitalizované infrastruktury
v cilovém stavu (po zavedeni systtmu ETCS). Softwarem vypoctené jizdni doby jsou
zaokrouhleny na nejbliz§i ptlminuty nahoru u vSech dopraven urcenych k fizeni sledu vlaka
ataké u vSech dopravnich bodii urcenych pro néstup a vystup cestujicich. Vysledny ndvrh
vV podobé celodenniho nékresného jizdniho tadu a knizniho jizdniho fadu pro cestujici je
soucasti ptiloh pod oznacenim ,,Pfiloha E* a ,,Pfiloha F*.

Provozni intervaly, které maji vyznam pro fizeni sledu vlakl a sestavu jizdniho fadu,
jsou pro stanice Jablonné v Podjestédi a Rynoltice pfevzaty ze zaméru projektu investi¢ni akce

,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)“. V ostatnich dopravnach jsou z diivodu zachovani
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stavajictho provozniho stavu (viz kapitola ,,Revitalizace trati Liberec — Ceska Lipa®) uréeny
na zakladé nakresného jizdniho fadu zelezni¢ni trat¢ 540D Liberec — Dé&Cin-vychod. V ptipadé
nahrazeni telefonického dorozumivani tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie je
dany provozni interval dle interni smérnice ,,.SZDC Sm 104* zkracen o 30 s.

Poslednim prvkem pro uspé$né sestaveni jizdniho fadu je vybér vozidel, ktera svou
dynamikou ovliviuji délku jizdnich dob. Jelikoz soucasti revitalizace neni elektrifikace trati,
jsou vybrana dostate¢né vykonna motorova vozidla. Konkrétné se jedna o motorové vozy typu
Regio-Shuttle 1 fady 840/841/841.2/650, motorové jednotky Siemens Desiro Classic fady 642
a motorové jednotky PESA Link Il fady 844/847. Spole¢nymi znaky uvedenych vozidel jsou
piizniva dynamika a maximalni konstrukéni rychlost 120 km-h, které umoziiuji pIné vyuziti
parametra revitalizované infrastruktury. V ptipadé vlaki nakladni dopravy je zvolena motorova

lokomotiva fady 742 v uspotadani s6lo nebo ve dvojici a z4téz 200-800 t dle konkrétniho vlaku.

Provozni koncept

Novy provozni koncept Zelezni¢ni trati &. 086 v useku Liberec — Ceska Lipa hl. n. je
vytvoren s ohledem na ptfedchozi analyzy. Jelikoz ma trat’ potencidl ve vyuzivani na relacich
mezi nejveétsimi sidly, dochazi k rozsifeni nabidky zrychlenych spojii. Rozsah zastavkové
osobni dopravy je ponechan v soucasném stavu dle analyzy regionu a dopravni obsluznosti.
Divodem je delsi dochazkova vzdalenost k dopravnim bodim u mensich sidel a omezené
pokryti osidleného uzemi desetiminutovou izochronou. Navrh nového jizdniho fadu vychazi
z integrovanych taktovych rozjezdi v uzlech Liberec a Ceska Lipa hl. n. a umoziiuje dosahnout
oboustranné piestupni vazby do/z ostatnich dopravnich sméri. V ramci osobni dopravy jsou
navrzeny celkem 3 taktové linky a 1 turistické linka v obdobi letni sezony (viz KJR na obr. 22).

Ve zbyvajici kapacité jsou navrzeny trasy vlaki nakladni dopravy (viz NJR na obr. 21).

R14B Liberec — Usti nad Labem hl. n.

Linka R14B Liberec — Usti nad Labem hl. n. vychazi ze sou¢asného stavu uvedeného
Vv analyze regionu a dopravni obsluznosti. Denné nabizi 9 part vlaka kategorie ,rychlik
ve dvouhodinovém taktu. Komer¢ni zastavovani pro nastup a vystup cestujicich Vv iseku
Liberec — Ceska Lipa hl. n. je realizovano v Zelezni¢nich stanicich Jablonné v Podjestédi
a Mimon. Vzhledem ke zkraceni jizdnich dob mezi Libercem a Ceskou Lipou jsou upraveny
odjezdy vlakl z obou uzli. Prvni a posledni spoj linky vykazuji v feSeném tseku trati kratsi
cestovni dobu z divodu absence kiizovani s vlaky ostatnich linek. Modelové je uvazovano

S nasazovanim motorovych jednotek PESA Link Il fady 844/847 (viz obr. 23).
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Obr. 21 Vyiez z nakresného jizdniho fadu (novy provozni koncept)

@ 086 Liberec — Cesk4 Lipa hl. n.

Zdroj: autor

km|Sprava feleznic, s. 0. viak 6600 R 1320 6602 Sp 1250 R1322 6604 Sp 1252 R1324 6606 Sp 1254 Sp 1298
25 0] 0] 0] 58]
O(Liberec 00:37 04:33 04:59 05:27 06:33 07:02 or:27 08:33 09:02 09:27 09:33
4|Liberec-Horni RiZodol 00:42 | 05:04 | | 07:07 | | 09:07 | 09:39
6|Ostadov X 00:45 | x 05:07 | | X 07:10 | | % 09:10 | |
8|Karlov pod Jestédem 00:48 | 05:10 | | 07:14 | | 09:14 | |
12|Kry3tofovo Udoli x 00:52 | x 05:14 | | x 07:18 | | % 09:18 | x 09:47
13|Novina x 00:55 | x 05:17 | | x 07:21 | | % 09:21 | |
16|KFizany 00:58 | 05:23 | | 07:24 | | 09:24 | 09:52
19|Zdislava ¥ 01:03 | ¥ 05:28 X 05:46 | ¥ 07:29 X 07:46 | % 09:29 X 09:46 |
25|Rynoltice 01:09 | 05:34 | | 07:35 | | 09:35 | 10:04
28|Lvova ¥ 01:13 | ¥ 05:37 | | ¥ 07:39 | | % 09:39 | % 10:08
30(Jablonné v Podjestédi 01:16 05:01 05:40 05:56 07:04 07:42 07:56 09:04 09:42 09:56 10:11
Jablonné v Podjestédi 01:17 05:02 05:43 05:57 07:05 07:43 07:57 09:05 09:43 09:57 10:13
34|Velky Valtinov ¥ 01:21 | x 05:47 | | X 07:47 | | % 09:47 | |
37|Brnists 01:25 | 05:51 | | 07:51 | | 09:51 | |
39|Velky Grunov x 01:28 | | | | | | | | | |
42|Pertoltice pod Ralskem x 01:31 | x 05:55 | | x 07:55 | | % 09:55 | |
44| Mimoii 01:33 05:12 05:57 06:11 07:15 07:57 08:11 09:15 09:57 10:11 10:22
Mimoii 01:34 05:13 05:58 06:12 07:16 07:58 08:12 09:16 09:58 10:12 10:23
50(Zakupy-BoZikov ¥ 01:39 | ¥ 06:03 | | ¥ 08:03 | | %10:03 | x10:28
53(VI&i DAl-Dobranov ¥ 01:43 | ¥ 06:07 | | ¥ 08:07 | | % 10:07 | |
60| Ceska Lipa hl. n. 01:48 05:23 06:12 06:22 07:27 08:12 08:22 09:27 10:12 10:22
Do stanice|Ceska Lipa |Ustin. L. |D&&n hl. n. Ustin.L.  |D&&in hl. n. Ustin.L.  |D&&in hl. n. Doksy
stielnice  [hl. n. hl. n. hl. n.

Bl &= 1250/ 6104 Liberec—Postoloprty

25!

jedev@at

Bl &= 1252 /6106 Liberec—Postoloprty
§& jedev @) & Tod 1. vil. do 31. Vil

B &= 1254/ 65108 Liberec —Postoloprty

Obr. 22 Vyftez z knizniho jizdniho fadu (novy provozni koncept)

Zdroj: autor
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Obr. 23 Motorova jednotka PESA Link II
Zdroj: (35)

L21 Liberec — Ceskd Lipa hl. n.

Linka L21 Liberec — Ceska Lipa hl. n. je nové zavedena a rozifuje moznosti dopravni
obsluznosti v regionu. Denn¢ nabizi 9 part vlaku kategorie ,,spésny vlak* ve dvouhodinovém
taktu. Spolu s linkou R14B vytvaii hodinovy takt mezi Libercem a Ceskou Lipou. S ohledem
na prestupni vazby jsou vSak obé& linky vedeny v mirné odlisnych ¢asovych polohach.
Na zaklad¢ analyzy regionu a dopravni obsluznosti je zastavovani spoju linky L21 oproti lince
R14B rozsiteno o dopravni bod Zdislava s vysokym potencialem vyuzivani zelezni¢ni dopravy
smérem do Liberce. Modelové je uvazovano s nasazovanim motorovych vozu Regio-Shuttle 1
fady 840/841/841.2/650 z linky U11 (viz obr. 24). V ramci pokryti pfepravnich $picek je mozno

frekventovangjsi spoje linky L21 vést ve zdvojeném fazeni, k ¢emuz lze vyuzit provozni zalohu.

Z diivodu vyd&erpané kapacity nastupnich hran ve stanici Ceska Lipa hl. n. je navrzeno
vyuziti vozidel z linky U11 na linku L21 formou pfimych vozi. Uvedeny model provazanosti
obou linek ptredpoklada se zachovanim provozniho konceptu linky U1l1 v podobé dle jizdniho
fadu 2024/25. Standardné vznika u vétSiny spoji pfimé spojeni v relaci Liberec — Ceska
Lipa hl. n. — Lovosice — Postoloprty. Vyjimku tvofi prvni spoj linky L21 z Ceské Lipy
a posledni spoj linky L21 z Liberce.

Obr. 24 Motorovy vuz Regio-Shuttle 1

Zdroj: (36)
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V pracovnich dnech je prvni spoj linky L21 z Ceské Lipy veden pfimym vozem od spoje
linky U11 z Ustdku. Na prvni spoj linky Ul1 z Ceské Lipy je Vv pracovnich dnech vyuZita
souprava od posledniho spoje linky L21 z piedeslého dne. V nepracovnich dnech je na prvni
spoj linky L21 z Ceské Lipy vyuzita souprava od posledniho spoje linky L21 z predeslého dne.
Dtivodem jsou chybéjici ranni spoje linky U11 v nepracovnich dnech. Pfehled ptimych vozi je
soucasti knizniho jizdniho fadu pod oznafenim ,,Pfiloha F“. Turnusova potieba K zajisténi

provozu na lince U11/L.21 stoupne oproti jizdnimu fadu 2024/25 o 1 vozidlo (bez zalohy).

L2 Liberec — Décin hl. n.

Linka L2 Liberec — Dé&¢in hl. n. vychazi ze soucasného stavu uvedeného v analyze
regionu a dopravni obsluznosti. Denné nabizi 9 part vlakd kategorie ,,0sobni vlak*
ve dvouhodinovém taktu. V noc¢nich a brzkych rannich hodinach jsou doplnény o 4 netaktové
spoje, které jsou na rozdil od ostatnich vedeny v trase Liberec — Ceska Lipa stielnice. Vlak
6600 je vuzlu Liberec vazan na integrované taktové rozjezdy po pulnoci a je v provozu
Vv sobotu, ned¢li a ve dnech pracovniho volna. Ve dnech, které nepiedchazi soboté, ned¢li nebo
dniim pracovniho volna je Vv provozu vlak 6622, ktery je v uzlu Liberec vdzan na integrované

taktové rozjezdy pied ptlnoci.

Obr. 25 Motorova jednotka Siemens Desiro Classic

Zdroj: (37)

Komeréni zastavovani vlakii v iiseku Liberec — Ceské Lipa hl. n. je realizovano ve viech
dopravnich bodech urenych pro nastup a vystup cestujicich s vyjimkou zastavky Velky

Grunov (pouze u taktovych spoji). Vynechani dopravni obsluznosti této zastavky bylo zvoleno
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na zakladé neatraktivni polohy dle izochron dostupnosti dopravnich boda a potieby dosazeni
nového provozniho konceptu (limit kiizovéani vlakl na jednokolejné trati). Oproti jizdnimu fadu
2024/25 je naopak zajisténa pravidelna dopravni obsluznost zastavky VI¢i Dil-Dobranov.
Dtivodem je dostatek ¢asového prostoru a potencial v podobé prilehlé mistni ¢asti Vitkov.
S ohledem na zkraceni jizdnich dob mezi Libercem a Ceskou Lipou jsou posunuty odjezdy
a piijezdy vlaki v uzlu Ceska Lipa hl. n. Modelové je uvazovano S nasazovanim motorovych
jednotek Siemens Desiro Classic fady 642 (viz obr. 25).

Kombinace linek L21 a L2 vytvaii pasmovy charakter dopravni obsluznosti. Na zaklad¢
vytvofené navaznosti lze s piestupem v Zelezni¢ni stanici Ceska Lipa hl. n. docilit zkréceni
cestovni doby mezi Libercem a dopravnimi body v tseku Ceska Lipa hl. n. — D&&in hl. n.
Zaroven kombinace obou linek umoziiuje dopravnim bodim v tseku Ceska Lipa hl. n. —
Dé¢in hl. n. dosahnout piestupni vazby v uzlu Liberec okolo 30. minuty. Schematicky je
provozni koncept viech ti taktovych linek v tseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. zobrazen

na obr. 26 (S = suda hodina, L = licha hodina).

O zastavuji pouze netaktové spoje v okrajovych éastech dne

R14B

U11/1L.21

1.2

5 E & = 2% 2 53 5 g
= oA g 5 5 4~ © 3
z 3 ¥ N -

2 G

=

Ceskd Lipa hl. n.

VI¢i Dul-Dobranov
Zakupy-Bozikov
Pertoltice pod Ralskem

Jablonné v Podjestédi
Krystofovo Udoli
Karlov pod Jestédem
Liberec-Horni Ruzodol

Obr. 26 Novy provozni koncept linek R14B, U11/L21 a L2

Zdroj: autor

L24 Liberec — Doksy

V letni sezoné je dopravni obsluZznost rozsifena o turistickou linku L24 Liberec — Doksy.
O vikendech a svatcich nabizi 1 par vlaki za ucelem rekreace v oblasti Machova kraje. V ramci
zelezniéni traté ¢. 086 je umoznén nastup a vystup cestujicich v dopravnich bodech Liberec-
-Horni Rizodol, Krystofovo Udoli, K¥izany, Rynoltice, Lvova, Jablonné v Podjestédi, Mimon
a Zakupy-Bozikov. NavrZené trasy spoju linky L24 zajiStuji také bezkolizni pribéh v tseku
vyhybna Ziznikov — Doksy. Vzhledem ke zkraceni jizdnich dob v tiseku Liberec — vyhybna
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z Liberce a Doks jsou v porovnani s jizdnim fadem 2024/25 jen mirné€ upraveny. Modelové je

uvazovano s nasazovanim motorovych jednotek Siemens Desiro Classic fady 642.

Nakladni doprava

Novy jizdni fad obsahuje kapacitu rovnéz pro vlaky nakladni dopravy. Zavedeny jsou
3 pary manipulacnich vlakl v podobé vychazejici z ndkresného jizdniho fadu 2024/25. Trasy
vlakt jsou upraveny s ohledem na novy provozni koncept vlakli osobni dopravy a parametry
zrevitalizované infrastruktury. Manipula¢ni vlak Liberec — Brnisté ma naplanovanou moznou
manipulaci v Zelezni¢nich stanicich Rynoltice a Jablonné v Podjestédi. Manipulaéni vlak Ceska
Lipa hl. n. — Jablonné v Podjestédi ma naplanovanou moznou manipulaci Vv Zelezni¢nich
stanicich Mimon a Brnisté. Trasy vlakd jsou sestaveny s moznosti oboustranné vymény vozl
v Jablonném v Podjestédi nebo Brnisti. Zajisténa je rovnéz obsluha nakladist¢ Ostasov

a prilehl¢ vlecky kovosrotu PERISINALE OstaSov manipulaénim vlakem Liberec — Ostasov.

Prestupni vazby

Prokladem linek L21 a R14B vznikaji ptestupni vazby v uzlu Liberec kazdou hodinu
okolo 30. minuty. V piipadé linky L2 zistavaji piestupni vazby kazdou lichou hodinu okolo
0. minuty (pouze $pi¢ky pracovnich dni). S ohledem na sladéni s uzlem Ceska Lipa hl. n. neni
u linky L21 zajiSténa pfestupni vazba ve sméru Hradek nad Nisou a opacné. Noveé naopak
vznika navaznost mezi sméry Ceska Lipa a Turnov. Kompletni piehled pfestupnich vazeb

v uzlu Liberec je zobrazen na obr. 27 (S = suda hodina, L = licha hodina).

§:57L61 7 Frydlantu* S:59 L61 smér Frydlant* L:02 L7 smér Hradekn. N.* L:02 L2 smér Dééin
S:55L7 z Hradkun. N.¥ |
S:551L.2 z Décina

4 L:OSL1 smér T'anvald*

S:48 L1z Tanvaldu*

7—5:18 L1 z Tanvaldu —L:18 L1 z Tanvaldu

A - e ~ L:22 L3 z Turnova
$:23 L6 z Frydlantu L:23 L6%/L.61 7 Frydlantu
S:35 L1 smér Tanvald }‘- S:24 L7 z Hradku n. N. L:24 R14B z Usti nad Labem

Si341 6%/1L61 a'mi'!: FI:}"(‘”CII'II v S:28 1.21 z Ceské Lipy Lo v L:27 L21 smér Ceska Lipa

$:33 R14B smér Usti nad Labem S:3] .3 smér Turnov L:34 L6 smér Frydlant L:32 L7 smér Hradekn. N.

*pouze v pracovni dny

L:35L1 smér Tanvald Ii';

Obr. 27 Prestupni vazby v uzlu Liberec (novy provozni koncept)

Zdroj: autor
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Zelezni¢ni stanice Liberec disponuje dostate¢nym poétem nastupnich hran i pro nové
zavedenou linku L21. Z divodu kratkého ¢asu na piestup mezi linkami L21 a L3 je navrzeno
vyuzivani nastupisté ¢islo 3A linkou L21. To umozni zkratit potiebny Cas pfestupu na nastupiste
¢islo 2 vyuzivaného linkami L1 a L3. V ptipad¢ linky R14B je planovéano obsazovani koleji
U nastupisté ¢islo 1 nebo 4 v zavislosti na mozné provazani s linkou R14A Liberec — Pardubice
centrum. U linky L2 se pfedpoklada s vyuzivanim nastupisté ¢islo 2.

V piipadé uzlu Ceska Lipa hl. n. jsou ¢asové polohy spojil linek L2 a R14B v tseku
Ceska Lipa hl. n. — D&¢in hl. n./Usti nad Labem hl. n. ponechany v sou¢asném stavu dle analyzy
regionu a dopravni obsluznosti. S ohledem na zkraceni jizdnich dob v tiseku Liberec — Ceska
Lipa hl. n. jsou upraveny odjezdy a ptijezdy vlaka v tomto sméru. Veskeré prestupni vazby jsou
zachovany. Nové ndvaznosti linky L21 umoznuji kazdou hodinu doséhnout integrované taktové
rozjezdy okolo 30. minuty jak v uzlu Ceska Lipa hl. n., tak v uzlu Liberec. Kompletni pfehled

prestupnich vazeb v uzlu Ceska Lipa hl. n. je zobrazen na obr. 28 (S = suda hodina, L = lich4
hodina).

S:12 L2 z Liberce
— 8:14 R22 z Rumburku

S:17 R14Bz Usti F-L:16 ULl z Lovosic
nad Labem L:42 L2 smér
S:20 L4 z Mladeé Liberec
" Boleslavi  L:40 R22 smér Rumburk &
S:22 121 z Liberce  L:37 R14B smér Usti
4.5:24 R22 smér Kolin _nad Labem ™ L:24 1.2 z Décina
S:26 L4 smér Rumburk ~ L:36 L4 smér Mlada Boleslav \ L:27R14B z Liberce
$:32 R14B smér Liberec L:33 121 smér Liberec | .29 R22 zKolina
L:30 L4 z Rumburku

S:34 U11 smér Lovosice
S:32 1.2 smér Décin

Obr. 28 Pfestupni vazby v uzlu Ceska Lipa hl. n. (novy provozni koncept)

Zdroj: autor

VB . .
_ 1. nastupisté
4. kolej L2
2. kolej L21/uU11
«— , 2. nastupisté —
D&&in 1. kolej R22 Liberec
Rumburk 3. kolej R14B Lovosice
; cwy @ M. Boleslav
, 3. nastupiste
5. kolej L4

Obr. 29 Obsazeni koleji jednotlivymi linkami v uzlu Ceska Lipa hl. n.

Zdroj: autor

48



Z dtvodu vyéerpané kapacity nastupnich hran v Zelezniéni stanici Ceska Lipa hl. n. je
zaveden jiz zminény model pfimych vozii mezi linkami L21 a Ul1l. Pro linku L21/U11 je
navrzeno vyuzivani 2. stani¢ni koleje u nastupisté Cislo 2. Uvedené feSeni umozni ptestup
hrana-hrana béhem 2 min mezi linkami L21 a R22 v sudou hodinu. Zaroven se jedna spolu se
4. staniéni koleji u nastupisté ¢islo 1 o jediné koleje, které umoziuji vjezd i odjezd jak ze/ve
sméru Liberec, tak ze/ve sméru Lovosice. V ptipad¢ linky R14B je planovano obsazovani koleji
U nastupisté ¢islo 3. U linky L2 se nové predpoklada s vyuzivanim nastupisté Cislo 1, které

nebude obsazovano linkou U11. Popsany model je zobrazen na obr. 29.

Rizeni sledu vlaka

Pravidelné kiizovani vlaki osobni dopravy probihd v dopravnach Karlov pod Jestédem,
Rynoltice, Jablonné v Podjestédi, BrniSt¢ a Mimon. V obdobi naruseni pravidelného taktu jsou
rovnéz vyuzivany zelezni¢ni stanice Liberec-Horni Ruzodol a Kiizany. Z divodu nové
konfigurace kolejisté a nastupist’ ve stanici Jablonné v Podjestédi je potieba pracovat s dil¢im
omezenim. Z divodu uspofadani typu ,,Y* (viz obr. 30) nelze pti soucasnych vjezdech docilit
soucasnych odjezdu. Vlaky lichého sméru musi vyckat na uvolnéni stfedniho zhlavi vlakem

vvvvvv

vlaku sudého sméru a vyuziti nastupisté vedle vypravni budovy.

Z diivodu jednokolejnosti Zelezni¢ni traté a docileni nového provozniho konceptu
vznikaji Casové ztraty u zrychlenych vlakt. Spoje linky R14B maji naplanovan pobyt
z dopravnich divodu ve stanicich Karlov pod Jestédem (v obou smérech) a Rynoltice (pouze
vlaky sudého sméru). Stejna situace nastava v obou smérech 1 u spoju linky L21 ve stanici
Brnisté. Tento stav je zplsoben limitem kfizovani vlakll na jednokolejné trati, dosaZzenim
prestupnich vazeb v uzlech Liberec a Ceska Lipa hl. n. a dodrzenim viech provoznich intervali.
V piipadé€ uzlu Liberec je potieba navic zabranit kolizi se spoji linky L1, ktera vyuziva s vlaky

Liberec — Ceska Lipa spoleéné zhlavi.

ZST Jablonné v Podjestadi

138 m, <70 kmvh / 60 kmjp# (CL zhlavi), 65 kmvh (st. 2hlavi) [2 2 ) .
. S1 &) —S¢1a 169 m, 65 km/h 8) g (] Seb

Se2 t“\g’L & 3 gis2 1. VLAK . Let —(/ 2. VLAK " nést. dl. 125 m L1a—")
170 m, 60 km/h (CL zhlavi), 50 kmh (st zhlaw) | nast. dl. 126 m _ LC2|
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© VK1

Obr. 30 Technologie kfizovani ve stanici Jablonné v Podjestédi

Zdroj: (34); zpracované autorem
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3.3 Uprava linek L2 a R14B mimo ¥eSeny tsek

V této podkapitole je snahou provérit moznost vedeni spoju linek L2 a R14B v tseku
Ceska Lipa hl. n. — D&¢in hl. n./Usti nad Labem hl. n. v novych ¢asovych polohach s ohledem
na sladéni s vytvofenym provoznim konceptem v useku Liberec — Ceské Lipa hl. n. Cilem je
umoznit zkraceni pobyti spojil linek L2 a R14B v Zelezni¢ni stanici Ceské Lipa hl. n. Navrh je

feSen zjednodusene pomoci jizdnich dob dle jizdniho fadu 2024/25.
Zkraceni pobytd spojii linek L2 a R14B v uzlu Ceska Lipa hl. n. umozni dosahnout
kratSich cestovnich dob vramci celych tras linek. Z tohoto diivodu dochazi k ptelozeni
kiizovani spoji dotéenych linek ze stanice Ceska Lipa hl. n. do stanice StruZnice a ze stanice
Benesov nad Ploucnici do stanice Dé¢in vychod. V tiseku D&in hl. n. — Usti nad Labem hl. n.
jsou posunuté casové polohy spoji linky R14B nekolizni s vlaky ostatnich linek osobni
dopravy. Navrzeny model je zobrazen na obr. 31 (S = suda hodina, L = licha hodina).
et N __Z oo N 2 500
> AN
/N » VNN Py

Dadin vichod Pl 2 ° / 2 S oy

53U7 5 & y 7 5 8 U707 6 7

3 0
2 D4
R14B
R14B
Ustf nad /
Labem hl. n. ) 5

Obr. 31 Uprava linek L2 a R14B mimo feseny tisek

Zdroj: autor

V tseku BeneSov nad Plou¢nici — Déc¢in hl. n. je potieba navic zohlednit trasy spoji
linek U8 Dé&¢in hl. n. — Rumburk a U7 Dé&in hl. n. — Usti nad Labem zépad. Vedeni linky U8
je zachovano ve stavu dle jizdniho fadu 2024/25. KfiZzovani s vlaky linek L2 a R14B probiha
ve stanici BeneSov nad Plou¢nici. Z tohoto divodu zde dochazi u spoju linky L2 k prodlouzeni
pobytii. Resenim by byla dopravna umoziiujici k¥izovani vlakéi mezi stanicemi BeneSov nad
Plou¢nici a Décin vychod. Jejim vybudovani by zaroven doSlo ke zkraceni obratového Casu
a snizeni turnusové potieby linky L2 o 1 vozidlo. U linky U7 dochazi pouze ke zkraceni pobyti
ve stanici DéCin vychod a posunuti casovych poloh spojii v tseku Décin vychod — DéCin hl. n.

Duivodem je provozni interval kiizovani s linkou R14B ve stanici Décin hl. n.
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Navrh nezohlednuje trasy vlakii nédkladni dopravy, které je v ptipadé potiteby nutno
posunout do jinych casovych poloh. Stejné tak je zapotiebi ptizplisobit novému provoznimu
konceptu 2 pary posilovych spojii linky L2 v iseku D&in hl. n. — Ceska Lipa hl. n. Casové
polohy spoju linek L2 a R14B mimo feSeny usek a cestovni doba v ramci celych tras linek jsou

zobrazeny v tab. 22 (S = sud4 hodina, L = licha hodina).

Tab. 22 Casové polohy spoji linek L2 a R14B mimo feeny tsek

R14B L2 R14B 1.2

Liberec S:33 L:02 Usti nad Labem hl. n. L:35

Ceski Lipa hl. n. L:27 S:12 Décin hl. n. L:51

Ceski Lipa hl n. L:28 S:13 Décin hl. n. L:53 S:53
Ceské Lipa-Holy vrch | x S:14 Décin vychod L:57 S:57
StruZnice | S:22 BeneSov nad Ploué¢nici S:04 L.:04
Horni Police | S:27 Benesov nad Ploucnici | S:08 L:14
Zandov | x S:28 Frantiskov nad Ploucnici | L:18
Stary Sachov | x S:30 Stary Sachov | x L:22
Frantiskov nad Ploucnici | S:35 Zandov | x L:24
BeneSov nad Plou¢nici | 1.:48 S:40 Horni Police | L:27
Benesov nad Plou¢nici | L:49 S:49 Struznice | L:34
Décin vychod L:57 S:57 Ceska Lipa-Holy vrch | x L:39
Décin hl. n. S:00 L.:00 Ceska Lipa hl. n. S:28 L:41
Décin hl. n. S:02 Ceska Lipa hl. n. S:32 L:42
Usti nad Labem hl. n. S:18 Liberec L:24 S:55

Zdroj: autor

Uprava ¢asovych poloh spojil linek L2 a R14B dle tab. 22 v useku Ceska Lipa hl. n. —
Dé&&in hl. n./Usti nad Labem hl. n. umozni zkratit cestovni dobu v ramci celych tras linek.
V porovnani s jizdnim fadem 2024/25 u linky L2 o 10 min v sudém sméru, resp. 5 min v lichém
sméru a u linky R14B 0 15 min v sudém sméru, resp. 10 min v lichém sméru. Vyhodou je také
zkraceni pobytii spojii ve stanici Ceska Lipa hl. n. na minimum. Mezi nevyhody naopak patii
rozvazani prestupnich navaznosti mezi smérem D&¢in hl. n./Usti nad Labem hl. n. a sméry
Jedlova a Bakov nad Jizerou v uzlu Ceska Lipa hl. n., nedosaZeni pasmového modelu provozu
mezi linkami L21 a L2 a prodlouZeni pobyti spojii linky L2 ve stanici BeneSov nad Plou¢nici
z diivodu koliznich tras spojii linky US.

Posunuti spoji linek L2 a R14B do novych ¢asovych poloh v useku Ceské Lipa hl. n. —
Dé&in hl. n./Usti nad Labem hl. n. a zkrceni cestovnich dob v ramci celych tras linek je
realizovatelné, aviak za pfedpokladu rozvazani nékterych vazeb v uzlu Ceska Lipa hl. n. Reseni
tohoto problému mutiZze byt tématem pro dalsi odborné prace. Vychozim podkladem by mé¢l byt

nové vytvofeny provozni koncept v iseku Liberec — Ceska Lipa hl. n.
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3.4 Vyhodnoceni nového provozniho konceptu

Vytvotfeny navrh nového jizdniho fadu na Zelezni¢ni trati ¢. 086 v useku Liberec —
Ceska Lipa hl. n. pfinasi oproti navrhim v zaméru projektu investiéni akce ,,Revitalizace
Liberec — Cesk4 Lipa (mimo)“ jiny model provozniho konceptu. Nejvyznamnéj§imi rozdily
v zaméru projektu jsou tvorba ¢asovych poloh spojii dle navaznosti na isek Ceska Lipa hl. n. —
Dé&¢in hl. n./Usti nad Labem hl. n., redukce zastavkové osobni dopravy a zavedeni hodinového
taktu zrychlenych spoji pouze ve Spickovém obdobi. Mezi hlavni pfednosti vytvoieného
jizdniho fadu patfi:
o celodenni rozsifeni dopravni obsluznosti a vytvoieni hodinového taktu zrychlenych
spoji na zakladé prokladu linek R14B a L21 véetné zachovani dvouhodinového taktu

zastavkové linky L2,

o zkraceni cestovnich dob na relacich v iiseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. vzhledem
ke zlepSeni parametrt zelezni¢ni infrastruktury,

o dosazeni viech piestupnich vazeb v uzlech Liberec a Cesk4 Lipa hl. n. s vyjimkou

obousmérnych navaznosti mezi linkou L21 a smérem Hradek nad Nisou,

o zavedeni pfimého spojeni V trase Liberec — Ceska Lipa hl. n. — Lovosice — Postoloprty
linkou L21/U11,

o vytvotreni pasmového charakteru dopravni obsluznosti mezi linkami L21 a L2.

Nevyhodou vytvoreného navrhu je naopak prodlouzeni pobytu spojt linek L2 a R14B
ve stanici Ceska Lipa hl. n, coz neumoziuje zkratit cestovni dobu v ramci celych tras linek.
Diivodem je snaha optimalizovat piestupni vazby jak v uzlu Liberec, tak vuzlu Ceska
Lipa hl. n. u vSech linek a potieba zachovat ¢asové polohy spoji dle jizdniho fadu 2024/25
v iiseku Ceska Lipa hl. n. — D&&in hl. n./Usti nad Labem hl. n. Navrhy v zaméru projektu
investiéni akce ,,Revitalizace Liberec — Ceské Lipa (mimo)* tento problém fesi, aviak vyménou
za nedodrZeni nékterych piestupnich navaznosti.

V porovnani s jizdnim fadem 2024/25 se pocet vozidel k zajisténi provozu na linkach
L2 a R14B nezvysi. V ptipadé€ rozvazani obéht vozidel mezi linkami R14B a R14A dosahuje
turnusova potieba vozidel na linku R14B bez zalohy 3 soupravy. Na linku L2 ¢ini turnusova
potieba vozidel bez zalohy 4 soupravy. Nové vytvorena linka L21 je zajistovana vozidly z linky
Ul1, u které stoupne v porovnani s jizdnim fadem 2024/25 turnusova potieba vozidel bez

zalohy o 1 soupravu. U vsech linek se jedné o zékladni potiebu bez feSeni posilovych spojii.
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V tab. 23 je zobrazeno porovnani cestovnich dob na vybranych relacich v tseku
Liberec — Ceska Lipa hl. n. mezi jizdnim ¥adem 2024/25 a navrhem nového provozniho
konceptu. Do piehledu je zahrnut vzdy pravidelné jezdici spoj v pribéhu dne. Na celém tseku
Liberec — Ceska Lipa hl. n. dochdzi u vlaki kategorie ,,rychlik™ ke zkraceni cestovni doby
0 11 min, resp. 0 12 min v opa¢ném sméru. V piipad¢ vlaki kategorie ,,0s0bni vlak* se v tiseku

Liberec — Ceska Lipa hl. n. zkrati cestovni doba 0 10 min, v opa¢ném sméru o 5 min.

Tab. 23 Porovnani cestovnich dob na vybranych relacich

R Sp Os
Relace 2024/25 | NAVRH | 2024/25 | NAVRH | 2024/25 | NAVRH

Liberec — Ceska Lipahl. n. | 65 min | 54 min - 55min | 80 min | 70 min
Ceska Lipa hl. n. — Liberec | 64 min | 52 min — 55min | 78 min | 73 min
Liberec — Jablonné v P. 37 min | 31 min — 29 min | 43 min | 40 min
Jablonné v P. — Liberec 35min | 31 min - 30min | 46 min | 42 min
Jablonné vP.—C.L.hl.n. | 27min | 22 min - 25min | 36 min | 29 min
C.L.hl.n.—Jablonné v P. | 28 min | 20 min - 24min | 31 min | 30 min
Liberec — Mimon 51 min | 42 min — 44 min | 63 min | 55 min
Mimon — Liberec 48 min | 41 min — 45min | 63 min | 57 min
Mimoin — Ceska Lipahl. n. | 13 min | 11 min - 10 min | 17 min | 14 min
Ceska Lipa hl. n. — Mimoni | 15min | 10 min - 9min | 15min | 14 min

Zdroj: (10); zpracované autorem

Navrh nového jizdniho f4du ma za cil rozsitit nabidku dopravniho spojeni na zelezni¢ni

trati &. 086 v useku Liberec — Ceska Lipa hl. n. (viz tab. 24) a podpofit vyuzivani Zelezniéni
dopravy. Dosazeni tohoto stavu umozni vy$$i poCet zrychlenych spoju, ktery vyuziva
potencialu cest mezi nejvétSimi sidly regionu. Pro cestujici nové vznikd hodinovy takt
zrychleného segmentu osobni dopravy. V piipadé¢ realizace nového provozniho konceptu se
predpoklada rovnéZz s Gipravou jizdnich fadi navazujici vetejné linkové dopravy v piestupnich
bodech Mimon,,zel.st. a Jablonné v Podjestédi,,zel.st., jakozto soucast druhotné dopravni

obsluznosti regionu. Tento krok zajisti objednatel dopravni obsluznosti.

Tab. 24 Porovnani vytvofeného navrhu s JR 2024/25

2024/25

NAVRH

Pocet vlakii osobni dopravy za den

40

58

Pocet zrychlenych spojit za den

18 (takt 2 h)

36 (takt 1 h)

Pocet zastavkovych spojii za den

22 (takt 2 h)

22 (takt 2 h)

Zdroj: autor
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ZAVER

Prace s nazvem ,Racionalizace dopravni obsluznosti na trati Liberec — Ceska Lipa
PO jejim zmodernizovani‘ se zabyvala analyzou regionu a souc¢asné dopravni obsluznosti mezi
Libercem a Ceskou Lipou. Podrobena analyze byla také Zelezni¢ni infrastruktura traté &. 086
v tseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. Na zakladé piedchozich analyz a parametri zrevitalizované
infrastruktury v cilovém stavu byl vytvofen ndvrh nakresného a knizniho jizdniho Fadu
pro feseny usek Zelezni¢ni trati.

V prvni kapitole byl analyzovan pfedmétny region a jeho dopravni obsluznost. Byly
zjistény zakladni vazby v regionu, rozmisténi zdravotnickych a skolskych zatizeni, spadovost
a sméry denniho dojizdéni. Dopravni obsluznost byla zkoumana z hlediska Zelezni¢ni, vetejné
linkové a méstské hromadné dopravy. Atraktivnost dopravnich bodi byla analyzovana pomoci
map izochron. Hlavni potencial Zelezni¢ni trati &. 086 v Giseku Liberec — Ceska Lipa hl. n. byl
spatfen na relacich mezi nejvétsimi sidly regionu. Znacny je ale také turisticky potencidl trati

vzhledem k okoli s fadou ptirodnich, technickych a kulturnich pamatek.

Druha kapitola se zabyvala analyzou Zelezni¢ni infrastruktury traté¢ ¢. 086 v useku
Liberec — Ceska Lipa hl. n. Na zakladg informaci o dopravnich bodech a parametrech Zelezni¢ni
trati byly zjiStény pfiznivé a negativné pusobici vlivy s ohledem na novy provozni koncept.
Ziskana data slouzila jako nezbytny podklad pro tvorbu jizdniho tadu.
useku Zelezni¢ni trati. Spolu Sudaji z pfedchozich analyz se jednalo o nedilnou soucast
pro navrh nového jizdniho fadu. Dale byl popsan postup pfi tvorbé jizdniho fadu. Hlavni ¢ast
zahrnovala obeznameni S novym provoznim konceptem, vytvorenymi linkami a pfestupnimi
vazbami. Stru¢na podkapitola byla také vénovana moznym upravam linek mimo feSeny usek
trati ve vazbé na vytvoreny provozni koncept.

Cil prace byl naplnén. Byl vytvofen ndvrh nového jizdniho fadu pro zelezni¢ni trat
&.086 v useku Liberec — Ceska Lipa hl. n. po jejim zmodernizovani. Oproti jiZ existujicim
navrhim pfinasi vytvoreny jizdni fad odliSny model provozniho konceptu. Novy provozni
koncept ma potencidl zvysit vyuzivani Zelezni¢ni dopravy v pfedmétném regionu zavedenim
hodinového taktu zrychlenych spojii osobni dopravy, zkradcenim cestovnich dob a vytvotrenim
prestupnich navaznosti v uzlech Liberec a Ceska Lipa hl. n. Pozitivni vliv pro cestujici pfinese
také pasmovy charakter dopravni obsluznosti mezi navrzenymi linkami nebo noveé vzniklé

ptimé spojeni Liberec — Ceska Lipa hl. n. — Lovosice — Postoloprty.
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Ptiloha A Desetiminutové izochrony dopravnich bodii zeleznicni trati ¢. 086
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Zdroj: (14); zpracované autorem
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Piiloha B Rychlostni profil v iiseku Ceskd Lipa hl. n. — Liberec
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Zdroj: (15); zpracované autorem
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Piiloha C Rychlostni profil v viseku Ceskd Lipa hl. n. — Liberec (cilovy stav)

Rychlostni profil v Giseku Ceska Lipa — Liberec (cilovy stav)
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Zdroj: (34); zpracované autorem
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Piiloha D Prehled dopravnich bodii v iseku Liberec — Ceska Lipa hi. n. (cilovy stav)

Dopravni bod Typ Km poloha Sz7 TZZ
Liberec stanice 145,107 TEST telefonické
) ) dorozumivani
Liberec-Horni Rizodol stanice 141,023 elektromechanické
y nakladisté reléovy
OstasSov 2 zastavka 139,025 - poloautoblok
Karlov pod Jestédem stanice 136,516 TEST
stofovo Udoli zastavka 133,002 - telefonické
Kry
Novina zastavka | 131,450 - dorozumivani
Kiizany stanice 129,174 mechanické
Zdislava zastavka | 125238 N automaticke
hradlo
Rynoltice stanice 120,158 JOP
Lvova zastivka | 117,175 _ automatické
hradlo
Jablonné v Podjestédi stanice 114,557 JOP
Velky Valtinov zastavka | 110,932 N automaticke
hradlo
Brnisté stanice 107,594 reléové
Velky Grunov zastavka 105,449 - automatické
Pertoltice pod Ralskem | zastivka 102,939 - hradlo
Mimon stanice 100,538 elektromechanické
Zména soustavy staniceni km 99,800 = km 99,494
Zakupy-Bozikov zastavka 94,335 —
, automatické
AH Zakupy AH 93,300 - hradlo
VI¢i Dul-Dobranov zastavka 91,022 -
Zména soustavy staniceni km 89,845 = km 5,385
Ziznikov vyhybna 4,990 JOP (DOZ)
Zmeéna soustavy staniceni km 0,692 = km 44,166 autﬁ:l;gﬁ)cké
Ceska Lipa hl. n. stanice 44,867 JOP

Zdroj: (34); zpracované autorem
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Ptiloha E Ndkresny jizdni 7ad (novy provozni koncept)

Liberec

Liberec-Homi Ruzodol
Ostasov
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Krystofovo Udoli
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Ceska Lipa hl. n.
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Velky Grunov

Pertoltice pod Ralskem
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Vici Dul-Dobranov.
Ziznikov

Ceska Lipa hl. n.

km0

086: Liberec — Ceska Lipa hl. n.
daily 14.12.2025-12.12.2026

o~

sma+

086: Liberec — Ceska Lipa hl. n.
daily 14.12.2025-12.12.2026
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086: Liberec — Ceska Lipa hl. n.
daily 14.12.2025-12.12.2026
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086: Liberec — Ceska Lipa hl. n.
daily 14.12.2025-12.12.2026

k12 13 14 15 16
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Mimon
59
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