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Oponentni posudek bakalaiske prace

., MozZnosti technického FeSeni nizkokapacitnich kolejovych vozidel v CR”

vypracované
Tomasem Kodydkem

Ptedlozend bakalatska prace, kterd ma celkem 120 stran (pfilohy neobsahuje) je z Casti reSerSniho
charakteru, ale obsahuje i rozbor opirajici se o poznatky shrnuté v provedené resersi a téz vlastni koncepéni
navrh nizkokapacitniho kolejového vozidla, ktery je nad ramec poZadavkt zadani.

Stru¢ny komentat ke zpracovani jednotlivych bod zadani, které zaroven koresponduji s kapitolami
této prace:

Ad 1) Reserse nizkokapacitnich Zelezni¢nich vozidel typu EMU a vozidel typu ”tram-train”

Autor provedl reSers$i nejen zadanych typi vozidel elektrické trakce, ale
i nizkokapacitnich vozidel s vyhradné dieselovym pohonem. Jsou zde uvedena vozidla bud’
aktualn¢ provozovana nebo i nove vyrabéna ¢i vyvijena, ale splnujici zakladni soucasné
pozadavky pro regionalni kolejova vozidla. V reSersi jiz nejsou zminéna v praci diskutovana
vozidla dosluhujici, kterd uz mnohdy sice tyto pozadavky nespliuji, nicmén¢ pro porovnani
s modernimi vozidly by bylo vhodné je rovn€Zz uvést, pokud uz se autor rozhodl reSersi
roz$ifit nad pozadavky zadani. Jako soucast takové reSerSe pak dale postradam souhrnné
zhodnoceni klicovych parametrii jednotlivych vozidel, napf. ve formé jedné piehledné
tabulky s dopliujicim komentatem.
Ad 2) Rozbor legislativnich poZadavkii na oba typy vozidel v podminkach CR
V této Casti autor nejdfive vhodné uvadi vSeobecné pozadavky kladené na kolejova
vozidla v CR a dale se pak blize vénuje zvlast' pozadavkim na Zelezni¢ni vozidla a zvlast
pozadavkim na vozidla typu ,tram-train“. Legislativni pozadavky jsou vzdy doplnény
vlastnim komentafem.
Ad 3) Rozbor zakladnich technickych pozadavki na vozidla provozovana jednak vyhradné na
Zeleznici a jednak na Zeleznici a sou¢asné na tramvajové siti
Tato ¢ast je prehledné rozdélena do nékolika podkapitol podle charakteru jednotlivych
pozadavki. Uvod k této ¢asti prace viak povazuji za zbyteéné obsahly, zvlasté pokud se
nekteré ¢asti textu opakuji v prislusnych podkapitolach. U pevnostnich pozadavkt postradam
schémata pusobeni jednotlivych sil jako doplnéni tab. 15. Obr. 16 méa ponékud zavadejici
popisky vyzadujici si bliz§i vysvétleni, popisy norem CSN 73 6320 a CSN 28 0318 nejsou
spravné (CSN 73 6320 se zabyva vyhradné prijezdnymi prifezy a naopak CSN 28 0318 se
zabyva jak prijezdnymi prufezy, tak i obrysy pro vozidla). Obr.24 nepovazuji za
vypovidajici (rozdilnost nastupist’ zde neni ziejma). K obr. 25 chybi vysvétlujici komentar.
V podkapitole 3.3 nejsou rozliSeny pojmy $itka a tloustka okolku (pro oba parametry se
pouziva pouze pojem Sitka okolku), v obr. 28 jsou vykresleny ponékud nerealné tvary



jizdnich obrysu kol. V obr. 33 je dokonce uveden konkrétni rozmér, pfitom tvar jizdniho

obrysu se rovnéZ jevi jako nerealny.
Ad 4) Porovnani obou koncepci

Zde je uvedeno stru¢né shrnuti vySe uvedené kapitoly 3. Autor se spravné soustied’uje
pouze zasadni odli$nosti obou koncepci a v tomto ohledu by jisté bylo vice piehledné zapsat
tyto odliSnosti prehlednéji, napt. ve formé odrazek.

Ad 5) Zhodnoceni moZnosti nasazeni vozidel typu “tram-train” v CR

Na zéaklad¢é provedeného rozboru v piedchozich ¢astech prace se v ramci tohoto bodu
autor rozhodl navrhnout koncep¢ni feSeni pro tfi rizné moznosti efektivniho zachovani
provozu kolejovych vozidel na regionalnich tratich v CR a nevénuje se tedy jen vozidlim
typu ,,tram-train“. Nad rdmec zadéani této prace pak zpracoval technické moznosti feSeni
nizkokapacitniho zelezni¢niho vozidla, vychazejici ze soucasné koncepce jednopodlazni
jednotky vyrobce SKODA. K prodlouZené varianté skiiné je doplnén vypocet siiky, ktery je
vSak pouze orientacni, a proto povazuji za piilis odvazné autorovo tvrzeni, ze konce skiiné
by nebylo nutné na zakladé tohoto vypoctu zuzovat. Mnohem piinosnéjsi by v této
zjednodus§ené verzi vypoétu bylo porovnani vysledku stejného vypocétu zuZeni pro stavajici
délku a prodlouzenou verzi. Sitka skiing stavajici délky vozidla totiz miize byt omezena
praveé v mistech, kde kinematicky obrys nedosahuje maximalni Sitky.

Predlozena bakalaiska prace splhuje vSechny body zadani. Autor se dané problematice vénuje
mnohem S$ifeji a nad pozadavky zaddni, coz vSak rozhodné¢ nepokldddm za negativum. Nicméné ve
zpracovani je znatelné, ze patrné z ¢asového hlediska bylo jiz nad ramec autorovych moznosti praci v tomto
rozsahu zpracovat na vyborné trovni. Celkovou troven prace snizuje zejména Casté opakovani stejnych
mySlenek V riznych castech prace (napi. ze Ceskd legislativa neumoziuje provoz vlakotramvaji), misty
nepiesné ¢i zavadgjici technické terminy a formulace, nedokonalé zpracovani a popisy nékterych obrazkd,
schémat i tabulek. Autor v praci uvadi jisté skutecnosti o provozu &i strategickych zamérech CR, avsak bez
odkazu na zdroje téchto informaci (zdroje jsou vsak patrné uvedeny v seznamu literatury). Z hlediska
formalnich nalezitosti nemohu nezminit pfipominku, Ze zna¢né mnozstvi souvéti v textu neza¢ina velkym
pismenem, piestoze ostatni typy gramatickych chyb se v praci vyskytuji v mnohem mensi mife a samotné by
tak celkovou uroven prace pfili§ nesnizovaly. I pies vySe uvedené pfipominky tuto praci hodnotim jako
zajimavou a vyuZitelnou studii shrnujici technické aspekty nizkokapacitnich kolejovych vozidel z mnoha
ohledii a domnivam se, Zze prace odpovida urovni absolventa bakalaiského studia ve studijnim programu

Dopravni technika.

Z vyse uvedenych ditvodii proto hodnotim predlozenou bakalaiskou praci klasifikaénim stupném
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V Ceské Tiebové, 13. 8. 2024 Ing. Ale§ HABA, Ph.D., v.r.
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