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ANOTACE

Prace se zabyva systémem vyuziti kontejnert v Armadé Ceské republiky. Popisuje nejvice
vyuzivané typy kontejnert, prostiedky pro jejich prepravu a manipulaci s nimi. V praci je dale
zhodnocena infrastruktura vybranych posiadek Armady Ceské republiky z hlediska jejiho
vyuziti pro kombinovanou dopravu. V jeji posledni ¢asti je uvedeno srovnani zelezni¢ni

a silni¢ni prepravy kontejnerti na trasach do vybranych posadek.
KLiCOVA SLOVA

Kombinovana preprava, kontejner, Armada Ceské republiky
ANNOTATION

The work is focused on system of using the containers in the Army of the Czech Republic.
It describes the most used types of containers and the devices for their transport and handling.
There is a evaluation of infrastructure in chosen garrisons of the Army of the Czech Republic
in the means of intermodal transport. In it’s last part is described the comparison of road

and railway transport on routes to the chosen garrisons.
KEY WORDS

Intermodal transport, container, Army of the Czech Republic
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Seznam zkratek a znacek

ACR — Armada Ceské republiky

AGV — Automated Guided Vehicle

CR — Ceska republika

hrtkm — hrubé tunové kilometry

IFR — Instrument Flight Rules — let podle pfistroju

ISO — International Organization for Standardization — Mezinarodni organizace pro normalizaci
Mh — motohodiny

MLF — Multilift MK IV



Uvod

Obecné platnym faktem pro vedeni valeénych operaci, jak utoénych tak obrannych,
je nepostradatelnost zasobovani bojujicich jednotek. Operujici jednotky nemohou bojovat
bez dostateénych zasob munice a proviantu, bojova vozidla se nemohou pohybovat
bez dostateénych zasob pohonnych hmot, a dalSich podobnych piikladt lze najit mnoho.
V modernim konfliktu se vojenské logistice priklada velky vyznam, coz lze vidét i v ptipadé
soucasného konfliktu na Ukrajin€. Bez dostate¢né¢ho a kvalitniho zdsobovani, piedev§im

pomoci zeleznice, by nebylo mozné vést bojovou ¢innost. (1)

Ackoliv je v dnesni dob¢ vidét predevs§im transporty s bojovou technikou, dilezitym
komponentem, ktery moderni armady pro své zasobovéani vyuzivaji, jsou kontejnery fady
ISO 1. Pouziva se rozlicné mnozstvi typu, predevSim kontejnerd na platformé ISO 1C,
od jednoduchych piepravnich po slozZita specializovana pracovisté. (2) Myslenku vyuzivat
unifikované prepravni jednotky zavadi po druhé svétové valce americka armada, ktera hledala
efektivni zplisob nakladani a vykladani lodi. Postupem c¢asu se rozméry kontejnert
standardizovaly a zacaly se pouzivat i v mezindrodnim obchodu pro piepravu Sirokého spektra

zbozi.

Pouzivani kontejneri ma svoji tradici i v ceské armadé. Jeji predchidkyné,
Ceskoslovenska lidovd armada, pouzivala jak unifikované kontejnery, tak disponovala
pfepravnimi a manipulaénimi prostiedky. Soucasna Armada Ceské republiky na tuto tradici
navazala, mnozstvi a typy kontejnerd rozsifila, a obménila vozovy park ureny pro manipulaci
s nimi. Kontejnery se tak staly nedilnou soucasti zasobovani armady a autor této prace

predpoklada, ze jejich vyuzivani, bude do budoucna rust.

Cilem této prace je predstavit piepravni a manipula¢ni prostfedky pro praci
s kontejnery zavedenymi v ACR, ukazat nejpouZivanéjsi kontejnery, provést zhodnoceni
dopravni infrastruktury nejvétSich posadek ACR a porovnat niklady na piepravu

kontejneri do téchto posadek za pouZiti silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.
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1 Kombinovana preprava

Kombinovanou pfepravou se rozumi pieprava zbozi v jedné a téze prepravni jednotce,
za pouziti minimaln¢ dvou druhti dopravy, pfi¢emz pocatecni a koncova faze je vykonavana

po pozemni komunikaci. (3)
Kombinovanou piepravu definuji tyto Ctyfi prvky:

1. Ptepravni obal — pfeprava zbozi v unifikované prepravni jednotce, kterd mtize byt
zaroven 1 obalem;

2. Piepravni fetézec — preprava zbozi vice druhy dopravy zacastnénych na jedné
preprave,

3. Neprerusovana pieprava — pii prekladce zbozi zlstava v unifikované prepravni
jednotce a manipulovano je s piepravni jednotkou jako celkem;

4. Multimodalita — moZnost zaménitelnosti a schopnost ptekladky unifikovanych

prepravnich jednotek mezi jednotlivymi druhy dopravy a dopravnimi prostiedky.(3)
Kombinovanou piepravu lze ¢lenit z riznych hledisek, naptiklad:

e Geografické — kontinentalni, mezikontinentalni;

e Druh pouzité piepravni jednotky — kontejner, intermodalni navées, bimodalni naves,
vymeénna nastavba, ¢lunovy kontejner;

e Doprovod — doprovazena, nedoprovazena,

e Druh pouzité dopravy — silnice-zeleznice, zeleznice-voda, silnice-voda;

e Zapojeni silni¢ni dopravy — oboustranna, jednostranna.(3)

Vyuzivani vyhod jednotlivych druhti doprav je hlavni pfednosti kombinované ptepravy.
Zavadéni systémt kombinované piepravy zlepSuje moznost kooperace mezi jednotlivymi
druhy doprav, pomaha odleh¢it silni¢ni infrastrukturu, diky vyuziti dalsich druht dopravy, ¢imz
zvySuje bezpec€nost silnicni dopravy a snizuje miru zatéze zivotniho prostfedi. Ve vyspélych
statech je kombinované pieprave ptikladan velky vyznam. (3) Rozsiteni kombinované piepravy
v Ceské republice neni velké, na celkovém objemu piepraveného zbozi za rok 2021 byl podil

kombinované ptepravy jen 2,7 %. (4)
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1.1 Prepravni jednotky kombinované piepravy

V ramci kombinované piepravy je vyuzivano nékolik systémt pfepravnich jednotek.
Do nich je nalozeno zbozi a po celou dobu piepravy az ke koncovému zakaznikovi se

manipuluje pouze s nimi. Pouzivaji se nasledujici ptepravni jednotky:

e Kkontejnery — normy ISO, odvalovaci, vnitrozemské (nékteré jejich rozméry
nejsou shodné s normou 1SO)

e vymeénné nastavby

e silni¢ni navésy — bézné navésy, intermodalni navésy (s manipulacnimi otvory pro
vertikalni piekladku)

e bimodalni navésy — umoznujici ptipojeni kolejového podvozku

e silni¢ni vozidla a jizdni soupravy — V pfipad¢ pouziti systému Ro-La

e (lunové kontejnery. (3)

Nejpouzivangjsi piepravni jednotkou kombinované piepravy tvofi kontejnery fady ISO
1, téZ oznacované jako namoini kontejnery. (3) Tato norma rozeznéava pét zakladnich kategorii
kontejnerti. Jednotlivé kontejnery se 1i8i svou délkou Vv desitkach stop, které urcuje ptislusné
pismeno abecedy. Pro nejmensi kontejnery dlouhé 10 stop je pouzito pismeno D, nasleduji
pismena C, B, A, E, pro délky kontejnera 20, 30, 40 a 45 stop. Zakladni kategorie kontejneri
ISO 1 se dale d¢li na podkategorie, coZ znaci pfidani dal§iho pismena za oznaceni zakladni
kategorie, napiiklad ISO 1CC. Tyto podkategorie se li§i od zékladnich kategorii svou vySkou.

V kombinované ptepravé se pouzivaji pfedevsim kontejnery ISO 1A a ISO 1C.
1.2 Systém prekladky

Pro manipulaci s ptepravnimi jednotkami jsou terminaly kombinované piepravy
vybaveny riznymi piekladacimi zafizenimi. Prekladku mulzeme d¢lit na vertikalni
a horizontalni. Vertikalni pfekladkou se rozumi manipulace s pfepravni jednotkou zvednutim,

horizontalni pak pomoci pfesunu nebo najeti. (3)
Pro vertikalni ptekladku se pouzivaji nasledujici manipulacni prostredky:

e Jefaby — jefabové piekladaci mechanismy
e Mobilni ptrekladaci prostiedky — piekladaci prostfedky silni¢niho charakteru

e Silni¢ni vozidla — nakladace, piekladace. (3)
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V piipadé€ horizontalni pfekladky je vyuZzivano téchto systémi:

e Systém odvalovacich kontejnera
e Systém Ro-La
e Ostatni systémy horizontalni piekladky — Mobiler, Modalohr. (3)

V ramci ACR je mozné se setkat se viemi tfemi manipulaénimi prostfedky uzivanymi
pro vertikalni piekladku, horizontélni prekladka se v ACR nepouziva, kromé specifického
piikladu nakladani bfemen na kontejnerovy piivés PV 18 LP, coz ovSem neni horizontéalni

prekladka ve smyslu kombinované piepravy.
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2 Druhy piepravnich a manipulac¢nich prostredku

Pro pfepravu a manipulaci s kontejnery armdda disponuje rtiznymi piepravnimi
a manipulac¢nimi prostfedky. Ty nejvice vyuzivané v praxi budou uvedeny v préci nize. Pro
potieby piepravy je mozné vyuzivat i nékteré moderni typy souprav tahaci s navésy, jez
disponuji oto¢nymi Cepy pro fixaci rohovych prvka kontejnerdi, nicméné toto feSeni, dle

poznatkil autora této prace, se vyuziva velmi vzacné.

2.1 Hakovy naklada¢ Tatra 815-2 Multilift MK 1V

Nejvice pocetnym a také nejvice pouzivanym piepravnim a manipulacnim prostiedkem
v ramci ACR je hakovy naklada¢ Tatra 815-2 Multilift MK IV. Zakladem hékového nakladade
je osmikolovy podvozek Tatra 815-260R81 36 255 8x8.2/11, ktery vyuziva koncepci podvozku
Tatra.

Tato koncepce, kterd vyrazné zlepsuje prichodnost vozidla terénem, vyuziva systému
centralni nosné roury s vykyvnymi polonapravami. (5) Centralni nosnou rourou jsou vedeny
hnaci htidele, slouzici k pohonu jednotlivych polonaprav a diferencidly. Toto umisténi
zabranuje vlivu okolniho prostiedi na zminéné komponenty a prispiva tak ke spolehlivosti

vozidla.

Na podvozek koncepce Tatra navazuje zebiinovy ram, ktery je odpruzen listovymi
pruzinami, umisténymi mezi prvni a druhou dvojici naprav. Prvni dv€ napravy, které jsou
fiditelné, jsou jesté odpruzeny teleskopickymi tlumiéi. Tieti a ¢tvrta naprava jsou vybaveny
dvoumontdzi kol. Automobil pohani vznétovy, osmivalcovy, vidlicovy, pfepliiovany,
vzduchem chlazeny motor Tatra T3B-928-60. (6) Jako u vétSiny vozidel Tatra 815 ma
prevodovka pét stupiiti pro jizdu vpied a jeden pro jizdu vzad. Pomoci piediadné pievodky Ize
tyto stupné tzv. ,,pulit*, ¢imz dochazi k jemnéjSimu odstupiiovani prevodl a k plynulejsi jizdé.
Razeni téchto plilek umoziuje predvolié na fadici pace a fazeni probiha po seslapnuti pedalu

spojky elektropneumaticky. P¥idavna pievodovka umoziiuje téz zafazeni redukovaného chodu.

V kabin¢ fidice, mimo ovladani vozidla, je umisténo 1 ovladani nastavby. Sedadlo fidice
1 spolujezdce je vzduchem odpruzené. Nékterym sedadlim ovSem chybi moznost zapnuti
silnicniho odpruzeni, coz, vzhledem i ke zptsobu odpruzeni podvozku, vede k tomu, ze
automobil na silnici ,,poskakuje®. Tato skutecnost pak velice snizuje komfort jizdy. Kabina
zaroven neni vybavena tloznymi prostory pro osobni zavazadlo fidice, pfipadné i spolujezdce.

Na vozidle je namontovan poloautomatické tazné zatfizeni Ringfeder systému oko-Cep
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s moznosti tahnout pfivés do hmotnosti 18 tun. (6) Nejcastéji byva pouzivano pro taZeni privésu

PV 18 LP.

Nastavba se skldda znosného ramu, hydraulicky sklopného stfedového ramu,
hydraulicky sklopného ramena haku, hydraulického pohonu, elektroinstalace a zadniho
pricniku s rolovacimi valecky a sklopnymi valeCkovymi drahami. (6) Pohon nastavby zajistuje
hydraulické cerpadlo, hnané vyvodovou htideli z pfevodovky. Pohyb obou sklopnych casti

zajiStuji dva hydraulické valce.

Pro spusténi nastavby je nejprve nutné spustit hydraulické cerpadlo. Poté se
na ovladacim pultu zvoli jedna z péti pracovnich poloh, ¢imz se da elektricky impuls
hydraulickému rozvadéci, kam je nutné piepustit hydraulicky olej. Dale se na ovladacim pultu
nachdzi ovlddaci packa, kterd urCuje smér pohybu jednotlivych ramen, tj. nakladku
nebo vykladku. Pfi prvni pracovni poloze se v piipadé vykladky sklapi nejprve sklopné rameno
haku. Pot¢, co se sklopi v jeho maximalnim rozsahu, se sklapi sklopny stiedovy ram. V ptipadé
nakladky se toto déje v opacném potadi, bez nutnosti piepinat na ovladacim pultu do jiné
pracovni polohy. Proto se této pracovni poloze tika také ,,automat®. V piipad¢ dvou dalSich
pracovnich poloh lze jednotlivé ovladat ob¢ sklopné ¢asti zafizeni, tj. druhou polohou sklopné
rameno héku, tfeti sklopny sttedovy ram. Tyto polohy se pouzivaji napiiklad pii nakladani nebo
skladani na p¥ivés PV 18 LP nebo pro vysypani kontejnerové vany. Ctvrta pracovni poloha je
urena pro bo¢ni posun haku, ovSem tento typ hékového nakladace ji nedisponuje. Pata
pracovni poloha slouzi pro propojeni s hydraulickou soustavou jin¢ho vozidla stejného typu,
pii poruSe hydraulického cerpadla. Pti selhani ovladaciho pultu je moZné nouzové ovladat

naklada¢ piimo z hydraulického rozvadéce.

Hakovym naklada¢em lze manipulovat bfemeny o délce kontejneru ISO 1C, a to
s kontejnery nebo jejich derivacemi s okem pro hak (plosiny FLATRACK, kontejnerové vany,
systtm ACTS), ¢i kontejnery ISO 1C a jejich derivacemi s rohovymi prvky. V piipadé
manipulace s kontejnery s okem pro hak je nutné mit sklopené valeckové drahy, jelikoz se tyto
kontejnery pohybuji pouze po rolovacich valeckach na zadnim pti¢niku. V druhém ptipadé je
nutné mit valeckové drahy sepnuté a manipulace s bfemenem se provadi pomoci H-rdmu, ktery

je vyobrazen na Obrazku 2.

H-ram se nejprve usadi na kontejner, kde se zajisti ¢tyfmi vysuvnymi ¢epy. Po naloZeni

na vozidlo, se kontejner jeSté dodatecné zajisti Ctyfmi Sroubovymi ¢epy, za spodni rohové prvky
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kontejneru. Tento typ hdkového nakladace nelze nakladat pomoci autojefabu, vSechna biemena

je nutno nalozit vlastnim naklddacim mechanismem.

Pro zaskoleni na tento typ hdkového nakladace je nutné absolvovat kurz v délce trvani
40 - ti hodin. Soucasti kurzu je teoreticka 1 prakticka ¢ast, budouci obsluha se u¢i nakladat jak
bfemena jen hdkem, tak 1 s pomoci H-rdmu. Vyucuje se taktéz nakladani a skladani bfemene

na kontejnerovy piivés PV 18 LP.

Ty

Obrazek 1 — Tatra 815 Multilift MK IV

Zdroj: autor

Obrazek 2 — H-ram
Zdroj: autor
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2.2 Hakovy naklada¢ Tatra 815-7 8x8 Multilift MSH-165 SCA

Prvni prototyp tohoto typu hédkového nakladace byl predstaven v roce 2008. Sériova
vyroba se rozbéhla v roce 2010, a vozidla do svého vozového parku zaradila jak Ceska, tak
slovenska armada. OvSem od zavedeni do vyzbroje ubéhlo dalSich sedm let, nez byl do vyzbroje
zatazen veEtsi pocet téchto nakladacd. (7) Hakovym naklada¢em lze manipulovat s kontejnery
ISO 1C, ptepravnimi plosinami Flatrack 20°, kontejnery nebo ploSinami, které jsou z téchto

typti odvozené a to do hmotnosti 16 500 kg. (8)

Ctytnapravovy podvozek klasické koncepce Tatra se sklada centralniho nosné roury
s osmi vykyvnymi polonapravami. Dvé zadni ndpravy jsou stale hnané, s moznosti pfipojeni
hnaciho momentu na dvé predni fiditelné napravy. Kazda naprava téz disponuje napravovou
uzavérkou diferencialu. Vozidlo je vybaveno terénnimi taktickymi pneumatikami se systémem
centrdlniho husténi pneumatik, ktery umoziuje i dohustovani pneumatik za jizdy. Na centralni
nosnou rouru navazuje zebtfinovy ram, jenz je od ni odpruzen v ptipadé dvou ptfednim naprav
vzduchovymi vaky a teleskopickymi tlumi¢i, u zadnich naprav se jednd o kombinaci
vzduchovych vakd a listovych pruzin. Vozidlo disponuje poloautomatickym zavésem

Ringfeder a umoziuje tazeni ptivésu do celkové hmotnosti 18 000 kg.

Viz pohéni vznétovy, prepliiovany, vidlicovy, osmivalcovy, vzduchem chlazeny motor
T3B-928-90. (8) Brzdova soustava je dvouokruhova, vzduchova, se zabudovanym
a vypinatelnym systémem ABS. Jako odleh¢ovaci brzdu 1ze vyuzit motorovou brzdu, s klapkou
umisténou na vyfukovém potrubi, nebo elektromagneticky retardér, zabudovany na konci
centralni nosné roury. Toto umisténi ovSem pon€kud neguje vyhody centralni nosné roury,
ponévadz retardér je namontovan na vyvod z rozvodovky posledni napravy, ¢imz ji odhaluje
a umoziuje tak jeji pfipadné mechanické poskozeni. Pfenos hnactho momentu od motoru
zajistuje synchronizovand pievodovka Tatra 14 TS 210 L, skladajici se z hlavni a pfidavné
pfevodovky. Pfidavnd pievodovka je predifazena hlavni pfevodovce a umozZiuje zatfazeni
normalniho nebo redukovaného chodu. V hlavni pfevodovce je moznd zaradit sedm
rychlostnich stupna pro jizdu vpied a jeden pro jizdu vzad. Kazdou rychlost je mozné
tzv. ,pulit“. Viz pouziva, na rozdil od starSich typti T-815, systém fazeni Norgren. (8). Jedna
se 0 poloautomaticky systém fazeni, pii kterém si fidi¢ mize zvolit jeden z péti rezimu
fazeni — M, AE, AM, AP, AS. Pti zvoleni rezimu M, coz zna¢i manudlni rezim, vybira tidi¢
pohybem ftadici paky smérem dopiedu nebo dozadu jednotlivé rychlostni stupné. Ty pak

potvrzuje seslapnutim pedalu spojky. V pfipadé¢ nékterého z automatickych rezimi, tj. AE, AM,
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AP, které¢ se voli dle obtiznosti zdolavaného terénu, se fidicovi ,,nabizi* jednotlivé rychlostni
stupné v zavislosti na rychlosti vozidla, jejichz zafazeni tidi¢ pouze potvrzuje seSlapnutim

pedalu spojky. Systém AS slouzi k rozkolébani vozidla pii jeho uviznuti v terénu.

Oproti ostatnim vozidlam Tatra 815 je zde kabina snizenda a umoziuje pfepravu
naptiklad letounem C-130 Hercules. Vzhledem ke svému snizeni, nezakryva kabina cely hnaci
agregat. Ten je posunut smérem k zadni ¢asti vozidla. Za nim se nachézi hnaci agregat nastavby
a poté samotna nastavba. Kabina je vybavena tfemi neodpruzenymi sedackami, za nimiz je
umisténo nouzové lehatko. Sedacka mezi fidiCovou a spolujezdcovou slouzi pouze jako
nouzova. Je zde téz umisténo dalkové ovladani nastavby, stejné jako u vozidla T-815 MLF.
Stejné jako u vyse zminéného vozidla se ndstavba ovladd pomoci piepinace jednotlivych
pracovnich modu a joysticku. OvSem vzhledem k jinému systému pohybu jednotlivych ramen,
nejsou tyto mody totozné se starSim vozidlem. Celkem je mozné volit ze sedmi pracovnich
modi pohybem piepinade doprava z nulové pro automatické mody, ptipadné doleva pro
manudlni médy. Automatické mddy jsou celkem cEtyfi — mod flatracku, méd kontejneru (pro
nalozeni téchto prostfedkil), mod odkladani H-rdmu, méd nouzového ovladani. V ptipadé
manudlnich moda lze samostatné ovladat rameno haku nebo stiedni ram, tfeti poloha pak

Vv piipad¢ nefunkénosti automatickych modi otevird tranzit ventil.

Nastavba vozidla — hakovy naklada¢ se sklada z téchto hlavnich mechanickych ¢asti:
sttedni rdm, rameno haku, hak, rdm hdkového nakladace, hlavni hydraulické vélce, hydraulicky
valec ramene haku, sestava zadnich rolovacich valeckli, H-rdm. Nastavba je pohdnéna
hydraulickym cerpadlem, které je napojeno vyvodovou htideli z pfevodovky na pohonnou
soustavu vozidla. V piipadé poruchy je mozné propojit nastavbu s hydraulickou soustavou
jiného vozidla a tim padem umoZnit manipulaci s bfemenem. Nastavbu lze taktéZ nouzové
ovladat ptimo z hydraulického rozvadéce. Pohyb stroje je v ptipadé vykladky nasledujici.
Nejdtive se horizontaln€ pohybuje smérem od kabiny rameno héku, poté se vertikaln€ vztycuje
rameno haku. V ptipadé vykladky se cely postup opakuje v opacném potadi. To je rozdil viici

vozidlu T-815 MLF, kde se obé ramena vertikalné zvedaji.

Oproti stroji T- 815 MLF, je tento stroj vybaven nékolika vylepSenimi. H-ram pro
nakladani kontejneru lze pomoci vzduchovych valcii vysunout z haku nakladace smérem
ke kabin¢. Tim padem neni nutné pro manipulaci s bifemeny pomoci haku skladat H-ram
na zem. Pfesun H-rdmu se ovlada tlacCitkem v kabing, ptipadné ovladacim panelem na pravé

strané vozu. Ddle byly vylepSeny kotvici body pro spodni rohové prvky kontejneru. Predni
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kotvici body jsou pevné spojeny s réimem néstavby a jsou vyvysené. Od zadnich kotvicich bodt,
které jsou nové umistény ve stiedu valeckovych trati, jdou zadni ¢asti trati odpojit a kotvici
body fixovat tak, Ze ziistanou ve vodorovném pozici. Timto uspofadanim stroj umoziuje
vertikalni nakladku kontejneru, samoziejmé za predpokladu, ze vozidlo nema H-ram nebo je
tento ptresunut mimo hék. Jednd se o vyrazné vylepsSeni oproti svému star§imu predchiidei,
a vozidlo tim zvySuje svoji pouzitelnost. Kazdy kotvici bod rovnéz disponuje ¢idly pro zajisténi
kontejnerovych zamk. V ptipad¢ otoceni zamku o 90 stupiiti, se na kontrolnim panelu ovladani
nastavby rozsviti kontrolka zajisténi pro kazdy jednotlivy zamek. Viz také disponuje
navijakem s ocelovym lanem, ktery lze vyuzit pro vyprosténi vlastniho piipadné i ciziho
vozidla. Vozidla také disponuje vyrazné vétsi prichodnosti terénem, zejména diky vyssi svétlé

vysce a pouzitym pneumatikam.

Dispozice vozidla ovSem neposkytuji oproti star§Simu typu pouze vyhody, viiz ma také
nékolik nedostatk. Jako hlavni nevyhodu by autor této prace oznacil snizenou kabinu. Ta sice
umozituje prepravu leteckymi prostfedky, nicméné na ikor vyhledu z vozidla. Ridi¢ nesedi tak
vysoko nad vozovkou a tudiz ma pfi jizdé mensi prehled. Také pfi manipulaci s nakladanymi
bfemeny je snizena kabina uréitym omezujicim elementem. Dal$i nevyhodou je celkova délka
stroje, ktera ¢ini 10 400 mm. (8) V ptipadé tazeni piivésu PV 18 LP, jeho délka ¢ini 8 695 mm,
by celkova délka soupravy piekrocila mez povolenou Vyhlaskou ¢. 209/2018 Sb., tj. 18,75 m.

(9, 10). Vozidlo ma také oproti svému piedchidci velky polomér zataceni.

Pro zaSkoleni obsluhy na tento typ hdkového nakladace je nutné absolvovat odborny
kurz v délce jednoho tydne. V ramci kurzu se procvicuje obsluha a idrzba nakladac¢e, nakladani
a skladani ptepravni ploSiny Flatrack, kontejneru ISO 1C, nakladani kontejnerového piivésu,
nouzové nakladani a skladani a propojeni hydraulickych soustav dvou vozidel. Pokud uz dana
obsluha disponuje opravnéni na vozidlo T-815 MLF, nemusi absolvovat cely kurz, provede se

pouze jednodenni zacvik.
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Obrazek 3 —Tatra 815-7 8x8 Multilift MSH-165 SCA

Zdroj: autor

2.3 Bo¢ni nakladaé¢ Tatra 815-2 Steelbro KL 300/61

Tatra 815-2 Steelbro KL 300/61 je v ramci ACR nejvice rozsifeny stranovy piekladag.
Konstrukéné vychdzi ze svého predchiidce Steelbro KL 300, ktery ma niz$i maximalni zvedaci
kapacitu. Do Arméady Ceské republiky jsou zavedené i jiné druhy stranovych piekladad,
fungujicich na podobném principu, ale vzhledem k jejich malym celkovym poctiim, se rozhodl

autor této prace je neuvadet.

Tatra 815-2 Steelbro vyuziva prodlouzeného podvozku vozidla T-815 MLF. Podvozek
je tedy Ctyfnapravovy, koncepce Tatra, s osmi vykyvnymi polondpravami a centralni nosnou
rourou. (11) Tteti a Ctvrtd naprava jsou opatieny dvoumontazi kol. Podvozek je vzhledem
k velikosti nastavby prodlouzen o 1 640 mm. Kabina je, stejné jako u vozidla T-815 MLF,
dvoumistnd, se vzduchové odpruzenymi sedackami pro fidice a spolujezdce. Viz pohani
vznétovy, vidlicovy, pfepliovany, vzduchem chlazeny motor T3B-928-60. Pienos to¢ivého
momentu je staly pouze pro zadni napravy, s moznosti pfipojeni pohonu dvou pfednich néprav.
Kazda naprava téz disponuje napravovou uzaverkou diferencialu. Systém fazeni je stejny jako

u vozidla T-815 MLF.

Nastavba se sklada ze dvou dvouramennych jetdbovych agregatl, které mezi sebou maji
vzdalenost odpovidajici rozmériim kontejnerti fady ISO 1C. Kazdé rameno jefabovych agregati
je ovladano pomoci jednoho hydraulického pistového vélce. Pro zajisténi piepravovaného

bfemene se pouzivaji Ctyfi Sroubové Cepy, které se, po naloZeni biemene, oto¢i o 90 stupiti
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a pfitdhnou za spodni rohové prvky kontejneru upinaci matici. Pfed prvnim jefabovym
agregatem a za druhym jefdbovym agregatem jsou umistény vysuvné stabilizacni podpéry.
Bez nich je zakézano jakkoliv manipulovat s bfemeny. Pohon nastavby zajistuje hydraulické
¢erpadlo, hnané vyvodovou htideli z pfevodovky. Jeho pohon se zapina v kabiné vozidla. Oba
jetfabové agregaty jsou vybaveny dvéma fetézy. Kazdy fetéz zakoncuje upinaci prvek, ktery se

prostrkava spodnim rohovym prvkem kontejneru.

Pro uréeni spravného postaveni vozidla a manipulovaného bfemene vyuziva stroj
snimacl, umisténych na nastavbé vozidla, pii¢emz spravné postaveni je signalizovano
akustickym signalem. K ovladani nastavby se pouziva dalkovy ovladaci panel, pro lepsi piehled
obsluhy o postaveni manipulovaného bfemene. V piipad¢ poruchy se dalkovy ovladaci panel
propoji elektrickym kabelem s nastavbou. Stranovym piekladacem je mozné manipulovat
s kontejnery ISO 1C, ISO 1 CC, pifepravnimi ploSinami Flatrack 20’ a jejich pfipadnymi
odvozeninami s rozméry spodnich rohovych prvki o rozmérech kontejneru ISO 1C. Stranovy
ptekladace umoziuje taktéz, krom¢ nakladky a vykladky na vlastni vozidlo, nakladku
a vykladku na ostatni kontejnerové nosic¢e (PV 18 LP), nakladku a vykladku zelezni¢nich vozi
a stohovani kontejnerd do dvou vrstev. (11) Posledni moznosti je V praxi ¢asto vyuzivano
pro kompletaci kontejnerovych jimek a jejich nadstaveb, jelikoz je to rychlejsi nez kompletace
autojetabem. Vozidlo umoZiiuje vertikdlni nakladku bfemene a lze téz vyuzit, napiiklad

Vv pripad¢ poruchy jetabovych agregati, jako prosty nosi¢ kontejnert.

Podobné jako vozidlo T-815 MLF je vybaveno poloautomatickym spojovaci zafizenim
Ringfeder, tudiz umoziuje tazeni ptivést, nicméné vzhledem k jeho délce, se k tazeni ptivest

nepouziva.

Pro vycviceni obsluhy tohoto stranového piekladace se vyzaduje absolvovani kurzu
Vv délce trvani 40 hodin, tj. 1 tyden. Kurz je zaméten tidrZbu a ovladani nastavby vozidla, a jsou

vV ném vyucovany i jednotlivé moZnosti manipulace s bfemeny, zminéné v praci vyse.
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Obrazek 4 - Tatra 815 STEELBRO KL 300/61

Zdroj: autor

2.4 Autojerab AD 20.2

Automobilni jefab AD 20.2 se pouziva pro stavebni a montdzni prace i v pfipadném
t&zkém terénu. V ramci ACR je pouZivan i pro vertikalni manipulaci s kontejnery. Je to mobilni
jetfab vyloznikového typu s pln€ otoénym vrSkem (360°) a sklopnym vyloznikem, ktery
umoziuje zdvihani a pfemistovani bfemen na ménitelném vyloZeni. (12) Svou konfiguraci

umoziuje zvedat bfemena o hmotnosti 20 000 kg na vzdalenost 3 metry.

Jetab je usazen na podvozku Tatra 815-250P11 28 230 6x6. Tiindpravovy podvozek
vyuziva klasickou koncepci podvozku Tatra. Pfenos hnactho momentu od motoru jde stale
na dvé zadni népravy, které jsou od Zebiinového rdmu odpruzené listovymi pery a opatiené
dvoumontédzi kol. Pfedni naprava je fiditelnd, s moznosti pfipojeni hnacitho momentu,
odpruzend od ramu torznimi tyCemi. VSechny ndpravy disponuji uzavérkou diferencialu.
Na zebfinovém ramu je usazena dvoumistna trambusova kabina, stejna s vozidlem T-815 MLF.
Vozidlo pohéni vznétovy, ptepliiovany, vidlicovy, vzduchem chlazeny, osmivalcovy motor

T3C-928-80.

Pted zahajenim jefabovych praci musi byt jefab ustaven ve vodorovné poloze, k cemuz
slouzi ¢tyfi hydraulické opéry. T¢ se dosahuje pomoci vodovédhy umisténé na podvozku.
K pohonu jefabu slouzi dvé hydraulickd cerpadla, pohanénd ptes vyvodovou htidel
z ptevodovky podvozku. K zamezeni poskozeni hydraulickych ¢erpadel, je nutné mit pfi jizde
s automobilem jejich pohon vypnuty. VSechny pohyby jefdbu jsou ovladadny hydraulickou

soustavou. Nad zadnimi ndpravami je na jefabovém rdmu naSroubovano velkorozmérové
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otocové lozisko, které umozituje rozsah jetabnickych praci 270°. K lozisku je pfipevnén
vyloznik délky 20,9 m, zvedany dvéma hydraulickymi vélci. Pohon otoce zajist'uje ndhon otoce
s planetovym pfevodem. K vylozniku je pfipevnén buben s ocelovym lanem, jenz je odvijeno
ke kladnici s hakem, zavéSené na konci vylozniku. Na hak se pak zavésSuji rtizné vazaci
prosttedky, podle typu biemene. Jefab je také vybaven zaté¢zovym regulator, v piipad¢ pretizeni
vylozniku se ozyva zvukova signalizace a bfemeno jde pouze slozit. Soucasti jefabu je také

pevné protizavazi. Stroj obsluhuje vySkoleny jefabnik z jednomistné kabiny. (12)

Pro ziskani prikazu strojnika automobilnich jefabti v ACR je nutné absolvovat kurz
v délce trvani 4 tydni — tj. 160 hodin. Na kurzu je vyucovéana manipulace s bfemeny raznych

objemt i hmotnosti a spravna udrzba jerabového zatizeni.

Autor této prace se domniva, Ze pouzivani jefdbu je, vzhledem k jeho vSeobecnému
uréeni, pro potfeby manipulace s kontejnery nevhodné. S kontejnery je ¢asto manipulovano
za jejich horni rohové prvky, ¢imz s ohledem na pouzivani lanovych zavést vychézejicich
Z héku jetabu dochazi k naméhani konstrukce kontejneru. Vhodné;jsi by bylo potizeni stfednich

kontejnerovych manipulatoru, které naptiklad zakoupila Armada Slovenské republiky. (13)

Obrazek 5 - Autojefab AD 20.2

Zdroj: autor

2.5 Kontejnerovy naklada¢ Kalmar RT 240V

Kontejnerové terminaly po celém svété vyuzivaji pro prekladku kontejnert z jednoho

dopravniho prostfedku na druhy Sirokou $kalu manipula¢nich prostfedkt. Jednim z takovych

26



prostiedkil jsou Gelni kontejnerové nakladade. Témi i ve velmi malém poétu disponuje i ACR.
Jedna se o ¢elni kontejnerové nakladace typu spreader, umoziujici manipulaci s kontejnery 1ISO
1A a ISO 1C. A¢koliv V ramci ACR se lze setkat se dvéma typy téchto nakladact — Kalmar
RT 240V a Kalmar DRS 4531. Prvni zminény je uréen pro manipulaci s kontejnery
na zpevnénych i nezpevnénych plochach, druhy pak pouze pro manipulaci na zpevnénych
plochach. Jelikoz princip fungovani i konstrukéni prvky jsou téméf stejné, bude v praci dale

popsan typ RT 240V a piipadné rozdily budou zminény na konci tohoto oddilu.

Celni kontejnerovy naklada¢ RT 240V umoziiuje manipulaci s kontejnery 1SO 1A,
ISO 1B, ISO 1C, a jejich stohovani do tiech vrstev a dvou fad. V prvni fad¢ 1ze manipulovat
s kontejnery do hmotnosti 25 400 kg, v druhé fadé pak s kontejnery do hmotnosti 12 500 kg.
(14)

Podvozek stroje je dvounapravovy, pricemz obé napravy jsou fiditelné. Na podvozku je
pripevnén ram stroje s kabinou, vysuvnym vyloznikem se spreaderem a protizavazi v zadni
¢asti stroje. Kabinu lze v pfipadé potieby posunout k piedni ¢asti stroje. Za kabinou je k ramu
stroj pfipevnén vysuvny vyloznik, ktery se zvedd pomoci dvou hydraulickych vélci. Na konci
vyloznikl se nachazi sklopné rameno vylozniku, ovladané taktéz dvéma hydraulickymi valci.
Na sklopné rameno navazuje otoCové lozisko se spreaderem — teleskopickym zafizenim se
zamky, ur¢enym pro manipulaci s kontejnery. Pracovni rozsah otaceni je 190 stupiiii po sméru

hodinovych rucicek a 85 stupnli proti sméru hodinovych rucicek.

Pohon stroje zajist'uje dieselovy, pfepliiovany, vodou chlazeny, Sestivalcovy motor. Ten
spolecné s prevodovym Ustrojim pohani tii pistova a dve lopatkova hydraulické cerpadla, ktera
poskytuji tlakovy olej pro ovladani vylozniku, pojezdu kabiny, fizeni a brzdového systému.
Systém fizeni umoziuje tfi mody fizeni, a to mod 2x2, pii kterém zataci pouze zadni naprava,
mod 4x4, pii kterém zataceji ob& napravy a mod ,.krab®“. Pfi modu ,krab“ nezataci vozidlo
do oblouku, ale vSechna kola se nato¢i do stejného sméru a viz se pohybuje po ptimce.
Ptevodovka umoziuje fazeni ¢tyt rychlostnich stupnu pro jizdu vpied a tfech pro jizdu vzad.

Ctvrty rychlostni stupeti Ize fadit pouze pii modu fizeni 2x2.

Kabina obsluhy je, jak jiz bylo zminéno, posuvna, a poskytuje obsluze plny komfort
pro praci se strojem, tj. lze zni ovladat veskeré funkce stroje, je vybavena odpruzenou

sedackou, systémem topeni a klimatizace. K ovladani vylozniku slouZzi fidic¢i joystick.
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Pro nalozeni kontejneru je nutné spravné polozit spreader na horni rohové prvky
kontejneru. Ke kontejneru se najizdi se zamky spreaderu vV rovnobézné poloze se spreaderem,
coz obsluze signalizuje Cervené svétlo na konci vylozniku. Po poloZeni spreaderu na kontejner
da obsluha stroji pokyn k otofeni zamku o 90 stupiii, ¢imz dojde k zajiSténi kontejneru.
Spravné zajistény kontejner je signalizovan zelenym svétlem a obsluha s nim mutize bezpecné

manipulovat. V ptipadé potieby lze na tento typ spreaderu piipojit nosné vidle.

Pro vyskoleni obsluhy je nutné absolvovat kurz v délce jednoho tydne — 40 vyucovacich
hodin. V ramci kurzu je vyucovana obsluha a udrzba stroje, manipulace s kontejnery pomoci

spreaderu, pomoci vidli a také jejich stohovani.

Zasadnim rozdilem mezi typem RT 240V a DRS 4531 je, jak jiZ bylo zminéno, jejich
ureni, a to také urcuje rozdily mezi nimi. Typ DRS 4531 kvuli svému ur€eni pro zpevnéné
plochy nedisponuje pohonem zadni napravy, hnana je pouze piedni nadprava. Ta ma, vzhledem
k mozZnosti stroje zvedat kontejnery do hmotnosti 45 000 kg, zdvojenou montaz kol. Stroj
umoziuje stohovat kontejnery do péti vrstev a i fad. Riditelnou ma pouze zadni napravu,

pro¢ez nedisponuje rezimem fizeni ,krab*“. Ostatni funkce jsou shodné s typem RT 240V. (15)

Zdroj: (16)
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Obrazek 7 — Kalmar DRS 4531

Zdroj: autor

2.6 Kontejnerovy privés PV 18 LP

Nejvice pouzivanym ptivésem pro piepravu kontejnerii v ACR je kontejnerovy piivés
PV 18 LP od spole¢nosti Panav, a. s. Cislo v ndzvu zna¢i celkovou hmotnost piivésu v celych
tunach, zde je skute¢na celkova hmotnost 18 000 kg, pohotovostni pak 4 000 kg. Ptiveés je
uzivan nejvice v soupraveé s vozidlem T-815-2 Multilift MK IV, ov§em lze ho pfipojit i za jiné,
novéjsi typy vozidel, napiiklad za Tatru 810 V. Pfivés umozniuje piepravu kontejnerti ISO 1C,
ISO 1CC, kontejnerti systému ACTS, piepravnich ploSin FLATRACK 20’ a ostatnich typt

bfemen z téchto prvki odvozenych. (9)

Ptivés tvofi dveé napravy, pfi¢emz prvni je otocna s oji, druha pevna, s dvoumontazi kol
na obou napravach. Ram ptivésu, svarovany ze dvou podélniki tvaru ,,I* a ptic¢ek profilu ,,Z*
a,,U“, je od naprav odpruzen vzduchovymi vaky. Brzdovd soustava je vzduchova,
dvouokruhovd, se systémem elektronického protiblokovaciho zatizeni EBS. (9) Zadni néprava
disponuje moznosti zvySeni nebo snizeni vysSky kvili nakladce, ptipadné vykladce. Dale je
ptives vybaven ochrannym zabradlim, zabranujicim vjeti cizich vozidel mezi napravy. K ramu
je téz pripevnéna skiin na naradi, ktera je obCas vyuzivana k pievozu osobnich zavazadel

posadky.

Pro bezpecné ulozeni kontejneru na piivésu slouzi Ctyfi otocné Sroubové cepy,
zapadajici do spodnich rohovych prvkl kontejneru. Dva z nich jsou napevno umisténé v zadni

¢asti priveésu, dva dalsi jsou pak soucasti pojezdového voziku, ktery se pohybuje po dvou
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podélnicich profilu ,,I pomoci pojezdovych valecki a kol. Ptives lze nalozit pfipadné vylozit

vertikdlnim nebo horizontalnim zpiisobem.

Na nakladku nebo vykladku horizontalnim zplisobem se pouzivaji hakové nakladace
typu T-815 MLF. Pro nakladku musi obsluha vozidla zajet k zadni ¢asti ptivésu, kde se zadni
naprave snizi vyska, pro pohodIlné naloZzeni kontejneru. Ten se naklada na pojezdovy vozik,
ktery se, tlacen vahou naklddaného bfemena, odvaluje po dvou podélnicich. Podélniky jsou
ve svych tfech ¢tvrtindch zkoseny tak, aby se po dojezdu pojezdového voziku do predni ¢asti
piivésu nakladané biemeno ocitlo ve vodorovné poloze. Vykladka ptivésu se déje v obraceném

potadi. Pii obou manipulacich je nutné vzdy maximalné snizit vySku zadni napravy.

Pro vertikalni zptisob lze vyuzit riizné manipulatory, v piipadé ACR se tak déje vétsinou
pomoci autojetdbu AD 20.2. V tomto pfipadé je nutné manualné presunout pojezdovy vozik

do predni ¢asti piivésu.

Ovladani, nakladka a vykladka kontejnerového ptivésu PV 18 LP je soucasti kurzu
na T-815 MLF. Jelikoz je tato operace slozitéj$i nez nakladani bfemena na vozidlo, je k tomu

zapotiebi uritych dovednosti a zkuSenosti fidice.

s i S

Obrazek 8 - Kontejnerovy ptivés PV 18 LP

Zdroj: autor
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3 Prepravni jednotky

Armada Ceské republiky disponuje Sirokou 8kélou kontejnert, od téch oby&ejnych
skladovacich, pfes socidlni zafizeni, kuchyné, ubytovaci kontejnery, elektrocentraly,
nemocni¢ni kontejnery az po rtizna specializovana pracovisté. Obsahnout takové mnozstvi neni
mozné vzhledem k rozsahu této prace, a ani zadouci, pokud se piihlédne k utajovanym
skuteCnostem rliznych specializovanych pracovist. Proto budou pfedstaveny jen ty

nejpouzivanéjsi a obecné znamé kontejnery, s nimiz se lze setkat i v civilnim Zivoté.

Koncepce vystavby armady do roku 2030 uvadi také pojem kontejnerizace. (17)
Kontejnerizace se v ramci ACR uvadi v mnoha dokumentech vénujicich se rozvoji schopnosti
armédy. BohuZel nikde neni uvedeno, co je pfesné timto pojmem mysleno. Autor této prace se
domniva, Ze je tim mySleno nahrazeni riznych specidlnich nastaveb, vétSinou na riznych
podvozcich Tatry 815, jejich kontejnerovymi variantami na platformée kontejnerti ISO 1C, ¢imz
by doslo k unifikaci ptepravnich vozidel v ramci arméady a vytazeni riiznych jednoucelovych
vozidel. Vzhledem k nedostate¢nému financovani armady v ptedchozich dekadach doslo téz
K vyfazeni riznych specialnich nastaveb, vétSinou na podvozcich Pragy V-3S, za néz nema
ACR adekvétni nahradu — napiiklad rtizné mobilni pekarny, mobilni pradelny nebo polni
automobilni dilny. I v tomto pfipad¢ se autor této prace domniva, zZe by mohly byt nahrazeny

kontejnerovymi variantami.

3.1 Kontejner ISO 1C - Skladovaci

Pro zajisténi zasobovani a obecné piepravu materidlu vramci ACR, se pouZiva
Kontejner ISO 1C — Skladovaci. Jedna se v podstaté o bézny kontejner typu ISO 1C, ktery
pouziva upinaci systém typu ANCRA, jenZ bude popsan déle v préci, a je zdkladem pro kazdy
dale popsany kontejner. Lze se setkat s n¢kolika typy téchto kontejnert, liSici se vétSinou
variantou systému ANCRA, nicméné v sou¢asné dobé ACR pouziva dva hlavni typy — 5406
a 5406B, lisici se vybavou a volnym loznym prostorem. Maximalni hmotnost kontejneru je
21 500 kg, hmotnost prazdného kontejneru typu 5406 ¢ini 2500 kg, kontejner 5406B je o 500
kg tezsi. (18)

Kontejner je tvotfen kostrou svatfovanou z ocelovych jekld a profilti do tvaru kvadru.
V kazdém rohu této kostry se nachazi jeden rohovy prvek kontejneru, celkové tedy kontejner
disponuje osmi rohovymi prvky. K této kostie jsou v dolni ¢asti pfivafeny ocelové nosniky

z ,,U* profilti, na néZ je poloZena prkenna podlaha. Boky, jedno ¢elo kontejneru a stfecha jsou
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vyplnény 1,5 mm silnymi prolisovanymi plechy. V druhém ¢ele jsou namontovana dvoukiidla
vrata, kazdé kiidlo s dvéma tyCovymi uzaviracimi mechanismy. Pro otevieni vrat je nutné otocit
S obéma tyCovymi uzaveéry o 90° tak, ze zobaky, umisténé na obou koncich ty¢i, vyjedou
z vy¢nélka na kostie kontejneru. Kazdy tyCovy uzavér ma taktéz paku, slouzici pro umisténi
visaciho zamku, ptfipadné celniho uzavéru. Ve spodnich bocnich profilech jsou z kazdé strany
dva otvory pro zasunuti klestin nebo vidli, 1ze tedy s kontejnerem manipulovat i pomoci téchto

prostiedkli. Podobné otvory jsou i ve spodnich ¢elnich profilech.

Pro upevnéni materialu uvnitt kontejneru se pouziva, jak jiz bylo zminéno, systém
ANCRA. Ten nabizi vyrobce tohoto typu kontejneru ve tiech provedenich — A, B, C. V ACR

naprosto ptevazuji kontejnery v zakladnim provedeni, tedy provedeni A.

Provedeni A ptredstavuje zékladni systém, na ktery dva dal$i navazuji, a je tam pfidan
néjaky dalsi prvek. Tento systém upindni je tvofen upinacimi lisStami, umisténymi v bo¢nich
sténach kontejneru a v jeho &elni uzaviené sténé. Celni sténa s vraty z pochopitelnych davodi
tyto liSty nemd, ov§em na obou kiidlech jsou umisténé drzéky s 22 upinacimi pasy. K zabranéni
prohnuti list jsou v obou bo¢nich sténéach ptivafeny ocelové vyztuze. Pro upevnéni pasu maji
listy po celé své délce otvory, slouzici k upevnéni past. Pro tyto ucely jsou ob¢ Casti past
vybavené ocelovymi zamky s vycnélky. Tyto vycnélky pak zapadaji po odjisténi pojistky
do otvoru v listach. Upinaci pasy jsou, kromé specialnich zamka, standardni, z netkané textilie,

a skladaji se ze dvou ¢asti — pasi a ra¢ny s ¢asti pasu. Upinaci pasy maji tinosnost 1400 kg.

V piipadé€ provedeni B si zdkaznik miiZze specifikovat pocet upinacich liSt a mnozstvi

upinacich pasu dle svych potieb.

V provedeni C miiZze zdkaznik specifikovat jak pocet upinacich liSt, tak 1 mnozstvi
upinacich past, a kontejner je navic vybaven systémem polic ANCRA. Ten se sklada z nosnikd,
které maji stejné zdmky jako upinaci pasy, a pteklizkovych polic. Timto systémem je mozné
Vv kontejneru vytvofit nékolik pater a vyuzit ho tak pro dlouhodobé skladovéani. Navic jsou zde

zabudovana kotvici oka v podlaze, ktera umoziuji vyuziti standardnich upinacich pasi.

V soudasné dobé jsou do ACR zavadény nové Kontejnery ISO 1C — Skladovaci
oznacované jako typ 5406B. Oproti zakladnimu typu 5406 maji n€kolik odliSnosti. Kromé
22 kust upinacich past systétmu ANCRA obsahuji 2 kusy najezdl pro snazs§i manipulaci
pomoci paletovych voziki. Pfi manipulaci se tedy jiz nemusi palety sklddat vysokozdviznym

vozikem na kraj kontejneru, ale Ize s nimi zajizdét do kontejneru pfimo s manipula¢nimi
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voziky. Upinaci pasy maji oproti starému typu zvySenou Unosnost o 600 kg, jejich unosnost
tedy ¢ini 2000 kg. Pro fixaci ndkladu je kontejner vybaven dvandcti kusy kotvicich ok, jez jsou
zapusténa v podlaze. Pokud nejsou oka pouzivana, tak ve sklopené poloze nepiesahuji obrys
podlahy. Kotvici oka nejsou kompatibilni se zamky upinacich past, jimiz je kontejner vybaven.
Pro fixaci materialu pomoci kotvicich ok je nutno pouzit klasické upinaci pasy s tinosnosti 5000
kg, které jsou na konci vybaveny haky. Jeden upinaci pas je vyuzit k fixaci najezdu, zbylé pasy,
pokud nejsou pouzivany, jsou umistény v kapse na levém kiidle dvefi. Rozméry této kapsy

ubiraji prostor pro naklad oproti starSimu typu, kde byly pasy umistény na obou kiidlech dvefi.

Kontejner je manipulovatelny viemi prostiedky, kterymi ACR disponuje pro manipulaci
s kontejnery. Lze ho stohovat az do deviti vrstev nad sebe. Z hlediska jednoduchosti obsluhy
kontejneru neni v ACR zaveden zadny kurz na obsluhu tohoto kontejneru, jeho uZivatel musi
pouze absolvovat $koleni pro spravnou manipulaCi S upinacimi pasy, pfipadné policovym

systémem.

Obrazek 9 - Typ 5406

Zdroj: autor
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Obrazek 10 - Typ 5406B

Zdroj: autor
3.2 Kontejner 1ISO 1C — Piepravni nadrz pitné vody

Jak jiz nazev napovidd, kontejner slouzi pro piepravu, uskladnéni pitné vody a jeji
dodavku pro ostatni spotiebi¢e (odbérnad mista) v polnich podminkéch. Konstrukéni prvky
kontejnery jsou stejné jako u Kontejneru ISO 1C — Skladovaciho, tedy kostra svafena
z ocelovych profild, stény a stfecha vyplnény 1,5 mm silnym prolisovanym plechem, osm
rohovych prvkd, manipulaéni otvory pro vidle a klestiny. Vzhledem k povaze ptepravovaného
materidlu jsou vSechny schranky, vrata a dvefe vodotésné. Ob¢ Celni stény jsou opatfeny
dvouktidlymi vraty s ty¢ovymi uzaveéry. Za nimi se nachazi ¢ast nadrzi a je zde uskladnéno
prisluSenstvi kontejneru — hadice, kabely na pfipojeni do elektrické sité, naradi, propojky
na hadice ap. V ,,zadni* bo¢ni stén¢ se nachazi schranky, které jsou uréeny pro obsluhu vodniho
hospodafstvi, tj. pro vypousténi a napousSténi kontejneru pitnou vodou a pro piipojeni
kontejneru ke zdroji elektrické energie. V ,pfedni“ bo¢ni sténé jsou dvefe pro vstup
do vnitiniho prostoru kontejneru. Vnitini vybaveni kontejneru tvoii dvé nadrze, kazda o objemu
5 m3, potrubi pro rozvod pitné vody s filtry, vyhiivaci panely a dvé &erpadla pitné vody. Obé

nadrzZe jsou opatfeny velkymi uzaviracimi poklopy pro pfipad jejich ¢isténi.

Jak jiz bylo zminéno, kontejner slouZi pro zasobarna pitné vody, 1ze z n¢j dodavat pitnou
vodou soucasné az do tiech odbérnych mist, v zavislosti na dalce hadic. Standardné je kontejner
vybaven hadicemi o délce 20 metrii. PInéni kontejneru lze provadét tfemi zptsoby — tlakovym
z vodovodniho #adu (hydrantu), pomoci mobilnich prostiedkti zavedenych v ACR (nastavba

CITRA), nebo z provétenych zdroji bez vytlacnych zatfizeni (studny, nadrze ap.). K zajisténi
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spravného fungovani kontejneru je nutné mit ho zapojeny do elektrické sité¢ o napéti

400 V pro provoz ¢erpadel, piipadné vyhtivacich panelt. (19)

Po ukonceni provozu kontejneru je nezbytné vypustit veSkery objem nadrzi, jelikoz
je zakazano manipulovat s lozenym kontejnerem. Pro vypousténi vody slouzi jednak vydejni
otvory ve schrankach vodniho hospodaistvi a také odpadni otvor umistény v podlaze
kontejneru. Zbyly objem nadrzi se otevienim téchto otvorti vypousti tfemi riznymi zpiisoby.
Pokud je kontejner usazen na Kontejneru ISO 1CX — Jimka, vypousti se odpadnim otvorem
a propojovaci potrubim pfimo do n¢j. Dale je mozné vypustit piebytecnou vodu do kanalizaci,
¢1 pripadné piimo na zem. I pfes tyto tii zplisoby vypousténi, konstatuje autor této prace, ze tieti
zpusob vypousténi je zdaleka nejCastéjsi, jelikoz se jedna o pitnou vodu, a V polnich

podminkach se kanalizace vétSinou nenachazi.

Pro ziskani opravnéni obsluhy tohoto kontejneru je nutné absolvovat kurz v délce trvani
16 hodin — 2 dny. V ramci tohoto kurz absolvuje poslucha¢ $koleni v obsluze vodniho
hospodafstvi a vyzkousi si Cerpani vody rlznymi zpusoby vySe popsanymi. Kontejner

je manipulovatelny viemi prostiedky zavedenymi k tomuto uéelu v ACR.

4
Tl

‘ | .“v ‘

' I

-
!’11‘1"‘“ ‘
e 1 l
a3
| il |
i |

Al\. | ':7

Obfézek 11 - Konej ner ISO 1C — Pfepravni nadrz pitné vody

Zdroj: autor
3.3 Kontejner ISO 1C — Chladici dvoukomorovy

Chladici kontejner, jak jiZ nazev napovida, slouzi ke skladovani a piepravé chlazeného
a mrazeného materialu, v podminkach ACR nejéastdji potravin, ale lze ho tieba vyuzit
i na zdravotnicky material. Kontejner se sklada z chladici jednotky Thermo King a dvou
oddélenych skladovacich komor. (19)
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Zakladni konstrukce kontejneru je stejnd jako u standardnich kontejnert ISO 1C, co se
tyée kostry, rozmisténi rohovych prvkil a manipulaénich otvorti. Cast stén a stiechu pokryva
1,5 mm silny prolisovany plech. Kromé toho jsou stény, stfecha a podlaha kontejneru v prostoru
obou komor izolované. V jedné bocni stén¢ se nachéazi jednoktidla vrata pro vstup do obou
komor, taktéz izolované, opatfené jednim tyCovym uzaviracim mechanismem, jenz umoziuje
Umisténi visaci zdmku, pfipadné€ i celniho uzavéru. Vnitini prostor obou komor je totozny,
vybaveny péti upinacimi liStami syst¢ému ANCRA. V kazdé komote se nachédzi vyparnik
slouzici k udrzovéani teploty uvnitf komory. Rozméry jedné skladovaci komory jsou

2400 x 2100 x 1950 mm (délka x Sitka x vyska).

Pétinu prostoru celého kontejneru zabird chladici jednotka s ptislusenstvim. Tento
prostor neni zadnym zpiisobem kryt, jednotlivé komponenty jsou pfipevnény ke kostie
kontejneru. Soucasti chladici jednotky je dieselovy motor, elektromotor, kompresor,
a kondenzator. Ridici jednotka s mikroprocesorem, palivova nadrz a schranky s pfislusenstvim
jsou umistény samostatné. Chladici jednotka umoziiuje udrzovat stalou teplotu v obou
komorach oddélené, tudiz kazda komora mtize mit nastavenou jinou teplotu. Jednotka pracuje
v nékolika provoznich rezimech, pficemz umoziuje jak chlazeni, tak vytapéni skladovacich
prostor. Jednotku je mozné pohanét jak pomoci dieselového motoru, ktery po nastaveni
pozadované teploty startuje nezavisle, tak 1 pomoci elektromotoru. K tomu je nutné pfipojit

kontejner k elektrické siti o napéti 400 V.

Kontejner je stohovatelny do deviti vrstev na sebou. Pro moznost jeho obsluhy je nutné
absolvovat kurz v délce trvani 16 hodin — tedy 2 dny. V ramci kurzu se vyucuje predevsim
obsluha chladici jednotky, udrZzba skladovacich prostor a chladici jednotky. Chladici kontejner

je manipulovatelny vSemi prosttedky zavedenymi pro manipulaci s kontejnery v ACR.
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Obrazek 12 — Kontejner 1ISO 1C — Chladici dvoukomorovy

Zdroj: (21)
3.4 Kontejner 1SO 1CX — Jimka

Kontejner ISO 1CX - Jimka slouzi k odvodu a shromazd’ovani odpadnich vod
z Kontejnert ISO 1C — Sanitarni, Varna A a B, Piepravni nddrz pitné vody. Kontejner

ISO 1CX — Jimka slouzi jako zékladna, tudiz se pfislusné kontejnery na néj usazuji. (22)

(13

Kostru kontejneru tvofi standardni svafovana ocelova konstrukce =z jekld, I
a,,L“ profild, a v jejich rozich je osm rohovych prvki. Také je vybaven dvéma manipula¢nimi
otvory pro nosné vidle v obou bo¢nich spodnich profilech, stejné jako dvéma manipula¢nimi
otvory v obou spodnich ¢elnich profilech. Bo¢ni stény jsou pokryty béznym ocelovych plechem
o sile 1,5 mm s prolisy, stejné€ jako jedna z Celnich stén. V druhé Celni sténé se nachazi schranka
na prislusenstvi kontejneru — spojovaci prvky, prechodky a hadice, a vyvodni trubka z nadrze
— jimky. Dale je zde vodoznak pro jednoduchou kontrolu stavu naplnénosti jimky. V ptipad¢,
ze je Kontejner 1ISO 1CX — Jimka spojen s Kontejnerem ISO 1C — Sanitarnim, a tento je osazen
pouze toaletami, pouzivd se ke spolehlivéjsi identifikaci naplnénosti jimky jeden

Z nepiipojenych odpadnich otvoril. Oproti standardnim rozmériim kontejneru ISO 1C ma4 tento

kontejner polovi¢ni vysku. (22)

Stfechu kontejneru pokryva Sest desek z ryhovaného plechu, s drzaky pro jejich ptipadné
sejmuti. Na stfeSe kontejneru je umisténo sedm propojovacich otvoril, jez jsou opatieny

zatkami. Tyto otvory slouzi k propojeni odpadniho potrubi piislusnych kontejnerti pomoci
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hadic, které jsou soucasti vybavy tohoto kontejneru. Kryci plechy ukryvaji plastovou nadrz
0 objemu 7,4 md, ptipevnénou ke kostie kontejneru. Kromé jiz zminénych sedmi otvori
se v prostfedku nadrze nachazi Cistici a odvzdusiovaci otvor, ktery je ovSem dostupny az
po sejmuti svrchnich krycich plechu. Plastova nadrz je od kostry kontejneru izolovana panely
a deskami z polyuretanové pény Elastphor. Pro odvod splaskovych vod a vycerpani obsahu
nadrze slouzi otvor ve spodni ¢asti nadrze, ktery je vyveden v jednom z ¢el kontejneru.
Kontejner nedisponuje zadnym vytlaénym zatizenim pro odvod splaskovych vod, je tudiz nutné
pouzit v piipad¢ zaplnéni nadrze pouzit externi zdroj — fekalni viiz. Soucasti vybavy kontejneru
je prodlouzeni na odpadni otvor, které slouzi prave pro spojeni s fekalnim vozem. Po ukonceni
pouzivani kontejneru, se tento vétSinou nakloni pomoci automobilniho jefabu na stranu

odpadniho otvoru, aby doslo k co nejvétSimu odsati obsahu nadrze.

Dle doporuceni vyrobce se pro usazeni kontejneru vykope jama o rozmérech 6,5 X 3 X
1,5 m (délka x Sitka x vyska), do niZ se nasledné kontejner polozi a vyvazi do vodorovné polohy
pomoci vodovahy. Na horni rohové prvky kontejneru, které jsou vystouplé nad stfechou
kontejneru, se polozi nastavce opatfené trny. Na tyto nastavce se poté polozi prislusny kontejner
— zdroj splaskovych vod. Nasledné¢ se vrchni kontejner s jimkou zajisti ,,kraby* — zavitovymi
tyCemi, na jejichz koncich jsou trny, pies rohové prvky téchto kontejnerd. Vyhodou tohoto

zpusobu je umisténi vrchniho kontejneru v Grovni terénu.

Druhy zplsobem je usazeni jimky bez vyhloubeni jamy, na Groven terénu. Toto feSeni
se pouziva mnohem Castéji nez prvni zpusob, je totiz rychlejsi. Jako nevyhoda se miize jevit to,

Ze je nutné mit zajistény pro ptistup do vrchniho kontejneru ptidavné schody.

Navod k obsluze zakazuje ptrepravu a manipulaci s jinym, neZ prazdnym kontejnerem.
Kontejner je manipulovatelny vSemi manipula¢nimi prostiedky zavedenymi pro tento ucel
v ACR, s vyjimkou hakového naklada¢e. Ten miize manipulovat se samostatnym kontejnerem
pouze za podminky jeho spojeni s piepravni ploSinou Flatrack hdkem. Zaroveil miize
manipulovat s dvéma témito kontejnery usazenymi na sobé pomoci H-ramu. (22) Ve vétsiné

piipadi se vrchni kontejner usazuje na jimkou automobilnim jefdbem.

Obsluha tohoto kontejneru neni nikde vyucovana, jeho obsluhu tedy zaskoluji zkusSeni

pfislusnici daného utvaru.
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Obrazek 13 - Kontejner ISO 1CX — Jimka

Zdroj: autor
3.5 Kontejner ISO 1C — Sanitarni

V piipadé Kontejneru ISO 1C — Sanitarniho disponuje Armada Ceské republiky jeho
ttemi provedenimi. Tato provedeni se od sebe odliSuji vnitinim vybavenim a vnitinim
uspofadanim kontejneru. Jinak je konstrukce kontejnerti stejnd. NiZe bude v praci popsan
kontejner ve varianté ,.kombi“, ktery spojuje oba prvky dvou dal$ich moznych uspofadani
kontejneru. Soucasti této varianty jsou jak sprchy, tak i toalety s pisoary. Dalsi dvé varianty
nabizi bud’ pouze toalety s pisoary, nebo pouze sprchy a umyvadla. Pro né se pouziva vyraz

,»velkokapacitni®, a to bud’ sprchy nebo toalety.

Sanitarni kontejner slouzi k provedeni hygienické ocCisty v polnich podminkach. Jeden
kontejner se pouziva pro muzstvo az do velikosti rota — tj. zhruba 100 vojaki. (23) Konstrukce
kontejneru a oplasténi je standardni — kostra svafovana z ocelovych jekld a profilt, oplasténi
Z prolisovaného plechu, osm rohovych prvki. Obé Celni stény, stejné jako dvete pro vstup
do kontejneru, jsou opatfeny okny s zaluziemi. Na okna v Celnich sténach je mozné piipevnit
ochranné ramy vyplnéné sitémi. Do kontejneru se vstupuje jednokiidlymi dvefmi v bo¢ni sténé
S pakovym uzaviracim mechanismem. V protilehlé boc¢ni stén€ jsou umisténé uzamykatelné

schranky, slouzici k napojeni na zdroj elektrické energie a zdroj pitné vody.

Po vstupu do kontejneru se ptichazi potencidlni uzivatel do vstupni ¢asti. Zde je umistén
hlavni uzavér vody, elektricky ohfiva¢ vody o objemu 200 litrt, elektricky rozvadéc s jistici
askiinka zvod€odolné dievottisky, kterd slouzi pro ukladani Ccisticich prostredka
a prislusenstvi kontejneru. Od dalSich dvou prostor kontejneru vstupni ¢ast oddéluji pticky

Z polyuretanové pény. Podlaha celého kontejneru se sklada z protiskluzovych plastovych desek,
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pod nimiz je umisténo odpadni potrubi z obou ¢asti kontejneru uréenych pro hygienickou
ocistu. To usti do odpadnich otvort ve spodni ¢asti kontejneru. Osvétleni celého kontejneru

poskytuji zatfivkove svitidla.

V pravé Casti kontejneru lze nalézt Cast s toaletami. Ta je vybavend dvéma samostatnymi
toaletami a tfemi pisoary. V kazdé kabin¢ je mozné se uzamknout zevnitf. Také disponuje
hacky na odlozeni odévu, drzdkem na toaletni papir a toaletni §tétkou. V této Casti kontejneru

se nachazi klimatizacni jednotka, pro ucely vytapéni tu slouzi elektricky pfimotop.

Druhd, leva, cast kontejneru, je vyclenéna pro ucely umyvarny, opatiené dvéma
sprchovymi kouty a ¢tyfmi umyvadly. Jak sprchové kouty, tak umyvadla jsou vybavené
sméSovacimi bateriemi. Vybaveni obou sprchovych koutl tvoii posuvné dvete, ruéni sprcha
drzék na mydlo. Mezi nimi lze rovnéz nalézt odkladdaci prostor pro ulozeni vystroje a dva
vésaky. Nad kazdym umyvadlem je zavéSené zrcadlo, pod kterym je pfipevnéna odkladaci
policka na hygienické potieby. Mezi zrcadly jsou dvé zdsuvky o napéti 230 V, pouzitelné
pro pfipojeni fénu nebo holiciho strojku. Sprchové kouty jsou zdsobovény teplou vodou
z ohfivade, umisténé¢ho ve vstupni casti, do umyvadel dodavaji teplou vody elektrické
pratokové ohfivace. Vytapéni umyvarny je feSeno, stejné jako v ptipadé ¢asti s toaletami,

elektrickym piimotopem.

Sanitarni kontejner je urcen pro pouziti ve venkovnich teplotach od -30°C do + 40°C. Pro
jeho spravnou funkci je nutné ho pevné spojit s Kontejnerem ISO 1CX — Jimka, pfipojit ho
na zdroj elektrické energie o napéti 400 V, mit piipojeny tlakovy zdroj pitné vody. Ackoliv
kontejner disponuje vlastnim cCerpadlem, tak se nepouziva a pro pfipojeni pitné vody se
V naprosté vétSiné ptipadu slouzi Kontejner 1ISO 1C — Ptepravni nadrz pitné vody. V piipadé
nouze, lze otevfit jednu z koncovek odpadového potrubi na spodku kontejneru a splasky
vypoustét pfimo do kanalizace. Propojeni sanitarniho kontejneru s jimkou bylo popsano

Vv piechozi kapitole. Kontejner je stohovatelny do ¢tyfech vrstev nad sebe.

Kontejner je manipulovatelny v§emi prostfedky zavedenymi pro tento ucel v ACR. Pro
usazeni kontejneru na jimku se vétSinou uziva automobilniho jetdbu, lze tak ovSem provést
I kontejnerovym, piipadné bo¢nim nakladacem. Usazeni kontejneru nelze provést pomoci

hakového nakladace. (23)

Pro vycviceni obsluhy kontejneru neexistuje zadny kurz, zaSkoleni obsluhy provadi

zkuSen¢jsi ptislusnici utvaru, jenz témito kontejnery disponuje.
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Obrazek 14 - Kontejner ISO 1C — Sanitarni

Zdroj: autor
3.6 Kontejner ISO 1C - Cisternovy — vydejna CN 10KN-3

Cisternovy kontejner slouzi pro ptepravu pohonnych hmot, jejich skladovani a vyde;j.
K tomuto téelu je vybaven hlinikovou palivovou nadrzi o objemu 10 m®. Kontejner je
pfedevs§im urcen pro motorovou naftu pro celoro¢ni pouziti (F-54) a pro jednotné turbinové

palivo petrolejového typu (F-34). (24)

Kostru kontejneru tvofi ocelovy svarenec z ohranénych ocelovych profilt a jekla
ve tvaru kvadru, jako standardni kontejner ISO 1C. V kazdém rohu kvadru je umistén rohovy
prvek kontejneru. Kontejner nema manipulacni otvory pro nosné vidle ve spodni bo¢ni ani ¢elni
gasti. Celni Gasti kontejneru jsou navic vyztuzeny piidavnymi ocelovymi profily. V poloving

kostry je umistén zebiik, pro pfistup k oteviracimu poklopu nadrze.

Samotna palivova nadrZz zabira zhruba dv¢ tretiny kontejneru. NadrZ kontejneru je
vyrobena z hlinikov¢ slitiny, je jednokomorova a dvouplastova. Vstupni otvor v horni ¢asti
nadrze slouZi k plnéni, vnitini kontrole a jejimu CiSté€ni. Uvniti nadrZze jsou umistény délici
prepazky, které zabranuji pohybu obsahu nadrze beéhem piepravy. Nadrz taktéz umoziuje jeji
odkaleni bez nutnosti vstupu dovnitf nadrze. Déle nadrz disponuje elektronickym snimacem
hladiny, ktery zaroven slouzi i jako pojistka proti pteplnéni, vzduchovym ventilem s pojistkou
proti pro§lehnuti plamene, ventilem pro fizeni pfistupu vzduchu do nadrze a ruéni mérnou tyci.

Veskeré palivové potrubi nadrZe je vyrobeno z materidlti nepodléhajici korozi a jejich veSkera
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zakonceni 1ze zapecetit a zaplombovat. Jelikoz je nddrz ovalného prifezu, umoziuje tak ve své

spodni a horni ¢asti umisténi schranek na pfislusenstvi kontejneru.

Zbyvajici tretinu kostry kontejneru vypliuji skiiné pro zajisténi ovladani kontejneru.
Nachazi se zde ovladaci panely, bubny s vydejnimi pistolemi, jedno vydejni ¢erpadlo, jedno
rotacni Cerpadlo, zalozni cerpadlo, elektricky kompresor, elektrocentrala a schranky
na ptislusenstvi. Cely ovladaci prostor je vybaven roletami, kromé& vydejniho prostoru z cela
kontejneru, ten ma vyklopné dvete. Ovladaci prostor kontejneru osvétluji LED svitidla.
Ve vydejni prostoru 1ze nalézt 3 vydejni hadice, jednu o priméru 2°° (JS 50), a dvé o priméru
1Y4>> (JS 32), svinuté na bubnech s hydraulickym navijenim. Dale se zde nachazi dva
pritokoméry, fidici jednotka, koncovky potrubniho vedeni, mechanicka pocitadla vydaného
paliva a v§echna tfi ¢erpadla. V pravé schrance smérem od ¢elnich vyklopnych dveii je palivové

vedeni z nddrze, jehoz soucésti je valec pro odbér a testovani vzorki paliva. V pravé schrance

je umisténa elektrocentrala s kompresorem.

Pro standardni ¢innost kontejneru je nutné ho ptipojit k elektrické rozvodné siti o napéti
400 V. Kontejner je taktéz mozné provozovat pomoci elektrocentraly, kterd je soucasti
jeho vybavy, stejné jako nouzovy provoz na 24 V. Zdrojem napéti mohou byt v tomto ptipadé
akumulatorové baterie, jimiz je kontejner vybaven, nebo vozidlo, jenZ ma elektroinstalaci
0 napéti 24 V. Pohon Cerpadel je zajiStén prostfednictvim hydromotorii. Vydavané palivo je
filtrovano hrubym sitovym filtrem u vydejniho ¢erpadla a dalSimi jemnymi filtry. V ptipadé
nouzového provozu Cerpa palivo zalozni Cerpadlo. Rozsah pracovnich teplot pro provoz

kontejneru je od -32°C do + 50°C.

Pro vydej paliva slouzi cerpadlo s automatickym by-passem. Kontejner umoziuje
soubézny vydej ze dvou vydejnich pistoli. K plnéni nadrze 1ze pouzit spodni vyvod palivového
potrubi, vrchni poklop nebo rotacni cerpadlo. To zaroven slouZi 1 k pfecerpavani paliva.
Kontejner 1ze rovnéz, po jeho vycisténi, pouzit i pro pepravu napiiklad pitné vody, Cisticich

prostiedku, potravin atd. (24)

Cisternovy kontejner je manipulovatelny vSemi prostfedky zavedenymi pro tento ucel
v ACR, kromé manipulace s nosnymi vidlemi. Je stohovatelny do deviti vrstev. Pro moznost
obsluhy tohoto kontejneru je nezbytné absolvovat odborny kurz v délce trvani 8 hodin —
t. jeden den. Pro ucast na kurzu je nutné byt drzitel opravnéni pro obsluhu cisternovych
automobiltl zavedenych v ACR. V ramci kurzu se vyuduje jeho obsluha a tdrzba, predevsim

pak plnéni nadrze riznymi zpisoby a vydej paliva v normélnim i nouzovém rezimu.
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MAXGROSS 16000 kg
35274 Ib

7600 kg
16756 1

TARE

CAPACTY 494
U

Obrazek 15 — Kontejner 1ISO 1C — Cisternovy

Zdroj: autor
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4 Posouzeni infrastruktury vybranych posadek

V této kapitole budou posouzena dopravni infrastruktura posadek Pardubice, Céslav,
Sedlec - Vicenice, Zatec, Bechyng, Ptaslavice a Vyskov, vzhledem k pfepravé kontejnert. Tyto
utvary byly vybrany z hlediska své velikosti a poctu persondlu. Co se tyce silni¢ni dopravy, da
se oéekavat, e s danou infrastrukturou nebude zadny problém, jelikoz ACR provozuje tézkou
bojovou i silni¢ni techniku, a tim padem jsou tomu jednotlivé posadky uzplisobeny. Stejné tak
l1ze oCekavat, ze tloznych ploch pro kontejnery bude taktéz dostatek, vzhledem k velikosti

kasaren a pritomnosti nastupist’ pro vojensky personal.

4.1 UloZeni kontejneri v jednotlivych posadkach

V kontejnerovych termindlech po celém svété je k vidéni typicky obrazek ulozeni
kontejnerti v n¢kolika vrstvach nad sebou tak, jak dovoluje ptislusny vyrobce téchto kontejnert.
I v ACR je tento zptisob stohovani vyuZivan, zejména pii dlouhodobém skladovani kontejnert.
Pti stohovani kontejnert kontejnery skladaji rohovymi prvky do vrstev nad sebe, coz je
znazornéno na Obrazku 16. (3) Pro jejich stohovani se pouzivaji rizné mechanizacni
prosttedky, pfedevsim portdlové nebo automatizované jetaby, dale pak rtizné ¢elni nebo boc¢ni
nakladace. Pro dopravu kontejnerti k mistu stohovani se v dne$ni dobé pouzivaji naptiklad
automatické kontejnerové voziky AGV, ptipadné jejich dalsi nadstavby. (25) Kontejnerové
terminaly jsou, jako kazda komer¢ni spolecnost, zalozeny predev§im na generovani zisku, proto
pouZivaji ruzné sofistikované mechanizaéni prostiedky ke zrychleni
prekladkovych a stohovacich operaci tak, aby byly co nejefektivnéjsi. To samoziejmée v ramci
ACR neni mozné, vzhledem k podminkam, v jakych jsou kontejnery pouzivany a také se
ptihlédnutim k tomu, ze ACR pouZiva kontejnery pro svou potiebu a neni uréena k tomu, aby

generovala zisk.

V Ceské republice se ke stohovani kontejnerit a pohybu snimi v kontejnerovém
termindlu pouzivaji pfedev§im celni kontejnerové nakladace. I s pfihlédnutim k rozmérim
jednotlivych terminali, se toto feSeni zda byt jako dostate¢né. Ke stohovani se téz v CR
pouzivaji portalové jetaby, 1 kdyz jsou ur¢eny piedevsim ke skladani kontejneri z Zelezni¢nich

vozil, piipadné rovnou k jejich ptekladce na silni¢ni vozidla.
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Obrézek 16 — Stohovéni kontejnerﬁ

Zdroj: (26)

Dalsim zpiisobem uloZeni kontejnertl, ktery je pro ACR b&zny, je jejich rozmisténi
ve dvou fadach tak, aby bylo mozné kazdy jednotlivy kontejner nalozit hakovym nakladacem.
Pravé tento druhy zptsob se rozhodl autor v praci uvazovat. Pfi rozmisténi kontejnert ve dvou
fadach je nezbytné mit mezi kontejnery dostatecny prostor pro uchyceni H-rdmu a naloZeni
nebo slozeni kontejneru. Kontejnery tedy nemohou byt umistény tésné vedle sebe, jako
Vv piipad¢ stohovani. Tento zptsob jejich ulozeni sice vyzaduje mnohem vétsi skladovaci
plochu, nicméné je v podminkach ACR mnohem praktiét&jsi a také nezbytny, kvili
minimalnimu poctu stohovacich prostfedki. Pro uchyceni H-rdmu je pocitano s mezerou 0,4 m
mezi dvéma kontejnery. Pii nakladani nebo skladani kontejneru hdkovym nakladacem T-815
MLF je nutné pocitat se vzdalenosti minimaln¢ 0,8 m, kvuli jeho podélnému naklonu. Plocha
tvofena Ctvefici takto umisténych kontejnerti zabira 73,31 m2 Schéma takto rozlozenych

kontejnert je k nahlédnuti v Obrazku 17.
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0,4m

0,8m

Obrazek 17 — Schéma uloZeni ¢tvefice kontejnert

Zdroj: autor

4.2 Posadka Pardubice

Posadka Pardubice, presnéji feceno letisté Pardubice se nachazi u frekventované silnice
1/2. Zaroven méstem prochazi silnice /36 a 1/37, ktera u Opatovic nad Labem navazuje na D35,
ktera o Gtyfi kilometry dale wsti na D11. Svym umisténim téméf ve stiedu CR poskytuje
vybornou dopravni dostupnost do ostatnich posadek, proto také autor této prace vybral posadku

Pardubice jako vychozi misto.

V piipad¢ Zeleznicni dopravy vede ptes Pardubice 1. a III. Zelezni¢ni koridor, tudiz
spojeni prostfednictvim Zeleznice se jevi také jako velmi dobré. Na letisté Pardubice je navic
ptivedena vlecka, jeZ bude téz soucasti Zelezni¢ni piepravy, feSené dale v praci. Vle€ka ovSem
byla urcena piedev§im pro piepravu pohonnych hmot do aredlu, tudiz neni pfiliS dobie
uzptsobena k ptipadnému nakladani kontejnerii, vzhledem k absenci vétSich manipulac¢nich

ploch v jeji blizkosti.

Letisté Pardubice o rozmérech vzletové a piistavaci drahy 2500 x 75 m (délka x Sitka),
ma kodové znaceni 4D. (27) Toto znacCeni se vztahuje k vykonnostnim charakteristikam
letounu, pro které je letisté uréeno. Cislo ve znadeni je zastupné pro jmenovitou délku dréhy
vzletu letounu, pismeno pak udava kombinaci rozpéti kiidel letounu a vnéjsiho rozchodu kol

hlavniho podvozku. (28) Letisté je téz vybaveno pfistroji umoznujici piijem IFR letd. (27)

Jelikoz je aredl letisté rozd€leny na civilni a leteckou ¢ast, neni mozné vyuzivat civilni

¢ast pro ulozeni kontejnert. Jako nejvétsi tlozné plochy pro kontejnery lze predev§im vyuZzit
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plochu parku vojenské techniky, plochu pted hasi¢skou stanici, nastupisté u jidelny a rozlehly
prostor nepouzivaného rozptylu Stary Matefov. Celkem nabizi areal letist¢ Pardubice

43 823 m? plochy vhodné pro ulozeni kontejneri.

V ramci dalSiho pouZit v této praci autor predpoklada v pocatecni fazi prepravy uloZeni
kontejnerti na odstavné plose v autoparku, kterd mé sama o sob& dostatecnou kapacitu pro
uskladnéni 60 kontejnerti ISO 1 C v jedné vrstve. Systém ulozeni kontejnerd bude nasledujici.
Kontejnery budou ulozeny ve tfech dvouradech, mezi kterymi bude vzdy patnactimetrova
mezera, aby je bylo mozné nalozit pomoci T - 815 MLF. Kazdy dvoufad bude sestaven ze
dvaceti kontejnert, tj. jedna fada bude obsahovat deset kontejnert. Vzdalenosti mezi kontejnery
byly uréeny V predeslém oddilu. Takovéto rozmisténi kontejnerti zabira celkem 3080 m?2.
S ptihlédnutim k celkovym rozmériim odstavné plochy (98 x 73 metr(i), mize byt tato sestava
kontejneri umisténa do volné plochy, kde lze manipulovat i sobéma krajnimi fadami

kontejnert v této sestavé. Schéma tohoto rozlozeni je vyobrazeno na Obrazku 18.

Obrazek 18 — Schéma rozlozeni kontejnerti v posadce Pardubice

Zdroj: Mapy.cz s upravou autora

V ptipad¢ zelezni¢ni piepravy kontejnerti, ktera bude feSena dale v praci, autor
predpoklada vyuziti piijezdové komunikace do autoparku, kterda vede v tésné blizkosti
zelezni¢ni vlecky, pro nakladani kontejnert pomoci kontejnerového piekladace. V misté, které

je vyobrazeno na Obrazku 19, je dostate¢ny prostor pro otaceni nakladace a naloZeni kontejnert
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na zeleznic¢ni vozy. Tento prostor je vyznacen ¢ernou barvou a oznacen ¢islem jedna. Cislem 2

a zlutymi Sipkami je znazornén pohyb manipulacniho prostiedku.

Obrazek 19 — Prostor pro pohyb manipula¢niho prostredku

Zdroj: Mapy.cz s upravou autora

Pro ptipadné vyuziti v praxi autor doporucuje rozsifeni tohoto prostoru vychodnim
smérem, kde se v soucasné dob¢ nachdzi travnatd plocha. Tato plocha je oznacena ¢islem 3 a
ohraniena ervenou barvou. Pro rozifeni 1ze vyuzit betonové panely, jichz ma ACR dostatek
z jinych ruSenych vojenskych komplexti. Toto opatfeni by zvysilo pocet Zelezni¢nich vozi,

které lze manipulaénim prostfedkem nalozit, bez nutnosti jejich postrku hnacim vozidlem.

4.3 Posadka Caslav

Posadka Caslav, neboli letité Caslav, se nachazi u mésta Caslav a je prilehlé k obci
Chotusice. V jeho blizkosti vedou dv¢ silnice prvni tfidy — 1/17 a 1/38. K vjezdu na leti§té
Caslav je nutné odboéit ze silnice /17 na II/338, a poté projet mistni komunikaci v obci

Chotusice.

Mésto Céslav lezi na zelezniéni trati 230 z Kolina do Havli¢kova Brodu. Tato trat’ také
slouZzi jako alternativni pro vlaky na trase Praha-Brno. Z ¢aslavského nadrazi vede na letisté

vojenska vlecka €. 10.

Letisté Céslav je vojenské letisté o rozmérech vzletové a piistavaci drahy 2400 x 60 m,
S vybavenim umoznujici ptijeti letounu pfi letu podle pfistroji. (27). Kddové znaceni letiste
je 4C.

Co se tyce uloznych ploch pro kontejnery, je mozné vyuzit predevsim plochu byvalych

skladti takzvanych ,,nedotknutelnych zasob* v blizkosti tzv. ,,Nové brany®, ktera by byla
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vhodna i pro piipadnou nakladku kontejnerti na Zelezni¢ni vozy, jelikoz je dostatecné rozlehla
a je v tésné blizkosti zelezni¢ni vlecky. Dale je mozné vyuzit skladovaci koje pro koks u
zbourané byvalé kotelny. Nouzoveé by bylo mozné téZ vyuzit néstupisté v prostorech pted
Stdbem. Pro Ucely této prace autor urcil jako plochu vhodnou pro uloZeni kontejnerti plochu

byvalych skladii s dispozici 8422 m? skladovaci plochy.

Co se tyce ulozeni kontejnerd, autor predpoklada stejné rozmisténi kontejnerti jako
V posadce Pardubice. I zde bude mozné s ptihlédnutim k rozmérim plochy umistit kontejnery

do volné plochy tak, Ze je mozné manipulovat i s obéma krajnimi fadami kontejner.

Obrazek 20 — Schéma rozloZeni kontejnert v posadce Caslav

Zdroj: Mapy.cz s Gpravou autora

4.4 Posadka Sedlec - Vicenice

Posadka Sedlec — Vicenice je situovana mezi tyto dvé vesnice, na letiSti Nameést'.
Soucasti posadky jsou nejen prostory prilehlé tomuto letisti, ale i1 kasarna vzdalena od letiste
zhruba 1,5 km. Méstem Namést’' nad Oslavou prochazi silnice /23, pfistupné je i po odboceni
z dalnice D1 na silnici 11/399. Tato silnice ovSem neni ptili§ vhodna pro vozidla tézké nakladni
dopravy, vzhledem ke své Sifce. Posadka Sedlec — Vicenice je ptistupna po odboceni ze silnice
/23 smérem na Vicenice, kde se kratce pokracuje po silnici 1I/399 a poté po 111/39217 az do

arealu posadky.

Mésto Nameést’ na Oslavou lezi na zelezni¢ni trati ¢islo 240 z Havlickova Brodu do

Brna, dale v praci autor ovSem vyuzil trasu po trati 250 z Havlickova Brodu do Kiizanova,
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odkud se pomoci trati 252 Ize dostat ve Studenci na trat’ 240. Od nadrazi v Nameésti vede

vojenska vlecka €. 8 na letiste Namést'.

Letist¢ Namest' je vojenské letisté o rozmérech 2400 x 45 m, vybavené pro piijeti

letounu pii IFR letu. Koédové znaceni letiste je 4C. (27)

V piipad€¢ uloznych ploch pro kontejnery je mozné vyuzit prostory nepouzivaného
rozptylového prostoru Hartvikovice, a pfedevsim velké nevyuzivané prostory pftilehlych
kasaren, které jsou ovSem zhruba 1,5 kilometru vzdalena od vlastniho prostoru letisté, tudiz
Vv ptipadé Zelezni¢ni pfepravy by tam bylo nutné kontejnery dovazet, jelikoz vlecka vede ptimo

na letiste.

Piilehl4 kasarna poskytuji celkem 24 523 m? zpevnénych ploch vhodnych pro ulozeni
kontejnerd. Aredl samotného letisté nabizi 16 321 m? t&chto ploch. Pro dalsi vyuziti v praci se
autor rozhodl uvazovat ulozeni kontejnerti na plochu pted dilnou oprav letecké techniky, ktera
nabizi dostate¢ny prostor pro ulozeni 60 kontejnertii, aniz by tim byla omezena ¢innost dilen.
Rozmisténi kontejnerti bude stejné jako v pripadé posadky Pardubice. Jsou zde taktéz dostupné

ob¢ krajni fady kontejnert.

Obrazek 21 — Schéma rozloZeni kontejnerti v posadce Sedlec - Vicenice

Zdroj: Mapy.cz s upravou autora

45 Posadka Zatec

Posadka Zatec, sidlici ve stejnojmenném mésté, se sklada ze dvou kaséaren u silnice
II/225. Kasarna v centru meésta slouzi jako velitelstvi 4. brigddy rychlého nasazeni, a nemaji
zadné ulozné plochy vyuzitelné pro kontejnery. Ovsem kasarna 41. mechanizovaného praporu

jich maji naproti tomu vice nez dostatek. Méstem Zatec prochazi jiz zminéna silnice 11/225,
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diky niz je mésto ptistupné smérem od Loun, ptipadné lze vyuzit dalnici D7, z které se odboci

na silnic 1/27.

Zatcem prochdzi Zelezniéni traté &islo 160, 124 a 123. Nachazi se zde dvé vlakové
stanice — Zatec a Zatec-zapad. Pro ticely této prace budou viechny vypoéty vztazeny ke stanici
Zatec. JelikoZ neexistuje p¥ima vletka do kasaren v Zatci, budou i vypoéty pro silni¢ni pfepravu

vztazeny k zZelezni¢ni stanici.

Kasarna 41. mechanizované¢ho praporu se nachazi na obou stranach silnice II/225,
pricemz jejich severni ¢ast je nepouzivana. Pravé tu je mozné vyuzit pro hypotetické ulozeni
kontejnert, stejn¢ jako rozsahlé prostory parku automobilni techniky v jizni ¢asti kasaren. Dalsi
misto pro uloZeni kontejnerti by bylo mozné pifimo v aredlu kasaren, kde se nachazi velké
nastupisté. Celkem je mozné v posadce Zatec pouzit 18 890 m? ploch vyuzitelnych pro

uskladnéni kontejnert.

Pro dalsi ucely této prace navrhuje autor vyuzit plochu nastupisté, které se nachazi
V jizni Casti kasaren. Kvili rozmértiim nastupisté (112 x 27 m) je zde nutné volit jiny zptisob
uspofadani kontejnerti, nez tomu bylo u predchozich posadek. Kontejnery zde budou ulozeny
ve dvou fadach, vzdalenych od sebe 15 metrG kvili umoZnéni manipulace s hdkovym
nakladacem T — 815 MLF. Kazda fada bude obsahovat 30 kontejnerti, volné Sifky mezi
kontejnery zistavaji stejné jako u piedchozich piipadu, tj. 0,4 m. Takto rozmisténé kontejnery
zabiraji 2 038 m2,

CFE"t.Ce H » o

Obrazek 22 — Schéma rozloZeni kontejnerti v posadce Zatec

Zdroj: Mapy.cz s Gpravou autora
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4.6 Posadka Bechyné

Posadka Bechyné¢ lezi nedaleko mésta Bechyné, v aredlu byvalého vojenského letiste.
Posadka lezi mimo silnice prvni tiidy, je tak dostupna smérem od Sobéslavi po odboceni
z dalnice D3 nasilnici 11/135 nebo z Téabora po silnicich 1/19 a 1/29, poté po silnici I1/122 a opét

odboceni na silnici I1/135. U této silnice lezi vstup do posadky Bechyné.

Do mésta Bechyné vede Zelezni¢ni trat’ ¢islo 202, ktera v ném konci. Z této traté€ se mezi
zastavkami Bechyiiskd Smole¢ a Sudomérice u Bechyné¢ odpojuje vojenska vlecka ¢islo 5, ktera
usti na byvalém letisti Bechyné. Vlecka bohuzel neni pfiznivé umisténa pro manipulaci
s kontejnery, jelikoz skoro v celé délce v arealu vede prisekem lesa. Nakonec usti mezi

budovami, podobné¢ jako v ptipadé¢ vlecky v Pardubicich.

V soucasné dobé neni letist¢ Bechyné pouZzivano, a neni ani publikovdno v Letecké
informaéni ptirucce. (27) Letisté bylo v minulosti vyuZzivano az do roku 1993, kdy bylo

Vzdu$nymi silami opusténo a od té doby na mist& ptisobi Gtvary Pozemnich sil ACR. (29)

Jelikoz je plocha letisté nevyuzivana, teoreticky je mozné vyuzit jako uloznou plochu
pro kontejnery celou plochu vzletové a piistavaci drahy o rozmérech 2400 x 60 m. Taktéz je
mozné uzit odbavovaci plochy, ¢i prostory byvalého autoparku. Pro dalsi Ucely této prace
navrhuje autor pouzit jako Uloznou plochu pro kontejnery prostory byvalého autoparku,
poskytujici prostory o celkové plose 26 355 m?. S piihlédnutim k dostate¢nému prostoru autor
navrhuje stejny zpusob uloZeni kontejnerti jako v pfipadé posadky Pardubice, s obéma

dostupnymi krajnimi fadami.
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Obrazek 23 — Schéma rozlozeni kontejnert v posadce Bechyné

Zdroj: Mapy.cz s upravou autora

4.7 Posadka Praslavice

Posadka Praslavice se nachazi nedaleko mésta Olomouce a je pfilehld k vojenskému
ujezdu Libava. Ma vybornou dopravni dostupnost vzhledem k tomu, Ze v jeji té€sné blizkosti
prochazi dalnice D35, zkteré je nutné odbocit na sjezdu na 283. kilometru a zde najet

na ucelovou komunikaci, jez vede ptimo do posadky.

Co se tyka zelezni¢ni dopravy, nejbliZsi stanice vhodna pro ucely této prace, je stanice
Velka Bystfice, ktera lezi na trati 310. Proto budou veskeré vypocty i v ptipad¢ silnicni dopravy

vztahovany k ni.

Plochy vyuzitelné jako ulozné plochy kontejnerti je vhodné nastupisté v kasarnach
o rozmérech 105 x 65 metrli, a odstavna plocha v parku automobilni techniky, dale pak
zpevnéné plochy za budovami $tabu o rozmérech 56 x 35 metrti a 20 x 62 metri. Plochy v parku
techniky nejsou jinak pfili§ vhodné z hlediska relativni blizkosti jednotlivych garazi u sebe.

Celkové se zde nachazi 12 475 m? zpevnénych ploch vhodnych pro uskladnéni kontejnert.

Pro dalsi ucely prace autor této prace vybral jako plochu pro ulozeni kontejnert
nastupisté¢ o rozmérech 105 x 65 metrti. Vzhledem k jeho rozmériim bude ulozeni kontejnera

totozné s tim, které je v posadce Pardubice.
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Obrazek 24 — Schéma rozlozeni kontejnert v posadce Praslavice

Zdroj: Mapy.cz s upravou autora

4.8 Posadka VySkov

Posadka Vyskov zahrnuje predevs§im prostor kasaren Dédice, méstské casti Vyskova —
v Dédicich. Kasarna Dédice pfiléhaji k Vojenskému ujezdu Biezina. Mésto Vyskov lezi u
ktiZeni dalnic D1 a D46, mé&stem samotnym prochdazi silnice 11/430, 11/431 a 11/379. Do prostoru
kasaren Dédice je mozné se dostat odbocenim z dalnice D46 na silnici 11/430, projeti centrem
meésta, odbocenim na ulici Havli¢kova, poté na ulici Dédicka, ktera vede az k hlavnimu vjezdu
do kasaren. Alternativni trasa je po dalnici D1, odboceni na silnici 11/430 sjetim z dalnice na

226. kilometru a poté odbo¢enim stejnou trasu pies ulici Havlickova.

V ptipadé Zeleznicni dopravy, méstem VySkov prochazi Zelezni¢ni trat €islo 300.

Ze stanice Vyskov na Moravé vede vlecka, ktera vede az tésné€ k prostoru kasaren Dédice.

K méstu Vyskov pfiléha letisté Vyskov s kodovym znacenim 2B. (27) Vzhledem ke své

travnaté plo$e neni vhodné pro ptistavani tézkych nakladnich letadel.

Uloznych ploch pro kontejnery lze najit v posadce Vyskov mnoho, at’ se jiz jedna
0 parkovisté¢ nad ucebnimi bloky, nebo vybetonované zéklady zbouranych budov, ptfipadné
prostory starého parku vojenské techniky nad prostorem vlastnich kasaren ¢i nedalekou plochu
s heliporty. Celkové je v prostoru kasaren Dédice k dispozici 31 482 m? zpevnénych ploch
vhodnych pro uskladnéni kontejnerii. Z této sumy piipada 4 440 m? na vybetonované
pozustatky byvalych budov, které nejsou vhodné pro manipulaci s kontejnery pomoci

kontejnerovych naklada¢i Kalmar, predevsim kviili jejich malé §ifce a uzkému vjezdu. Dale je
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mozno vyuzit pro uskladnéni kontejnerti plochy prostory starého parku vojenské techniky a

nedaleko se nachazejiciho prostoru dvou heliportli o celkové rozloze 27 657 m?2,

Pro vyuziti v nasledujici kapitole prace autor vybral parkovisté¢ vedle prekazkového
drédhy jako plochu vhodnou pro uloZeni kontejnert. Bylo tak ucinéno s pfihlédnutim i na
vzdalenost od Zelezni¢ni vlecky, odkud by bylo nutné v pfipad¢ zelezni¢ni ptepravy kontejnery
pfepravit pfisluSnym manipulaénim prostiedkem. Rozméry parkovisté dovoluji stejné
rozmisténi kontejnert jako v ptipadé posadky Pardubice, jakozto i dostupnost obou krajnich

fad.

Obrazek 25 — Schéma rozlozeni kontejnerti v posadce Vyskov

Zdroj: Mapy.cz s upravou autora
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5 Porovnani piepravy kontejneri do vybranych posidek ACR

Obsahem této kapitoly bude porovnani piepravy kontejnerti ISO 1C — Skladovacich do
posadek, jejichz hodnoceni infrastruktury bylo provedeno vyse, za pouziti silni¢ni a zelezni¢ni
dopravy. V ptipadé jakéhokoliv zhorSeni bezpeénostni situace a moZnosti ohrozeni Ceské
republiky, se da predpokladat, ze nejdiive stat nasadi na ptipadné misto ohrozeni nejprve
profesiondlni vojaky. Pokud by se toto hypotetické ohrozeni zvétSovalo, stat bude muset
provést ¢asteCnou formu mobilizace a budouci vojaci budou muset projit né¢jakou formou
vycviku. Jelikoz by tito budouci vojaci museli byt vystrojeni, vyzbrojeni, méli by mit zajisténu
stravu atd., bylo by nutné dopravit tam, kde by tato ¢innost probihala, velké mnozZstvi materialu.
V ptipadé velkého ptisunu lidskych zdroji do armady, je mozné uvazovat, ze jejich pfijem

a vybaveni materidlem bude probihat pravé v posadkach, zminénych v této praci vyse.

Jako dopravni uzel, odkud budou piepravovany kontejnery do ostatnich posadek, vybral
autor této prace posadku Pardubice, piesnéji feceno kasarna u pardubického letisté, vzhledem
K tomu, ze zde sidli 14. pluk logistické podpory, ktery disponuje potfebnymi kapacitami na
prepravu kontejnerd. Autor této prace uvazoval piepravu starSich typi Kontejnera
ISO 1C — Skladovacich o celkové hmotnosti 11 tun v objemech 12, 24 a 60 kontejnert.
Pro systém vypoctu bylo pouzito studijni opory Kalkulace nakladt v dopravé. (30) Veskeré
vypoctu jsou uvedeny v Priloze A této prace. Vybrany zpusob uloZeni byl zminén vyse v této
praci, taktéz byla ur€ena mista jejich uloZeni. Autor prace vzdy vybiral plochy dostate¢né pro

uloZeni nejvetsiho mnozstvi kontejnert, které se v praci uvazuje, tj. Sedesati.

5.1 Vstupni udaje pro silni¢ni prepravu

Silni¢ni prepravu budou realizovat soupravy vozidel T-815 MLF a ptivést PV 18 LP.
Vstupni Gdaje pro silniéni pfepravu jsou uvedeny v Tabulce 1. VSechny nasledujici vypocty
berou v potaz specifika vojenské dopravy a vojenského prostiedi. Pfi pouziti vy$e zminénych
souprav, se témet ve vSech piipadech nasazuji dva fidici, ackoliv naptiklad trasa Pardubice —
Caslav ma pouze 36 kilometrti. Obé vozidla byla vyrobena v roce 2007, jsou v druhé odpisové
skuping, kde doba odpisu je 5 let, odpisova polozka tedy nebude ve vypoctu zahrnuta. Vojenska
vozidla neplati mytné ani silni¢ni dan, proto nebudou tyto polozky figurovat ve vypoctu.
Spotteba provoznich kapalin (motorovy, hydraulicky, pfevodovy olej) byla stanovena pomérem
vzhledem ke spotfebovanym pohonnym hmotam. Oproti vozidliim pouzivanym v civilnich
firmach nemaji vojenska vozidla takovy ro¢ni probéh kilometrti, proto maji relativn¢ nizké

naklady na udrzbu a opravy. Vzhledem k tomu, Ze pracovni naplni fidi¢e v ACR neni pouze
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fidit vozidlo, a nelze tedy mzdu fidice vztahnout k jeho vykonim, bude ve vypoctu pouzita

denni mzda fidice. VySe socialniho a zdravotniho pojisténi je stanovena zakonem. (31), (32)

Veskeré vstupni tdaje pro silni¢ni ptepravu byly, kromé vysky zdkonného pojisténi, ziskany

od ekonomického a provozniho oddéleni ACR.

Tabulka 1 — Vstupni hodnoty pro vypocet nakladd na silniéni piepravu

Spotieba pohonnych hmot [I/100 km] 55
Spotieba provoznich kapalin [%] 6

Cena pohonnych hmot [K¢/1] 33,8
Cena 1 ks pneumatiky T-815 MLF [K¢] 11 500
Cena 1 ks pneumatiky PV 18 LP [K¢] 7087
Probéh pneumatik [km] 150 000
Probéh vozidel [km/rok] 20 000
Naklady na adrzbu a opravu [K¢/km] (MLF) 1,23
Néklady na udrzbu a opravu [K¢/km] (PV18LP) | 0,47
Mg¢si¢ni mzda fidice [K¢] 39 870
Diety [K¢/den] 141
Pojisténi vozidla [K¢/rok] (MLF) 1428
Pojisténi vozidla [K¢/rok] (PV 18 LP) 35
Zdravotni pojisténi [%] 9
Socialni pojisténi [%] 26,8
Rezie [K¢/rok] 110 000

Zdroj: autor,(31),(32)

Z téchto udajt bylo nutné vypocitat kalkulacni jednice a dalsi idaje, potfebné pro nasledné

vypocty, pouzité na vSech piepravnich trasach. Ty jsou uvedeny v Tabulce 2. Vzhledem

k tomu, Ze délka ptepravy nepiesahne jeden den, vSechny denni sazby zustanou pro nasledujici

vypocty nemeénné.

Tabulka 2 — Kilometrové a denni jednice silni¢ni pfepravy

Spotieba pohonnych hmot a mazadel [K¢/km] 19,7
Spotieba pneumatik [K¢&/km] 1,3
Pojisténi vozidel [K¢&/den] 4
Naklady na tdrzbu soupravy [K¢/km] 1,7
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Denni mzda fidi¢e [K¢/den] 1575,41

Socialni a zdravotni pojisténi [K¢&/den] 514,95
Rezie [K¢&/km] 55

Zdroj: autor

Pro stanoveni ¢asovych udaju jednotlivych pieprav vychazi autor z vlastni empirie, kterou
nabyl pii obsluze soupravy vySe zminénych vozidel. V Tabulce 3 jsou uvedeny jednotlivé
technologické ukony a doby trvani nutné pro realizaci piepravy. Jednotlivé doby trvani byly
zmeéteny autorem v praxi, mimo doby vlastni pfepravy, kterd byla pouze validovana pomoci

skute¢nych jizdnich dob.

Tabulka 3 — Technologické tikony silni¢ni piepravy

Nalozeni kontejneru na ptivés [min] 6

NaloZeni kontejneru na vozidlo [min] 2

Zajisténi kontejnerd a sptazeni soupravy [min] | 3

Vlastni pfeprava [min] dle stanovené trasy
Rozpojeni soupravy [min] 0,5

SloZeni kontejneru z vozidla [min] 1,5

Slozeni kontejneru z piivésu [min] 6

Zdroj: autor

Jako prvni probiha u silni¢ni pfepravy nakladka kontejneru na piivés PV 18 LP vozidlem
T-815 MLF zplsobem uvedenym vyse v této praci. Na ni navazuje naloZeni kontejneru na
vlastni vozidlo, zajisténi kontejneri na obou dopravnich prostfedcich a spfaZzeni jizdni
soupravy. Po téchto tkonech by mohla nésledovat vlastni realizace ptfepravy, nicméné pro
vojenska vozidla je signifikantni jizda v kolonach, ¢itajicich az nékolik desitek vozidel. Dle
vnitinich predpisti ACR tvoii kolonu vozidel &tyii a vice vozidel, s &imz se poji dalsi, v piipadé
této zamyslené prepravy, predev§im administrativni ikony. Proto se autor této prace rozhodl, i
vzhledem k bézné praxi v ACR, realizovat zamyslenou pfepravu kontejnerti pomoci skupin ti
souprav, které za sebou budou vyrédzet ve tfiminutovych intervalech. Pro vypocet doby vlastni
pfepravy se autor rozhodl pouzit primérnou rychlost 55 km/hod, s pfihlédnutim k relativné
slabému vykonu motoru tazného vozidla, jizdé s pfivésem a hmotnosti nakladu. Po piijezdu na
misto vykladky dochazi Kk rozpojeni jizdni soupravy a ke slozeni kontejnerd na plochy
identifikované v Oddilu 4 této prace. Cas slozeni kontejneru z vozidla je kratsi oproti naloZeni,

nicméné Cas slozeni kontejneru s pfivésu je uvazovan jako stejny. Pro ucely manipulace
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s kontejnery se predpoklada, jak jiz bylo zminéno, dvou fidicl, pfi¢emz jeden pii nakladce a
vykladce kontejnerti plni tkoly navad¢jiciho a vazace. Déle je predpokladana dostatecna
zkusenost obou tak, aby byli schopni plnit tyto ukony ve stanovenych ¢asech. Jelikoz plochy
uréené kulozeni kontejnerd poskytuji dostateény manipulaéni prostor, je zaroven
predpokladano, ze kazdé vozidlo bude mozné nalozit ve stejny Cas i pii nejvysSim poctu
kontejnert, tj. vozidla nakladaji kontejnery zdroven a nemusi cekat, az kontejner nalozi vozidlo
pied nim. Obdobné to bude 1 u vykladky. Technologické casy nakladky a vykladky se tudiz

nescitaji.

5.2  Vstupni udaje pro Zelezni¢ni piepravu

V piipad¢ Zelezni¢ni ptepravy bude realizace piepravy provadéna lokomotivou fady 383
spole¢n¢ s intermodalnimi vozy fady Sgnss. Nejvetsi podil prepravy bude po elektrifikované
Casti zelezni¢ni sité, pouze zlomek bude veden po vojenskych vleckach, které jsou
neelektrifikované. Autor této prace uvazuje stafi hnaciho vozidla a vozi 9 let. V ptipadé
neelektrifikované ¢asti traté uvazuje autor pouziti hnaciho vozidla z vozového parku ACR,
jejichz stafi piesahuje dobu odpisu téchto vozidel, proto nebudou odpisy Vv této ¢asti vypoctu
zahrnuty. Obsluhu tohoto vozidla bude zajistovat zaméstnanec ACR. Pro toho plati stejna
podminka jako pro fidi¢e v pfipadé¢ silni¢ni dopravy, tj. denni sazba mzdy. Mzda strojvidce
byla vypoctena jako primér z rozsahu mezd strojvedouciho, dle internetové stranky platy.cz.
(33) Vyse socialniho a zdravotniho pojisténé je urCena zakony. (31), (32) VSechny ostatni udaje
byly poskytnuty spolenosti CD Cargo, a. s. Podminky pro vojenské prepravy upravuje predpis
Spravy zeleznic SZ D33, ktery vymezuje pojmy dileZité pro vojenské piepravy pomoci
zelezniéni dopravy a upravuje podminky, za kterych se vojenska pfeprava muize realizovat. (34)
Ptedpis také stanovuje povinnost urcit pro kazdou vojenskou ptepravu velitele prepravy, jenz
je zéaroven zameéstnancem ministerstva obrany. Autor dale v této praci uvazoval velitele

pfepravy v hodnosti rotmistr, z cehoz vyplyva jeho platové ohodnoceni.

Pro naloZeni Zelezni¢nich vozi v posadce Pardubice autor uvazuje pouziti dvou
kontejnerovych prekladact Kalmar DRS 4531, stejné tak jako pro jejich slozeni v cilovych
stanicich. Vzhledem k tomu, Ze témito prostfedky ACR disponuje, budou naklady na jejich
pouziti pocitany s ptihlédnutim k této skute¢nosti. Tj. denni sazba mzdy a pro staii vozidel
nebudou zahrnuty odpisy. Pro kontejnerové piekladac¢e nebude pocitana hodnota povinného
ruceni, jelikoz se nepohybuji po vefejnych komunikacich, tudiz nemusi mit toto zdkonné
pojisténi. Kontejnery budou ukladany do prostor identifikovanych vySe v této préci, jejich

rozlozeni bude stejné jako v ptipadé silni¢ni prepravy.
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Do posadek Zatec, Piaslavice a Vyskov nevede piimo do kasaren Zelezni¢ni vlecka.
V ptipadé posadky Vyskov autor povazuje vzdalenost mezi kasarny a vleCkou za minimalni
alze zde vyuzit pouze kontejnerového piekladace Kalmar jako dopravniho prostiedku.
Nicméné do posadek Zatec a Piaslavice je nutné uvazovat pro piepravu kontejnerti do kasaren
vyuziti silniéni dopravy. Pro silni¢ni dopravu budou pouzity stejné podminky jako v pfechozim
oddilu, tedy vyuziti vlastnich vozidel ACR a jejiho personalu. Na tuto , last-mile* pfepravu
bude pouzito 6 souprav vozidel T-815 MLF a piivést PV 18 LP. Vzhledem k vzdalenosti
a pritomnosti kontejnerového nakladace, bude ve vozidle ptitomen pouze fidi¢. Jako vstupni

udaje jsou vyuzity udaje z Tabulky 1.

Pro vypocet jizdnich dob na elektrifikované trati autor pouzil aplikaci dostupnou
na strankach spoleénosti CD Cargo a. s. Pro vypocet jizdnich dob na vle¢kach bylo pouZito
zjednoduSen¢ho vzorce pro vypocet jizdy vlaku, vzhledem k nedostupnosti informaci o profilu

trati.

Tabulka 4 — Vstupni hodnoty pro vypocet nakladd na zelezni¢ni piepravu

Probéh vozu [km/rok] 270 000
Hmotnost vozu [t] 17,7
Cena vozu [K¢] 5000 000
Hmotnost hnaciho vozidla [t] 80
Probéh hnaciho vozidla [km/rok] 200 000
Cena hnaciho vozidla [K¢] 108 000 000
Doba odpist hnaciho vozidla a vozii [rok] 10
Naklady na tdrzbu a opravy [K¢/km] 6,2

Mzda strojvedouciho (el.¢ast) [KE/mésic] 50 536
Socialni pojisténi [%] 26,8
Zdravotni pojisténi [%0] 9

Vyse pojistného a dani [K¢/rok] 1200 000
Rezijni naklady [K¢&/rok] 3000 000
Cena trak¢ni energie [KE/kWh] 3,11
Spotieba trakéni energie [KWh/1000 hrtkm] | 20
Spotieba nafty [1/100 km] (hn. voz.) 340

Cena nafty [K¢] 33,8
Spotieba provoznich kapalin [%] 6
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Mzda strojvedouciho, vel. piepravy (vlecky) | 51 410

[K¢/mésic)

Hmotnost vlaku M [t] 283
Hmotnost viaku M [t] 486
Hmotnost vlaku Ms [t] 1094
Spotfeba pohonnych hmot [I/Mh] (man. | 22
prost.)

Spotfeba provoznich kapalin [%] (man. |6
prost.)

Cena 1 ks pneumatiky [K¢] 82 000
Probéh pneumatik [Mh] 2 000
Probéh vozidla [Mh/rok] 300
Naklady na udrzbu a opravu [KE/Mh] (man. | 167
prost.)

Mg¢si¢ni mzda fidi¢e [KE] (man. prost.) 39 870
Rezie [K&/rok] (man. prost.) 110 000

Zdroj: autor,(31),(32),(33)
Pro stanoveni celkovych nakladl je nezbytné do nich zapocitat cenu za pouziti dopravni
cesty vypocitat také naklady na za pouZiti dopravni cesty. Tyto ndklady budou pocitany dle

nasledujiciho vzorce, dle Prohlaseni o draze celostatni a drahdch regionalnich.

C=L-Z *M P kgres [KC] 1)
kde:
C.... cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢]

L.... délka jizdy subvlaku [km]

Lo, zékladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu

[K¢&/hrtkm]
M..... celkova hmotnost vlaku [t]
P,..... hodnota produktového faktoru [-]

kercs koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ECTS [-] (35)
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Délka jizdy o kazdou ptepravu samoziejme lisit. Zakladni cena Z, je stanovena na 0,07149
K¢ za hruby tunovy kilometr. Celkova hmotnost vlaku bude, vzhledem k rozdilnému poctu
prepravovanych kontejnerti, ve tfech hodnotach, rozliSenych indexy. Hodnota produktového
faktoru P4 byla urc¢ena jako 0,55, coz je hodnota urCena pro vlaky kombinované nakladni
dopravy. Hnaci vozidlo je uvazovano jako vybavené systémem ECTS, tudiz hodnota tohoto

koeficientu je 0,90. (35)

Dalsi naklady predstavuje cena za prid€leni kapacity drahy. Ta se dle ProhlaSeni o draze

celostatni a drahéach regionalnich pocita nasledujicim zptisobem:

C =K, + K, -délka trasy + K3 - pocet dnli jizdy [K¢] 2
kde:

K ... sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy [K¢]

K, ... sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km]

Ks ... sazba za den ptidéleni vlakovi trasy [K¢/den]

délka trasy vzdalenost ptidé€lené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na zelezni¢ni

siti, kde Sprava zeleznic plni roli provozovatele drahy, resp. piidélce kapacity [km]
pocet dnl jizdy pocet dnt, na které je piislusna trasa ptidélena [den] (35)

Vzhledem k okolnostem, které si pro tuto praci autor stanovil na za¢atku této kapitoly, se
rozhodl uvaZzovat tuto pfepravu jako urgentni a tudiz pouzit produktu P3 dle Prohlaseni o draze
celostatni a drahach regionalnich. Autor téZ uvazuje pfidéleni kapacity pouze na jeden den.
V ptipadé¢ Zadosti o dlouhodobé ad hoc ptidéleni kapacity drahy by tato polozka nakladd byl

samoziejmé proménliva.

Pro dalsi vypocty bylo nutné z Tabulky 4 stanovit kalkula¢ni jednice. Z téch bude vychazet
pro provadéni vypocti na jednotlivych trasach. Kvilli tomu, Ze bude piepravovéano rizné
mnozstvi kontejnerd, tudiz se bude ménit celkova hmotnost vlaku, bylo nezbytné stanovit cenu
trakéni energie pro kazdy vlak zvlast. Jednotlivé hmotnosti vlakil jsou rozliseny indexy M1, M2
a M3, Stejné se bude lisit i poplatek za vyuziti dopravni cesty, jenz byl vypocitan pro kazdy vlak
zvlast', dle vzorce zminéného v praci vyse. Kalkula¢ni jednice pro odpisy se pro kazdy vlak,
vzhledem k rozdilnému poctu vozu, budou taktéz lisit, jsou proto rozliseny indexy Oz, Oz a Os.

RozliSené jsou taktéz naklady na mzdu strojvidct a ¢astky pro socialni a zdravotni pojisténi.
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Pojistné, dan¢ a rezijni naklady pro Cast pfepravy po vleCkach autor prace neuvazoval.
Pro vypocet mnozstvi spotfeby pohonnych hmot pro manipulaéni prostfedek je nutné znat dobu
prace manipula¢niho prostiedku, kterd se bude u kazdé posadky liSit. Pro snaz$i vypocet
nakladi na manipula¢ni prostfedky bylo nutné pfevést ty polozky, ve kterych jsou uvedeny
motohodiny, pfevést na hodiny. Pro tento pfevod bylo uzito koeficientu 0,6, ktery se standardné

pouziva v ACR pro pfevod z motohodin na hodiny u mechanizaénich prostredki.

Tabulka 5 — Jednotkové naklady na zelezni¢ni piepravu

Cena trak¢ni energie My [K¢/km] 17,62
Cena trakéni energie M2 [Ké/km] 30,26
Cena trak¢ni energie M3 [K¢&/km] 68,11
Cena pohonnych hmot [K¢/km] 121,8

Poplatek za vyuziti dopravni cesty M1 [K¢/km] | 10,02

Poplatek za vyuziti dopravni cesty M2 [K&¢/km] | 17,2

Poplatek za vyuziti dopravni cesty M3 [K¢/km] | 38,71

Poplatek za ptidéleni kapacity drahy [Ké/den] | 260

Odpisy O1 [K¢/km] 64,48
Odpisy Oz [K¢/km] 72,26
Odpisy O3 [K¢/km] 103,37
Mzda (el.¢ast) [KE/km] 3,03
Mzda (vlecky) + vel. ptepravy [Ké/den] 1690,19
Néklady na udrzbu a opravy [K¢/km] 6,2

Socialni a zdravotni pojisténi (el.¢ast)[K¢/km] | 1,09

Socialni a zdravotni pojisténi (vlecky)[Ké/den] | 605,09

Pojistné a dané [K¢&/km] 6,00
Rezijni naklady [K¢/km] 15,00
Spotieba pohonnych hmot a mazadel [1/h] (man. | 13,99
prost.)

Naklady na udrzbu a opravu [K¢/h] (man. prost.) | 100,62
Spotfeba pneumatik [K¢&/h] (man.prost.) 147,6
Denni mzda fidi¢e [K¢&/den] (man. prost.) 1575,41

Socialni a zdravotni pojisténi [K¢&/den] (man. | 514,95

prost.)
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Rezie [K¢/h] (man. prost.) 220

Zdroj: autor

Pro dalsi vypocty bylo nutné z Tabulky 4 stanovit kalkula¢ni jednice. Z téch bude vychazet
pro provadéni vypocti na jednotlivych trasach. Kvili tomu, Ze bude piepravovano rizné
mnozstvi kontejnert, tudiz se bude ménit celkova hmotnost vlaku, bylo nezbytné stanovit cenu
trak¢ni energie pro kazdy vlak zvlast. Jednotlivé hmotnosti vlaki jsou rozliSeny indexy M1, M2
a M3, Stejné se bude lisit i poplatek za vyuziti dopravni cesty, jenz byl vypocitan pro kazdy vlak
zvlast, dle vzorce zminéného v praci vyse. Kalkula¢ni jednice pro odpisy se pro kazdy vlak,
vzhledem K rozdilnému poétu vozu, budou taktéz lisit, jsou proto rozliSeny indexy O1, Oz a Os.
Rozlisené jsou taktéz nédklady na mzdu strojviideil a ¢astky pro socidlni a zdravotni pojisténi.

Pojistné, dan¢ a rezijni naklady pro ¢ast piepravy po vleckach autor prace neuvazoval.

5.3 Pieprava Pardubice — Caslav

Silni¢ni pfeprava bude vedena na trase letisté¢ Pardubice-Hetfmaniv Méstec-Podhotany-
Vrdy-letisté Caslav. Celkova délka trasy je 36 km. V Tabulce 6 jsou uvedeny naklady
na prepravu dvou kontejnertt soupravou vozidel T-815 MLF a ptivésu PV 18 LP. Tyto tdaje
byly vypocitany z Tabulky 2 vynasobenim ptislusného poctu kilometri, pfipadné vynasobenim

ptislusného poctu dnti.

Tabulka 6 — Naklady na piepravu dvou kontejneri na trase Pardubice - Caslav

Pohonné hmoty [K¢] 709
Pneumatiky [K¢] 47
Udrzba soupravy [K¢] 61
Rezijni naklady [K¢] 198
Mzda fidica [K¢] 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030
Pojisténi vozidel [K¢] 4
Celkové naklady [K¢] 5200

Zdroj: autor

Pro uréeni celkovych nékladl na ptepravu ptisluSného poctu kontejnert se musi celkové
naklady z Tabulky 6 vynasobit pfislusnym poctem jizdnich souprav, prepravujici tyto
kontejnery. To bylo ucinéno v Tabulce 7, kde jsou uvedeny celkové naklady na ptepravu 12,

24 a 60 kontejneril na této trase silni¢ni dopravou.
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Tabulka 7 — Celkové naklady na pfepravu kontejnert na trase Pardubice — Céslav silni¢ni dopravou

Polozka néaklada 6 souprav 12 souprav | 30 souprav
Pohonné hmoty [K¢] 4256 8512 21280
Pneumatiky [K¢] 280 561 1402
Udrzba soupravy [K¢] 366 733 1832
Rezijni naklady [K¢] 1188 2376 5940
Mzda fidica [K¢] 18905 37810 94525
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 6179 12359 30897
Pojisténi vozidel [K¢] 24 48 120
Celkové naklady [K¢] 31199 62 399 155 996

Zdroj: autor

Pro vypocet celkové doby piepravy byly pouzity udaje z Tabulky 4. V piipadé doby
vlastni prepravy byla vzdalenost obou posadek, tj. 36 kilometrii, vynasobena primeérnou
rychlosti danych dopravnich prosttedkt. Vyse v této praci byl urcen i zptisob jizdy, tedy jizda
ve skupinéch po tfech soupravach, mezi nimiz je tfiminutovy interval. Celkova doba piepravy
pro pfepravu Pardubice — Céslav je uvedena v Tabulce 8. Dalsi vypodty celkovych dob

piepravy v této praci budou probihat stejnym zptisobem.

Tabulka 8 — Celkové doba piepravy na trase Pardubice — Céslav silniéni dopravou

6 souprav
Celkova doba piepravy [min] 61,3 67,3 85,3

Zdroj: autor

12 souprav | 30 souprav

V piipad¢ zelezni¢ni dopravy bude trasa vede takto: vlecka letisté Pardubice-Pardubice
hl.n.-Pieloué-Kolin-Kutna Hora-Caslav-vlecka letiité Caslav. Celkova vzdalenost je 64,408
kilometrii, z ¢ehoz 55,177 kilometri tvori elektrifikovana c¢ast trati a 9,231 kilometri
neelektrifikovana ¢ast trati — vlecky. V Tabulce 9 jsou hodnoty z Tabulky 5, vynasobené
ptislusnym poétem kilometrd pro elektrifikovanou ¢ast trati. V Tabulce 10 1ze nalézt hodnoty
pro neelektrifikovanou ¢ast trati — tedy vlecky letisté Pardubice — Pardubice hl. n. a letisté
Caslav-stanice Caslav. Poplatek za vyuziti dopravni cesty uvazoval autor pouze

na elektrifikované ¢asti traté.
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Tabulka 9 — Néklady na pfepravu kontejnerii Zelezniéni dopravou na trase Pardubice — Caslav —

elektrifikovana trat’

Polozka naklada Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Trakéni energie [K¢] 972 1670 3759
Vyuziti dopravni cesty [K¢] 553 949 2136
Pfidéleni kapacity drahy [K¢] 260 260 260
Odpisy [K¢] 3558 3987 5704
Mzda [K¢] 167 167 167
Udrzba a opravy [K¢] 342 342 342
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 60 60 60
Pojistné a dané [K¢] 331 331 331
Rezie [K¢] 828 828 828
Celkové naklady [K¢] 7071 8594 13587

Zdroj: autor

Tabulka 10 — Naklady na piepravu kontejnerti zelezniéni dopravou na trase Pardubice — Céslav —

neelektrifikovana trat’

Polozka naklada Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 1124 1124 1124
Odpisy [K¢] 595 667 954
Mzda [K¢] 3380 3380 3380
Udrzba a opravy [K¢] 57 57 57
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1210 1210 1210
Velitel prepravy [K¢] 1690 1690 1690
Celkové naklady [K¢] 8056 8128 8415

Ktémto ndkladim je nutné piipocitat ndklady za manipulaci

Zdroj: autor

s kontejnery

kontejnerovym nakladacem Kalmar DRS 4531. Jak jiz bylo nastinéno v pfedchozi kapitole,

kazda nakladka a vykladka bude provadéna pomoci dvou téchto stroju. Jelikoz kazda pieprava

zacina nakladkou kontejner v posadce Pardubice, budou tyto naklady, zobrazené v Tabulce

11, konstantni a budou vyuzivany u vsech posadek. V Tabulce 12 jsou zobrazeny néklady

na manipula¢ni prostiedky v posadce Caslav.
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Tabulka 11 — Naklady na nalozeni kontejnert v posadce Pardubice

Polozka naklada Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 236 473 1182
Udrzba stroji [K¢] 50 101 252
Pneumatiky [K¢] 74 148 369
Mzda fidich [K¢] 3151 3151 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030 1030 1030
Rezijni naklady [K¢] 110 220 550
Celkové naklady [K¢] 4651 5122 6533
Zdroj: autor
Tabulka 12 — Naklady na sloZeni kontejnerti v posadce Caslav

Polozka naklada Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 147 293 733
Udrzba strojti [K¢] 31 62 156
Pneumatiky [K¢] 46 92 229
Mzda tidich [K¢] 3151 3151 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030 1030 1030
Rezijni naklady [K¢] 68 136 341
Celkové naklady [K¢] 4472 4764 5639

Zdroj: autor

Po secteni udajii z Tabulek 9 a 10 pro jednotlivé vlaky a Tabulek 11 a 12 pro praci

manipulacniho prostfedku vzniknou celkové néklady na pfepravu piislusného poctu kontejnerti

na trase Pardubice-Céaslav.

Tabulka 13 — Celkové néklady na prepravu kontejner na trase Pardubice — Caslav Zelezniéni

dopravou
Preprava dvanacti kontejnert [K¢] 24 250
Preprava dvaceti-Ctyt kontejnert [K¢] 26 598
Pieprava Sedesati kontejnert [K¢] 34174

Zdroj: autor

Pro vypocet celkové doby piepravy je nezbytné zjistit celkovou dobu préce

manipula¢niho prosttedku, dobu jizdy vlaku na elektrifikované a neelektrifikované trati.
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Zpisob zjisténi jizdnich dob vlakl byl popsan v ptfedchozim oddilu, dobu prace manipula¢niho

prostfedku byla pocitana vzhledem ke vzdélenosti ke stanovisti kontejnerd, stanoveném vyse

v praci. Jednotlivé ukony, zapocitané do celkové doby piepravy, jsou zobrazeny v Tabulce 14.

V nasledujicich oddilech bude celkova doba pocitana analogicky.

Tabulka 14 — Celkova doba prepravy Zelezniéni dopravou na trase Pardubice — Caslav

Piepravni ukon Vlak My Vlak M; Vlak M3
Nalozeni kontejneri [min] 15 30 75
Pieprava vlecka — nadr. Pardubice [min] 13,4 13,4 13,4
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Pardubice - Kolin [min] 76 76 76
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Kolin - Caslav [min] 29 29 29
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pteprava Caslav — vlecka &. 10 [min] 14,4 14,4 14,4
SloZeni kontejnerti [min] 9,3 18,6 46,5
Celkova doba piepravy [K¢] 1727 197 269,9

5.4 Preprava Pardubice — Sedlec - Vicenice

Zdroj: autor

Silni¢ni trase pro tuto piepravu vede ve sméru leti§té Pardubice-Chrudim-Zdirec nad

Doubravou-Zd’ar nad Sazavou-Velkd Bite3-Namést nad Oslavou-letistd Namést. Celkova

délka trasy je 124,3 km. Nasledujici vypocty budou obdobné jako v pfechozim oddilu.

Tabulka 15 — Naklady na piepravu dvou kontejneri na trase Pardubice — Sedlec - Vicenice

Pohonné hmoty [K¢] 2449
Pneumatiky [K¢] 161
Udrzba soupravy [K¢] 211
Rezijni naklady [K¢] 684
Mzda fidica [K¢] 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030
Pojisténi vozidel [K¢] 4
Celkové naklady [K¢] 7690

Zdroj: autor



Tabulka 16 — Celkové naklady na ptepravu kontejnerti na trase Pardubice — Sedlec - Vicenice silni¢ni

dopravou
Polozka néaklada 6 souprav 12 souprav | 30 souprav
Pohonné hmoty [K¢] 14695 29390 73476
Pneumatiky [K¢] 968 1936 4840
Udrzba soupravy [K¢] 1265 2530 6324
Rezijni naklady [K¢] 4102 8204 20510
Mzda tidict [K¢] 18905 37810 94525
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 6179 12359 30897
Pojisténi vozidel [K¢] 24 48 120
Celkové naklady [K¢] 46 138 92 277 230 692

Zdroj: autor

Tabulka 17 — Celkova doba piepravy na trase Pardubice — Sedlec — Vicenice silni¢ni dopravou

6 souprav

12 souprav

30 souprav

Celkova doba prepravy [min]

157,6

163,6

181,6

Zdroj: autor

Zelezni¢ni preprava bude vedena trasou vlecka leti§té Pardubice-Pardubice hl. n.-Ceska

Ttebova-Brno-Malométice-Namést’ nad Oslavou-vlecka letisté¢ Namest'. Celkova vzdalenost je

176,582 kilometrt, z ¢ehoz 164,088 kilometrii tvori elektrifikovana cast trati a 12,494

kilometrti neelektrifikovana ¢ast trati. Nasledujici vypocty jsou obdobné jako v piipadé oddilu

5.3 Preprava Pardubice — Caslav.

Tabulka 18 — Naklady na ptepravu kontejnert zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Sedlec -

Vicenice — elektrifikovana trat’

Polozka nakladt Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Trakéni energie [K¢] 2891 4965 11176
Vyuziti dopravni cesty [K¢] 1643 2822 6353
Ptid€leni kapacity drahy [K¢] 260 260 260
Odpisy [K¢] 10580 11857 16962
Mzda [K¢] 498 498 498
Udrzba a opravy [K¢] 1017 1017 1017
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 178 178 178
Pojistné a dané [K¢] 985 985 985
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Polozka naklada Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Rezie [K¢] 2461 2461 2461
Celkové naklady [K¢] 20514 25043 39 890

Zdroj: autor

Tabulka 19 — Néklady na piepravu kontejnerti Zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Sedlec -

Vicenice — neelektrifikovana trat’

Polozka naklada Vlak M1 Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 1522 1522 1522
Odpisy [K¢] 806 903 1292
Mzda [K¢] 3380 3380 3380
Udrzba a opravy [K¢] 77 77 77
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1210 1210 1210
Velitel piepravy [K¢] 1690 1690 1690
Celkové naklady [K¢] 8665 8762 9151

Tabulka 20 — Naklady na slozeni kontejnerd v posadce Sedlec - Vicenice

Zdroj: autor

Polozka nakladt Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 331 662 1655
Udrzba stroji [K¢] 70 141 352
Pneumatiky [K¢] 103 207 517
Mzda fidica [K¢] 3151 3151 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030 1030 1030
Rezijni naklady [K¢] 154 308 770
Celkové naklady [K¢] 4840 5498 7475

Zdroj: autor

Tabulka 21 — Celkové naklady na pfepravu kontejnert na trase Pardubice — Sedlec - Vicenice

zelezni¢ni dopravou

Preprava dvanacti kontejnert [K¢] 38 690
Preprava dvaceti-Ctyt kontejnert [K¢] 44 425
Pieprava Sedesati kontejnert [K¢] 63 049
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Tabulka 22 — Celkova doba piepravy zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Sedlec - Vicenice

Piepravni ukon Vlak My Vlak M; Vlak M3
Nalozeni kontejnerti [min] 15 30 75
Pieprava vlecka — nadr. Pardubice [min] 13,4 13,4 13,4
Vyména hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Pardubice — Ceské Tiebova [min] 69 69 69
Pieprava Ceska Ttebova — Brno [min] 77 77 77
Pieprava Brno — Namést’ nad Oslavou [min] 46 46 46
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Namést’ nad Oslavou — vlec¢ka ¢. 8 [min] | 24,2 24,2 24,2
SloZeni kontejnert [min] 21 42 105
Celkova doba piepravy [K¢] 285,6 321,6 429.6

5.5 Preprava Pardubice — Zatec

Zdroj: autor

Silni¢ni trase pro tuto piepravu vede ve sméru letisté Pardubice-Opatovice nad Labem-

D11-Praha-D8-Slany-Louny-Zatec. Celkova délka trasy je 203,1 km. Nasledujici vypocty

budou obdobné jako v oddilu 5.3 Pteprava Pardubice — Caslav.

Tabulka 23 — Naklady na prepravu dvou kontejnert na trase Pardubice - Zatec

Pohonné hmoty [K¢] 4002
Pneumatiky [K¢] 264
Udrzba soupravy [K¢] 344
Rezijni naklady [K¢] 1117
Mzda fidica [K¢] 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030
Pojisténi vozidel [K¢] 4
Celkové naklady [K¢] 9912

Zdroj: autor

Tabulka 24 — Celkové néklady na prepravu kontejnert na trase Pardubice — Zatec silni¢ni dopravou

Polozka néakladi 6 souprav 12 souprav | 30 souprav
Pohonné hmoty [K¢] 24011 48023 120057
Pneumatiky [K¢] 1582 3163 7909
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Polozka nékladii 6 souprav 12 souprav | 30 souprav
Udrzba soupravy [K¢] 2067 4133 10334
Rezijni naklady [K¢] 6702 13405 33512
Mzda tidict [K¢] 18905 37810 94525
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 6179 12359 30897
Pojisténi vozidel [K¢] 24 48 120
Celkové naklady [K¢] 59470 118 941 297 354

Tabulka 25 — Celkova doba prepravy na trase Pardubice — Zatec silni¢ni dopravou

Zdroj: autor

6 souprav

12 souprav

30 souprav

Celkova doba piepravy [min]

243,6

249,6

267,6

Zdroj: autor

Zelezni¢ni pieprava bude vedena trasou vle¢ka letité Pardubice-Pardubice hl. n.-

Pieloué-Kolin-Nymburk-Most-Chomutov-Bfezno u Chomutova-Zatec. Celkova vzdalenost je

208,872 kilometrid. Nasledujici vypoéty jsou obdobné jako v ptipadé oddilu 5.3 Pieprava

Pardubice — Caslav. Pro piepravu z Zelezniéni stanice Zatec do posadky Zatec je navic nutné

pouzit silnicni dopravu. Jak jiz bylo vySe zminéno, autor vtomto piipadé uvaZuje,

s pfihlédnutim k mnozstvi piepravovanych kontejnerd, vyuziti Sesti souprav vozidel T-815

MLF a ptivési PV 18 LP.

72



Tabulka 26 — Naklady na piepravu kontejnerti Zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Zatec —

elektrifikovana trat’

Polozka naklada Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Trakéni energie [K¢] 3680 6320 14227
Vyuziti dopravni cesty [K¢] 2092 3592 8086
Pfidéleni kapacity drahy [K¢] 260 260 260
Odpisy [K¢] 13468 15093 21591
Mzda [K¢] 633 633 633
Udrzba a opravy [K¢] 1295 1295 1295
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 227 227 227
Pojistné a dané [K¢] 1253 1253 1253
Rezie [K¢] 3133 3133 3133
Celkové naklady [K¢] 26 042 31 807 50 706

Zdroj: autor

Tabulka 27 — Naklady na piepravu kontejnert Zelezniéni dopravou na trase Pardubice — Zatec —

neelektrifikovana trat’

Polozka nékladii Vlak My Vlak M> Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 543 543 543
Odpisy [K¢] 287 287 287
Mzda [K¢] 1690 1690 1690
Udrzba a opravy [K¢] 28 28 28
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 605 605 605
Velitel piepravy [K¢] 1690 1690 1690
Celkové naklady [K¢] 4843 4878 5017
Zdroj: autor
Tabulka 28 — Naklady na slozeni kontejnert ve stanici Zatec
Polozka nakladt Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 137 274 686
Udrzba stroji [K¢] 29 58 146
Pneumatiky [K¢] 43 86 214
Mzda fidica [K¢] 3151 3151 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [Kc] 1030 1030 1030
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Polozka nakladt Vlak My Vlak M> Vlak M3
Rezijni naklady [K¢] 64 128 319
Celkové naklady [K¢] 4454 9848 5545

Tabulka 29 — Naklady na ,,last-mile* pfepravu stanice Zatec — kasarna Zatec

Zdroj: autor

Polozka naklada 12 Kkont. 24 kont. 60 kont.
Pohonné hmoty [K¢] 780 1561 3901
Pneumatiky [K¢] 51 103 257
Udrzba soupravy [K¢] 67 134 336
Rezijni naklady [K¢] 218 436 1089
Mzda tidict [K¢] 9452 9452 9452
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 3090 3090 3090
Pojisténi vozidel [K¢] 24 24 24
Celkové naklady [K¢] 13683 14800 23733

Zdroj: autor

Tabulka 30 — Celkové naklady na piepravu kontejnerti na trase Pardubice — Zatec Zelezni¢ni dopravou

Pieprava dvanacti kontejneri [K¢] 53676
Pieprava dvaceti-Ctyt kontejnerd [K¢] 66 455
Pieprava Sedesati kontejnert [K¢] 91534

Tabulka 31 — Celkova doba piepravy Zelezniéni dopravou na trase Pardubice — Zatec

Zdroj: autor

Prepravni ukon Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Nalozeni kontejnerti [min] 15 30 75
Pieprava vlecka — nadr. Pardubice [min] 13,4 13,4 13,4
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Pardubice — Nymburk [min] 76 76 76
Pieprava Nymburk — Most [min] 203 203 203
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Most — Chomutov [min] 36 36 36
Vyména hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Chomutov — Bfezno u Chomutova [min] | 20 20 10

74



Ptepravni tkon Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pieprava Biezno u Chomutova — Zatec [min] 45 45 45
Slozeni kontejneru z Zel. vozi [min] 8,7 17,4 43,5
NaloZeni kontejner [min] 5 10 25
Pieprava ,,last-mile‘ [min] 7,2 14,4 36
Slozeni kontejnert v posadce [min] 8 16 40
Celkova doba piepravy [K¢] 467,3 511,2 642,9

5.6 Preprava Pardubice — Bechyné

Zdroj: autor

Silni¢ni trase pro tuto ptepravu vede ve sméru letiSté Pardubice-Hefmaniv M¢éstec-

Caslav-Havli¢kv Brod-Pelhifimov-Chynov-Sobéslav-letiité Bechyné. Celkova délka trasy je

177,2 km. Nasledujici vypoéty budou obdobné jako v oddilu 5.3 Pieprava Pardubice — Caslav.

Tabulka 32 — Néklady na pfepravu dvou kontejner( na trase Pardubice - Bechyné

Pohonné hmoty [K¢] 3492
Pneumatiky [K¢] 230
Udrzba soupravy [K¢] 301
Rezijni naklady [K¢] 975
Mzda Fidica [K¢] 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030
Pojisténi vozidel [K¢] 4
Celkové naklady [K¢] 9183
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Tabulka 33 — Celkové naklady na pfepravu kontejnerti na trase Pardubice — Bechyné silni¢ni dopravou

Polozka néaklada 6 souprav 12 souprav | 30 souprav
Pohonné hmoty [K¢] 20949 41899 104747
Pneumatiky [K¢] 1380 2760 6900
Udrzba soupravy [K¢] 1803 3606 9016
Rezijni naklady [K¢] 5848 11695 29238
Mzda tidica [K¢] 18905 37810 94525
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 6179 12359 30897
Pojisténi vozidel [K¢] 24 48 120
Celkové naklady [K¢] 55 088 110 177 275 443

Tabulka 34 — Celkova doba piepravy na trase Pardubice — Bechyné silni¢ni dopravou

Zdroj: autor

6 souprav

12 souprav

30 souprav

Celkova doba pi‘epravy [min]

215,3

221,3

239,3

Zdroj: autor

V ptipad¢ zelezni¢ni dopravy bude trasa vede takto: vlecka letisté Pardubice-Pardubice

hl.n.-Pieloué-Kolin-Nymburk-Havli¢kiv Brod-Ceské Bud&jovice-Tabor-Bechytiska Smoled-

vlecka letisté Bechyné. Celkova vzdalenost je 235,708 kilometril, z ¢ehoz 225,097 kilometra

tvoii elektrifikovana c¢ast trati a 10,611 kilometri neelektrifikovand cast trati — vlecky.

Nasledujici vypoéty jsou obdobné jako v ptipadé oddilu 5.3 P¥eprava Pardubice — Caslav.

Tabulka 35 — Naklady na ptepravu kontejnerii zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Bechyné —

elektrifikovana trat’

Polozka nakladt Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Trak¢ni energie [KE] 4153 7132 16055
Vyuziti dopravni cesty [K¢] 2361 4054 9125
Ptid€leni kapacity drahy [K¢] 260 260 260
Odpisy [K¢] 15198 17032 24365
Mzda [K¢] 715 715 715
Udrzba a opravy [K¢] 1461 1461 1461
Socialni a zdravotni pojisténi [Kc] 256 256 256
Pojistné a dané [K¢] 1414 1414 1414




Polozka nakladi ViakM: | ViakMz | Viak M3
Rezie [K¢] 3536 3536 3536
Celkové naklady [K¢] 29 354 35 860 57 187

Zdroj: autor

Tabulka 36 — Naklady na piepravu kontejnerti Zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Bechyné —

neelektrifikovana trat’

Polozka naklada Vlak M1 Vlak M; Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 1292 1292 1292
Odpisy [K¢] 684 767 1097
Mzda [K¢] 3380 3380 3380
Udrzba a opravy [K¢] 66 66 66
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1210 1210 1210
Velitel piepravy [K¢] 1690 1690 1690
Celkové naklady [K¢] 8323 8406 8736
Zdroj: autor
Tabulka 37 — Naklady na slozeni kontejneri v posidee Bechyng
Polozka nakladt Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 355 709 1773
Udrzba stroji [K¢] 75 151 377
Pneumatiky [K¢] 111 221 554
Mzda tidicu [K¢] 3151 3151 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030 1030 1030
Rezijni naklady [K¢] 165 330 825
Celkové naklady [K¢] 4887 5592 7710
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Tabulka 38 — Celkové naklady na ptepravu kontejnerti na trase Pardubice — Bechyné zelezni¢ni

dopravou
Pieprava dvanacti kontejnert [K¢] 47 215
Pieprava dvaceti-Ctyt kontejnert [K¢] 54 980
Pieprava Sedesati kontejnert [K¢] 80 166

Tabulka 39 — Celkova doba piepravy Zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Bechyné

Zdroj: autor

Ptepravni ukon Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Nalozeni kontejnerti [min] 15 30 75
Pieprava vlecka — nadr. Pardubice [min] 13,4 13,4 13,4
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Pardubice — Nymburk [min] 76 76 76
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Nymburk — Havli¢kiiv Brod [min] 105 105 105
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Havli¢kiiv Brod — Ceské Budgjovice | 179 179 179
[min]

Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Ceské Budéjovice — Tabor [min] 102 102 102
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Tébor — Bechyné[min] 106 106 106
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Bechyné — vlecka [min] 18,5 18,5 18,5
Slozeni kontejnerti [min] 22,5 45 112,5
Celkova doba prepravy [K¢] 697,4 734,9 847,4

5.7

Preprava Pardubice — Praslavice

Zdroj: autor

Silniéni trase pro tuto pfepravu vede ve sméru letisté Pardubice-Opatovice nad Labem

D35-Vysoké Myto-Mohelnice-D35-Olomouc-posadka Praslavice. Celkova délka trasy je

174,4 km. Nasledujici vypoéty budou obdobné jako v oddilu 5.3 Pfeprava Pardubice — Céslav.
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Tabulka 40 — Naklady na pfepravu dvou kontejneri na trase Pardubice - Praslavice

Pohonné hmoty [K¢] 3436
Pneumatiky [K¢] 226
Udrzba soupravy [K¢] 296
Rezijni naklady [K¢] 959
Mzda tidi¢h [K¢] 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030
Pojisténi vozidel [K¢] 4
Celkové naklady [K¢] 9102

Zdroj: autor

Tabulka 41 — Celkové naklady na ptepravu kontejnert na trase Pardubice — Pfaslavice silni¢ni

dopravou
Polozka néakladi 6 souprav 12 souprav | 30 souprav
Pohonné hmoty [K¢] 20618 41237 103091
Pneumatiky [K¢] 1358 2716 6791
Udrzba soupravy [K¢] 1775 3549 8873
Rezijni naklady [K&] 5755 11510 28776
Mzda fidi¢h [K¢] 18905 37810 94525
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 6179 12359 30897
Pojisténi vozidel [K¢] 24 48 120
Celkové naklady [K¢] 54 614 109 229 273073

Tabulka 42 — Celkova doba piepravy na trase Pardubice — Pfaslavice silniéni dopravou

Zdroj: autor

6 souprav

12 souprav

30 souprav

Celkova doba pi‘epravy [min]

212,3

218,3

236,3

Zdroj: autor

V piipadé€ zelezni¢ni dopravy bude trasa vede takto: vlecka letisté Pardubice-Pardubice

hl.n.-Chocen-Ceské Tiebova-Zabieh na Moravé-Olomouc-Velka Bystiice. Celkova vzdalenost

je 203,928 km. Nasledujici vypocty jsou obdobné jako v ptipad¢ oddilu 5.3 Pieprava Pardubice

— Caslav.
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Tabulka 43 — Naklady na ptepravu kontejnerti zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Praslavice —

elektrifikovana trat’

Polozka naklada Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Trakéni energie [K¢] 3593 6170 13890
Vyuziti dopravni cesty [K¢] 2042 3507 7895
Pfidéleni kapacity drahy [K¢] 260 260 260
Odpisy [K¢] 13149 14736 21080
Mzda [K¢] 618 618 618
Udrzba a opravy [K¢] 1264 1264 1264
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 221 221 221
Pojistné a dané [K¢] 1224 1224 1224
Rezie [K¢] 3059 3059 3059
Celkové naklady [K¢] 25 431 31 060 49 511

Zdroj: autor

Tabulka 44 —Néaklady na piepravu kontejneru Zzelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Piaslavice —

neelektrifikovana trat’

Polozka nakladt Vlak My Vlak M> Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 543 543 543
Odpisy [K¢] 287 287 287
Mzda [K¢] 1690 1690 1690
Udrzba a opravy [K¢] 28 28 28
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 605 605 605
Velitel piepravy [K¢] 1690 1690 1690
Celkové naklady [K¢] 4843 4878 5017
Zdroj: autor
Tabulka 45 — Naklady na slozeni kontejnert ve stanici Velka Bystiice
Polozka nakladt Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 137 274 686
Udrzba stroji [K¢] 29 58 146
Pneumatiky [K¢] 43 86 214
Mzda fidica [K¢] 3151 3151 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [Kc] 1030 1030 1030
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Polozka nakladt Vlak My Vlak M> Vlak M3
Rezijni naklady [K¢] 64 128 319
Celkové naklady [K¢] 4454 9848 5545

Zdroj: autor

Tabulka 46 — Naklady na ,,last-mile* ptepravu stanice Velka Bystiice — kasarna Piaslavice

Polozka naklada 12 Kkont. 24 kont. 60 kont.
Pohonné hmoty [K¢] 1773 3547 8867
Pneumatiky [K¢] 117 234 584
Udrzba soupravy [K¢] 153 305 763
Rezijni naklady [K¢] 495 990 2475
Mzda tidict [K¢] 9452 9452 9452
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 3090 3090 3090
Pojisténi vozidel [K¢] 24 24 24
Celkové naklady [K¢] 17642 22718 37944

Zdroj: autor

Tabulka 47 — Celkové naklady na pfepravu kontejnert na trase Pardubice — Piaslavice Zzelezniéni

dopravou
Pieprava dvanacti kontejneri [K¢] 57 021
Pieprava dvaceti-Ctyf kontejnera [K¢] 73 626
Pieprava Sedesati kontejnert [K¢] 104 550

Zdroj: autor

Tabulka 48 — Celkova doba piepravy Zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Piaslavice

Piepravni ukon Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Nalozeni kontejnerti [min] 15 30 75
Pieprava vlecka — nadr. Pardubice [min] 13,4 13,4 13,4
Vyména hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Pardubice — Ceska Tiebova [min] 69 69 69
Vyména hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Ceska Tebova — Olomouc [min] 71 71 71
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Olomouc — Velka Bystfice [min] 13 13 13
Slozeni kontejnert z zel. voz [min] 8,7 17,4 43,5
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Ptepravni tkon Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Nalozeni kontejneri [min] 5 10 25
Pieprava ,,last-mile* [min] 16,4 32,8 82
Slozeni kontejnerti v posadce [min] 8 16 40
Celkova doba piepravy [K¢] 249,5 302,6 461,9

5.8 Preprava Pardubice — Vyskov

Zdroj: autor

Silni¢ni pfeprava bude vedena na trase letisté¢ Pardubice-Opatovice nad Labem D35-

Vysoké Myto-Mohelnice-D35-Olomouc-Prostéjov-Vyskov-kasarna Dédice. Celkova délka

trasy je 200,7 km. Nasledujici vypocty budou obdobné jako v oddilu 5.3 Pteprava Pardubice —

Caslav.

Tabulka 49 — Naklady na piepravu dvou kontejnert na trase Pardubice - VySkov

Pohonné hmoty [K¢] 3955
Pneumatiky [K¢] 261
Udrzba soupravy [K¢] 340
Rezijni naklady [K¢] 1104
Mzda fidica [K¢] 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030
Pojisténi vozidel [K¢] 4
Celkové naklady [K¢] 9844

Zdroj: autor

Tabulka 50 — Celkové naklady na piepravu kontejnert na trase Pardubice — VySkov silni¢ni dopravou

Polozka nékladii 6 souprav 12 souprav | 30 souprav
Pohonné hmoty [K¢] 23728 47455 118638
Pneumatiky [K¢] 1563 3126 7815
Udrzba soupravy [K¢] 2042 4085 10212
Rezijni naklady [K¢] 6623 13246 33116
Mzda tidict [K¢] 18905 37810 94525
Socialni a zdravotni pojisténi [Kc] 6179 12359 30897
Pojisténi vozidel [K¢] 24 48 120
Celkové naklady [K¢] 59 064 118 129 295 322
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Tabulka 51 — Celkova doba piepravy na trase Pardubice — Vyskov silni¢ni dopravou

Zdroj: autor

6 souprav

12 souprav

30 souprav

Celkova doba pi‘epravy [min]

240,9

246,9

264,9

Zdroj: autor

Zelezni¢ni pieprava bude vedena trasou vlecka letisté Pardubice-Pardubice hl.n.-
Chocen-Ceska Tiebova-Brno-Vyskov-vletka Dédice. Celkovad vzdalenost je 272,147

kilometri, z ¢ehoz 263,164 kilometrii tvori elektrifikovand cast trati a 8,983 kilometra

neelektrifikovana ¢ast trati — vlecky. Nasledujici vypocty jsou obdobné jako v piipadé oddilu

5.3 Pieprava Pardubice — Caslav.

Tabulka 52 — Naklady na ptepravu kontejnert Zzelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Vyskov —

elektrifikovana trat’

Polozka nakladt Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Trak¢ni energie [KE] 4637 7693 17925
Vyuziti dopravni cesty [K¢] 2636 4526 10188
Prid¢€leni kapacity drahy [K¢] 260 260 260
Odpisy [K¢] 16969 19016 27203
Mzda [K¢] 798 798 798
Udrzba a opravy [K¢] 1632 1632 1632
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 286 286 286
Pojistné a dané [K¢] 1579 1579 1579
Rezie [K¢] 3947 3947 3947
Celkové naklady [K¢] 32743 40 007 63 848
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Tabulka 53 — Naklady na ptepravu kontejnerti Zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — Vyskov —

neelektrifikovana trat’

Polozka naklada Vlak M1 Vlak M; Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 1094 1094 1094
Odpisy [K¢] 579 649 929
Mzda [K¢] 3380 3380 3380
Udrzba a opravy [K¢] 56 56 56
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1210 1210 1210
Velitel piepravy [K¢] 1690 1690 1690
Celkové naklady [K¢] 8010 8080 8359
Zdroj: autor
Tabulka 54 — Naklady na slozeni kontejnerti v posadce Vyskov
Polozka nakladt Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pohonné hmoty [K¢] 591 1182 2956
Udrzba stroji [K¢] 126 252 629
Pneumatiky [K¢] 185 369 923
Mzda tidich [K¢] 3151 3151 3151
Socialni a zdravotni pojisténi [K¢] 1030 1030 1030
Rezijni naklady [K¢] 275 550 1375
Celkové naklady [K¢] 5357 6533 10063

Zdroj: autor

Tabulka 55 — Celkové naklady na pfepravu kontejnert na trase Pardubice — VySkov Zelezniéni

dopravou
Pieprava dvanacti kontejnerti [K¢] 50 761
Pieprava dvaceti-Ctyt kontejnerd [K¢] 59 742
Pieprava Sedesati kontejnert [K¢] 88 773

Tabulka 56 — Celkova doba piepravy Zelezni¢ni dopravou na trase Pardubice — VySkov

Zdroj: autor

Piepravni ukon Vlak M1 Vlak M; Vlak M3
Nalozeni kontejnerti [min] 15 30 75
Preprava vlecka — nadr. Pardubice [min] 13,4 13,4 13,4
Vyména hnacich vozidel [min] 10 10 10

84



Ptepravni tkon Vlak My Vlak M2 Vlak M3
Pieprava Pardubice — Ceska Tiebova [min] 69 69 69
Vyména hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Ceska Tiebova — Brno [min] 77 77 77
Vyména hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Brno — Vyskov [min] 53 53 53
Vymeéna hnacich vozidel [min] 10 10 10
Pieprava Vyskov — vle¢ka [min] 13,6 13,6 13,6
Slozeni kontejneri [min] 37,5 75 187,5
Celkova doba piepravy [K¢] 318,5 371 528,5

5.9 Porovnani vysledki

Zdroj: autor

V Tabulkéch 57, 58 a 59 lze nalézt vysledné ndklady pro oba druhy doprav liSici se

poctem prepravovanych kontejnert.

Tabulka 57 — Celkové naklady na piepravu dvanacti kontejneri

Trasa Silni¢ni pfeprava [K¢] Zelezniéni preprava [K¢]
Pardubice — Caslav 31199 24 250
Pardubice — Sedlec — Vicenice 46 138 38 690
Pardubice — Zatec 59 471 53 676
Pardubice — Bechyné 55 089 47 215
Pardubice — Praslavice 54 615 57 021
Pardubice — Vyskov 59 064 50 761

Tabulka 58 — Celkové naklady na piepravu dvaceti-Ctyt kontejnert

Zdroj: autor

Trasa Silniéni pieprava [K¢] Zelezniéni pieprava [K¢]
Pardubice — Caslav 62 398 26 598
Pardubice — Sedlec — Vicenice 92 277 44 425
Pardubice — Zatec 118 941 66 455
Pardubice — Bechyné 110 177 54 980
Pardubice — Praslavice 109 230 73 626
Pardubice — Vyskov 118 129 59 742
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Zdroj: autor

Tabulka 59 — Celkové naklady na piepravu Sedesati kontejnert

Trasa Silniéni pieprava [K¢] Zelezniéni pieprava [K¢]
Pardubice — Céaslav 155 996 34 174

Pardubice — Sedlec — Vicenice 230 692 63 049

Pardubice — Zatec 297 353 91534

Pardubice — Bechyn¢ 275443 80 166

Pardubice — Praslavice 273074 104 550

Pardubice — Vyskov 295 322 88 713

Zdroj: autor

Jak lze vidét z téchto tabulek vychazi celkové ndklady ve vSech piipadech 1épe pro
zelezni¢ni dopravu, mimo piepravy dvandcti kontejnerit do posadky Praslavice, a to z né¢kolika
faktordi. Autor této prace musel vzit v potaz specifika vojenské dopravy a nespojovat mzdu
fidice s roénim najezdem vozidla, jelikoz by tato byla, vzhledem k malému néjezdu vojenskych
vozidel, velice vysoka. DalSim faktorem pfispivajicim k vysokym nakladiim silni¢ni pfepravy
je spotieba automobili T-815 MLF. Tu maji oproti béZnym silnicnim soupravam tahace
S navésem témei dvojnasobnou. Déle je to nasazovani dvou fidi¢ pro pfepravu pomoci jizdni
soupravy. Pokud by vykon konal jeden fidi¢, mohlo by to snizit celkové naklady o 15,89 % na
nejdelsi a o 30,3 % na nejkratsi trase. Vysledky ovSem také ukazuji typické rysy silni¢ni
dopravy, a to, Ze neni vhodna pro prepravu velkého objemu zbozi, vzhledem k velkému poctu
vozidel podilejicich se na dopravnim vykonu a néklady se pfi zvétSujicim se objemu zbozi u
silni¢ni pfepravy strmé linearné stoupaji. V tomto ptipad¢ je to hlavné vidét na cené za ptimou
spotfebu vozidla. Ta je v Zelezni¢ni dopravé v tomto piipad€ piiblizn€ pétinova oproti té
silni¢ni, zejména kvlli poctu pouzitych vozidel. V piipad¢ jiZ zminéné problematiky mzdy, by
se rozdil téchto polozek zmenSoval s najetymi kilometry kolejového vozidla, ackoliv rozdil by

zde samoziejmé byl vzdy, vzhledem k poctu osob pifimo se podilejicich na dopravnim vykonu.

V piipadé posadky Praslavice naklady na Zelezni¢ni dopravu pieséhly, v ptipadé
piepravy dvandcti kontejneri, ndklady na silni¢ni dopravu. Pfispivaji k tomu pfedevsim vyse
zminéné faktory ohledné vojenské silni¢ni dopravy, dale pak relativné vzdalena posadka od
cilové ZelezniCni stanice a tudiz ndkladna silni¢ni preprava. Naklady pro posadku Zatec

Vv obdobném ptipad¢ sice neptesahly ndklady na silni¢ni dopravu, nicméné se jim piiblizuji ze
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stejnych divodl. Jako vyhodné se tedy jevi pfitomnost vojenskych vlecek, které jsou

zbudovany az do objektl kasaren, ¢imz odpada nutnost pouziti silni¢ni dopravy.

V Tabulkéch 60, 61 a 62 lze nahlédnout na celkovou dobu ptepravy pii vyuziti obou
druhdi doprav. Jak jiz vyplyva z dat zminénych vyse v praci, do posadek Piaslavice a Zatec
nelze dopravit kontejnery Cisté zelezni¢ni dopravou, je tu nezbytné vyuzit i dopravu silni¢ni.
Z hlediska ¢asového ma nicméné vyhodu pteprava silni¢ni, jelikoz pouzita vozidla slouzi
zaroven jako manipulacni prostfedky. Mohou tudiz naklddat piislusny material, i v ptipadé
Sedesati kontejnerti, vSechna zaroven, coz by u zelezni¢ni dopravy nebylo ekonomické ani
funkc¢ni. Poloha Zelezni¢ni sit€ v Zzadném z ptipadli neumoznuje ptimou pfepravu do vybranych
posadek, coz ji v ¢asovém hledisku zna¢né znevyhodnuje. V tomto ohledu je vyuziti silni¢ni
dopravy velice vyhodné, jelikoz silni¢ni sit’ je samoziejmé hustsi, tudiz umoznuje i relativné
pfimé spojeni do zminénych posadek. Z hlediska celkové doby piepravy tedy vychazi

vyhodnéji vyuziti silniéni piepravy.

Tabulka 60 — Celkova doba piepravy dvanacti kontejnert

Trasa Silni¢ni preprava [min] | Zelezni&ni pieprava [min]
Pardubice — Caslav 61,3 172,7
Pardubice — Sedlec — Vicenice 157,6 285,6
Pardubice — Zatec 243,6 467,3
Pardubice — Bechyné 215,3 697,4
Pardubice — Pidslavice 2123 2495
Pardubice — Vyskov 240,9 318,5

Zdroj: autor

Tabulka 61 — Celkova doba piepravy dvaceti-étyt kontejnert

Trasa Silni¢ni preprava [K¢] Zelezni¢ni pieprava [K¢]
Pardubice — Caslav 67,3 197

Pardubice — Sedlec — Vicenice 163,6 321,6

Pardubice — Zatec 249,6 511,2

Pardubice — Bechyn¢ 221,3 7349

Pardubice — Pidslavice 218,3 302,6

Pardubice — Vyskov 246,9 371

Zdroj: autor
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Tabulka 62 — Celkova doba piepravy Sedesati kontejnert

Trasa Silniéni pieprava [K¢] Zelezniéni pieprava [K¢]
Pardubice — Caslav 85,3 269,9
Pardubice — Sedlec — Vicenice 181,6 429,6
Pardubice — Zatec 267,6 642,9
Pardubice — Bechyné 239,3 847,4
Pardubice — Pidslavice 236,3 461,9
Pardubice — Vyskov 264.,9 528,5
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6 Zavér

Prvni kapitola této prace se zabyvala vozovym parkem vyuzivanym pro manipulaci
s kontejnery v ramci ACR. Po letech podfinancovani resortu obrany se Vlada Ceské republiky
piijala v roce 2021 usneseni vydavat 2 % HDP na obranu statu, coz je zavazek Severoatlantické
aliance. V soudasné dobé probihaji riizné akvizice, které maji za kol tento vnitini dluh v ACR
smazat. Soucasti téchto akvizic je také naptiklad ndkup 80 kusti hakovych nakladaca Tatra 815-
7 MSH 165 SCA. Ty maji piedevsim nahradit nosic¢e kontejnerti bez manipulac¢niho zafizeni.
Lze také predpokladat, ze 1 portfolio kontejneri v armadé se bude rozsifovat. Ty budou
postupné nahrazovat stard jednoucelova vozidla se specidlnimi nastavbami, ptipadné pomoci
novych specialnich kontejnertt bude armada znovu nabyvat schopnosti, kterych v minulosti
pozbyla. Piinosem pro manipulaci s kontejnery bylo pofizeni kontejnerovych nakladact
Kalmar, nicméné stéle jich armada nedisponuje dostate¢nym poctem. Nedostatek stale zlstava
absence teleskopickych manipulatort, at’ jiz téch lehkych pro naklddani kontejneri nebo

tézkych pro manipulaci s celymi kontejnery.

Piedposledni kapitola se tykala infrastruktury nejvétsich posadek ACR a jejich vybavenosti
Z hlediska prepravy kontejnerti a uskladnéni kontejnerti. Vyhodu v této oblasti maji zejména ty
posadky, které disponuji vojenskou vletkou, coz jsou piedevsim soudasna (Caslav, Sedlec-
Vicenice, Pardubice) i byvala (Bechyng) letist¢, a posadka Vyskov. V ptipadé¢ posadky
Préslavice by pravdépodobné bylo vhodné ji zbudovat, nejen z diivodu piepravy kontejnerd,

ale i z hlediska dislokace t€Zké techniky, jiz ma v budoucnu tento ttvar disponovat. (36)

Posledni kapitola se zabyva porovnanim dvou druhti doprav do nejvétsich posadek v ACR.
Jelikoz se 1 v dobé miru tyto posadky pravidelné zasobuji materidlem, bylo by mozné vyuzit

vysledky této prace jako podklad pro rozhodovéni o zpisobu tohoto zadsobovani.
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8 Prilohy
Ptiloha A — Vypocty provedené v praci
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Priloha A — Vypocty provedené v praci
Silni¢ni pfeprava

Vypocet ceny za spotiebu PHM

Ci=a-b-c=055-33797-1,06 = 19,7 [K¢]

kde:

Ao spotfeba nafty = 551/100 km

b...... cena nafty = 33,797 K¢

C v koeficient navyseni ceny o spotfebu provoznich kapalin = 1,06

Vypocet ceny za spotfebu pneumatik

_ (a0)+(b-d) _ (11500-12)+(7087-8)

C2 e 150000 =13 [Ke]

kde:

Ao cena za 1 pneumatiku T-815 MLF = 11 500 K¢
b...... cena za 1 pneumatiku PV 18 LP = 7087 K¢

C v pocet pneumatik T-815 MLF = 12 ks

Ao pocet pneumatik PV 18 LP = 8 ks

€ v probéh pneumatik = 150 000 km

Vypocet denniho pojisténi vozidel

a+b _ 1428+35

CGG=—F=7s 4 [Ke]

kde:

(o ro¢ni pojisténi T-815 MLF = 1428 K¢&
b...... ro¢ni pojisténi PV 18 LP =35 K¢

C e pocet dnil v roce = 365
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Vypocet denni mzdy fidice

Co=Z4d="T24 141 = 1575 41 [K¢]
kde:

Ao mésicni mzda fidi¢e = 43 630 K¢
b...... pocet mésicti v roce = 12

C v pocet dnil v roce = 365

o SR denni diety = 141 K¢

Vypocet dennich nakladti na socialni a zdravotni pojisténi

_ (a+b)(cd) (0,268+0,09):(43630-12)

Cs = . = v = 514,96 [Kc]

kde:

[0 AU ptispévek zaméstnavatele na socidlni pojisténi = 26,8%
b...... ptispévek zaméstnavatele na zdravotni pojisténi = 9%
C e meési¢ni mzda fidice = 43 630 K¢

7 TR pocet mésicti v roce = 12

€ e pocet dni v roce = 365

Vypocet rezijnich ndkladl na kilometr jizdy

a _ 110000

C6 =3 = Z0000 ~ >° [Ke]

kde:

(o AT rezijni naklady = 110 000 K¢
b..... najezd vozidel za rok =20 000 km

Zelezni¢ni preprava
Cena trakeni energie na kilometr jizdy

C; =M, -b-c=283;486;1094-0,02-3,113 = 17,62; 30,258; 68,112

kde:

M, ... hmotnost vlaku = 283;486;1094 t

b...... spotieba trak¢ni energie = 20 KWh/1000 hrtkm
Corvrrineens cena trak¢ni energie = 3,113 K¢/kWh
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Naklady na odpisy pro hmotnost viaku M1

G = () + () e = (i) + (Frms )4 = 6448 [k (10)
kde:

(o ARUUR cena hnaciho vozidla = 108 000 000 K¢

b..... cena vozu =5 000 000 K¢

Clvvvreennns pocet vozi = 4

7 TR odpisy v devatém roce odepisovani = 10,5 %

€ e ro¢ni probéh vozu = 270 000 km

[ ro¢ni probéh hnaciho vozidla = 200 000 km

Néklady na odpisy pro hmotnost vlaku M>

G = () + (57) e = (Fmmsan ) + (o) 8= 72:26 [K4) 1
kde:

Ao, cena hnaciho vozidla = 108 000 000 K¢

b..... cena vozu =5 000 000 K¢

Covvrnnnnns pocet vozli = 8

Ao odpisy v devatém roce odepisovani = 10,5 %

€ e ro¢ni probéh vozu =270 000 km

[ ro¢ni probéh hnaciho vozidla = 200 000 km

Naklady na odpisy pro hmotnost vlaku M3

C10 _ (ﬂ) + (?) oy = (108000000-0,105) + (5000000-0,105) .20 = 103,37[Ké]

f 200000 270000
............. (12)
kde:
Ao cena hnaciho vozidla = 108 000 000 K¢
b..... cena vozu =5 000 000 K¢
C3eeneennns pocet vozii = 20
Ao odpisy v devatém roce odepisovani = 10,5 %
€ e ro¢ni probéh vozu =270 000 km
[ ro¢ni probéh hnaciho vozidla =200 000 km
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Néklady na mzdu
ab _ 5053612

Ci1 = == = Zo0000 — 303 [Ke]

kde:

Ao meési¢ni mzda strojvedouciho = 50 536 K¢
b...... pocet mésicti v roce = 12

C v ro¢ni probéh hnaciho vozidla =200 000 km

Vypocet denni mzdy strojvedouciho

ab _ 51410%12

Cip = — = = 1690,19 [K¢]

kde:

(o ARRUR mési¢ni mzda strojvedouciho = 51 410 K¢
b...... pocet mésict v roce = 12

Couvvvnnnns pocet dnli v roce = 365

Néklady na socialni a zdravotni pojisténi

Cps = (a+bi-(c-d) _ (O,25+0,20(;33-0(§(())536-12) ~ 1,09 [K<]

kde:

(o AT ptispévek zaméstnavatele na socidlni pojisténi = 26,8%
b...... pfispévek zaméstnavatele na zdravotni pojisténi = 9%
C v meési¢ni mzda strojvedouciho = 50 536 K¢

Ao pocet mésicti v roce = 12

€ i ro¢ni probéh hnaciho vozidla = 200 000 km

Vypocet dennich nakladl na socialni a zdravotni pojisténi

(a+b)-(cd) _ (0,268+0,09)-(51410-12)

Cia = " = = 605,09 [K¢]

kde:

(o AR piispévek zaméstnavatele na socialni pojisténi = 26,8%
b...... ptispévek zaméstnavatele na zdravotni pojisténi = 9%
C v mésic¢ni mzda fidice = 51 410 K¢

Ao pocet mésicti v roce = 12

€ i pocet dnill v roce =365
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Néklady na pojistné a dané

Cis =a/b [Kc] a7
kde:

o AT ro¢ni naklady na pojistné a dan¢ = 1 200 000 K¢

b...... ro¢ni probéh hnaciho vozidla = 200 000 Km

Rezijni naklady

ro¢ni probéh hnaciho vozidla =200 000 Km

Cie =a/b  [K{] (18)
kde:

(o AR ro¢ni rezijni ndklady = 3 000 000 K¢

b...... ro¢ni probéh hnaciho vozidla = 200 000 Km

Cena pohonnych hmot hnaciho vozidla

Ci9g=a-b-c=3,4-33,797-1,06 =109,81 [K¢] (19)
kde:

o AU spotieba nafty = 3401/100 km

b...... cena nafty = 33,797K¢

C v koeficient navySeni ceny o spotiebu provoznich kapalin = 1,06
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