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Anotace:

Prace zvazuje moznost uzavirky Nuselského mostu v Praze bez provozu nyni uvazované a
projektované trati metra D. Navrhuje vedeni ndhradnich autobusovych linek MHD
a docasnou Upravu linkového vedeni tramvaji se snahou nahradit sou¢asnou kapacitu metra
v useku VySehrad — I.P. Pavlova. S ohledem na vyssi kongesce vzniklé naristem IAD na
okolnich komunikacich a objizdnych trasach, které pfipadaji v uvahu, pocitda ndvrh
i s nezbytnou preferenci pro MHD a s vyuzitim blizkych Zelezni¢nich trati na uzemi hlavniho

mésta.
Klicova slova:

Dopravni opatfeni, Nuselsky most, metro, nahradni autobusova doprava, nahradni

tramvajova doprava

Summary:

The work considers the possibility of closure Nusle Bridge in Prague without new
underground line D - now in consideration and projected - in operation. This work try to
replace current capacity of underground service between stations Vysehrad and I.P. Pavlova
for proposed alternative public transport bus routes and temporary adaptation of tram lines
management. With regard to the higher increase in congestion caused by individual car
transport on surrounding roads and alternating routes under consideration counts the work

with necessary preference of public transport and using close railway lines in the capital city.

Keywords:

Transport measures, Nusle Bridge, underground transport system, replacement bus service,

replacement tram service
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uvoD

Dopravni opatfeni pri rekonstrukci Nuselského mostu je souhrn fesSeni problémi ve
vedeni nahradnich tramvajovych a autobusovych linek za pferusenou trat metra ,C“ za
stavajici dopravni situace v Praze. V praci jsou navrZzena opatieni bez ohledu na hypotetickou
existenci planované linky metra ,D“ a dostavby Praiského okruhu. Prace si klade za cil
prozkoumat moznost nahrazeni nabidky linky ,,C“ v Useku VySehrad — I. P. Pavlova ostatnimi

druhy méstské hromadné dopravy se viemi okolnostmi a nasledky z toho vyplyvajicimi.



Historie a vyznam Nuselského mostu

Nuselsky most, dfive most Klementa Gottwalda, preklenuje Nuselské uUdoli a spojuje
Pankrdac s Karlovem, tj. jihovychodni ¢ast mésta s centrem Prahy. Stavba probihala v letech
1967 — 1973. UZ od pocatku stavby projekt pocital s Sesti pruhy pro automobilovy provoz
na budouci severojizni magistrale a zejména s provozem metra v tubusu mostu. S tim Uzce
souvisely hodnoty napravovych tlakl provozovanych souprav.

Stavba byla dimenzovdna na napravové tlaky tehdy provozovanych tramvaji, protoze
plvodné meéla byt vtubusu mostu provozovana pouze podpovrchovd tramvaj (stopy
pGvodniho projektu podpovrchové tramvaje nese i stanice Hlavni nadrazi, kterad tak byla
postavena s bocnimi nastupisti). Nakonec doslo ke zméné projektu z podpovrchové tramvaje
na plnohodnotnou podzemni drdhu. Mezi naroky na provozované soupravy metra patfil limit
napravovych tlak(i na Urovni, s jakou se pocitalo pfi provozu tramvaji. Soupravy R1 prazského
vyrobce CKD Tatra Smichov tuto podminku splfiovaly. Z rGiznych, zejména politickych davodd
se vsak cestujici vroce zahajeni provozu metra setkali oproti ceskoslovenské R1
se zastaralymi a mnohem tézsimi sovétskymi vozy rady E, jejichz hodnoty napravovych tlakud

byly mnohem vyssi (1).

Tab. 1: Srovndni parametru souprav R1 a ECs

Typ | Poéet naprav | Hmotnost prazdného | Hmotnost primérné | Napravové tlaky

v vvzs

jednoho vozu | nejtézsiho vozu (kg) obsazeného vozu (kg) | (t/naprava)

R1 |4 cca 23 000 cca 35000 5,75 (8,75)

E¢s | 4 32500 cca 48 500 8,125 (12,125)

Zdroj: Dopravni podnik hl. m. Prahy a http://www.metroweb.cz dostupné 25. 2. 2012

Z technickych parametrd vozl vychazejicich z tabulky bylo nutné pred uvedenim metra
do provozu tubus mostu dodatecné upravit poloZzenim ocelového roznaseciho rostu, ktery
zvysené zatizeni vozU prenasel do stén tubusu mostu. Kromé 23 letého provozovani tézsich
souprav (posledni vz ECs vyjel na trat trasy ,C“ vroce 1997) namahaly konstrukci mostu
i tzv. bludné proudy, které dosahuiji limitnich hodnot v rozpéti, se kterym se pocitalo. Tyto

bludné proudy opotiebovavaji vyztuz Zelezobetonové konstrukce pilifi mostu.
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Na Zivotnosti Nuselského mostu se mnozi odbornici nemohou shodnout. Napf. Ing. Karel
Dahinter, Csc. ve Stavebnich listech 01/2002 (2) uvadi obecné Zivotnost mostu nékolik
stoleti. Zivotnost nékterych jeho &asti je 10 — 25 let. Mezi tyto &asti patfi napt. dilatace
mostnich uzavérl, které musely byt zrekonstruovany v lednu 2011 po oblevé v prosinci roku
2010, kdy pres né tajici snih protekl az do tubusu mostu a zpUsobil mimorfadnou udalost
s pferusenim provozu metra. Samotnd rekonstrukce téchto ¢asti se obesla bez kompletni
uzavirky mostu a jen s castecnym omezenim automobilového provozu. Vroce 1999 byl
rovnéz zrekonstruovan i vnitfni tubus mostu, pribézné jsou rekonstruovany vrstvy vozovky
a ¢asti mostovky. Zadna z téchto akci si zatim ale nevyZadala kompletni uzavirku mostu jak
pro automobily, tak pro metro. Magistrat si je totiz védom dopravnich komplikaci v pfipadé
preruseni jak SJM, tak provozu metra a snazi se kompletni uzavirku co nejvice oddalit

mensimi opravami.
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1 ANALYZA STAVAIJICi SITUACE
1.1 Vedeni linek MHD

1.1.1.1 Metro

Metro bude uzavirkou Nuselského mostu dotéeno nejvice. Tubusem mostu vede trat
metra ,,C” a v dobé nejvyssich prepravnich narokd vranni $pi¢ce pracovniho dne dle
GVD 93C (3) mezi 6:00 — 9:00 projede tubusem ve sméru od stanice I. P. Pavlova na Haje
81 souprav. V opacném sméru se jedna o 96 vlaka.

Nerovnomeérnost je zplsobena lokaci spojky do depa ve stanici Kacerov, odkud jsou
vystavovany nové vlaky do obéhd mezi 6:00—7:00 rano. Na trase ,C“ jsou provozovany
soupravy typu M1 od vyrobce Siemens, ktery uvadi kapacitu soupravy 1464 osob
a 4 invalidni voziky nebo kocarky na vyhrazenych mistech, kterd se daji obsadit dalSimi
(celkem) 24 cestujicimi. Pro ucely prepravnich prizkumd se vsak (zfejmé sohledem
na komfort cestovani) uvadi nabidka mist jedné soupravy pfiblizné dvoutretinova,
tzn. zaokrouhlend na 1000 osob. Jednd se pfiblizné o rozdil v obsaditelnosti 8 os/m’
a 5 os/m? Celkem trasa ,C“ v rozmezi mezi 6:00 — 9:00 mUze Nuselskym mostem ve sméru
na Haje prepravit az 120 528 (81 000) cestujicich a ve sméru do centra az 142 848 (96 000)
cestujicich.

V tabulkdch 2 a 3 jsou uvedena data poptavky a nabidky maximalné vytizenych useku

v danych ¢asovych obdobich z komplexniho prepravniho prizkumu metra z roku 2008 (4).
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Tab. 2: Vysledky komplexniho pfepravniho prizkumu metra ve sméru LT - HA

GVD 81C, 12. 11. 2008

Smér LT - HA

Casové ] Poptavka | Nabidka | Vytizeni | Skutecny | Interval 100%

] Max. usek . "

obdobi (cest.) (cest.) (%) interval (s) vytizeni (s)
06:00-06:15 NH-VL 1340 5389 24,86 167 672
06:15-06:30 NH-VL 1689 5860 28,82 154 533
06:30-06:45 | HN-MU/C 2164 6632 32,63 136 416
06:45-07:00 | HN-MU/C 2592 7660 33,84 118 347
07:00-07:15 | HN-MU/C 3062 7660 39,98 118 294
07:15-07:30 | HN-MU/C 3583 7683 46,64 117 251
07:30-07:45 | HN-MU/C 4030 7579 53,17 119 223
07:45-08:00 | HN-MU/C 4091 7579 53,98 119 220
08:00-08:15 | HN-MU/C 3685 7683 47,96 117 244
08:15-08:30 | HN-MU/C 3219 7660 42,03 118 280
08:30-08:45 | HN-MU/C 3786 7660 49,43 118 238
08:45-09:00 | HN-MU/C 3159 7326 43,12 123 285

Zdroj: Komplexni pfepravni pridzkum metra 2008

Tab. 3: Vysledky komplexniho pfepravniho prizkumu metra ve sméru HA - LT

GVD 81C, 12. 11. 2008

Smér HA - LT

Casové , Poptavka | Nabidka | Vytizeni | Skutecny Interval 100%

, Max. usek . Y

obdobi (cest.) (cest.) (%) interval (s) vytizeni (s)
06:00-06:15 BD-PN 1583 7660 20,67 118 569
06:15-06:30 PP-VY 2098 7660 27,39 118 429
06:30-06:45 PP-VY 2468 7636 32,32 118 365
06:45-07:00 VY-IP 2837 7619 37,24 118 317
07:00-07:15 PP-VY 3875 7545 51,36 119 232
07:15-07:30 BD-PN 3918 7660 51,15 118 230
07:30-07:45 PP-VY 4560 7660 59,53 118 197
07:45-08:00 VY-IP 4201 7660 54,85 118 214
08:00-08:15 VY-IP 3556 7456 47,70 121 253
08:15-08:30 VY-IP 3549 7159 49,57 126 254
08:30-08:45 PP-VY 4007 6585 60,85 137 225
08:45-09:00 VY-IP 3737 5844 63,94 154 241

Zdroj: Komplexni pfepravni pridzkum metra 2008
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Tab. 4: Nejvytizenéjsi usek ve sméru HA - LT

Usek Celkova poptavka | Celkova nabidka | Vytizeni Vytizeni skutecné
(cest.) (mist pro cest.) (%) kapacity souprav (%)
BD-IP 49389 88114 56,05 35,03

Zdroj: Komplexni pfepravni priazkum metra 2008

Linka ,,C“ nema v tomto pfipadé bohuzel zadné adekvatni zastoupeni. | pokud nebude
uvazovdna kompletni uzavirka Nuselského mostu, ale pouze preruseni provozu metra
vtomto Useku (jako napf. mimoradné udalosti), je velmi obtizné nahradit metro
autobusovou dopravou, byt s maximalni preferenci pro vozy MHD. Rovnéz déleni privodni
kolejnice na jednotlivé elektrické Useky neni idedlni.

PK je vuseku Muzeum — (l. P.Pavlova) — VySehrad vedena jako celistvy el. uUsek
bez preklenutelnych i nepreklenutelnych déleni PK, a tudiz i bez moznosti déleni PK
usekovymi odpojovaci. V pripadé vyluky v tomto useku s nutnosti vypnuti PK bude z dlivodu
zajisténi alespon castecného kyvadlového provozu podzemni drahy do stanice I. P. Pavlova,
kde je dllezity tramvajovy uzel, a zaroven zajisténi bezpecénosti praci ve vylou¢eném Useku
tubusu mostu nutné sejmuti PK u vyhybek do tratovych spojek. PK je zde fyzicky oddélena,
ale obé ¢asti napdji jeden par méniren (a proto jsou v predpisech vedeny tyto ¢asti jen jako
celistvy, nedélitelny uUsek). Jednd se o ¢ast PK od km 22,58 v 2. Koleji, resp. od km 22,62

v 1. koleji do konce jejich el. Usekd ve stanici Vysehrad (5).

1.1.2 Tramvajové traté a vedeni tramvajovych linek v okoli Nuselského mostu

Tramvajova trat, kterd svymi parametry co nejblize kopiruje trasu ,C“ v Useku Prazského
povstani — I. P. Pavlova, je TT Vozovna Pankrdc — Nameésti Bratfi Synk( — I. P. Pavlova.
Z Vozovny Pankriac na Namésti Bratfi Synk(i DPP provozuje pouze linku ¢. 18 v nejkratSim
intervalu 8 minut (s jedinou odchylkou v case odjezd( spoji v6:07 a 6:12 ve sméru
z Vozovny Pankrac do centra, kde je interval 5 minut), provozovanou v soupravach ze dvou
vozl pfipadné ¢lankovou tramvaji (zpravidla 15T), a no¢ni linku €. 53 provozovanou sélo vozy
vintervalu 30 minut. Ddle pak z Namésti Bratfi Synkd, resp. zastavky Otakarova, ve sméru
I. P. Pavlova Béléhradskou ulici linky ¢. 6, 11, obé s nejkratSim intervalem 8 minut
a odstupem spojl linky €. 11 (vlaky sloZené ze dvou vozl nebo ¢lankova tramvaj) od spojl
linky 6 (s6élo vozy) zpravidla 3 - 4 minuty v obou smérech a nocni linku ¢. 56 opét v sdlo
vozech a intervalech 30 minut. Tato trat i diky nevelkému tramvajovému provozu nabizi

kapacitu k zahusténi nahradnimi tramvajovymi linkami za podminek zavedeni preferenci
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zejména v podobé segregace traté vaci IAD v mistech, kde je to moiné (omezenim
parkovacich mist a pouZitim oddélovacich pri¢nych prahi), pripadné umisténi SSZ v bodech,
kde automobily musi vyuZit jizdni drahu tramvaji. Jizdni doba ze zastavky Prazského povstani
do zastavky I. P. Pavlova nebo Muzeum je 6 minut (linka ¢. 11 z Nam. Bfi Synk) plus 5 minut
(linka €. 18 ze zast. Vozovna Pankrac do zast. Prazského povstdani) + ¢ekaci doby na prestup
mezi linkami. Faktory, které ovlivni planovani MHD, jsou zejména propustnosti tramvajovych
kfizovatek Bélehradska — Otakarova a Bélehradska — Jugosldvska (nam. I. P. Pavlova).

Linka €. 11 je provozovana i na dalsi trati, kterd se nachazi v okoli Nuselského mostu,
a ponese roli pfi prepravé cestujicich nejen ze spadové oblasti kone¢né zastavky, ale pfi
vhodném doplnéni autobusovymi linkami i z celé oblasti Spofilova. Jedna se o TT Sidlisté
Sporilov — Nam. Bratti Synk( a linka €. 11 je zde provozovana ve vyse zminénych intervalech.
V ul. Chodovska je trat poloZena na samostatném tramvajovém télese. NavySovani poctu
tramvajovych spojl na této trati bude limitovano parametry tramvajovych krizovatek
Bélehradska — Otakarova a Bélehradska — Jugoslavska. Jizdni doba linky €. 11 ze zast. Sidlisté
Spoftilov do zast. Nam. Bri Synk{ je 11 minut, do zast. I. P. Pavlova 17 minut.

Treti tramvajova trat svyznamem pro navrh dopravniho opatfeni je TT Palackého
namésti — Vyton — Nadrazi Branik — Sidlisté Modrany (Levského). Trat je témér vylucné
vedena na samostatném télese nebo minimalné segregovana pficnymi prahy. Na jediném
Uzkém misté pred VySehradskym tunelem je prednost tramvaji pted IAD zajiSténa SSZ. Tato
trat midzZe s vhodnou navaznou autobusovou dopravou zajistit pfepravu cestujicich do centra
mésta z oblasti Hodkovicky, Kamyk, Libus, Nové Dvory, Sidlisté Kré, Lhotka a Pisnice.
V soucasnosti na této trati DPP provozuje linky €. 3, 17, 21 a noc¢ni linku ¢. 52. VSechny denni
linky jsou vranni SpiCce provozovany vintervalu 8 minut vyjma patefni linky ¢. 17
sintervalem 4 minuty, s odstupem mezi spoji linek po dvou minutach v poradi linka ¢. 21
(z naddrazi Branik), po dvou minutach linka ¢. 17 a nakonec po dalSich dvou minutdach linka
€. 3 (po dalSich 2 min paterni l. €. 17). Na posledni dvé jmenované jsou nasazovany soupravy
o dvou vozech nebo clankové tramvaje. Jizdni doby pro linku ¢. 3 do zastavky Florenc
(TéSnov) jsou ze zast. NAadrazi Branik 28 minut a ze zast. Sidlisté Modfany 39 minut.
Na Palackého namésti jsou jizdni doby 13, resp. 24 minut. Linka ¢islo 52 je provozovana
v intervalu 30 minut s vyuzitim sélo vozUl (6).

V ranni Spicce mezi 6:00 — 9:00 se v dobé prepravniho prizkumu dané oblasti a trakce

v fijnu 2009 prepravilo v Useku Vyton — Palackého ndmésti 6087 cestujicich. Prizkum byl
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vSak proveden v dobé, kdy jesté nebyl zaveden polovicni interval na lince €. 17, ktera jesté
nebyla vedena jako paterni. To se uskutecnilo az mésic po zverejnéni vysledk( prepravniho
prazkumu, tzn. v listopadu, a linka pak kratSim intervalem pfildkala dalsi cestujici.

Bude-li se vychazet z faktu, Ze pred uskutecnénim prepravniho prlzkumu pfi prepravé
cca 6000 cestujicich v useku Vytonn — Palackého namésti, byly tramvaje vytizeny pfiblizné
na 30%. Prilakal-li stejny komfort cestujici i po zahusténi spojli, stoupla poptavka v ranni
Spi¢ce minimalné na 7500 cestujicich.

Zadna z téchto trati neplni funkci ndvazné dopravy vyjma linky ¢. 18 na trati Vozovna
Pankrdc — Nameésti Bfi Synkd, ktera tuto roli zastava pouze v omezené mire (spadova oblast
nékolika zastavek v Useku Vozovna Pankrac — Prazského povstani neni skute€nym pfirlistkem
cestujicich tak vyznamna). Pocet vystupujicich cestujicich z tramvajovych spojd nad stanici

metra Prazského povstani dle prazkumi z roku 2009 dosahl poctu 492 cestujicich (7).

1.1.3 Autobusové linky v okoli Nuselského mostu a navazna autobusova doprava
Autobusova doprava nehraje v oblasti kolem Nuselského mostu tak vyznamnou roli jako
kolejova doprava. Jinak je tomu na jihu Prahy. Spadové oblasti stanic metra nepokryji celé
sidlistni celky a pro komplexni obsluznost celého sidlisté a od stanic metra vzdalenych ctvrti
je potieba efektivni a vykonnd ndvaznd autobusova doprava s vyznamnym zastoupenim linek
provozovanych vyhradné kloubovymi autobusy. Soucéasny stav tomu odpovidd. Rozbor
nabidek jednotlivych autobusovych linek podle prestupnych zastdvek u stanic metra je

uveden v pfiloze. NiZe je tabulka vystupujicich cestujicich u stanic metra (8).

Tab. 5: Pocet vystupujicich cestujicich z ndvazné povrchové dopravy v uzlech povrchovych
linek s prfestupem na stanice metra

Stanice Trakce Vystupuijici
Prazského BUS 486
povstani TRAM 492
Pankrac BUS 941
Budéjovicka BUS 5343
Kacerov BUS 10473
Roztyly BUS 814
Chodov BUS 3412
Opatov BUS 5403
Haje BUS 5209
Celkem 32573
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Celkovy pocet cestujicich prepravenych ke stanicim metra neni samozifejmé cely
prepraven pres Nuselsky most. Poptavku po navazné dopravé v souvislosti s poptavkou
v useku Vysehrad - I.P.Pavlova ovliviuje nékolik faktorl. Za prvé jsou to ndkupni
a primyslova centra. Arkady (Pankrac), OC Chodov (stanice metra Chodov), areal Brumlovka
(nedaleko stanice Budéjovicka), areal Kavci hory (BUS linky z Praiského povstani) a dalsi,
takZe ne vSichni cestujici budou cestovat aZ do stanice I. P. Pavlova a dale.

Celkova nabidka navazné autobusové dopravy ke stanicim metra v jizni ¢asti mésta je
117 106 mist pro cestujici. Je zfejmé, Ze pfi soucasné nabidce by soupravy metra nebyly
schopny prepravit vSechny cestujici, pokud by vyuZiti ndvazné autobusové dopravy bylo

100% a pokud by vSichni cestujici poptavali z téchto stanic pfepravu metrem.

1.2 Individudlni automobilova doprava

Pfes Nuselsky most denné projede 83 000 vozidel. Dle sledovani dopravni intenzity
v roce 2010 (TSK Praha) (9) ve sméru do centra projede za cely pracovni den 44 935 vozidel
celkem. Praha 2 a 4 uvedly v dobé zuzZeni Legerovy ulice (duben 2009) pokles projizdéjicich
vozidel v ranni Spi¢ce na Nuselském mosté o 12%, coz bylo odhadovano na 1200 vozidel
(ale vétsi zatizeni okolnich komunikaci hlavné v éastech Prahy 2 a 4). To znamena,
Ze v soucasném stavu vranni Spi¢ce projede Legerovou ulici smérem do centra podle
hrubého odhadu méstskych casti cca 10 000 vozidel. Pro dany smér je to témér Ctvrtina
vSech vozidel za cely den.

| v pfipadé IAD se jedna o velky problém, protoZze okolni komunikace nejsou schopny
pojmout v pfipadé preruseni provozu na Nuselském mosté tak velké zatizeni IAD. Je tfeba
donutit fidice nechat vozy na zachytnych parkovistich nebo v okoli zastavek MHD, nabidnout
jim vhodnou alternativu pfepravy do mésta a tim omezit pocet aut v centru na minimum.
»,Pomocnou ruku” vtomto pripadé poda samotné uzavieni mostu, které zpUsobi v Praze
velké dopravni problémy i pfes vSechna dopravni opatieni a donuti tak fidice premyslet
o jinych zplsobech prepravy do mésta. Rovnéz se nelze obejit bez preference MHD, ktera
nebude pouze jednostranné zamérena na omezeni IAD, ale i skutecné na zvySeni
prGjezdnosti tramvajovych trati, které jsou soucasti silni€nich komunikaci s velkym
automobilovym provozem, a segregaci pruhl pro autobusy napf. na Barrandovském mosté
a celé jizni spojce v Useku od mimouroviové kfizovatky s ul. 5. Kvétna az po Barrandovsky

most.
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Rovnéz je zbytecné cekat na dostavbu Prazského okruhu. Dotazovaci prizkum IAD
zastavujicich na SSZ u Muzea provedeny vroce 2005 a zverejnény také roku 2010
v dokumentu Studie k humanizaci severojizni magistraly provedeny TSK-UDI a URM (10)
prokazal, Ze tranzit pres Prahu, tudiZ potencialni uzivatelé Prazského okruhu, vyuzivaji SIM
pouze z 4%. Transit pfes MO dosahuje ale uz 22%. Vnitroprazska doprava uvnitif méstského
okruhu prevySuje 70% poctu vsech osobnich automobild u Muzea a dojizdka do SirSiho
centra uvnitf MO je pres 50%. Je tedy tfeba navrhovand dopravni opatreni koncipovat tak,
aby pfildkala co nejvice cestujicich, ktefi tak zanechaji své osobni automobily doma nebo
na zachytném parkovisti pred prestupem do kapacitniho dopravniho prosttedku. Vzhledem
k poctu cca 10 000 vozidel projizdéjicich v uvazovaném c¢asovém rozpéti rannich hodin a
koeficientu 1,4 obyvatel Prahy na jedno vozidlo hlasené v Praze lze uvaZovat nutny narust
prepravni nabidky v MHD po dobu rekonstrukce mostu o 14 000 mist pro cestujici, a to jen

v ranni Spicce.

Dotazovaci prizkumu Muzea, 2005
Tranzit pies Prahu 4%

DoiZdka do Prahy 27%

VhitropraZska doprana 0%

Obrdzek 1: Dotazovaci prizkum u Muzea, 2005

zZdroj: Studie k humanizaci severojizni magistraly, TSK-UDI a URM
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Dotazovaci prizkam u Mzea, 2005

Vritini doprava na SUM 26% Tranzit pies obiast MO 22%

Coizdka do Sirkiho centra unitt MO 52%

Obrazek 2: Dotazovaci prizkum u Muzea, 2005

Zdroj: Studie k humanizaci severojizni magistraly, TSK-UDI a URM

1.2.1 Analyza IAD v Legerové ulici po zruseni jednoho az dvou jizdnich pruh

Studie humanizace magistraly rovnéz zvazuje moznosti docileni poklesu IAD v SirSim
centru Prahy zUZzenim SIM na 2x3 pruhy, a dokonce i na 2x2 pruhy. Zatimco prvni varianta
byla jiz docasné realizovana se skute¢nym poklesem provozu v Legerové ulici, ale s narlstem
dopravy v ¢astech Prahy 2 a 4, pro uskutecnéni varianty 2x2 pruhy a s o¢ekavanym poklesem
dopravy az o 30% studie pfipousti nutnost dalSich omezeni, jako je mytné v centru, snizeni
rychlosti atp. Pro samotnou dopravu na Nuselském mosté modely zmén dopravniho zatizeni
prorokuji az o 44 tisic vozidel denné méné, coz je pokles o vice nez 50%. Pfi splnéni vSech
podminek uvedenych ve studii (sniZzeni rychlosti, mytné...) dojde k poklesu objemu dopravy
i vdalSich ¢astech Prahy, a to nejen vcentru. Podle modell projede méné vozidel IAD
i ve vychodni ¢asti Jizni spojky, ve Vinohradské ulici, na Rohanském ndbrezi, v TéSnovském
tunelu, ndbrezi Ludvika Svobody, ulice Na FrantiSku, v oblasti Malostranské a na Klarové,
ale i v oblasti celého Smichova, HoleSovic a Dejvic.

V pripadé, Ze by se trend vyvoje dopravy choval stejné i po uzavreni celého Nuselského
mostu, doslo by podle modelu studie humanizace SIM k radikdlnimu zklidnéni dopravy
v centru, vyjma Prahy 2 a 4. Z obrazk(d studie humanizace SJM uvedenych v pfiloze vyplyva
i snizeni poctu vozidel na potencidlnich objizdnych trasach v ulicich Ciklova, Vnislavova,
Slavojova, Vysehradska a Katefinska. BohuZel dojde k narlistu vozidel v ulici Bélehradska
a v ulicich Chodovskd, U plyndrny a Nuselskd (10), ve kterych vede TT I.P.Paviova —

Otakarova, resp. TT Spofilov — Otakarova, jez svym soucasnym nizkym provozem a lokaci
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poskytuji vhodné kapacity pro ndhradni kolejovou dopravu za vyluku metra v tubusu mostu.
Zde bude proto nutné zvazit moznost preferenci MHD, a to jak segregaci trati, tak stavebnich

uprav komunikace, omezeni parkovani a instalaci SSZ v mistech, kde se sbiha pruh pro

vozidla se svrskem TT.
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2 NAVRH RESENIi

2.1 Upravy provozu metra

Na prvni pohled je zfejmé, Ze nejvice negativné bude ovlivnéna trasa ,C“. S ohledem na
tuto skutecnost bude potfeba zménit i vedeni ndvaznych autobusovych linek pokud mozno
na jiné patefni linky MHD, at uZ se jednd o tramvajové traté nebo jiné trasy metra. Obé
zbyvajici trasy podzemni drdhy v Praze mohou prevzit vyznamnou ¢ast navaznych
autobusovych linek, a to zejména z oblasti Petrovic, Hajl, Opatova (pfesmérovani hlavnich
linek navazné autobusové dopravy na trat ,A“) a Lhotky, Pisnice, Novych Dvorl a Krce
v blizkém okoli Jizni spojky (pfesmérovani po vyhrazeném jizdnim pruhu Jizni spojky na
stanice trati ,B“ na Smichové).

Vzhledem kvyraznému sniZzeni prepravni nabidky na trase ,C“ budou prodlouZena
Spickova obdobi vSech tfi tras metra za ucelem rozloZeni prepravni poptavky do delSiho
casového obdobi a sniZeni vytizeni dopravnich prostfedkl jak podzemni drahy, tak nahradni
povrchové dopravy. Ranni $pickové intervaly tak budou zavedeny uz od 5:30 provozniho
pracovniho dne do cca 10:00 a odpoledni Spickové intervaly od 15:00 do 19:00. Jedn3 se

o prodlouzeni $pickovych obdobi pfiblizné o dvé az tfi hodiny.

2.1.1 TratA

Trat A bude vylukou Nuselského mostu negativné ovlivnéna nejméné. Na trati ,A“ je
také dostatecné dlouhy interval, pfi kterém nedochazi k pretéZzovani souprav a obsahuje
i dostate¢nou rezervu k zahusténi dalSimi vlaky na interval kratSi. K tomuto kroku ma trasa
i odpovidajici pocet souprav, nebot vroce 2011 bylo ziskdno postupné 13 novych
rekonstruovanych souprav typu 81-71M s vlakovym zabezpecovacim zafizenim SOP-2P, které
jsou uréeny pro provoz na trati ,A” po prodlouZeni o novy Usek Dejvicka — Motol. Dopravni
opatreni pfi uzavirce mostu pocitd se zménou trasovani ndvaznych autobusovych linek i ve
sméru na trat ,A“ a to zejména ze sidlistniho celku Petrovice a Haje (zejména presun
pfiméstské dopravy do autobusového termindlu Depo Hostivar), nicméné se nebude jednat
o tak velké objemy cestujicich.

Nyni jsou na trati A provozovany v pracovni dny po - ¢t GVD 441A a v pa GVD 45A, které
v rannich hodinach maji shodné nejkratsi interval 150s/300s (pasmovy provoz DE-SK, resp.
DE-HO 1:1). Pfi zavedeni intervalu 2 min ze stanice Skalka, tj. 120s/240s v poméru 1:2 (jedna

souprava obraci ve stanici SK a dalsi dvé jsou vedeny aZ do stanice HO) nabidne trasa , A“
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v ranni Spicce od 6:00 do 9:00 ze stanice SK o 15 vlakl vice (ze stanice HO pak o celych
24 vlak( vice). Tzn. nabidne dalSich 22 890 (resp. 15 000 dle komfortnéjsi obsaditelnosti voz(
do 5 os/m?) mist prepravni nabidky pro cestujici. Pfi adekvatnim vedeni navazné autobusové
dopravy tak mizZe prevzit ¢ast cestujicich prepravujicich se do centra pivodné na lince ,,C“.

Pfi pasmovém intervalu 120s/240s pfi stfidavém obratu ve stanici HO (vyuZivajicim obé
stani¢ni koleje této atypické stanice) budou mit strojvedouci na obrat 5 minut, coZ je ¢as vice
nez dostacujici (na standardnich obratovych stanicich je na obrat vlaku méné nez 4 minuty,
a to véetné chize po lavce, zneprovoznéni stanovisté, zprovoznéni druhého stanovisté a jizd
na obrat a z obratu).

Ve stanici Skalka to bude ve Spi¢ce 60 s (uz nyni, v souc¢asném GVD 441 je obrat
v ojedinélych pripadech zkracen na 50 s), protoZe pro obrat vlak(l se pouziva jen 2. stani¢ni
kolej Uvratovou jizdou pres kolejové rozvétveni ve sméru od Dejvické pred stanici Skalka. Pro
obrat vlakd bude proto nutné zavést rezim stfidani strojvedoucich pouZity ve stanici Cerny
Most na lince ,B“ kdy pfijizdéjici strojvedouci pfedd soupravu pfipravenému cekajicimu
strojvedoucimu u druhého stanovisté a veskeré mimoradnosti na soupravé mu sdéli
vlakovym rozhlasem. Jedna se o neosobni a v provozu ne zrovna idedlni a oblibené sttidani,
nebot v pfipadé nutnosti nestandardniho fizeni soupravy muzZe dojit prostfednictvim
vlakového rozhlasu k nedorozumeéni pfi spraveni druhého strojvedouciho o této skutecnosti
a tak i ke vzniku zavazinéjsi mimoradné udalosti a naruSeni GVD pfi poruse na soupravé.
Zaroven budou muset byt kvili dvratovym obratdm odjezdy ze Skalky a Hostivafe ve sméru
Dejvickd oproti pfijezdim do téchto stanic z opacného sméru posunuty o 30 — 60 s.

Zaroven vznikne kritické misto pred stanici HO. Vzhledem k usporadani kolejového
rozvétveni pred vjezdem do této atypické stanice umisténé v obvodu depa Hostivar budou
minimalni doby pro technologické operace stavéni jizdnich cest pro odjezdy vlakd
z 1. stani¢ni koleje. Vlaky, které budou provadét obrat pres tuto kolej, budou vyjizdét zpét na
trat po velmi kratkém c¢asovém intervalu po zajeti pfijizdéjicich souprav na 2. stani¢ni kolej.
Odjezd dle navrhovaného GVD je navrzen 15 s po pfijezdu nasledné soupravy a to po slozené
jizdni cesté od navéstidla DH-S1 kolem navéstidla DH-S1x za navéstidlo DH-L2x po Uvratové
kolejové spojce.

Po opusténi kolejového uUseku v jizdni cesté od navéstidla DH-L2x za ndvéstidlo DH-S2x
naslednym vlakem, ktery jede na 2. stani¢ni kolej, musi tento vlak ujet jesté dalSich 170 m do

zastaveni ve stanici. Rychlosti 40km.h™" ujede tuto vzdalenost za 15,3 s. Doba postavenf jizdni
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cesty na elektronickém zabezpefovacim zafizeni ESA11M vdepu Hostivaf véetné
uskutecnéni jejiho zavéru trva 5 s. Povolujici ndvést pro jizdu vlaku se na navéstidle DH-S1x,
které kryje vyhybku v zamyslené jizdni cesté, rozsviti az 25,3 spred odjezdem vlaku

z 1. stanic¢ni koleje. Rezervni doby budou tedy minimalni.

07:00 07:05 07:10
1. stani¢ni kolej 1. stani¢hi kolej
2. stanicni kolej ] 2. staniéni kolej
HO
~N /
//
™ L
™
SK
\\

Obrdzek 3: Detail useku HO - SK navrZzeného GVD 61A v ranni Spi¢ce

Zdroj: Autor

Jizdni doby HO — DE a SK — DE jsou 22, resp. 20 minut. Pro zajisténi tohoto zvlastniho
pasma pri danych intervalech bude zapotfebi 24 souprav. V soucasné dobé je potfeba pro
zajisténi stavajiciho grafikonu 18 souprav vcéetné zaloznich obéhu. Se stavajicim nadbytkem
souprav depo Hostivar vypravi adekvatni pocet vlakl pro zajisténi navrhovaného grafikonu.

Nové GVD s navrhovanymi provoznimi Upravami a parametry budou znaceny 61A (po —

Ct), 62A (pa), 63A (so) a 64A (ne).

Tab. 6: Soupravové vykony GVD 61A

Obdobi Interval (s) Soupravové km (svkm) Vozové km

4:30-5:30 600 139,6 698
5:30-10:00 120/240 3 328,62 16 643,08
10:00-15:00 | 180/360 2 251,16 11 255,83
15:00 - 19:00 | 120/240 2701,4 13 506,99
19:00-22:00 | 360 699,28 3496,42
22:00-0:30 600 349,64 1748,21
Celkem 9469,7 47 348,5

Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)
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PUvodni vykony GVD 441 cini 28 333,29 vzkm. Nar(st je tedy 59,84% oproti plivodnimu
GVD. Vnarlstu vykonu se krom zkraceného intervalu projevila prodlouZena ranni
i odpoledni Spicka a rovnéz urcité nadsazeni vykonl. Odhad vykon( ¢ ostatnich dnech bude
dan stejnym pomérem. Pro presny vypocet vykon( ve vozovych kilometrech by totiz bylo
zapotiebi detailnéjSich rozborl. Vykony zahrnuji i jizdy souprav bez cestujicich a rGzné
odstupy ¢i manipulace na trati.

Tab. 7: Prehled ndrastu vykonu oproti stdvajicim GVD na trati A

Provozni dny | Navrhovany GVD (vzkm) | Pivodni GVD (vzkm) | Rozdil (vzkm)

po — ¢t 61A 47 348,5 | 441A 28 333,29 19 015,21
patek 62A 43 542,05 | 453A 27 241,04 16 301,01
sobota 63A 26 572,87 | 428A 16 624,88 9947,99
nedéle 64A 24 774,19 | 474A 15 499,38 9274,81
Celkem za provozni tyden 111 584,65

Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)

Celkem tedy ndrlst vozovych kilometr( za standardni provozni tyden (bez naruseni

svatky apod.) ¢ini 111 584,65 vzkm.

2.1.2 TratB

Na této trati je situace ponékud komplikovanéjsi. Vlakové zabezpecovaci zafizeni ARS
pouZité na trati ,B“ sice umoznuje technicky snizit interval az na 90 s pfi plné mire
zabezpeceni jizd osobnich vlakd, ale pri nedostatku souprav zlistane tento potencial
nevyuzity. UZ v soucasné dobé jsou vlaky na ,bécku” pretizené, hlavné v centru nestaci
pojmout pocty nastupujicich cestujicich, a to vse pfi intervalu 140 s (jak po — ¢t GVD 67B, tak
pa GVD 68B). Jedinym feSenim, jak alespon v centru zvysit prepravni nabidku a umoznit tak
pfesmérovani navaznych autobusovych linek do termindld Smichovské nadrazi a Andél
(Na Knizeci), je tedy zavedeni pasmového provozu nejlépe SN — CE, ale prepravni poptdvka
v zapadni ¢asti mésta a mnoiZstvi cestujicich pfepravenych autobusovymi linkami do stanice
NB nedovoli pasmo jiné nez NB — CE. Jizdni doby jsou v Useku ZL — CM 41 minut a NB — CE 23
minut. Na trati je ve Spi¢ce vypraveno 38 obéh( vlakud. Dalsi obéh je jako zaloZni vystavovan
z CM. Depo Zli¢in sice eviduje ve stavu celkem 52 souprav, nelze vSak vSechny pouzit
vzhledem k pldnovanym revizim, spravkovym stavim a zachovani potfebného poctu

zaloZnich souprav.
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Za daného poctu 38 vlakl je moiné zavést vtomto pasmu interval 110s/220s, coz
prinese v Useku NB — CE narudst o 21 vlak( v ranni Spi¢ce od 6:00 — 9:00, tj. navic 32 026 mist
prepravni nabidky (resp. 21 000 dle standardd obsaditelnosti souprav do 50s/m?) v jednom
sméru do centra. Nutnou podminkou je vSak ve vSech obratovych stanicich po dobu provozu
na tento interval zavést Uplné manipulacni Cety, aby doba obratu vlak{ nepfesahla 2 minuty.
V dopolednich a vecernich sedlech bude pasmovy provoz zrusen. Na trati ,B“ budou

zavedeny GVD pod Cisly 74B (po — ¢t), 75B (pd), 76B (so) a 77B (ne).

Tab. 8: Soupravové vykony GVD 74B

Obdobi Interval (s) Soupravové km (svkm) Vozové km

4:30-5:30 600 313,47 1567,33
5:30-10:00 110/220 6045,4 30227,01
10:00-15:00 | 300 3 134,65 15 673,26
15:00-19:00 | 110/220 5373,69 26 868,45
19:00-22:00 | 360 1567,33 7 836,63
22:00-0:30 600 783,66 3918,32
Celkem 17 218,2 86 091

Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)

Tab. 9: Prehled ndrastu vykonu oproti stdvajicim GVD na trati B

Provozni dny | Navrhovany GVD (vzkm) | Pivodni GVD (vzkm) | Rozdil (vzkm)

po — ¢t 74B 86091 | 67B 76 820,6 9270,4
patek 75B 83 432,08 | 681B 74 448 8 984,084
sobota 76B 44 579,71 | 692B 39779,3 4 800,405
nedéle 78B 41331,99 | 70B 36 881,3 4 450,686
Celkem za provozni tyden 55 316,78

Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)
Plvodni vykony GVD 67B cini 76820,6 vzkm. NarUst je tedy 12,07% oproti plivodnimu GVD a

celkem za provozni tyden 55316,78 vzkm.

2.1.3 TratC

Linka ,,C“ bude vylukou provozu v tubusu Nuselského mostu rozdélena na dvé casti.
Ve sméru od HA bude nutné zkratit provoz do stanice PP, kde budou provadény obraty
uvratovou jizdou. Sohledem kmoznym pracim velkého rozsahu pfimo souvisejicimi

s opravou mostu nebude stanice Vysehrad v provozu. Rozsah upraveného provozu je
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limitovan navazujici nahradni dopravou. Napf. stanice Prazského povstani bude vyuzita
prevdiné jako prestupni stanice zmetra na nahradni povrchovou dopravu. Vjizni casti
prerusené trasy tak bude mozné provozovat pouze urcity pocet souprav s takovou celkovou
kapacitou, ktera se rovna kapacité povrchové nahradni dopravy z této stanice vedené.

Jednd se o linky 4, 6, 32, 33 a nahradni autobusovou linku X31, kterd bude prepravovat
cestujici na nahradni tramvajovou linku ¢. 31 z obratisté Podolskd vodarna (feseni v dalSich
kapitolach prace). Celkovd nabidka ndhradni dopravy je za Spickovou hodinu
9 900 cestujicich. Tzn., Ze v Useku PP - HA je mozné provozovat soupravy metra v intervalu
6 minut ve Spi¢ce ve stfidavém intervalu 7 a 8 minut (déleny 15 minutovy) v dopolednim
sedle. Vzhledem k velikosti intervalu neni nutné zavddét ve stanici PP manipulacni cety
strojvedoucich z divodu urychleni obratu vlaka.

Vseverni (¢asti prerusené trati je ztechnologicko-provoznich ddvodd (usporadani
kolejového rozvétveni) mozny v inkriminovaném useku FR/C — MU/C interval sedm a pll
minuty (450 s, vylukovy GVD 16C ze dne 7.4.2012). Stejny interval pak v Useku 2. koleje pro
kyvadlovou dopravu mezi stanicemi HN — MU/C po zavedeni nutnych bezpecnostnich
opatreni (Uprava stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni ve stanici FR/C a umisténi minimalné
jedné vykolejky a zafizeni pevného autostopu v mezistani¢nim useku FR/C — HN 2. TK).

Za Spickovou hodinu je tak v kazdém kyvadlovém uUseku mozné zavedeni pouhych osmi
spoju s nabidkou 8000 mist pro cestujici. Tento interval je nutné zachovat po cely provozni
den mimo vecerniho sedla. | presto bude vtomto Useku v obdobi 6:00 — 9:00 prepravni
nabidka 24 000 mist pro cestujici, ze soucasné nabidky 81 000 mist je to 29,63%. V useku
HN — MU/C bude nabidka Cinit diky prekryvu kyvadlového provozu v kazdé koleji 48 000 mist
pro cestujici.

Maximalni vyuZiti dle prizkumu z roku 2008 vsak cini 53,98% pravé v useku HN-MU/C.
Teoreticky previs poptavky je tak 24,35%, coz je 19 724 cestujicich, pro které je nutné najit
alternativni zplsob prepravy. Maximalni vyuZiti linky vtomto Useku je v prizkumu sice
vztazeno k ¢asovému obdobi 15 minut mezi 7:45 - 8:00, ale pro ucel co nejkomfortnéjsiho
navrhu feSeni pro cestujici je tato hodnota vytiZzeni uvazovdna pro celé obdobi ranni Spicky.

Ve dvojkolejném Useku LT — FR/C linka za navrhovaného opatfeni nabidne 72 000 mist
pro cestujici (88,89% soucasného stavu) a v Useku FR/C — IP pak 24 000 (29,63%). V useku
PP — HA diky intervalu 6 minut 10 000, za Spickové obdobi 30 000 mist prepravni nabidky.
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Alternativni preprava je moznd uz ze stanice Kobylisy posilenou linkou €. 17, popf.
pravidelnymi tramvajovymi linkami 10, 24, 25 a nahradni tramvajovou linkou ¢. 33 vedenymi
na trati v Zenklové ulici do tramvajového uzlu Palmovka, ze stanice Vitavska linkou ¢. 21
vedenou po upravené trase a ze stanice Florenc prestupem na posileny provoz trati
metra ,B“. V souctu tato opatreni nabizi v ranni Spicce navic 41 460 mist pro cestujici ze
severni Casti Prahy ve sméru do centra. Nebude dosaZeno takového komfortu nizsiho
obsazeni vozl, ale pfi soucasném stavu tramvajové kolejové sité v centru a kolejovych
rozvétveni na trati metra ,C“ neni jiné feSeni moiné z dlvodu pfilis vysokych nakladd
stavebnich Uprav na trati metra i staveb novych tramvajovych trati.

Samotnd organizace dopravy v severni ¢dasti prerusené linky ,C* bude mit charakter
klasického dvojkolejného provozu v Useku LT — FR/C v nejkratsim intervalu 150 s. Kazdy treti
obéh (interval 450 s) pfijizdéjici do stanice FR/C po 2. koleji pak bude pokracovat doplnén na
dvojclennou vlakovou cetu pres kolejové spojky rozvétveni stanice FR/C na 1. kolej a dale
v nespravném sméru do stanice MU/C s vypnutym vlakovym zabezpecovaéem maximalni
rychlosti 60 km.h™. Na zadnim stanoviéti bude pfitomen strojvedouci z dGivodu urychleni
obratu ve stanici MU/C. Zpét pak kyvadlové ve spravném sméru plné zabezpecdenou jizdou se
zapnutym vlakovym zabezpecovaéem do stanice FR/C a dale do stanice LT. Pro tyto jizdy
musi byt zakryto a zneplatnéno absolutni ndvéstidlo FR-C L2. Z tohoto divodu budou mozné
obraty ostatnich vlakl pouze po 2. koleji a musi byt z nesprdvného sméru na odjezdové
hrané nastupisté stanice HN ve druhé koleji kryty pfenosnou navésti 31a, ,Stdj“ a chranény
pevnou skobou autostopu umisténou v mistech izolovaného styku mezi kolejovymi Useky
HN 04 a HN 06.

Vykolejka bude umisténa v kolejovém useku FR-C 04. Zaroven bude Upravou SZZ stanice
FR/C ztizena kontrola volnosti kolejovych usekd HN 08, HN 06, FR-C 04 a FR-C 02 (ochranny
usek pro kyvadlovy provoz), pfi jejichz obsazeni bude znemoznéno stavéni zabezpecenych
jizdnich cest za ndvéstidlo FR-C S2x.

Tato opatieni jsou nutnd pro bezpecné zavedeni kyvadlového provozu v Useku HN — IP
2. kolej, kde bude provozovana jedna souprava. Pevna skoba autostopu tak musi umozrovat
jeji sklopeni v pfipadé poruchy na soupravé z divodu jejiho nahrazeni. Jizda soupravy bude
ve spravném sméru (HN — IP) fizena vlakovym zabezpecovacem. V nespravném sméru pak

vuseku IP — HN svypnutym vlakovym zabezpecovacem s dvojclennou vlakovou cetou
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maximalni rychlosti 60 km.h™. Na trati ,C“ budou zavedeny GVD pod ¢&isly 21C (po — pa),

161C (so) a 171C (ne).

Tab. 10: Soupravové vykony GVD 21C usek LT - FR/C, LT— MU/C

Obdobi Interval (s) Soupravové km (svkm) Vozové km

4:30-5:30 600 143,3 716,49
5:30-10:00 150/450 2 650,59 13 252,97
10:00 - 15:00 | 225/450 1831,5 9157,5
15:00 - 19:00 | 150/450 2 166,14 10 830,72
19:00 - 22:00 | 225/450 1098,9 5494,5
22:00-0:30 600 358,25 1791,23
Celkem 958,25 3281,41

Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)

Tab. 11: Soupravové vykony GVD 21C usek HN — IP 2.k

Obdobi Interval (s) Soupravové km (svkm) Vozové km
4:30-5:30 600 15,45 77,22
5:30-22:00 450 522,34 2611,68
22:00-0:30 600 38,61 193,06
Celkem 576,4 231,67
Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)
Tab. 12: Soupravové vykony GVD 21C usek PP - HA
Obdobi Interval (s) Soupravové km (svkm) Vozové km
4:30-5:30 600 99,72 498,59
5:30-10:00 360 747,89 3739,45
10:00—-15:00 | 450 664,79 3323,96
15:00-19:00 | 360 664,79 3323,96
19:00-22:00 | 450 398,87 1994,37
22:00-0:30 600 249,3 1246,48
Celkem 2825,36 3137,81
Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)
Tab. 13: Soupravové vykony GVD 161C usek HN — IP 2.k
Obdobi Interval (s) Soupravové km (svkm) Vozové km
4:30-7:00 600 36,61 193,05
7:00 -22:00 450 308,9 15445
22:00-0:30 600 38,61 193,06
Celkem 384,12 231,67

Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)
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Tab. 14: Soupravové vykony GVD 171C usek HN — IP 2.k

Obdobi Interval (s) Soupravové km (svkm) Vozové km

4:30-11:30 600 108,11 540,56
11:30-22:00 | 450 216,23 1081,12
22:00-0:30 600 38,61 193,06
Celkem 362,95 231,67

Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)

GVD 21C vykazuje vykon 58 252,18 vzkm za provozni den. GVD 161C a 171C jsou
postaveny na vylukovych grafikonech 16C a 17C pouzZitych béhem velikonoéni vyluky
provozu (6. — 9. 4.2012) kvili kompletni sanaci vyhybky Cislo 2 ve stanici I.P. Pavlova. Byl
pouze doplnén kyvadlovy provoz ve 2. koleji HN — IP. Vykony GVD 161C jsou 32 515,31 vzkm
a u 171C 30 561,04 vzkm. Trasa ,,C“ provozovanim vylukovych GVD uspofi 102 667,6 vzkm,
viz tab. 15.

Tab. 15: Prehled ndristu vykonu oproti stavajicim GVD na trati C

Provozni dny | Navrhovany GVD (vzkm) | Pivodni GVD (vzkm) | Rozdil (vzkm)

po — ¢t 93C 78 635,5 -20 383,3
patek 21C >8 252,18 94C 72 627,3 -14 375,1
sobota 161C 32 515,31 | 95C 36 234,6 -3719,29
nedéle 171C 30561,04 | 12C 33 600,9 -3 039,86
Celkem za provozni tyden -102 667,6

Zdroj: Autor na podkladech DPP (11)(12)(13)(14)

2.2 Zeleznice na Uzemi Prahy

Infrastruktura Zeleznicni sité na Uzemi Prahy poskytuje dal$i moznosti zavedeni ndhradni
kolejové dopravy. Soucasné vytiZeni trati ¢. 221 Praha — BeneSov u Prahy nabizi zajimavou
cetnost spojl ze stanice Praha — Uhrinéves. BohuZel vSak neguje dalsi mozZnosti rozsiteni
nabidky spojd. Ostatni traté jsou svou polohou jiZz nevyhovuijici. Jedina trat, kterd mlze byt
pro cestujici jako ndhrada za provoz metra zajimava, je trat ¢. 210, Praha-Vrsovice — Vrané
nad VItavou s pfepravou cestujicich ze stanice Praha-Kr¢.

V useku Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice je vsak trat pouze jednokolejnd a vybavena TZZ
lll. kategorie - poloautomatickym hradlem - sjedinym prostorovym oddilem. Obé stanice
jsou vybaveny reléovym SZZ s cestovou volbou. Tyto dva dllezité aspekty spolu s faktem, Ze
rozhodné vymény, na kterych mize probihat ktizovani vlakd, jsou na zhlavi obou stanic od
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hran nastupist a tudiZ i z mista vypravy vlak( ponékud vzdéleny (Praha-Kré¢ 220m a Praha-
VrSovice 280m), Ize uspisit odjezdy vlakl az o jednu minutu (vlaky nemusi ¢ekat u nastupisté
do prijezdu ktizujiciho vlaku).

TZZ v useku Praha-Kré¢ — Praha-VrSovice zabezpecuje i kontrolu volnosti tohoto Useku
pomoci kolejovych obvodu. Tj. po opusténi tohoto Useku vlakem ze sméru Praha-Kr¢ Ize
zménit smér tratového souhlasu a postavit jizdni cestu pro kriZujici vlak, aniz by vlak ze
sméru Praha-Kr¢ dojel k nastupisti. Jizdni doba mezi stanicemi VrSovice a Kr¢ ¢ini 6 minut.
Mezi zhlavimi téchto stanic je jizdni doba 4,5 minuty pfi tratové Vma=60 km.h™. Tyto
ramcové podminky umoziuji sestavit jednoduchy stfidavy GVD (16) v Useku Kré — VrSovice
s nejkratsi periodou 15 minut véetné Casovych pfirdzek (rezervy zpozdéni, volba a stavéni
jizdnich cest a dalsi technologické ¢asy (15)).

Vzdélenost (dle dopravnich kanceldFi) stanic Praha-Kr¢ a Praha-Vr3ovice je 5,1 km. Usek
Praha-Vrsovice — Praha hl.n. je dlouhy 2,64 km. Jizdni doba 4 minuty.

Pro dosazZeni co nejvétsi kapacity je nutné zajistit pro provoz dostatecny pocet jednotek
fady 471 City Elephant, které, sprazeny ve dvojicich, mohou prepravit az 1 286 cestujicich.
V periodé 15 minut tak budou moci v obdobi 6:00 — 9:00 prepravit 16 718 cestujicich. Bude
zapotrebi zajistit min. 3 pary téchto jednotek, které budou na trat vypravovany pod Cisly
vlakl 290xx.

Zaroven viak nebude moZné provozovat vlaky ¢&iselnych Fad 90xx (Praha — Cercany)
a 190xx (Praha — Dobfis) az do stanice Praha hl.n. z divodU nizké kapacity téchto vlak,
vytiZeni trati jednotkami City Elephant v kratké periodé a zejména z divodu pIného obsazeni
prakticky vSech koleji stanice Praha hl.n. témér po cely provozni den. Tyto spoje budou
v dennim obdobi provozu ndhradnich vlakovych spoji ukonleny ve stanici Praha — Kr¢ na
2. koleji. Vlaky nahradni dopravy sloZené zjednotek 471 budou provadét obrat na
1. a 3. koleji, pficemz budou zastavovat dle stdvajici technologie provozu ve stanici Kré
v souladu s predpisem D1 u navésti ¢. 1001, Misto zastaveni, ktera je jesté pred pochozi
ldvkou na 2. nastupisté. Nebude tak ohroZzen nastup do vlakli z druhého nastupisté, resp.
prestup mezi nimi pres pochozi lavku. Prestup z vlaki 90xx a 190xx bude feSen navrienim
pfijezdd v Case pobytu jedné ze souprav 471 nahradni dopravy na 1. koleji, aby byl umoznén
prestup hrana-hrana.

Ve stanici Praha-VrSovice budou pro pobyt vlakli nahradni dopravy uréeny 5. a 7. Kolej,

ato dle aktudlni dopravni situace. VétSina vlakovych spoji vyuzivd 1. a 2. kolej a pro
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kratkodobé odstaveni osobnich vlakl z dlivodu predjeti napf. zpozdénym rychlikem zUstane
k dispozici 3. kolej.

Ve stanici Praha hl.n. budou k dispozici koleje ¢. 20 a 22 po vétsSinu dne (tyto koleje jsou
uréeny v soucasném GVD pravé pro pobyt vlakl fady 190xx a 90xx, které budou koncit
ve stanici Praha-Kr¢). V kratkém casovém obdobi bude nutné vyuzit i kolej ¢. 8.

Provoz ndhradni vlakové dopravy bude uvaZovan v obdobi 6:00 — 22:00. Ve $pickach
pracovnich dni (6:00 — 9:00 a 15:00 — 19:00 adekvatné dle Spi¢ek upraveného provozu
metra) bude jiz zminény interval 15 minut. V ostatnich dennich obdobich pracovnich dni
a o vikendech v daném rozsahu provozu bude interval 30 minut. Ve Spickach pracovnich dni
je nutné rovnéz zcela vyloucit nakladni dopravu. Vlaky Sv 9992 a Sv 9996 (manipulacni jizdy
z Praha ON-jih pres Praha-VrSovice mezi 6:00 — 7:00 do stanice Praha-Radotin) je nutné vést
odklonem pres Praha-Smichov nebo vypravit jesté prfed za¢atkem provozu ndhradni vlakové
dopravy.

Za provozni pracovni den je tak nutné vypravit 94 spoji obousmérné. Omezenim
stavajiciho provozu vlakl o celkovém poctu 38 spojl klesne pfirGstek vlak(l na 56. B€hem
vikendového dne bude vypraveno 66 spojd nahradni vlakové dopravy namisto soucasnych
35 spojl, coz Cini narust o 31 spoju. Za cely provozni tyden bude vypraveno o 342 spoju vice.
Naruast vykona vlakovych kilometr( vzroste tedy o 2 647,08 vikm (pfi vzdalenosti Praha-Kr¢ —
Praha hl.n. 7,74 km) za provozni tyden.

Pro nahradni vlakovou dopravu neni moziné vyuzit vlaky Ciselnych rfad 99xx (relace
Revnice — Praha-Radotin — Praha hl.n.), nebot jsou provazany bud vrannich hodinach
srychliky (3 vlaky) nebo celodenné s osobnimi viaky vrelaci Uvaly — Praha — Beroun.
Naruseni jizdnich dob nebo odlisné nasazeni voz( (byt tfeba jen zdvojenim jednotek 471)

by mohlo pfili$ narusit dosavadni GVD 2011/2012 a rozpis obé&h(i voz( CD.
2.3 Upravy vedeni povrchovych linek MHD

2.3.1 Navrh vedeni tramvajovych linek

Ostatni traté metra mohou nabidnout po Upravach provoznich parametrd v ranni Spicce
navic pfepravni kapacitu celkem 54 916 (36 000) mist ve sméru do centra a spolu s Zeleznici
se jedna o celkem 52718 (50s/m?) mist pro cestujici. Jednd se viak pouze o 54,91% kapacity
trasy ,,C“ vdaném obdobi od 6:00 — 9:00. Celkova poptdvka dle prizkumu z roku 2008 je

uspokojena ze 108,95%. Je vSak nutné hledat dalSi moznosti a alternativy a zejména dalSich
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14 000 mist kapacity nahradni dopravy pro uzivatele IAD, ktefi by se jinak do centra mésta
dopravili pres Nuselsky most, a co nejvice dalSich mist pro co nejkomfortnéjsi prepravu
stavajiciho poctu cestujicich.

Nyni k tramvajovym tratim. Obsaditelnost tramvajové soupravy sloZené ze dvou vozl se
pro ucely prizkumi (a standardd obsaditelnosti do 5 os/m2) uvadi poctem 220 cestujicich
(tzn. pro nahrazeni zbyvajiciho poctu nabidek je potieba vypravit v ranni Spicce minimalné
125 spojud smérem do centra). Ve skutecnosti je to v zavislosti na typu tramvaje i vice.
Bezkonkurenéné nejlepsimi tramvajemi v Praze jsou, co se skute¢né obsaditelnosti tyce, vozy
T3 a KT8 vSech variant. Nové typy sice zaujmou designem a technologii, nicméné nedosahuiji
srovnatelnych vykon( v oskm jako starsi vozy. Nové tramvaje nabizi tabulkové srovnatelny
pocet mist, ¢lenitym prostorovym usporadanim plosin vSak nedosahuji takového komfortu
cestovani pro stojici pasazéry jako napf. typ T3 nebo T6. Proto pro uUspésnou tvorbu
nahradnich tramvajovych linek je zapotfebi zejména
e presun tramvaji 14T a 15T na ostatni traté misto vozd T3, T6 a KT8. V pfipadé nasazovani

na tratich s hlavovymi kolejnicemi zajistit u voz( potrebné presoustruzeni nakolk(.
Garantované nizkopodlaZni spoje ndhradnich linek zajisti bud vozy KT8D5.RN2P nebo

soupravy T3R.P + T3R.PLF. Pfipadné se i zméni mnozstvi garantovanych spoju.

e zastavit likvidaci a odprodej starSich voz( T3 (s kazdou novou tramvaji 15T se bud
zlikviduje nebo odproda dvojice vozl T3) i za cenu konzervace souprav do doby
rekonstrukce mostu. Od ledna roku 2012 vypravuje DPP jednotka provoz tramvaje 37
tramvaji 15T. Tzn. z pldnované objednavky na 250 tramvaji ma DPP obdrzet jesté

minimalné 200 vozU, které by mély nahradit min. 400 starSich voz( T3.

Tab. 16: Srovndni kapacit typu tramvaji

Typ Mist k stani Mist k sezeni Celkem 50s/m?
50s/m’ 8o0s/m’ (80s/m?)
T3R.P+T3R.PLF 192 307 45 237 (352)
KT8D5 177 283 54 231 (337)
2xT3 174 278 46 220 (324)
2xT6 168 268 50 218 (318)
15T 149 239 61 210 (300)
14T 131 210 69 200 (279)

Zdroj: Autor na podkladech DPP
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Jednim z nejvice omezujicich prvkl pro tvorbu ndhradnich linek je propustnost
dotcenych tramvajovych krizovatek. Doba prlijezdu jedné tramvajové soupravy krizovatkou
je priblizné 20 az 30 s podle sméru prljezdu kfizovatkou a typu tramvaje. Tramvajovy provoz
neni tak zabezpecen jako napt. provoz specialni drahy, a tak je moziné vjeti tramvaje do
kfizovatky dfive, nez predchozi kfizujici souprava zcela opusti prostor kfizovatky. Intervaly
naslednych vjezdl do kfizovatek za kfizujici linky Ize sniZit az na 15 s, bezpecnéji vSak na 20 s
(zméfeno na kfizovatce Palackého ndmeésti v pracovni den v 7:00). Ztéchto méreni je
odvozena minimalni jednotkova doba obsazeni kfizovatky tnjmin = 20 s.

Kfizovatkou Karlovo namésti projede v obdobi 6:00 — 9:00 celkem 377 tramvaji,
v exponovanéjsim obdobi od 7:00 — 9:00 d¢ini suma spoju 279. Vychazi opét interval
naslednych jizd 26 s s prihlédnutim k moznym soucasnym jizddm az 52 s.

Za téchto okolnosti, zvysi-li se interval naslednych jizd a kfizovani na zakladé soucasného
stavu provozu na kfizovatce Karlovo ndmésti na 39 s pri koeficientu kfizovani kgiz = 1,5, je
jizdniho fadu vyuZivajicitho moznych soucasnych prajezd( kfiZovatkou a zejména s Uvahou
jeho idealniho plnéni pres kfizovatku Karlovo namésti zavést dalSich 81 spojd. Zlstanou
i nutné casové rezervy, protoze ne vsechny spoje stejné linky se budou moci mijet na
kiizovatce at uz z ddvodi €asové nevyhodnosti v JR nebo technicky propozic, napt. u souprav
T3R.PLF + T3R.P, kdy prvni nizkopodlazni vlz je del$i a ma vétsi vzdalenost otocnych cepl
podvozkil (7,5 m), tedy i vétsi vybocovani a nadchazeni vozové skriné.

Na vedeni nahradni paterni linky s intervalem 4 min mezi jednotlivymi soupravami je
zapotrebi v uvazovaném obdobi 7:00 — 9:00 vypravit kfizovatkou 60 spoji v obou smérech
celkem. Zbylych 21 nevyuzitych , okének” pro spoje nahradnich linek se zanechd jako dalsi
¢asova rezerva, ktera ¢ini celkem 7 min pro zpozdéni a nevyhodné situace dle JR.

Prepravni nabidka mist se pfi provozovani soupravy 2xT3 nebo kapacitné podobné zvétsi
0 6 600 mist pro cestujici v jednom sméru. Za celé uvazované obdobi 6:00 — 9:00 nabidne cca
8 800 mist (v obdobi 6:00 — 7:00 se uvaZuje aZz 10 spoju v prechodu z plleného intervalu
15 minut na puleny standardni Spickovy interval 8 minut).

Vzorec pro vypocet minimalniho intervalu naslednych vjezd(i do kfiZzovatky vychazi ze

zdkladniho vzorce pro vypocet propustné vykonnosti (15)(17):
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Npax = — [spoj]

kde:

Nmax — maximalni propustnd vykonnost [spoj]

T — vypocetni ¢as (pro ucely vypoctu propustnosti ve Spickovém obdobi se uvazuje T = 120
min) [min]

tobs— pramérny Cas potiebny k uskutecnéni dané technologické operace [min]

Pro vypocet teoretické jednotkové doby obsazeni kiizovatky je odvozen vztah:

tnj = 5 ks [min/spoj]

Ntram

kde:

ts — vypocetni ¢as za uvaZzované obdobi ve $picce [min]

Nuam - POCet tramvaji za uvazované obdobi [sv]

kwiz - koeficient kfiZovani/naslednych jizd (napf. vSechny mozné protijedouci pary spojl
projedou kfiZovatkou soucasné, ki = 2, Zadny z potencialnich pard protijedoucich spojl se
nesetkd na kfizovatce, tramvaje kFizuji spoj po spoji, kxz = 1) [-]

tnj— jednotkovd doba obsazeni kfiZzovatky [min/spoj]

120
279

tj. 39s

* 1,5 = 0,645 min/spoj

Vzorec pro vypocet dalSich spoji NTD (pocet spojh, které vramci propustné vykonnosti

krizovatky pfes ni mohou byt jesté vedeny):

Nitram

kb sis

_ kriz .

NiramNTD = t — Ngram [SpO]]
njmin

*tnj

kde:

tnjmin — Minimalni jednotkova doba obsazeni kfizovatky [min]

NwamnTD - POCEt tramvaji, které pres kfizovatku jesté mohou navic projet (v ramci nahradni
tramvajové dopravy) [spoj]
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279

T * 0,645
2

1 — 279 = 81 spojl
3

Na vytizené tramvajové kfiZovatce Karlovo ndmésti tedy bylo nalezeno misto pro jesté
jednu paterni tramvajovou linku oznacenou napf. ¢islem 31. Navrhované vedeni linky:

SPORILOV — Namé&sti Bratfi Synkd — I.P.Pavlova — Karlovo namésti — Palackého namésti —
Vytori — PODOLSKA VODARNA

V obratisti Podolskd vodarna bude linka ukonéena z dlivodu navaznosti na NAD od
stanice metra Prazského povstani. Za Spickovou hodinu linka nabidne 6 600 mist pro cestujici
(5 0s/m?) ve sméru do centra z obou koneénych zastavek celkem. Za uvaZované obdobi
6:00 —9:00 celkem az 17 600 mist pro cestujici. V obratiSti Spoftilov prepravi cestujici
z alternativné vedené ndvazné autobusové dopravy.

Linka bude dlouhd 9,3 km a jizdni doba bude 25 min. Ve Spi¢kach je moZné pocitat
s jizdni dobou az 30 minut. Pro zajisténi paterniho intervalu bude tedy nutné vypravit
nejméné 15 obéhl nejlépe s minimalné jednim zaloZnim vloZzenym 16. obéhem jako ¢asovou
zalohu, doslo-li by ke zpozdéni jinych obéht (v obratisti Spofilov by tak ¢ekaly jedna aZz dvé
tramvajové soupravy). Celkem se jednd o 32 vozl T3 nebo T6 pfipadné 16 ¢lankovych
tramvaiji. Pfi patefnim intervalu 4 minuty ve Spicce, 5 minut v mimospickovém dopolednim
obdobi a 6 — 10 minut v no¢nim a rannim obdobi linka za pracovni den dosahne vykonu
pfiblizné 9 200 vzkm. Za cely tyden pak pfiblizné 55 200 vzkm. Objemy vykon( jsou pftiblizné
na zakladé intervalQl a poctu spojl za dana obdobi a jsou mirné nadhodnoceny. Skutecné
vykony by bylo potrfeba propocitat detailné na zdkladé ndvrhu jizdniho fadu, odstupu
souprav do vozoven v sedle apod. Linka €. 31 bude trasovana i pres Palackého namésti, které
tak svym provozem rovnéz zatizi.

V obdobi 6:00 — 9:00 projede kfiZzovatkou Palackého namésti celkem 305 souprav v obou
smérech. V exponovanéjsim obdobi od 7:00 — 9:00 je to 229 tramvaji, tj. (zaokrouhleno)
115 souprav za Spickovou hodinu obousmérné. Pfi takovéto frekvenci tramvajového provozu
projede kfizovatkou jedna tramvaj v prGméru kazdych 31 s. UvaZuje-li se koeficient kfizovani
kiiiz = 1,5, zvysi se pramérny interval soucasnych vjezd( az na 47 s. Kfizovatkou je pak mozné

vést jesté dalSich 131 spoju.
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120
229

+1,5 = 0,786 min

tj. 47s

229

2

1 — 229 =131 min
3

Paterni nahradni linka €. 31 tedy kfiZovatkou Palackého namésti projede se viemi svymi
30 spoji za Spickovou hodinu a v obdobi 7:00 — 9:00 zbyva stale 71 ,,oken” pro dalsi spoje.

V useku Palackého namésti — Karlovo namésti pak projede v obdobi 7:00 — 9:00 130
tramvaji, v useku Botanicka zahrada — Karlovo namésti pak dalSich 30 spoju. Vysledny
pramérny nasledny interval v useku od tramvajové kfizovatky Na Mordani ke kfiZovatce
Karlovo nameésti je 45s se sumou 160 spojl v kazdém sméru. V Useku Karlovo ndmésti —
l. P. Pavlova projede v obdobi 7:00 — 9:00 90 tramvaji. Primérny nasledny interval je 1 min
20 s. Spolu s provozem linky €. 31 stoupne pocet spojl za dané obdobi na 150 a interval
klesne na 48 s v kazdém sméru.

Pfes kfizovatku Karlovo namésti ani pres usek Na Morani — Karlovo nameésti jiz nelze vést
dalsi linky. KriZzovatka Palackého namésti vSak poskytuje dalsi kapacitu, kterou lze vyuzit na
Upravu linky €. 21 vedené nyni po trase NADRAZI BRANIK — Dvorce — Vytor — Palackého
nameésti — Jirdskovo namésti — Myslikova — Karlovo ndmésti — Palackého namésti — Vyton —
Dvorce — NADRAZI BRANIK Spolu s linkou 21 bude upraveno i vedeni linky €. 17.

Linka ¢. 21 dale nebude mit polokruzni charakter a bude rovnéZ provozovana na
paternim intervalu, coZ v tomto pripadé bude znamenat na Palackého namésti pfirlistek cca
40 spojli v exponovaném obdobi ranni $picky (7:00 — 9:00) v obou smérech celkem, tj. zbude
jesté prostor pro trasovani 31 spoju. Vedena bude vtrase linky ¢. 17 do zastavky
Strossmayerovo namésti, odkud bude odklonéna v trase Vitavska — Tusarova — Maniny —
Palmovka — Balabenka — Nadrazi Liberi — Hloubétin — LEHOVEC, kam budou svedeny nékteré
autobusy, které v soucasnosti konéi u stanice metra Cerny Most. Tramvajova linka ¢&. 21 také

poslouzi jako nahrada za pasmovy provoz metra , B“ NB — CE.
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Linka ¢. 17 bude v celé své trase provozovana na paternim intervalu az do konecné

v zastavce Sidlisté Dablice. Touto Upravou bude zajisténa piimd prestupni vazba z dvou

paternich linek provozovanych na modranské trati na severni vétev prerusené trasy metra

,C“ ve stanici Nadrazi HoleSovice, resp. ve stanici Vitavska.

Tab. 17: Prehled stdvajicich a navrhovanych usekd linek a jejich parametry

Useky upravenych linek 17 a 21 Délka (km) | Jizdni doba | Rozdil v poc¢tu obéht
(min) na interval 4 min
Nadrazi Branik — Palackého ndmésti 5,4 11 3
Palackého ndmésti — Palackého namésti -1,7 10 -2
Palackého ndmésti — Lehovec +12,7 +39 +10
Vystavisté — Sidlisté Déblice +6,3 +20 +5
Zdroj: Autor na podkladech DPP
Tab. 18: Ndriist poctu spoji linky ¢ 17 v useku Vystavisté — Sidl. Déblice v navrhovaném
reseni
po — ¢t pa so ne tydenni narust vzkm
202 200 124 106 cca 15600
Zdroj: Autor na podkladech DPP
Tab. 19: Ndrdst vzkm linky ¢. 21 po zméné parametri
Pocet spojti po — ¢t pa so ne suma vzkm
Soucasny stav 86 86 90 80 cca 7 600
Navrhované reseni 442 454 287 249 cca 100 000

Zdroj: Autor na podkladech DPP

NarUst vzkm u linky €. 21 pfi navrhovaném feseni je pfiblizné 92 400 vzkm tydné.

Na linku je vypravovano vranni Spicce 6 obéhl vsélo vozech. Navrhované teseni linku

prodlouzi na 18,1 km s jizdni dobou 50 minut. Na celé kolo tak bude v patefnim intervalu

zapotiebi minimalné 26 obéh(. Je to o0 20 obéhu a o 46 vozu typu T nebo 23 ¢lankovych voz(

vice. V pripadé linky ¢. 17 se bude jednat o 8 obéhl navic, tj. 16 vozl T, resp. 8 ¢lankovych

tramvaji. Linka ¢. 21 nabidne ze zastavky Ndadrazi Branik v obdobi 6:00 — 9:00 o 7 260 mist

v rdmci NTD vice. Linka €. 17 pak dalsich 3 740 mist v Gseku Vystaviité — Sidlité Dablice. Tato

vSak nebude mit bezprostredni efekt na vytizeni NTD na jih od Nuselského mostu.
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DalSimi mozZnostmi, jak zvySit prepravni nabidku na tramvajovych tratich, je odklon
méné daleZitych linek. Jednou z nich je linka €. 4 na trase: CECHOVO NAMESTI — Ruskd —
Nameésti Miru — I. P. Pavlova — Karlovo namésti — Moran — Palackého namésti — Andél —
SMICHOVSKE NADRAZ[ — Hluboéepy — SIDLISTE BARRANDOV.

Linka je v provozu pouze v pracovni dny od 6:00 do 20:00 v ranni Spic¢ce v jednotném
intervalu 8 minut a v Useku Smichovské nadrazi — Sidlisté Barrandov pouze v obdobi 6:00 —
8:00. Zménou parametrd této linky lze dosahnout zvySeni kapacity nahradni tramvajové
dopravy na modFanské a pankracké trati. Navrhované vedeni linky: VOZOVNA PANKRAC —
Prazského povstani - Namésti Brat¥i Synkd (zast. v ulici Na zdmecké) — Cechovo ndmésti —
Ruska — Namésti Miru — I. P. Pavlova — Karlovo namésti — Moran — Palackého namésti —

Vytor — Podolska vodarna — NADRAZI BRANIK.

Tab. 20: Prehled usekdu, které jsou zachovdny nebo o které je linka ¢. 4 zkrdcena,
resp. prodlouZena

Usek Délka (km) | Jizdni doba | Rozdil v poctu obéha
(min) na interval 8 minut
v jednom sméru

Palackého namésti — Cechovo ndmésti 4 16 2
Cechovo ndmésti — Vozovna Pankrac +4,1 +20 +3
Palackého ndmésti — Nadrazi Branik 45,5 +13 +2
Palackého namésti — Smichovské nadrazi -2 -8 -1
Palackého namesti — Sidlisté Barrandov -7,6 -21 -3

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Celkova délka upravené linky bude 13,6 km, jizdni doba 49 minut. Ve Spickach se uvazuje
az 55 minut. Na obou konecnych je moZné prodlouzit stani tramvaje kvali moznému
SVykryti“ intervalu. Pro zajisténi ranniho intervalu je zapotrfebi 15 obéhl vcetné
»Vykryvacich” souprav (v soucasnosti je vranni Spicce vypravovano na linku 12 obéh),
tzn. 6 voz( ve tfech soupravdch, resp. 3 ¢lankové tramvaje navic. Jako ndhradni linka bude
v provozu celodenné a celotydenné. Odhad narlstu vykonl dle obdobi je uveden

v tabulce 21.

38




Tab. 21: Odhad ndrdstu vykond linky €. 4 dle obdobi

Obdobi Primérny Rozdil jizdni Rozdil v délce Narast vzkm
interval (min) doby (min) linky (km)

4:30-6:00 10 +49 +13,6 +450
6:00 — 8:00 8 +12 +2 +120
8:00-9:00 8 +25 +7,6 +228
9:00 - 14:00 10 +25 +7,6 +912
14:00 - 18:00 8 +25 +7,6 +912
18:00 — 20:00 10 +25 +7,6 +366
20:00-0:30 12 +49 +13,6 +1224
Celkem nar(st vzkm +4 252

Zdroj: Autor na podkladech DPP

O vikendu je odhad vykonu 5 440 vzkm za provozni den, tzn. pfi celodennim
a celotydennim provozu linky €. 4 na upravené trase dojde k nardstu vozovych kilometr(
priblizné o 32 140 vzkm za tyden oproti vykonlm pfi stavajicim vedeni linky.

Upravena linka €. 4 nabidne z konecné zastavky Nadrazi Branik v obdobi 6:00 — 9:00
daldich 4 950 mist pro cestujici (opét se uvaiuje 5os/m?), ktefi budou do termindlu
dopraveni upravenymi ndavaznymi autobusovymi linkami, na néZz budou nasazeny prevainé
standardni autobusy. Stejny pocet cestujicich nabidne ze zastavky Prazského povstani ve
sméru do centra, nicméné zde je potfeba nezapomenout na Usek Cechovo namésti —
I. P. Pavlova, kde linka jede po své puvodni trase a odlehcovala paterni lince €. 22, tzn., Ze
obsazenim vozu linky €. 4 uz v zastdvce Prazského povstani dojde bez dalSich uprav ke snizeni
komfortu cestovani a vétSimu vytizeni voz( viech linek ve vySe zminéném useku.

Zména trasy linky neovlivni zatizeni ktizovatky Palackého nameésti ani Karlovo nameésti,
nebot je pfes tyto kfiZzovatky jiz v soucasnosti vedena. Tramvajovou kfizovatku Otakarova —
Bélehradska Ize objet trati v ulici Na Zamecké a tak ulehdit této kfizovatce, ktera bude vice
zatizena nahradni tramvajovou dopravou.

V souvislosti s odklonem linky €. 4 je vSak tfeba zajistit jeji adekvatni ndhradu v ranni
Spic¢ce v Useku Smichovské ndadrazi — SidliSté Barrandov. K tomuto ucelu poslouzi linka €. 6,
ktera je z kfizovatky Andél vedena do obratisté Kotlarka. Na linku jsou vypravovany sélo
vozy, a tudiz nema takovy dopravni vyznam, zvlasté na trati, kde jsou jiZz provozovany linky
10, 16 a paterni linka €. 9. Vypravou souprav 2xT, resp. ¢lankovych tramvaji a odklonem linky
do useku Andél — Smichovské nadrazi — Sidlisté Barrandov se ziskda adekvatni nahrada za
linku 4. Dale je mozné linku odklonit ze zastavky Nuselské schody do zastavky Namésti Bratfi

Synkl a dale pres Praiského povstani do obratisté Vozovna Pankrac. Pribude tim dalSich
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4950 nahradnich mist pro cestujici na pfepravu do centra z budouci kone¢né stanice metra.

Navrh vedeni linky: VOZOVNA PANKRAC — Prazského povstani — Namésti Bratii Synk( —

Nuselské schody — I. P. Pavlova — Karlovo ndmésti — Narodni tfida — Ujezd — Arbesovo

namésti — Andél — SMICHOVSKE NADRAZI — Hluboc¢epy — SIDLISTE BARRANDOV.

Linka by byla opét jako soucast nahradni dopravy v provozu celodenné a celotydenné

namisto soucasného obdobi 6:00 — 20:00. Pro zjisténi zmény parametr( linky Ize pouzit

stejnou metodu jako u linky €. 4.

Tab. 22: Prehled useku, které jsou zachovdny nebo o které je linka ¢. 6 zkrdcena,

resp. prodlouZena

Usek Délka (km) | Jizdni doba | Rozdil v poctu obéhi
(min) na interval 8 minut
v jednom sméru
Nuselské schody — Andél 5,3 21 3
Nuselské schody — Vozovna Pankrac +2,6 +12 +2
Andél — Smichovské nadrazi +1,1 +4 +2
Andél — Sidlisté Barrandov +6,8 +17 +3
Nuselské schody — Kubanské ndmeésti -3 -10 -2
Andél — Kotlarka -3 -9 -2
Zdroj: Autor na podkladech DPP
Tab. 23: Odhad ndrdstu vykond linky €. 6 dle obdobi
Obdobi Primérny Rozdil jizdni | Rozdil v délce | Nartst vzkm
interval (min) doby (min) linky (km)
4:30-6:00 10 +37 +9 +324
6:00 —8:00 8 +10 +3,4 +609
8:00-9:00 8 -3 -2,3 +100,5
9:00 - 14:00 10 -3 -2,3 +402
14:00 - 18:00 8 -3 -2,3 +402
18:00 - 20:00 10 -3 -2,3 +160,8
20:00-0:30 12 +37 +9 +810
Celkem narUst vzkm +2808,3

Zdroj: Autor na podkladech DPP

O vikendovych dnech bude nardst cca 3 600 vzkm za den, tudiZz za tyden lze pocitat

s narlQstem pfiblizné 21 241,5 vzkm. Na linku €. 6 je v sou€asnosti vypravovano 13 obéh( sélo

vozU. Pro zajisténi intervalu vranni Spi¢ce na upravené trase bude zapotrebi 16 obéhu.

Vzhledem k potifebé provozu c¢lankovych tramvaji nebo souprav ve slozeni 2xT bude

40




zapotiebi dalSich 19 vozll, popfipadé tedy 10 ¢lankovych vozu. Linka nabidne z Vozovny
Pankrac v obdobi 6:00 — 9:00 4 950 mist pro cestujici.

Vzhledem k rozSifujicimu se provozu na trati Namésti Bratfi Synkl — Vozovna Pankrdac a
Namésti Bratii Synk(l — Spofilov je nutné analyzovat tramvajové krizovatky Otakarova —
Bélehradska a I. P. Pavlova z hlediska zatiZeni a pfipadné moznosti dalSiho rozsifeni provozu.

Kfizovatkou Bélehradska — Otakarova v nynéjsi podobé navrhovanych opatfeni projizdi
linky ¢. 6, 7, 11, 18, 24 a nahradni linka 31. Ve $pic¢kovych jednotnych 8 minutovych
intervalech, resp. patefnim intervalu linky ¢. 31, se jednd o v prlméru 105 prljezdd za
Spickovou hodinu. CoZ znamend kazdych 34 sprljezd jedné tramvaje. Pouzitim stejné
metody jako u predchdzejicich kfizovatek lze s uZitim koeficientu kfizovani kyy; = 1,5 spocitat

upraveny interval naslednych vjezd(:

120 15 = 0,857 mi
* =
510 , , min
tj. 51s
2%‘) % 0,857
2 - — 210 = 150 spojt
3

Pocet spoju, které Ize pres kfizovatku vést, je tedy 75 za Spickovou hodinu a linka €. 4
mUlzZe byt pres tuto kfizovatku eventuelné rovnéZz vedena. Naproti tomu kfiZovatkou
l. P. Pavlova projizdi za stavajiciho navrhu linky €. 4, 6, 10, 11, 16, 22 a nahradni linka 31.

Jedna se o sumu pfiblizné 135 tramvaiji za Spi¢kovou hodinu.

120
270

* 1,5 = 0,666 min

tj. 40s
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270

2

1 — 270 =90 spojt
3

S pouzitim koeficientu kfizovani kyi; = 1,5 se zajisti jesSté moznost pro 45 prijezdd za
hodinu s odstupem 40 s mezi jednotlivymi prajezdy kfiZovatkou.

Je moiné tedy vést pres obé kfizovatky jesté jednu paterni linku, popf. dvé linky
jednotného Spickového intervalu. Druhda moznost je vyhodnéjsi z hlediska pokryti SirSiho
Uzemi a vice prestupnich moznosti v centru. Prvni linka bude ¢. 32 a bude vedena v trase:

VOZOVNA PANKRAC — Namésti Bratfi Synk — Nuselské schody — I. P. Pavlova — Namésti
Miru — Ruskd — Cechovo namésti — Kubanské namésti — Prib&ina — NédraZi Stradnice —
Sidlisté Zahradni Mésto — NADRAZI HOSTIVAR.

Druhd linka €. 33 bude vedena na trase VOZOVNA PANKRAC - Ndmésti Bratii Synk( —
Nuselské schody — I. P. Pavlova — Muzeum — Flora — OLSANSKE HRBITOVY — Zelivského —
Ohrada — Palmovka — Bulovka — Kobylisy — VOZOVNA KOBYLISY. ZajiSténa tak bude prestupni
vazba v zastavce Muzeum na obé trasy metra, jak upravené trasy , C“, tak linky ,A“. Zaroven
i dostatek spojl k pfesmérované ndvazné autobusové dopravé do obratisté Nadrazi Hostivar
a NTD v Zenklové ulici namisto odebranych spoji metra v severni ¢asti trasy ,C“. V Useku
Olsanské hrbitovy — Vozovna Kobylisy bude linka ¢. 33 provozovana v paternim intervalu

4 minuty. Parametry linek jsou uvedeny v tabulce 24.

Tab. 24: Parametry linek 32 a 33 s predpokladanymi vykony

Linka | Délka Jizdni doba v jednom | Pocet Nartst vzkm za Narust vzkm za
(km) sméru (min) obéhi pracovni den vikendovy den

32 13,3 43 14 cca 6650 cca 3990

33 15,1 51 17 cca 11720 cca 6840

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Pro zajisténi téchto dvou linek bude tedy zapotriebi dalSich 31 souprav, tj. 62 vozu
tramvaji klasické stavby nebo 31 c¢lankovych tramvaji. NarGst vzkm za provozni tyden bude
Cinit pfiblizné 113 520 vzkm za obé linky celkem. Nabidnou navic v obdobi 6:00 — 9:00 dalSich

8 800 mist pro cestujici ze stanice Prazského povstdni jako NTD za metro do centra a na
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hostivarské trati dalSich 4 400 mist pro cestujici. Ze zastavky Kobylisy linka ¢. 33 nabidne
kapacitu pro 8 800 cestujicich plivodné vyuZivajicich sluzeb metra.

Provoz téchto linek zatizi ale obratisté u Vozovny Pankrdc. Obratisté disponuje vidy
dvéma nastupisti, le¢ pouze jedinou koleji na smycce a nastupisté jsou dimenzovana pouze
pro jedinou soupravu. V navrhovaném opatfeni bude ve smycce trasovano 5 linek. A sice
linky ¢.4, 6, 18, 32 a 33, které jsou provozovany vSechny shodné na interval 8 minut.
To znamena, Ze za Spickovou hodinu smyckou projede az 38 tramvaji, a Ze nasledny interval
mezi jizdou na smycku z nastupisté pro vystup je 96 s. ProtoZze vystupni i ndstupni ostriivky
jsou dva, kazdy s kapacitou pro jednu soupravu, lze ¢ekat po obratu na ¢as odjezdu max. 3
minuty. Z tohoto dlivodu nelze na tomto obratisti v sesitovém JR stanovit 7adné ¢ekaci doby
a tyto technologické casy, bude-li potfeba, tak pridat az na druhych smyckach. Za timto
Ucelem se budou muset uzpuUsobit i vykony fidi¢l a smény z nich sloZzené.

Stejny cas, 3 minuty, ma fidi¢ na kontrolu soupravy. Vzhledem k minimalnim rezervam a
vysoké frekvenci tramvaji NTD projizdéjicich nizkokapacitni smyckou jsou v zasadé dvé
moznosti, jak toto resit:

- vyjimkou v predpisu o kontrole soupravy. Kone¢na Vozovna Pankrac bude vedena
jako prijezdnd, a fidi¢ tak nebude muset soupravu kontrolovat. Smyckou ihned
projede a v ndstupni zastdvce maximalné vy¢ka ¢asu odjezdu. JR budou muset byt
upraveny tak, aby mély spoje dobu obratu v této smycce minimaini;

- zajistit nepretrzitou pritomnost hlidky méstské policie, kterd bude pripadné
problémy s nevystupujicimi cestujicimi ihned resit a bude Fidi¢ovi k dispozici.

V obratisti bude rovnéz pritomen nepretrzité i dispecer, ktery bude operativné resit
odchylnosti od JR v podobé piijezdil se zpoZzd&nim, popF. s naskokem tak, aby dopad na JR
byl minimalni (hrozi zejména naruseni spravného sledu souprav).

Vzhledem ke kapacité tramvajovych kfizovatek byly vyCerpany vsechny relevantni

moznosti tvorby ndhradnich linek. Souhrn opatteni je uveden v tabulce 25.
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Tab. 25: Souhrn opatreni ve vedeni NTD z hlediska vykon( linek

Linka Nabidka mist NTD Prirtistek PrirGstek | PFirtistek vozu (¢lankovych)
tam zpét vzkm tydné obéha pro zajisténi linky

4 4950 4 950 32140 3 6 (3)

6 - 4950 212415 3 19 (10)

17 - - 15 600 8 16 (8)
21 7 260 - 92 400 20 46 (26)
31 8 800 8 800 55200 16 32 (16)
32 4400 4400 41 230 14 28 (14)
33 4400 (8 800) 72 280 17 34 (17)
Celkem 52910 (61 710) 2419,5 81 181 (94)

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Linka ¢. 17 nebyla zohlednéna. Vyznam zavedeni patefniho intervalu na celé trase vsak
neni zanedbatelny. Nemald ¢ast cestujicich voli komfort misto rychlosti prepravy, ktery je
mozné docilit i minimalizaci prestupl. V pripadé linky ¢. 17 mohou cestujici bez prestupt
dojet z okrajovych casti sidlistnich celkli na severu Prahy do uZzsiho centra Prahy, popf. na
dllezity prestupni uzel Palackého namésti nebo do zastavky Staroméstska, kde je moiny
prestup na linku metra , A“.

Linka ¢. 21 nabidne v tabulce uvedeny pocet mist NTD i ze zastavky Lehovec. Jak jiz bylo
zminéno, pasmovy provoz na trati ,,B“ v useku NB — CE snizi nabidku mist ze stanice CM.
Nasledky této upravy zmirni vedeni linky ¢. 21 az do smycky Lehovec, ke které budou
svedeny i nékteré linky BUS.

Celkova suma cestujicich, jez je NTD schopna prepravit na misto preruseni linky ,,C“ je
tedy 52 910 cestujicich v obdobi 6:00 — 9:00. Jedna se o 55,11% z nabidky, kterou disponuje
provoz metra Nuselskym mostem. Spolu s Upravou provozu linek ,A“ a ,,B“ (nabidka 36 000),
ke kterym budou vhodné svedeny linky ndvazné autobusové dopravy, a s prepravni
kapacitou vlakové dopravy ze stanice Praha-Kr¢ (16 718) se jedna celkem o prepravni
kapacitu 105 628 cestuijicich, tj. 110,03% pUvodni nabidky trasy ,,C“ v useku VY — IP.

Zohledni-li se potfeba najit dalSich 14 000 mist kapacity pro cestujici, ktefi se
(hypoteticky) vzdaji komfortu prepravy vlastnim vozidlem, snizi se procentudlni podil na
96,03%. Naopak, pricte-li se pocet osob plivodné prepravovanych do centra osobnimi
automobily k poptavce v useku BD — IP zroku 2008, zvysi se celkovy pocet cestujicich
poptdvajicich sluzby prepravy vtomto useku na 63 389, coz znamend 60,01% obsazeni
prostfedkd nahradni dopravy v navrhovaném opatreni.
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2.3.2 Navrh vedeni autobusovych linek

Pferusenim provozu metra a se zavedenim nahradni tramvajové dopravy musi dojit rovnéz
k upravé vedeni navaznych autobusovych linek, které jsou orientovany silné na linku metra
,C"“. Vedeni linek bude upraveno podle vypravovani typa vozQ. Linky s kloubovymi autobusy
budou prevainé presmérovany ke stanicim metra linek ,A“ a ,B“ a linky obsluhované

standardnimi autobusy budou vedeny k tramvajovym linkdam.

2.3.2.1 NAD Praiského povstani — Podolska vodarna

Tato linka doplni ostatni nahradni kolejovou dopravu. Je dilezitd pro navaznost ze
stanice metra Prazského povstani k tramvajové lince €. 31 z obratisté Podolskd vodarna
a také pro urceni intervalu na jiznim Useku prerusené trasy metra ,,C“. Na linku budou
nasazovany kloubové autobusy a interval bude dan podle kapacity linky ¢. 31 za Spickovou
hodinu, kterd ztéto zastavky ¢ini ve sméru do centra 3 300 cestujicich. Pfi standardni
teoretické obsaditelnosti kloubovych autobust 93 cestujicich na 1 viiz (5 os/m?) je nutné
vypravit 36 spoju za Spickovou hodinu. Vysledny interval vychdzi na 1 min 40 s. V jizdnim
fadu bude uvadén interval 1 — 2 minuty, odstup mezi spoji je mozné teoreticky vyjadfrit jako
2 minuty s tim, Ze mezi kazdym druhym a tfetim spojem bude teoreticky interval 1 minuta
(model 2,2,1).

Linka bude oznacena X31 jako pokracovani tramvajové linky stejného Cisla. Bude vedena
mezi konecnymi zastdvkami Prazského povstani a Podolskd voddrna bez dalSich zastavek
jako ,rychlikova“ linka ulicemi Dékanska vinice | (nejblizS§i moZné otaceni vozidel je na
kfizovatce Dékanskda vinice | — Plaminkové — U Dékanky), Na Pankraci, Lomnického, Na
Dolinach, Sinkulova, Podolska a obratem pres ul. Leva a Podolska. 1 kolo této linky bude
v€etné otaceni na konecCnych zastavkach dlouhé priblizné 3,3km a pfi cestovni rychlosti
18 km.h-1 by byla tato vzdalenost jednim vozem projeta za 11 minut. Jizdni doba linky ¢. 148
ve stejném Useku vsak Cini 4 minuty (jedind mezilehld zastdvka Doliny neni uvaZovana),
tzn. Ze doba manipulaci linky ¢. X31 by musela byt 3 minuty. Vzhledem k charakteru
koneénych zastavek, ve kterych bude vystupovat, resp. nastupovat velky pocet cestujicich
s Uvahou zaplnéni celé kapacity autobusu, je nutné jak ve vystupnich, tak v ndstupnich
zastavkach uvaZovat ¢as pro odbaveni cestujicich 1 minutu v kazdé zastavce. Dalsi 1 minutu
pro obrat vzastavce Prazského povstani a dalSi 2 minuty v obratisti Podolska vodarna.

Autobusy se tu budou mijet s tramvajemi.
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Aby autobusy nebyly zdrzovany IAD a byl moziny co nejkratSi prestup hrana-hrana,
vystupni zastavka pro BUS bude umisténa v ulici Podolskd u ¢.p. 140 — 146, kde bude v délce
50 m (39 m ndstupni hrana, dale délka ndjezd( do zastdvky a rezerva (18)) zakdzano
parkovani osobnich vozidel. ObéZna doba jednoho vozu bude tedy uvazovana 15 minut. Pfi
intervalu 100 s bude tedy zapotfebi vypravit min. 9 kloubovych autobusu. V konecné
zastdvce Praiského povstani a v ulici Dékanskd vinice | bude moziné vozy kratkodobé
odstavit. Jednotlivd pofadi budou mit v zastdvce Prazského povstani pridanou dobu cekani
béhem obratu poradi. Tim se zajisti potfebnd rezerva poctu voz( pro pfipadné ,vykryti“
intervalu v pfipadé zpozdéni. Navrhovany celkovy pocet poradi je 12. Vykony linky za

provozni tyden 13 906 vzkm.

2.3.2.2 Zména vedeni navaznych autobusovych linek

Pfi omezeni provozu metra je nutné alikvotné omezit kapacitu navazné autobusové
dopravy do stanic metra ,,C” v jizni ¢asti mésta. Do stanice prazského povstani jsou soupravy
metra vzhledem ke kapacité NAD Praziského povstani — Podolska Vodarna schopny
v navrhovaném feseni prepravit maximalné 30 000 cestujicich v obdobi 6:00 — 9:00 rano.
Procentuelni podil souc¢asné nabidky 96 000 cestujicich je tedy 31,25%. Stejnym podilem je
nutné snizit ndvaznou autobusovou dopravu.

Celkovou nabidku 117 106 mist pro cestujici je tedy nutné snizit na 36 595 mist. Jako
prvni budou navrieny zmény tras pro linky priméstské dopravy koncici ve stanicich
Budéjovicka (linky €. 331, 332, 333, 335, 337, 362), Opatov (linky €. 326, 327, 328, 385, 397)
a Haje (linky ¢. 381, 382, 383, 387).

Priméstské linky koncici u stanice metra Budéjovickad

Linky ¢. 331 a 333 budou ve sméru ke kone¢né Budéjovickd vedeny shodné po své trase
az do zastavky Jalodvorskd, odkud dale ulicemi Libusska, Durychova, Novodvorska,
Vavienova a Udolni do autobusového terminalu N&draii Branik, kde budou ukonéeny.
Uprava trasy je del3i jen o 200 m. Na linku 331 je vypraveno za provozni tyden v obou
smérech celkem 110 spoju. V ndhradni trase pak vzroste vykon o 22 vozovych km za provozni
tyden. Vykony linky €. 333 vzrostou pti 400 vypravenych spojich tydné o 80 vzkm. V trase

navrhované objizdky budou obé linky obsluhovat pouze zastavku Sidlisté Novodvorska.
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Linky ¢. 332, 335, 337, 339 a 362 budou vedeny ze sméru lJilové u Prahy, Vestec
a Jesenice ze zastavky IKEM objizdkou ulicemi Videnska, Zalesi, Novodvorska do zastavky
Sidlisté Novodvorska, odkud budou pokraCovat v upravené trase linek ¢. 331 a 332 do
terminalu Nadrazi Branik. Pocet ujetych vozovych km vzroste o 1800 m pro kazdy spoj.

Nar(st vykon( linek je uveden v tabulce 26.

Tab. 26: Ndrist vykonu priméstskych linek odklonénych z konecné zastavky Budéjovickad

Linka | Pocet spoji za provozni tyden (spoj) Narust vykont za provozni tyden (vzkm)

331 110 22
332 673 1211,4
333 400 80
335 197 354,6
337 211 379,8
339 150 270
362 12 21,6

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Vsechny linky uvedené vtabulce 26 budou obsluhovat zastavky KlarQv ustav jako
nahradou za neobslouzeni zastdvky Nemocnice Kré, ddle zastavky Zalesi a Sidlisté
Novodvorskda mimo linku ¢. 362, kterd bude obsluhovat pouze zastavku Klartv Ustav. Vétsi
pfepravni vzddlenosti objizdnych tras nejsou vyznamné a na nutnosti vypraveni vétsiho

poctu autobus(l se neprojevi.

Priméstské linky koncici u stanice metra Opatov

Stanice metra Opatov je nejjiznéji polozenou stanici metra v Praze. Diky tomu a diky
charakteru vedeni pfiméstskych linek, které obsluhuji oblast kolem obci Modletice, Cestlice,
Velké Popovice, Priihonice a také Ric¢any, tak nepfipada v Gvahu 7adnd alternativa vedeni
linek mimo stanici Opatov, kterd by byla vyhodnd po strance poméru ceny a vykon(. Viechny
linky tak budou prodlouzeny do zastavky Spotilov k nahradni tramvajové paterni lince €. 31,
vyjma linky €. 397, jejiz jediny ucel je preprava cestujicich z Prahy k ndkupnimu centru
v Modleticich. Toto opatfeni vyzaduje informovanost cestujicich, vyuzivajicich téchto linek.

Je zadouci, aby byli pfepraveni az do zastavky Spofilov.
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Usek Spofilov — Opatov (tam) kvli nutnosti vedeni linky mimo jednosmérnou ulici
Senohrabska je dlouhy 3,9 km. Zpatecni Usek Opatov — Spofilov (smér zpét) je dlouhy 3,6 km.

Udaje nardstu vykond linek jsou uvedeny v tabulce 27.

Tab. 27: Ndrust vykon( priméstskych linek prodlouZenych z konecné zastdvky Opatov

Linka | Pocet spoji za provozni tyden (spoj) | Nartist vykoni za provozni tyden (vzkm)
Tam Zpét

326 216 248 1744,8

327 140 143 1060,8

328 249 224 1777,5

363 344 362 2644,8

385 134 146 1048,2

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Linky nebudou zastavovat na Zzadné dalsi zastavce. Od plvodni konecné pojedou bez
zastaveni aZ do zastavky Spofilov. TotéZ na cesté zpét. Jizdni doba v Useku Opatov — Spofilov
bez zastaveni bude uvaZzovana 6 — 7 minut. Z toho vyplyva, Ze vSichni dopravci budou muset
vypravit o jeden obéh na linku vice, tj. dalSich 5 vozUi celkem.

U tramvajové smycky Spofilov je nutné zfidit provizorni obratisté, zejména odstavné
plochy. Stavajici situace v okoli komunikace U Mlyna je nedostacujici. Lze zde provizorné
provadét obraty vozl, ale neni zde misto pro kratkodobd odstaveni. Je mozné odstavovat
vozy na blizkém parkovisti pfi ulici Na Chodovci naproti obytnému panelovému domu
C.p. 28 — 48. Bylo by mozné pak vyuZit nastupni zastavku Spofilov ve sméru k tramvajovému
obratisti a znamenalo by to Usporu nakladli na nutné infrastrukture obratisté. Doslo by vsak
také ke snizeni poctu parkovacich mist pro rezidenty. To vSe zavisi na dohodé s pfislusnou

meéstskou ¢asti a TSK.

Priméstské linky koncici u stanice metra Hdje

Vsechny 4 linky, 381, 382, 383 a 387, jsou z Uhfinévsi ke stanici metra Haje vedeny po
shodné trase. Shodné budou také ze zastdvky Nové namésti odklonény do terminalu Depo
Hostivar. Délka linek v jednom sméru vzroste o 2,5 km. Jizdni doba se prodlouzi o 8 minut.
Jedno kolo kazdé linky pak o 16 minut. U vSech linek nejnizsi interval v ranni Spi¢ce neklesne
pod 20 minut. Pro zabezpeceni upraveného provozu je opét nutné zajistit dalsi jeden obéh

na kazdou linku. Udaje o narastu vykon( linek jsou obsazeny v tabulce 28.
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Tab. 28: Ndrust vykon( priméstskych linek odklonénych z konecné zastdvky Hdje

Linka | Pocet spoji za provozni tyden (spoj) Narust vykont za provozni tyden (vzkm)

381 127 124,5
382 215 537,5
383 234 585
387 205 512,5

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Situace autobusovych linek v okoli stanic metra PraZského povstdni a Pankrdc

V tomto pfipadé neni nutné zavadét velké zmény. Jedinou zménou bude prodlouzeni
linky €. 188 ze zastavky Kavci hory do zastdvky Praiského povstani (+1 km, jizdni doba
+3 minuty). Jinak vSechny linky, 148, 188 a 193, navazuji na nahradni dopravu, a to bud
pfimo v zastavce Prazského povstani, nebo v pfipadé linky 188 na spofrilovskou vétev paterni

nahradni tramvajové linky €. 31, resp. v ptipadé linky ¢. 193 na tramvaje z Vozovny Pankrac.

Tab. 29: Zména vykond linky ¢. 188

Linka Pocet spoju za Narust vykont za Zména poctu vypravenych
provozni tyden (spoj) provozni tyden (vzkm) obéhi na nejkratsi interval
188 829 829 +2 SD/SDN

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Situace autobusovych linek prijizdéjicich ke stanici metra Budéjovickd

Nad stanici Budéjovicka rovnéz zastavuje mnoho linek, které jsou uz v souasném stavu
vedeny k tratim, kde jsou navrZzeny nahradni tramvajové linky. Jen linka ¢. 205, ktera
ve sméru od Zemanky pokraCuje pres ctvrté Kacerov, Kr¢, Lhotka, Kamyk a Modfany do
Komoran, bude rozdélena na tfi rdzné linky. ProtoZe vétsi cast této linky obsluhuje vyse
uvedené ¢asti mésta, bude kratsi ¢ast projizdéjici pfes Budéjovickou precislovana na linku ¢.
204 a vedena ulicemi Michelska a Nuselska na trase ZEMANKA — Poliklinika Budéjovicka (T) —
Budé&jovicka (Z) — Brumlovka — Michelskd — KLOBOUCNICKA, kde bude ukonéena. Linka bude
dlouha 5 km a jizdni doba bude 15 minut. Samotna linka ¢. 205 bude vedena ze zastavky
Ustavy akademie véd ulicemi Videfiskd, Zalesi, Maridnskd, Lhoteckd, Ceskoslovenského Exilu,
Modfanskd do obratisté Nadrazi Branik. Trasa dle zastavek: USTAVY AKADEMIE VED — IKEM —
Zalesi — Novodvorska — Sidlisté Lhotka — Labe — U Beldrie — Cerny ki — NADRAZI BRANIK.

Jizdni doba je 17 minut na lince dlouhé 7,6 km. Zbyly Usek plvodni trasy linky ¢. 205 v Useku
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Komorany — Labe nahradi linka ¢. 201, ktera pojede ve sméru z Komoran v plivodni trase az
do zastavky Druzna, odkud pojede v trase linky ¢. 253 do zastavky Nadrazi Branik. Trasa
KOMORANY — Nadrazi ModFany — Na Havrance — Druzna — U Belarie — Cerny KA — NADRAZI
BRANIK. Jizdni doba na lince bude 13 minut. Délka 6,1 km.

Kvantita spojl zUstane zachovana dle vzoru linky 205 a konkrétnich casti, které linky

obsluhuji. Kloubové autobusy budou vSak nasazovany pouze na linku €. 205.

Tab. 30: Parametry linek vzniklych z linky ¢. 205

Linka Pocet spoju za Vykon za provozni tyden | Pocet vypravenych obéht na
provozni tyden (spoj) (vzkm) nejkratsi interval 8 minut
201 1283 7 827 4 SD/SDN
204 971 4 855 5 SD/SDN
205 1266 9622 6 KB/KBN

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Pavodni linka byla dlouhd 12,1 km. Usek Komorany — Kagerov je dlouhy 7,9 km. Tydenni
vykon na lince byl (zaokrouhleno nahoru) 14 100 vzkm. NarGst vykonU bude tak 8 225 vzkm
za provozni tyden. Pocet vypravenych obéht u pavodni linky 205 byl 11 poradi (z gardzi
Kacerov), pro navrhované vedeni tfi novych linek je zapottebi 9 standardnich a 6 kloubovych

autobusu.

Situace autobusovych linek prijizdéjicich ke stanici metra Kacerov

V autobusovém termindlu Kacerov konci zaroven dvé vysokokapacitni ndvazné
autobusové linky 189 a 215. Obé dvé je nutné presmérovat ze souc¢asné konecné zastavky.
Linky 113 a 114 budou ve sméru do konecné Kacerov 700 m pred termindlem prevedeny
pres Jizni spojku a ddle sjezdem na Spofilov, ulici Hlavni se zastavkou Roztylské namésti
a dale ulici Na Chodovci k tramvajovému obratisti Spofilov, kde budou bud” ukonéeny nebo
polokruzné vedeny do zastavky Sidlisté Spotilov a pak zpét po stejné trase az do svych
konecnych zastavek.

Délka linek se prodlouzi o 2,4 km. V pfipadé polookruzni varianty ulici Na Chodovci o
3km (v obou moZnostech véetné neujeté vzdalenosti 700 m od najezdu na Jizni spojku
k terminalu Kacerov). Jizdni doba vzroste o 6 minut. V rannim intervalu 4 minuty budou tedy

zapotiebi dalsi 3 — 4 poradi pro kazdou linku. NarUst vykon( linek je uveden v tabulce 31.
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Tab. 31: Upravy parametrd linek 113, 114 a 189

Linka | Pocet spoju za provozni Narust vykont za provozni Zména poctu
tyden (spoj) tyden (polookruzni varianta) | vypravenych obéht na
(vzkm) nejkratsi interval
113 1519 3 646 (4 557) +4 SD/SDN
114 1206 2 895 (3 618) +4 SD/SDN
189 1506 9638,4 +5 KB/KBN
215 1624 10394 +5 KB/KBN

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Linky ¢. 189 a 215 budou ve sméru Kacerov vedeny po své trase aZz ke sjezdu na Jizni
spojku, odkud budou vyhrazenym jizdnim pruhem vedeny do terminalu Smichovské nadrazi.
Jizdni doba se prodlouzi o 8 minut. Délka linek vzroste o 6,4 km. Na 3pickovy interval
4 minuty je zapotiebi vypravit dalSich 5 poradi véetné zalohy na kazdou linku. Nardst vykon(
je rovnéz uveden v tabulce 31.

Linka €. 150 bude odklonéna po stejné trase jako linky 113 a 114, avSak nebude zajizdét
ke smycce Spofilov, ale bude vedena ulici Spofilovska do zastavky Chodovska a dale po své
trase do kone&né zastavky Zelivského. Délka linky se prodlouZi o 300 m. Vykony za provozni
tyden vzrostou o 189 vzkm. Jizdni doba vzhledem k vedeni linky méné frekventovanou ulici
Hlavni a pres tramvajovy pas v ulici Spofilovska by se neméla prodlouzit (je mozna i kratsi
doba obratu obéh( - poradi, ale to vzhledem k rliznym faktorim ovliviiujicim provoz v ranni
Spic¢ce nelze s presnosti urcit). Prestup na NTD tak bude mozZny v zastavkach Plynarna Michle
a Chodovska.

Linka ¢. 157 bude presmérovana ze zastavky Sidlisté Lhotka ulicemi U Kamyku,
Durychova, Novodvorskd, Vavienova a Udolni do BUS terminalu NadraZi Branik. Zastavovat
bude na vSech zastdvkdch na nové trase, tzn. Sidlisté Lhotka, Lhotecky les, Cilkova, Nové
Dvory, Cachtickd, Novodvorska, Sidlisté Novodvorskd, Jilovskd mimo zastavky v ulici Udolni
(Zatacka a Psohlavcu). Délka linky vzroste o 1,6 km, jizdni doba o 5 minut. Linka je v provozu
pouze vranni SpiCce pracovniho dne a tak bude provozovana i v navrhovaném freseni.
V nejkratsim intervalu 7 minut bude zapotrebi dalSich dvou poradi s nasazenim standardnich
autobusl. Vykon na lince vzroste o 144 vzkm za provozni tyden. Pfesmérovanim kapacity
této linky doslo k naplnéni nabidky NTD ze zastavky Nadrazi Branik.

Linky 170 a 203 budou upraveny s ohledem na situaci obsluhy ¢tvrti Chodov, Litochleby

a Jizni Mésto. V useku Vavienova — Mokra budou sjednoceny do linky 203, kterd bude ve
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sjednoceném déleném intervalu 15 minut (7 a 8) dale vedena ulicemi Na Stacirné, K Horkam,
Prazskd, Svehlova, Na Padesatém do autobusového terminélu Skalka na trase: Donovalska —
K Obecnim hajovnam — Nad KoSikem — Hostivarské namésti — Na Grosi — Sidlisté Zahradni
Mésto — Zahradni Mésto — Na padesatém — SKALKA. Délka linky se prodlouzi o 3,5 km
a o dalSich 600 m za kazdy spoj linky 170, ktery v pUvodni trase neobsluhoval zastavky
Visriovd a Nad Havlem. Jizdni doba se prodlouZi o 5 minut a o dal$i minutu za spoje linky
¢. 170.

Linka €. 170 bude uvaZovana tedy jako nova na trase JIZNi MESTO — Hor¢i¢kova — Haje —
Modra 8kola — Prasnd — Brechtova — Sperlova — Donovalskd — K Obecnim hajovndm —
Nad KoSikem — Hostivarské namésti — Na Grosi — Sidlisté Zahradni Mésto — Zahradni Mésto —

Na Padesatém — SKALKA. Jizdni doba 21 minut. Délka linky 8,6 km.

Tab. 32: Upravy parametrd linek 170 a 203

Linka | Pocet spojui za provozni | Nartist vykontli za provozni | Zména poctu vypravenych

tyden (spoj) tyden (vzkm) obéhi na nejkratsi interval
170 959 8298 +7 SD
203 1204 5000 +3SD

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Ostatni linky v oblasti Lhotky, Novych Dvorl, Pisnice, LibuSe a Kacerova nebudou dale
upravovany. Linka ¢. 106 konci uz za sou¢asného stavu v zastavce Nadrazi Branik. Linky ¢. 117
a 182 nejsou poctem spojd dopravné vyznamnymi. Je také nutné zajistit ndvaznost na trasu
metra ,C“, byt prerusenou. Linka ¢. 139 je tangencialni linkou a ze zastavky Kacerov
pokracuje do centra (nize v této praci bude navrieno jeji vedeni pres stanici Budéjovicka),
kde navazuje jak na NTD, tak na metro v koneéné zastavce Zelivského a kone¢né linky ¢. 196,
197 a 198 mohou prepravovat cestujici ke stanici metra Smichovské nadrazi, kam jsou jiz
nyni vedeny. V pfipadé vSech posledné jmenovanych linek pfichdzi v dvahu posileni
intervalu, popf. nasazeni kloubovych autobust na linky 196, 197 a 198. Toto vSak v ndvrhu
bude uvazovdno pouze jako moznost operativni zmény dle aktudlni poptdvky po zavedeni

takto upraveného provozu.

52




Situace autobusovych linek v okoli stanic metra Roztyly, Chodov, Opatov a Hdje

Linky u stanice metra Roztyly zlistanou beze zmény. Linka ¢. 118 jiZ v soucasnosti mlze
prepravit cestujici k NTD na Spofilové nebo do zastavky Dvorce. Linka €. 136 je tangencidlni
auZ nyni muiZe zajistit dopravu cestujicich do centra. Stejny pfipad je linka ¢. 177 na
Chodové, kterd ovsem obijizdi celé Horni Kunratice a do centra je sméfovana aZ od stanice
Opatov. Upravena bude tedy linka €. 154, aby uZ ze stanice Chodov byla nabidnuta
alternativa ndvazné autobusové dopravy k tramvajovym linkdm na hostivarské trati a také ke
stanici metra Skalka.

Linka €. 154 obsluhuje i ¢tvrt Petrovice, a proto bude rozdélena na dvé linky. Chodovsko-
kunratickd vétev linky bude mit ¢islo 153 a bude vedena ze zastavky Koleje Jizni Mésto po
své trase az do zastavky Brodského, odkud pojede v trase upravenych linek 170 a 203 do
autobusového obratisté Skalka. Linka bude dlouhd 9,8 km. lJizdni doba 27 minut. Podle
pGvodni linky bude v sobotu a v nedéli v provozu jen ze zastavky Chodov (7,9 km).

Petrovicko-jihomeéstska vétev bude vedena ve smeéru od Skalky ve své trase az do
zastavky Sperlova, odkud bude odklonéna v trase upravené linky 170 opét do zastavky
Skalka. Tato okruzni linka vSak bude obousmérna. V termindlu Skalka budou dvé odjezdova
stani s diferenciaci podle sméru jizdy linky ,, smér Petrovice” a ,,smér Jizni Mésto”. Linka bude
dlouhd 18,8 km. V zastavkach Na Padesatém, lJizni Mésto, Sidlisté Jizni Mésto a Na Grosi
bude zastavovat jen pfi jizdé ve sméru Petrovice. Jizdni doba 48 minut. NarUst vzkm pro obé
linky dohromady pfi zachovani poctu spoji (1 322) bude oproti plvodni lince ¢. 154
37 028 vzkm za provozni tyden. Na nejkratsi interval 8 minut bude zapotrebi vypravit na
linku ¢. 153 8 vozU a na novou linku ¢. 154 14 voz( véetné vozU cekajicich v obratistich.
Oproti plivodnimu vypraveni je to o 7 vozU vice.

Ostatni linky projizdéjici zastavkami nad stanici Chodov zlUstanou beze zmény. Z dalsich
linek v oblasti bude navrZena Uprava jen u linky 125, a to zkrdcenim intervalu na polovi¢ni
hodnotu, tzn. zdvojnasobenim poctu vypravenych voz( na linku a pfresmérovanim linky 271
do zastdvky Nadrazi Uhtinéves (omezeni navaznosti do stanice metra Haje a nabidka
prepravy ke stavajicim osobnim vlak@im €D). Ostatni linky (122 — NadraZi Hostivafr, 135, 175 —
Teplarna Michle, Florenc, 165 — Modranska trat, 181 — Nadrazi Hostivaf, 213 — Teplarna
Michle, Zelivského) jsou jiz vedeny tak, 7e protinaji trasy NTD nebo pfimo projizdi terminaly

u stanic metra na lince ,A”“.
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Tab. 33: Upravy parametrd linek 125 a 271

Linka | Pocet spoja za provozni | Zména vykonll za provozni | Zména poctu vypravenych

tyden (spoj) tyden (vzkm) obéht na nejkratsi interval
125 2676 +20 070 +11 KB/KBN
271 1607 -72 O KB

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Linky ¢. 232, 240 a 267 nebudou rovnéz upravovany. Linky nenabizi velkou pfepravni
kapacitu a v pfipadé nutnosti lze ze stanice Hdaje prestoupit na posilenou linku ¢. 125

a linku €. 126 (viz. nize).

Ndvaznd autobusovd doprava do zastavky Ndadrazi Kré a NAD Florenc — I.P. Pavlova

K vlakim CD je samozfejmé nutné cestujici dopravit. Za timto U¢elem budou navrieny
dvé nové autobusové linky a Gprava linky €. 139. Aby byly viaky CD adekvatné vytizeny, resp.
aby ke stanici mohlo prijizdét pravé tolik cestujicich, kolik jich mGze byt jednotkami 471
pfepraveno, je zapotiebi do zastdvky MHD N&drazi Kr¢ vést 60 kloubovych autobusu
za Spickovou hodinu. Z divodu nerovnomeérnosti prepravnich proudl v ranni Spi¢ce bude
pocet spoju odlisny.

Prvni z novych linek pod volnym cCislem 126, bude obsluhovat ctvrté Haje, Opatov,
Chodov, Chodovec, Lhotka a Libus. Druhd nova linka ¢. 208 bude obsluhovat Komorany,
Modrany, Sidlisté Lhotka, Kamyk, Kr¢ a oblast kolem zastavek Rysdnka a Zemanka. Linka
¢. 139 bude pouze upravena odklonénim do zastavky Nadrazi Kr¢ (ze zastavky Zalesi v trase
linky €. 121 do zastavky Na Rolich a pak dale po své bézné trase — délka linky se tak prodlouzi
0 1,3 km a jizdni doba o 5 minut).

Nejvétsi zatéz cestujicich ponesou vsechny 3 linky ve sméru do centra ze sidlist Lhotka,
Kamyk, Libus a Modrany. Je nutné ale pocitat i s velkym pfepravnim proudem pravé na lince
€. 126 ze sméru od lJizniho Mésta a s uréitym pocétem cestujicich, ktefi vyuziji linky ¢. 139
a €. 208 ve sméru od zast. RySanka. S odhadem poméru poctu cestujicich ze sméru Lhotka
aze sméru RySanka 2:1 je nutné zajistit za Spickovou hodinu 40 spoji v kazdém sméru
v zastavce NadraZi Kr¢ (ve sméru z Lhotky je pocitano s vytizenim vozU blizicim se 100%,
v opacném sméru 50%).

Zdlvodl primérného intervalu 1,5 minuty mezi pfijizdéjicimi autobusy a nutnosti

alespon linky 126 a 208 navrhnout tak, aby cestujici pfepravovaly k viakim €D v etapach po
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vice spojich na kratky interval (minimalizace dob ¢ekani na odjezdy vlakd v 15 minutové
periodé), Ize ocekavat velkou kumulaci voz( v zastavce Nadrazi Kré, ktera s délkou nastupni
hrany ve sméru do centra 23m (24m v protéjsi zastdvce) je zcela nevhodnd pro odbaveni
takového poctu autobusl. Bude nutné ji tedy dodatecné prodlouZit bud prestavbou nebo
alespon premisténim do mista, kde lze provozovat zastavku s provizornim oznacnikem
a s dostatecnou délkou nastupni hrany, ve které Ize odbavit najednou min. dva (ndstupni
hrana zastavky dlouha 39 m), lépe vsak tfi kloubové autobusy (ndstupni hrana 59 m) (18).

Do zastavky Nadrazi Kr¢ pak zajede ve Spickovém obdobi 6:00 — 9:00 21 spojt linky ¢.
139 v jednom sméru. Na linky ¢. 126 a 208 jich pak zbyva 99 z poZadovaného poctu spoju,
tedy 33 spojli za hodinu. Tj. 8 spojli na kazdych 15 minut. Kazdou ¢tvrtou ¢tvrthodinu pak
spoju 9.

Spoje budou prijizdét pred odjezdem kazdého vlaku v intervalech 2 min. mezi kazdou
dvojici spoju. Po této ,viné“ bude vidy proluka v priiméru 5 minut, kdy linky 126 a 208
nepojedou. Obé linky budou zcela logicky v provozu jen od 5:30 do 22:30 (prvni autobusy
prijedou pred odjezdem prvniho ranniho vlaku a posledni autobusy odjedou po pfijezdu
posledniho vecerniho vlaku). Spoje linky 121 a 293 nejsou do kapacity navazné dopravy
zahrnuty.

Linka ¢. 208 pojede ve sméru z Komoran v plvodni trase linky ¢. 205 az do zastavky
Sidlisté Lhotka, odkud pojede v trase linky ¢. 182 do zastavky Zalesi, pak v trase linky ¢. 121
do zastavky Rysanka, odkud bude vedena ulici Zeleny Pruh do konecné zastavky Zemanka.
Trasa KOMORANY — N&draZi ModFfany — Na Havrance — Druind — Labe — Sidlité Lhotka —
Nové Dvory — Tempo — Zalesi — Nadrazi Kr¢ — RySanka — ZEMANKA. Jizdni doba na lince bude
208 minut. Délka 11 km.

Tab. 34: Parametry linek 126, 139 a 208

Linka | Pocet spoju za provozni | Narust vykonti/vykony za | Zména poctu vypravenych

tyden (spoj) provozni tyden (vzkm) obéht na nejkratsi interval
126 6 020 81270 +32 KB/KBN
139 1270 1651 +2 KB/KBN
208 6 020 66 220 +32 KB/KBN

Zdroj: Autor na podkladech DPP
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Linka &. 126 bude vedena po trase JIZNI MESTO — Héje — Ke Katefinkam — Litochlebské
namésti — Chodovec — Nadrazi Kré — Zalesi — Tempo — Libu§ — SIDLISTE LIBUS. Linka bude
dlouhd 13,5 km a jizdni doba na ni bude rovnéz 26 minut.

Vlaky CD prepravi cestujici sice do centra mésta, ale pouze na hlavni nadrazi, odkud je
mozné dalsi vyuziti MHD pouze na upravené trase metra ,C“, v jejimz provozné omezeném
Useku mezi stanicemi HN a MU/C jezdi soupravy metra vintervalu 3,5 minuty, a to jesté
z rlznych koleji (coz je vzhledem ke stavebné technickému fesSeni stanice s bocnimi
nastupisti ne zcela vhodné) a do stanice Florenc dokonce jen v intervalu 7 minut. Tramvajova
zastavka Hlavni nadrazi je od vystupu ze stanice ponékud vzdalena (chlzi cca 5 minut
parkem). Proto je nutné podpofit zesStihleny provoz metra nadhradni autobusovou dopravou
na trase Florenc — Hlavni nadrazi — Muzeum - I|.P. Pavlova, propojit tak nahradni
tramvajovou dopravu, stanice Florenc, Hlavni nadrazi a to v co nejkratSim mozném intervalu,
tzn. 2 minuty, a s nasazenim kloubovych autobusa.

Linka nebude pojmenovana X-C, aby nedochazelo ke zmateni cestujicich, ktefi by tak
mohli byt neopravnéné presvédceni o tom, Ze se jedna o plnohodnotnou nahradni linku
v celém useku prerusené casti trasy metra, nybrz bude vedena jako standardni linka pod
volnym cislem 209. Linka bude dlouha 3,1 km a jizdni doba bude 10 minut. Pocet obéhl na
nejkratsi interval bude 11 véetné zalozniho poradi. Linka bude v provozu od 6:00 do 22:00,
v ranni a odpoledni $picce na interval 2 minuty, v ostatnich dennich obdobich na interval
4 minuty. Predpokladany vykon na lince za provozni tyden bude 13 700 vzkm v nasazeni

kloubovych autobus.

Uprava provozu ndvaznych autobusovych linek do stanice Cerny Most

Pasmovym provozem na trati metra ,,B“ by mohlo dojit k pretéZovani souprav v Useku
Cerny Most — Ceskomoravska. V Useku Zli¢in — Nové Butovice neni situace tak kritickd, nebot
vyjma priméstskych linek nejsou autobusové linky ndvazné dopravy ukonceny jen u stanice
Zli¢in, ale nékteré jsou provazany i s TT Sidlisté Repy — Andél a nékteré zajizdi i do BUS
terminalu Nové Butovice. Obecné neni vytiZzeni souprav v tomto Useku ani tak vysoké.

Nékteré linky BUS tak budou prodlouzeny k tramvajovému obratisti Lehovec, kde je nové
ukoncena paterni linka €. 21 s nejkratSim intervalem 4 minuty. Linka nesmi byt uz z po¢atecni
zastavky zcela vytiZzena, proto se opatfeni bude tykat pouze dllezitych autobusovych linek

220 (dopravce Veolia), 250 a 261. Linky budou prodlouzeny o 2,5 km. Jizdni doba k obratisti
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Lehovec bude o 3 minuty delsi, coZ znamena, Ze bude nutné u kazdé linky zajistit jeden viz
navic, tzn. dohromady 3 vozy podle vypraveni (linka 220 +1 SD/SDN, linka 250 +1 KB/KBN,
linka 261 +1 SD/SDN).

Na vSechny tyto tfi linky je za provozni tyden v obou smérech vypraveno 1 804 spoja.
Narust vykonu tedy bude 2 210 vzkm (standardni vozy) a 2 300 vzkm (kloubové autobusy) za

provozni tyden.

Nocni autobusovd doprava, NAD Vysehrad — PraZského povstdni a specidlni linka H1

Rekonstrukce Nuselského mostu zasahne i no¢ni autobusové linky. V useku Vysehrad —
I.P. Pavlova jsou provozovany noc¢ni autobusové linky 504, 505 a 510. Tyto budou vedeny
objizdkou ulicemi Petra Rezka, Ciklova, Slavojova, Vnislavova, Vy$ehradskd, Benatskd a Ke
Katerinkam. Objizdka bude delsi o 2,3 km. VyuZije ji celkem 54 nocnich spojd. NarUst vykonu
bude tedy 124,2 vzkm (z toho 41,4 vzkm v nasazeni KB autobus).

V okoli VySehradské stanice bude zavedena okruzni linka NAD pod cislem 298 na trase
PRAZSKEHO POVSTANI — Klikovka — Jedli¢kdv ustav — Vy$ehrad — PRAZSKEHO POVSTANI jako
nahradou za vylouceny provoz v Useku Vysehrad — Prazského Povstani. Obézina doba bude
7 minut. Délka jednoho kola 1,7 km. Interval ve Spi¢ce 15 minut, v sedle 30 minut. Vypraven
bude vidy jeden nizkopodlazni midibus. Za pracovni den tak bude vypraveno 51 spojl. Za
vikendovy den pak 40 spoju. Za provozni tyden pak 335 o celkovém vykonu 569,5 vzkm.

Na zastavku Jedli¢kav Ustav zajizdi i specialni linka H1 pro handicapované osoby. Ta bude
odklonéna po trase Prazského povstani — Namésti Bratfi Synk( (kde bude mit nové zastavku
mimo hlavni ulici) — I.P. Pavlova. Na trase budou vozy vyuzivat segregovanych tramvajovych
trati na BKV panelech, aby nebyly zdrzovany dopravnimi kongescemi. Za pracovni den vyjede
na linku v Useku Jedlick(iv Ustav — I.P. Pavlova 34 spoju v obou smérech. Linka se prodlouZzi
02,2 km (2,6 km tam a 1,8 km zpét). Prirlistek vzkm bude za provozni tyden 374 vzkm. Jizdni
doba se prodlouzi ve sméru tam o 10 minut, ve sméru zpét o 7 minut. Zapotrebi budou dalsi

dva specialni vozy.

2.4 Objizdné trasy IAD a preference MHD
S prerusenim SJM uzavienim Nuselského mostu nastane rovnéZz problém sIAD.
V soucasnosti neni jesté dokoncena jihovychodni ¢ast Praiského okruhu a zadnd jind

alternativa k vedeni IAD pres Nuselské udoli jinak nez po Nuselském mostu prakticky
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neexistuje. V této kapitole tak budou prozkoumdany mozné objizdné trasy IAD a navrZeny
pfipadné upravy komunikaci pro zvyseni prljezdnosti a nutné preference.
Soucasti ndvrhu feseni v této praci je nabidka pfepravy MHD i pro uZivatele IAD (pocita
s prechodem od IAD k MHD a stim souvisejici nabidkou prepravy). V pfipadé uzavreni
Nuselského mostu lze rovnéz ocekavat projev tzv. Braessova paradoxu (24), ktery popisuje
mj. i problematiku kapacity komunikaci ve vztahu k vytiZzeni a pfipadnym kongescim na nich.
Lze jej rozpoznat i ve studiich TSK-UDI a URM, kde dochazi p¥i humanizaci SIM (10) (snizeni
poctu jizdnich pruh( na 2x2) kromé poklesu poctu projizdéjicich aut pres Nuselsky most
i k omezeni IAD na komunikacich v Sirs§im okoli Nuselského mostu v disledku obecného
snizeni zatizeni komunikaci automobilovym provozem prakticky v celé oblasti centra mésta.
Kombinace téchto dvou aspektl (pozitivni — nabidka MHD a represivni — omezeni uzavirkou
mostu, vysoka pravdépodobnost vzniku kongesci a ztoho vyplyvajici BraessGv paradox)
presvedci ¢ast ridich pro vyuziti MHD.
Vyjimkou jsou komunikace Bélehradska, Ruska, Nuselska a U Plynarny, kde pocet vozidel
i presto vzroste. Pfi Uplné uzavirce Nuselského mostu je oprdvnény predpoklad, Ze pocet
vozidel vyuZivajicich denné tyto komunikace vzroste i nékolikandsobné oproti poctiim
z vysledk( studie humanizace SIM (10). Jednd se o vozidla, jejichz provoz bezprostfedné
souvisi s vykonem pracovni ¢innosti, a o vozidla, jejichz majitelé nejsou uZivateli MHD, at uz
z jakéhokoli dlivodu. Vzhledem k tomu, Ze témito ulicemi vedou i TT, po nichZ jsou trasovany
linky NTD a na nichZ musi byt prijezd prostfedklli MHD zcela prioritni, budou na téchto
komunikacich navrzena odpovidajici opatfeni, jez souvisi i s preferenci MHD:
1) Omezeni parkovani pro residenty
V souvislosti se segregaci TT v ulici Bélehradska a Ruska a ¢aste¢né v ulicich Taborska
a Nuselska je nutné omezit tzv. modré a ostatni parkovaci zény tak, aby byla
zachovana celistvost Site jizdniho pruhu, aniz by zasahoval do profilu TT. Nahradou
Ize zfidit parkovaci mista na nevyuzitych ¢astech SIM blizko Nuselského mostu. Dojde
vSak k premisténi parkujicich vozidel a prodlouzeni dochdzek k vozidlim od mista
bydlisté majiteld.
2) Segregace TT
Céaste¢né Fedeno u? v bodé 2). TT budou rovné? vymezeny retardéry, popf.

provizornimi svislymi dopravnimi znackami.
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3) Umisténi preferenéniho SSZ v mistech, kde neni mozna segregace TT
Napr. pred zastavkou Chodovska v ulici U Plynarny ve sméru do centra, kde je
zastavkovy mys.

4) Drobné stavebni Upravy

Napf. vulici U Plynarny mezi kfizovatkami s ulickou U Boti¢e bude komunikace
rozsitena smérem do svahu a ten bude zabezpecen proti sesuti.

Dalsimi komunikacemi, které jsou ohrozeny vznikem velkych kongesci a které ponesou
zaté7 vozidel IAD objizdé&jicich Nuselsky most, jsou ulice Ciklova, Slavojova, Vnislavova
(a soubéinad Neklanova), VysSehradska, Bendatskda, Katefinskda a v opacném sméru oproti
Katefinské Lipova a Stépanskd. Trasa témito ulicemi nabizi nejrychlej$i mozné nahradni
spojeni s Je¢nou a Zitnou ulici a s ulicemi Sokolskou a Legerovou. Limitujici jsou zde ulice
Bendatska a Katefinskd, které vzhledem ke své rozhodné Sitce kolem 7 metrd (7,26 m, resp.
7,15 m) neumoinuji rozdéleni na vice jizdnich pruhl vobou smérech. Vzhledem ke
stisnénym podminkam nelze rozsifit komunikaci Katefinskou ani stavebnimi Upravami.

Dle normy CSN 73 6110 (19) lze zfidit jizdni pruh s odpovidajicim omezenim rychlosti
s nejmensdi $itkou a7 2m (bod 8.2.2 CSN 73 6110 (19)). Toto opatfeni lze vyuZit jen
v odlvodnénych pripadech pro provoz osobnich vozidel. Jinak norma ptipousti pruhy Sirky
2,25 m pro osobni vozidla a 2,75 m pro nakladni vozidla. Z tohoto ddvodu a kvali zachovani
prajezdnosti komunikace vozidly IZS i pfi vysSich kongescich (minimalni volna prljezdna Sirka
4 m!) nebudou praktikovany v téchto ulicich podobné Gpravy, byt napf. v ulicich Ciklova,
Vnislavova a Slavojova by to bylo mozné. Dovoli-li rekonstrukce mostu alespon minimalni
prajezdy vozidel, budou moci vozy IZS vyuZivat i vyhrazeny prostor stavby na mostovce.

Dalsi moznosti dojizdky do centra nabizeji trasy pfes Barrandovsky most na Smichov a po
Jizni spojce na Spofilov, do Strasnic, Hostivare a MaleSic pficemZ do samotného centra by
byly posléze vyuzity ostatni hlavni komunikace v zdpadovychodnich smérech napfi¢ Prahou.
Z dlvodu vedeni upravenych linek ptes Barrandovsky most je nutné vyhradit pro autobusy
samostatny jizdni pruh. Na vychodni ¢ast Jizni spojky neni zddna MHD trasovana, nejsou tedy
potfeba Zadné preferencni zasahy.

Studie TSK-UDI a URM predpokladaji pfi zdzeni magistraly na 2x2 pruhy a dalsich
opatrenich (mytné atp.) dbytek 44 000 projizdéjicich vozidel za den. Pfi zizeni na 3x3 pruhy
jen 23 000 vozidel denné (viz kapitola 1.2.1). Z regresni analyzy ndahodnych jevd vyplyva, Ze

v pfipadé uplného uzavreni mostu nebude Zadna poptavka severojiznim smérem pres Prahu
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a doslo by jen k nepatrnému zvyseni zatizeni vybranych ulic (Bélehradska, Ruskd, U Plynarny)
v fadech o 2 — 5 tisic vozidel denné (pfesnéji nelze urcit, nebot z vyplyvajici studie TSK-UDI

a URM se chova model zatizeni okolnich ulic nelinearné).

Tab. 35: Regresni analyza poctu projiZdéjicich vozidel po Nuselském mosté

Pocet pruhti v kazdém sméru 4 3 2 1 0
Pocet vozidel denné 83 000 60 000 39000| 16666,67| -4777,78
Zdroj: Autor na podkladech studie TSK-UDI a URM

To je ovsem nelogické a lze s nejvétsi pravdépodobnosti ocekavat kongesce na vSech
okolnich komunikacich a v celé Praze — zejména na Jizni spojce, nicméné diky existujici
jihozdpadni ¢asti Prazského okruhu by v Useku Jizni spojky Smichov — Spofilov mélo dochazet
jen ke kongescim na urovni z dob pred otevienim Prazského okruhu. Co se tyée dopravnich
komplikaci v SirsSim Uhlu pohledu, Ize vychazet z chovani obyvatel Prahy, popf. okolnich mést,
odkud dojizdi do hlavniho mésta, béhem stavky DP v Cervnu 2011, kdy nebylo v provozu
metro a jen ve velmi omezené mire vyjely tramvaje a autobusy.

Vsichni potencialni i pravidelni uZivatelé IAD a cestujici v ocekavani velikych kongesci
v Praze prizplsobili dopravu do zaméstnani nastalé situaci a volili alternativni zplsob
prepravy. Néktefi zaméstnanci vybrali dovolenou. Nicméné se ukdazalo, Ze je mozné osobni
automobil nepouzit. Vysledkem byla prlijezdnd Praha a nejvyssi stupen silni¢niho provozu byl
za cely den na urovni 3 v ulici Argentinska.

Tento stav nebude samoziejmé trvaly, jednd se vSak o dalsi dikaz existence a funkénosti
Braessova paradoxu a zejména jeho pouzitelnosti v Praze. Jestli bude tento potencidl beze
zbytku vyuzit, zalezi i na naplanovani terminu rekonstrukce mostu, ktery by byl nejvhodné;jsi
v jarnich a letnich mésicich, kdy lidé, ktefi nechtéji vyuzit sluzeb MHD a rozumné nebudou
chtit pouzit ani osobni automobil, mohou zvolit alternativni zplsob prepravy (jizdni kolo,
pési, 16. 6. 2012 byly v prazskych ulicich k vidéni i kolobézky). Dopravni kongesce by tak
mohly setrvat na soucasné urovni a nemuselo by dojit ktolik obavanému dopravnimu

kolapsu.
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3 VYHODNOCENI NAVRHU RESENi
Vyhodnoceni dopravnich opatfeni po strance nahrazeni kapacity metra bylo ¢inéno jiz

Ve

v pribéhu navrhu, nebot doprava v Praze je jako celek spojity a téméf Zivy organismus.
Zména vedeni linek jedné trakce vyvola potfebu zmény linek na té druhé a pro Uspésné
a efektivni navrzeni napf. ndvazné autobusové dopravy je nutné znat kapacitu paternich
linek.

V navrhovaném opatreni prevzaly kapacitu trati metra ,,C“ v Useku VY — IP jiné uzly a

druhy dopravy, ke kterym musela byt vedena ndvazna doprava adekvatni kapacity.

Tab. 36: Kapacity ndhradni a ndvazné dopravy v navrhovaném reseni

Uzel Druh dopravy | Pfirtstek kapacity PrirGstek kapacity navazné

v obdobi ranni Spicky | dopravy v obdobi ranni Spicky
Smichovské nadr. | draha specidlni 21000 11904
Skalka draha specialni 15000 9440
Nadrazi Kr¢ draha 16 718 22 320 (15 000)
Nadrazi Branik tramvaj 12 210 11548
Spofilov tramvaj 8 800 6476
Podolska vodarna | tramvaj 8 800 Pfima nahradni doprava
Prazského povst. | tramvaj 18 700 za provoz metra

Zdroj: Autor na podkladech DPP

Ke stanici Nadrazi Kr¢ je na prvni pohled nabizena vétsi kapacita upravené navazné
dopravy, nez mohou vlaky €D pojmout. Jednd se viak o slozenou kapacitu viech autobusd,
a protoze ze severniho sméru (linky 126, 139 a 208) se neocekdva 100% vytizeni vozu
navazné autobusové dopravy, je moziné predpokladat skutecny prepravni proud cestujicich
v téchto vozech k nabizené kapacité priblizné dvoutfetinovy v obou smérech dohromady.
V pripadé vysokého previsu nabidky ve stanici Smichovské nadrazi je nutné brat v potaz fakt,
Ze pasmovy provoz na lince ,B“ je navrien uzZ ze stanice Nové Butovice a Ze linka se bude
muset vyporadat s novou roli pod tramvajovym uzlem Palackého namésti (stanice metra
Karlovo ndmésti), ktery prevezme velky pocet cestujicich plvodné mificich do stanice I.P.
Pavlova a vyuZivajicich prestup metro — tramvaje plvodné pravé v této stanici. Proto je
nutné zanechat na lince ,B“ adekvatni rezervu nabidky oproti kapacité NAD v terminalu
Smichovské nadrazi.

Celkova kapacita navazné dopravy v obdobi ranni Spicky k novym patefnim systémuim

Cini 54 368 cestujicich (v€etné dvoutietinového uvazovaného vyuziti navazné dopravy ke
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stanici Praha-Kr¢). Vsoucasné dobé je ke stanicim metra autobusy navazné dopravy
dopraveno 32573 cestujicich (tabulka 5). Navrhovany stav navazné dopravy je tedy
dostacujici vzhledem k hodnotdm vyplyvajicim z pfepravniho prizkumu autobust z roku
2009, zaroven nepretézuje kapacitu paternich linek. Kvlli provazanosti systému (tangencialni
linky, soubéZné trasy BUS a metra apod.) zUstalo mnoho linek v plvodnim stavu a to
znamena stale nabidku 89 166 cestujicich, ktefi se v obdobi 6:00 — 9:00 mohou prepravit ke
stanicim metra PP — HA. Oproti planovanym 36 595 mistim nabidky (Uvod kapitoly 2.3.2.2)
je to vsak 0143,66% vice. Linek, které vtomto pfipadé konci u stanic metra, je vsak
minimum a cestujici maji moznost pokracovat v cesté autobusy ndvazné dopravy na linkach,
které byly jen mirné, anebo vibec, upravovany (l. 135, 136, 139, 177 a mnoho dalsich) dale
do centra nebo k nejblizsi prestupni zastavce s NTD, resp. u stanice metra.

Kapacita paternich linek v navrhovaném feseni je v souCtu 101228 cestujicich v obdobi
6:00 — 9:00 rano. Bez linek pfimé nahradni dopravy, které zajistuji pfepravu cestujicich do
centra ze stanice Prazského povstani, ¢ini nabidka 73728 cestujicich. Nebude-li brana v potaz
nevyuZita kapacita na linkach metra ,A“ a ,B“ (14 656), klesne nabidka az na 59 072
cestujicich. Plvodni prepravni nabidka v useku VY — IP je 96 000 cestujicich, snizend o pocet
cestujicich prepravenych nahradnimi linkami, bude 68 500 cestujicich, ktefi musi vyuzit
prostiedky nadvazné dopravy (jiz zmifovana kapacita 54 368 cestujicich) k pfepravé do
zastavek obsluhovanych nahradnimi linkami. Tato nabidka je vSak uspokojena jen ze 79,37%.
PripoCteme-li i Cislo 14 000, které reprezentuje cestujici pdvodné vyuzivajici IAD, k pavodni
nabidce, klesne procento nahrazeni az na 65,9%.

Nabidka metra tedy nebude nahrazena ze sta procent, ale jen z Uhlu pohledu prepravy
jen vyuZitim MHD a zejména z Ghlu pohledu plného obsazeni vozu. VyuZiti vozd metra
v Nuselském mosté je totiz na hodnoté 56,05% (tabulka 4 (4)), celkova poptavka ve sméru
do centra je sice 49 389 cestujicich, ale pro bilanci z divodu mozné zmény v poptavce bude
radéji uvaziovdna procentualni hodnota, pfi které poptavka vsoucasné dobé dosahuje
hodnoty 53 818 cestujicich. Spolu s predpokladanym zvysenim poptavky o 14 000 uZivatelQ
IAD cCini objem poptavky 67 818 cestujicich. Jen nova ndvazna doprava s pfimymi ndhradnimi
linkami ze stanice Prazského povstani dosahuje objemu 81868 cestujicich. Coz predstavuje
rezervu kapacity 14 050 pro pripadné zmény v poptdvce od roku provedeni pfepravniho

prazkumu (2008).
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Dale je potfeba vzit v Uvahu cestujici, ktefi dojizdi do Prahy auty, ktera odstavuji na P+R
parkovistich, popf. na volnych parkovacich mistech v okoli stanic metra. Ti mohou ovlivnit
statistiky uz tim, Ze automaticky budou prejizdét ke stanicim na trasach ,A“ a ,B“, anebo
k zastdavkam NTD. Pak je nutné zase vzit v Uvahu i previs nabidky nahradnich linek nad
kapacitou navazné dopravy, kterou tito cestujici logicky nevyuZiji. Problém P+R parkovist by
bylo obecné vhodné fesit s dostatecnym predstihem pred pocatkem vyluky Nuselského mstu
a zajistit dostatek parkovacich mist v okoli zastavek a stanic upraveného paterniho systému
(paterni linky tramvaji a traté metra) tfeba jen provizornim fesenim (zpevnéné travnaté
plochy, poloZeni kovovych rostl na travnaté plochy, samoziejmosti je revitalizace téchto
ploch po ukonleni potieby existence provizornich parkovacich mist). Vtomto pfipadé
i odpada moznost snizeni kapacity nahradnich linek z divodu zdanlivého nevyuZiti (onen
previs nabidky nahradnich paternich systému nad ndvaznymi linkami).

Je tedy zfejmé, Ze na vysledky navrhovaného reseni lze nahlizet z rGznych uhld. Po
strance nahrazeni nabidky metra, coz si prace kladla za cil, nebylo dosazeno uspéchu
zejména z omezenych moznosti propustnosti tramvajovych kfizovatek, obecného nedostatku
tramvajovych trati v centru, limitniho vytiZzeni hlavniho nadrazi (22) a rovnéz i nedostatku
alternativ co se silni¢nich komunikaci samotnych tyce. V Praze neexistuje objizdna trasa,
ktera by pojala denni zatéz vozidel z Nuselského mostu. Dokonceny prazsky okruh kapacitu
Nuselského mostu nenahradi z dlivodu tranzitniho charakteru stavby a SIM je pro tranzitni
Ucely pres Prahu vyuzivana IAD jen 4% podilem.

V porovnani s vysledky prepravnich prizkum@ z roku 2008 a 2009 vsak bylo dosazeno
pozadované kapacity nahradni dopravy s dostate¢nou rezervou mist pro cestujici, byt za
cenu prodlouzeni jizdnich dob a snizeni komfortu cestovani (v prazdnéjSich vozech je
rozhodné prijemnéjsi pobyt neZ ve vozech obsazenych, i kdyZz jen na polovi¢ni hodnotu
kapacity). Ve statistikdach rovnéz nebyla zohlednéna kapacita ndvaznych autobusovych linek,
které jiz jsou vedeny ktramvajovym tratim, kde jsou zavedeny ndhradni linky, nebo ke
stanicim metra (linka ¢. 139 v zastavce Kloboucnicka — pfestup na linku €. 31, linka ¢. 196
s konec¢nou na Smichovském ndadrazi, linka €. 271 koncici na Skalce) a které by jinak zvysily
podil ndvazné dopravy a nabidku k metru a NTD. Je zde jesté prostor pro zkraceni intervalu a
nasazeni dalSich voz(. Je ale nutné mit na paméti s tim spojené zvySovani naklad(.

V avahu byly brany celoprazské aspekty (snizeni nabidky CM-CE, posileni linky ¢. 17

a zavedeni linky €. 33 projizdéjici zastdvkou Kobylisy) a zejména zavedenim novych paternich
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a standardnich tramvajovych linek byly vytvoreny dalsi alternativy pro prepravu cestujicich.
Nasledky opatfeni a snizeni komfortu je mozné eliminovat vCasnymi investicemi do
infrastruktury metra a drahy jesté pred zapocetim vyluky mostu.

Konstrukce kolejové spojky ve stanici I.P. Pavlova by zde umozZnila obraty souprav
a zachovani prakticky plnohodnotného provozu az do tohoto dlleZitého tramvajového uzlu.
V Uvahu pfichazi i stavba Zelezni¢ni zastavky u stanice metra Kacerov, kterd by umoznila
rychly prestup na vlaky CD. Lepsi variantou by byla plnohodnotnd stanice vybavena SZZ, co?
by umoznilo obraty a kfizovani vlak(. To vSe jsou investice v fadech nékolika desitek miliond
korun. V ptipadé plnohodnotné stanice Praha-Kacerov i v fadu stovek miliond (bohuzel stale
neexistuje studie nebo projekt na zastavku nebo stanici Praha-Kacerov, a¢ se o tom na
radnici Prahy 4 dle slov jejich predstavitell uvaZuje). Stale ale nedosahuji tyto investice
takovych urovni jako kompletni novostavba trati metra ,D“. Rovnéz chybi tramvajové traté,
které byly v minulosti zruseny. TT na Vaclavském namésti, o jejiz obnové se jedna na
magistratu hlavniho mésta Prahy a je také predmétem zvaZovani zmény v uUzemnim
planovani, by také vyrazné pomohla s kapacitou tramvajové sité v centru Prahy.

Tyto investice by vyrazné zvysily komfort a udroven cestovani pfi vyluce Nuselského
mostu. Jedna se vSak o pocatecni investice do infrastruktury, které maji svou navratnost. Co
se tyce nakladll na provoz samotného dopravniho opatreni, je situace odliSna. Tyto naklady
je nutné v dané situaci chapat jako mandatorni.

Pro vypocet nakladd byly pouZity sazby za ujeté vozové kilometry (v pripadé drahy
odvozené naklady na ujeté vlakové kilometry) a predpoklddany vykon na jednotlivych
trakcich ve vozovych kilometrech (vlakovych kilometrech). V ptipadé MHD byla pouzita
interni norma DPP Smeérnice 7-2012-00, Stanoveni smluvni ceny za dopravni vykony mimo
zavazky verejné sluzby, ve které je obsazena tabulka sazeb za ujety vozovy kilometr véetné
vSech dil¢ich sloZzek. ProtoZe doslo k nardstu vykon(, ale nikoli zvySeni poptavky ze strany
cestujicich, nelze pouzit pro vypocet sazby za vzkm vrdmci zavazku verejné sluiby, ve
kterych jsou zohlednény vynosy z jizdného.

Varianta A zahrnuje pouze pfimé variabilni ndklady na ujety vzkm, tj. pfima spotreba
PHM, materialu, potazmo trakéni energie, persondlni naklady a naklady na opravy a udrzbu
voz(. Varianta B zahrnuje celkové ndklady PID, které se skladaji z ndkladl varianty A
a z odpisd vozu, ostatnich pfimych nakladl na provoz PID, v pfipadé metra z ndkladd na

spravu stanic, dale z nakladd na provoz lanové drahy, provozni rezie, z naklad( na dopravni
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cesty, z podilu ndklad( na sluzby a koordinaci a fizeni, ostatnich naklad{ na provoz PID, NAD
trakce a z nakladd na zastavkovou péci tramvaji a autobusa (21).

V pripadé objedndvky vykonl soukromym subjektem se standardné pouziva varianta B.
Pro Gcely vypoctu nakladli dopravniho opatfeni, navrieného v této praci bude ale pouzita
i varianta A, nebot se jedna stdle o dopravni opatfeni vramci zavazku verejné sluzby a
kalkulace varianty A (pro ucely charitativnich akci apod.) nezahrnuje polozky, které jsou jinak
davany k uhradé externim objednatelim sluzeb, coZz by v pfipadé financniho kryti tohoto
opatieni nebylo vic¢i MHMP legitimni. K varianté A bude vsak pfidana sazba za odpisy voz(,
které je nutné zohlednit. Vzhledem k neustdle rostoucim ndkladim (inflace, rdst cen PHM
a elektfiny) je nutné brat v potaz nejdfive prepravni vykony a az na druhém misté celkovou
cenu, ktera se odviji od aktudlnich sazeb. Predpokladanou celkovou cenu za vykony napf.
v roce 2020 je nutné uvazovat jako vyrazné vyssi. Sazby za tyto vykony jsou kalkulovany pro
kazdé ctvrtleti roku.

Pro vypocet ceny objemu prepravnich vykon( autobusl budou pouzity sazby pro vykony
nizkopodlaznich autobusi a to z dlvodu obecného trendu nasazovani nizkopodlaznich
autobusl v co nejvétsi mife. Nové pofrizované vozy typu SOR ve vozovém parku DPP jsou
samoziejmé rovnéZ nizkopodlazni, takZze je logicky predpoklad, Ze vykony na nahradnich
a upravenych linkach budou zajistovany vyhradné témito vozy.

Pocet autobusl pro Uspésné zajiSténi dostatecného vypraveni na nahradni a upravené
linky Cini 117 kloubovych a 40 standardnich autobust, 2 specidlni (linka H1) vozy a jeden

midibus. Na pfiméstské linky bude zapottebi vypravit dalSich 9 voz(.

Tab. 37: Souhrn ndrustu vykonl MHD a jejich ndkladu

Druh dopravy Narust vzkm Sazba za vzkm Vysledné naklady za
za provozni (Ké/vzkm) provozni tyden (K¢)
tyden Varianta A | Varianta B | Varianta A Varianta B
+ odpisy + odpisy
Draha specidlni 64 233,83 51,1566 105,58 3285984 6 781 808
Tramvaje 297,83 40,2992 59,80 13302 423 19739472
Autobusy | SDN 101 292,8 43,5099 45,76 4 407 240 4 635159
KBN 212 531,8 46,2484 48,49 9 829 256 10 305 667
MD 569,5 34,2056 36,45 19 480 20758
Naklady celkem 30 844 383 41482 863

Zdroj: Autor na podkladech DPP
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Odhad ceny za ujety vlkm vlaky CD bude odvozen z dat pololetni zpravy 2011 Skupiny
Ceské drahy (23) k 30. 6. 2011. P¥imé variabilni naklady osobni dopravy véetné odpist voz(l
a vnitropodnikovych néklad( Cinily 9 772 mil. K¢ za sledované obdobi. Vykony ve vlakovych
kilometrech Cinily pfiblizné 61 mil. vikm. Sazba za ujety vikm tedy ¢ini 160,2 K¢.

V navrhovaném opatteni dosahuji vykony vlakd CD hodnoty 2 647,08 vlkm za provozni
tyden. Cena za vykony vlakG CD za provozni tyden bude 424 054 K¢ Odhad celkovych
tydennich nakladli za prepravni vykony vSech druhl dopravy uUcastnicich se zajisténi
dopravniho opatieni pfi vyluce Nuselského mostu tedy bude dosahovat hodnoty 31 268 437
K¢ (41 906 917 K¢ pfi kalkulaci ndkladd PID dle varianty B).
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ZAVER

Cilem prace bylo zanalyzovat soucasnou dopravni infrastrukturu v Praze a na zakladé
zjisténych fakt navrhnout dopravni opatreni pfi uzavirce Nuselského mostu. Prvotniho cile,
kompletni nahrazeni nabidky MHD vcetné rezervy pro cestujici, ktefi byli plvodné uZivateli
IAD, se nepodafilo dosdhnout. Nicméné na zdkladé prepravnich prizkumu z let 2008 a 2009
bylo prokdzano, Ze Ize pfi soucasném stavu dopravni infrastruktury navrhnout kapacitné
dostacujici opatreni. V praci bylo také pocitano s patti¢nou rezervou, ktera se tykd moznosti
navrzeni dalSich linek navazné autobusové dopravy k patefnim linkdm kolejové dopravy,
¢imz by se podil nahrazeni pivodni nabidky metra Nuselskym mostem zvysil, ale spolu s nim
i vykony a s tim spojené celkové naklady.

Aby bylo mozné plné odklonit jak MHD, tak IAD mimo plvodni prepravni proud pres
Nuselsky most, je nutné s dostatecnym predstihem investovat do infrastruktury mésta.
V praci jiz byla zminéna stavba kolejové spojky ve stanici |.P. Pavlova, stavba novych TT a Zst.
Praha-Kacerov s pfimou prestupni vazbou na podzemni drahu. Projekt vystavby nové trati
metra ,,D“ je ve fazi zajisténi financovani, ale vzhledem k velké néakladnosti projektu nelze
zprovoznéni nové trasy metra ocekavat v dohledné dobé. V uUvahu pfipadaji i Upravy
silni¢nich komunikaci, zejména jejich rozsifeni. Za stdvajici situace Ize vSak dopady vyluky

Nuselského mostu pouze zmirnit, nikoli zcela eliminovat.
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SEZNAM ZKRATEK

MHD méstskd hromadnd doprava

PID Prazska integrovana doprava

DPP Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

IAD individudlni automobilova doprava

NAD nahradni autobusova doprava

NTD nahradni tramvajova doprava

SIM severojizni magistrala

TSK-UDI technicka sprava komunikaci — usek dopravniho inzenyrstvi
URM utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy

MO méstsky okruh

PK privodni kolejnice

SD autobus standardni stavby

SDN nizkopodlazni autobus standardni stavby

KB kloubovy autobus

KBN nizkopodlazni kloubovy autobus

BKV Budapesti Kozlekedési Vallalat (nazev a zkratka budapestského

dopravniho podniku), pouzivd se u typu svrsku a zakrytu
tramvajovych trati, ktery byl poprvé pouzit pravé v Budapesti a ktery
se sklada ze segmentl (panelll) Zelezobetonové konstrukce se Zlabky,
ve kterych jsou upevnény kolejnice zpravidla profilu NT1, standardné
se v CR pouzivé termin ,panel BKV“

TT tramvajova trat

1ZS integrované zachranné slozky
GVD grafikon vlakové dopravy

SSZ svételné signalizacni zafizeni
TSK technicka sprava komunikacia
S77 stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
T727 tratové zabezpecovaci zatizeni
¢D Ceské drahy, a.s.
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Seznam zkratek stanic metra

Trat A
DE
MU/A
SK

HO
Trat,B“
ZL

NB

SN

FR/B

CE

C™m

Trat ,C“
LT

NH

VL

FR/C

HN
MU/C
IP

VY

PN

PP

BD

HA

Dejvicka
Muzeum A
Skalka

Depo Hostivar

Zlic¢in

Nové Butovice
Smichovské nadrazi
Florenc B
Ceskomoravskd
Cerny most

Letiiany

Nadrazi HoleSovice
Vitavska

Florenc C

Hlavni nadrazi
Muzeum C

I. P. Pavlova
Vysehrad

Pankrac

Prazského povstani
Budéjovicka

Haje
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PRILOHY



PRILOHA 1-1

7 v s

Nabidka navazné autobusové dopravy ke stanicim metra v jihovychodni ¢asti mésta

Stanice
Pocet spoja v obdobi
Linka 6:00 —9:00 Typ vozu | Nabidka mist pro cestujici na lince dle kapacity
Tam (ztoho | Zpét na lince autobusti (nabidka dle standardt kvality MHD)
NP) (z toho NP)
Prazského povstani
148 20 (8) 18 (9) SD + SDN 3767 (2242)
193 22 (22) 0* SDN 2266 (1298)
Pankrac
188 28 (17) 29 (18) SD + SDN 5717 (3363)
193 0* 20 (20) SDN 2060 (1180)
Budéjovicka
118 15 (8) 16 (9) SD + SDN 3095 (1829)
121 15 (9) 16 (9) SD + SDN 3102 (1829)
124 20 (18) 19 (17) SD + SDN 3989 (2301)
192 0** 17 (8) SD +SDN 1688 (1003)
193 22 (22) 22 (22) SDN 4532 (2596)
205 16 (7) 19 (8) KB + KBN 5565 (3255)
293 6 (6) 6 (6) MDN 756 (708)
331 0** 5 (0) SD 315 (295)
332 0** 15%** SD+KB cca 1800*** (1064)
333 o** 13%** SD+KB cca 1700*** (988)
335 o** 4rxx SD cca 250*** (236)
337 o** gHA* SD+KB cca 1000*** (608)
339 o** 6% ** SD cca 400*** (354)
362 o** SHxk SD cca 330*** (295)
Kacerov
106 18 (11) 19 (11) SD +SDN 3706 (2183)
113 0** 34 (13) SD + SDN 3355 (2006)
114 0** 22 (17) SD + SDN 2231 (1298)
117 0** 6 (6) SDN 618 (354)
139 18 (7) 20 (8) KB + KBN 6042 (3534)
150 17 (0) 19 (0) SD 3456 (2124)
157 0** 15 (4) SD + SDN 1852 (1121)
170 9(9) 12 (11) SD + SDN 2156 (1239)
182 4 (0) 8 (0) SD 1152 (708)
189 0** 34 (12) KB + KBN 5406 (3162)
196 0** 20 (9) SD + SDN 1983 (1180)
203 9 (0) 9(1) SD + SDN 1735 (1062)
205 18 (8) 19 (8) KB + KBN 5883 (3441)
215 O** 36 (8) KB + KBN 5724 (3348)
Zdroj: JR DPP a vykazy o vypraveni voz( garazi DPP
(*) — smér linky neuvazovan z divodu soubéhu s trati metra
(**) —ve sméru linky se jedna o pocatecni zastavku
(***) — linku obsluhuji ostatni dopravci v ramci ROPID a nemusi tak byt garantované spoje a typy

autobusl na nich vypravenych




PRILOHA 1-2

7 v s

Nabidka navazné autobusové dopravy ke stanicim metra v jihovychodni ¢asti mésta

Stanice
Pocet spoja v obdobi
Linka 6:00 — 9:00 Typ vozu | Nabidka mist pro cestujici na lince dle kapacity
Tam (ztoho | Zpét na lince autobust (nabidka dle standardt kvality MHD)
NP) (z toho NP)
Roztyly
118 15 (8) o** SD + SDN 1496 (885)
136 28 (12) 27 (12) KB + KBN 8745 (5115)
Chodov
115 0** 14 (7) SD + SDN 1393 (826)
136 25 (10) 27 (12) KB + KBN 8263 (4836)
154 22 (11) 21 (12) SD + SDN 4289 (2573)
177 26 (9) 0** KB + KBN 4134 (2418)
197 0** 20 (5) SD + SDN 1955 (1180)
Opatov
122 14 (3) 16 (6) SD + SDN 2943 (1770)
135 21 (15) 28 (16) SD + SDN 4921 (2891)
165 17 (6) 16 (7) SD + SDN 3259 (1947)
175 13 (7) 0** SD + SDN 1297 (767)
177 26 (9) 27 (9) KB + KBN 8427 (4929)
181 16 (8) 0** SD + SDN 1592 (944)
213 21 (11) 28 (14) SD + SDN 4879 (2891)
326 o** 15%** SD cca 1200 (885)
327 0** VA SD cca 600 (413)
328 o** Vsl SD cca 600 (413)
363 o** 14(2) SD + SDN 826
385 0** X ** SD cca 500 (354)
397 0** 2% x* SD cca 150 (118)
Haje
122 15 (3) 15 (6) SD + SDN 2943 (1770)
125 28 (28) 30 (30) KDN 9222 (5394)
135 21 (15) 27 (16) SD + SDN 4825 (2832)
154 21 (10) 21 (10) SD + SDN 4172 (2478)
165 16 (7) 18 (7) SD + SDN 3362 (2006)
170 10 (10) 9(9) SDN 1957 (1121)
203 9 (0) 10 (1) SD + SDN 1831 (1121)
213 22 (12) 28 (14) SD + SDN 4982 (2950)
232 0** 12 (3) SD + SDN 1332 (708)
240 16 (8) 0** SD + SDN 1592 (944)
267 o** 16 (5) SD + SDN 1613 (944)
271 37 (8) 0** KB + KBN 5883 (3441)
293 o** 6 (6) SDN 378 (354)
381 o** Gx** KB cca 750 (465)
382 0** 6*** SD + KB cca 750 (456)
383 0** Gk xk SD cca 400 (295)
387 0** gHkx SD+KB cca 1100 (642)
Zdroj: JR DPP a vykazy o vypraveni voz(l garazi DPP
(*) —smér linky neuvaZzovan z dGvodu soubéhu s trati metra
(**) —ve sméru linky se jedna o pocatecni zastavku
(***) — linku obsluhuji ostatni dopravci vramci ROPID a nemusi tak byt garantované spoje a typy

autobus( na nich vypravenych



PRILOHA 2-1

Analyza zatizeni komunikaci pf¥i zGZzeni SJM na 3x3 pruhy
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Zdroj: Studie k humanizaci severojizni magistraly, TSK-UDI a URM
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PRILOHA 3-1

Detail useku HO-SK navrhovaného GVD 61A bez ocislovani vlakd v obdobi ranni $picky (detail obratu souprav pfi pasmovém provozu 1:2)
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PRILOHA 3-2

Detail navrhovaného GVD 21C v obdobi odpoledni Spicky
(zdroj: Autor na podkladech DPP)
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PRILOHA 3-3

Cast vylukového GVD 17C, Velikonoce 2012
(zdroj: DPP)
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PRILOHA 4

cka)
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ranni Spic

10:00 (

Uprava GVD 2011/2012, list 514+523, ¢ast Praha-Vr3ovice - Cercany, detail 6:00

(zdroj: Autor na podkladech SZDC (25))
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PRILOHA 5-1

Mapa zmény linkového vedeni ndvazné autobusové dopravy (Branik, Podoli, Michle, Kr&, Pankrac)
(zdroj: Autor na podkladech www.mapy.cz)
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PRILOHA 5-2

Mapa zmény linkového vedeni ndvazné autobusové dopravy (Spofilov, Kunratice, Chodov, Opatov, Hdje, Petrovice, Horni Mécholupy, Hostivar)
(zdroj: Autor na podkladech www.mapy.cz)
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PRILOHA 5-3

Mapa zmény linkového vedeni ndvazné autobusové dopravy (Modrany, Komorany, Hodkovicky, Lhotka, Kamyk, Nové Dvory, Libus, Pisnice, Kunratice)
(zdroj: Autor na podkladech www.mapy.cz)
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