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V piedkladané bakaléiské praci autor fe$i moznost obsluhy mésta Pec pod Snézkou a pfilehlé
sportovni a turistické oblasti kolejovou dopravou, prodlouzenim stavajici trati ¢. 045 ze Svobody na
Upou. Za koncepéni zéklad si autor stanovil studii “Zajiténi dopravni obsluznosti Vychodnich
Krkono$ kolejovou dopravou®. Autor ji podrobuje vlastnimu zhodnoceni, jehoz vystupem je vycet
hlavnich nedostatkii projektu, které by mohly mit podstatny vliv na jeho realizaci. Zminéné
nedostatky ndsledné fe$i v navrhu alternativni varianty trasovani a stavebniho feseni ve vétsi ¢asti
zamyS$lené trati, pfiCemz neopominad historickd vychodiska a pfedevSim vliv projektu na
environmentalné zna¢né hodnotné tzemi ndrodniho parku. V zav€ru autor nastiiuje moznou
organizaci dopravniho systému v dotéené oblasti a zakladni ekonomické srovnani s pivodnim
feSenim, jez dokazuje vyhodnost alternativniho feseni.

Po prostudovani prace konstatuji, Ze autor postupoval systematicky, podrobné se seznamil s
feSenim puvodni studie, jejiz koncept respektoval, a pfedlozil k ni konkurenceschopnou alternativu,
jeZ muze jisté¢ byt zahrnuta do vysledného hodnoceni dopravni obsluhy tohoto regionu kolejovou
dopravou. Na druhou stranu bych ocenil $ir$i vycet dals$ich moznosti feSeni n€kterych ¢asti projektu
(napt. poloha a podoba zst. Horni MarSov) a rovnéZz uvazeni vice nadregiondlnich souvislosti.
Stavebni feSeni odpovida v soucasnosti platnym predpisim a koncepcim. Textova a vykresova ¢ast
se vhodné dopliiuji a jsou vypracovany na velmi dobré odborné urovni.

Vyzdvihnout si dovolim zejména odstranéni Gvratového uspofadani v zst. Horni MarSov a
obslouZeni zastavky Mala Upa. Ze stavebniho hlediska ocefiuji vyuziti prazct ,,Y* v konstrukci
Zelezniéniho svrsku a uvazeni zakladnich postupt stavby, jelikoz oba tyto aspekty zmirni vliv stavby
na Zivotni prostiedi, jeZ je v zdjmovém tzemi zvIasté podstatny.

Pripominky k bakalarské praci:

o V textové Casti se nachdzi vétsi nez malé mnozstvi pieklepti a o néco méné nevhodnych
slovnich spojeni (napi. dopravni obslouzeni), coz by si zaslouzilo hlubsi korekeci.

e Vztah hodnota—jednotka je na mnoha mistech textu uvadén nespravné bez mezery (napf.
140mm, spravné je 140 mm).

e Autor oznacuje zvlasté v prvni poloving textu navrhovanou dopravnu v Hornim MarSové jako
,»zastavku®, z faktického hlediska vsak pijde o ,,zelezni¢ni stanici®.

e Zst. Horni Mar3ov je v autorové navrhu umisténa severn& od centra obce. Zajimalo by mé,
jestli autor zvazoval jeji polohu jizné od centra, ptiblizné v poloze zastdvky MarSov 3? Pokud
ano, pro¢ se piiklonil praveé k jeho umisténi? Dle mého ndzoru by tak byla bezivrat'ova stanice
dostupnéjsi a rovnéz provazani s navaznou dopravou by bylo uzs§i. Zastavka Temny Dil by
byla zachovéna.




Pristup do Zst. Horni MarSov autor navrhuje mimouroviiové lavkou, kterd bude pfi vySkovém
rozdilu nastupisté a piistupu na druhé strané feky Upy, navic s uvaZovanou elektrizaci trati,
znaéné vysokd. UvaZoval autor i s feSenim pfistupu k vlakiim pomoci centrdlniho ptechodu,
tzn. v urovni koleje? Prosim o komentar.

Za nevhodné povazuji pouziti vyhybek s thlem odboceni 1:7,5 ve zhlavi Zst. Horni MarSov.
Prosim o komentat divodu jejich pouziti. I za cenu vétSich prostorovych narokid shledavam
vhodnéjsi volbou vyhybky s tthlem odboceni alesponi 1:9, jez zaru¢i klidnéjsi jizdu vozidel a
pti uvazovaném provozu i delsi Zivotnost vyhybky.

Na str. 19 textové &asti, kap. 5.7, by bylo vhodné uvést, ze pribézné stérkové loze je téz
podminkou pro ziizeni bezstykové koleje na mostech.

Autor uvazuje elektrizaci tseku soustavou 25 kV/50 Hz, jako nejvyhodné&jsi a nejlevnéjsi
variantu feSeni trakce na trati. Opomiji vSak S$ir$i souvislosti, jako je potieba elektrizace
predeslych tsek (Jaromé&f — Trutnov — Svoboda nad Upou), a pfedevsim nutnost provozovani
dvousystémovych vozidel v takovém piipadé, jelikoz nejblize v této ¢asti Zelezni¢ni sité je
zavedena napétova soustava 3 kV SS. Prosim o bliz$i vysvétleni.

Autor uvazuje v zst. Horni MarSov ktizovani osobnich vlakl, provozovanych na trati v taktu
30 min. Zaroven vSak nabizi moznost prodlouZeni vozebniho ramene rychlikti Praha — Trutnov
az do Pece pod Snézkou, s ptedjizdénim osobnich vlakd rovnéz v MarSové. Kde v takovém
ptipadé€ budou osobni vlaky ktizovat, pokud nedojde k dal$im Gipravam projektu?

V ptiloze B.1 bych ocenil nazorngjsi vyznaceni dotéenych zon KRNAPu.

Zaver:

I pres vySe zminéné piipominky je bakalafska prace zpracovana na odpovidajici Grovni, a to jak po
strance obsahové, tak po strance grafického zpracovani. Pozadavky kladené na bakalafskou praci
zadanim byly splnény, proto ji doporucuji k obhajobé a klasifikuji
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