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ANOTACE

Diplomova prace se zamétuje na komplexni analyzu budoucnosti automobilového
pramyslu v souvislosti s prechodem k elektromobilité. Cilem prace je zhodnotit ekonomické,
socialni a environmentalni dopady tohoto pfechodu. S vyuzitim riznych analytickych metod
budou identifikovany hlavni determinanty ovliviiujici usp€snost a udrzitelnost elektromobill v
automobilovém pramyslu. V zavéru prace budou navrzena opatfeni a strategie pro

automobilové spolecnosti a zainteresované strany.
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ANNOTATION

The thesis focuses on a comprehensive analysis of the planned future of the automotive
industry with regard to the transition to electromobility. The aim of the thesis is to evaluate the
economic, social, and environmental impacts of this transition. Using various analytical
methods, the main determinants affecting the success and sustainability of electric vehicles in
the automotive industry will be identified. At the end of the thesis, measures and strategies for

automotive companies and stakeholders will be proposed.
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Plug-in Hybrid Electric Vehicle
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UvoD

V poslednich letech se automobilovy priimysl nachazi na prahu zésadni transformace,
ktera je vyvoland globalnimi zménami v oblasti Zivotniho prostiedi, technologii a
spotiebitelského chovani. Pfechod k elektromobilité se stal nejen trendem, ale i vyznamnym
politickym tématem, a to v souvislosti s cili udrzitelného rozvoje a tlaky na snizeni emisi
sklenikovych plynt piedevsim ze strany Evropské Unie. Tato diplomova prace se zaméfuje na
analyzu budoucnosti automobilového sektoru v kontextu tohoto pfechodu, které ovliviiuji tento

dynamicky trh.

Cilem préce je provest komplexni analyzu planované budoucnosti automobiloveho
prumyslu s ohledem na ptechod k elektromobilité pii souc¢asném zohlednéni ekonomicke,
socialni a environmentalni odpovédnosti. V ramci této analyzy budou identifikovany klicové
faktory, které ovliviiuji uspéSnost elektromobilti, a na zakladé ziskanych poznatkli bude
posouzeno, zda a jakym zptisobem je mozné tento piechod provést a jakym smérem by bylo
vhodné sméfovat budouci vyvoj s ohledem na trvale udrzitelny rozvoj a zachovani ekonomickeé
prosperity. Zohlednéni téchto aspektii je nezbytné pro efektivni planovani a implementaci
strategii, které zajisti nejen uUspéch jednotlivych podniks, ale i celkovou prosperitu
automobilového odvétvi. Vzhledem k tomu, Ze automobilovy primysl hraje klicovou roli v
globalni ekonomice a kazdodennim zivot¢, je dilezité chapat vyzvy, piilezitosti, ale i mozna

vvvvv

budoucnosti mobility a jejich dopadech na nase Zivoty.

S ohledem na rostouci vyznam elektromobility se prace kromé teoretické analyzy
zaméfuje také na praktické zhodnoceni aktudlni situace. Pomoci dotaznikového Setfeni a
zpracovani sekundarnich dat je sledovdno, jak ceskd vefejnost vnima prechod na
elektromobilitu, jaké vidi vyhody, obavy i pfekazky. Spojenim teoretického a praktického
ptistupu tak vznikd komplexnéjsi pohled na problematiku, ktery umoziuje lépe pochopit nejen

Sir§i ekonomické a environmentalni trendy, ale 1 redlné postoje spotiebiteli v Ceské republice.

Ziskané poznatky mohou slouzit jako podklad pro formulaci doporuéeni, ktera by mohla
ptispét k efektivnéj$imu zvladnuti transformaénich zmén. Vysledky by tak mohly mit vyuziti

nejen v akademickém prostiedi, ale i v praxi podnikatelského sektoru a statni spravy.
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1 AUTOMOBILOVY PRUMYSL

Automobilovy pramysl ptedstavuje jeden z nejdilezitéjSich sektori globalni
ckonomiky, ktery ovliviiuje zaméstnanost, technologicky pokrok a environmentalni politiky.
Nejvyznamnéj§imi hra¢i na svétovém trhu jsou Cina, Spojené staty, Némecko, Japonsko a Jizni
Korea, pfi¢emz tyto zem¢ dominuji jak v oblasti vyroby, tak vyvoje inovativnich technologii.
Tato kapitola se zabyva soudasnym stavem automobilového primyslu ve svété a v Ceské
republice, vysvétlen je jeho ekonomicky podil na HDP, jsou zde analyzovany nejnovéjsi trendy,
jako je rostouci diiraz na udrZzitelnost a pfechod na bezemisni technologie, soucasti kapitoly je

i kratky popis historie automobilového primyslu.

Z ekonomického pohledu jsou dileZité predevsim prodeje. Jak ukazuje Tabulka 1, Cina
je, co se tyCe vyroby automobild, skute¢né dominantnim hra¢em na trhu. V roce 2023 vyrobila

vice nez 3x vice automobilll nez druhé v potadi Japonsko.

Tabulka 1: Zemé s nejvice prodeji automobilti v roce 2023

Zemeé Automobily Komer¢ni vozidla Celkem
1. Cina 26 123 757 4 037 209 30 160 966
2. USA 1745117 8 863 844 10 608 961
3. | Japonsko 7 756 428 1232012 8987 440
4. Indie 3786281 1067 879 4 854 160
5. | Némecko 4107 936 478 386 4 586 322
6. | Jizni Korea 3900 474 515726 4 416 200
7. Brazilie 2048 176 643 226 2 691 402
8. Francie 1936 679 366 970 2303 649
9. Kanada 376 868 1178 138 1555 006
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‘ 10.

Mexiko ‘ 966 453

515726 ‘ 1482179 ‘

Zdroj: vlastni zpracovani dle OICA, 2023

Ceska republika je také velice vyznamnym vyrobcem automobild. V roce 2023 zde bylo
vyrobeno celkem 1 404 501 vozidel, z toho 1 397 816 osobnich automobilti a 6 685 komercnich
vozidel. Tento objem vyroby zajistil 14. misto v celosvétovém Zebiicku automobilové

produkce. (OICA, 2023)

Cina je nejvét§im producentem automobilii jiz od roku 2012 a jeji dominance stale
roste. Jak uvadi Rybecky (2023), za rozvojem c¢inského automobilového pramyslu lze
povazovat navazané spoluprace se zahrani¢nimi vyrobci, naptiklad s Volkswagenem, ktery v
roce 1985 uzaviel dlouhodobou smlouvu na vyrobu osobnich automobilii v Sanghaji. Tim se
do Ciny zadalo pielévat know-how z celého svéta. Vyznamnym specifikem ¢&inského
automobilového trhu je zaméfeni na elektromobily a vozidla pohanéna novymi energiemi (NEV
— New Energy Vehicles). V roce 2022 Cina prodala 6,9 milionu tdchto vozidel, coZ
piedstavovalo vice nez polovinu svétovych prodejii NEV. Tento segment je podporovan
vladnimi dotacemi a rozsahlymi investicemi do infrastruktury, véetné budovani nejvétsi sité
nabijecich stanic na svéts. Cinsti vyrobci, jako jsou BYD, Geely nebo Nio, nejenze dominuji

domacimu trhu, ale stale vice expanduji i do zahranici.

Ptestoze dlouhou dobu vedlo v poctu exportovanych aut Japonsko pfed Némeckem a
Jizni Koreou, v roce 2022 ziskala Cina prvenstvi i ve svétovém vyvozu aut. Podle tidaji dinské
Generalni celni spravy vyvezla piiblizné€ 3,2 milionu automobilli, zatimco Némecko dosahlo

2,6 milionu exportovanych vozidel. (CTK, 2023)

Automobilovy primysl je zéroven vyznamnym zaméstnavatelem na globalni Grovni.

Jak uvadi Tabulka 2, na prvnim misté je opét Cina, ktera zaméstnava 1,6 milionu lidi.

Tabulka 2: Zemé s nejvice zaméstnanymi lidmi v automobilovém priamyslu

Zemeé Pocet zaméstnancl | Populace (v mil.) Zaméstnanost

1 Cina 1 605 000 1402 0,11
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2 USA 954210 332 0,29
3 Némecko 773217 84 0,92
4 Japonsko 725 000 126 0,58
5 Spanélsko 330 000 47 0,70
6 Francie 304 000 65 0,47
7 Brazilie 289 082 214 0,14
8 Indie 270 000 1417 0,02
9 Jizni Korea 246 900 52 0,47
10 Turecko 230736 85 0,27

Zdroj: vlastni zpracovani dle OICA (2023)

Pro doplnéni kontextu byly ptidany navic sloupce, které zkoumaji podil obyvatelstva,
Které pracuje v tomto odvétvi. Zde je naopak jednickou Némecko, ve kterém je zaméstnano

v automotive odvétvi 0,92 % z celkového pocétu obyvatel.

1.1 Automobilovy pramysl v CR

Automobilovy primysl je jednim z kli¢ovych odvétvi ceské ekonomiky. Ceska
republika je Casto ozna¢ovana za automobilovou velmoc diky vysoké Grovni vyroby vozidel a
vyznamnému podilu tohoto odvétvi na HDP a exportu zemé. V roce 2023 bylo v CR vyrobeno
1,4 milionu automobili a dle udaje Sdruzeni automobilového primyslu zaméstnaval
automobilovy prumysl na konci tohoto roku 141 862 lidi. Primérna mzda v odvétvi automotive
v roce 2023 piekonala celorepublikovy primér (43 341 K<) o vice nez 11 tisic korun, kdyz
dosahla castky 54 637 K¢&. Zaroven byla o 30,2 % vysSi nez primérné mzdy v ostatnich

odvétvich zpracovatelského primyslu.
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Jak je vidét z Obrazek 1, zatimco Cesky export osobnich automobili dosdhl svého
vrcholu prozatim v roce 2016, produkce automobilii se jiz dostala zpét na obdobi pied

koronavirovou krizi.

Silni¢ni vozidla

Motorova vozidla i vozidl
CELKEM

CELKEM

Osobni
automobily a LUV

Pfipojna vozidla
CELKEM

Pfipojnd vozidla
03a04

Pfipojna vozidla
01a02

‘ Motocykly ‘

Tuzemsky prodej

1996 2023

Obrazek 1: Roéni piehledy vyroby a odbytu vozidel
Zdroj: Autosap, 2025

Skuteénost, ze dal§i vyvoj grafu piekona historické maximum v CR potvrdil ke konci
roku na webu SAP manaZer komunikace Ing. Tomas Jungwirth. ,, Za jedendct mésicii tohoto
roku bylo v Ceské republice vyrobeno 1 365 816 osobnich vozidel, tj. mezirocné o 5 % vice nez
ve stejném obdobi predchoziho roku. Elektrickych automobilu bylo v daném obdobi zhotoveno
143578 ks ajejich podil na tuzemské produkci predstavuje 10,5 %. Celkem bylo
zkompletovano 107 883 bateriovych BEV a 35 695 plug-in hybridnich vozidel.

Nejvétsi domaci automobilka Skoda Auto vyrobila ve svych tuzemskych zdvodech
V lednu az listopadu 844 721 osobnich automobilii (+4,6 %). Elektrickych vozii (BEV a PHEV)
bylo vyrobeno 91 625, tj. 10,9 % z celkové produkce znacky. Z toho bylo 76 262 vozidel
bateriovych a 15 363 vozidel plug-in hybridnich. “ (Jungwirth, 2024)
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Nejvice automobilti se vyrobi v tuzemsku tradiéné v zavodech Skoda Auto, a.s.
Piiblizné 60 % &eské produkce se vyrobi zde, za rok 2023 §lo o 864,9 tisic (viz Obrazek 2).
Druhym nejvétsim producentem je noSovicky zavod Hyundai se 340,5 tisici vyprodukovanych
vozidel do prosince 2024. Z vyrobni linky Toyoty Motor Manufacturing v Kolin€ sjelo v daném
obdobi 192,4 tisic zkompletovanych automobilti, coz piedstavuje o 35 196 a 20 % vozidel vice
nez ve stejném obdobi minulého roku, ktery byl negativné poznamendn fadou odstavek,

zpusobenych nedostatkem nékterych dilti pro vyrobu. (Jungwirth, 2024)

Vyroba osobnich aut v CR
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Obrézek 2: Vyroba osobnich aut v CR
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Zdroj: CESKA SPORITELNA, 2024
19



V roce 2024 se pak prodeje celkové zvedly o 3,5 procent oproti roku 2023. Skoda Auto
v roce 2024 vyrobila 896 933 vozidel (+3,7 % oproti 2023), z toho elektrickych vozi bylo 96
534 (10,8 %). Hyundai Motor Manufacturing Czech vyrobil 330 890 vozidel. Na export §lo 316
066 vozidel (95 %), na doméci trh 14 824 (5 %). Toyota Motor Manufacturing Kolin vyrobila
225 058 vozidel (+17 %), pfiCemz polovinu tvofil hybridni model Yaris HEV. (Jungwirth,
2024)

V kontextu elektromobility se jiz dlouho sklofiuje téma vystavby gigafactory v Cesku.
Na rozdil od viech sousednich zemi se zatim Ceské republice nepodatilo ptilakat zadného
investora. Volkswagen totiz v listopadu 2023 vystavbu obii bateriové tovarny, ktera meéla
vzniknout na mist¢ letiStni haly v Linich u Plzné, odlozil na neurcito. Generalni feditel koncernu
VW se konkrétné vyjadtil: ,, Vzhledem k situaci na trhu vietné pomalejsiho nabéhu trhu s
elektromobily v Evropé prozatim neexistuji obchodni duvody, pro¢ rozhodnout o dalsich

lokalitach v Evropé, “ (Bidrmanova, Stukova, 2023).

Gigafactory v CR by mohla pfinést ro¢ni zvy$eni nominalniho HDP o 251 miliard K¢,
piicemz nejvetsi ¢ast tohoto riistu by byla zptisobena multiplikaci financnich tokt (125 mid.
K&) a zvysenim exportu (42 mld. K&). Pokud by viak Gigafactory v Cesku nevznikla, nejvétsi
negativni dopad by piedstavovala nutnost dovaZet baterie pro vyrobu elektromobilt Skoda
Auto, coz by znamenalo ztratu 47 miliard K¢ na HDP. Evropa mezitim masivn¢ investuje do
vyroby baterii a planuje vybudovat pies 1 TWh vyrobni kapacity do roku 2030, zatimco Cesko
se této viny zatim aktivné neucastni. Vyroba baterii je kliCova pro elektromobilitu, avSak
vyzaduje dlouhé planovani a vystavbu v délce 18—30 mésicti a splnéni ptisnych lokaliza¢nich
podminek pro materialy. Cesky automobilovy primysl by mohl z této transformace t&Zit,
protoze 25 % ceskych dodavatelli ma potencial dodavat komponenty pro baterie. Gigafactory
by tak mohla pomoci Cesku udrzet si silnou pozici v automobilovém primyslu i po piechodu

na elektromobilitu a pfedejit ztrat€¢ konkurenceschopnosti v disledku zéavislosti na dovozu

baterii. (Knapp, 2022)

1.2 Historie automobilového priimyslu

Zanejhlubsi kofeny automobilového primyslu je mozné povazovat prvni viz s vlastnim

pohonem, ktery sestavil francouzsky vynalezce Nicolas Joseph Cugnot. Jedna se historicky o
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uplné prvni funkéni vozidlo. Tento viiz (viz Obrézek 3) dosahoval rychlosti 4,5 km/h a byl
schopny jet pouze 12 minut. Poté bylo tieba naplnit kotel, rozdélat na zemi ohen a pockat, az

se vytvori para na dalSich 12 minut jizdy. (Hromadko a kol., 2011)

]

Obréazek 3: Cugnotiv délostielecky viiz
Zdroj: Britannica, 2024

Ministr valky byl nadSen Cugnotovym vynalezem, povétil jej proto stavbou druhého,

vétsiho vozidla. (Hromadko a kol., 2011)

Po dokonceni svého druhého parniho vozu v roce 1770 v8ak Cugnot celil obtizim pii
ziskavani dal$i podpory pro své projekty. Kvili problémim s financovanim a technickym
omezenim byl vyvoj jeho vozidel zastaven. S pfichodem Velké francouzské revoluce mu byl
poté i zrusen jeho dichod 600 frankl a nasledné zil v relativni chudobé v Bruselu. V roce 1804
jej Napoleon pozval zpét do Francie, avSak 2. fijna téhoz roku Cugnot v Pafizi zemfiel.

(Britannica, 2024)

Navzdory tomu jeho préce inspirovala budouci generace inZenyri a polozila zaklady
pro dalsi vyvoj automobilové techniky. Cugnot se v pozd¢jsich letech vratil k psani vojenskych
traktatl a zil v Bruselu relativni skromnosti az do své smrti v roce 1804. Jeho dochovany viiz
je dnes vystaven v pafizském Musée des Arts et Métiers jako ditkaz jeho prikopnické role v

historii automobilismu. (Britannica, 2024)
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Spalovaci motor se vyvinul v 19. stoleti v Evrop¢. Piedtim sice existovaly zminéné parni
vozy, ale skute¢ny rozvoj zacal az s vynalezem benzinového motoru ve Francii a Némecku v
60. a 70. letech 19. stoleti. Prvnim automobilem se spalovacim motorem byl Benz Patent-
Motorwagen Nummer 1, ktery vytvotil némecky konstruktér Carl Friedrich Benz na konci
ledna roku 1886. Tento viz, oteviena tiikolka o hmotnosti pfiblizné 265 kilogramu, byl
vybaven jednovalcovym ¢tyitaktnim zdzehovym motorem o objemu 0,954 litru, ktery vazil 100
kilogram. Maximalni rychlost vozidla ¢inila 16 km/h a spotieba paliva byla 10 litra ligroinu
na 100 kilometrii. Ligroin, benzinova frakce, byl tehdy prodavan v lékarnach jako Cistici

prostredek. (Energie, 2024)

Na zacatku 20. stoleti se do vyroby aut zapojily i dalsi zem¢ jako Britanie, Italie a
Spojené staty. Slo ale o malé firmy, které vyrabély pouze nékolik kusti aut ruéné a vétsina z
nich brzy skon¢ila. V tomto obdobi byly tti typy firem, které piezily a pozdéji uspély: firmy
vyrabéjici jizdni kola, firmy zaméfené na kocCary a vyrobci stroji (napt. Daimler v Némecku a
Leland v USA). Zajimavosti je, ze americké automobilky vétSinou sestavovaly auta z
komponent od riznych firem, coz jim umoznovalo zacit vyrobu s minimdlnim kapitalem a

ziskat penize z prodeje aut hotove.

Brzy se ale zacaly objevovat i patentové spory, napiiklad mezi Fordem a Asociaci
licencovanych vyrobcii automobili v USA, coz nakonec vedlo k vzniku alianci mezi

automobilkami, které se sdilely své patenty, aby podpofily inovace v primyslu. (Rae, Binder,

2024)

Prvnim automobilem, ktery se stal skute¢nym prikopnikem ve svété automobilového
pramyslu, byl Mercedes s vykonem 35 koni a maximalni rychlosti 53 mil za hodinu. Tento viz,
vyrobeny s hmotnosti pouhych 14 liber na jeden konsky vykon, se rychle stal symbolem
evropské dominance v oblasti automobilového designu. Jiz v roce 1909 zaméstnavala
automobilka Daimler v jedné z nejvice integrovanych tovaren v Evropé kolem 1 700

pracovniktll a vyrobila méné nez tisic vozi ro¢né. (Onion a kol., 2010)

Hlavni otdzkou automobilového vyvoje na zacatku 20. stoleti se tak stalo, jak spojit
pokrocily design Mercedesu s cenovou dostupnosti a nizkymi provoznimi ndklady, které
nabizel Oldsmobile. Tato kombinace se nakonec stala prevazné americkym tispéchem. (Onion

a kol., 2010)
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Americké automobilky tézily z vysoké poptavky na domacim trhu, podpofené vyssimi
pfijmy a rovnomérnéj$im rozdélenim bohatstvi nez v Evropé. Absence celnich bariér a
dostupné suroviny vedly k levné a rozsahlé vyrobé. Ford Motor Company vynikla snahou spojit
kvalitni design s nizkou cenou, coz poprvé dokazala s modelem N za 600 dolart. V roce 1908
Ford uvedl Model T, cenové dostupny viiz s vykonnym motorem a snadnou udrzbou, ktery si
rychle ziskal popularitu. Diky zavedeni montazni linky v roce 1913 klesla cena Modelu T na
290 dolarti a do roku 1927 se ho prodalo pies 15 miliont kusti, ¢imz se automobil stal béznou

soucasti amerického zivota. (Onion a kol., 2010)
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2 UVvOD DO ELEKTROMOBILITY

Elektromobilita je velkym tématem posledni doby v osobni a vefejné dopravé. Vyuziva
elektrickou energii jako primarni zdroj pohonu vozidel. Na neustale se rozvijejicim trhu, a i
s ohledem na rostouci obavy o zménu klimatu, zne€isténi ovzdusi a vy¢erpani fosilnich paliv,
se elektromobily stavaji ¢im dal dtlezitéjsi soucasti strategie na ochranu Zivotniho prostiedi a

objem jejich produkce u automobilovych spole¢nosti roste kazdym rokem.

PtestoZze v pribéhu 20. stoleti dominovaly automobily na fosilni paliva, v poslednich
dvaceti letech se elektromobilita znovu objevila diky pokroku v technologiich baterii, snizeni
nakladl na vyrobu a rostoucimu povédomi o ekologickych problémech. V soucasné dob¢ jsou
elektromobily nabizeny v rGznych typech a velikostech, od malych osobnich vozidel po

elektrické autobusy a nakladni automobily.

Posun v technologii a spoleCenském vnimani oteviel cestu k zasadnim zménam v
legislativé, jako je pfedevsim plan Evropské unie na zakaz prodeje novych benzinovych a
naftovych automobilti od roku 2035. Plan zahrnuje postupné snizovani emisi — do roku 2030
by emise u novych osobnich automobili mély byt snizeny o 55 % a u dodavek o 50 %. Po roce
2035 bude stale mozné pouzivat stdvajici benzinova a naftova vozidla a trh s ojetymi vozy
zustane zachovan, ale naklady na jejich provoz, jako jsou palivo a udrzba, se mohou zvysit.

(Europarlament, 2022)

2.1 Historie elektromobility

Minulost elektromobilti saha az do prvni poloviny 19. stoleti, jsou tedy star$i nez prvni
automobily se spalovacim motorem. (Benes, 2023) Vibec prvni elektromobil na svété sestavil
Sibrandus Stratingh v roce 1835 (viz Obrazek 4). Ptestoze vazil pouhé 3 kilogramy, uvezl
pouhé 1,5 kg a nemél nabijeci baterie, i tak je povazovan za prvni elektromobil na svété — tedy
51 let pfed vznikem prvniho automobilu se spalovacim motorem. (University of Groningen,

2021) V soucasné dobé je ulozen v Univerzitnim muzeu v Groningenu.
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Obrazek 4: Prvni elektromobil na svété
Zdroj: University of Groningen, 2021

Mezi prvni elektromobily na ¢eském uzemi pak patiil model Frantiska K#izika, ktery v
roce 1895 sestrojil viiz pohanény stejnosmérnym elektromotorem o vykonu 3,6 kW, napajeny
olovénym akumulatorem se 42 ¢lanky. Za nejdokonalejsi je ale povazovan jeho tieti viiz, ktery

se jmenoval Landauet a pohanély jej dva elektromotory. (Benes, 2023)

Uz v roce 1899 se pak podafilo belgickému automobilovému zavodniku a
konstruktérovi Camilie Jenatzymu jako prvnimu pickonat v elektromobilu rychlost 100 km/h,
konkrétné dosahl rychlosti 105,88 km/h. (Mokiis, 2022)

Na pocatku 20. stoleti bylo v USA vice elektromobilt nez vozil se spalovacim motorem,
protoZe nabizely komfort a snadné ovladani. Bézné elektroauta té doby dosahovaly rychlosti
okolo 30 km/h a na jedno nabiti ujely piiblizné 60 kilometrt. Pravé omezeny dojezd pak stal za
klesajici popularitou elektromobilti. Fordova pdsova vyroba vyrazné¢ zlevnila auta se
spalovacimi motory, kterd byla navic pohodInéj$i diky startéru. S rozvojem téZby ropy a

vystavbou silnic se benzin stal levnéj$im a snadno dostupnym. (Life Forbes, 2019)

V 1924, kdy nebyl na vystavach piedstaven uz ani jeden elektromobil a popularita

elektromobilil klesla na naprosté minimum. (Mokiis, 2022)

Prvnim sériové vyrabénym elektromobilem se stalo po dlouhém Gtlumu az auto EV1 od
General Motors. Tento model, ktery se objevil na trhu mezi lety 1996-1999 EV1 byl dostupny
pouze prostiednictvim omezeného leasingu ve vybranych méstech USA za mésicni poplatek
400-550 dolarti. Vozy nemohly byt zakoupeny ani opravovany mimo autorizované prodejce
Saturn. Rozhodnuti ukoncit vyrobu zlstava kontroverzni. GM bylo obvillovano z ochrany
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zajmi ropného primyslu a ze sabotaze elektromobilti kviili moznym ztratdm na trhu ndhradnich

dilti. Funkéni EV1 je dnes jednim z nejvzacnéjSich automobilti 90. let. (Kosta, 2020)

Jednim z hlavnich faktord, které pfispivaji k rozvoji elektromobility, jsou vladni politiky
a regulacni ramce, které podporuji piechod na Cisté zdroje energie. Mnoho zemi zavadi pobidky
pro ndkup elektromobilt, investuje do rozvoje dobijeci infrastruktury a stanovuje cile pro
snizovani emisi sklenikovych plynti. Tento pfechod ma za cil nejen zlepsit kvalitu ovzdusi, ale
také posilit energetickou bezpec¢nost a snizit zavislost na dovozu fosilnich paliv. Navzdory
mnoha vyhodam elektromobility celi tento sektor ncékolika vyzvam. Mezi né patii otazky
dojezdu, nedostate¢na dobijeci infrastruktura, cena elektrickych vozidel a obavy z Zivotnosti a
ekologického dopadu baterii. Kromé toho se elektromobilita potyka s konkurenci ze strany
hybridnich vozidel, ktera kombinuji spalovaci motor s elektrickym pohonem, a také s novymi
technologiemi, jako jsou autonomni vozidla. Vzhledem k rychlému rozvoji technologii a
rostoucimu zdjmu o udrzitelnost se ocekava, ze elektromobilita bude hrat klicovou roli v
budoucim vyvoji dopravy. Jak se vyvijeji technologie baterii a zlepSuje se dobijeci
infrastruktura, elektromobily budou pravdépodobné stdle vice akceptovany a prejimané Sirsi
vetejnosti. Tato prace se zaméfi na kliCové faktory ovliviujici GispéSnost elektromobilt a
posoudi, jakym zptsobem Ize provést pfechod k elektromobilité, s ohledem na trvale udrzitelny

rozvoj a ekonomickou prosperitu.

2.2 Elektromobilita ve svété a v CR

Nejvétsim trhem elektromobili je jiz nékolikrat zmitiovana Cina, kde bylo v roce 2023
prodano 8,1 miliond aut. V celé Evropé byl pocet 3,2 milionu a v USA 1,4 milionu. Ackoliv
pocet elektromobili ve svété strmé roste, mezi jednotlivymi zemémi jsou velké rozdily.
Zatimco zemé Evropské Unie se pripravuji ruznymi zpisoby na planovany piechod
k elektromobilité, zbytek svéta zatim takovy prechod neceka. Z evropskych zemi uz piechod
k elektromobilité téméf zcela probéhl v Norsku. (VIRTA GLOBAL, 2024)

Globalni trh s elektromobily v roce 2024 pokracoval v ristu, pfestoze tempo riistu
zpomalilo oproti pfedchozim letim. V prvni poloviné roku vzrostly prodeje elektromobili

(BEV a PHEV) 0 22 % meziro¢né, pticemz celkovy trh lehkych vozidel zaznamenal riist o 3,7
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%. Cina nadale dominuje, tvoii 60 % svétovych prodejii elektromobild, zatimco v Evropé

prodeje stagnuji kvili snizovani dotaci. (AUTOVISTAGROUP, 2024)

Z nov¢ prodanych aut je jiz 95 % elektrickych. Druhy nejvétsi evropsky trh je ve
Svédsku, kde je podil nové registrovanych 60 % a na tietim misté je Nizozemsko s 30 procenty.

(INTERNATIONAL ENERGY AGENCY, 2024)

Ceska republika zatim patfi mezi zem& s nizkym podilem nové registrovanych
elektroaut. V roce 2024 bylo registrovano 10 933 novych osobnich bateriovych elektromobilt
(meziro€né +64,7 %), trzni podil doséhl 4,7 %. 64,7 %. Trzni podil elektromobilti dosahl 4,7
%, coz potvrzuje rostouci popularitu tohoto segmentu. Tesla Model Y se stala nejCastéji
registrovanym elektromobilem roku s 2 006 registracemi, ¢imz poprvé piekonala hranici 2 tisic
registraci za rok. Na druhém misté se umistila Tesla Model 3 s 1 656 registracemi a treti pticku
obsadila Skoda Enyaq s 1 641 registracemi. Celkovy poéet provozovanych osobnich BEV v
Cesku ke konci roku presahl 36 tisic. (Hybrid.cz, 2025)

»Priblizné kazdy treti novy loni registrovany elektromobil byl Tesla, ktera si pripsala
nejvice registraci (3 716, tj. 34,0 %), nasledovala Skoda (1 644, tj. 15,0 %), Volvo (971, tj. 8,9
%), Volkswagen (682, tj. 6,2 %) a BMW (578, tj. 5,3 %). Z pohledu konkrétnich vozidel pak
Tesla Model Y (2 006), Tesla Model 3 (1 656), Skoda Enyaq (1 641), Volvo EX30 (822) a
Hyundai Kona (318).“ (Kadula, 2024)“ Podrobné&jsi informace o prodanych elektrickych

vozidel v Ceské republice roce 2024 piedstavuje Obrazek 5.
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Nové osobni bateriové elektromobily v CR leden-prosinec 2024
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Obréazek 5: Prodeje elektromobilti v CR v roce 2024

Zdroj: Kudela, 2024
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Jak uvadi Luka$ Kadula z Centra dopravniho vyzkumu (2024), ,, Za pomérné znacnym
mezirocnim ristem, ktery byl neobvykly i ve srovnani se zememi Evropské unie, Ize spatrovat
vice viivii. Jednim z nich, nikoli vsak jedinym, byl nepochybné Zarucni program Elektromobilita
Narodni rozvojové banky, ktery probihal od 18. brezna do 14. rijna. Z tohoto programu bylo k
6. lednu 2025, kdy zbyvalo zpracovat jesté 41 Zadosti, podporeno 6 052 vozidel kat. M1, 223
vozidel kat. N1, 3 vozidla kat. N2. a 2 741 dobijecich stanic, “.

Aktualni cenovou dostupnost nejprodavanéjsich péti elektromobild predstavuje Tabulka

3.
Tabulka 3: Ceny nejprodavanéjsich elektromobili v CR
Model Aktualni  nejnizsi cena (k
17.2.2025)
1. Tesla Model Y 1 094 900,- K¢
2. Tesla Model 3 1 005 490,- K¢
3. SKODA ENYAQ 1 015 000,- K¢
4. Volvo EX30 979 000,- K¢
5. Hyundai KONA 619 990,- K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Piestoze nazory na elektromobilitu se rizni, je nezpochybnitelné, Zze piechod
k elektromobilité je uréitym zpusobem logicky, jelikoz je podporovan fadou faktori. Nize jsou

popsany ekonomické, ekologické, technologické a dalsi faktory, jeZ tento trend podporuji.

2.3 Ekonomicke aspekty elektromobility

Prechod na elektromobilitu neni pouze technologickou nebo ekologickou zménou, ale
predstavuje také zasadni ekonomickou transformaci, kterd ovliviluje vyrobce, spotiebitele i

statni rozpocty. Elektromobily pfindseji nové investicni prileZitosti, ale zaroveini kladou vysoké
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naroky na rozvoj infrastruktury, vyrobu baterii a surovinovou sobésta¢nost. Vyznamnou roli
hraji také vladni dotace, dafové ulevy a regulaéni opatieni, které urcuji tempo prechodu na
bezemisni dopravu. V této kapitole budou analyzovany hlavni ekonomické faktory ovlivitujici
elektromobilitu, v¢etné nakladi na vyrobu, cenové dostupnosti pro spotiebitele, provoznich

nakladi a celkového dopadu na automobilovy primysl a pracovni trh.

2.3.1 Cena baterii a naklady na provoz

Jednim z hlavnich faktord nartstu elektromobility je klesajici cena vyroby baterii, coz
vyrazné snizuje potizovaci naklady elektromobili. Cena za 1 kWh bateriové kapacity se za
poslednich 5 let od roku 2019 snizila z 180 na 111 americkych dolari. Ocekava se, Ze v roce
2025 poklesne na 90 dolarit za kWh a do roku 2030 doséhne hodnoty 60 dolarti za kWh, coz
predstavuje tietinu ceny z roku 2019. Ptiznivé vyhlidky klesajici ceny baterie ukazuje Obrazek
6

Battery prices forecast to continue to fall
Global: average battery pack prices (US$/kWh)
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Obrézek 6: Predikce primérnych cen baterii

Zdroj: Goldmansachs, 2024
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Jak uvadi Nikhil Bhandari, ceny baterii klesaji diky inovacim, jako je technologie ,cell-
to-pack®, kterd zjednodusuje strukturu baterii a snizuje ndklady. DalSim faktorem je pokles cen
kli¢ovych materiald, jako je lithium a kobalt, coz tvofi podstatnou ¢ast vyrobnich nékladt. Tyto
zmény umoznuji efektivnéjsi vyrobu a zvySuji dostupnost elektromobili pro S$irsi trh.

(Goldmansachs, 2024)

Dalsim vyznamnym ekonomickym aspektem jsou niz8§i provozni naklady
elektromobilii. Ve srovnani s vozidly se spalovacim motorem vyZaduji elektromobily méné
Castou a nakladnou udrzbu. Spottebitelé také tézi z levnéjSich ,,palivovych nakladi, protoze

elekttina je zpravidla levngjsi nez benzin ¢i nafta.

Pro srovnani lze pouzit jednoduchy vypocet: pii spotiebe 6 litrii benzinu na 100 km a

pramérné cené benzinu 36 K¢ za litr ¢ini ndklady na 100 km:
36 x 6 = 216 K¢ na 100 km, coZ odpovida 2,16,- K¢/km

Podobnym zptisobem je mozné srovnat tyto hodnoty s cenou jizdy elektromobilem. Zde
je podstatné, zda uzivatel dobije auto na vetfejnych nabijecich stanicich, kde se mizou ceny

pohybovat od 5-15 K¢ podle rychlosti nabijeni, kdy je zpravidla rychlonabijeni drazsi.

Pti nabijeni elektromobilu doma je mozné provést vypocet se sou¢asnou cenou energie
(viz Obrazek 7). Je ale diilezité upozornit na to, Ze cena elektiiny je v porovnani s benzinem
nachylnéjsi k prudkym vykyvim. Naptiklad 22. srpna 2022 dosahla cena na ¢eské burze cca
24,6,- K¢ za 1 kWh, coz se blizi az k desetindsobku bézné ceny z poslednich let. Takto
dramaticky nartst je u benzinu méné¢ pravdépodobny, protoze jeho cena obvykle podléha
stabiln¢jSim trznim a regulacnim vlivim. Tento rozdil ilustruje, Ze trh s elektfinou mize byt
citlivéjsi na kratkodobé Soky. Prognoza vyvoje ceny elektiiny je do budoucna piizniva. Vétsina
energetickych expertii se shoduje, ze evropska ekonomika nabird na sile, zavislost na ruském

plynu vyrazné poklesla a trzni nestability se zmirnily. (USETRENO.CZ, 2024)
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Elektrina 1 kWh 20.11.2024
2.5849 CZK -22.27% 22.11.2021
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Obrazek 7: Soucasna cena elektiiny

Kurzy.cz spol., s.r.0., 2024

Pii momentalni cen¢ 2,6 K¢ za 1 Kwh je druhym zkoumanym parametrem spotieba
elektroautomobilu. Spotieba elektromobild se béZné pohybuje v rozmezi od 12 do 30 kWh na
100 km, pfi¢emz niz$i hodnoty jsou typické pro méstské modely, zatimco vyssi spotfebu nad

20kWh vykazuji jiz velkd SUV a luxusni vozidla.

Napiiklad elektromobil Elroq, nejnovéjsi model od spole¢nosti Skoda Auto, uvedeny
na trh v fijnu, disponuje spotfebou 15 kWhna 100 km. (Skoda Auto, 2024) V piipadé nabijeni
doma za aktuélni cenu 2,6 K¢ za kWh, Ize provést podobny jednoduchy vypocet:

2,6 x 15 =39 K¢ na 100 km, coz odpovida 0,39 K¢/km

Stokilometrova cesta s nejnovéjsim elektromobilem Elroq stoji tedy pouze 39,- K&, coz

znamena, Ze jeden kilometr stoji asi 0,39 K¢.

Cena za kilometr pfi domacim nabijeni nepfekroc¢i jednu korunu ani u elektromobilt s
vyssi spotfebou, jako je napiiklad Tesla Model X Plaid, ktery vazi 2510 kg a ma spotiebu 20,8
kWh na 100 km. (Tesla, 2024)
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V tomto piipad€ cena jizdy za 1 kilometr vychazi nasledujicim zptisobem:
2,6 x 20,8 = 54,08 K¢ na 100 km, coZ odpovida 0,54 K¢&/km.
2.3.2 Dotace u elektromobility

Dalsim z faktord, které v mnoha zemich podporuji ptechod k elektromobilité jsou

dotace.

Podle zpravy Evropské asociace vyrobci automobiltt (ACEA) z kvétna 2024 poskytuji
vSechny cClenské staty EU urcitou formu daniovych vyhod pro elektromobily, at’ uz pfti jejich
pofizeni nebo béhem vlastnictvi. Nicméné existuji znacné rozdily v rozsahu a typu téchto
pobidek mezi jednotlivymi zemémi. Ve vSech zemich ale existuje né¢jakd forma danového

zvyhodnéni pro vlastniky pfi ndkupu nebo pfti uZivani.

Pouze Sest Clenskych stati EU (Belgie, Bulharsko, Dansko, Finsko, LotySsko a
Slovensko) nenabizi zadné pobidky pii nakupu EV a pouze 5 statd provadi investi¢ni pobidky
u infrastruktur. (Acea.auto, 2024)

V Ceské republice nedavno skonéilo ¢erpani dotaci z evropskych fondd na podporu
elektromobility. Jak je uvedeno na webu Ministerstva primyslu a obchodu V pond¢li 14. fijna
ve 14:30 ukoncila Narodni rozvojova banka piijem zadosti v programu Zaruka Elektromobilita,
ktery ve spolupraci s Ministerstvem primyslu a obchodu poskytoval zaruky na Gvéry pro

elektromobily, vozidla na vodik a dobijeci stanice (Ministerstvo Pramyslu a Obchodu, 2024)

»Program na podporu elektromobility byl zahajen 18. bfezna 2024. Podle parametrii
Vyzvy mohla Narodni rozvojova banka (NRB) pfijimat Zadosti az do konce zati 2025, avsak
rychlé tempo, s jakym podnikatelé a firmy zadali o zdruky na Gvéry, naznacovalo, ze alokované
prostfedky budou vycerpany diive,”“ uvedl Michal Nebesky, ¢len piedstavenstva NRB
odpovédny za obchod. Penize na podporu ¢isté mobility v celkové hodnoté 1,95 miliardy K¢
byly nakonec vycerpany béhem necelych sedmi mésici. Pfedseda predstavenstva NRB Tomas
Nidetzky k tomu dodal: ,, Budoucnost ceské ekonomiky je v navratnych financnich nastrojich,
mezi které jednoznacné patri i zarucni programy NRB. Umoznuji nam totiz opakované vyuzivat

financni prostredky a podporovat potiebné oblasti. “. (Ministerstvo Primyslu a Obchodu, 2024)
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Celkové bylo tedy béhem sedmi mésicti od podnikateli ptijato 5 907 zadosti, z nichz
4 581 uz bylo vyplaceno, dalsich 237 je schvaleno a ke dni 14. fijna zpracovavala 1 033 z nich.
(Ministerstvo Pramyslu a Obchodu, 2024) Jak ukazuje Tabulka 4, nejvétsi zajem byl

jednoznacéné o vozy znacky Tesla.

Tabulka 4: Nejzadanéjsi znacky vozi v programu Zaruka Elektromobilita (k
15.10.2024)

TESLA — 2593 aut

Volkswagen — 569

Volvo — 541
Skoda — 533
BMW — 288
MG — 277

Mercedes — 182

Hyundai — 158

KIA-119

SsangYong — 104

Zdroj: Dvordk, Sidlik, 2024

Co se ty¢e ostatnich zemi Evropské Unie, diskutovanym tématem se staly i dotace
Vv sousednim Némecku, které je nejvétsim automobilovym trhem Evropy. V srpnu 2024 doslo
v Némecku k vyraznému poklesu prodeje elektromobilll. Registrace téchto vozidel klesly
mezirocné o 69 % na 1 615 jednotek, coz je zna¢ny propad oproti stejnému obdobi ptedchoziho

roku. Od ledna do srpna se v Némecku prodalo celkem 241 911 cistych elektromobilll. Ve
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stejném obdobi v roce 2023 to bylo 355 575 kust. Jejich podil tedy klesl z 18,6 na 12,7 procent.
(Samal, 2024)

Tento trend lze CasteCné pricist zméndm v dotacni politice. Némecko v roce 2023
poskytovalo podporu na nakup elektromobilt az do vyse 9 000 € pro vozidla s cenou do 40 000
€. Rozsah této podpory ¢inil béhem sedmi let piiblizné 10 miliard €. (Mobility Portal, 2024)

Podpora v soucasné dobé funguje naptiklad ve Francii, kde taméjsi vlada od 1. ledna
zavedla nova pravidla pro dotace na elektromobily, ktera zohlediiuji ekologicky dopad vyroby
a dopravy vozl. Bonus az 7 000 eur (pro nizkopiijmové domacnosti) nebo 5 000 eur (pro osoby
S piijmem nad 14 089 eur) je dostupny pouze pro modely do 47 000 eur a hmotnosti pod 2 400
kg. Nove byla také zavedena moznost socidlniho leasingu elektromobili pro nizkopiijmoveé

domacnosti za 100 eur mésic¢né. (LObl, 2024)

2.4 Environmentalni aspekty elektromobility

Elektromobilita je velmi Casto vnimana jako Setrnéj$i forma dopravy k zivotnimu
prostiedi nez automobily spalovaci motory. Jedna se i o soucast planu Evropské Unie, ktera
chce prejit k bezemisnim formam dopravy. Do roku 2035 musi byt vSechny automobily,

prodavané v EU, bezemisni.

K tomuto rozhodnuti, které je soucasné i vyznamnym politickym tématem, se rozhodla
EU predevSim na zdklad€ rostoucich emisi CO.. V roce 2019 doprava piispéla piiblizné
¢tvrtinou k celkovym emisim CO: v EU, pfi€¢emzZ silni¢ni doprava byla zodpovédna za 71,7 %

tohoto podilu. Tyto tidaje vyplyvaji ze zpravy Evropské agentury pro zivotni prostiedi.

Evropska unie si v rdmci Zelené dohody pro Evropu stanovila cil dosdhnout do roku
2050 klimatické neutrality, coz zahrnuje ambiciézni plan snizit emise sklenikovych plynt z
dopravy 0 90 % ve srovnani s rokem 1990. Tento plan je klicovym prvkem strategie zamétené

na snizeni emisi CO: a feSeni klimatickych zmén. (Europarlament, 2023)

Z grafu (Obrazek ) je patrné, Ze zatimco v ostatnich odvétvich produkce emisi klesala a
dodavky energii, zemédélstvi 1 bydleni bylo ,,CistSi*, ve vnitrostatni dopravé od roku 2019

vzrostla produkce emisi asi 0 25 procent.
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EMISSIONS IN THE EU®

Change in emission levels by sector since 1990
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Obrazek 8: Vyvoj emisi v EU dle jednotlivych sektort

Samotny elektromobil je, co se ty¢e provozu, skuteéné bezemisni forma dopravy. Emise
ale vznikaji béhem tézby klicovych surovin pro baterie v elektromobilech a béhem likvidace

baterie.

Vyroba autobaterii vyzaduje ptedevsim lithium, které je doplnéno o kobalt, nikl, méd’ a
dalsi materialy. Cyklické baterie pouzivané v elektromobilech zahrnuji nejen samotné bateriové
Vyznamna ¢ast emisi CO2 vznikd uZ pii jejich vyrobé. Hmotnost baterii se obvykle pohybuje

mezi 300 a 800 Kkg.

Jak uvadi Kadlikova (2024), existuji studie, které se jiz zabyvaly komparaci emisi CO:
spalovacich motoru s elektromobily, véetné vyroby a likvidace baterie. Zabyvala se tim studie

Ceskych védcti za ucasti jednoho Brita, kterou podpofila i VUT. Probihala na modelu Hyundai
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Kona ve dvou motorizacich — 39 kWh a 64 kWh. Podle této studie, ktera zkoumala energetické
mixy Visegradské étyrky (CR, Mad'arsko, Polsko, Slovensko) se rozdil ve prospéch elektroauta
oproti benzinovému v téchto zemich pohybuje v rozmezi 29-69 %, u nafty je to poté 19-60 %.

V CR se jedna o tsporu 46 % CO: oproti benzinu a 0 39 % ve srovnani s naftou.

Rozdily jsou zptisobené odlisnym energetickym mixem jednotlivych zemi, v Ceské
republice jsou emise elektromobilu po vyrob¢ ,,dorovnany* s primérnym spalovacim motorem

za 2 roky, v Polsku je to aZ za 5 let. Vysledek studie v Ceské republice je vidét na Obréazek .

Celkové emise sklenikovych plynd rliznych typt vozidel v CR

Emise z vyroby vozidla
35000 Emise z vyroby baterie

Emise z vyroby paliva
Emise z vyfuku
30000t Emise na konci Zivotnosti
25000
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5000

Celkové emise GHG [kgCO:e]
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Obrazek 9: Celkové emise ruznych vozidel s ¢eskym energetickym mixem
Zdroj: upraveno dle Jasso a kol. (2022)

Tento vysledek zavisi ale i na spravnych recyklacnich postupech. Podle evropské
recyklacni politiky mohou pokroky v recyklaci baterii a vozidel vyrazné sniZit celkovou
uhlikovou stopu elektromobilt. Studie ukazuje, Ze efektivni recyklace dokaze usetfit az 30 %

emisi spojenych s vyrobou baterii. (Jasso a kol., 2022)

vvvvvv

alternativu oproti spalovacim motorum diky niz§im celkovym emisim béhem Zivotniho cyklu,
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coZ je vSak podminéno Cistotou energetického mixu dané zemé. Klicovou vyzvou pro cely

zivotni cyklus elektromobilu zistava ale ekologicka vyroba a zminéna recyklace baterii.

2.4.1 Energeticky mix

Jak jiz bylo zminéno, mira ekologiCnosti celé elektromobility je velmi uzce spojena
s energetickym mixem jednotlivych zemi. Rostouci podil obnovitelnych zdroji energie v

energetickém mixu EU znamend, Ze se snizuje mnoZzstvi emisi CO: spojenych s vyrobou

vvvvvv

Pravé v roce 2024 prekrocil podil elekttiny vyrobené z vétrné a solarni energie poprvé

v historii podil vyroby elekttiny z fosilnich paliv v EU (Obrézek 8).

Wind and solar

Fossil

EMB=R

Obrézek 8: Srovnani podilu vétrné a solarni energie v EU (v TWh)
Zdroj: Graham, 2024

V prvni poloviné roku 2024 tvofila vétrna a solarni energie 30 % celkové produkce
elekttiny v Evropské unii, pfi¢emz solarni vyroba meziro¢né vzrostla o 20 % (+23 TWh) a
vétrna energie o 9,5 % (+21 TWh). Fosilni paliva se na celkové produkci podilela 27 %.
Kombinovana vyroba elektfiny z vétrnych a soldrnich zdroji tak poprvé piekonala fosilni

paliva ve tfinacti ¢lenskych statech EU, pficemz Ctyii z nich — Némecko, Belgie, Mad’arsko a
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Nizozemsko dosahly tohoto milniku vitbec poprvé béhem obdobi leden az Cerven 2024.
Zaroven ve stejném obdobi poklesla vyroba elekttiny z fosilnich paliv v Evropské unii o 17 %
oproti stejnému obdobi v roce 2023, coz odpovida snizeni o 71 TWh. Nejvétsi podil na tomto
poklesu mélo uhli, jehoz produkce klesla o 24 %, a zemni plyn, ktery zaznamenal pokles o 14

%. (Graham, 2024).

Za cely rok 2024 dosahla pak produkce elektiiny z fosilnich paliv v EU dokonce
nejniz8i urovné za poslednich 40 let. Podle analyzy organizace Ember klesla produkce elektfiny
z uhli v EU od roku 2014 o0 61 %, zatimco vyroba ze solarnich elektraren se ve stejném obdobi
vice nez ztrojnasobila a z vétrnych elektraren vice nez zdvojnasobila. Tento posun nejenze
ptispé€l k dekarbonizaci evropského energetického sektoru, ale také pomohl EU uSetfit pfiblizné
59 miliard eur na dovozu fosilnich paliv v poslednich péti letech. Bez tohoto nartstu kapacity
vétrnych a solarnich elektraren by EU musela dovézt o 92 miliard metrti krychlovych plynu a
55 milion tun ¢erného uhli vice, coz by vedlo k dodatecnym emisim ptiblizn€ 460 milionl tun

CO2. (Lempriere, 2025)

Tento trend podtrhuje vyznam pokracujicich investic do obnovitelnych zdroji energie
a potiebu reforem v oblasti povolovani novych projektt, aby bylo mozné dale urychlit ptechod

k Cisté energii a snizit zavislost na fosilnich palivech.

2.5 Socialni dopady elektromobility

Pfechod na elektromobilitu ovliviiuje nejen automobilovy primysl, ale i trh prace,
obyvatele, spolec¢nosti tézici kliCové suroviny i spole¢nost jako celek. Stale vétsi
podil automobili na elektricky pohon miize ovlivnit pozadavky na pracovni silu, ekonomickou
dostupnost vozidel i podobu méstské infrastruktury. Nékteré profese miizou postupné zmizet,
zatimco miiZze vzniknout a rozsitit se mnozstvi dalSich profesi, zejména v oblasti vyvoje baterii

a nabijeci infrastruktury.

2.5.1 Postoj verejnosti

Elektromobily jsou prezentovany jako ekologicka volba, ale jejich rozsifeni mizou
bréanit rizné bariéry, at’ uz se jedna o vysokou pofizovaci cenu, dostupnost nabijecich stanic
nebo obavy z kratké zivotnosti baterii. Pfestoze podpora ze strany vlad a regulaci roste, tempo

pfechodu na elektrické vozidla je nerovhomérné a velmi se v jednotlivych zemich svéta 1isi. |

39



postoj vefejnosti je v soucasné dob¢ stale v mnoha zemich, véetné Ceské republiky, minimalné

znaéné skepticky.

Jak informuje napiiklad tiskova zprava CTK (2024), z prizkumu agentury STEM ze

stejného roku vyplyva, Ze polovina lidi automobily odmita nebo je skepticka (Obrazek 9).

NadSenci _ Skalni odmitaci
19 4 21
Vyckavajici Skeptici
34 25
Vsichni respondenti, n=507 [Gdaje v %)

Obrazek 9: Celkové vnimani elektroaut a jejich ptinosi
Zdroj: Svalbovd, 2024

Respondentiim tohoto vyzkumu byla pfedloZena rizna tvrzeni o elektromobilité. Na

zéklad¢ vysledkt Ize identifikovat tfi hlavni problémy, na kterych se respondenti nejvice shodli:

e Ekologické dopady likvidace baterii — Tento problém uvedlo 87 %
respondentli, coz naznacuje, ze vétSina lidi povazuje otdzku recyklace a
likvidace baterii za klicovou piekazku elektromobility,

e VysSi porizovaci cena elektromobili — 84 % dotdzanych vnima vysoké
potizovaci naklady jako zasadni problém, coz potvrzuje obecné rozsifeny nazor,
7e elektromobily jsou stile financné méné dostupné nez vozy se spalovacimi
motory.

e nedostatetna dobijeci infrastruktura — Také 84 % respondentli povazuje
omezenou sit’ nabijecich stanic za jednu z nejvétsich prekdzek, coz ukazuje na

obavy o prakti¢nost a dostupnost nabijeni elektromobili. (Svalbova, 2024).

Lidé naopak ocenuji predevsim tichy provoz elektromobilil, ktery snizuje hluk v okoli
silnic, a plynulou, komfortni jizdu pro posddku — ob¢ tyto vlastnosti vnima pozitivné 84 %
respondentl. Technologickou vyspélost elektroaut si ceni 77 % dotazanych a bezemisni provoz
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povazuje za vyhodu 76 % Cechtl. Kladné jsou hodnoceny také dynamické jizdni vlastnosti,

mensi zavislost na fosilnich palivech a srovnatelna bezpe&nost s tradiénimi vozy. (CTK, 2024)

Pozadavky ¢eskych obc¢anil na elektromobily zkoumal v jednoduchém Setteni prizkum
spole¢nosti Arval. Z n¢j vyplyva, ze ¢esti fidi¢i povazuji za idedlni elektromobil viz velikosti
Skody Octavia, s cenou kolem ptil milionu korun a dojezdem alespon 500 kilometri. Nejvétsi
zajem (37 % dotazanych) je o elektromobily této velikosti a stejny podil respondentti by chtél
cenové dostupnéjsi modely. ZlepSeni dojezdu na jedno nabiti pozaduje 30 % fidi¢t. Hlavni
obavou z elektromobilt je kapacita a Zivotnost baterie — pred¢asné vybitifesi 40 % dotazanych,
dlouhodobou vydrz baterie 26 %. Podle dat Arvalu si v8ak baterie po 4-5 letech leasingu udrzi
85-90 % kapacity. Naopak niz§i provozni naklady elektromobilt lakaji 14 % tidi¢t. Cistotu
provozu elektroaut Cesi vnimaji spise jako ,,cool faktor nez hlavni motivaci k pofizeni. (ONK,

2024)

Potieby Ceskych spotiebitelll nejsou v soucasné dobé pIné v souladu s trzni nabidkou.
Jedinym elektromobilem v CR, ktery je mozné potidit do ptil milionu korun je Dacia Spring.
Ve vybavé ESSENTIAL s motorem ELECTRIC 45 se d& v soucasné dob¢ poftidit za 419 990,-
K¢. Disponuje baterii 26,8 kWh, dojezd WTLP 225 km a rychlosti nabijeni z 20 na 80 % za 45
minut. (Dacia, 2025) A&koliv se jedna o nejdostupnéjsi elektromobil, ktery Ize v CR zakoupit,

jeho nizky dojezd a slaby vykon jej piedurcuji spiSe k méstskému provozu.

V soucasné dob¢ ptichazi na scénu Citroén C3 s akéni cenou od 589 900,- K¢, ktery Ize
oznadit jako druhy cenové dostupny elektromobil v CR. Jedna se o prvni model znatky
vyuzivajici lithium-zelezo-fosfatové (LFP) baterie, které jsou odolnéjsi a méné¢ nachylné k
degradaci. Kapacita baterie ¢ini 48 kWh (vyuZitelnych 44 kWh) a umoziuje dojezd az 326 km
dle WLTP, pficemz v méstském provozu miize dosahnout az 459 km. Pfi rychlonabijeni
vykonem 100 kW Ize baterii nabit z 10 % na 80 % za 30 minut. Interiér vozu klade diraz na
prakti¢nost a moderni design, vys$§i vybavy zahrnuji mékcené materidly a textilni prvky.
Podvozek s hydraulickymi dorazy zajistuje vysoky komfort jizdy. Elektromotor o vykonu 83
kW umoznuje zrychleni na 100 km/h za 11 sekund. Zakladni verze vozu stoji 589 000 K¢,
ptiemz Citroén planuje dostupné;jsi variantu s mensi baterii (30 kWh) a cenou kolem 500 000
K¢. Oproti Dacii Spring, ktera patii k nejlevnéj$im elektromobiliim na trhu, nabizi €-C3 vyrazné
vétsi dojezd, vyssi vykon 1 lepsi komfort jizdy, coz z néj ¢ini konkurenceschopnou volbu v

kategorii cenové dostupnych elektromobili. (Pultzner, 2025)
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Nejlevngjsi automobily se spalovacim motorem jsou ovSem i v roce 2025 stale vyrazné
cenoveé dostupnéjsi nez elektroauta. Aktualné nejlevnéjSim automobilem na ¢eském trhu je
Mitsubishi Space Star, ktery lze ve vybavé INFORM+ pofidit od 289 760 K¢&. Tento model
pohani 1,2litrovy motor MIVEC s vykonem 52 kW. Druhou nejdostupnéjsi variantou nového
auta je Kia Picanto, ktera ve vybavé ACTIVE nabizi 46 kW a jeji zékladni cena zacina na 319
980 K¢&. (Bures, 2025)

Vzhledem ke skute¢nosti, Zze ve 3. ¢tvrtleti roku 2024 ¢inil median mezd 40 482,- K¢
(CSU, 2024), je na pofizeni nejlevngjsich elektromobilt tieba ptiblizné 10,3, resp. 14,5 hrubych
medianovych platli. U nejlevnéjSich spalovacich motora se pak jedna o 7,2, resp. 7,9 hrubych
platii. Cenové rozdily mezi nejlevnéjsSimi spalovacimi vozy a elektromobily na ¢eském trhu
jsou tedy stale vyrazné. I nejlevnéjsi viiz Dacia Spring je cca o 130 tisic korun drazsi nez
nejlevnéjsi automobil se spalovacim motorem a u druhého cenové nejdostupnéjSiho modelu,
Citroénu é-C3, jde témét o dvojnasobek ceny nejlevnéjsiho spalovaciho vozu (300 tisic K¢).

Celkove¢ tak zistavaji spalovaci automobily jasnou volbou pro zékazniky hledajici co

vvvvvv
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kategoriich brzdi.
2.5.2 Tézba klicovych surovin a jeji dopady

Mezi kli¢ové suroviny pro vyrobu lithium-iontovych baterii do automobilii patii
lithium, kobalt, nikl, méd’, mangan a vzacné prvky zemin. Zatimco baterie piedstavuji kone¢ny
produkt slozitého vyrobniho fetézce, jeho pocatek spociva v tézbé kobaltu. Ptiblizné 70 % jeho

celosvétoveé produkce pochazi z Demokratické republiky Kongo. (Tam, 2023)

Kobalt je kov s charakteristickym stfibfit¢ modrym zbarvenim, ktery se vyuziva
predevsim pii vyrobé lithium-iontovych baterii. Tyto baterie jsou klicovym zdrojem energie
pro Siroké spektrum zafizeni, od elektromobilti aZ po elektronické cigarety. Piestoze je kobalt
nezbytny pro moderni technologie, jeho tézba je spojena s vdznymi environmentdlnimi a
humanitarnimi problémy. Tézba kobaltu v Demokratické republice Kongo ma zavazné socialni
dopady na mistni obyvatele. Pracovnici v dolech casto celi nebezpecnym pracovnim
podminkam, nizkym mzdam a nedostatecné ochrané zdravi. Navic jsou zaznamendny piipady

détské prace, kdy jsou dé€ti nuceny pracovat v dolech misto toho, aby chodily do Skoly. Tato
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situace vede k naruseni komunitniho zivota, chudob&é a omezenému ptistupu k zakladnim
sluzbam, jako je vzdélani a zdravotni péce. TéZba kobaltu tak piispiva k prohlubovani
socialnich nerovnosti a zhorSovani zivotnich podminek v postizenych oblastech. (National

Geographic, 2024)

Tyto podminky pak samoziejmé odporuji principiim udrzitelnosti a firemni
odpovédnosti. Podle investigace britské televize Sky News zde dokonce pracuji tisice déti,
nékteré uz od Ctyt let, v extrémné nebezpecném a toxickém prostiedi, pfipominajicim novodobé
otroctvi. Dé€lnici nemaji zadné ochranné pomicky, jsou vystaveni zastrasovani, fyzickym
trestim a divky Casto 1 sexudlnimu nasili. V téchto nelidskych podminkach pracuje ptiblizné

200 tisic lidi, z toho 40 tisic déti. (Jones, 2019)

Reportaz VICE NEWS, coz je zpravodajské platforma a soucast medialni spole¢nosti
VICE MEDIA, kterd se zaméfuje na investigativni a dokumentarni zurnalistiku zjistovala
konkrétni podminky p¥imo na misté tézby v DR Kongo. Mistni obyvatelé, pro které je tato prace
¢asto jedinou moZnou volbou obzivy, jsou vystaveni obrovskému riziku. Sesuvy ptidy a kolapsy
tuneld, které jsou dlouhé az 42 metrt, nejsou nicim neobvyklym. Riizné vyzkumy odhaduji, ze
o zivot zde prijde kazdorocné 2000 lidi, ktefi jsou Casto rozdrceni padajicim kobaltem nebo
hlinou. Ti,,st'astn€jsi kon¢i se zlomeninami, se kterymi jsou ¢asto nuceni pracovat za stejnych
podminek nadale. DalSim problémem, se kterym se mistni potykaji je i zabirani ptidy. Dohoda
mezi mistni vladou a té€Zebni spole¢nosti ¢asto vede k tomu, Ze obyvatelé vesnice, Které jsou
postaveny na naleziStich kobaltu, musi kvuli t€Zbé& opustit své domovy. Pracovnik, ktery je
V reportazi dotdzan na jeho denni mzdu, uvadi, ze se jedna o 7000 konzskych franki, coz
odpovida v piepoctu ttem dolarim nebo 60 ¢eskym korunam. Kvuli nizkym vydélktm si pak
tézafi nemohou dovolit posilat své déti do Skoly, a proto je musi zapojit do tézby kobaltu.

(VICENEWS, 2024)

Dalsim kli¢ovym kovem je lithium. Asi 80 procent celosvétové vyrobeného lithia jde
na vyrobu baterii, ale kov spotfebovavaji i jind prumyslova odvétvi. Napiiklad sedm procent
lithia se pouziva v keramice a skle a Ctyfi procenta pfipadaji na mazaci tuky. Podle nejnovéjsich
udaji US Geological Survey se zemé€ s nejvyssi produkei lithia snazi maximalné uspokojit
rostouci poptavku po skladovani energie a elektromobilech. Mezi lety 2022 a 2023 doslo k
vyraznému nariistu celosvétoveé tézby lithia, ktera dosahla 180 000 metrickych tun (MT) obsahu

lithia, coZ je znacny skok oproti 146 000 MT v roce 2022. V roce 2023 byla Australie nejvétSim
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producentem lithia s tézbou 86 000 MT, coz je nartiist oproti 74 700 MT v ptedchozim roce.
NejvyznamngjSimi doly jsou Greenbushes a Mount Marion, pfi¢emz vétSina vytéZeného lithia
se vyvazi do Ciny. Druhym nejvétsim producentem bylo Chile, celkové t&zba ¢inila 44 000 tun,
coz je narust o 6 tisic tun. Na rozdil od Australie, kde se lithium ziskava z hornin, se v Chile
t87i ze solnych plani, zejména ze Salar de Atacama. Ttetim nejvétsim producentem byla Cina
s produkei 33 000 tun, coZ piedstavuje vyrazny nartst oproti 22 600 v roce 2022. Cina je nejen
vyznamnym tézatfem, ale predev§im nejvet§im spotiebitelem lithia diky své vyrobé baterii a
elektroniky. Ackoli neddvno objevila obrovské lozisko lithia v provincii S’-Echuan, jeji
produkce pravdépodobné vyrazné neporoste kviili zpomalujici poptavee po elektromobilech.
(Pistilli, 2023) Dle BBC (2023), od ¢ervna 2023 ceny hlavni lithiové slouceniny spadly o vice
nez 75 % kvili zpomaleni prodeje elektromobilti a nadprodukci. To vedlo k uzavirani dola a
omezovani produkce, naptiklad u spole¢nosti Core Lithium, Albemarle a Arcadium Lithium.
Ptesto nékteré firmy, jako Pilbara Minerals a Liontown Resources, pokracuji v expanzi a véti

v budouci rast poptavky.

Jak je vidét ze soucasné ceny lithia (Obrazek 10), nejvyssi ceny dosahlo lithium
Vv listopadu roku 2022, od té¢ doby vyrazné klesla, coz je ptisuzovano klesajici poptavce po
elektromobilech, vét§imu rozsiteni tézby lithia a ¢inské dominanci ve zpracovani lithia i

zvySeni ¢inské produkce.
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Obrazek 10: Vyvoj ceny lithia
Zdroj: Trading Economics (2025)
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Austrélie jako nejvétsi svétovy producent té€zi lithium z hornin, konkrétné ze
spodumenu. Naopak Chile, Argentina, Cina a dalsi kli¢ové zemé ziskavaji lithium pievazng z
mofiské vody a solnych plani. Kamenitd loziska maji tu vyhodu, Ze umoznuji flexibilnéjsi
zpracovani — lithium ze spodumenu Ize pfeménit na lithiovy hydroxid i uhli¢itan. Tento zptsob
tézby je také rychlejsi a poskytuje vyssi kvalitu, protoze spodumen obsahuje vétsi podil lithia

nez solné roztoky. (Venditti, 2023)

Stézbou v Chile jsou negativni dopady na Zivotni prosttedi spojovany piedevSim
s od¢erpavanim pitné vody. Jak uvadi Cernochova (2024), napiiklad v solné plani Salar de
Atacamav, ktera patii k nejsu$$im regiontim svéta, Chile ptichazi o vzacné zdroje vody, které
udrzuji mistni ekosystémy a obyvatele pii zivoté. Odhaduje se, Ze jen tézba v Salar de Atacama
spotifebovava pres 65 procent vody celého regionu. Na vytéZeni necelé tuny lithia se tu vycerpa
az dva miliony litrti vody. ,,Extrakce solnych roztokl v pousti Atacama urychluje vysychani
mistnich mokfadd, lagun a solnych plani a narusuje uz tak velmi kiehky kolobéh vody,*
vysvétluje pro WIRED.CZ védkyné Javiera Barandiaran z Institutu globalnich studii

Kalifornské univerzity v Santa Barbaf
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3 ANALYZA VNIMANI ELEKTROMOBILITY V CESKE REPUBLICE

V ramci diplomové prace bylo provedeno dotaznikové Setfeni zaméfené na vice aspekti
elektromobility, ptredevSim z hlediska ekonomickych, environmentalnich a spolecenskych
dopadi. Cilem bylo zjistit postoje respondentti k elektromobilité, jejich znalosti v této oblasti a
ochotu pfejit na tento typ dopravy. Praktickd ¢ast zahrnuje formulaci vyzkumnych hypotéz,

popis metodologie sbéru dat a naslednou analyzu vysledki dotaznikového Setteni.

3.1 Metodika vyzkumu

Cilem této prace je analyzovat budoucnost automobilového primyslu se zaméfenim na
elektromobilitu. Vyzkum zkouma postoje ¢eské populace k elektromobiliim, hlavni bariéry
branici jejich SirSimu rozSifeni a faktory, které by mohly motivovat spotiebitele k jejich vétsi
akceptaci. Mezi kliCcové oblasti analyzy patfi informovanost vefejnosti o elektromobilite,
vnimani jejiho vlivu na sniZovani emisi, ekonomické aspekty spojené s pofizenim
elektromobilu, technologické a infrastrukturni vyzvy, socialni a environmentalni dopady i

postoje k regulacim a politice v této oblasti.

Vyzkum je realizovan prostiednictvim dotaznikového Setteni, které bylo distribuovano
online formou a zaméfeno na Sirokou vetejnost. Vybér respondentli nebyl omezen zddnymi

specifickymi kritérii, coz umoznilo ziskat Siroké spektrum nazort.

Jedna se o kvantitativni formu vyzkumu, coz je systematicka metoda sbéru a analyzy
dat, ktera umoznuje objektivni méteni jevl a jejich statistické vyhodnoceni. Jeho hlavnim cilem
je zobecnéni ziskanych vysledkii na celou cilovou populaci, coz se dosahuje pomoci
standardizovanych nastrojl, jako jsou dotazniky ¢i experimentdlni méteni. Tento piistup se
opira o presné Ciselné udaje, které umoznuji provadeét statistické testy a vyvozovat obecné

zavéry (VondrouSova, 2019).

Smyslem kvantitativnino vyzkumu je tedy piinést odpovéd na otazku ,kolik?*.
Vystupem jsou nejcastéji grafy a tabulky, které pfinaseji informace o zastoupeni sledovaného
jevu nebo ndzoru v cilové populaci. Kvantitativni vyzkum mize pro sbér dat vyuZivat
pozorovéni, experiment nebo dotazovani. Casto se pouziva také pro testovani hypotéz, kdy
statistickd analyza umoznuje zjistit, zda dvé nebo vice mnoZin dat vykazuji statisticky

vyznamné rozdily, a tim hypotézu potvrdit nebo vyvrétit. (Tahal a kol., 2022)
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Podle typu odpovédi se proménné déli na kvalitativni a kvantitativni. Kvantitativni
proménné jsou metitelné a 1ze u nich urcit, o kolik je dand kategorie vyssi. D€li se na intervalové
proménné, u kterych lze urcit rozdil mezi hodnotami (napft. teplota ve stupnich Celsia), a
pomérové proménné, u nichz lze vypocitat podil hodnot (napt. pocet ¢lenti domacnosti). Dale
se kvantitativni proménné d€li na diskrétni, které nabyvaji pouze celo¢iselnych hodnot (napft.
pocet déti), a spojité, které mohou nabyvat jakychkoliv redlnych Cisel (naptf. pocet hodin

stravenych u televize). (Vondrousova, 2017)

Pti ptipravé vyzkumného projektu je nutné rozhodnout, zda budou data sbirana od vSech
jednotek zakladniho souboru, nebo pouze od vybraného vzorku. Zékladni soubor zahrnuje
vSechny prvky, na néz chceme vztahovat vysledky vyzkumu, coZ jsou v tomto piipadé
obyvatelé Ceské republiky. Pokud jsou data ziskavana od viech jednotek zakladniho souboru,
jedna se o uplné (vycerpavajici) Setieni, které poskytuje presné vysledky bez vybérové chyby.

(Tahal a kol., 2022)

V praxi je vSak uplné Setfeni realizovano ziidka, a to zejména v ptipadech, kdy jsou
vSechny prvky zadkladniho souboru snadno dostupné a jejich pocet umoziuje zahrnuti do
vyzkumu. Nejéastéji se s nim setkavame napiiklad pfi s¢itani lidu, které provadi Cesky
statisticky ufad. Alternativou je vybérové Setieni, pii némz jsou data sbirana pouze od uréitého

vzorku populace. I tato prace pracuje s daty ziskanymi prostfednictvim vybérového Setieni.

3.2 Popis pouzitych metod

V rémci praktické €asti prace bylo vyuzito kvantitativniho vyzkumu, jehoz cilem bylo
analyzovat postoje vefejnosti k elektromobilité. Data byla ziskdna pomoci standardizovaného
online dotaznikového Setfeni, které bylo Sifeno prostfednictvim socidlnich siti a osobnich
kontaktl. Dotaznik obsahoval pfevdzné uzaviené otdzky s vybérem z ptfedem definovanych
odpovédi, doplnéné o zékladni sociodemografické udaje respondenti. Po sbéru dat byla
provedena jejich Uprava a kontrola — netplné nebo nerelevantni odpovédi byly z analyzy
vytazeny. Data byla nasledné pievedena do tabulkové podoby a zpracovana pomoci programu
Microsoft Excel. Pro analyzu ziskanych dat byla vyuZita popisnd statistika (frekvencni
rozdéleni, relativni Cetnosti) a dale statistické testy. Konkrétné byl aplikovan dvouvybérovy t-

47



test k oveteni rozdili mezi skupinami respondentt u jednotlivych hypotéz. U kategoridlnich
proménnych byly vytvofeny kontingen¢ni tabulky a zvazovano bylo i vyuziti chi-kvadrat testu

zAavislosti.

3.2.1 Metodologie sbéru dat

Pro ziskani relevantnich informaci tykajicich se vnimani elektromobility byla zvolena
kvantitativni metoda dotaznikového Setieni. Tato metoda byla vybrana s ohledem na moznost

oslovit Siroké spektrum respondentil a ziskat statisticky vyhodnotitelné vysledky.

Dotaznik byl vytvofen v online formé pomoci platformy na tvorbu dotaznikt
Survio.com a poté byl distribuovan piedevsim prostfednictvim rtiznych socialnich siti, ¢imz
byla zajiSténa variabilita odpovédi z hlediska rozdilnych vékovych skupin respondentd i
ruznych socidlnich vrstev. Skladal se pfevazné z uzavienych otazek, které byly doplnény tfemi
otevienymi otazkami, ¢imz byl zajiStén dostateCny prostor pro respondenty k vyjadieni
vlastnich nazori a postoji Kk tomuto tématu. Cilem bylo zjistit nejen celkové postoje
k elektromobilim a probihajicim zménam na trhu a ve spole¢nosti, ale také identifikovat

faktory, které respondenti povazuji za klicové pti rozhodovani o jejich potizeni.

Dotaznik obsahoval celkem 24 otdzek, pficemz obsazené otazky se tykaly obecnych
znalosti o elektromobilité, nasledné ekologickych, environmentalnich a socidlnich aspekti.
V dalsi ¢asti byly poloZeny otazky, vztahujici se k politikdm a regulacim, které s timto tématem
souviseji. Az v samém zavéru byly polozeny ¢tyii demografické otazky, které se tykaly véku,

pohlavi, vzdélani a zaméstnani respondent.

Sbér dat probihal v obdobi od 8. Unora 2025 do 15. bezna 2025. Celkem se do Setieni
zapojilo 204 respondentt, Vysledky jednotlivych odpovédi véetné grafického zobrazeni budou
prezentovany v nasledujici ¢asti prace a analyzovany s vyuzitim statistickych metod vhodnych

pro tento typ vyzkumu.

3.2.2 Statistické nastroje pro analyzu

Ke statistickému vyhodnoceni dotaznikového Setfeni a testovani hypotéz byl pouzit
dvouvybérovy t-test. Tuto metodu lze pouZit za predpokladu, Ze existuji dva nezavislé vybeéry
0 rozsahu nl1 a n2, které pochéazeji z normalniho rozdéleni N (ju, 612) a N (2, 62%). Proces

testovani ma poté nasledujici kroky:
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1. Definice nulové hypotézy a alternativni hypotézy
e Nulova hypotéza HO: pl=p2, tedy mezi pruméry obou skupin neexistuje
statisticky vyznamny rozdil)
e Alternativni hypotéza H1: pul # p2, tedy mezi pruméry dvou skupin existuje
statisticky vyznamny rozdil

2. Vypocita se testovaci kritérium T:

e X -X, _Jnl -n, - (n, +n, —2]~
J(m=1)S87 +(n,-1)S; o+,

X1 je vtomto vzorci vybérovy primér spoéteny z dat ziskanych z rozdéleni N
(1, 612), X2 je v tomto vzorci vyb&rovy primér spodteny z dat ziskanych z rozdéleni N
(K2, 62%). Z prvniho ndhodného vybéru se dale pocita vybérovy rozptyl S:2, ze druhého
vybéru se ziska vybérovy rozptyl S:22. Cislo n1, resp. n2 vyjadiuje rozsah prvniho, resp.
druhého vybéru.

3. Kritickou hodnotou K je kriticka hodnota Studentova rozdéleni s nl + n2 - 2 stupni
volnosti na hladiné spolehlivosti a. Hodnota se ziska ze statistickych tabulek nebo v
Excelu uzitim funkce TINV (a; n1+n2-2)

4. Je-li |T|] 2t (nl+n2-a), zamita se HO a pfijima H1, v opacném piipad¢ se pfijima HO.

(Tosenovsky, 2011)

V praci je vzdy pracovano na hladin€¢ vyznamnosti a= 0,05. To znamena, ze pfi
spolehlivosti testu 95 % srovnavame signifikanci o s hodnotou 0,05. Pokud je signifikance a
mensi nez 0,05, potom existuje méné nez 5% pravdépodobnost, ze udélame chybu, kdyz

pfijmeme alternativni hypotézu, Ze zavislost existuje. (Tahal a kol., 2022)

e zvétsujicim se vzorkem se zuzuje interval spolehlivosti, coz znamend, Ze namérené
hodnoty se vice blizi skutecnym hodnotam v populaci. Naopak velikost zdkladniho souboru ma
na interval spolehlivosti minimdalni viiv. Pokud tedy pracujeme se stejnou metodologii v riiznych
populacich, presnost odhadu zavisi predevsim na velikosti vyberového souboru. Tuto metodu
Ize pouzit za predpokladu, Ze existuji dva nezavislé vybery o rozsahu ni a nz, které pochazeji z

normdlniho rozdeleni. * (Tahal a kol., 2022)

Interval spolehlivosti hraje zasadni roli pfi testovani hypotéz, zejména v kontextu

dvouvybérového t-testu. Tento test umoziluje porovnat dva nezavislé vybéry o rozsahu ni a nz,

49



které pochazeji z normalniho rozdéleni. Intervalovy odhad zde poskytuje rozmezi hodnot, v
némz se s danou pravdépodobnosti nachazi skuteény rozdil mezi dvéma priméry. Pokud tento
interval nezahrnuje nulovou hodnotu rozdilu, Ize usuzovat na statisticky vyznamny rozdil mezi
skupinami. Timto zptsobem intervaly spolehlivosti dopliuji testovani hypotéz a poskytuji Sirsi

kontext pro interpretaci vysledki. (Statsfott, 2018)

Vzhledem k tomu, ze odpovédi v dotaznikovém Setieni byly zpravidla na ordinalni skale
(urcite ano, spise ano, spise ne, urcité ne), budou pro potieby vyhodnoceni statistickych testi
jednotlivé odpovédi oznaceny ¢&isly 1-4. To umozni provedeni testli i vyhodnoceni primérnych

hodnot a urdeni dalsich veli¢in.

3.3 Analyza odpovédi dotaznikového Setieni

Uvodni otazka dotaznikového Setieni byla zaméfena na zjisténi povédomi o
elektromobilité. Vysledky ukazaly pomérné vysokou uroven znalosti mezi respondenty —
souhrnng pies 90 % z nich odpovédélo zcela vim* nebo ,,spise vim* na otazku ,,Vite, co je to
elektromobilita?* Odpoveéd’ ,,zcela vim* zvolilo 43 % respondentti a odpoveéd’ ,,spise vim“
vybralo 48 % respondentti. Naproti tomu 8 % dotazovanych odpovédélo ,, spise nevim *“ a jediné
procento vybralo moznost ,, vitbec nevim . | ptesto, ze vétSina respondentll pojem zna, dalsi

otazky v Setieni se zamétuji na hloubku jejich znalosti a postoje k elektromobilité jako takové.

Jiz  druha otazka zjisStovala pomérné jednoznatné postoj respondentt
k elektromobilim. Otazka: ,Myslite si, Ze je dilezité, aby lidé v CR piechazeli na
elektromobily?** nebyla polozena nahodou. Vychazela z prizkumu, ktery zvetejnila agentura
STEM, kde se ukazalo, Ze vétsina lidi (75 %) povazuje zakaz vyroby spalovacich aut po roce
2035 za §patny krok a piechod na elektrick auta v CR je podle poloviny lidi (54 %) moc rychly.

Tento nazor zde méla &astéji skupina lidi mezi 50-64 lety. (Svalbova, 2024)

Vysledky této otazky ukazuji (Obrézek 11), Zze spolecnost je v otazce prechodu k
elektromobilité zcela rozdélena. Podil respondentii podporujicich tento ptechod ¢ini 51 %,
zatimco 49 % je proti, coZ znamend, Ze ndzory jsou prakticky vyrovnané. Z odpovédi je navic

patrné, Ze pfevazna Cast respondentll volila méné vyhranéné moznosti, tedy ,,spise ano* nebo
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»Spise ne*, zatimco rozhodné postoje vyjadiilo pouze 10 % respondentli pro variantu ,,urcité
ano“ a 11 % pro ,urcite ne“. To naznacuje, ze pro mnoho lidi neni otazka elektromobility
jednoznacna a jejich postoje mohou byt ovlivnény dostupnymi informacemi, aktudlni situaci na

trhu ¢i technologickym vyvojem.

11% | 10%

m Urcité ano
M Spise ano
W Spise ne

Urcité ne

Obrézek 11: Myslite si, Ze je dtlezité, aby lidé v CR piechazeli na elektromobily?
Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsi otazka zkoumala, zda se lidé domnivaji, ze elektromobilita piispiva ke snizovani
emisi sklenikovych plynti (Obrazek 12). Vétsina respondentd (73,3 %) vnima elektromobilitu
a jeji dopady na zivotni prosttedi pozitivné, pticemz 17,4 % z nich odpovédélo ,,urcité ano* a
25,2 % uvedlo ,,spise ne* a 6,2 % ,urcite ne“. Z téchto vysledkl plyne, Ze 1 kdyz v otazce
celkové nutnosti prechodu na elektromobilitu nejsou ndzory jednoznacné, vét§ina respondentt

ji presto uznava jako ekologicky ptinosnou.
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m Urcité ano
M Spise ano
1 SpiSe ne

Urcité ne

Obrézek 12: Domnivate se, ze elektromobilita ptispiva ke snizeni emisi sklenikovych

plynti?
Zdroj: vlastni zpracovani

Nazory respondentli napii¢ generacemi mize lépe ptiblizit V nejstarsi skupiné ve véku
55 a vice let pak s tvrzenim, Ze elektromobilita pfispiva ke snizeni emisi CO-, souhlasi 52,1 %

respondentt.

Tabulka 5. Ukazuje se, Ze elektromobilitu vnimaji jako ekologickou cestu zejména
mladsi lidé. Ve véku 18-24 let si 70,7 % respondenti mysli, Ze elektromobilita pomaha ke
snizovani uhlikové stopy. Ve véku 25-34 let je to 67,3 %, tedy velmi podobna hodnota. O néco
méné je o environmentalni prospésnosti pifesvédcena skupina respondentl ve véku 35-44 let,
kdy je tato hodnota 60 %. Ve veéku 45-54 let je tato hodnota jiz jen 50 % a dokonce pétina
respondentl zde zvolila odpovéd’ ,, urcite ne . V nejstarsi skupin€ ve veéku 55 a vice let pak s

tvrzenim, ze elektromobilita ptispiva ke snizeni emisi CO-, souhlasi 52,1 % respondenti.

Tabulka 5: Domnivate se, ze elektromobilita pfispiva ke snizeni emisi sklenikovych

plyna?
Urcité ano | SpiSe ano Spise ne Urcité ne 2
18-24 18 28 15 4 65
25-34 10 23 8 8 49
35-44 5 16 12 2 35
45-54 6 10 9 7 32
55+ 4 8 10 1 23
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Zdroj: vlastni zpracovani

Ctvrta otazka tohoto dotaznikového Setfeni se zaméfila na zjisténi aktudlniho postoje
vetejnosti k planovanému ukoncéeni prodeje novych vozidel se spalovacimi motory do roku
2035, jak jej stanovila Evropska unie. Vysledky (Obrazek 13) ukazuji, Ze vétSina respondentti
je k této zméné skepticka — 52 % odpovédelo ,,spise ne a 16 % ,urcité ne, coz naznacuje, ze
vice nez dvé tfetiny respondentti neveéri, ze k tomuto kroku skutecné dojde. Naopak 28 %
respondentt odpovédeélo ,,spise ano* a pouze 4 % ,urcite ano*, coz ukazuje, Ze mensi Cast
vefejnosti povazuje tento plan za redlny. Tyto vysledky odrazeji obecnou nedivéru populace k
rychlému prosazeni této legislativni zmény, pravdépodobné v souvislosti s technologickymi,

ekonomickymi nebo politickymi faktory, které mohou jeji realizaci ovlivnit.

m Urcité ano
28%
- Spise ano
Spise ne

Urcité ne

Obrazek 13: Domnivate se, ze v souladu s planem EU dojde do roku 2035 k ukonc¢eni

prodeje novych vozidel se spalovacimi motory?

Zdroj: vlastni zpracovani

Pata otazka dotaznikového Setfeni byla zaloZena na principu sefazeni jednotlivych

polozek. Celkové bylo stanoveno devét faktort, které méli respondenti sefadit od

vvvvvv

vvvvvv

136 respondentil, tedy pfesné dvé tietiny respondentd. Druhym nejvyznamnégjsim faktorem
byly provozni néklady s 6,67 body. Tato dv¢ kritéria vyrazné pievysila ostatni faktory, z ¢ehoz

plyne, Zze finan¢ni stranka hraje pii rozhodovani u ¢eskych spotiebitelti klicovou roli.
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Déle byly pro respondenty dilezité bezpecnost s 5,69 body, komfort (5,31 bodu) a
velikost a rozméry auta s 5 body. Naopak ekologi¢nost s 2,4 body a znacka vozidla s 3,5 body
byly pro respondenty nejméné dulezité. Tento vysledek ukazuje, Ze spotiebitelé kladou nejveétsi
diraz na ekonomickou stranku provozu a prakti¢nost vozidla, zatimco environmentalni

hlediska hraji spisSe vedlejsi roli.
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Obrazek 14: Nejdulezitéjsi faktory pfi koupi automobilu
Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsi otazka: ,, Cena elektromobilii je podle Vaseho nazoru v soucasnosti v CR:“
(Obrazek 15) zkoumala nazory na momentalni cenu elektromobild v tuzemsku. Ackoliv méli
respondenti k dispozici pét moznych odpovédi (Velmi vysoka, vysoka, pfiméfena, nizka, velmi
nizkd), posledni dvé moznosti nakonec ani nebyly potieba. Nikdo z vice nez dvou set
respondentll totiz neoznacil cenu elektromobilti ani jako nizkou, ¢i velmi nizkou. 44 %
respondentii povazuje soudasnou cenu elektroaut v CR za velmi vysokou, 48 % jejich cenu
oznacilo jako vysokou a pouze pro 8 procent lidi je momentalni cena pifimétena. Ackoliv v
jinych otazkach je mozné pozorovat zna¢né rozdily v nazorech, v odpovédich na tuto otazku
panuje de facto bez vyjimky shoda respondentd bez ohledu na vek, vzdélani, ¢i jakékoliv jiné

socio-ekonomické faktory.
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B Velmi vysoka
H Vysoka

H Primérena

Obrézek 15: Cena elektromobilti je v soudasné dobé v CR:

Zdroj: vlastni zpracovani

W

Otazka ¢. 7 zjistovala jakym zpusobem je mozné spotiebitele motivovat ke koupi
elektromobilii. Respondenti méli za ukol ohodnotit, jak by je tlevy nebo dotace, které platily
v raznych evropskych zemich motivovaly ke koupi elektromobilu. Na skale od 1 (,,viitbec by
mé nemotivovalo®) do 5 (,,velmi by mé motivovalo) byly jednotlivé dotace respondenty
ohodnoceny. Z grafu (Obrazek 16: Nazory respondenti na motivaéni faktory ke koupi
elektromobilu dostupné ve vybranych zemi EU je patrné, Ze nejvétsi pocet nejvétsiho
hodnoceni 5 ziskalo Norsko, se svym osvobozenim DPH pii nakupu elektromobilu, tzn. Gspora
az 25 % z ceny vozidla. 37 dotazovanych (18,1 %) tuto pobidku ohodnotilo jako nejvice
motivujici a 63 z nich (30,9 %) ji oznacilo ¢islem 4. Velké mnozstvi pozitivnich hodnoceni
ziskalo 1 Némecko, kde bylo mozné ziskat dotaci az ve vysi 9 000 €. 31 respondenti (15,2 %)

jej ohodnotilo ¢islem 5 a stejné jako u Norska 63 respondentli zvolilo ¢islo 4.

Naopak mezi nejméné lukrativni oznacili u€astnici dotazniku moznost ziskat dotaci pro
firmy, ktera platila do listopadu roku 2024 v Ceské republice. Pouze 11 respondenti (5,3 %)

tuto dotaci oznacilo ¢islem 5 a 24 respondentt (11,8 %) zvolilo ¢islo 4. 25 procent respondentii

cwwvr

2. To muze byt zpusobeno tim, ze vétSina populace, a tedy i respondentl, nepodnika a tuto

pobidku nemohou jako fyzické osoby zadnym zpiisobem vyuZit.
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Morsko: Osvobozeni  Francie: Ekologicky MNémecko: Nizozemsko: Uplné Ceska republika:
od DPH pfi ndkupu  bonus aZ 7 000 € pfi Kombinovana osvobozeni od Dotace aZz 300 000
elektromobilu, coZ pofizeni nového podpora a2 9 000 € registraénich a K& pro firmy na

Znamend Usporu 25 elektromobilu. (statni i primyslovy silniénich dani pro nakup elektromobilu.
% z ceny vozidla. pfispévek) pfi nakupu elektromobily.

elektromobilu.

Obrazek 16: Nazory respondentti na motiva¢ni faktory ke koupi elektromobilu

dostupné ve vybranych zemi EU
Zdroj: vlastni zpracovani

V osmé otazce bylo cilem zjistit, zda by byli lidé naklonéni piechodu na elektromobil,
pokud by jeho cena byla srovnatelna jako cena automobilu se spalovacim motorem. Vysledky
(Obréazek 17: Ochota spotiebiteli dat prednost elektromobilu pied vozidlem se spalovacim
motorem pii stejné pofizovaci cené ukazuji podobny trend jako v druhé otazce, ktera zkoumala,
zda si respondenti mysli, ze je v CR dilezité piechazet na elektromobily. Tato otazka bude
nasledn¢ v praci soucasti prvni hypotézy, ktera testuje, zda jsou mladsi lidé ve véku do 24 let

ochotné;jsi potidit si elektromobil.
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m Urcité ano
H Spise ano
H Spise ne

Urcité ne

Obrézek 17: Ochota spotiebiteli dat piednost elektromobilu pied vozidlem se

Spalovacim motorem pfi stejné pofizovaci cené

Zdroj: vlastni zpracovani

Devata otazka se tykala stejné problematiky, kterou ovéfovala ve svém prizkumu
spole¢nost STEM. Cilem bylo identifikovat nejvétsi prekazky pii potizovani elektromobilu pro
ceskeé spotiebitele. Z vysledkli agentury STEM je patrné, Ze nejvetSim problémem je potizovaci
cena a nedostatecna nabijeci infrastruktura. Oba faktory oznacilo jako problematické 84 procent

z dotazovanych. Déle byly pfidany i dal$i potencialni omezujici faktory.

Vysledky (Obrézek 18) ukazuji, Ze cena je stale obrovskou piekazkou. 53 %
odpovidajicich zvolilo nejvyssi mozné hodnoceni 5 a 29 % udélilo hodnoceni 4. Dohromady
tedy pouze 18 % odpovidajicich zvolilo hodnoceni 3 a méné. Tyto odpovédi navazuji na
vysledky otazky &. 6, kdy 92 % respondentli oznagilo cenu elektromobilii v CR jako vysokou.

Na zéklad¢ téchto vysledki 1ze oznacit pofizovaci cenu jako nejvétsi bariéru v soucasnosti.

Jako vyznamné piekazky vnimané respondenty lze ale oznacit i nedostatecnou sit’
nabijecich stanic (80 % hodnoceni 5 a 4) a Zivotnost a degradaci nabijeni (70,5 % hodnoceni 5
a 4) Dlouhd doba nabijeni a nizky dojezd elektromobilt jsou rovnéZz vnimany jako
problematické, ale oproti ostatnim faktoriim maji o néco niZsi podil hodnoceni4 a 5. Z vysledkt
vyplyva, Ze pro Sir$i piijeti elektromobilll by bylo nutné zaméfit se zejména na sniZeni
pofizovacich ndkladi a roz$ifeni nabijeci infrastruktury. Ostatni bariéry jsou dulezité, ale

nejsou vnimany jako tak zasadni prekéazky.
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Obrézek 18: Piekazky pii pofizovani elektromobilu
Zdroj: vlastni zpracovani

Jedenéacta otazka (Obréazek 19) posuzovala postoj ke zménam na pracovnim trhu. Jedna
se 0 jednu z otazek, kde se pievazna vétSina respondentii piiklonila k odpovédi, Ze zmény na
pracovnim trhu v souvislosti s pfechodem na elektromobilitu budou mit spiSe negativni dopad.
Témér tfi Ctvrtiny (73 %) respondentli zvolilo odpovéd, Ze zmény budou mit néjakym
zpusobem negativni dopad. Pfechod na elektromobily mlize skutecné nékteré pracovni pozice

ohrozit, ale zdroveil miize vytvofit nové, naptiklad v oblasti IT nebo Gdrzby elektromobila.

M Urcité ano
M Spise ano
W Spise ne

Urcité ne

Obrézek 19: Myslite si, Ze zmény na pracovnim trhu v souvislosti se zménami v

automobilovém priimyslu negativné ovlivni zaméstnanost?
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Zdroj: vlastni zpracovani

Z hlediska vzdélanostni struktury respondenti Vtéto otazce i u vysokoskolsky
vzdélanych respondentii pifevladd ndzor, ze néjakym zplusobem bude v dasledku zmén
zaméstnanost negativné ovlivnéna, mysli si to 64 % z nich. U stiedoskolskych respondentt je
to pak 73,8 %. Respondenti s vyu¢nim listem a se zakladnim vzdélanim se v drtivé vétSing
domnivaji, ze dojde k negativnimu vlivu na zaméstnanost. VSechny odpovédi jsou v Tabulka

6.

Tabulka 6: Ohrozi zmény v autoprimyslu pracovni mista?

Urcité Spise

Vzdélani ano ano SpiSe ne |Urcité ne

Vysokoskolské 15 38 22 7

Vyssi odborné 6 6 1 1

Stfedni s maturitou 25 40 21 2

Stfedni s vyucnim

listem 8 7 0 0
0

Zakladni 1 4 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Dvanacta otazka zjistovala povédomi o pojmu Green Deal. Na otazku ,, Vite, co je to
Green Deal? “ odpovédélo 148 respondentti ,,Ano® (72,5 %), 48 respondenti ,,Castecn&* (20
%) a pouze 15 lidi vybralo odpovéd’ ,,Ne“ (7,5 %). Na zakladé téchto vysledki 1ze konstatovat,
ze se jedna o relativné dobfe znamé téma, pfi¢emz vétSina respondentit ma o Green Dealu
alespon zékladni znalosti. To ukazuje, Ze téma rezonuje ve vetejném prostoru, pravdépodobné
diky jeho casté medializaci a spojeni s debatami o klimatické politice a regulacich v ramci

Evropské unie.

Ttinacta otazka navazovala na predchozi a zjistovala, zda respondenty tematika Green
Dealu skute¢né zajima. Odpovéd’ ,,Zajimam se o to* vybralo 48 lidi (23,5 %), coZ lze povazovat
za relativné nizky podil ve srovnani s celkovym povédomim o tomto tématu. Nejcastéjsi
odpovédi byla varianta ,,Casteénd®, kterou zvolilo 85 respondentti (41,6 %), coz naznacuje spise
pasivni zdjem nebo pouze povrchni orientaci v problematice. Pomérné€ vysoky pocet obdrzela

také odpovéd’ ,,Nezajimam se o to*, pro kterou se rozhodlo 71 respondentti (34,8 %).

Celkové ale tato data naznacuji, Ze i kdyZ vétSina respondentii Green Deal alespoil
povrchné znd, skutecny hlubsi zdjem o problematiku je napfic¢ spolecnosti spiSe omezeny. To
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miiZe souviset s tim, Ze se jedna o komplexni a Casto politizované téma, které se dotyka mnoha
oblasti od energetiky pfes automobilovy prumysl az po zemédélstvi. Respondenti mohou mit
pocit, ze se jich problematika pfimo netykd, nebo se mohou spoléhat na zprostiedkované

informace z médii.

Ctrnacta otazka dotazniku, kterd zkoumala, zda lidé povazuji regulace EU v oblasti
emisi za prospé$né méla pomérné vyrovnané rozlozeni vysledka (Obrazek 20,) ackoliv nejvice
zastoupena byla odpovéd’ ,,Spise ano*“. Mnoho lidi tedy uznava jejich ptinos, ale zarovein mize

mit urcité vyhrady, naptiklad kvili jejich dopadu na ekonomiku ¢i bézné spotiebitele.

Splie ano Splge ne Urgité ano Uréité ne

Obrazek 20: Myslite si, Ze regulace EU v oblasti emisi (napt. Green

Deal) jsou pro spolec¢nost piinosné?

Zdroj: vlastni zpracovani

Na tuto otazku je zarovein mozné se podivat z hlediska véku respondenti. Jak vyplyva
z Tabulka 7, vétsina tdzanych nema vyhranény nazor. O prospé$nosti regulaci EU v oblasti
emisi je piesvédcen nejvétsi pocet mladych lidi ve skupinach 18-24 let a 25-34 let. ZdrZenlivéjsi
nazor ma piedevsim vékova skupina 35-44 let a nejstar$i skupina 55+ let, coZ mize ukazovat
na niz$i divéru v tcinnost ¢i spravedlnost téchto opatieni mezi star§imi respondenty. Celkoveé

se tak ukazuje, ze s rostoucim vékem mirné klesd mira souhlasu s environmentalnimi

regulacemi EU.
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Tabulka 7: Myslite si, ze regulace EU v oblasti emisi (napt. Green Deal)

jsou pro spole¢nost piinosné?

Urcité Spise

Vék ano ano Spise ne | Urcité ne b2
18-24 14 26 20 5 65
25-34 7 23 9 10 49
35-44 8 10 12 5 35
45-54 2 15 13 2 32
55+ 2 5 10 6 23

30 85 60 29 204

Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢islo 15 je jednou z téch, které by bylo mozné oznacit za kli¢ové pro vysledky
této prace. Na dotaz ,, Povazujete elektromobilitu za vhodné FeSeni v boji proti zméndm
klimatu? *, viz (Obrézek 21) odpovédelo 204 lidi zpisobem, ktery je uréitym zpusobem
piiznac¢ny pro vysledky tohoto Setfeni. Vysledky ukazuji, Ze nazory na regulace EU v oblasti
emisi jsou pomérné vyrovnang, pficemz tabor ptiznivcl regulaci (soucet odpovédi ,,Spise ano*
a ,,urcite ano‘) ma 102 hlasi, stejné jako skupina skeptikli. Nejvice zastoupena odpovéd’ byla
»Spise ano*“ s 82 hlasy, coz naznacuje, ze podpora téchto opatfeni neni jednoznacnd, ale spise

opatrna.

82

Spise ano Spise ne Uréité ne Urgité ano

Obrézek 21: Povazujete elektromobilitu za vhodné feseni v boji proti zménam

klimatu?

Zdroj: vlastni zpracovani
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Odpovedi Ize analyzovat i dle nejvyssiho dosazeného vzdélani respondentti. Z Tabulka
8 lze vyvodit, Ze vysokoskolsky vzdélani respondenti vnimaji elektromobilitu v kontextu boji
proti zméné klimatu spiSe pozitivné, 46 z nich uvedlo ,, urcité ano* nebo ,,Spise ano*, coz

prevysuje pocet negativnich odpovédi (36).

. U respondentti se stfedoskolskym vzdélanim s maturitou jsou postoje o néco Vice
rozdélené, pozitivni odpovédi uvedlo 43 z nich, zatimco negativni 45. Odpovédi ani jedné ze
skupin ov§em nejsou piili§ vyhranéné. Respondentd s jinym nejvyssim dosazenym vzdélanim
nebylo mnoho, nicméné jejich postoj je v tomto piipad€ u vétSiny spiSe negativni. Vyrazng;si

podpora elektromobility u téchto skupin tedy neni.

Tabulka 8: Povazujete elektromobilitu za vhodné feSeni v boji proti zménam klimatu?

Urcité Spise

Vzdélani ano ano SpiSe ne |Urcité ne
Vysokoskolské 9 37 26 10
Vyssi odborné 0 6 6 2
Stfedni s maturitou 11 32 30 15
Stfedni s vyucnim

listem 0 4 7 4
Zakladni 0 3 1 1

Zdroj: vlastni zpracovani

Sestnacté otazka byla prvni z celkové tif otevienych otézek, které poskytly uéastnikiim
dotazniku prostor pro vyjadieni svych nazort. Na otazku: ,,Jakeé aktivity byste podporovali v
boji proti zmeénam klimatu? *“ se rozhodlo odpovédét 40 z celkovych 204 respondentti. Podatilo
se tedy zajistit ur¢ity pocet kvalitativnich odpovédi. Nékteti respondenti samoziejmé jmenovali
veétsi pocet ndvrhii. Vyjadiena byla Siroka Skdla ndzorii na opatfeni v oblasti boje proti

klimatickym zménam. Odpovédi lze rozdélit do nékolika hlavnich kategorii:

e Technologicka a energeticka opatreni

Nejvice odpovédi se tykalo technologickych a energetickych feSeni, konkrétné¢ 18
odpovédi, coz predstavuje 41 procent. Mnoho respondentii podporuje investice do modernich
technologii a energetickych zmén. Casto se objevovala podpora jaderné energie, vyzkumu v
oblasti vodikového pohonu, modernizace primyslu ¢i vystavby jadernych elektraren. Nékteti
zdiiraziovali potfebu zvySeni energetické sobéstacnosti a postupného odklonu od uhelnych

elektraren.
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e Zmény v dopravé a infrastrukture

Dalsi ¢ast odpovédi se tykala dopravy, §lo o 7 respondenti, coZ piedstavuje 16 %. Casto
byla zminovana podpora vefejné dopravy (zejména zelezni¢ni) a zlepSeni infrastruktury pro
cyklisty a choce. Nektefi respondenti navrhovali regulaci soukromych letadel nebo omezeni

vjezdu automobilti do center mést.
¢ Individuélni opatieni a zména chovani

Vyznamna ¢ast dotazanych (13 respondenti, 30 %) zduraznovala roli jednotlivce v boji
proti zménam klimatu. Respondenti ¢asto zminovali tfidéni odpadu, omezovani plytvani, nizsi
spotfebu masa a obecné snizeni ekologické stopy jednotlivce. Nékteti apelovali na to, Ze zmény
by mély zacit u kazdého z nés, a Ze spolecnost by méla vice dbat na recyklaci a ekologické

hospodareni.
e Regulace a ekonomicka opatreni

Mezi navrhy se objevovala podpora uhlikové dané, emisnich cel pro Cinu a Indii, jakoZ
i zdanéni fosilnich paliv. Respondenti rovnéz navrhovali dotace pro ekologické inovace a

podporu firem, které se chovaji udrzitelné.
e Skeptickeé a kritické postoje

Deset respondentti (23 %) se stavélo k boji proti zméné klimatu skepticky. Casto
kritizovali Green Deal, poukazovali na to, ze Evropa produkuje jen malou ¢ast svétovych emisi,
a proto by se mél spie zesilit na tlak na velké zne¢istovatele jako Cina a USA. Objevily se i

nazory, ze regulace EU jsou nadmérné a omezujici.

Sedmnacté otazka v dotazniku zjistovala, zda jiz n€kteti z dotazovanych elektromobil
vlastni, piipadné zda by jej vlastnit chtéli (Obrazek 22). Elektromobilita v Ceské republice
zatim neni zdaleka rozsitena tak jako v jinych zemich Evropy, a to se potvrdilo i u vysledku
této otazky. Pouze 9 respondentti (4,4 %) odpovédélo, Ze elektroauto vlastni a z téchto je s nim
spokojena zhruba polovina. Drtiva vét§ina dotazovanych (95,5 %) elektromobil nevlastni a
Z nich by vétsi ¢ast ani nechtéla. To mizZe byt zplsobeno predev§im bariérami, které zkoumala
otazka ¢. 9, tedy vysokou pofizovaci cenou, nedostatecnou siti nabijecich stanic a nediivérou

V Zivotnost baterie a obavami z jeji degradace.
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nechtél(a) chtél(a) bych spokojen(a) pouze &astednd spokojen(a)

Obrazek 22: Vlastnite elektromobil? Pokud ano, jak jste s nim spokojen(a)?
Zdroj: vlastni zpracovani

Na tématiku vlastnictvi elektromobili navazovala otazka ¢. 18: ,, Planujete si v
budoucnu koupit elektromobil? “. Jde piedevS§im 0 dotaz, sméfovany pro ty, ktefi odpoveédéli
v ptedchozi otazce, ze by elektromobil jednou vlastnit chtéli. VétSina z nich si neplanuje
v dohledné dobé¢ auto potizovat. Do 4 let ma toto v imyslu pouze 11 z 87 lidi, ktefi maji koupi
v umyslu. Nejvetsi pocet 47 lidi (54 % z téch, ktefi maji koupi v planu) se ptiklani k ¢asovému
horizontu ,,za 5 a vice let*. Lze se domnivat, Ze lidé oCekavaji za tento Casovy usek vyraznéjsi
pokles ceny, kratsi dobu nabijeni i lepsi infrastrukturu pro provoz elektromobilii nejen v CR.

Dvacet pét respondentt (tedy 28,7 %) ma potizeni v planu az za vice nez 10 let od této doby.

Zaroven je mozné srovnat podil lidi, ktefi si planuji potidit v budoucnosti elektromobil
S pruzkumem agentury Mobility Barometr 2024 mezi 8000 respondenty z osmi zemi EU,
kterou pro pojiStovaci spole¢nost Europ Assistance zpracovala agentura Ipsos. ,,Podle
predstavitelii Europ Assistance maji Cesi oproti jinym zemim v EU také nejmensi zdjem o koupi
elektromobilu v pristim roce. Elektromobil planuje poridit 17 procent dotizanych Cechil, v

dalsich zemich je to priumérné 27 procent dotdzanych. ““ (Navratilova, 2024)

V dotazniku, ktery je v této praci vyhodnocovan, uvedl zamér poftidit si elektromobil v
ptiStim roce pouze jeden z 204 respondentil. Tento vyrazny nepomér pravdépodobné souvisi s
tim, Ze dotazovani méli na vybé&r i daldi tfi Casové horizonty, ve kterych se zdmér pofidit
elektromobil objevoval ¢astéji, coz zobrazuje Obrazek 23.
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O KOUPI NEUVAZUJI
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Obrazek 23: Planujete si v budoucnu koupit elektromobil?

Zdroj: vlastni zpracovani

Devatenacta otazka: ,,Co podle vis nejvice brani rozsiveni elektromobility v Ceské

republice? ““ byla znovu oteviend, aby méli respondenti moznost blize specifikovat své nazory.

Na ceském trhu prizkumy agentury STEM/MARK (2022) a Czech Automobile
Industry Association (2023) naznacuji, Ze hlavni bariérou pro rozsifeni elektromobili zlstava
jejich vysoka pofizovaci cena a nedostate¢na infrastruktura nabijecich stanic. Tato otazka tedy
umoznovala zjistit, zda skutecné prevazuji tyto faktory a jaké dalsi bariéry Cesti spotiebitelé

Vv otazce elektromobility nejsilnéji vnimaji.

Dobrovolné moznosti odpovédét na tuto otazku vyuzilo 52 respondentti, coz je o 12 vice
nez u prvni oteviené otazky, ktera zjistovala, jaké aktivity by dotazovana podporovali v boji
proti Klimatu. Lze tedy fict, ze tato otazka vyvolala o néco vyssi zajem k reakci. Odpovédi
respondentii ukazuji, ze elektromobilita v Ceské republice &eli nékolika zasadnim bariéram. Ty

1ze rozdélit do nésledujicich kategorii:
e Vysoka porizovaci cena elektromobilu

Jak plyne i z n€kolika piedchozich otazek, zdaleka nejvétsim problémem je pro lidi

v soucasné dobé cena. I vzhledem k tomu, Ze momentalng& nejsou v CR dostupné zadné dotace,

pro vétsinu lidi jsou elektromobily jednoduSe cenové nedostupné. Celkové 24 z 52 odpovedi

se tykaly cen, jde tedy o ptiblizné 38 % ze vSech vyplnénych. Respondenti uvedli faktory jako
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napt.: ,, Dostupnost, cena porizeni elektromobilu®, , Vysoké porizovaci naklady, ndarocnost
dobijeji na sidlistich . Kritizovany byly i dotace, které bylo mozné ziskat béhem minulého
roku, jelikoZz podporovaly pouze firmy, ale pro bézné ob¢any zde Zadné nebyly. (,,Podpora

pouze pro firmy, které uz tak maji slevy na dan, coz beru jako negativni. )
¢ Nedostate¢na nabijeci infrastruktura

Velka cast odpoveédi upozoriuje na nedostatek nabijecich stanic, zejména ve méstech a
na sidlistich, kde neni snadné dobijet elektromobil doma. Celkové se tykalo problémim s
infrastrukturou 12 odpovédi, tedy asi 23 procent. Mezi konkrétni vyjadieni pattily napiiklad
nazory: ,, Nedostatek dobijecich stanic. Napr: Kde by obyvatelé velkého paneldku dobijeli auta
po prijezdu z prace? “, ,, Dlouhé nabijeni, kratsi dojezd — nevyhody pri dalkovych cestach. *

e Omezeny dojezd a dlouh& doba nabijeni

Dalsi ¢astou prekazkou je kratsi dojezd oproti spalovacim motoriim a nutnost ¢astéjSiho
dobijeni. Tento faktor byl zminén ve dvanacti odpovédich, piedstavuje tedy asi 23 %
zastoupeni. To je v kombinaci s nedostate¢nou siti nabije¢ek vnimano jako velky problém pro
delsi cesty, napiiklad do zahranici. Zaroven je kritizovana dlouha doba nabijeni ve srovnani s

tankovanim benzinu ¢i nafty.
e Obavy o zZivotnost baterii a jejich ekologické dopady

Respondenti zminovali také nespolehlivost a degradaci baterii, které maji omezenou
Zivotnost a jejich vyména je velmi nakladna. Tento aspekt se objevil v odpovédich 7x. Casto se
objevovala 1 kritika neekologické vyroby a likvidace baterii, ktera dle nékterych respondenta

neguje ekologické ptinosy elektromobild.
e Skepticismus, zvyklosti a konzervativni pristup

Nekteti respondenti se stavéli k elektromobilité skepticky. Skeptické postoje se objevily
v 11 odpovédich, coZ odpovida piiblizné 21 % ze vSech vyjadieni. Respondenti zminovali, Ze
Cesi jsou obecné konzervativni, maji silnou vazbu na spalovaci motory a odmitaji zmény, které
vnimaji jako vynucené. Nekteré odpoveédi poukazovaly na to, ze tlak na rozsifeni
elektromobility je spiSe uméle vytvafen politickymi a medidlnimi kampanémi, nez aby

vychazel ze skuteCnych potieb trhu. Dale zaznivala kritika, Ze lidé maji k elektromobilim
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predsudky, nebo Ze nové technologie vyvolavaji zbytecné obavy, které brani jejich SirSimu

piijeti.
e Ekonomické a politické faktory

Nékteii odpovidajici zpochybiiovali ekonomickou udrzitelnost elektromobility v CR.
Zminovali nedostateCny energeticky mix, vysokou ceny elektiiny a slozitou byrokracii
spojenou s vystavbou nabijecich stanic. Objevily se také nazory, ze Evropa se snazi o néco, co

zbytek svéta nefesi. Celkové §lo o Sest odpovédi v této oblasti.

Piekazky rozsiteni elektromobility v CR jsou tedy piedeviim ekonomické a
infrastrukturni — vysoka cena vozidel, nedostatek nabijecek, omezeny dojezd a dlouha doba
nabijeni. Kromé toho existuje psychologické bariéra — odpor ke zménam, konzervativni ptistup

a predsudky vici elektromobildm.

Posledni otevienou otazkou: ,,Mdte nejaké navrhy na podporu elektromobility nebo
vylepSeni jejiho vnimani verejnosti? “ se podafilo ziskat 35 reakci, coz predstavuje nejmensi
pocet vyvolanych reakci ze vSech tii volitelnych otevienych otazek. Je tedy mozné, Ze
respondenti toto téma nepovazuji za diilezité, a tudiz mu nevénuji tolik pozornosti nebo na n¢;j
nemaji vyhranény nazor. Respondenti navrhovali zejména snizeni ceny elektromobilt (8X),
lepsi nabijeci infrastrukturu (9x) a vétsi podporu pro bézné ob&any misto firem (3x). Casto se
objevovala potifeba rychlejSiho nabijeni (3x), lepsi vydrze baterii (3X) a feSeni ekologické
likvidace baterii (3x). Nékteii doporucovali osvétu a boj proti dezinformacim, aby se zlepSilo
vnimani elektromobility. Zazné€ly i1 ndzory, ze by se m¢l nechat volny trh rozhodnout, misto
statnich zdsahi a dotaci. Dal§i zminili vyuziti obnovitelnych zdroji energie a moZnost
testovacich jizd, které by mohly ptresvédcit vice lidi o vyhodéach elektromobilli. Nekteti se
stavéli proti natlaku na prechod k elektromobilité a doporucovali, aby lidé méli moZnost volby

bez politickych tlaki.

Posledni ¢tyfi otazky na zavér byly demografické. Otazka €. 21 se tykala véku. Obrazek
24 ukazuje, Ze nejvyssi pocCet respondentl byl ve skuping 18-24 let, podafilo se ale ziskat 1 starsi
respondenty. Zadna ze skupin neni zastoupena v p¥ili§ nizkém poétu, coz umozni statistické

vyhodnoceni jednotlivych hypotéz.
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Obrézek 24: Jaky je Vas Vek?
Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢. 22 zjistovala pohlavi respondenti. Dle dostupnych odpovédi dotaznik
vyplnilo 105 Zen a 99 muzi. Rozlozeni pohlavi respondentii je tedy velmi podobné. Tato
vyrovnana skladba vzorku wumoziuje ziskat reprezentativnéjSi pohled na vnimani
elektromobility z pohledu obou pohlavi a zmensuje riziko zkresleni vysledki ve prospéch jedné

skupin.

Nasledovala otazka na vzdélani respondentt. Vysledky v Tabulka 9 ukazuji, ze nejvétsi
podil respondentti tvoii osoby se stfedoskolskym vzdélanim s maturitou (43 %), nasledované
vysokoSkolsky vzdélanymi jedinci (40 %). Mensi zastoupeni maji lidé se stfednim vzdélanim
s vyuénim listem (7 %) a vy$$im odbornym vzdélanim (7 %). Nejmensi podil pfipadd na

respondenty se zdkladnim vzdélanim (3 %).

Tabulka 9: Nejvyssi dosazené vzdélani

Nejvyssi dosazené
vzdélani Pocet
Stfedni s maturitou 88
Vysokoskolské 82
Stfedni s vyucnim listem 15
Vyssi odborné 14
Zakladni 5
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Zdroj: vlastni zpracovani

Posledni otdzka se tykala povolani respondentt. Nejvyssi pocet odpovédi se podatilo
ziskat od studentd. Druhou nejpocetnéjsi kategorii pak byli zaméstnanci. Prizkumu se tedy
zucastnila spiSe mladsi generace a ekonomicky aktivni jedinci, coz mize ovlivnit celkové
vniméani elektromobility a souvisejicich témat. Graficky povolani respondentii zobrazuje
Obrazek 25.
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Obrézek 25: Jaké je Vase povolani?

Zdroj: vlastni zpracovani
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4 SHRNUTI A STATISTICKE VYHODNOCENI

Tato ¢ast se zabyva formulaci a vysledky jednotlivych hypotéz. Vzdy budou nejprve
formulovany nulové hypotézy a k nim alternativni. Poté budou v kontingen¢ni tabulce
zobrazeny jednotlivé odpovédi ve forme absolutnich a a relativnich ¢etnosti. Nasledovat budou
hodnoty testovaci statistiky T, kriticky obor a pifedev§im p-hodnota, ktera uréuje, zda bude

hypotéza na dané hladin¢ spolehlivosti a=0,05 zamitnuta ¢i nikoliv.

4.1 Prvni hypotéza

H1: Mezi vékovou skupinou 18—24 let a ochotou poridit si elektromobil pfi cenové

srovnatelnosti se spalovacimi vozy existuje statisticky vyznamny vztah.

Tato hypotéza vychazi z predpokladu, Ze mladsi generace je obecné¢ vnimana jako
ekologictéji smyslejici a otevienej$i novym technologiim. Prizkum spole¢nosti Aures Holding
(2023) vsak ukazuje, ze 1 pres naklonnost k ekologii se mladi lidé rozhoduji pfedevSim na
zéklad¢ ekonomickych faktort. To znamena, Ze i1 kdyz elektromobily povazuji za zajimavou

alternativu, jejich vysoka potizovaci cena je pro né obvykle nepiekonatelnou bariérou.

Jak uvadi Karolina Topolova, Co-CEO skupiny AURES Holdings ,, Soucasnd mlada
generace se na jednu stranu snazi byt vice ,,zelend*“, a tedy Setrnéjsi k zivotnimu prostredi,
zaroven ale chce byt nezavisla a mobilni. A prestoze elektromobily mladé lakaji, nemiiZou si je
dovolit, proto si spise porizuji auta se spalovacimi motory. Nadpolovicni vétsina mladych do
dvaceti péti let si vybira vozy dieselu, a to i kvuli nizsim provoznim nakladiim. Emise je viastné

az tolik nezajimaji, zasadni je v tomto véku cena, (Aures, 2023)

Cilem testovani této hypotézy je zjistit, zda existuje statisticky vyznamna souvislost
mezi v€kovou skupinou 18-24 let a odpovédi na otazku, zda by si dany respondent poftidil
elektromobil, pokud by byl cenové srovnatelny s konvenénim vozem se spalovacim motorem.
Vypocet této hypotézy je zaloZzeny na dvouvybérovém t-testu, ktery umozni zjistit, zda existuje
vyznamny rozdil v odpovédich mezi riznymi veékovymi skupinami. V piipad€é potvrzeni
skute¢nosti, ze mladi lidé maji vys$si pravdépodobnost vybéru elektromobilu pii cenové
srovnatelnosti, se miize jednat o cenny podklad pro budouci cenové strategie a statni dotacni

politiky zamétené na podporu elektromobility mezi mladsi populaci.

Formulace nulové a alternativni hypotézy:
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HO: neexistuje statisticky vyznamny vztah mezi vékovou skupinou ochotou
poridit si elektromobil pti cenové srovnatelnosti se spalovacimi vozy existuje
statisticky vyznamny vztah, tzn. v primérech neni rozdil pul = p2,

H1: existuje statisticky vyznamny vztah mezi v€kovou skupinou ochotou

poridit si elektromobil pti cenové srovnatelnosti se spalovacimi vozy existuje

statisticky vyznamny vztah, praméry se lisi pl1# p2.

Ziskané odpovédi respondenti ukazuje Tabulka 10.

Tabulka 10: Kontingenéni tabulka: 1. hypotéza

18-24 25+
Dali byste prednost
cenové srovnatelnému | Absolutni Relativni Absolutni Relativni Celkovy
elektromobilu? cetnost cetnost cetnost cetnost soucet
Urcité ano 20 30,8 % 18 13 % 38
SpiSe ano 15 23,1% 53 38,1 % 68
SpiSe ne 24 36,9 % 43 30,9 % 67
Urcité ne 6 9,2% 25 18 % 31
Celkem 65 100 % 139 100 % 204

Nésledné byly oznaceny odpovédi ¢isly, aby mohl byt proveden dvouvybérovy t-test.
Odpovéd ,,urcité ano* byla oznacena Cislem 1, ,,spiSe ano* Cislem 2, ,,spise ne* Cislem 3 a

Hurcité ne* Cislem 4. V dalsim kroku byl jiz proveden samotny vypocet v softwaru Excel. Na

Tabulka 11 je mozné pozorovat vysledky tohoto testu.

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 11: Dvouvybérovy t-test u prvni hypotézy

18-24

25+

Stf. hodnota

2,234375

2,528986
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Rozptyl 1,007688 | 0,864117
Pozorovani 64 138
Hyp. rozdil stf.

hodnot 0

Rozdil 115

t Stat -1,98595

P(T<=t) (1) 0,024709

t krit (1) 1,658212

P(T<=t) (2) 0,049417

t krit (2) 1,980808

Zdroj: vlastni zpracovani

P-hodnota dosahuje pfiblizn¢ hodnoty 0,049, coz znamena, Ze na hladiné spolehlivosti
a = 0,05 je mozné jen velmi tésné zamitnout nulovou hypotézu ve prospéch hypotézy
alternativni. Zaroven absolutni hodnota 1,985 je jen nepatrné vys$si nez kriticka hodnota 1,981,
coZ znamena tésné zamitnuti nulové hypotézy na hladin¢ vyznamnosti 0,05. Testem se podatilo
prokazat souvislost mezi vékovou skupinou a ochotou pofidit si elektromobil v piipadé cenové

srovnatelnosti s vozem se spalovacim motorem.

Vysledky hypotézy potvrzuji zavéry spole¢nosti AURES Holding z roku 2023, ve
kterém byly ekonomické faktory uvedeny jako hlavni bariéra pro mladé lidi pii koupi
elektromobilu. Pokud by byla tato piekazka odstranéna, velka cast mladych lidi by se

piinejmensim zacala o koupi elektromobilu vaznéji zajimat.
4.2 Druha hypoteza

H2: Lidé ve vékové skupiné 35 a vice let maji vyrazné odmitavéjSi postoj k

elektromobilité nezZ mladsi generace.

Hypotéza vychazi z prizkumu spole¢nosti response:now, ktery ukazal, ze pouze 7 %
lidi starSich 65 let ma pozitivni postoj k elektromobilité, zatimco u osob do 35 let je tento podil
25 %. Tento rozdil naznacuje, Ze vek je vyznamnym faktorem ovliviiujicim ptistup k
elektromobilité. Cim vyssi vékova kategorie, tim je mozné o&ekéavat zpravidla vétsi skepsi viiGi
této technologii. Dalsi data ukazuji, ze zajem o elektromobily je vys$§i mezi lidmi do 49 let,
PraZzany a obyvateli vétSich mést. To podporuje predpoklad, Ze v€k ovliviiuje ochotu piijmout
elektromobilitu a Ze mladsi generace jsou k této zméné oteviengjsi. (Krupicka, 2024)
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Pro tucely této hypotézy bude pouzita druha otdzka dotaznikového Setfeni: ,, Myslite si,

Ze je dilezité, aby lidé v CR prechdzeli na elektromobily? “ Zaroven bude pracovano se viemi

ttemi veékovymi skupinami star§imi 35 let, tzn. 35-44 let, 45-54 let a 55 let a vice, které budou

srovnavany s druhou skupinou lidi do 35 let. V ptipadé potvrzeni negativniho vztahu mizou

byt vysledky této hypotézy podkladem pro marketingove strategie komunikace elektromobility

star§im ob¢anum.

Formulace nuloveé a alternativni hypotézy:

e HO: neexistuje statisticky vyznamny vztah mezi vékovou skupinou a postojem

k elektromobilite, tzn. v primérech neni rozdil p1=p2,

e H1: existuje statisticky vyznamny vztah mezi vékovou skupinou a postojem

k elektromobiliteé, praméry se 1isi pul# p2.

Ziskané odpovédi respondentii opét predstavuje Tabulka 12.

Tabulka 12: Kontingen¢ni tabulka: 2. hypotéza

18-35 35+

Myslite si, Ze je dalezité, aby lidé v CR Absolutni |Relativni |Absolutni |Relativni |Celkovy
prechazeli na elektromobily? cetnost cetnost cetnost cetnost soucet
Urcité ano 19 16,7 % 11 12,2% 30
Spise ano 48 42,1% 37 41,1 % 85
Spise ne 32 28,1% 28 31,1% 60
Urcité ne 15 132 % 14 15,6 % 29
Celkovy soucet 114 100 % 90 100 % 204

Jednotlivé

Zdroj: vlastni zpracovani

odpovédi byly znovu oznaceny Cisly obdobnym zpisobem jako u 1.

hypotézy, tzn. od ,,Urcité ano* (1) do ,,Urcité ne“ (4). Vystup ztestu je opét zobrazen na

Tabulka 13.

Tabulka 13: Dvouvybérovy t-test u druhé hypotézy

18-35 35+
St¥. hodnota 2,362832 | 2,494382
Rozpty! 0,822535 | 0,820991

73




Pozorovani 113 89
Hyp. rozdil stf.

hodnot 0

Rozdil 189

t Stat -1,024

P(T<=t) (1) 0,153572

t krit (1) 1,652956

P(T<=t) (2) 0,307143

t krit (2) 1,972595

Zdroj: vlastni zpracovani

V tomto piipadé p-hodnota pro dvoustranny t-test dosahuje hodnoty 0,307, coz
znamena, Ze nelze zamitnout nulovou hypotézu. Na hladiné spolehlivosti 0,05 se tedy
neprokazala existence statisticky vyznamného vztahu mezi vékovou skupinou (respondenti do
35 let a nad 35 let) a postojem k elektromobilité. Hodnota testovaciho kritéria je -1,024, coz je
mimo Kkritickou oblast definovanou kritickymi hodnotami -1,972 a 1,972. Proto testovaci

kritérium nespadéa do kritické oblasti a nulovou hypotézu nelze zamitnout.

Ptestoze dostupné pruzkumy, napiiklad studie spolecnosti response:now, naznacovaly
vyrazné€j$i odmitavost starSich generaci vii¢i elektromobilité, vysledky statistické analyzy tuto
souvislost v ramei provedeného Setieni nepotvrdily. Mezi respondenty do 35 let a nad 35 let
nebyl prokazan statisticky vyznamny rozdil v postojich. Vysledky tedy ukazuji, Ze v tomto
vzorku vék nehral klicovou roli v ptistupu k elektromobilité. Je pravdépodobné, ze existuji
dulezitéjsi faktory, které hraji v postoji k elektromobilité vétsi roli. Muze se jednat o socialni

status, politické preference ¢i regiondlni pfislusnost.

4.3 Treti hypotéza

H3: Respondenti s vys§im vzdélanim maji pozitivnéjsi postoj k elektromobilité nez
respondenti se stifedoSkolskym nebo niZ§im vzdélanim.

vvvvv

informovanost o environmentalnich a technologickych aspektech elektromobility, coz miize

ovlivnit celkové vnimani této technologie. Lidé s vy$S§im vzdélanim se Cast&ji setkavaji s
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odbornymi diskusemi, vyzkumy a analyzami, které¢ se vénuji dopadim elektromobility na
zivotni prostiedi, ekonomiku a infrastrukturu. Mohou tak byt méné ovlivnéni dezinformacemi

a mit realisti¢téj$i predstavu o vyhodach i nevyhodach tohoto typu dopravy.

Prizkum response:now (2023) ukazuje, ze obyvatelé vétSich mést a lidé s vy$Sim
vzdélanim vykazuji vstiicnéj$i postoj k elektromobilité. (Krupicka, 2024) To mize byt
zpusobeno nejen Sir$i informovanosti, ale také tim, Ze vysokoSkolsky vzdélani lidé jsou Castéji

vystaveni prostiedi, kde se elektromobilita aktivné rozviji.

Lidé s vys$sim vzdélanim by tedy mohli mit vét§i davéru v rozvoj technologii, at’ uz jde
0 zlepSeni baterii, rozSifeni nabijecich stanic ¢i celkovy pfechod na obnovitelné zdroje energie.
zdroje informaci nemusi vzdy odpovidat nejnovejSim trendiim a odbornym studiim. Pokud se
potvrdi, ze lidé s vySSim vzdélanim maji pozitivnéjsi pristup k elektromobilité, miize to
naznacovat, Ze jednim z klicovych faktord v pfijeti této technologie je dostatek spravnych
informaci. Vlada a vyrobci automobilii by tak mohli zaméftit své strategie na osvetu a edukaci

vetejnosti o dlouhodobych vyhodach elektromobilii.

Zatazeni otazky , Domnivate se, Ze elektromobilita prispiva ke snizeni emisi
sklenikovych plyni?* vychazi tedy z predpokladu, Zze vnimani ekologickych dopadu
elektromobility mtize odrazet miru informovanosti respondentii. Respondenti byli rozdéleni do
dvou skupin, z nichz do prvni byli zafazeni respondenti se stifedoSkolskym a niz§im vzdélanim
a do druhé skupiny poté respondenti s VS vzdélanim. Jednotlivé odpovédi byly opét pievedeny

na Ciselnou skalu 1-4.
Formulace nulové a alternativni hypotézy:

e HO: neexistuje statisticky vyznamny vztah mezi nejvy$$§im dosaZzenym
vzdélanim a ndzorem na to, ze elektromobilita piispiva ke snizeni emisi
sklenikovych plynt, tzn. v primérech neni rozdil pl1=p2

e HI1: existuje statisticky vyznamny vztah mezi nejvys$sim dosazenym vzdélanim
a nazorem na to, ze elektromobilita ptispiva ke snizeni emisi sklenikovych

plynil, tzn. primery se 1iSi pl# p2.
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V Tabulka 14 nejsou vidét na prvni pohled zadné podstatné rozdily. O néco vice lidi

z 1. skupiny hodnoti otazku negativné — tedy ,,urCité¢ ne®, procentudlné se ale nejednd o

podstatny rozdil. Z tabulky tedy neni jasné, zda by test mohl potvrdit statistickou vyznamnost.

Tabulka 14: Kontingen¢ni tabulka: 3. hypotéza

Stredoskolské a nizsi

vzdélani VS vzdélani

Domnivate se, Ze elektromobilita prispiva ke Absolutni | Relativni | Absolutni | Relativni | Celkovy
snizeni emisi sklenikovych plynG? cetnost | Cetnost |cCetnost |cCetnost |soucet
Urcité ano 11 9% 9 11% 20
SpiSe ano 45| 36,9% 37| 451% 82
Spise ne 44| 36,1% 26| 31,7% 70
Urcité ne 22 18 % 10| 12,2% 32
Celkovy soucet 122 100 % 82 100 % 204

Zdroj: vlastni zpracovani

Vystup z provedeného testu (Tabulka 15) potvrzuje, ze vztah skuteéné neni natolik

silny, aby bylo mozné na dané hladiné spolehlivosti nulovou hypotézu zamitnout. Vzhledem

K tomu, Ze p-hodnota dosahuje hodnoty 0,149, neni moZzné nulovou hypotézu o neexistenci

souvislosti mezi nejvyssim dosazenym vzdélanim a nazorem na tvrzeni, ze elektromobilita

prispiva ke snizeni emisi sklenikovych plynii.

Tabulka 15: Dvouvybérovy t-test u tfeti hypotézy

SS a nizsi VS

Stf. hodnota 2,631148 | 2,45122
Rozptyl 0,780179|0,719813
Pozorovani 122 82
Spolecny rozptyl 0,755973

Hyp. rozdil stf.

hodnot 0

Rozdil 202

t Stat 1,449164
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P(T<=t) (1) 0,074421
t krit (1) 1,652432
P(T<=t) (2) 0,148842
t krit (2) 1,971777

Zdroj: vlastni zpracovani

4.4 Ctvrta hypotéza

H4: Respondenti, kteii povazuji pirechod na elektromobily za dilezity se vice

zajimaji o soucasné environmentalni otazky (Green Deal).

Studie Gehlmann a kol. (2024) naznacuje, Ze lidé vnimajici elektromobilitu jako klicovy
krok k udrzitelné dopraveé by se mohli zaroven vice zajimat o environmentalni otazky. Vyzkum
ukazuje, Ze pro-environmentalni postoje a osobni normy hraji klicovou roli v postoji k
udrzitelné mobilité, pticemz autoii uvadeji, ze ,.,environmentalni uvédomeéni a identifikace s
globalnimi ekologickymi problémy jsou siln¢ spojeny s vnimanim vyznamu udrzitelné
dopravy*. Dale autofi zminuji, ze vefejna debata v Norsku reflektuje rostouci povédomi o
ekologickych a socidlnich dopadech vyroby baterii pro elektromobily, coz podporuje myslenku,
ze lidé, ktefi vnimaji elektromobilitu jako kliCovou soucast zelené transformace, se Castéji

zajimaji o $irsi problematiku udrzitelnosti (Gehlmann a kol., 2024).

Tato hypotéza tedy vychdzi z ptredpokladu, ze lidé s pozitivnim postojem k
elektromobiliim byvaji zaroven ti, ktefi se aktivné zajimaji o ekologické otazky. Naopak ti, kteti
elektromobilitu odmitaji, mohou byt k environmentalnim tématiim mén€ vnimavi. Cilem této
analyzy je proto zjistit, zda existuje souvislost mezi postojem k pfechodu na elektromobily a

deklarovanym zajmem o environmentalni problematiku.

V tomto piipade byli opét respondenti rozdéleni do dvou skupin, pticemz do prvni byli
zafazeni ti se stfedosSkolskym a niz§im vzdélanim a do druhé skupiny pattili respondenti s
vysokoSkolskym vzdélanim. U druhé otazky byly jednotlivym odpovédim na otdzku: ,, Zajimd
Vas problematika Green Dealu? “ ptitazena ¢isla, pro odpovéd’ ,,Zajimam se o to* bylo pouZito

¢islo 1, pro odpovéd’ ,, Castecne“ €islo 2 a pro odpoveéd’ ,, Nezajimdam se o to“ Cislo 3.

Formulace nulové a alternativni hypotézy:
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e HO: neexistuje statisticky vyznamny vztah mezi nejvy$s§im dosazenym

vzdélanim a zajem o problematiku Green Dealu, tzn. v primérech neni rozdil

pl=p2,

e H1: existuje statisticky vyznamny vztah mezi nejvy$sim dosazenym vzdélanim

a zajem o problematiku Green Dealu, tzn. priméry se lisi pl# p2.

Ziskané odpoveédi opét zobrazuje Respondenti s vysokoSkolskym vzd€lanim rovnéz

Castéji volili odpovedi ,,Casteéne™ a ,,Zajimam se o to*.

Tabulka 16. V tomto pfipadé je mozné vidét pomérné znatelny rozdil u odpovédi

., Nezajimam se*, kterou zvolilo o 17,4 % vice respondentd se stfedoSkolskym a niz$im

vzdélanim. Respondenti s vysokoskolskym vzdélanim rovnéz castéji volili odpovédi

,Caste¢né* a ,,Zajimam se o to*.

Tabulka 16: Kontingen¢ni tabulka: 4. hypotéza

Stredoskolské a nizsi vzdélani | VS vzdélani
Zajima Vas problematika Absolutni Relativni Absolutni Relativni Celkovy
Green Dealu? cetnost cetnost cetnost Cetnost soucet
Zajimam se o to 25 20,5 % 23 28 % 71
Castecné 46 37,7% 39 47,6 % 85
Nezajimdm se o to 51 41,8 % 20 24,4 % 48
Celkovy soucet 122 100 % 82 100 % 204

Zdroj: vlastni zpracovani

Dvouvybérovy t-test potvrdil existenci vztahu (viz Tabulka 17). P-hodnota piiblizné

0,02 je mensi nez hladina vyznamnosti a = 0,05, coz umoziuje zamitnout nulovou hypotézu ve

prospéch alternativni Hi. To znamend, Zze mezi nejvys$sim dosazenym vzdélanim a zajmem o

problematiku Zelené dohody existuje vztah. Pfi ptisnéjsi hladin€¢ a = 0,01 by vSak nulovou

hypotézu jesté nebylo mozné zamitnout.

SS a nizsi VS
Stf. hodnota 1,786885 | 2,036585
Rozptyl 0,582306 | 0,529509
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Pozorovani 122 82
Spolecény rozptyl 0,561135

Hyp. rozdil stf.

hodnot 0

Rozdil 202

t Stat -2,3343

P(T<=t) (1) 0,010281

t krit (1) 1,652432

P(T<=t) (2) 0,020562

t krit (2) 1,971777

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledky analyzy podpofily zavéry studie Gehlmann a kol. (2024), podle niz je vyssi
zajem o udrzitelnou mobilitu spojen s SirSim environmentalnim uvédoménim. Byla potvrzena
souvislost mezi nejvyssim dosazenym vzdélanim a zajmem o problematiku Green Dealu, coz
naznacuje, ze lidé, ktefi vnimaji pfechod na elektromobily jako diilezity krok, vykazuji i vétsi

zajem o ekologické otazky.
4.5 Pata hypotéza

HS5: Respondenti, kteri se domnivaji, Ze regulace EU v oblasti emisi (napi. Green

Deal) jsou pro spole¢nost prinosné, vykazuji vyssi ochotu poridit si elektromobil.

Posledni hypotéza vychazi z prizkumu McKinsey Mobility Consumer Pulse Survey,
ktery ukézal, ze 62 % evropskych respondentti uvedlo, Ze kviili obavdm o udrzitelnost méni své
dopravni navyky. Dale 42 % z nich planuje, ze jejich ptisti viiz bude elektricky. McKinsey ve
své analyze uvadi, Ze ochota prejit na elektromobilitu je vy$§i mezi mlad$imi a progresivnéjSimi
zakazniky, ktefi se identifikuji jako ekologicky smyslejici. Nicméné zajem o elektromobily se
nyni rozsifuje 1 mezi bézné spotiebitele, véetné starSich vékovych skupin s niz§imi rozpocty.

(Méller a kol., 2024).

Tato skutecnost miize indikovat, Ze lid¢, ktefi méni svoje chovéni z divodu
klimatickych tisni, jsou ochotnéjsi pfizpisobit své nakupni chovani a ptejit na elektromobily. 1
kdyz ekologickd uvédomélost hraje vyznamnou roli, McKinsey upozoriuje, Ze ,pfi
rozhodovani o koupi elektromobilu stale dominuji ekonomické faktory, jako jsou pofizovaci
naklady a dostupnost dobijeci infrastruktury.* (Moller a kol., 2024).
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Jednotlivé odpovédi pro otdzku ,, Pokud by cena elektromobilu byla stejnd jako cena

srovnatelného automobilu se spalovacim motorem, dali byste prednost elektromobilu? ** byly

znovu o¢islovany na $kale od 1 (Urcité ano) do 4 (Urcite ne). U druhé z vyzkumnych otézek:

., Myslite si, Ze regulace EU v oblasti emisi (napr. Green Deal) jsou pro spolecnost prinosné? “

byly odpovédi rozdéleny do dvou skupin. Prvni skupinu tvofili respondenti, ktefi zvolili

,, Urcité ano*“ nebo ,, Spise ano “, zatimco do druhé skupiny byli zafazeni ti, ktefi odpoveédéli

., Spise ne” nebo ,, Urcité ne*. Toto rozdéleni bylo provedeno s ohledem na nutnost vytvofeni

dvou skupin.

Formulace nuloveé a alternativni hypotézy:

e HO: neexistuje statisticky vyznamny vztah mezi viru v prospéSnosti regulaci

EU voblasti emisi a ochotou pofidit si elektromobil pii jeho cenové

srovnatelnosti s automobilem se spalovacim motorem, tzn. v primérech neni

rozdil p1=p2,

e H1: existuje statisticky vyznamny vztah mezi viru v prospéSnosti regulaci EU

v oblasti emisi a ochotou poridit si elektromobil pii jeho cenové srovnatelnosti

s automobilem se spalovacim motorem, tzn. v pramérech odpovédi je rozdil

pl# p2.

Z Tabulka 18 je zfejmé, Ze vira v prospéSnost regulaci Evropské Unie jde ruku v ruce se

skutecnosti, ze tito respondenti by dali pifednost cenové srovnatelnému elektromobilu nad

automobilem se spalovacim motorem. Lze tedy konstatovat, Ze je vysoce pravdépodobné, ze

dvouvybérovy t-test potvrdi statistickou vyznamnost.

Tabulka 18: Kontingenéni tabulka: 5. hypotéza

Dali byste prednost

Myslite si, Ze regulace EU v oblasti emisi (napt. Green Deal) jsou pro
spolecnost prinosné?

cenové srovnatelnému Celkovy
elektromobilu? Urcité + Spise ano Urcité + spise ne soucet
Absolutni | Relativni
Absolutni ¢etnost | Relativni ¢etnost | cetnost cetnost
Urcité ano 37 32,2% 1 1,1% 38
Spise ano 51 44,3 % 17 19,1 % 68
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Spise ne 23 20% 44 49,4 % 67
Urcité ne 4 3,5% 27 30,3 % 31
Celkovy soucet 115 100 % 89 100 % 204

Zdroj: vlastni zpracovani

Po provedeni testu vychazi p-hodnota 8,57 x 102! (Tabulka 19), to znamena, ze jde

velice nizkou, témét nulovou hodnotu. Jak na hladin€ spolehlivosti a=0,05 i pfisnéjsi a=0,01 je

tedy mozné jednozna¢né zamitnout nulovou hypotézu ve prospéch alternativni hypotézy H..

Mezi ochotou pofidit si elektromobil pii jeho cenové srovnatelnosti s automobilem se

spalovacim motorem a davérou v prospésnost regulaci EU v oblasti emisi existuje vztah.

Tabulka 19: Dvouvybérovy t-test u paté hypotézy

Prinosné Neprinosné

Stf. hodnota 1,947826087 3,08988764
Rozptyl 0,663920671 0,537282942
Pozorovani 115 89
Hyp. rozdil stf.

hodnot 0

Rozdil 197

t Stat -10,50902769

P(T<=t) (1) 4,28752E-21

t krit (1) 1,652625219

P(T<=t) (2) 8,57505E-21

t krit (2) 1,972079034

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledky testu jasné ukazuji, Ze lidé, ktefi vnimaji regulace EU v oblasti emisi jako

pfinosné, jsou vyrazné ochotngjsi zvolit elektromobil pti cenové parité se spalovacim vozem.

Tento zavér je v souladu s poznatky Mollera a kol. (2024), kteti upozornuji, ze ekologické

smySleni zvySuje pfipravenost ménit dopravni ndvyky. ZjiSt€ni potvrzuje, ze postoj k

environmentalnim regulacim hraje zasadni roli pfi rozhodovani o volbé typu automobilu, a Ze

ochota prejit na elektromobilitu je pevné spojena nejen s ekonomickymi, ale i hodnotovymi

fakto
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5 DISKUZE VYSLEDKU

Vysledky dotaznikového Setfeni potvrdily statisticky vyznamny rozdil v ochoté poftidit
si elektromobil mezi vékovymi skupinami 18—24 let a star$imi 25 let. Mladsi respondenti Casté&ji
uvedli, ze by elektromobil zvazovali v ptipad¢€, ze by jeho cena byla srovnatelna s vozem se
spalovacim motorem. Lze se domnivat, Ze tato skupina vnima elektromobilitu jako ptirozeny
smér technologického pokroku a méné Ipi na tradi¢nich formach automobilu. Vek se tedy
projevil jako vyznamny faktor zejména pro ekonomickou rovinu rozhodovani se. Tento
vysledek je v souladu s vyzkumy STEM/MARK (2022), kde mladSi populace projevovala vyssi
otevienost k alternativnim formam mobility, za pfedpokladu cenové dostupnosti. Druha
hypotéza testujici rozdil v obecném postoji k elektromobilité mezi vékovymi skupinami do 35
let a nad 35 let potvrzena nebyla. Statisticky vyznamny rozdil mezi t€émito skupinami zjistén
nebyl. Vysledky naznacuji, Zze s rostoucim vékem se sice nemusi ménit celkovy postoj k
elektromobilité, ale spiSe se méni divody, které ho ovliviiuji — naptiklad diraz na dostupnost
nabijecich stanic, spolehlivost aut nebo zkuSenosti lidi v okoli. Lze rovnéz uveést, ze rozdil mezi
skupinami do a nad 35 let je méné kontrastni nez rozdil mezi mladymi dospélymi a starsi
populaci, coz mohlo ovlivnit i1 silu zjisténého efektu. Tteti hypotéza, kterd piedpokladala
souvislost mezi dosazenym vzdélanim a piesvédéenim o ekologickych piinosech
elektromobility, se rovnéz nepotvrdila. Statisticka analyza neprokazala vyznamnou souvislost.
Tento vysledek mize byt ¢astecné ovlivnén tim, ze elektromobilita je v soucasném diskurzu
Casto prezentovana nejednoznacné — vedle ekologickych benefiti jsou vefejné akcentovany i
negativni stranky, jako environmentdlni ndrocnost vyroby baterii nebo problémy spojené s
recyklaci. Lze se tedy domnivat, Ze i osoby s vy$§im vzdélanim nemuseji mit pevné vyhranény
nazor, pokud je informacni prostfedi roztfisténé. Zajimavym zjis§ténim je rovnéz to, ze ackoli
cast respondentii vyjadtila rezervovany postoj k samotné elektromobilité, zarovenn povazuji
zasahy Evropské unie v oblasti regulace emisi (napt. Green Deal) za ptinosné. Tento rozpor
muze naznacovat, ze lidé vnimaji nutnost systémové zmény, ale zarovenh maji pochybnosti o

konkrétnim provedeni ¢i dopadech nékterych feseni, jako je pravé elektromobilita.

Ziskana data odpovidaji trendim zaznamenanym v jinych prizkumech, podle nichz
elektromobilita v ¢eském prostiedi stale Celi pomérné silné skepsi. Naptiklad ve vyzkumu
spole¢nosti Ipsos byla Ceska republika zafazena na posledni misto mezi 50 sledovanymi
zemémi z hlediska podpory pfechodu na elektromobily. V odpovédich respondentt
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prevazovala zdrzenlivost, a to i pfesto, Zze respondenti vykazovali zdkladni znalost pojmu a
technologie. Vysledky tak potvrzuji skute¢nost, Ze kliGovou roli pro S$iroké piijeti
elektromobility hraji praktické faktory — predev§im pofizovaci cena, dostupnost dobijeci
infrastruktury a davéra ve spolehlivost technologie. Z hlediska vyuziti vysledkt v praxi lze
doporucit, aby byly komunikacni strategie automobilek a vetejnych instituci zaméteny i na
star$i populaci a aby zaroven zohlednovaly ekonomické a infrastrukturni bariéry, které od

elektromobility odrazuji Sirokou vefejnost bez ohledu na vék ¢i vzdélani.
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6 ZAVER

Na zakladé provedené analyzy bylo zjisténo, ze elektromobilita je technologii, ktera je
Ceskou spole¢nosti vniména riznorodé. Z vysledki dotaznikového Setieni vyplynulo, Ze néktefi
respondenti sice vnimaji elektromobily jako perspektivni a p¥inosnou technologii, na druhé
stran¢ velké mnozstvi lidi elektromobily striktné odmitd. Nejcastéji uvadéné bariéry byly
vysokd pofizovaci cena, nedostatek dobijecich stanic a obavy o Zivotnost baterie. Vice nez
polovina respondentl pfipustila, Ze pokud by cena elektromobilu byla srovnatelna s vozidlem
se spalovacim motorem, jeho pofizeni by vazné zvazovala. Pozitivné byly hodnoceny
predevsim nizké provozni ndklady, tichy chod a komfort jizdy, zatimco environmentalni pfinos

byl vniman spiSe jako doprovodny efekt nez hlavni motivace.

Testovanim hypotéz byly identifikovany nékteré statisticky vyznamneé rozdily mezi
jednotlivymi skupinami respondentii. Vy$$i mira podpory elektromobility byla zaznamenana u
mladsich a vysokoskolsky vzdélanych osob. Tyto skupiny ¢astéji souhlasi s cili Zelené dohody
pro Evropu a obecné vnimaji pfinosy této transformace pozitivnéji. Naopak u starSich
respondentl a u skupin s niz§im vzdélanim ptrevazuje skepticky postoj, Casto doprovazeny
nediivérou viici regulatornim opatfenim a pocitem, ze se jednd spiSe o uméle vnucovany smeér
vyvoje. Hypotéza o rozdilu ve vnimani podle vzdélani nebyla potvrzena, zatimco u respondentti
dle véku se v jednom pitipad¢ prokdzala statistickd vyznamnost hypotézy a v jednom piipadé

nikoliv.

Diky ziskanym poznatkim lze mozné vyvodit, Ze rozvoj elektromobility v Ceské
republice je redlné mozny, avSak bude do zna¢né miry podminén naplnénim klicovych
pfedpokladli, zejména srovnatelnosti cen, rozSifenim infrastruktury a dostatecnou
informovanosti spotiebitelii. Elektromobilita nemiize byt pouze technologie pro bohatou vrstvu
obyvatel, musi se jednat o cenové plnohodnotné¢ dostupnou alternativu. Pokud méa byt tato
alternativa skute¢né ekologicka, musi elektiina pochazet piedev§im z obnovitelnych zdroja.
Prace ptispéla k porozuméni tomu, jak téma elektromobility momentalné rezonuje s ¢eskou
vefejnosti, jaké predsudky a ocekavani ji provazeji a jak by bylo mozZné jeji piijeti dale
podporovat. Budoucnost automobilového primyslu bude formovéna nejen technologickym
pokrokem a evropskou legislativou, ale i schopnosti jednotlivych stati reagovat na bariéry a

potieby svych obyvatel.
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PRILOHA A: Dotaznikové $etieni

Hezky den,

tento dotaznik je soucasti diplomové prace, ktera se zamétuje na analyzu dopadi
elektromobility na automobilovy primysl. Dotaznik je anonymni a Vase odpovédi budou
pouzity vyhradné pro ucely této diplomové prace. Vyplnéni zabere pfiblizné 7 minut. Dékuji

za Vas Cas!

1. Vite, co je to elektromobilita?
e Zcelavim
e SpiSe vim
e SpiSe nevim
e Vibec nevim
2. Myslite si, Ze je dilezité, aby lidé v CR piechazeli na elektromobily?
e Urcité ano
e SpiSe ano
e SpiSe ne
e Urcité ne
3. Domnivate se, ze elektromobilita ptispiva ke snizeni emisi sklenikovych plynti?
e Urcité ano
e SpiSe ano
e SpiSe ne
e Urcité ne
4. Domnivate se, Ze v souladu s planem EU dojde do roku 2035 k ukon¢eni prodeje novych
vozidel se spalovacimi motory?
e Urcité ano
e SpiSe ano
e SpiSe ne
e Urcité ne
5. Setad’te nasledujici faktory preference pii koupi auta vzestupné podle dulezitosti, od

vvvvvv

e Designavzhled
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Cena

Provozni néklady
Bezpecnost
Vykon

Znacka

Komfort

Ekologi¢nost

Cena elektromobill je podle VaSeho ndzoru v soucasnosti:

Velmi vysoka
Spise vysoka
SpiSe nizka

Velmi nizka

Pokud by cena elektromobilu byla stejna jako cena srovnatelného automobilu se

spalovacim motorem, dali byste pfednost elektromobilu?

Ur¢ité€ ano
Spise ano
SpiSe ne

Urcit€ ne

. Na 8Skale od 1 do 5 ohodnotte, jak by vas motivovaly nasledujici dotace nebo ulevy,

které plati ¢i platily v nékterych evropskych zemich, ke koupi elektromobilu (1 = vitbec

by mé& nemotivovala, 5 = velmi by m¢ motivovala):

Norsko: Osvobozeni od DPH pfi nakupu elektromobilu, coz znamena usporu 25
% z ceny vozidla.

Francie: Ekologicky bonus az 7 000 € pii potizeni nového elektromobilu.
Némecko: Kombinovana podpora az 9 000 € (statni i primyslovy ptispévek) pii
nakupu elektromobilu.

Nizozemsko: Uplné osvobozeni od registranich a silniénich dani pro
elektromobily.

Ceska republika: Dotace az 300 000 K& pro firmy na nakup elektromobilu.
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9. Ohodnotte, jak velkou piekdzku by pro vas predstavovaly nasledujici faktory pfi

pofizovani automobilu na $kale od 1 do 5 (1 = nevnimam to jako ptekazku, 5 = velky

problém).

Nizky dojezd elektromobilu
Zivotnost a degradace baterie
Vysoka pofizovaci cena
Nedostatecna sit’ nabijecich stanic

Dlouhéa doba nabijeni

10. Ohodnot'te nasledujici faktory, které byste vnimali, kdyz byste si pofizovali

elektromobil na skale od nejvice pozitivni (5) po nejméné (1):

Nizké provozni naklady
Méng¢ udrzby

Tichy provoz, komfortni jizda
Moznost domaciho dobijeni

Vyhody v dopravé a parkovani (parkovani zdarma, osvobozeni od poplatku za

dalni¢ni znamku v CR)

11. Myslite si, Zze zmény na pracovnim trhu v souvislosti se zménami v automobilovém

prumyslu ovlivni v CR negativné zaméstnanost?

Ur¢it¢ ano
Spise ano
SpiSe ne

Urcité ne

12. Vite, co je to Green Deal?

Ano
Casteng

Ne

13. Zajima Vas tato problematika?

Zajimam se o to
Castetné

Nezajimam se o to
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14. Myslite si, ze regulace EU v oblasti emisi (napf. Green Deal) jsou pro spolecnost
pfinosné?
e Urcit€ ano
e SpiSe ano
e SpiSe ne
e Urcité ne
15. Povazujete elektromobilitu za vhodné feSeni v boji proti zméné klimatu?
e Urcité ano
e SpiSe ano
e SpiSe ne
e Urcité ne
16. Jake aktivity byste podporovali v boji proti zméné klimatu?
17. Vlastnite elektromobil? Pokud ano, jak jste s nim spokojen(a)?
e Elektromobil vlastnim a jsem s nim pln¢ spokojen(a)
e Elektromobil vlastnim a jsem spokojen(a) pouze ¢aste¢né
e Elektromobil vlastnim, ale nejsem spokojen(a)
¢ Elektromobil nevlastnim, ale chtél(a) bych
e Elektromobil nevlastnim a ani bych necht¢l(a)
18. Planujete si v budoucnu koupit elektromobil?
e Ano, do 1 roku
e Ano, do 2-4 let
e Ano, za 5 avice let
e Ano, za 10 a vice let
e O koupi neuvazuji
19. Co podle vas nejvice brani rozsiteni elektromobility v Ceské republice?
20. Mate néjaké navrhy na podporu elektromobility nebo vylepSeni jejiho vnimani
vefejnosti?

21. Jaky je vas vek?

o 18-24
o 25-34
o 35-44
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o 4554
e 55avice

22. Jaké je vase pohlavi?

e Muz
e Zena
e Jiné

23. Jaké je vase nejvyssi dosazené vzdélani?
e Zakladni
e Stredni s vyuénim listem
e Stiedni s maturitou
e VysS8iodborné
e Vysokoskolské
24. Jaka je vase povolani?

e Zameéstnanec

e Student

e Podnikatel
e Dtchodce
o Zadné

o Jiné

Dé&kuji za tspésné vyplnéni dotazniku!
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