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ANOTACE

Tato prace se zabyva pfistupnosti vybranych zelezni¢nich stanic z centra a obydleného uzemi.
Dale popisuje jiz schvalené projekty pro zlepseni této dostupnosti. Vysledkem prace je navrh
novych opatfeni, které zlepsi stadvajici stav pfistupnosti vybranych zelezni¢nich stanic.
KLICOVA SLOVA

analyza, doprava, porovndni, pfistupnost, Zelezni¢ni stanice

TITLE

Accessibility of railway stations in Pardubice

ANNOTATION

This thesis deals with accessibility of choosen railway stations from the city center
and residental area. It also describes already approved projects to improve this accessibility.
The result of the thesis is the design of new measures that will improve the existing state
of accessibility of selected railway stations.

KEYWORDS

accessibility, analysis, comparison, railway station, transportation
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UVOD

Zelezniéni doprava je relativng rychly a pohodlny zpisob prepravy osob mezi
dilezitymi mésty i jako mezinarodni druh dopravy. Hlavné i diky konkurené¢nimu boji
zelezni¢nich dopravcl a jejich snaze piilédkat cestujici, zacina Zelezni¢ni doprava byt znovu
vice atraktivni pro potencionalni cestujici. Zelezni¢ni vozovy park se modernizuje, kvalita
sluzeb cestujicim stoupa. Proto je také nutny dostateény pfistup k Zelezni¢ni dopravé,
V podobé dobte dostupnych zelezni¢nich stanic. Je nutné piimé napojeni méstské hromadné
dopravy k Zelezni¢nim stanicim idedlné z centra mésta, pokud neleZi Zelezni¢ni stanice piimo
v centru. Dale je nutny dobry pfistup zelezni¢nich stanic pfivedenim pozemnich komunikaci
Z centra ¢i dalSich dtlezitych casti mésta. Nelze opomenout i moznost kvalitniho, prostorného
a co nejvhodnéji k zelezni¢ni stanici umisténého parkovani pro uzivatele pozemnich
komunikaci piepravujicich se k Zelezniéni dopravé svymi osobnimi automobily. Dulezita
je také dobra apfima dostupnost Zelezninich stanic péSi cestou bez riznych piekazek
a omezeni, které by odradily potencionalni cestujici. A nakonec je i dulezitd vhodna
vybavenost jednotlivych Zelezni¢nich stanic, véetné rtiznych benefiti cestujicim, které zvysi
atraktivnost jednotlivych stanic — rizné obchody v blizkosti ¢i pfimo ve stanicich, restaurace,
kavarny a jiné. Zaroven cela Zelezni¢ni stanice a dobry pfistup kni funguje jako brana
do mésta pro ptijizd€jici cestujici z jinych mést nebo ze zahranidi.

Cilem této bakalarské prace je zanalyzovat vybrané Zelezni¢ni stanice. Dukladné
zanalyzovat pé&si, cyklisticky i individualni automobilovou dopravou realizovany aktualni
pfistup k témto Zelezni€nim stanicim véetné napojeni téchto stanic pomoci méstské hromadné
dopravy z centra a blizkych méstskych casti. Dale zanalyzovat vsechny rizné piekazky
aomezeni, které tuto pfistupnost zhorSuji. Nasledné¢ popsat jednotlivé schvalené
¢1 vyprojektované stavby, které zlepSi pfistupnost k jednotlivym vybranym zZelezni¢nim
stanicim a porovnat jej se stavajici dostupnosti. Na zavér navrhnout nova opatieni, ktera dale
zlepsi aktualni dostupnost téchto vybranych Zelezni¢nich stanic. Pro analyzu dostupnosti
a navrhiim zlepSeni této dostupnosti vybral autor obé¢ dilezité Zeleznicni stanice Pardubice
hlavni nadrazi a Pardubice — Rosice nad Labem. Neni-li uvedeno jinak, pak byly vSechny

jednotlivé analyzy v této praci vypracovany na zakladé empirickych méteni autora.
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1 SOUCASNY STAV PRISTUPNOSTI K VYBRANYM
ZELEZNICNIM STANICIM

Tato Kapitola analyzuje soucasny stav pristupnosti pési, cyklistickou, automobilovou
a vefejnou hromadnou doprav obou vybranych Zelezni¢nich stanic Pardubice hlavni nadrazi
a Pardubice-Rosice nad Labem. Kapitola obsahuje i zakladni popis podoby obou téchto

zeleznicnich stanic a jejich blizkého okoli.

1.1 Zeleznic¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi

Zelezniéni stanice Pardubice hlavni nadrazi je vyznamnou uzlovou stanici. LeZi
na 1. tranzitnim koridoru z Némecka, vedouciho pres DéCin, Usti nad Labem, Prahu, Kolin
Ceskou Tiebovou, Brno a Bieclav do Rakouska. Ve stanici tedy zastavuji i viechny dalkové
expresni a rychlikové spoje. Déle do stanice Usti trat’ ¢islo 238 z Chrudimi a Havlickova
Brodu vedena uvrat'ové pres stanici Pardubice — Rosice nad Labem a taktéz zde usti trat’ ¢islo
031 z Hradce Kralové. Denné touto stanici projede, nebo zde konci ptiblizné 400 vlaka
regionalnich, celostatnich i mezinarodnich. Tato stanice je atraktivni jako dopravni uzel,
I jako misto pro traveni volného Casu. | pies fakt, ze tato stanice nelezi ptimo v centru mésta
je tato stanice s celostatnim vyznamem vyuzivana cestujici vetejnosti hojnéji, nez nedaleka
stanice Pardubice-Rosice nad Labem. Stanice je vybavena reléovym zabezpeCovacim
zafizenim ovladanym z ustfedniho stavédla. Celd zelezni¢ni stanice je elektrifikovana

stejnosmérnou trakéni soustavou 3000 voltd jiz od konce 50. let. (12)

1.1.1 Stani¢ni budova

Soucasna stani¢ni budova pardubického hlavniho nddraZi byla pro vefejnost oteviena
1. kvétna 1958 jakozto tfeti pardubick4 nadrazni budova. Pfedchozi stani¢ni budova vSak stéale
existuje, lezi na vychod od té souasné a slouzi Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).
Cela stani¢ni budova je z vnéjsku oblozena hnédo-Cervenymi kachlemi, ze strany piednadrazi
se nachazi krom¢ svételného napisu ,,Pardubice hlavni nddrazi“ i neonové hodiny. Uvnitf
stani¢ni budovy se nachazi hala s vnitinim vestibulem odbavovaci haly, vybavenou galeriemi
se sklenikovou zeleni. Vnitini stény haly jsou ozdobeny mozaikami — mapou Ceskoslovenska
s vyznaCenymi pamatkami od Richarda Landera na vychodnim konci haly a zvérokruhem
s hodinami od Jaroslava Moravce umisténé na zapadnim konci haly. Soucasti vyzdoby
budovy je i plaketa Jana Pernera a model PernStynského namésti. Ve vestibulu se dale
nachézeji pokladny dopravce Ceské drahy a Regiojet, pobo¢ka Dopravniho podniku mésta

Pardubic, pekafstvi ,,Mr. Baker®, kavarna ,,Costa cofee®, obchod s potravinami ,,Pont®, stanky
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s drobnym zbozim, trafika ,,Relay, obchod s drobnym obcerstvenim ,,Minit*, knihkupectvi
aobchod ,Levné knihy“, dale pizzerie ,Allastazione*, nadrazni restaurace ,,La Rocket",
vefejné toalety, ¢ekarna a minipivovar ,.Bahno“. Ve vestibulu se nachazi iterminaly
samoobsluzné pokladny. Cestujicim slouzi u obou podchodl vizudlni informacni systém
(VIS) od firmy Starmon, doprovazeny hlasovym informaénim systémem - HIS Voice
od firmy mikroVOX, kterému propijcil hlas herec a dabér Vaclav Knop. Soucasti stani¢ni
budovy je i hotel ,,Sirius* a pobocka tschovy zavazadel umisténa na zapadni strané budovy
u kusych koleji 1. néstupisté. Byla zde i pobocka CD Kuryr, ale Ceské drahy tuto sluzbu
pro nerentabilitu od nového grafikonu 2017/2018 rusi. Byvalé kino ,,Cas*, které bylo rovnéz
soucasti budovy, je od roku 2006 uzavieno.

Vstup na néstupisté je umoznén dvéma podchody, pficemz jeden je urcen odchozim
I bezbariérovymi dvefmi vedle vstupi do podchodl. Pro osoby télesné postizené je pro vstup
na ostatni ostrovni nastupi$t¢ uréena ploSina s vyGsténim vzdy na vychodnim konci
ostrovnich nastupist’, vstup k této plosing je na vychodnim konci 1. nastupisté. Nastupni dvete
do plosiny se oteviraji automaticky na fotobuiiku, po nastupu je nutno pockat az se uzaviou,
a po té je nutno drzet smérové tlacitko ploSiny pro jeji pohyb. Jizda plosinou trva 45 sekund.
Tato plosina je v provozu pouze mezi 5:00 - 22:00 hodin, mimo tuto dobu musi dana osoba
pozadat o zpiistupnéni dozoréiho stanice. Ptistup do budovy je soumérné naproti podchodim
vzdy dvéma posuvnymi dvefmi na fotobunku. U vstupnich dvefich jsou 1 funkéni
reproduktory, které 1ze ovladat zatizenim VPN 01 (vysilaCem pro nevidomé osoby), které tyto
0soby po aktivaci informuji 0 jejich aktualni pozici a naviguji je uvnitf budovy. Vstup

do budovy je tedy zcela bezbariérovy.

1.1.2 Ptednadrazi

Piednadrazni prostor prosel v roce 2017 kompletni modernizaci a obnovou zapocatou
koncem roku 2016, ¢imZz vznikl moderni multimodalni uzel pro méstskou hromadnou
dopravu (MHD) oznaceny jako Terminal A. Cely tento multimodalni uzel je rozdélen
na 6 nastupnich stanovist' rozdélenych podle prijezdnosti vozidel MHD uzlem, podle sméru
jizdy linek a podle autobusovych a trolejbusovych linek. Nové tedy vSechny linky MHD
a s okolnimi prostory propojen piechody pro chodce umisténymi na retardérech. Soucasti
stanovi$t’ jsou i vizudlni informacni elektronické panely, informujici o nejblizSich asech

odjezdii spoji MHD a také o nejblizSich Casech odjezdi vlak ze stanice. Cela plocha
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ptednadrazi je vybavena vodicimi liniemi pro nevidomé osoby. Retardéry s ptechody
pro chodce jsou provedeny svelmi nizkym stoupanim vozovky, coz umoznuje plynuly
prujezd vozidel MHD bez vyrazného zpomaleni. Na zapadni strané piednadrazi lezi
parkovisté¢ typu ,,Kiss and Ride*, uréené pouze ke kratkému zaparkovani nezbytnému
pro vystup a nastup osob z automobilt ¢i vyloZeni nakladu (do 10 minut). Toto parkovisté ¢ita
celkem 30 parkovacich mist, ¢ast z nich patii k obytnému domu — tato parkovaci mista jsou
zpoplatnéna a nejsou soudasti parkovani ,Kiss and Ride“. Pro zaméstnance Ceskych drah,
SZDC a vozidel taxisluzby je nové od modernizace prednadrazi uréena parkovaci plocha
na vychodni strané¢ od nadrazni budovy. Nachazi se zde i nabijeci stojan pro 2 elektromobily
s uréitymi parametry. Diive mohli tito zaméstnanci parkovat na zapadni stran¢ od stani¢ni
budovy za prilehlym bytovym domem a také u kusych koleji 1. nastupisté blizko pobocky
uschovy zavazadel. Piistup sem je omezen od doby dokonceni piestavby ptednadrazi
zavorou. Na zapadni stran¢ k budové nadrazi ptilehly bytovy dim u parkovisté je v soucasné
dobé¢ (2017) obyvan pouze dvéma rodinami, zbytek domu byl upraven na kancelafe.
Na vychodni strané pfednadrazi je budova Ceské posty, rozlehly zastieseny prostor se stojany
pro jizdni kola v¢etné cyklovéze pro tschovu jizdnich kol a za ni jiz zminéné parkovisté
pro zaméstnance a také bronzova socha Jana Pernera. Cyklovéz obsahuje celkem 118
zpoplatnénych stojant na kola. Jelikoz se v jeji t€sné blizkosti nachazi zminény zastieSeny
prostor se stojany na kola s kapacitou 450 stojand, je tato cyklovéz obsazena minimalné
I za cenu, ze kola odstavena pod pfistieskem nejsou v takovém bezpeci jako v cyklovézi.
Ptijem kola, jeho evidence, ulozeni na pfisluSnou pozici v zakladacim systému cyklovéze,
monitorovani celého procesu a nasledny vydej probihaji automaticky, bez zasahu majitele

jizdniho kola. (3)
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Obr. 1 Cyklovéz na vychodni strané piednadrazi
Zdroj: Autor

Vychodni ¢ast budovy za odbavovaci halou slouZi zaméstnancim SZDC. Na Severo-
-vychod od néadrazi u kiizovatky tfida Palackého - Hlavacova se nachazi autobusové nadrazi.
V blizkosti nadrazi na zapadni strané je fastfoodova restaurace ,,McDonald "s“ a obchodni
domy ,,Albert hypermarket a,,UNI Hobby*“. K nim pfilehla parkovisté jsou vsak urcena
pouze pro zakazniky restaurace a hypermarketu somezenou dobou parkovani. Naproti
nadraZzi je také smluvni parkovisté v arealu byvalého lihovaru a dicsoclub ,,Hobé“. Na obou
stranach uzlu jsou piechody se svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ) pro chodce,

umoziujici ptechod na druhou stranu tfidy Palackého.
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Obr. 2 Pohled na Terminal A - intermodalni uzel pied pardubickym hlavnim nadrazim

Zdroj: autor

1.1.3 Pristupnost stanice z centra mésta
Centrem mésta je nepochybné Masarykovo namésti spolecné s Tiidou Miru
a nedalekym Pernstynskym naméstim. P&Si vzdalenost centra od nadrazi je jeden kilometr
podél Palackého tiidy. Zakladnim vzorcem ¢&islo (1.1.3) pro drahu piekonanou urcitou

rychlosti:

Slw

(1.1.3)

t ¢as [h]

s draha [km]

v rychlost [km.h™}]
Pfi primémé pé&si rychlosti chiize 4 km.h"! a vzdilenosti zméfené na serveru mapy.cz
1 kilometr od vchodu obchodniho domu ,,Atrium palace”, byl zjistén dochazkovy cas
15 minut. Obchodni diim ,,Atrium palace® a jeho okoli je nejrusnéjsi ¢ast mésta, proto byla
trasa méfena pravé odtud. Vyda-li se chodec po protéjsi strané Palackého tiidy od vchodu
obchodniho domu ,,Atrium palace” smérem k hlavnimu nadrazi, musi ptejit ptes piechod
se SSZ naproti rohovému vchodu obchodniho domu ,,Atrium palace® na Masarykové namésti
a druhy ptechod se SSZ zatizenim u autobusového nadrazi. Po zapoéteni primérného zdrzeni

0,5 minuty u kazdého ptechodu se SSZ trva tato cesta 16 minut. (2)
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Ve stejné trase od obchodniho domu ,,Atrium palace” vede podél Palackého tiidy
cyklostezka. Pii stejné vzdalenosti od obchodniho domu ,,Atrium palace” 1 Kkilometr,
pramémé rychlosti cyklisty 15 km.h? a zapodteni 0,5 minuty zdrzeni u obou svételnych
prechodu trva cyklistovi tato cesta 4,5 minuty.

K hlavnimu nddrazi z Masarykova namésti vede celkem tfinact autobusovych linek
a Ctyti trolejbusové linky, pfi¢emz nékteré z nich zde konci svou jizdu. Konkrétné se jedna
o0 trolejbusové linky 2, 3, 13, 33 a autobusové linky 6, 8, 9, 10, 12, 15, 16, 17, 23, 24 a 88.
Trasa vSech téchto linek vede taktéz Palackého tfidou, za kiizovatkou s ulici Hlavacovou
odbocuje smérem k termindlu MHD pfed nadrazim. Jizdni tad udava jizdni dobu mezi
zastavkami Masarykovo namésti a Hlavni nddrazi v délce 4 minuty pro spoje, které
nezastavuji ve sméru k nadrazi na zastadvce Palackého a 5 minut na spoje zastavujici na této
zastavce. Celkovy interval mezi spoji ve Spicce ve vSedni den od Masarykova nameésti
spocitany dle jizdnich tadi Dopravniho podniku mésta Pardubice odpovidd 3 minutam.
K nejvétsimu zdrzeni spoji MHD ve Spicce dochéazi prave mezi kiizovatkou Palackého tridy
a Hlavéacovou ulici, protoze tudy projizdi nejvice vozidel individudlni automobilové dopravy
andkladni silniéni dopravy v podobé kamionl. Po ptestavbé pardubického prednadrazi
a vystavbé nového multimodalniho uzlu ubyl uzivatelim pozemni komunikace 1/36 jedoucim
od Parama jeden jizdni pruh smérem do centra. V tomto disledku dochazi ke tvorbé kolon
smérem do centra a na Hlavacovu ulici, které blokuji vjezd smérem do multimodélniho uzlu
ajejich vyjezdu ven smérem na Polabiny a smérem k Paramu. Dale tato vozidla jedouci
smérem na Hlavac¢ovu ulici blokuji i vyjezd vozidel z multimodalniho uzlu smérem k centru,
nebot se tento odbo¢ny pruh ktizi s pruhem pro vyjezd vozidel MHD do centra. (1)

Dle scitani cestujicich ptibyvaji ve vlacich pocty cestujicich, ktefi se za Zelezni¢ni
dopravou piepravuji vlastnim automobilem. Parkovi§té pied nadrazim vsak pro tento ucel
neni dostadujici. Ridi¢i tedy vyhledavaji pro celodenni odstavovani svych automobili
parkovisté u obchodniho domu ,,Albert Hypermarket. Jeho majitel se v tomto diisledku snazi
pomoci zavor a znacek parkovani omezit na maximaln¢€ 2 hodiny, aby bylo pfistupné pouze
jeho zékaznikiim. Spole¢né s podzemnim parkovistém pod timto obchodnim domem se zde
nachdzi az 500 parkovacich mist. JelikoZ se jednd o parkovisté piivodné zkolaudované jako
vetejné parkovisté, nelze jej zpoplatnit. Alternativni moznosti je parkovani naproti
obchodnimu domu ,,Albert v arealu byvalého lihovaru pronajimané méstem. Toto parkovisté
vzniklo vroce 2014 jako duasledek sporu s majitelem obchodniho domu ,Albert
Hypermarket“. Na podzim roku 2017 hrozilo, Ze toto alternativni parkovisté bude zruSeno,

protoze jeho plvodni majitel vypovédél smlouvu s méstem. Tento prostor vSak ziskal novy
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majitel - spole¢nost SALER s.r.0. Doslo k podpisu nové najemni smlouvy platné od 1. biezna
2018 s méstem Pardubice, diky které bude toto parkovisté se zhruba 400 parkovacimi misty
dale zachovano. Smlouva byla podepsana na dobu neurcitou s mésicni vypovédni lhitou.
Nelze vsak tuto parkovaci plochu brat jako trvalou moznost parkovani u hlavniho nadrazi.
Vjezd na toto parkovisté je mozny z pozemni komunikace vedouci k ¢erpaci stanici lezici
naproti hlavnimu nadrazi ¢i na kiizovatce se SSZ u vjezdu do Terminalu A. Jako primérna
rychlost vozidel byla poé¢itana rychlost 25 km.h! — jedna se o polovinu maximalni povolené
rychlosti ve mésté a zarovenn jsou v ni zapocteny rozjezdy i1 zastaveni vozidla. Pouzitim
vzorce (1.1.3) pii primérné rychlosti 25 km.h™ a vzdilenosti zméfené na mapé 1,2 kilometru
od ktizovatky u obchodniho domu ,Atrium palace” az k parkovisti ptfed nadrazim, byl
vypocéten Cas necelé 3 minuty jizdy bez zastaveni. Na této trase je vsak celkem Sest kiizovatek
se SSZ — uobchodniho domu ,Atrium palace”, dale piechod pro cyklisty u vchodu
do obchodniho domu ,, Tesco®, kiizovatky Palackého tfida - K Polabinam, Palackého tiida -
- Hlavacova, Palackého tiida - odbo¢ny pruh k multimodalnimu uzlu a Palackého tiida -
- Kapitana BartoSe. Pfi pfipo¢teni primérného zdrzeni 0,5 minuty na kazdé této kiizovatce
celkovy ¢as ¢ini 6 minut. Primérné zapoctené pilminutové zdrzeni na kiizovatce

se SSZ je pfi pouzité pramérné rychlosti vozidla 25 km/h optimalni. (2), (3), (7)

1.1.4 Pristupnost stanice z Dukly

Ze sidlisté Dukla se v soucasné dobé neexistuje piima pé&si trasa k hlavnimu nadrazi,
zelezni¢ni trat’ je lze piekonat na druhou stranu pouze podchodem v ulici Jana Palacha nebo
po nadjezdu pies trat’ u Parama podél silnice 1/37. Prvni trasa (trasa A) tedy vede po ulici Jana
Palacha az za podjezd pod Zelezni¢ni trati, odtud po schodech nahoru na chodnik podél ulice
Hlavacova. Tato trasa nasledné usti u prechodu se SSZ pied autobusovym nadrazim,
kde se tato trasa napojuje na cestu z centra podél téidy Palackého. Tato zmétena 1,6 kilometru
dlouhd trasa trva pfi rychlosti chiize 4 km.h? i se zapoétenim pilminutového zdrzeni
na piechodu u autobusového nadrazi po vypoctu vzorcem (1.1.3) 24,5 minut. Zméfeno
od kiizovatky Teplého - Jana Palacha, coz je pomyslny stfed sidli§t¢ Dukla. Druha mozna
trasa (trasa B) vede z Dukly kolem Parama podél silnice prvni téidy I/37 a dale kolem
supermarketu Lidl. Tato druha trasa zmétena v délce 1,7 kilometru trva pfi rychlosti chlize
4 km.h! 25 minut — méfeno od arealu vozovny Dopravniho podniku mésta Pardubic, tedy
mista, kde se spoji jednotlivé trasy obyvatel Dukly. Na této cest¢ se nenachdzi Zadné
prechody se SSZ. Na tuto trasu se napojuje podjezdem pod silnici 1/37 jesté pési trasa z ulice

U Trojice v délce 813 m. Obé tyto cesty jsou tedy srovnatelné. Z diivodu neexistujici pfimé
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pési trasy z Dukly k hlavnimu nadrazi, ktera by vyrazné zkratila tuto pési cestu, nckteti
cestujici voli riskantni cestu pres koleje kolem budovy CD Cargo, ktera je sice kratsi
ale nebezpe¢na a pochopitelné zakazana. (2)

Pro cyklisty jsou pfistupny ob¢ tyto pési trasy (u podjezdu ulice Jana Palacha je taktéz
bezbariérova rampa z chodniku podél ulice Hlavacova). Prvni trasa A z ulice Jana Palacha
vedouci dale podél ulice Hlavadovy sprimémou rychlosti cyklisty 15 km.h? trva
| se zapo¢tenim zdrZeni na pfechodu u autobusového nadrazi celkem 7 minut. Druha trasa B
od Dopravniho podniku mésta Pardubic kolem Parama trva pii pramérné rychlosti cyklisty
15 km.h! témé&t 7 minut. Tyto cesty jsou v podstaté srovnatelné.

Ptimé spojeni MHD z Dukly je realizovano autobusovou linkou 10 vedouci k hlavnimu
nadrazi po silnici I/37. I pfes modernizaci a rozsiieni této silnice vSak béhem dennich Spicek
v disledku dopravni kongesce dochéazi k vyraznému zpozdéni spoji této linky. Jizdni fad
udava délku jizdni doby mezi zastavkami Dopravni podnik a Hlavni nadrazi 4 minuty.
Interval mezi spoji ve Spicce je zhruba 20 minut. Druhou moznosti jsou autobusové linky
vedené ulici Jana Palacha, 17. listopadu a odbocujici na téidu Palackého ¢islo 15 a 24, které
na hlavnim nadrazi konci, a autobusové linky 18, 23 vedené pies zastavku hlavni nadrazi.
Spoje téchto linek vSak v pribéhu dne jezdi V nepravidelném intervalu maximalné
1 za hodinu. Jizdni doba dle jizdniho fadu K hlavnimu nadrazi ¢ini 6 minut od zastavky
Na SpravedInosti. Posledni moznosti jsou trolejbusové linky 1, 5 a 7 vedené taktéz ulici
17. listopadu s pfestupem na Masarykové namésti na linky jedouci odtud k zastavce Hlavni
nadrazi. Doba jizdy od zastavky Na SpravedInosti s piestupem na Masarykové dohromady
trva piiblizné 7 minut bez ¢ekani na ptipoj na Masarykoveé nameésti dle souctu Casl z jizdnich
tadi. Cekani na tento piipoj by mohlo tento ¢as prodlouzit ve $picce 0 3 minuty intervalu
mezi spoji linek jedoucich z Masarykova namésti k zastavce Hlavnim nadrazi. Celkova doba
jizdy ze zastavky Na SpravedInosti k hlavnimu nadrazi s pfestupem na Masarykové namésti
tedy trva az 10 minut. Interval mezi spoji trolejbusovych linek 1, 5 a 7 ¢ini témét 4 minuty.
I ulice 17. listopadu trpi ve $pickach dopravnimi kolonami zpomalujicimi silni¢ni dopravu
v obou smérech. (1)

Individualni automobilovou dopravou je mozno se k hlavnimu nadrazi dopravit taktéz
silnici prvni tfidy 1/37 okolo Parama s odboc¢enim ke kruhovému objezdu u obchodniho domu
Lidl (trasa B), nebo taktéz ulici 17. listopadu s odbo¢enim na Masarykové namésti do tiidy
Palackého (trasa A). V dusledku rostouci individualni automobilové dopravy a tranzitni
dopravy projizd¢jici silnici I/37 v8ak dochazi k pravidelnym dopravnim kongescim ve $picce
a také zpozd'ovani vozidel MHD. Tato zmétena 1,7 kilometru dlouha trasa trva pii praimérné
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rychlosti 25 km.h™ vypoctem pomoci vzorce (1.1.3) 4 minuty bez zastaveni na k¥izovatkach.
Na cest¢ jsou celkem dvé kiizovatky se SSZ, pii zdrzeni 0,5 minuty na kazdé z nich tato cesta
trva celkem 5 minut. V ptipad¢ jizdy po ulici Jana Palacha, 17. listopadu s odbo¢enim na tiidu
Palackého, trva pii délce této trasy od kiizovatky Teplého - Jana Palacha 2,1 kilometru
a primérné rychlosti 25 km.h? jizda zhruba 5 minut bez zastaveni. Na této trase se nachazi
celkem sedm kiizovatek se SSZ, pocinaje kiizovatkou Teplého - Jana Palacha a konce
svételnou kiizovatkou u hlavniho nadrazi Kk parkovisti. Pfi zapocitani primérného zdrzeni

0,5 minuty u kazdé z nich trva tato cesta 8,5 minuty. (2)

1.1.5 Pristupnost stanice z Polabin a sidlist¢ Zavodu miru

Nejkratsi trasa z Polabin vede podél silnice Kapitdna BartoSe po stejnojmenném mosté
ptres feku Labe, dale pies park u sidlisté Zavodu miru, poté zpét k ulici Kapitana BartoSe
a nakonec pres prechod se SSZ u byvalého lihovaru. Pro zjednoduseni métfeni vzdalenosti,
jsou trasy vSech uvazovanych druhti doprav méfeny od zastaivky MHD Polabiny, Lidicka.
Zmétena délka této cesty je 965 metrli od zastavky Polabiny, Lidicka, pii primérné pési
rychlosti 4 km.h? a zapodtenim ptlminutového zdrZzeni na piechodu se SSZ pied
intermodalnim uzlem hlavniho nddrazi, trva tato cesta témér 15 minut.

Pé&si trasa ze sidlisté Zavodu miru navazuje na cestu z Polabin, tudiz neni nutno ji v této
praci detailn€ji rozebirat. Cyklist¢é mohou z Polabin vyuzit stejnou cestu jako chodci,
pii priimérné rychlosti cyklisty 15 km.h™ trva tato cesta pies 4 minuty.

Nejbliz§i  spojeni méstskou hromadnou dopravou k zastdvce Hlavni nadrazi
je ze zastavky Polabiny, Lidicka. Odsud jezdi tfi autobusové linky ¢islo 6, 9 a 18 a dvé
trolejbusové linky €islo 2 a 13. Jizdni fad Dopravniho podniku mésta Pardubice udava jizdni
dobu v délce 4 minuty. Interval mezi spoji téchto linek MHD je ve $picce 3 minuty.

Ze sidlist¢ Zavodu miru jsou vedeny linky 15, 22 a 28. Autobusova linka ¢islo
15 ze zastavky Zavodu miru jede pouze 3 krat denné, jinak jezdi od hlavniho nadrazi, proto
nebyla brana v uvahu. Autobusova linka 22 z této zastavky vyjizdi pouze 7 krat za den,
pfi¢emzZ je vedena pies zastavku Masarykovo namésti. Jizdni fad udava délku jizdy 5 minut.
Se zapoctenim 3 minutového intervalu linek sméfujicich k hlavnimu nadrazi a jejich dobé
jizdy 5 minut trva jizda k zastavce Hlavni nadrazi aZ 13 minut. Lep$im spojenim ze sidlisté
Zavodu miru je tedy autobusova linka 28 vedena taktéZ k Masarykoveé ndmésti a jezdici 2 krat
za hodinu ve Spicce i mimo ni. Délka jizdy je tedy shodna — 13 minut. (1)

Automobilové spojeni z Polabin vede stejnou cestou jako spojeni MHD — po ulici

Kapitdna BartoSe. Zmétena délka této cesty je 1042 metrti od zastavky Polabiny, Lidicka
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(oproti pesi vzdalenosti je tato vzdalenost prodlouzena jizdou ptes kruhovy objezd),
pfi primérné rychlosti vozidla 25 km.h*! za pouziti vzorce (1.1.3) vychézi jizdni doba téméF
2,5 minuty. Na této cest¢ je jeden kruhovy objezd a jedna svételna kiizovatka. Pti zapocteni
pulminutového zdrzeni na kiizovatce se SSZ u byvalého lihovaru byla tato jizdni doba
vypoctena na 3 minuty. V prosinci 2017 mélo na kiizovatce Palackého — Kapitana Bartose
dojit k Giprave intervali SSZ. (2)

Ze sidlisté Zavodu miru vede nejkrat$i automobilova trasa ulici nabtezi Zavodu miru,
ulici K Polabinam a Palackého tfidou. Na této cesté se nachéazi jeden kruhovy objezd nabiezi
Zavodu miru-K Polabinam a ¢tyfi kiizovatky se SSZ — K Polabinam — tfida Palackého, tfida
Palackého — Hlavacova, Palackého — odbo¢ny pruh k multimodéalnimu uzlu pied nadrazim
a tfida Palackého — Kapitana BartoSe. Délka této cesty je 1,3 kilometru (méfeno od kruhového
objezdu nabiezi Zavodu miru — K Polabindm), s primérnou rychlosti 25 km.h a zdrzenim

0,5 minuty na kazdé¢ ktizovatce trva tato cesta 5 minut. (2)

1.1.6 P¢si dostupnost z Autobusového nadrazi

Jak jiz bylo zminéno v podkapitole 1.1.2, na severo-vychod od stani¢ni budovy
hlavniho nadrazi se nachazi autobusové nadrazi. Zadna meziméstska autobusova linka v tuto
chvili nezajizdi pfimo do multimodalniho uzlu (Termindlu A) hromadné dopravy
pted hlavnim nédrazim, ale pfimo na autobusové nadrazi. Celkova pé&si vzdalenost méfena
od vychodniho konce nejbliz§iho nastupisté autobusového nadrazi méfi 453 metrd.
Pii priméré rychlosti chiize 4 km.h™! trva tato cesta pres 6 minut. Na této pési trase
se nachazi jeden prechod se SSZ. Pii zapocteni pilminutového zdrzeni na tomto ptechodu

trva chodci tato cesta po zaokrouhleni 7 minut. (2)

1.1.7 Shrnuti

Nejlepsi ptistup hlavnimu nadrazi je tedy z centra mésta. Trasa z centra mésta je piima,
dostupna pé&si, cyklistické 1 automobilové dopraveé. Spoje MHD zajizdi do multimodélniho
uzlu ptimo pfed budovou nadrazi. Interval mezi spoji vSech linek jedoucich k hlavnimu
nadrazi je ve SpiCce velice kratky, proto je hlavni nadrazi velice dobie dostupné. Jedna
se V podstaté o pfimé spojeni celé vychodni ¢asti mésta s hlavnim nadrazim.

Z Polabin je dostupnost hlavniho nadrazi taktéz dobra. Trasa z Polabin je taktéz piima
a dostupna vSem druhtim pozemni dopravy. Interval mezi spoji linek jedoucich z Polabin
taktéZ neni ptili§ dlouhy.

Ze sidlisté Zavodu miru je to mirné slozitéjsi. P&Si a cyklisticka doprava vede
k hlavnimu nadrazi ptimou cestou na rozdil od automobilové trasy, ktera se az u obchodniho
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domu ,,Tesco® napojuje na trasu zcentra. Spojeni MHD je mozné pouze s piestupem
na Masarykové namésti, pfiCemz v useku Zavodu miru — Masarykovo namésti je mozné

pouze 2 krat za hodinu. Z tohoto sidlisté je tedy pieprava na hlavni nadrazi MHD zbytecna

a zdlouhava. Smysluplna tedy neni ani pfeprava automobilem.

Nejhor$i je pfistup k hlavnimu néadrazi ze sidlist¢ Dukla. Pé&Si, cyklistické

a automobilové spojeni je mozné pouze ,,oklikou* na zépad i na vychod od hlavniho nadrazi.
Neexistuje tedy zadna piima trasa z Dukly k hlavnimu nadrazi. Interval pfimého spojeni
MHD z Dukly je relativné dlouhy, vyhodnéjsi je spojeni nepiimé s piestupem na Masarykove

nameésti.

Z autobusového nadrazi je moznd pouze pési chiize, nebot’ zaddna z meziméstskych linek
nezastavuje pted hlavnim nddrazim.
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Obr. 3 Mapa zobrazujici dopravni pfistup k hlavnimu nadrazi

Zdroj: (2), uprava: autor

Na obrazku vyse jsou modie vyobrazeny pesi a cyklistické trasy, cervené trasy MHD

azelen¢ automobilové trasy K zelezni¢ni stanici Pardubice hlavni nadrazi popsané

v podkapitolach 1.1.3 — 1.1.6. Na obrazku je zfetelna mensi odchylka pési trasy B z Dukly

od ulice Teplého. V tomto misté se nachazi Cerpaci stanice a podél ulice Teplého neni

Vv prostoru Cerpaci stanice chodnik, tudiz se chodec musi vydat po chodniku podél ulice
Prazska.
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1.2 Zelezni¢ni stanice Pardubice — Rosice nad Labem

Zelezni¢ni stanice Pardubice — Rosice nad Labem leZi severné od stanice Pardubice
hlavni nadrazi. Je pfimo napojena Zelezniéni trati na stanici Pardubice hlavni nadrazi. Usti zde
zelezni¢ni trat’ ¢islo 238 z Chrudimi a trat’ 031 z Hradce Kralové. Tato stanice ma predevsim
regionalni vyznam, a pro potencionalni cestujici ze vzdalenéjsSich ¢asti mésta neni vyznamna.
Denné tudy projizdi dle jizdnich tadit SZDC témé&F 150 vlaki regionalni dopravy. Atraktivitu
této stanici pfiddva museum Pardubického spolku historie Zelezni¢ni dopravy. Toto museum
ma vzdy v pribéhu letni sezony o vikendech otevieno. Jsou odtud sméfované nékteré zvlastni
historické vlaky a autobusové historické linky, vedené vozidly tohoto musea, pti zvlastnich
akcich. Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim s fidicim
pfistrojem V dopravni kancelafi a stavédlovymi pfistroji na obou stavédlech. Pouze ctyfi

koleje vcelé stanici jsou elektrifikovany stejnosmérnou trakéni soustavou. Jedna

se 0 dopravni koleje. (12)

,

Obr. 4 Stani¢ni budova Pardubice — Rosice nad Labem

Zdroj: autor

1.2.1 Stani¢ni budova
Ve stani¢ni budové z roku 1871 se nachazi vestibul s ¢ekarnou, pokladnou Ceskych
drah otevienou pouze od 6:00 do 18:00 hodin, bezbariérovymi vefejnymi toaletami
a automatem na kavu. Vestibul je otevieny pouze od 4:30 do 22:30 hodin. Bezbariérovy vstup
do haly je z obou stran mozny posuvnymi dveimi na fotobunku. Soucasti stani¢ni budovy

je i dopravni kancelat vypravéich SZDC. V prvnim patie budovy se nachazi kancela kontroly
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dopravni cesty. Cestujicim v hale slouZzi vizualni informa¢ni LCD obrazovka a taktéz hlasovy

informacni systém HIS voice od mikroVOXu.

1.2.2 Ptednadrazi

Na severni stran¢ U stani¢ni budovou se nachdzi vstup do podchodu pod silnici prvni
tiidy 1/36 (Nadrazni ulice). Tato silnice lezici mezi Polabinami a stani¢ni budovou tvoii
vyraznou bariéru, kterou lze ptekonat pouze timto podchodem z obytné ¢asti Polabin, nebo
nadjezdem podél silnice Generala Svobody. Vstup do podchodu neni bezbariérovy. Od tohoto
podchodu vede dale tizky chodnik az Kk ptejezdu trati smérem na Semtin. Na sever od stani¢ni
budovy v prostotu dnes jiz neexistujici vlecky na byvalé slozisté¢ se nachazi volny prostor.
Na jizni stran¢ pfednadrazi se nachazi malé parkovisté Citajici 7 parkovacich mist a dva velké
stojany na kola. Od parkovisté vede chodnik k nadjezdu pfies silnici I/36. Na jih od stani¢ni
budovy se nachazi zrusena budova trafiky a za ni byvala budova vodarny vyuzivana
Pardubickym spolkem historie Zelezni¢ni dopravy jako museum. Stani¢ni budovu je mozno

na jizni strané u stojanti na kola také obejit.

1.2.3 Pristupnost stanice z Polabin

Z Polabin existuji dvé mozné pé&si trasy. Ta prvni (trasa A) vede od Polabinského
obchodniho domu Kaufland, ktery je jednim z pomyslnych center Polabin, po ulici Tolarova.
Nésledné pokracuje podchodem pod silnici /36 atsti pifimo pied stanicni budovou.
Ze serveru mapy.cz zmétend délka této cesty je 738 metrii od obchodniho domu Kaufland
v Polabinach. Pfi primémé pé&si rychlosti 4 km.h? s pouzitim vzorce (1.1.3) z kapitoly
1.1.3 trva tato trasa témét 11 minut. Pravé kvuli podchodu pod silnici 1/36 je tato trasa
pro cyklisty nevhodna — vstup do podchodu je mozny pouze po schodech. Druha trasa (trasa
B) je realizovatelna podél ulice Bélehradska a Generala Svobody pies nadjezd nad silnici 1/36
a po té dolu ke stani¢ni budové. Zmétena délka této cesty je 985 metri od vchodu obchodniho
domu Kaufland, pii rychlosti chiize 4 km.h™? trva 15 minut. Na této cesté se nenachazi zadny
prechod se SSZ. Tuto cestu mohou vyuzit i cyklisté, pti primérné rychlosti 15 km.h? tato
cesta trva 4 minuty.

Piimé spojeni MHD pfed stani¢ni budovu neexistuje, mozna je pouze jizda linkou 9
(od 4. 3. 2018 linkou 6), vedenou az od hlavniho nadrazi. Ze zastavky Kapitana Bartose
do zastavky Rosice, Posta trva jizda dle jizdniho fadu 3 minuty a odtud je nutno jit 500 metrt
ke stani¢ni budové pésky. Dohromady tato cesta trva 10,5 minuty. Spojeni MHD je tedy

téme&f srovnatelné s pesi cestou.
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Dostupnost automobilem je mozna z Polabin taktéz ulici Bélehradskou a Generala
Svobody po nadjezdu ptes silnici /36 a odtud smérem ke stani¢ni budové. Délka této trasy
zmétena od kruhového objezdu v Polabinach ulic Bélehradska - Kapitana Bartose - Okrajova
je taktéz 1 kilometr. Pfi primémé rychlosti 25 km.h' &ini vypoéteny ¢as vzorcem (1.1.3)
témet 2,5 minuty. Na této trase nejsou zadné kiizovatky se SSZ. Jizda automobilem
ke stani¢ni budové ze silnice 1/36 je mozna s odbo¢enim na nadjezd ulici Legionaiska pies
tuto silnici smérem od hlavniho nadrazi. Pti jizdé od Globusu je mozné ke stani¢ni budové

odbocit ze silnice 1/36 nedaleko od ptejezdu pies trat’ na sever od stani¢ni budovy. (2)

1.2.4 Pfistupnost stanice z RoSiC

Z Rosic je mozna pouze 1 trasa — ulici Generala Svobody k nadjezdu pfes silnici 1/36
a ke stani¢ni budové. Tato trasa zméfend od ndmésti 9. kvétna (vyrazného bodu na map¢€) ma
délku 889 metrti a chiizi rychlosti 4 km.h? trva 13 minut. Cyklista pii své primérné rychlosti
15 km.h'! ujede tuto trasu za 3,5 minuty.

Spojeni MHD je mozné pouze autobusovou linkou 9 az z koneéné zastavky Rosice,
to¢na jakozto opacného konce Rosic k zastavce Rosice, posta opét s 500 metra dlouhou
dochdzkovou vzdalenosti. Jizda dle jizdniho fadu tedy trvd 3 minuty, se zapoctenim pé&si
chiize 7,5 minuty ze zastavky Rosice, posta trva 10,5 minuty. Béhem $picky jezdi tato linka
2 krat za hodinu.

Automobilové spojeni je taktéZ mozné pouze ulici Generala Svobody k nadjezdu
a od ngj ke stani¢ni budové. Od namésti 9. kvétna trva jizda automobilem rychlosti 25 km.h

2 minuty. (2)

1.2.5 Shrnuti

Piistupnost stanice Pardubice-Rosice nad Labem tedy komplikuje silnice prvni t¥idy
I/36 jako bariéra. Nicméné od Polabin existuji dvé pouZzitelné pési cesty, ale pouze jednu
Z nich Ize vyuzit 1 pro cyklistickou dopravu. Ptijezdova cesta z Polabin je mozné pouze jedna,
ktera vede nadjezdem pfes silnici I/36. Pfimé spojeni MHD z Polabin neni, ke stani¢ni budoveé
je nutno z nejblizsi zastavky MHD nutno jit péSky. Ze silnice 1/36 je mozno se z obou sméru
bez problémil dostat ke stani¢ni budové.

Z Rosic existuje pouze jedina trasa ulici Kapitana Svobody. Tato trasa je vhodna
pro p&si, cyklistickou i automobilovou dopravu. Piimé spojeni MHD ke stani¢ni budové

taktéZ neexistuje a je nutno z nejblizsi zastavky jit ke stani¢ni budové pésky.
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Obr. 5 Orienta¢ni mapka zobrazujici pfistupnost stanice Pardubice - Rosice nad Labem

Zdroj: (2), uprava: autor
Obrazek vySe zndzornuje aktudlni stav pfistupnosti Zelezni¢ni stanice Pardubice —
— Rosice nad Labem. Modrou barvou jsou opét znazornény pé&si trasy, ¢ervenou barvou trasa

MHD a zelenou barvou automobilové trasy popsané v podkapitolach 1.2.3 a 1.2.4.
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2  SCHVALENE PROJEKTY KE ZLEPSENI DOSTUPNOSTI

Tato kapitola posuzuje projekty, které by meély zlepsit aktualni dostupnost obou
vybranych Zelezni¢nich stanic. Tyto stavebni projekty jsou jiz schvalené ¢i vyprojektované

a budou v dohledné dob¢ realizovany.

2.1 Lavka z hlavniho nadrazi na sidlisté Dukla

Lavka ptes kolejisté¢ pardubického hlavniho nadrazi vedouci do sidlist¢ Dukla na jih
od nadraZi je jiz bez mala tficet let diskutovana a dosud byly realizovany pouze jeji zelezné
pilite na zépadnich koncich vSech ostrovnich nastupist’. Jednim z diivodi nedokonceni stavby
této lavky byly vysoké investi¢ni ndklady spojené se stavbou a zména technickych norem.
Dne 21. 9. 2017 zastupitelstvo mésta Pardubice pfijalo v usneseni ¢. Z/1952/2017 o podobé
lavky dle architektonického navrhu provedeni lavky pro pési, propojujici terminaly
v Palackého ulici do ulice K Véapence, zpracovany Ing. Arch. Milanem KoSafem-varianta €. 2.
Puvodni plany pocitaly mimo jiné i spodchodem. Predpokladana délka lavky bude
240 metrt. Spolufinancovana bude méstem Pardubice ve vysi 10 milionti K& a SZDC ve vysi
40 milionti K&, které SZDC ziska z evropskych dotaci. Vystavba lavky bude souéasti
rozsahlych oprav a pfestavby celého Zeleznicniho uzlu Pardubice, které maji zacit v roce
2019. Lavka bude vychazet zbudouciho Termindlu B intermodalniho uzlu hromadné
dopravy, ktery je vyprojektovan na zapad od soucasného Termindlu A. Vychazet bude
najizni strané¢ od nddrazni budovy v Termindlu jih, ktery bude lezet u ulice K Vapence.
Na kazdé ze ctyf nastupiSt bude vychdzet zlavky eskalator i vytah. Plavodni plany
pfedpokladaly vzhled lavky v ocelovém industrialnim provedeni se zastfeSenim. Tento navrh
byl zamitnut jako nedustojny do soucasné moderni doby. Vzhled lavky, ktery byl schvalen,
bude v tubusovém provedeni. Cela lavka bude uvnitf proskleného tubusu vcetné eskalatorti
a schodll na jednotliva nastupisté. O vyuZiti stavajicich ocelovych piliit se zdroje nezmifuji.

(3). (4)
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Obr. 6 Aktualni (zati 2017) navrh lavky dle architekta Milana Kosate

Zdroj: (4)

2.2 Terminal B pro regionalni dopravu

Terminal B pro regionalni dopravu ma byt pokra¢ovanim soucasného jiz dostavéného
Terminalu A pted pardubickym hlavnim nadrazim, ktery funguje jako multimodalni uzel
pro MHD. Koncem roku 2017 schvalenou studii pro tuto stavbu vypracovala firma OPTIMA
spol. s.r.o. Tento termindl bude lezet na zapadni strané od stdvajiciho Termindlu A a stani¢ni
budovy pardubického nadrazi. K tomuto terminilu bude navazovat jiz popsana pési lavka
vedouci pfes kolejisté Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi. Naklady na vystavbu
termindlu budou ¢init pfiblizné 135 miliont K¢, pfi¢emz az 50 milionit K¢ by mélo byt
zaplaceno z dotace programu ITI Hradecko-pardubické aglomerace. Mésto Pardubice bude
jednat o odkupu ¢&i sméné potiebnych pozemki pro stavbu terminalu se spole¢nosti SZDC
s.0., Ceské drahy a.s. ataké spoleénosti EUROBIT Real a.s. Dojde k piestavbé byvalého
bytového domu pfilehlého k zdpadni stran€ stanicni budovy pardubického nadrazi
na vypravni budovu, zazemi pro fidi¢e a cestujici. V pfizemni ¢asti tohoto domu bude
ucelovou pozemni komunikaci propojen stavajici Termindl A a Terminal B avSak na tkor
dalsi redukce pfilehlého parkovisté. V tomto termindlu se maji nachédzet celkem dvé vystupni
stanovisté, osm nastupnich stanovist, ¢tyfi mista ur¢end pro kratkodobé stani a osm az deset
mist pro stdni dlouhodobé. Jednotlivd nastupni stanovist¢ budou vybavena piistiesky,
lavickami a také odpadkovymi koSi. VSechny piechody pro chodce budou feSeny
bezbariérové pomoci retardéri s mirnym dlouhym néjezdovym sklonem pro autobusy.

Zaroven je soucasti planu na zapadni strané piijezdova Ucelovd pozemni komunikace,
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ktera by umoznila ptimy vjezd autobusii meziméstské vefejné linkové dopravy do terminalu
a prujezd ptes Terminal A s vyjezdem po stavajicim vyhrazeném autobusovém pruhu. Toto
feSeni by zaroven ulehcilo tfidé Palackého a zaroven kiizovatce Palackého — Kapitana BartoSe
lezici u byvalého lihovaru. Projekt Terminalu B fesi také cyklistickou a p&si dopravu véetné
mobiliafe a zelen¢ ¢i organizaci dopravy a provozu. Podminkou realizace Terminalu B vSak
je spoluprace a koordinace budouci investice mésta spolu se soukromym vlastnikem
a budoucim investorem tohoto tizemi. (4)

Urychlenim celé této stavby by mohl byt i fakt, Ze soucasné autobusové nadrazi lezici
severovychodné od hlavniho nadrazi zménilo majitele. Novy majitel ma totiz pfipraveny
vlastni rozvojovy plan této lokality, ktery s autobusovym néadrazim jiz nepocitd. Me¢sto
Pardubice musi hledat prozatimni alternativu pro zastavovani a odstavovani autobusii vefejné

linkové regionalni dopravy aby tak nedoSlo k ohroZeni plynulosti dopravy a stavajici dopravni

obsluznosti. (6)

Obr. 7 Aktualni (2017) vizualizace navrhu Terminalu B u hlavniho nadrazi véetné nové podoby lavky
pres kolejiste

Zdroj: (4)
2.3 Terminal Jih

Tento termindl ma vzniknout na jizni stran¢ od hlavniho pardubického nédrazi
na sidlisti Dukla v ulici K Vapence, kde vyusti lavka pres kolejisté Zelezni¢ni stanice
Pardubice hlavni nadrazi. Studii k této stavbé realizovala spoleénost Prodin a.s. Studie

obsahuje navrh dopravniho feSeni, a také navrh feSeni pozemnich staveb. Soucasti Terminalu
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Jih mé byt i parkovaci dim s kapacitou az 500 parkovacich mist a prostor pro odstavovani
jizdnich kol. Dalsi souc¢ésti termindlu by mohla byt i odbavovaci hala véetné pokladen pro
cestujici v zelezni¢ni doprave, diky které by cestujici nemuseli chodit do stani¢ni budovy
osobnim automobilem ze sméru od Dukly by tak nemuseli zajizdét az do centra a mohli
se takto vyhnout kolonam vznikajicim v okoli nddrazi. U tohoto termindlu by méla byt
umisténa také zastavka MHD. Dopravni podnik mésta Pardubice ma v planu i vystavbu
trolejbusové trat€¢ k tomuto terminalu. Mensi dopravni komplikace by vSak mohl zpiisobovat
vyjezd vozidel do rusné ulice Teplého u Cerpaci stanice. Odhadovand cena vystavby tohoto
termindlu se pohybuje okolo 150 milioni K¢, pficemz az 85% téchto vydaji by mélo byt
hrazeno z dotaci programu ITl Hradecko-pardubické aglomerace. Soucasnym majitelem
dotéenych pozemkl je spolecnost Enteria a.s. Vystavba tohoto terminalu je nutnou
podminkou, aby spolecné s Terminalem B a Terminalem A tvofili jeden funkéni a logicky
celek. Kone¢na podoba tohoto terminalu v¢etné dopravniho spojeni neni jesté (duben 2018)

doiesena (4), (5)

LEGENDA

01 parkovach dim 5603 m2
02 ez dOm 2 = 6146 m2

04 nové fegen kilzovatky

CELKOWY POCET PARKOVACICH MIST 572|

D

| om0 WERITKO 1:2000 | A3 |

| ﬂ' MIXAGE 8. & o.| nam. Reputllky 122, 530 02 Pardubloe | (+420) 777 312 441 7, 3 | | PRODIN aus. | | PARKOVACH D0M — TERMINAL JIH | SITUACE — 81R81| 032017 |

Obr. 8 Navrh umisténi Terminalu Jih

Zdroj: (3)
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Oranzové podbarvena plocha na obrazku vysSe piredstavuje podobu budouciho
parkovaciho domu. Smér vjezdu do tohoto domu je znazornén cervenym trojuhelnikem.
Cervend podbarvena plocha je planovana jako rezerva pro piipadny dalsi parkovaci déim.
Poloha budouci pé&si lavky je na obrazku znazornéna ¢erchovanymi ¢arami.

Ke zlepSeni dostupnosti stanice Pardubice-Rosice nad Labem aktudlné¢ zadné

navrhované ani schvalené projekty nejsou.
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3  DOPADY SCHVALENYCH PROJEKTU NA AKTUALNI
DOSTUPNOST

Tato kapitola analyzuje mozna zlepSeni ¢i zhorSeni pro pfistupnost k vybranym

Zelezni¢nim stanicim u jednotlivych schvélenych projektt z predchozi kapitoly 2.

3.1 Lavka z hlavniho nadrazi na sidlist¢ Dukla

Samotna stavba lavky bude mit hlavni dopad na zkraceni dochézkové pési vzdalenosti.
Chodci, respektive cestujici v Zelezni¢ni dopravé namisto zakdzané a nebezpecné chiize pies
koleje vyuziji tuto lavku. Tato nova a kratsi cesta vede z ulice Teplého po ulici Prazska,
a na kiizovatce Prazska — Milheimova — K Vapence pujde chodec do ulice K Vapence. Touto
ulici pfijde k novému Terminalu Jih, odkud vede lavka ptes kolejisté pardubického nadrazi.
Pokracuje tedy po lavce a piijde Kk Terminalu B. Odtud ptijde smérem na vychod prichodem
pod bytovym domem a piichazi pfed budovu Pardubického hlavniho nadrazi. Od ulice Jana
Palacha na Dukle je mozné také jit do ulice K Vapence piimo ulici Milheimovou, ale pro tcel
porovnani se stavajicim stavem pfistupnosti byla trasa opét méfena od aredlu vozovny
Dopravniho podniku mésta Pardubic a.s. az pfed stanicni budovu Pardubického nadrazi.
Délka této zméfené trasy je 930 metrii, s primérnou rychlosti chiize 4 km.h"' a pouzitim
vzorce z prvni kapitoly (1.1.3) vychazi vypocteny €as 14 minut. Oproti stavajici mozné cesté
podél silnice I/37 u Parama s délkou 1,7 kilometru a dochazkovym ¢asem 25 minut a druhou
moznou cestou zulice Jana Palacha a Hlavacovy s délkou 1,6 kilometru a dochazkovym
Casem 24,5 minuty se jedna o usporu ¢asu téméf 11 minut. Zatuto dobu muize cestujici
stihnout naptiklad nékup jizdniho dokladu ¢i obcCerstveni v odbavovaci hale hlavniho nadrazi.
Ucel této lavky viak nemusi byt jen z hlediska lepsi piistupnosti k hlavnimu nadrazi. Lavku
muzou vyuzit i lidé, kteti potiebuji jit nakupovat do obchodniho domu ,,Albert Hypermarket*
a nechtéji zbytecné obchéazet hlavni nadraZi, stejné jako cestujici v regiondlni autobusové

dopravé, ktefi se pfimo dostanou do Terminalu B jakozto nastupce autobusového nadrazi. (2)

3.2 Terminal B pro regiondlni dopravu
Hlavnim pfinosem tohoto termindlu je mimo jiné uleheni dopravé v Palackého tideé
pochopiteln¢ slouceni regionalni linkové dopravy s MHD a zkraceni pési vzdalenosti
pro cestujici, ktefi piijeli regionalni linkovou dopravou a budou pokracovat v cesté Zelezni¢ni
dopravou. Zaroven pokud se pottebuji dostat na Duklu, vyuziji nové vybudované lavky ptes
kolejiste pardubického nadrazi. Pivodni vzdalenost od piivodniho autobusového nadrazi ¢ini

453 metrti pted stani¢ni budovu hlavniho nadrazi. Zméfend vzdalenost z mista budouciho
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Terminalu B je 172 metr ke staniéni budové. Priimérnou rychlosti pési chiize 4 km.h ujde
chodec tuto vzdalenost za pouhé 2,5 minuty. Oproti stdvajicimu ¢asu chiize od stavajiciho
autobusového nadrazi 7 minut se jedna o zkraceni 4,5 minuty a zaroven se chodec vyhyba

zdrZeni na pfechodu se SSZ a s tim spojenym moznym ohrozenim. (2)

3.3 Terminal jih

Hlavni pfinos tohoto termindlu je pro cestujici, ktefi za zelezni¢ni dopravou cestuji
svymi osobnimi automobily, ale 1 pro cyklisty. V tomto kapacitnim terminalu mohou cestujici
zaparkovat na né¢kterém z az 500 parkovacich mist sviij osobni automobil ¢i uzamknout svoje
jizdni kolo. Bude-li soucasti terminalu i odbavovaci hala v¢etné pokladen, ¢i budou-li mit
cestujici zakoupeni jizdni doklady z internetového obchodu, nemusi vibec chodit
do odbavovaci haly ve stani¢ni budové hlavniho nadrazi a mohou rovnou po lavce dojit
na konkrétni nastupisté odjezdu svého vlaku. Existence tohoto terminalu také usnadni
dostupnost hlavniho nadrazi pomoci MHD — ke stavajicimu dopravnimu spojeni ptibude linka
MHD kon¢ici utohoto termindlu. Spoleéné s vyuzitim budouci lavky pies kolejiste
pardubického nadrazi bude fungovat jako alternativa k tomuto stavajicimu spojeni MHD.
V dobé dopravni Spi¢ky a kolon vznikajicich u hlavniho nadrazi by se mohlo jednat
0 rychlej$i cestu. Dal§im pfinosem tohoto terminalu je i uvolnéni plnych parkovacich mist

v aredlu byvalého lihovaru a pfed obchodnim domem ,,Albert Hypermarket*.
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4  VLASTNI NAVRH KE ZLEPSENI DOSTUPNOSTI

V této kapitole jsou vytyCeny konkrétni navrhy, které mohou zlepsit aktudlni dostupnost

vybranych Zelezni¢nich stanic, nebo alespoil zjednodusit stavajici stav.

4.1 Navrh podzemniho parkovist¢ u zeleznicni stanice Pardubice hlavni
nadrazi

Jak bylo popsano v piedchozich kapitolach, v soucasné dob¢ je mozné parkovani

v aredlu byvalého lihovaru naproti Termindlu A a stani¢ni budové. Toto parkovisté
je ale v majetku soukromého subjektu a je méstu Pardubice pouze pronajimano. Stavajici
parkovaci plocha na zéapadni stran¢ piednadrazi s 30 misty je nedostacujici a parkovani
u obchodniho domu ,,Albert Hypermarket™ je ur¢ené pouze jeho zakaznikim. Vhodné feseni
je tedy vybudovani nové parkovaci plochy co nejblize u nadrazi, ktera bude ve vlastnictvi
meésta. [ pres fakt budouci vystavby vyprojektovaného Termindlu Jih, jehoz soucésti bude
parkovaci dim s 500 parkovacimi misty, bude tato stavba vyuZzivana spiSe méné — majitel
osobniho automobilu svlij viiz vyuziva pravé ke zrychleni a zkraceni svoji cesty a pro vlastni
pohodli s co nejkratsi pési chizi. Proto lze predpokladat, ze Terminal Jih, byt muaze ulehdit
dopravé u hlavniho nadrazi, nebude plné€ vyuzivan cestujici vefejnosti preferujici co nejkratsi
cestu k Zelezni¢ni dopravé. Nasledujici podkapitoly piedstavi navrhy umisténi nové parkovaci

plochy u hlavniho nadrazi. Cely navrh pocita s existenci vyprojektovaného Terminalu B.

4.1.1 Umisténi podzemniho parkovisté

Nejvyhodnéjsi poloha podzemniho parkovisté z hlediska stavebniho bude pod zatim
jesté neexistujicim Terminalem B pro vefejnou linkovou dopravu. Vystavba tohoto terminalu
nema prozatim konkrétni datum vystavby, prozatim byl pouze schvalen odkup potiebnych
pozemkl pro vznik tohoto termindlu (duben 2018). Umisténi podzemniho parkovisté
pod stavajici Terminal A by z hlediska nedostatku prostoru pro vjezdovou rampu s ucelovou
pozemni komunikaci a vzniku nutnych vyluk provozu MHD v pfipadé vystavby nebyl
vhodny. V piipad¢€ jeho umisténi pod Termindl B by mohlo toto parkovisté vznikat soubézné
s jeho vystavbou.

Vjezdova rampa do navrhovaného parkovisté se bude nachazet soubézné¢ s uvazovanou
vjezdovou komunikaci na zapadni strané budouciho termindlu. Prozatim (kvéten 2018)
neexistuje zadny konkrétni verejny navrh podoby této zapadni vjezdové komunikace, proto
nelze konkrétnéji navrhnout podobu viezdové rampy. Siika této vjezdové rampy bude

odpovidat standardni Sifce 2 osobnich automobilli véetné piislusnych bezpecnostnich odstupti
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od krajnich stén rampy a vodorovného znaceni. Predpokladana kapacita navrhovaného
parkovi§té bude pfiblizné 250 parkovacich mist pii rozloze 5200 m? véetn& piisluinych
jizdnich pasii uvniti parkovisté. Stani jednotlivych parkovacich mist bude kolmé jednoduché
(vozidla stojici proti stén&) a dvojité (kolméa parkovaci mista proti sob&). Sitka kazdého
parkovaciho mista bude 2,5 — 2,8 metrt pii délce stani 5 metra plus zapocitani previsu vozidla
0,5 metru. Dle wvyhlasky cislo 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb je nutné na tomto parkovisti ziidit urcity pocet
bezbariérovych stani — Vv pfipadé kapacity 250 mist je nutné ziidit minimalné
8 bezbariérovych parkovacich stani. Sitka kazdého znich bude minimalné 3,5 metru
(zahrnuje manipulacni plochu Sitky 1,2 metru) umisténych blize k vychodlim z parkoviste.
Vychody v podobé vytahi a eskaldtori budou umistény na obou stranach jizniho konce
parkovi$té a vyusti v pfizemi budouci vypravni budovy (pivodné bytovy ditm). Doba provozu

¢i piipadné poplatky za parkovani budou zaviset na majiteli — mé&stu Pardubice. (10), (11)
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Obr. 9 Podoba navrhu podzemniho parkovisté pod planovanym Terminalem B
Zdroj: (2), uprava: autor
Cervend na obrazku vyse je zobrazena predpokladana parkovaci plocha, fialovy prouzek

spole¢né se Sipkami vyobrazuje polohu vjezdu na toto parkovisté a zelené ¢tverecCky zobrazuji
umisténi vytaht a eskalatord.
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4.2 Preference vozidel MHD na kiizovatkach uvjezdu a vyjezdu

Z Terminalu A

V soucasné dob¢ neexistuje zadna preference ¢i zvyhodnéni vozidel MHD na obou
disledku dochazi ke zdrzeni spoji MHD, které by mohly do termindlu vjizdét plynuleji.
Tento fakt jeSt€¢ zhorSuje vysoky provoz vozidel individudlni automobilové dopravy
anédkladni dopravy, ktery v dopravnich Spickach zpisobuje dopravni kolony a dalsi
komplikace. Jedna se o kiizovatku Kapitana BartoSe — tiida Palackého (I/36) a tiida
Palackého — vjezd do Terminalu A pro MHD. Pied samotnym navrhem preference MHD
obou téchto kiizovatek bude v této kapitole popsan aktudlni stav téchto kiizovatek zjistény

a zméfeny autorem této prace.

4.2.1 Kiizovatka Kapitana BartoSe — Palackého — aktualni stav
Tato ktizovatka se SSZ propojujici severni sidlist¢ Polabiny, Termindl A pardubického
prednadrazi, centrum mésta a vyjezd z mésta u podniku Paramo, je ve vlastnictvi statu, jelikoz
lezi na silnici 1. tfidy. Spravcem této kiizovatky je tudiz Reditelstvi silnic a dalnic. Na této
kfizovatce je mozno odbocit do vSech smérl, pficemz jako hlavni pozemni komunikace

je tedy tiida Palackého, ¢emuz odpovida aktualni cyklus SSZ (stav po upravé cyklu v prosinci
2017).

Od Parama

nejprve se spusti L
vyklizeci Sipka pro Signal 4 Signal 5
smér pfimo, po té )
jizda do viech sméru samostatny pruh
: pro viechny sméry
_ , Polabin
Terminal A MHD Signal 6 Y

Signal 3

-

samostatny pruh

pro viechny sméry

Signal 2 -
pfimo, vpravo

vlevo Signal 1
Z centra mésta

Obr. 10 Jednoduché schéma kiizovatky Palackého - Kapitana Bartose

Zdroj: autor
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Jednoduché schéma vySe zobrazuje uspofadani odbocovacich pruht a pfilehlych svétel
signalizace k témto jizdnim pruhiim a oznaceni jednotlivych signalti. Pfechody pro chodce,
které zde nejsou zobrazeny, se nachazi pies vSechny sméry vozovky, vyjma sméru od Parama.
Jednotlivé Sipky znac¢i samostatny odbocovaci jizdni pruh, zatimco spojené Sipky znaci
spole¢ny odbocovaci jizdni pruh, pro ktery plati 1 konkrétni svétlo svételné signalizace.

Nejfrekventovanéj$i provoz je tedy na tfidé Palackého, tedy smér z centra meésta
a od rafinerie Paramo. Signal volno ve sméru z centra mésta k Paramu (signal 1 na obrazku)
trva prumérné 58 sekund, pficemz fidi¢i mohou jet pfimo k Paramu, nebo odbocit vpravo
do Polabin. Signal volno pro smér odboc¢eni vlevo do Terminalu A (Signal 2) se rozsviti
na pramérné 12 sekund pfed zhasnutim signalu volno pro pfimy smér a odboceni do Polabin.
Oba signaly zhasnou ve stejny okamzik. Signal st sviti pro pfimy smér a odboceni
do Polabin (signal 1) prumémé 26 sekund, ¢ekanim na odboceni vlevo smér Terminal A
stravi fidici az 62 sekund. Chodci mohou ptechazet po piechodu pfes silnici Kapitana Bartose
pravé pii signalu stlij pro oba odbocovaci pruhy. Pravé chodci ,,ptihlaSenim se* na prechodu
poptavkovym tlacitkem na svételné signalizaci, a tim 1 zafazenim cyklu pro signédl volno
na ptechodu, mirné ovliviiuji dobu volna a stani pro jizdu vozidel.

Opaény smér od Parama smérem do centra mésta ma jiné usporadani. Odbocovaci
jizdni pruh vlevo do Polabin je odd€leny. Zde se nejprve rozsviti vyklizeci Sipka pro piimy
smér do centra (signdl 4) na 13 sekund, po té soucasné s rozsvicenim signalu volno pro jizdu
smér centrum, Polabiny a Terminal A (signal 4 a 5) zhasne a dalSich 18 sekund trva doba
volna pro vS§echny sméry. Dohromady tedy trva doba volna zhruba 31 sekund. Signal sttij zde
sviti celkové 51 sekund, pfi¢emzZ pro fidic¢e jedouci do centra (signal 4) pouze 46 sekund (diky
vyklizeci Sipce pro jizdu pifimo). Ve chvili, kdy fidi¢i odbocujici z centra mésta doleva
do Terminalu A k parkovi$ti maji signal volno, fidi¢i naproti jedouci do centra stoji na signalu
stlj, jedna se tedy o podminéné kolizni pohyby vozidel.

Ze sméru od Polabin na ulici Kapitdna BartoSe jsou sice jednotlivé odboCovaci pruhy
oddélené, ale plati pro né€ spolecna signalni skupina. Signal volno pro odboceni vpravo
k Paramu (signal 6), jizdu ptimo do Terminalu a odboceni vlevo do centra mésta, trva
20 sekund. Tento signal je splnym kruhovym svétlem, tedy fidi¢i jedouci z Polabin
odbocujici smérem do centra meésta davaji prednost v jizdé protijedoucim vozidlim
Z Termindlu A. Opét se v tomto piipad¢ jednd o podminéné kolizni pohyby vozidel. Signal
stlij zde trva mezi 46 — 50 sekundami v zavislosti na piechodu pro chodce. Ten je taktéz
poptavkovy, a signal volno pro chodce zde sviti soucasné se signalem volno z centra

k Paramu a opa¢né, pricemz fidi¢i odbocujici do Polabin davaji pfednost chodctim.
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Posledni je smér z Terminalu A do Polabin (signal 3), kParamu a do centra,
kde je jizdni pruh pro vSechny sméry spoleény. Signal volno zde trva krat$i dobu, nez
na protéjsi strané kiizovatky od Polabin — 15 sekund. Signal stij zde sviti naopak delsi dobu,
celkem 64 sekund. Opét délku svételnych signalit mirné ovliviiuje poptavkové fizeny prechod
zlevé strany vozovky od centra na pravou stranu vozovky k Paramu, kde stejné jako
na protéjsi strané maji chodci signal volno soucasné se silni¢nimi jizdnimi pruhy z centra
k Paramu a naopak — jedna se o0 takzvany kolizni proud. Signal volno na piechodu skonci
pochopitelné diive, nez se spusti signal volno pro odbocovaci pruh z centra do Terminalu A.

Je-li to tedy shrnuto, signal volno tedy trva vyrazné del$i dobu pro jizdu pfimo
a odboceni z tiidy Palackého, nez pro jizdu po vedlejsi ulici Kapitana Bartose, kudy vsak

trvani jednotlivych signald. (9)

4.2.2 Kiizovatka tfida Palackého — vjezd na Terminal A — aktudlni stav
Tato kiiZzovatka ovliviluje pouze zdrzeni vozidel MHD pfi vjezdu do Termindlu A,
nebot’ vyjezd vozidel MHD z Terminalu A je mimo tuto kiiZzovatku po samostatném pruhu
smérem do centra mésta. Na této kiiZovatce se nachazi zaroven i vjezd a vyjezd od stavajiciho

smluvniho parkovisté v arealu byvalého lihovaru a od Cerpaci stanice.
0Od Parama

Signal 4 Signal 5

samostatny pruh
ﬁ > n em——

parkovisté Lihovar

Terminal A signal 6
Signal 3
samostatny pruh
Signal 2 -
primo, vpravo
vlevo Signal 1
Z centra mésta

Obr. 11 Jednoduché schéma situace ktizovatky Palackého — vjezd na terminal A

Zdroj: autor

Hlavni pozemni komunikace je tu opét tfida Palackého. Uspotadéani ptrechodll je zde

shodné jako na kiizovatce Palackého — Kapitana BartoSe — tedy vyjma vozovky ze sméru
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od Parama jsou ptechody umistény na vSech ostatnich smérech silnice. Pro jizdu z centra
smér Paramo a odboceni vpravo k parkovisti v arealu byvalého lihovaru je spoleény jizdni
pruh. Pro odboceni vlevo ve sméru do Terminalu A slouzi samostatny pruh. Signal volno
pro piimy smér (signal 1) a odboceni vpravo trva 45 sekund, pficemz fidi¢ jedouci maximalni
povolenou rychlosti ve mésté 50 km.h™ by mél stihnout jesté signal volno na nasledujici
ktizovatce Palackého — Kapitana Bartose. Signdl volno pro smér odboceni vlevo
do Terminalu A (signal 2) trva pramérné 9 sekund. Tato dopliujici kratka smycka v podstaté
urcend pro jizdu vozidel MHD do Terminalu vsak funguje dvojim zplisobem: rozsviti
se na 5-9 sekund spole¢né se signalem volno pro jizdu z centra k Paramu anebo 9 sekund pied
zhasnutim signalu volno pro jizdu ve stejném sméru. Dle méfeni autora se tento prubch
smycky stfida. V pifipadé ze na terminal vjizdi vice vozidel MHD, vydrzi tento signal
az 9 sekund. Zadna preference vozidel MHD zde viak neni — dochazi zde i ke stani t&chto
vozidel na signalu stj. Signal stlij pro jizdu smér Paramo (signal 1) zde tedy trva 20 sekund,
pro odboceni smér Terminal pak délka tohoto signdlu zavisi na aktualni smycce a také
na prechodu pro chodce, ktery signalizuje volno pro chtzi chodct ve chvili signalu stij
z centra a od Parama. Pochopitelné pii odbo¢ovani vozidel ve sméru do Terminalu A vozidla
V koliznim jizdnim pruhu od Parama stoji na signalu stuj.

Ve sméru od Parama do centra mésta je spoleény jizdni pruh pro jizdu ve sméru
do centra a do Terminalu A, pro odbocéeni vlevo k parkovisti v arealu zruseného lihovaru
je samostatny jizdni pruh. Pro vSechny tyto pruhy vSak plati spolecna signalni skupina.
(signaly 4 a 5) Signal volno pro jizdu do vSech téchto tii sméru trva pruimérné 46 sekund,
signal stij pak trva 29 sekund.

Vyjezd z Terminalu A (signal 3) je viceméné nepravdépodobny a tomu i odpovida
aktualni podoba délky jednotlivych signald. Signal volno zde trva pouhych 14 sekund. Signal
stj zde sviti az 120 sekund, pfic¢emz se staci az dvakrat za tuto dobu aktivovat signal volno
pro piechod pro chodce.

Nakonec je tu vyjezd od smluvniho parkovisté v aredlu byvalého lihovaru a cerpaci
stanice. (signal 6) Zde je vyjezd vozidel odtud casté&jsi, signal volno sice trva 15 sekund,
ale signal stij trva ,,pouze” polovinu casu nez pii vyjezdu z Termindlu A — 64 sekund.
Piechod pro chodce signalizuje volno pochopitelné ve chvili signalu stij pro vozidla odtud

vyjizdgjici.
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Stejn¢ jako na piedchozi kiiZzovatce je zde zjevna preference vozidel jedoucich
po frekventované tiidé¢ Palackého =z divodu ptrevazujici tranzitni dopravy. Vzhledem
ke zdrzovani vozidel odbocujicich smérem k Terminalu A neni tento stav optimalni, pokud
tedy maji cestujici uptednostiiovat MHD pied jizdou vlastnimi automobily. Tento stav
alespont z hlediska snizeni individualni automobilové dopravy muze zlepSit vystavba jiz
vyprojektovaného Terminalu Jih s parkovacim domem v ulici K Vépence na sidlisté Dukla,

ale také vystavba méstského obchvatu. (9)

4.2.3 Navrh preference vozidel MHD na kfizovatce Palackého — Terminal A

pomoci fyzické detekce vozidel

Tento systém spo&iva v rozmisténi infradervenych detekénich majaki (ICDM) znajicich
svou piesnou polohu vigi dané kiizovatce. Tyto ICM se spoji s odometrem ve vozidle
a palubni pocita¢ tohoto vozidla na zaklad¢ informaci o ujeté vzdalenosti z odometru odesila
radiové zpravy do tfadice SSZ. Tento systém funguje na vzdalenost 300 metr pted
ktizovatkou. Pokud se v blizkosti kiizovatky nachazi zastavka, mtize palubni pocita¢ vozidla
vyslat k fadi¢i SSZ i informaci o zavieni dvefi a opétovné se piihlasit pred kiiZovatkou.
Pro trolejbusy by byla vhodna i detekce trolejovymi kontakty, nicméné navrh preference
je pro autobusy i trolejbusy a je tedy nutny systém vhodny pro obé¢ trakce. Tento vcelku
jednoduchy systém preference vozidel MHD na kiizovatkach se SSZ funguje jiz v Praze. (8)

Reédlnd zméfend vzdalenost feSené kiizovatky Palackého — vjezd na Terminal A
od ptedchozi kiizovatky z centra Palackého — Hlavacova je 258 metrl. K piihlaseni vozidla
k fadi¢i SSZ by mohlo dojit ve chvili vyjezdu tohoto vozidla z ktizovatky Palackého —
— Hlavacova. Prvni ICDM by tedy byl postaven na SSZ kiizovatky Palackého — Hlavagova
a druhy by se mohl nachazet na zacatku odbocovaciho pruhu kiiZovatky do Termindlu A,
gemuz odpovida zméfend vzdalenost 70 metri. Tieti ICDM, ktery by slouzil k odhlaseni
vozidla MHD, by mohl byt usazen na SSZ této kfizovatky. Soucasny stav intervald
jednotlivych signalii by byl ponechan, pficemz ve chvili pfihlaSeni vozidla MHD k fadici SSZ
by pfi jeho priblizovani ke kiizovatce byl ptepnut signal pro jizdni pruh od Parama do centra
zvolno na stij pro umoznéni vjezdu vozidla na Terminal A. Aby tento systém preference
neprohluboval $pi¢kové kongesce tranzitni a individualni silni¢ni dopravy, bude tieba stanovit
podminku — k dal$imu pfihlaseni vozidel MHD vyjizd€jicich z kiizovatky Palackého —
— Hlava¢ova muze dojit aZ po prijezdu vozidel ptedchozich. Timto zplisobem se zamezi

blokovani ktizovatky vozidly MHD jedoucimi do Termindlu A. Tento navrh miize zkratit
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prostoje vozidel MHD cekajicich na vjezd do Terminalu A a nepreferovat tak jen tranzitni
dopravu na této kiizovatce.

Kiizovatka Palackého — Kapitana Bartose je mirn¢€ odlisna o té pfedchozi. Zde je vjezd
a vyjezd z Terminalu spole¢ny jak pro vozidla individudlni dopravy, tak pro vozidla MHD.
Proto by tu byly dvé moznosti preference vozidel MHD. Tim prvnim by bylo zkratit interval
signalu stlij, ¢imz by se preference vozidel jedoucich po Palackého tfidé snizila. Tento krok
by ale vedl ke zhorSeni stavajici dopravni situace na tfidé Palackého, vzhledem k faktu nizsi
dopravni intenzity dopravy z Polabin na ulici Kapitana Bartose. Tim druhym by tedy byla
je pro dostupnost hlavniho nadrazi je vjezd vozidel MHD z centra, postaci preference vozidel
MHD vjizdgjicich na Terminal A, pfi¢emz vozidla vyjizdé&jici se mohou ,,ptizivit“. Vzhledem
ke stavajicimu intervalu SSZ vozidel jedoucich od Parama, kdy signal volno v tomto sméru
trva dohromady 31 sekund, by postacilo pouze mirné¢ prodlouzit délku trvani signalu volno.
Proto posta¢i navrh preference vozidel MHD ve sméru Terminal A z Polabin. Ze serveru
mapy.cz zmétena vzdalenost od zastavky Polabiny, Albert Hypermarket ke kiiZovatce €ini
210 metrti. V tomto piipadé by bylo vhodné umisténi prvniho ICDM piimo na této zastavce,
pii¢emz by detekce vozidla MHD u tohoto ICDM probéhla ve chvili zavieni dveii. Umisténi
druhého ICDM by bylo vhodné zhruba uprostied této vzdalenosti. Posledni ICDM by byl
umistén opét na SSZ této kiizovatky a slouZil by k odhlaseni vozidla na této kiizovatce. Opét
bude lepSi ponechat i podminku ptihlaSeni k fadi¢i SSZ dalSich vozidel aZz po odhlaseni

vozidel ptedchozich. (2), (8)
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Obr. 12 Planek rozmisténi ICDM pied fesenymi kiizovatkami

Zdroj: (2), uprava: autor
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Obrazek vySe zobrazuje na mapé navrhované rozmisténi infracervenych detekcnich
ICDM na obou fesenych kiizovatkdch se SSZ. ICDM jsou vyznaleny &ervenymi te¢kami,
pfi¢emz vzdy posledni ICDM umistény piimo na SSZ bude slouzit k detekci prijezdu vozidla
kiizovatkou a jeho odhlaSeni z fadiCe SSZ spolecné s piepnutim signalu pro jizdu vozidel

po Palackého tiidé. Schéma délky signala obou ktizovatek je umisténo v Ptiloze A.

4.3 Navrh zavleku autobusové linky 6 k Zzelezni¢ni stanici

Pardubice — Rosice nad Labem
V soucasné dobé neexistuje zadné piimé spojeni MHD do Zeleznicni stanice
Pardubice — Rosice nad Labem. Nejblizsi zastavka MHD — Rosice, posta se nachazi na ulici
Generala Svobody 500 metra od této Zelezniéni stanice. Predmétem této podkapitoly je tedy

navrh piimého spojeni autobusové linky MHD k této zeleznicni stanici.

4.3.1 Porovnéani aktualni obsluznosti MHD Rosic se stavem pfed zménou
trasovani linek (biezen 2018)

Dne 4. 3. 2018 doslo k vyznamnym zménam vedeni linek pardubické MHD — od zmény
tras n€kterych linek aZ po otevieni novych trolejbusovych trati k Zadmecku a do Ohrazenice.
To se dotklo i spojeni MHD do Rosic. Pivodné do Rosic jezdila linka 9 v trase (Sezemice,
posta) - Hurka —Hlavni nédrazi — Rosice, to¢na. Tato linka byla touto zménou vedeni linek
MHD zkracena pouze do zastavky Hlavni nadrazi a nahradila ji linka 6 v trase Dukla,
namésti — Masarykovo namésti — Hlavni nadraZzi — Rosice, to¢na s nékolika vyjimecnymi
spoji jedoucimi do Rybitvi pfes Polabiny, Okrajova. Autobusova linka 9 pivodné jezdila
do Rosic tikrat za hodinu v ranni $pi¢ce mezi 5.— 6. hodinou ranni, v ptlhodinovém intervalu
vV odpoledni Spicce, nepravidelném intervalu mimo Spicku a o vikendu jednou za hodinu
vyjma vybrany casl. Soucasné spojeni autobusovou linkou 6 je realizovdno v ranni
a odpoledni Spicce (mezi 6.- 8. hodinou ranni a 15.- 18. hodinou odpoledni) az tfemi spoji
za hodinu a mimo tuto S$pi¢ku dvakrat za hodinu. O vikendu jezdi spoje této linky jednou
za hodinu. Nutno podotknout, Ze v tuto inkriminovanou dobu ze zastavky Hlavni nadrazi
vyjizdi az Sest spoji za hodinu, pficemz tfi z nich kon¢i ve smycce Polabiny, Slunecni.
Zménou trasovani linek vtomto roce doslo tedy ke zlepSeni obsluznosti MHD Rosic

nad Labem s centrem mésta Pardubic navySenim poctu spoju. (1)

4.3.2 Néavrh prostoru pro otdceni vozidel MHD a umisténi zastavky
V piedchozi podkapitole 1.2.2. bylo zminéno, Ze na sever od stani¢ni budovy se nachazi

volnd plocha s pozistatkem zrusené vlecky v podobé ptiblizné 60 metri dlouhé koleje
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vedouci odnikud nikam. Tato plocha mé& zméfenou délku 26 metri a zmeéfenou Sitku
20 metri, tedy plochu 520 metrt ¢tvereénych. Tato plocha je tedy pii délce autobusu
12 metri pouzitelnd k jejich otaceni.

Snesenim koleje poztstatku vlecky a vyasfaltovanim ¢i vydlazdénim této plochy
vznikne prostor pro otac¢eni autobust. Nastupni hrana bude umisténa na jizni strané plochy
pro otaCeni spolecné se zastdvkovym ozna¢nikem, lavickou a koSem na odpadky a také
piipadnym osvétlenim zastavky. Vyska chodniku zastavky v oblasti nastupni hrany bude
minimaln¢ 200 milimetra dle pfedpisu EHK OSN ¢islo 107. Zarovei u ozna¢niku zastavky
ptiblizn¢ v prostoru, kde zastavi autobus prednimi dvefmi, bude umistén signalni pas Sitky
600 milimetri Cervené barvy slozeny z dlazdic s kruhovymi vystupky pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Néstupni hrana bude opatfena hmatnym pasem Sitky
150 milimetrt se zlutym pruhem stejné Sife. Konec chodniku naproti oznaéniku zastavky
(na stran¢ kolejiste) vcéetné protilehlé hrany chodniku vi¢i nastupni hrané¢ bude opatien
obrubnikem ve vysce 80 milimetrd, ktery bude slouzit jako uméla vodici linie pro slepeckou
hal. Za nastupni hranou bude chodnik pokracovat podél Nadrazni ulice smérem k podchodu
a vchodu do stani¢ni budovy. Nastupni délka hrany zastavky bude odpovidat délce autobusu,
tedy minimalné 12 metrti. Sitka chodniku zastavky bude mezi 2,2 — 2,5 metru.

Druhd mozna varianta umisténi zastadvky by byla pfimo pied stani¢ni budovou.
Zde se nachazi Siroky nevyuzity chodnik. Tato varianta zastavky bude umisténa v méné
stisnéném prostoru. Délka néastupni hrany by mohla byt del§i nez 12 metri. Vyska néstupni
hrany bude opét minimalné¢ 200 milimetrti, bude taktéz opatiena 150 milimetrG Sirokym
hmatnym pasem a 600 milimetrt signalnim pasem s kruhovymi vystupky v prostoru zastaveni
vozidla prednimi dvefmi aZ ke st€né stani¢ni budovy. V této varianté umisténi zastavky
by bylo mozné vybudovat i pfistieSek pro cestujici. Maximalni pti¢ny sklon nastupni hrany
bude v rozmezi 0,5 az 2%. Tato varianta umisténi zastavky je stavebné méné narocna a tudiz
I levngjsi. Vzhledem k nizkému provozu v ulici Nadrazni pfimo pied stani¢ni budovou
nebude nutné budovat zastavkovy zaliv.

Pro vjizdéni autobusu by mohl byt vyuzivan stavajici vjezd umistény severnéji
od navrhované plochy. Vhodné¢;jsi, kratsi a pro vozidla prostornéjsi varianta by byla postavit
vjezd blize ke stanicni budové mezi stavajici sloupy vetejného osvétleni. Vjezd vSem
ostatnim vozidlim do prostoru plochy pro otaceni vozidel bude zakézan ptisluSnou dopravni

znackou. (2), (10)
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Obr. 13 Situa¢ni nakres plochy pro ota¢eni autobusti a obou variant umisténi zastavek

Zdroj: (2), uprava autor

Obrazek vyse dokresluje popsanou situaci. Fialové je vyznacena plocha pro otaceni
autobustl, Gervené nastupni plochy obou navrhil zastavek. Zlutym pruhem je vyznadena

nastupni hrana zastavek. Bilé te¢ky oznacuje oznacniky obou zastavek a tmavé ¢erveny pruh

44



vyznacuje signalni pdsy na obou variantich zastavky. Zelené¢ je vyznaCen navrhovany

ptistupovy chodnik ke vchodu stani¢ni budovy.

4.3.3 Ptinosy navrhu

Podle jizdniho fadu Dopravniho podniku mésta Pardubic trva jizdni doba autobusu mezi
zastavkami Rosice, Kréta a Rosice, posta 1 minutu. Zmétena vzdalenost obou téchto zastavek
je 795 metri, coz pfi pouziti vzorce (1.1.3) a po¢itané primémé rychlosti 25 km.h™ trva téméf
2 minuty. Nova zméfena vzdalenost mezi témito zastavkami se zajizd’kou autobusu smérem
k navrhované plose pro otoCeni a kjedné znavrhovanych variant umisténi zastavky
je 1458 metrl. Vzdalenost mezi témito dvéma zastavkami je tedy prakticky dvojnasobna.

Pii primémé rychlosti autobusu 25 km.h bude tato cesta trvat zhruba 3,5 minuty.
Je ovSem nutné zapocitat i zdrZeni na zastavce a pii otaceni vozidla — za téchto podminek by
nova jizdni doba se zajizd’kou k nové zastavce zhruba 4 minuty. Ke stanici budou logicky
zajizdét spoje linky z obou sméri, coz prodlouzi celkovou dobu jizdy az o 8 minut. To bude
mit za nasledek vétsi spotiebu paliva a pravdépodobné i o 1 autobus navic. Cestujicim vSak
odpadne dochazkova vzdalenost 500 metri ze zastdvky Rosice, posta pro oba sméry. Pokud
pivodni cesta MHD od zastavky Polabiny, Kapitdna BartoSe trvala i s pé$i cestou 10,5
minuty, pak nyni tato cesta S piimou jizdou ke stanici bude trvat 4,5 minuty. Opaénym
smérem ze zastavky Rosice, to¢na do zastavky Rosice, posta trvala i s chiizi ke stanici shodné
10,5 minuty. Po navrhované zméné bude tato cesta trvat 6,5 minuty. V obou smérech tedy
dojde v podstaté o poloviéni zkraceni pfepravni doby, coz zlepsi dostupnost v§em cestujicim,

kteti vyuZziji k pfepravé MHD.
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ZAVER

Autor této prace detailn¢ poznal, jakym zplsobem se analyzuje obecné dostupnost
vetejnych objektid a lépe poznal svoje rodné mésto. Prozkoumal také, jakd tskali skryva
cestovani za zelezni¢ni dopravou. Dale autor zjistil, jaké projekty jsou v soucasné dobé
naplanovany pro vylepSeni pfistupnosti hlavniho pardubické nadrazi z mésta a také
ke zmodernizovani prostoru piednadrazi jako brany do mésta.

V prvni kapitole byly analyzovany ob¢ dilezité Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni
nadrazi a Pardubice-Rosice nad Labem. Obé tyto stanice byly prozkoumany v jejich interiéru,
exteriéru 1 v jejich bezprostiedni blizkosti. Nasledné byla zanalyzovana ptistupnost téchto
zelezni¢nich stanic pési, cyklistickou, automobilovou a méstskou hromadnou dopravou
Zcentra a nejbliz§iho obydleného Uzemi. Zaroven byly zjistény i aspekty, které tuto
ptistupnost zhorsuji.

Druha kapitola analyzuje aktudlni schvalené a planované projekty, které zlepsi tuto
dostupnost. Konkrétné dlouha 1éta planovana, diskutovand a nedokoncend lavka, kterd spoji
pesi dopravou sidlisté Dukla lezici na jih od hlavniho nadrazi s hlavnim nadrazim. Druhym
popsanym projektem je koncem roku 2017 schvaleny projekt Terminalu B uréené¢ho
pro regionalni dopravu, ktery navaze na stdvajici modernizované prednadrazi pardubického
hlavniho nadrazi oznaCované jako Terminadl A, ktery zlepsi dostupnost tohoto nadrazi
pro regionalni vefejnou linkovou dopravu. Jako tfeti je popsan zatim posledni naplanovany
projekt Terminalu Jih, jez bude postaven na jih od hlavniho nadrazi, a ktery by umoznil jak
parkovani mimo centrum, tak i uvolnéni centru mésta trpicimu dopravnimi kongescemi.
Oba tyto terminaly budou vzajemn¢ propojené jiz zminénou lavkou.

Predposledni kapitola analyzuje, jakym zptisobem se zlepsi dostupnost hlavniho nadrazi
po vystavbé schvalenych projektli a porovnava jej s aktualni ptistupnosti.

Posledni kapitola obsahuje autorovy konkrétni navrhy, které zlepsi stavajici dostupnost
obou vybranych Zelezni¢nich stanic. Prvnim navrhem je nové podzemni parkovisté umisténé
pod budoucim Terminalem B u Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadraZzi s kapacitou az 250
mist, které zlepSi parkovani u této stanice a zkrati dochazkovou vzdalenost od osobnich
automobilll do stani¢ni budovy a mésto Pardubice ziskd novou parkovaci plochu ve svém
vlastnictvi. Druhy navrh se tykéa preference MHD na obou kiiZovatkach, kterymi je mozny
vijezd do stdvajiciho Terminalu A pro MHD, tedy Palackého — Kapitdna BartoSe
a Palackého — Terminal A. Navrh spo¢iva v rozmisténi ICDM rozmisténych na vzdalenosti

do 300 metrii pfed obéma kiizovatkami, kterymi je pomoci palubniho zafizeni jednoznacné
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urcena vzdalenost vozidla od dané ktizovatky. Soucasti tohoto navrhu je i podrobna analyza
stavajiciho stavu obou dotéenych a délky trvani jednotlivych signalt. Tietim navrhem
je zavedeni autobusové linky MHD k Zelezni¢ni stanici Pardubice - Rosice nad Labem. Navrh
obsahuje dvé varianty umisténi bezbariérové zastavky MHD a také umisténi a podobu plochy
vhodné pro otaceni autobusti. Zaroven obsahuje porovnani stavu dopravni obsluznosti MHD
Rosic nad Labem ptfed zménou trasovani linek MHD a zménou jizdnich fadt zacatkem biezna

2018 a popisuje piinosy zavedeni MHD ke stanici Pardubice — Rosice nad Labem.
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha A — Schéma délky signalt kiizovatek Palackého — Kapitdna Bartose a Palackého —

— Terminal A
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PRILOHA A
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izovatek Palackého — Kapitana BartoSe a Palackého — Terminal A
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Obr. Pf. 1 Schéma délky signalt

z podkapitoly 4.2 (Zdroj: autor)



Obrazek prilohy 1 zobrazuje délku jednotlivych signalt na kiizovatkdch Palackého —
— Kapitana Bartose (prava ptlka obrazku) a Palackého — Termindl A (leva piilka obrazku).
Ke kazdému signalu je zobrazena délka signalu stij a signalu volno (svisla osa) a délka jejich

trvani v sekundach (vodorovna osa).



