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UvVOD

vvvvvv

vozidel, coz vytvaii tlak na roz$ifeni nabidky parkovacich mist, zejména v centralnich oblastech
plnych instituci a turistickych atrakci. S rostoucim poctem vozidel na domécnost ubyva
parkovacich mist pro obyvatele mést a lidem zijicim mimo mésto chybi témét jakékoli moznosti
parkovani. Dlouh¢é doby cestovani a emise z vozidel negativné ovliviiuji zivotni prostiedi.
Dostupnost parkovani vyrazné ovliviiuje rozhodnuti lidi ohledné ptepravy; tudiz zvySeni poctu
parkovacich mist by usnadnilo mobilitu a pfitdhlo do mésta vice turistl i novych obyvatel.

Nedostatek volnych parkovacich mist, typicky nejen pro Pardubice, vede ke zvySenému
poctu vozidel neustile hledajicich misto v ulicich mésta. Tento jev pfispivd k dopravnim
zacpam, které narusuji plynulost dopravy ve mésté, coz zvysuje koncentraci vyfukovych plynii
a zhorSuje Zivotni podminky obyvatel i kvalitu ovzdusi. Kromé toho nedostatek parkovacich
mist vede k frustraci fidica, ktera Casto vyusti v poruSovani pravidel, jako je nelegalni parkovani
v zakazanych zonach nebo bezohledné hledani parkovani bez ohledu na vzdalenosti. Kulturni
akce, jako je brusleni, situaci v Pardubicich dale komplikuji pfilivem automobilt, které parku;ji
kdekoliv je to mozné.

Tato diplomovéd price se zaméfuje na analyzu dostupnosti parkovacich mist
v Pardubicich a nabizi mozna feSeni skrze systémovy pfistup. Cilem analyzy je predstavit
parkovani v Pardubicich jako systém s jasné€ identifikovanymi hlavnimi divody nedostupnosti
a oblastmi s nejvét§im zatiZzenim, ¢imz vzniknou podklady pro navrhy na zlepSeni soucasné
situace. Analyza zohledni demografické faktory a dopravni infrastrukturu v Pardubicich
i konkrétni pottebu parkovacich mist v jednotlivych oblastech. Soucasti prace bude hodnoceni
opatfeni jiz pfijatych, v¢éetné analyzy jejich G€innosti a zmén oproti minulému stavu.

Prvni dilezitou fazi tohoto vyzkumu je podrobna analyza soucasné situace, zahrnujici
zpracovani vSech dostupnych dat a informaci. Pokud to bude vhodné, vyuzijeme i vysledky
existujicich studii k lepSimu porozumeéni konkrétnim problémim ve zkoumané oblasti. Na tuto
¢ast navaze analyza demografickych faktort na zakladé dostupnych dat a posouzeni jejich vlivu
na zkoumané jevy. V zavéreéné fazi se zaméfime na vytvofeni komplexniho pohledu
na parkovani v Pardubicich jako dilezitou soucdst dopravni infrastruktury. Tento pfistup
umozni porozumét nejen soucasnému fungovani infrastruktury, ale také poskytne nahled

na feSeni problémovych oblasti v rdmci parkovaciho systému mésta.
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Diplomova prace bude sestavat ze tii hlavnich ¢asti. Prvni ¢ast se zam¢fi na teoreticky
pfistup a pfedstavi definice a zkoumani problematiky parkovani na zékladé odborné literatury
a existujicich vyzkumd, s pfihlédnutim k vlivu méstské mobility. Druhé ¢ast se bude vénovat
analytickému rozboru konkrétni situace parkovani v Pardubicich, zahrnujicimu tamni
parkovaci systém a problémy s nim spojené. Vysledky analyzy poslouzi jako zéklad pro tieti

Cast prace, ktera navrhne moZzna feseni a zlepSeni soucasné situace.
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1 Uvod do problematiky parkovani ve méstech

S rozvojem technologickych postupii a dostupnosti modernich technologii se parkovani
ve méstech stava kliCovym prvkem méstské infrastruktury, ktery zdsadné ovliviiuje kazdodenni
zivot obyvatel. Parkovani je rovnéz vyznamnym aspektem méstské ekonomiky a ma vyrazny
dopad na zivotni prostfedi v méstskych aglomeracich. Nejvétsi problém spociva v tom,
ze prumérny automobil je odstaven az 23 hodin denné, coz vyzaduje existenci prostort
pro parkovani. Pficemz se miize stat, ze jedno vozidlo vyuziva dvé az pét riiznych parkovacich
mist béhem jednoho dne, coz vede k trvalému zatizeni parkovacich kapacit v méstské
infrastruktufe (Valentova a kol., 2016, str. 7). Pokud hodnotime prostor, ktery zaujima osobni
automobil, jedna se o plochu pfiblizné¢ 8-10 m? veifejného prostoru, do niz neni zahrnuta
manipulacni plocha kolem vozidla. V pfipad€ parkovaciho stani pro jeden automobil se pak
rozmér této plochy pohybuje kolem 12,5 m? Nejvétsi podil prostoru nélezi automobilu
v hromadné gardzi, pficemz je nutné zohlednit i vnitini komunikace a rampy, které jsou
nezbytné pro obsluhu parkovaciho mista (Hubacek, 2016, str. 41). Silni¢ni doprava predstavuje
v souCasné dobé v ekonomicky rozvinutych stitech dominantni formu dopravy. Vzhledem
k vysokému stupni rozvoje dopravni sité¢ je automobilova doprava Siroce vyuzivana, coz ji ¢ini
pro vSechny uzivatele nejdostupnéjsi a rovnéz nejrychlejsi variantou (Peltram a kol., 2003, str.
15). S rostoucim poctem obyvatel dochazi k naristu automobilizace, a pokud zohlednime
zvySujici se naroky na prostor ve méstech, dostupnost volnych parkovacich mist se stava stale

naléhav¢jSim problémem, s nimz se snazi mésto Pardubice rovnéz vyrovnat. Nejvice zatizené

------

vvvvvv

do vétSich mést. Z téchto diivoda celi mésta znacnému tlaku na vytvafeni novych parkovacich
mist a rozsifeni dostupného prostoru pro parkovéani. Tvorba novych parkovacich kapacit
se v soucasné dobé¢ stava stale ndkladnéjsi. Mésta se proto snazi efektivné vyuzivat stavajici
volné prostory, aby byly schopny vytvofit nova parkovaci mista ¢i optimalizovat ta existujici
tak, aby pokryly co nejvetsi izemi. AvSak dostupné plochy ve méstech se ztencuji a nova mista
je obtizné nalézt, coz Casto pfispiva k zhorSujici se dopravni situaci v méstskych oblastech
v disledku nedostate¢né dostupnosti parkovacich mist. V diisledku toho jsou obyvatelé nuceni
hledat volna parkovaci mista i v odlehlejSich lokalitdch, coz nasledné vyvolava zdlouhavé
dopravni zacpy. Podle studia Todda Litmana, uvedené¢ho v publikaci ,,Parking Management

Best Practices®, je efektivni sprava parkovani klicovym nastrojem pro zlepSeni dopravni
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dostupnosti, snizeni dopravnich kongesci a podporu udrzitelné méstské mobility. Litman
poukazuje na to, Ze tradicni pfistup, ktery klade diraz na vystavbu co nejvétSiho poctu
parkovacich mist, Casto zptisobuje neefektivni vyuZziti prostoru, vysoké naklady a dalsi
nezadouci dopady, jakymi jsou zvyseni dopravni zatéze. V rdmci meésta Pardubice, které
se dlouhodobé potyka s nedostatkem parkovacich kapacit v centralnich oblastech, by bylo
vhodné aplikovat principy moderniho fizeni parkovani, jak je Litman popisuje. Mezi tyto
principy se fadi napfiklad sdileni parkovacich mist mezi riznymi subjekty, dynamicka
cenotvorba na zdklad¢ aktudlni obsazenosti, ¢i zavadéni zachytnych parkovist’ typu P+R
na okraji mésta. Takova opatieni by mohla podstatné piispét ke zlepSeni dostupnosti parkovani,
aniz by bylo potieba ploSné rozSifovat parkovaci plochy, a zaroven podpofit vyuzivani
alternativnich zpisobti dopravy, jako je vefejna doprava nebo cyklistika (Litman, 2020, str. 97—
118, 138, 161-165). Rozhodla jsem se zaméfit na toto konkrétni téma, jelikoz problematika
nedostupnosti parkovacich mist je mi velmi blizk4. Je proto nezbytné pracovat na riznych
feSenich, ktera by méla ptispét k zmirnéni tohoto problému a tim uleh¢it méstské doprave jako

celku.

1.1 Vyznam dostupnosti parkovacich mist v méstské infrastrukture
Problematika parkovani a parkovist’ je pfedmétem zkoumani systému dopravy v klidu, ktery
je rovnéz oznacovan jako ,,statickd doprava®. Tato terminologie odkazuje na stav dopravy, kdy
dopravni prosttedky jsou umistény v klidovém rezimu, tedy zaparkovany nebo odstaveny.
Téma dopravy v klidu je tudiz nesmirné vyznamné v kontextu zvySujici se motorizace.
(Hubacek, 2016, str. 40). Dostupnost parkovacich mist hraje zasadni roli ve vyvoji méstské
infrastruktury, kterd vyznamné ovliviiuje kvalitu a atraktivitu méstského zivota, stejné jako
plynulost a spolehlivost méstské dopravy. S rostoucim poctem automobild dochézi
k intenzivnéj$imu vypousténi Skodlivin do ovzdusi, coz ptispiva k jeho znec€isténi. V porovnani
s méstskou hromadnou dopravou piedstavuje cestovani vlastnim vozidlem mnohem rychlejsi
a pohodIngjsi variantu, avSak toto chovani ma za nésledek pokles poctu cestujicich
vyuzivajicich méstskou hromadnou dopravu, coz vede k redukci spoji v rdmci snahy
o minimalizaci provoznich ztrat spojenych s nizkym uzivanim této dopravy. Tento trend nadéle
posiluje zéavislost na osobnich automobilech i u obyvatel mésta, ktefi osobni automobil
nezbytné nepotiebuji (Sperat, 2017).

Jednim z moznych feSeni této problematiky, které uvadi profesor Hermann Knoflacher
z Ustavu planovani dopravy a dopravniho inZenyrstvi na Technické univerzité ve Vidni

je nézor, Ze vétSina problému souvisejicich s dopravou prameni ze Spatné organizace parkovani.
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V ramci své teorie ekvidistance zastavek méstské hromadné dopravy a parkovist’ doporucuje,
aby garaze pfidruzené k obytnym domim byly umistény ve vzdalenosti shodné s nejblizsi
zastavkou méstské hromadné dopravy (dale jen ,,MHD*). Totéz plati pro rodinné domy, kdy
by centralni garaze mély byt umistény ve stejné vzdalenosti (Hubacek, 2006).

Obyvatelé jsou zvykli na komfort cestovani automobilem, nebot’ maji okamzity piistup
k vozidlu pfimo pted svym domem. Pokud by vSak méli dojit na zastavku MHD vzdalen&;si
nez zaparkované auto, jde o dodatecny Cas, ktery pro vétSinu lidi €ini tento zptsob dopravy
mén¢ komfortnim. Na tuto problematiku lze aplikovat teorii ekvidistance, umoziujici
konstatovat, ze pokud bude zastdvka MHD umisténa stejn¢ daleko jako misto pro parkovani,
nebo dokonce dale, 1idé¢ si pecliveji rozmysli, zda je pro né vyhodnéjsi vyuzit osobni automobil
nebo méstskou hromadnou dopravu. Timto zplisobem se méstskd hromadnd doprava stava
konkurenceschopnéjsi a vede to k jejimu vys$Simu vyuzivani.

Kromé toho, optimalizace parkovacich mist miize vést k identifikaci oblasti, kde jiz
parkovani nebude mozné, nebo nebude nezbytné. Tento prostor pak muze byt vyuzit pro
alternativni ucely, jako napftiklad cyklostezky ¢i vystavbu vefejnych parkli, coz pfispeje
k navratu zelené do méstského prostredi a tim k zvySeni atraktivity a spokojenosti mistnich

obyvatel.

1.2 Dopady nedostatku parkovacich mist ve mésté

Nedostatek parkovacich mist ma vliv nejen na mistni obyvatele, ale i na celkovou dopravni
situaci ve mésté, coz v kone¢ném diisledku piispiva ke znecisténi ovzdusi a snizovani kvality
zivota obyvatel, stejn¢ jako na atraktivitu méstského prostfedi. Problematika negativnich
a pozitivnich vlivii se znacné lisi v zavislosti na prostiedi, ve kterém se nachazime, a to zejména
mezi méstem a venkovem. Vzhledem k dopravni situaci 1ze posuzovat pozitivni aspekty, nebot’
doprava zajist'uje potieby obyvatel. Na venkovée tak obvykle hodnotime tento jev jako pozitivni.
Nicméné v naSem piipad¢ se zaméfime na hodnoceni dopravni situace z negativniho uhlu
pohledu, nebot’ se nachazime v méstském prostfedi, kde mobilita a doprava nejsou nijak
omezovany, coz ma za nasledek negativni vlivy na obyvatelstvo. ,, Negativni viiv dopravniho
systéemu na prostiedi je vadseni takovych fyzikdlnich, chemickych nebo biologickych cinitelii do
prostiedi v dusledku lidské cinnosti, které jsou svou podstatou nebo mnozstvim cizorodé pro
dané prostiedi (Svagr, 2010, str. 114).

V problematice parkovani lze hovofit o nékolika typech parkovist a parkovacich
prostor. Mezi nimi se nachdzeji parkovist¢ v obytnych ctvrtich, jeZ jsou vyclenéna pro

rezidenty, ktefi je vyuzivaji pro kazdodenni dojizdéni do zaméstnani. Nicméné, efektivita téchto
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parkovacich mist je omezena a nezlepSuje stavajici situaci v oblasti parkovani. Dal§im typem
parkovist’ jsou parkovaci prostory urcené pro firmy a jejich zaméstnance. Tyto prostory by mély
byt kapacitné¢ navrzeny tak, aby reflektovaly stfidani pracovnich smén a zohlednily pocet
zaméstnancl, coZ zajisti dostate¢nou dostupnost parkovacich mist. Mezi dalsi kategorie patii
vetejné¢ dostupna parkovisté pred budovami, jez obyvatelé bézné vyuzivaji pro navstévy
riznych instituci, jako jsou Ufady. V neposledni fad¢ existuji zdchytna parkovisté, predevsim
uréend pro turisty a ndvstévniky, ktefi se do mésta dopravuji. Je dllezité, aby byla tato
parkovisté strategicky umisténa v blizkosti centra mésta a byla dostate¢né obsluhovana
méstskou hromadnou dopravou (VozZenilek a Strakos, 2009, str. 68).

Z praktického hlediska neni realizovatelné vybudovat parkovaci misto pro kazdy
osobni automobil. Je vSak mozné zavést systém parkovani, ktery by motivoval fidi¢e osobnich
automobilll k uvaze o alternativnich forméch dopravy do mésta a po mésté, coz by vedlo
k eliminaci poptavky po parkovacich mistech. Firmy mohou vyuzit svd volnd prostranstvi
v aredlu pro uskladnéni svych zaméstnanci, ptipadné, pokud nebudou ochotny tato volna mista
poskytovat zdarma, by je mohly nabidnout k prondjmu. Takovyto pfistup by mohl vytvofit
vyhodu jak pro firmy samotné, tak pro jednotlivce, ktefi si parkovaci misto pronajmou,
a zéroven by piispél ke zjednoduSeni a zrychleni procesu hledani volnych parkovacich mist

v méstské zastavbé.

1.2.1 Dopady na obyvatele
Jednim z hlavnich dopadii nedostatku parkovacich mist pocituji pfedev§im obyvatelé¢ dané¢ho
mésta, stejn¢ jako dojizdéjici pracovnici. Pro mistni obyvatele, ktefi se snazi v€as odjet do
zamé&stnani, predstavuje situace, kdy se bézna péti minutova cesta prodluzuje na dvacet minut,
znaéné obtize. Kazdodenni dojizdéni do prace se tak stdva nejen casove narocnym pro ty, kteti
cestuji z okolnich vesnic, ale v mnoha pfipadech je i stresujici. Dlouhodobé vyhledavani
parkovacich mist vytvaii natlak na fidice, coz mtize vést k frustraci a nésledné ovlivnit jejich
kvalitu zivota a atraktivitu bydleni v dané lokalité.

Taktéz Cas, ktery je straven hledanim parkovaciho mista, by mohl byt vyuzit efektivnéji
nebo piijemnéji, naptiklad ve formé traveni Casu s rodinou, vénovani se konickiim ¢i jinym
volnocasovym aktivitdm. V disledku nedostatku parkovacich mist dochazi ke zvySené
frekvenci parkovani na mistech, kde to neni povoleno, ¢i na cizich pozemcich, coz nasledné
zvySuje pocet vydanych pokut fidicim. To vede k nérGstu jejich nakladi, které jsou spojeny
s placenym parkovanim, coz mize byt pro fidie financné zatézujici ve srovnani s obvyklymi

parkovacimi misty v okoli jejich cilové destinace.
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Nedostatek parkovacich mist mtize rovnéz vést k omezeni mobility obyvatel. Mobilita
predstavuje kazdodenni cinnost, kterd neodmyslitelné¢ patii k Zzivotu vSech jednotlivct.
Primérné travime na cestovani 60 az 80 minut denn¢. S ohledem na neustaly technicky pokrok
je pravdépodobné, ze uvedené hodnoty se nebudou zlepSovat. Lze tedy konstatovat, Ze tato
problematika je a bude vyznamnou soucasti feSeni otazek tykajicich se dopravy a mobility
obecné (Kohlova Braun, 2012, str. 14). Osoby, které ziji v odlehlejSich ¢astech mésta nebo na
jeho okraji a spoléhaji se na vlastni dopravu, mohou byt znevyhodnény o¢ekavanim, ze volné
parkovaci misto nebude k dispozici. Tento problém muize mit negativni dopad nejen na samotné
obyvatele, ale i na mistni podniky, které se nachdzeji ve mésté a které tito lidé navstévuji.
Nedostatek jistoty ohledné nalezeni parkovaciho mista miize mit za ndsledek snizenou mobilitu

obcanil a tim 1 pokles navstévnosti podniki, obchodu a dalsich zatfizeni, coz mize vést k Gjme

na jejich zisku.

1.2.2 Dopady na ekonomiku
Dopady na obyvatelstvo jsou uzce propojeny s ekonomickymi aspekty, které rovnéz ovliviiuji
zivot obyvatel mésta. Ekonomické ztraty spojené s Casem stravenym neefektivné v automobilu
jsou znac¢né. Tento problém zahrnuje ¢asové ztraty zptisobené pieplnénym dopravnim tokem
(tzv. "dopravni zacpa") €i pii zbytecném jezdéni za Gcelem nalezeni parkovaciho mista, a to jak
na ulicich, tak i v hromadnych garazich (Hubacek, 2016, str. 12). Mezi hlavnimi nasledky lze
identifikovat rostouci ceny, at’ uz se jednd o nemovitosti, nebo o parkovaci mista. Zasadnim
problémem mnoha mést, véetné Pardubic, jsou povinné pozadavky na minimalni pocet
parkovacich mist u novych staveb. Tato pravidla pfispivaji ke zvySovani cen bydleni a sluzeb
k expanzi zastavby na Ukor zelen¢ a maji za nasledky rostouci zavislost obyvatel na
automobilové doprave. ZkuSenosti mést, jako jsou Buffalo a San Francisco, naznacuji, Ze
zruSeni téchto pozadavklt mize piispét k vytvoreni zivejSich Ctvrti, usnadnéni vystavby novych
byt a k zvySeni rozmanitosti sluzeb (Shoup, 2018, str. 17—19). V soucasnosti vétSina obyvatel
disponuje osobnim vozidlem, coz ¢ini otdzku dostupnosti parkovani u nemovitosti zasadni.
Absence parkovacich mist vede ke sniZeni jejich trzni hodnoty, jelikoZ nemovitosti postradajici
parkovaci moznosti nebo vhodné okoli nejsou pro kupce dostate¢né atraktivni a vyZzaduji
dodatecné usili v podobé hledani parkovacich mist, coZ odrazuje od ochoty platit vyssi cenu.
Timto zpisobem se rovnéZ cena parkovacich mist promita do celkovych nékladi na nemovitost,
nebot’ prostor pro parkovani pfichazi s dal$imi vydaji.

Jak bylo uvedeno v ptfedchozi kapitole, nedostatek parkovacich mist ma vliv na

dojizdéni do mést a mist podnikani. V piipad¢ jakéhokoliv omezeni dopravni situace, parkovani
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¢i omezeni piistupu do dané¢ho uzemi, nebo v piipad¢ zakazu konkrétnich aktivit, dochazi
k degradaci daného tzemi, které, ackoli mize zachovavat svoji kvalitu, ztraci pro jednotlivce
svou hodnotu (Drahotsky a kol., 2009). Dal§im ekonomickym diisledkem je pokles trzeb
podnikd, které timto zplisobem pfichazeji o zdkazniky a néasledné i o piijmy. Aby se podniky
mohly branit tomuto negativnimu dopadu, maji moznost investovat do vybudovani vlastnich
parkovacich mist v blizkosti svych provozoven, coz vS§ak vyzaduje zna¢né finan¢ni prostiedky
a nemusi se jim v kone¢ném dusledku vyplatit.

V duisledku téchto negativnich dopadu jsou fidic¢i nuceni hledat parkovaci mista i mimo
vymezené oblasti. Dochazi tak casto k neopravnénému obsazeni vefejného prostoru, véetné
rozlehlych zelenych ploch, kde lidé improvizované parkuji. Timto zpisobem vSak omezuji

vyuziti téchto prostor pro jiné ucely, které by mohly obohatit kvalitu zivota obyvatel ve méste.

1.2.3 Dopady na Zivotni prostiedi
., Environmentalni zatéze, jejichz zdrojem je odveétvi dopravy, zavisi na trech hlavnich faktorech:
poctu a délce jizd, druhu pouzité dopravy — protoze nékteré druhy dopravy jsou k Zivotnimu
prostiedi Setrnéjsi nez jiné, a na technologii vyuzivanou konkrétnim dopravnim prostiedkem *
(Sanchez Vicente, 2015). V soucasné dobé jsou ptevladajicimi zdroji pohonu automobili
spalovaci motory, které se vyznamné podileji na znec¢istovani ovzdusi. Ac¢koliv se v posledni
dobé& zvysuje vyuzivani elektrickych vozidel, spalovaci motory stale dominuji.

S naristajicim poctem automobill na silnicich dochazi k nezbytnému zvySovani emisi
sklenikovych plynt. Mnozstvi téchto emisi vypousténych do ovzdusi je Uzce spojeno
s objemem spaleného paliva. V situacich, kdy je nedostatek parkovacich mist, musi fidic¢i travit
vice ¢asu hledanim mista k parkovani, coz vede k vyssi spotiebé paliva a nésledné k vétsimu
uvoliiovani emisi (Multimedidlni rocenka Zivotniho prostiedi, 2013). Vyssi spotieba paliva také
souvisi s rostouci zavislosti na fosilnich palivech, coz ohrozuje neobnovitelné zdroje energie.
ZneCisténi ovzdu$i neni jedinym dusledkem, ktery automobily pfinaSeji do méstského
prostfedi. Je nezbytné zaméfit se na udrzitelnou méstskou dopravu, jez zahrnuje podporu
cyklistiky. Piikladem aplikace tohoto pfistupu v Pardubicich jsou sdilena kola a kolobé&zky,
které obyvatelé mohou hojné vyuzivat po celém mésté. S podporou cyklistiky rovnéz tzce
souvisi vybudovani uschoven pro jizdni kola, které zajisti uZzivatelim zvySenou jistotu
v ochrané¢ jejich prostiedk a déle snizi riziko odcizeni.

Kromé znecisténi ovzdusi pfedstavuje zvySena hlukova zatéz dalsi problém, jenz ma

.....
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naruseny hlukem prevazné z dopravy* (Maskova, 2020). Zvysena koncentrace automobilil
v méstskych oblastech vede k nartstu hlukové zatéze, ktera méa negativni dopad na lidské
zdravi. Timto tématem se zabyvali kolegové z Oxfordu, kteti podrobné popsali nepiiznivé
ucinky na zdravi jednotlivct. ,, Hluk piisobi na centralni nervovou soustavu jako podnét a tento
podnét uvolnuje urcité hormony, které zvysuji riziko hypertenze, a hypertenze je spojena
s mnoha dalsimi kardiovaskularnimi (a) cerebrovaskularnimi chorobami, jako jsou infarkt
a mrtvice“. Pan doktor Rojas na konferenci ,,Zeleny tyden®, konané v Bruselu, zdtraznil, ze
lidsky mozek ma sklon adaptovat se na okolni hluk, coz vede k jeho vytésnéni a nevnimani
tohoto zvuku jako zavazného. AvSak to neznamend, ze by hluk nemél vliv na nase zdravi
(Akademie méstské mobility, 2023).

Dalsim vyznamnym aspektem, ktery souvisi se zivotnim prostfedim, je omezena plocha
parkt a zelen¢ obecné. Nelegalni ¢i neopravnénd parkovaci mista v méstské zastavbe zpiisobuji
poskozeni méstské zelené, nebo zaberou prostor, ktery by mohl byt vyuzit pro obnovu vegetace.
Vzhledem k omezené dostupnosti odstavnych mist se situace rozdéluje nasledovné: ptiblizné
25 % vozidel je odstaveno v gardzich, dalSich 50 % na mimo uli¢nich a legdlné vyuZzivanych
plochach a zbyvajicich 25 % se nachéazi v ulicich nebo na mistech, kterd nejsou v souladu

s predpisy (Kovarova a kol., 2018, str. 94).

1.3 Srovnani situace v Pardubicich s jinymi mésty obdobné velikosti
Pardubice je mésto s témet 93 000 obyvateli. Mezi obdobné velka mésta, jako jsou Pardubice,
patii napiiklad Hradec Kralové, Usti nad Labem ¢&i Liberec. V sou¢asné dobé se v Pardubicich
vyuzivaji rizné formy placeného parkovani, a to nasledujicimi zpiisoby:

o Kratkodobé (navstévnicke)

¢ Dlouhodobé (rezidentni, abonentni)
Na webovych strankach Chytiejsi parkovani je k dispozici mapa parkovacich mist, zahrnujici
jejich kapacitu a aktualni obsazenost. Déle je zde mozné nalézt informace o umisténi
parkovacich automatt a informaénich tabuli, které zobrazuji dostupnd parkovaci mista. V ramci
meésta se nachazi nékolik parkovacich automati, ve kterych Ize provadét platbu za parkovani;
ovSem neni zaruceno, ze se automat bude nachazet v té€sné blizkosti vozidla. Z tohoto divodu
meésto podporuje moznost placeni parkovného prostfednictvim SMS zprdv nebo
prostiednictvim parkovacich aplikaci, které¢ jsou v soucasné dob¢ velmi rozsitené a lze je
vyuzivat v nékolika méstech. Ridi¢i tedy nemusi instalovat aplikaci vyhradné pro Pardubice,

coz predstavuje vyznamnou vyhodu. V piipad¢ dlouhodobého parkovani mésto nabizi moznost
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zakoupeni parkovacich karet pro rezidenty (obyvatele s trvalym bydlistém v Pardubicich)
a abonenty (firmy se sidlem nebo provozovnou v Pardubicich).

V souvislosti s typy parkovist’ se analyzuje jejich provedeni a rozméry, pficemz se
zohlediiuje dostupny prostor pro jejich vystavbu. Casto se tedy voli varianta vicepatrovych
budov, které mohou na omezené plose poskytnout vyrazné vétsi pocet parkovacich mist nez
jednopatrové konstrukce. ,, Parkovistem se rozumi plocha mimo pozemni komunikaci, urcena
k parkovani vozidel s vyznacenymi jednotlivymi stanimi. Parkoviste Ize podle jednotlivych
kritérii delit na verejnd a soukromad, placena a neplacend, hlidana a nehlidana, zastresenad
a nezastresend “ (Hubacek, 2016, str. 90). M¢ésto Pardubice se snazi zlepsit situaci v oblasti
parkovani, zejména v nejvice vytizenych lokalitach, které jsou zatizeny v dob¢ kondni
kulturnich akci ¢i hokejovych zépast. V této souvislosti byla realizovana vystavba nového
parkovaciho domu Arena parking, umisténého za stavajicim zimnim stadionem Enteria arena.
Tento novy parkovaci diim byl otevien dne 1. unora 2025 a poskytuje mista nejen pro
kratkodobé parkovani, ale také pro rezidenty a abonenty, ktefi si zakoupi parkovaci kartu.
V ramci kratkodobého parkovani jsou nabizeny nasledujici ceny:

e Prvnich 15 minut zdarma, po pfekroceni je zapoctena hodinova sazba

e Pond¢li — patek od 7:00 do 19:00 hodin:

- Kazda hodina ........ccccoovvninnnenne. 20 K¢/hodina
- Maximalni denni poplatek ......... 120 K¢

e Pond¢li — patek od 19:00 do 7:00 hodin:
- Kazda hodina ........cccoeceeninnnenne. 10 K¢&/hodina
- Maximalni no¢ni poplatek ........ 60 K¢

e Vikendové parkovani véetn¢ statnich svatkl (patek 19:00 — pond¢li 7:00)

- Kazda hodina ........ccccoovvninnnenne. 10 K¢&/hodina

- Maximalni poplatek za 24 h ..... 60 K¢
Problémem spojenym s vystavbou novych parkovacich domu je likvidace stavajici zelené
a prostort, které jsou pro tuto vystavbu nezbytné. Mésto Pardubice v této souvislosti usilovalo
o zachovani zelenych ploch, a proto je novy parkovaci dim obklopen zahradnimi a okrasnymi
kvétinaci, jez ptispivaji k udrzeni zelené ve mésté (Rozvojovy fond Pardubice, 2025).

V porovnani star$i stavbou je parkovaci dim Grand, jehoZ vetejné otevieni prob&hlo

dne 4. zati 2024. Tento objekt usnadniuje parkovani nejen mistnim obyvatellim, ale pfedev§im
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k dispozici nasledujici cenové moznosti:

e Pond¢li — patek od 5:00 do 23:00 hodin:

- Kazdahodina ......ccccovuveueeennn 30 K¢/hodina
e Pond¢li — patek od 23:00 do 5:00 hodin:
- Kazdahodina ......ccccovuveueuenn 20 K¢&/hodina

e Sobota —nedéle:
- Kazda hodina .........cccoceeeneene. 20 K¢/hodina
Parkovaci dim se nachazi v tésné blizkosti Pernstynského namésti a Vychodoceského zamku,
ktery je oblibenou turistickou atrakci (Parkovaci dim Grand, 2024). Tyto dvé novostavby
pfedstavuji vyznamny pokrok v oblasti parkovani a vyrazné ptispivaji ke zlepSeni situace
s parkovanim v Pardubicich.

Problematika parkovani se nevztahuje pouze na mésto samotné, ale i na oblasti v okoli
univerzity a pardubické nemocnice. Pardubickd univerzita nabizi neplacené parkovani pfimo
v arealu kampusu, pficemz ¢ast parkovacich mist, zejména ta nachéazejici se v blizkosti Fakulty
ekonomicko-spravni a Fakulty filozofické, je vyhrazena vyhradné pro studenty a zaméstnance
univerzity. Vjezd na tyto parkovaci plochy je regulovan pomoci studentskych karet. V blizkosti
univerzity se rovnéz nachazi dalsi parkovaci mista s neplacenym parkovanim, kterd nejsou
omezena pouze na studenty a zaméstnance, ale jsou dostupna pro vefejnost. S ohledem na to,
ze na pardubické univerzité v dané lokalité funguji ctyti fakulty, neni mozné v této oblasti
zaruCit dostatené mnozstvi parkovacich mist. Z toho divodu se Casto vyskytuji potize
s nalezenim volného parkovaciho mista, coz nuti navstévniky parkovat na vzdélenéjSich
lokalitach od univerzity.

Podobnou situaci pocituje také pardubickd nemocnice, kterd dlouhodobé celi
nedostatku parkovacich kapacit. U spodni vratnice nemocnice bylo k dispozici neplacené
parkovisté, které mohli vyuzivat navstévnici, zaméstnanci i lékaii od 5:00 do 22:00
a o vikendech od 7:00 do 22:00. Ted’ je jiz dostupné pouze pro persondl nemocnice s platnym
parkovacim opravnénim. Tento krok byl proveden z diivodu uvolnéni parkovacich mist v arealu
nemocnice pro jeji navstévniky a vytvoreni parkovacich mist pro zaméstnance mimo areél
nemocnice (Nemocnice pardubického kraje, 2020). Vzhledem k nedostatku parkovacich mist
se doporucuje navstévnikim nemocnice vyuzivat méstskou hromadnou dopravu, kterd ma
zastavku pfimo u vstupu do aredlu nemocnice, ¢imz dochazi k omezeni automobilového

provozu v okoli, coz prispiva ke zjednoduseni dopravy.
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1.3.1 Hradec Kralové
Hradec Kralové disponuje specifickym systémem parkovani, nebot’ sprava parkovacich mist
neni vykonavana piimo méstem, ale byla na zdklad€ koncesni smlouvy delegovéana spole¢nosti
ISP Hradec Krélové, a. s. Hlavnim cilem integrovaného systému parkovani je prostiednictvim
cenovée politiky a dostupnosti parkovacich mist regulovat chovani fidi¢li, coz mé za nasledek
omezeni poctu automobill vjizdéjicich do mésta a zaroven vytvoreni volnych parkovacich mist
pro rezidenty a abonenty. Finan¢ni prostiedky vybrané timto systémem jsou nasledné
reinvestovany do jeho dalSiho vylepSeni, coz ptispiva k atraktivnosti situace v Hradci Kralové
(ISP Hradec Kralové, ©2024).

Na rozdil od ptistupu v Pardubicich vybudoval Hradec Kralové tii verejné placené
parkovaci domy v blizkosti centra mésta, aby usnadnil moznosti parkovani. Mezi témito
zafizenimi se nachazi parkovaci dim Jana Gayera, situovany v arealu byvalych kasaren, ktery
byl pro vefejnost otevien v roce 2019. DalS$imi dvéma parkovacimi domy jsou parkovaci dim
Katschnerka a tfeti parkovaci diim umistény v obchodnim centru Aupark. Vsechny tii parkovaci
domy se vyznacuji nizkymi cenami za parkovani. Parkovaci dim Jana Gayera navic nabizi
rezidentni a abonentni karty, které si mohou fidi¢i zakoupit. V ptipadé€, ze tidi¢i nespliuji
podminky pro tyto kategorie, parkovaci dim poskytuje nasledujici cenové kategorie za
parkovani:

e Denni tarif od 6:00 do 18:00 hodin:

- Prvnihodina .......cccovvveeeeeeenn. 10 K¢/hodina
- Druhd hodina .......ccccoouuueeenn. 10 K¢/hodina
- Tteti a kazda dalsi hodina ......... 2 Ké/hodina

e Noc¢hni tarif od 18:00 do 6:00 hodin:
- Jednorazovy poplatek ............... 20 K¢
Parkovaci dim Katschnerka, stejné jako parkovaci dim Jana Gayera, nabizi rezidentni
a abonentni karty. Pro zakoupeni jednorazového parkovani jsou k dispozici nasledujici cenové
kategorie:

e Pond¢li — patek od 6:00 do 18:00 hodin:

- Prvnihodina .......cccouvueeeeneenn 10 K¢/hodina
- Druhd hodina .......ccccovuuueeenn 3 K¢/hodina
- Tteti a kazda dalsi hodina ......... 1 Ké&/hodina

e V dob€ mimo viSe zminéné:

- Kazdé zapocata hodina ............. 5 K¢é/hodina
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V obou parkovacich domech je kromé& rezidentniho, abonentniho a jednorazového parkovani
rovnéz moznost zakoupit parkovaci kartu ISP Gold. Tato karta je vydavana na obdobi jednoho
kalendéainiho roku a plati v celé zoné Integrovaného systému parkovani, kde je parkovani
regulovano parkovacimi automaty nebo v parkovacich domech (ISP Hradec Kralové, ©2024).

Ttetim parkovacim domem je parkovaci dim umistény v obchodnim centru Aupark,
ktery je otevien 24 hodin denn¢, 7 dni v tydnu. Prvni ¢tyfi hodiny parkovani jsou poskytovany
zdarma; kazdd dal$i zapocatd hodina je zpoplatnéna castkou 30 Kc/hodinu. V piipadé
opakovaného vjezdu do tohoto parkovaciho domu béhem dne se doba parkovani s¢ita, pti¢emz
kontroly prijezdu jsou provadény na zakladé poznéavacich znacek vozidel. Pro fidice, ktefti
nepatii do kategorii rezidentl nebo abonentli, je k dispozici moznost zakoupit dobijeci

parkovaci kartu, u niz se parkovné pocitd od prvni hodiny a ¢ini 10 K¢/hodinu (Aupark, ©2025).

1.3.2 Usti nad Labem
Mésto Usti nad Labem se dlouhodobé potyka s problematikou parkovani, a to nejen v centru,
ale také v blizkosti univerzity a nemocnice. Tyto problémy jsou obdobné znamy i v Pardubicich,
kde se parkovani u univerzity a pardubické nemocnice potykéa s obdobnymi obtizemi. V mnoha
lokalitach byla parkovaci mista dostupna bezplatn€; nicméné, vzhledem k situaci, kdy fidici
parkovali sva vozidla na téchto neplacenych mistech, doslo k jejich zpoplatnéni. Toto opatieni
(Drienova, 2024).

V okoli nemocnice a jejich dalSich budov existuje znacny nedostatek parkovacich mist,
coz se Usti nad Labem snazi fesit vystavbou parkovaciho domu. Tento projekt mé za cil zlepit
dostupnost parkovacich kapacit nejen pro zaméstnance, ale také pro navstévniky nemocnice.
Planovana dostavba je stanovena na rok 2027 (Drienova, 2024). Dostupnost parkovacich mist
v blizkosti nemocnice hraje kliGovou roli nejen v Usti nad Labem, ale také v jinych
zdravotnickych zatfizeni, nebot’ mnozi pacienti maji omezenou mobilitu a oceni moznost
parkovat pifimo u nemocnice. Alternativou pro dopravu do nemocni¢niho aredlu je méstska
hromadna doprava, kterd ¢astecné fesi problém s parkovanim.

Podobné jako v okolnich méstech, i Usti nad Labem se snazi uleh¢it dopravni situaci
prostfednictvim vystavby parkovacich domt, které¢ koncentruji osobni automobily na jednom
misté a tim eliminuji dopravni zacpy spojené s hledanim volnych parkovacich mist. Jednim
z hlavnich parkovacich domi je zatizeni nachazejici se v t€sné blizkosti hlavniho nadrazi, které

nabizi volnd parkovaci mista cestujicim vyuZzivajicim vlakovou dopravu a tim pfispiva
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k ulehéeni dopravni situace v centru mésta. V piipad¢ parkovani je tento parkovaci dim
k dispozici 24 hodin denn¢ a nabizi nasledujici ceny za parkovani:

e Denni tarif od 8:00 do 16:00 hodin:

- Prvni dvé hodiny ........ccocneeee. 5 K¢&/2 hodiny
- Tretihoding .......ccoevveeeeeeeeeennnn. 50 K¢/hodina
- Kazda dalsi hodina .................... 100 K¢/hodina

e Nocni tarif od 16:00 do 8:00 hodin:
- Kazdé zapocata hodina ............. 5 K¢é/hodina
Parkovaci dim disponuje téméf 100 parkovacimi misty a vyznamné ptispél k feSeni parkovaci
situace, a to jak pro samotné cestujici, tak i pro fidice, kteti ¢ekaji na ptijezdy vlakem a potiebu;ji
napiiklad naloZit zavazadla (Usti nad Labem, 2011).

Dal$im neméné vyznamnym parkovacim domem jsou Marianské garaze, které
vyznamn¢ ulehcuji dopravu v centru mésta, nebot’ se nachazeji v jeho tésné blizkosti. Tyto
garaze mohou vyuzivat nejen dojizdé€jici pracovnici, ale i navstévnici mésta v ramci kulturnich
aktivit. Parkovaci diim nabizi nasledujici cenové kategorie:

e Denni tarif od 6:00 do 18:00 hodin:

- Prvni hodina ........ccoceviiinnnne. zdarma
- Kazda dalsi hodina .................... 10 K¢&/hodina
- Maximalni poplatek .................. 50 K¢

e Nocni sazba od 18:00 do 6:00 hodin:
- Prvni hodina ........ccocoviiinnnne. zdarma
- Kazda dalsi hodina .................... 5 K¢/hodina
- Maximalni poplatek .................. 30 K¢

Kromé usnadnéni dopravy tento parkovaci dim pfispél k omezeni parkovani v centru mésta
a na jeho ulicich (Bezpe¢né parkovani.cz, ©2011).

Ttetim vyznamnym parkovacim domem je parkovaci dim nachdzejici se v obchodnim
centru Forum. Tento objekt vyrazné zvySuje dostupnost nakupnich stfedisek a zabavnich
zafizeni v centru meésta a soucasné prispivd k omezeni parkovani na ulicich, jak tomu bylo
1 v ptipadé predchoziho parkovaciho domu. Parkovaci diim nabizi stfes$ni a kryté parkoviste,
pricemz jeho cenové nabidky jsou nasledujici:

e Pond¢li — patek podzemni parkovisté od 8:00 do 21:30 hodin:
- Prvnich 90 minut ..........ccceeeeee. zdarma

- Kazdé dalsi pilhodina ............... 30 K¢/hodina
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¢ Sobota — ned¢le podzemni parkovisté od 8:00 do 21:30 hodin:

- Prvni 3 hodiny .......cccceevvvenenee. zdarma

- Kazdé dalsi pilhodina ............... 30 K¢/hodina
e Pond¢li — patek stfesSni parkoviste 24 h denné:

- Prvnich 90 minut ..........cccceeeee. zdarma

- Kazdé dalsi pilhodina ............... 30 K¢/hodina
e Sobota — nedéle stieSni parkovisté 24 h denné:

- Prvni 3 hodiny .......cccceevvrenennen. zdarma

- Kazdé dalsi pilhodina ............... 30 K¢/hodina

V ptipad¢, Ze dojde k opakovanému vjezdu do jedné hodiny, bude tento vjezd zpoplatnén dle
aktualniho ceniku jako pokracujici hodina. Pokud vsak opakovany vjezd nastane po jedné
hodin¢ od opusténi parkovisté, bude fidi¢i zapoc€itana stanovena bezplatnd doba a dale se

postupuje v souladu s pfedchozimi podminkami (Forum Usti nad Labem, ©2025).

1.3.3 Liberec
Hlavnim problémem parkovani v Liberci je nedostatek parkovacich mist na sidlistich, ktera
jsou vystavena znacnému zatiZzeni. S rostoucim poctem automobilii a soucasnym poctem
parkovacich mist se tento problém stava naléhavym. Mésto Liberec se snazi tuto situaci fesit
revizi dopravniho znaceni, jejimz cilem je vytvofit nové parkovaci plochy. K této revizi bude
pfidano vyznaceni kolmych stani, které jasné urcuji oblasti, kde mohou fidi¢i parkovat, ¢imz
dojde k efektivnéjSimu vyuziti dostupnych mist. Dal§im souvisejicim problémem je rostouci
pocet dodavek, které¢ firmy pouZzivaji a nasledné parkuji na parkovistich v obytnych zénach.
Me¢sto se proto bude snazit tento problém fesit zavedenim zakazu parkovani téchto dodavek
v no¢nich hodinéach, coz by mélo zajistit lep$i moznosti pro rezidenty (Stira, 2024).

Mésto Liberec, stejné jako ostatni mésta, ¢eli problematice parkovani prostfednictvim
vystavby parkovacich domu, které jsou zasadni pro sniZeni dopravni zatéze a umoziuji zvySeni
kapacity parkovacich mist na relativn¢ omezeném prostoru. Jednim z vyznamnych projektt
v této oblasti je parkovaci dim u Krajského tradu Libereckého kraje, jenz byl otevien v roce
2024. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o nové zprovoznény objekt, byla zavedena zkusebni sazba
ve vysi 60 K¢, ktera se aplikuje bez rozdilu na parkovani v délce jedné hodiny ¢i jednoho dne.
Ptiblizné polovina parkovacich mist je vyhrazena pro zaméstnance krajského uradu, zatimco
zbyvajici ¢ast je ur€ena vetfejnosti. Zna¢nou vyhodou této sluzby je moznost, ze k zakoupenému

parkovani obdrzi vefejnost jizdenku na méstskou hromadnou dopravu, cozZ ma za cil povzbudit
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obyvatele k castéjsimu vyuzivani MHD namisto cestovani osobnim automobilem v rdmci mésta
(Pavlickova, 2024).

Kromé tohoto parkovaciho domu se v Liberci nachdzeji parkovaci vybaveni navdzana
na obchodni domy, ktera maji obdobny vyznam a p¥inosy, jako tomu bylo v Usti nad Labem.

Tato opatieni pfispivaji k feSeni slozité dopravni situace ve méste.
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2 Systémovy pristup v analyze méstskych problémiu

Systémovy pristup k feSeni problému je tizce spjat se systémovym myslenim, které ndm
umoziuje efektivné komunikovat a percepéné zachytit realitu, ¢imz pfispiva k hlubSimu
porozuméni samotnému systému. Je nezbytné osvojit si dovednosti potiebné k analyze
a interpretaci systému, jakoz i schopnost efektivné s nim pracovat. Tato dovednost ndm muize
poskytnout cennou oporu pfi realizaci ¢i analyze konkrétnich situaci (Kim, 1999). ,,Systémovy
pristup jako zpiisob mysleni umoznuje na urcitem objektu zkoumat pouze a jenom ty viastnosti,
které odpovidaji nasemu zdjmu a ticelu zkoumani. (CeV, 2015) “

.,V nejzdkladnéjsim smyslu je systéem jakdkoliv skupina vzajemné se ovliviijicich,
vzdjemné propojenych nebo vzajemné zavislych casti, které tvori komplexni a jednotny celek,
ktery ma specificky ucel (Kim, 1999, str. 2) “. Abychom mohli diskutovat o systému jako celku,
je nezbytné, aby vSechny jeho ¢asti byly vzdjemné propojeny a zavislé jedna na druhé.

Mezi zékladni principy systémového piistupu patii celistvost, kterd stanovi, Ze systém
nelze hodnotit pouze na zdklad¢ jednotlivych ¢asti, ale je nezbytné hodnotit jej jakozto celek.
Systém je uvadén do pohybu a formovan vlivy okolniho prostiedi, které na n¢j ptsobi. Avsak
tato teorie je obousméerna, nebot’ samotny systém ma rovnéz schopnost ovlivnit své okoli. Je
proto zasadni dikladné promyslet, jaky systém vytvofit, aby se predeslo negativnim dopadim.
V ramci dopravy hraje dalezitou roli nékolik prvkl, mezi které patii naptiklad nastaveni fizeni
dopravy, jez uzce souvisi, ac se to na prvni pohled nemusi jevit, také se samotnym parkovanim.
Kapacita parkovacich mist mé totiz pfimy vliv na €as straveny hleddnim téchto mist, coz
nasledné ptispiva ke zahusténi dopravy ve méstech. Vyhodou systému je jeho pruznost, coz
znamena, ze je schopen efektivné reagovat na zmény v okoli a ptizplsobit se jim, coz mize

ptinést prospéch (Vacek a Pesik, 2022, str. 3).

2.1 Vyhody a omezeni systémového pristupu pri FeSeni problému
Systémovy pfistup je Siroce uplathovan a mé své nesporné vyhody pii analyze dané
problematiky, avSak zaroven vykazuje i ur€itd omezeni. Nejvyznamnéjsi vyhodou systémového
ptistupu je jeho schopnost vzajemné propojit slozité vztahy na zakladé zavislosti a interaket,
coz umoziuje komplexné porozumét problematice méstskych systémi. Je tfeba si uvédomit, ze
systém nikdy nebude zcela eliminovat negativni pisobeni, avSak jeho optimalni nastaveni nam
umoziuje vytvaret scénare, které usnadnuji predikci chovani a v navaznosti na tyto situace
reagovat tak, ze budeme moci rozsifovat nové oblasti systému nebo upravovat stavajici tak, aby
byly minimalizovany negativni dopady. Pokud budeme mit k dispozici adekvatni podklady pro

pozorovani pfislusného systému, mizeme na zaklad¢ jeho fungovani identifikovat rtizné
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aspekty, které mohou mit vyznamny vliv na jeho efektivitu, anebo naopak oblasti, kde vliv neni
tak vyrazny, a tudiz je nezbytné pfijmout opatfeni k napravé této situace. Pokud aplikujeme
systémovy piistup na problematiku parkovani v Pardubicich, mizeme na zdkladé¢ analyzy
a sledovani rtiznych pfijatych opatfeni vyhodnotit jejich u€¢innost. Tato analyza nadm nésledné
napomuze k efektivnimu fizeni a planovani dalSich krokl pro zajisténi spravného fungovani
parkovaciho systému.

Kromé zjevné pozitivnich pfinosi, které pfispivaji k vylepSeni a efektivnimu fizeni
systému, existuji i omezeni, jez komplikuji jeho zavedeni a ¢ini implementaci slozitéjsi.
Zavedeni systémového fizeni dopravy nelze provést v kratkém ¢asovém horizontu; je nezbytné
mit k dispozici dostatecné mnozstvi podrobnych dat, na jejichz zédkladé muzeme pocitat
s definovanim systému a realizaci dalSich krokli smérem k jeho zavedeni. Pro tyto tkoly jsou
nezbytné analytické nastroje, které usnadniuji zpracovani dat. Bez téchto dvou kli¢ovych faktort
se implementace systému stdvd narocnou a v piipadé absence kvalitniho systému se jeji
realizace miiZze zna¢n¢ protahnout v zavislosti na zpisobu vyhodnocovani dat. Pokud nebudeme
schopni analyzovat situaci v co nejaktudlngj$im casovém ramci, hrozi, ze se data stanou
zastaralymi, coZ miiZze mit za nasledek rozhodnuti, jez nemusi byt relevantni a nemusi ptispéet
k efektivnimu nastaveni systému. Dale se problematika sbéru dat nezamétuje pouze na jejich
shromazd’'ovani, jelikoZ se miizeme v rdmci sbéru setkat s riznorodymi oblastmi, do nichz je
mozné data zafazovat, coz rozsifuje spektrum oborti, jimz bychom méli rozumét, abychom byli
schopni spravné identifikovat systém. V praxi ovSem neni mozné, aby kazdy jednotlivy subjekt
m¢él znalosti ze vSech oblasti, coz predstavuje dalsi problém, ktery mulize byt v konecném
diisledku nékladny a casové naro¢ny. V piipad¢ Pardubic se problematika neomezuje pouze na
nedostatek parkovacich mist, ale cely systém parkovani ma vliv nejen na dopravu, ale i na
chovani fidici a obyvatel tohoto mésta. Dostupnost parkovacich mist mize vyznamnym
zpusobem ovlivnit socidlni chovani mnoha osob. V soucasnosti, kdy je vétSina procesil
digitalizovana, jsou i systémy usnadiiujici naptiklad placeni parkovani feSeny odborniky
v oboru IT, kterym bézny tfednik nemusi vzdy rozumét. Proto je zasadni zohlednit vSechny
souvisejici oblasti a snazit se zapojit co nejSirSi okruh odbornikd, ktefi mohou pfispét
k optimalnimu nastaveni systému. Dal§im omezenim jsou potencidlni negativni disledky, které
mohou nastat, pokud nebude systém spravn¢ nastaven a pokud se ptehlédnou oblasti, které nam
nejsou dostatecné znamé. MiiZe se lehce stat, ze udélame spravné rozhodnuti v jedné oblasti,
které vSak negativné ovlivni jinou, jejiz dopady bychom nemuseli byt schopni okamzité
predvidat. V této souvislosti se stdvd monitoring systému nezbytnym nastrojem. Je to omezeni

v tom smyslu, ze systémy se neustdle vyvijeji a my musime byt schopni sledovat tyto zmeény
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a reagovat na n¢ v dostate¢n¢€ rychlém casovém ramci. Je vSak dilezité nahlizet na monitoring
systému 1 jako na pozitivni aspekt, nebot’ ndm umoziiuje mit piehled o aktudlnim déni
a upravovat systém tak, aby reagoval na soucasné trendy, jez napomohou efektivnimu feSeni

problematiky.

2.2 Vyuziti systémového pristupu v méstském planovani a dopravé
Jednou z klicovych oblasti, v niz lze aplikovat systémovy pfistup, je planovani udrzitelné
méstské mobility. ,, Plan udrzZitelné méstské mobility miizeme definovat jako strategicky
dokument urceny k uspokojovani potreb mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za
ucelem zlepsovani kvality Zivota, ktery nalezité zohlednuje zdasady integrace, participace
a evaluace (Jordova a kol., 2015, str. 4)“. Systém udrzitelné méstské mobility (dale jen
,»,SUMP*) se nezaméfuje pouze na problematiku dopravy, ale usiluje o implementaci feSeni,
kterd maji pozitivni dopad na Zivotni prostiedi, pfispivaji ke zlepSeni kvality Zivota a zaroven
snizuji negativni vlivy dopravy na zdravi obyvatel. Pfikladem efektivniho zavedeni tohoto
systému je mesto Viden, které se snazi snizit svou zavislost na automobilové dopraveé. Hlavnim
cilem Vidné je umoznit mobilitu bez nutnosti vlastnit osobni vozidlo, coz je realizovano
prostiednictvim vystavby prostort, které nabizeji dostatek mista pro cyklisty a chodce,
a zaroven zajistuji efektivni piistup k vefejné dopravé. Klicovym aspektem uspésného
fungovani tohoto systému je adekvatni obsluznost a efektivné fungujici vefejna doprava, kterou
mohou obyvatelé mésta vyuzivat jako alternativu svych osobnich vozidel (Akademie méstské
mobility, ©2025).

Vyse popsany systém uzce souvisi se skutecnosti, ze veskeré planovani dopravy by mélo
byt integrovano do tzemniho planovani. V podstaté to znamend, Zze vSechny plany, které jsou
soucasti uzemniho planovani, by mély brat v uvahu dopravni aspekty a posoudit, jak mohou
ovlivnit budouci vyvoj dopravy. Jednim z problémi soucasného planovani dopravy je, ze se
v ném nezohlediuji dal§i méstské strategie, které mohou vzajemné interagovat. Prikladem
mize byt situace ve Vidni, kde se snaZili integrovat vice strategii soucasné, jako jsou méstska
mobilita, podpora vefejné dopravy a ochrana zivotniho prostfedi prostfednictvim piijaté
strategie. Je zasadni zam¢fit se na budoucnost a zohlednit aspekt roz§ifovani mést a vystavby
novych ctvrti, jelikoz v ramci tohoto procesu bude klicové myslet také na zabezpeceni
dostatecné obsluznosti. Praktickym ptikladem této problematiky je mésto Kodan, které se
zabyva kvalitou zivota svych obyvatel prostiednictvim projektu ,,Copenhagen Solutions*, jenz
podporuje pési a cyklistickou dopravu na tkor osobnich automobild. Timto ptistupem se nejen

zlepSuje zivotni prostiedi, ale také se zvySuje atraktivita mésta pro jeho obyvatele, coz pfispiva
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k eliminaci dopravnich zacp, které Kodan rovnéz suzovaly. Pocet péSich zon v Kodani se
vyznamné zvysil, coz vedlo k nérGstu aktivity obyvatel a souvisejicich zménach jejich zivotniho
stylu (Akademie méstské mobility, ©2025).

Abychom mohli hodnotit vliv opatieni, at’ jiz pozitivni, ¢i negativni, je nutné stanovit
méfitelné indikatory, které nam poskytnou potiebné néstroje pro analyzu a hodnoceni. Mezi
tyto indikatory Ize zatadit nasledujici:

pfi¢emz je mozné analyzovat rozdil mezi pldnovanym a skutecnym odjezdem
méstské hromadné dopravy ze zastavek.

e Emise sklenikovych plynd, které je mozno méfit napiiklad v tunach CO2 na
osobu za rok.

e Dostupnost sluzeb v oblasti mobility, kde 1ze zjistit podil obyvatel, kteti maji
zastavku méstské hromadné dopravy v tésné blizkosti, a naopak podil obyvatel,
ktefi tuto zastavku nemaji, coz je miize omezovat.

e Bezpecnost dopravy, pii které Ize sledovat pocet imrti v méstskych oblastech
zpusobenych méstskou dopravou.

Indikatory by mély byt vybirdny tak, aby co nejlépe vyhovovaly nasim potfebam a byly
relevantni pro naSi analyzu. VySe zminéné indikatory vychazeji z Evropského souboru
indikatorti pro udrzitelnou méstskou mobilitu a z mezinarodnich standardti (Akademie méstské

mobility, ©2025).

2.3 Metody systémového pristupu
Abychom vybrali optimélni metodu vhodnou pro analyzu, je nezbytné zvolit a piesné definovat
adekvatni metodologii. Zakladni metodou, kterd nam poskytne fundamentdlni ramec, je
,Metoda identifikace systemu* (Havlova, 2017, str. 7). Tato metoda nam umoziuje
identifikovat klicové prvky systému, které jsou vzajemné propojené, a v kontextu parkovani
v Pardubicich ndm umoznuje identifikovat jednotlivé oblasti parkovaciho systému a vztahy
mezi témito oblastmi a dopravni infrastrukturou mésta. Je zdsadni rozpoznat rizné druhy
parkovani v Pardubicich, pficemz je dulezité zjistit, zda je k dispozici rezidentni parkovani,
parkovani park and ride (dale jen ,,P+R*) ¢i parkovani kiss and ride (dale jen ,,K+R%), a jaky
rezim je aplikovan na provoz vefejného parkovani. V zavislosti na rozmisténi parkovacich mist
je mozné identifikovat zastavky méstské hromadné dopravy, cyklistické trasy a pési stezky,
které ovliviluji obsazenost téchto parkovacich mist, a naopak indikuji lokace, kde parkovaci

mista chybi. Na zaklad¢ téchto faktori miizeme dale analyzovat poptavku po parkovacich
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mistech, kterd se méni v zavislosti na riznych casovych obdobich a specifickych dnech,
pfipadné se vyhodnocuje vliv konani raznych kulturnich akci, jako jsou naptiklad hokejové
zapasy v Pardubicich.

Dalsi vybranou metodou, kterou je mozné aplikovat, je ,,Analyza struktury parkovaciho
systemu (Havlova, 2017, str. 7). Tato analyza vyuziva jiz identifikované klicové oblasti
a zaméfuje se na vzajemné propojeni téchto oblasti a efektivitu celého systému. V ramci mésta
Pardubice Ize tuto analyzu vyuzit k identifikaci dopravnich tokti. Dostupnost parkovacich mist
v tomto kontextu ovliviiuje chovani fidi¢l, kteti v lokalitdch s nedostatkem parkovacich kapacit
hledaji alternativni mista pro parkovani. Timto zpiisobem se formuji dopravni toky, které vedou
specifickymi trasami v zdvislosti na cilové destinaci fidi¢l. Na zdklad¢ téchto informaci je
mozné sledovat smér dopravnich tokd a v navaznosti na to reagovat na piipadné problémy,
pficemz cilem je nalézt feSeni pro zlepSeni plynulosti dopravy. V souvislosti s touto
problematikou lze rovnéz identifikovat rozmisténi zastavek meéstské hromadné dopravy
a parkovacich mist, a analyzovat chovani obyvatelstva, zda upfednostni vyuziti vlastniho
dopravniho prostfedku, ¢i se rozhodnou pro vyuziti MHD, pokud se zastavky nachdzeji blize
k jejich bydlisti nez potencialni mista pro odstaveni osobniho automobilu. Tim lze efektivné
identifikovat problematické oblasti, na které je mozné adekvatné reagovat.

Problematika dostupnosti parkovacich mist tzce souvisi s jejich kapacitou, ktera je
v drtivé veétsin€é piipadi nedostatecnd. V tomto kontextu lze vyuzit ,,Kapacitni analyzu
parkovaciho systému‘* (Havlova, 2017, str. 7). Jednim z inovativnich piistupt k fizeni parkovani
v méstském prostiedi je zavadéni parkovacich naviga¢nich a informacnich systému (PGI), které
poskytuji fidi¢im v redlném case informace o obsazenosti parkovacich mist a aktivné je
navadéji k volnym kapacitam. Systémy PGI ptispivaji ke zkracovani doby potiebné k nalezeni
parkovaciho mista, snizuji dopravni zacpy a tim i emise z vozidel a hladinu hluku ve mésté.
Autofi Milosavljevi¢ a Simicevi¢ uvadéji, ze tyto systémy vyuzivaji kombinaci senzord,
fidicich jednotek a zobrazovacich zafizeni, pfiCemz nejcastéji se setkdvame s proménlivymi
dopravnimi znackami (VMS), mobilnimi aplikacemi nebo navigacemi integrovanymi
v automobilech. Diky témto pokrocilym technologiim mohou fidi¢i v€as upravit svou trasu
nebo zvazit alternativni zpisoby dopravy. Praktické zkuSenosti, jak ukazuji ptiklady
z némeckého Frankfurtu, naznacuji, Ze systémy PGI vedly k poklesu nelegalniho parkovani,
efektivnéjSimu vyuzivani vefejnych i soukromych parkovacich ploch a k ¢astéjSim navstévam
centra mésta. Tento systém rovnéZz podporuje regiondlni revitalizaci, nebot’ zlepSeni dostupnosti
parkovani muze motivovat jak mistni obyvatele, tak navstévniky k navratu do diive méné

atraktivnich ¢asti mésta (Milosavljevic a Simicevic, 2019, str. 251-264). V Pardubicich jsou
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vramci zon placeného stdni implementovany dopravni senzory, nazyvané ,,puky, které
monitoruji, zda je konkrétni parkovaci misto obsazené vozidlem. Tyto senzory jsou propojeny
s informacnimi tabulemi strategicky rozmisténymi po mésté, které poskytuji fidicim aktualni
informace o obsazenosti jednotlivych parkovacich mist. Na zakladé shromazdénych statistik je
mozné analyzovat miru obsazenosti téchto parkovacich mist, pfi¢emz je relevantni posuzovat,
zda zavisi na lokalité nebo na ¢asovych Spickéch, kdy je obsazenost nejvyssi ¢i naopak nejnizsi.
V oblastech mésta, zejména v téch mimo centrum, se nachdzeji parkovisté, ktera nejsou plné
vyuzivana, coZ znamend, Ze jejich provoz neni efektivni. Abychom motivovali fidice
k vyuzivani mén¢ obsazenych parkovist, lze zvazovat zvySeni cen parkovani na nejvice
zatizenych mistech a sledovat, jak se timto zpiisobem zméni chovani fidict. Dale je mozné
zavadét rlizna opatieni, jejichz cilem by bylo rovnomérnéjsi rozlozeni vyuzivani parkovacich
mist, a vyhodnocovat jejich dopad na chovani fidi¢t. V soucasné dob¢ se v Pardubicich nachazi
nékolik zon, které dosud nejsou zpoplatnény, avsak jejich zpoplatnéni je jiz planovéano. Tyka
se to oblasti jako jsou Polabiny a Dubina. V téchto lokalitach jsou obyvatelé ochotni parkovat,
ackoliv jejich bydlisté se nachazi dale od téchto zon. Pro fidice je to vyhodné, nebot’ nemusi
hradit poplatek za parkovani. Je tedy mozné sledovat postupné chovani fidi¢t a obsazenost
parkovacich mist v okamziku, kdy budou v ramci téchto oblasti zavedeny zony placeného stani.

Dostupnost parkovacich mist ma znacny vliv na chovani fidict, ktefi jsou timto
faktorem negativné ovlivilovani. Pii zhodnoceni chovéni fidici je mozné vyuzit metodu
,»Analyza chovani fidi¢l v souvislosti s dostupnosti parkovacich mist*. Tato metoda umoziuje
navazat na dfive zminéné ceny parkovani, které maji rovnéz vliv na rozhodovani fidicu. Je stale
dilezitéjsi, aby si fidi¢i zvazili, zda vyuziji vlastni dopravni prostfedek s naklady spojenymi
s drahym parkovanim, nebo zda upfednostni vetfejnou dopravu a zakoupi si vyrazné levné&jsi
jizdenku na méstskou hromadnou dopravu. Zvyseni cen parkovéani nepiisobi pouze na fidice,
kteti do mésta dojizd&ji; ma také ochrannou funkci pro rezidenty, kteti diky tomu budou mit
k dispozici vice volnych parkovacich mist, pro né€z si plati rezidentni parkovaci karty. AvSak
pokud se jedna Cisté o rezidentni zénu, kterou navstévnici nemohou vyuzivat, dochdzi tim
k dalSimu negativnimu vlivu na chovani fidi¢t, coz mtze vést k nedovolenému parkovani a tim
1 ke zvySeni poctu pokut, a to v ndvaznosti na zvyklosti, na které byli fidi¢i zvykli, a které
nemusi nutné akceptovat v ramci téchto zmén. Z tohoto diivodu se buduji parkovisté P+R,
jejichz nedostatek je v Pardubicich vyznamny. Jedno z téchto parkovist’ se nachazi u hlavniho
vlakového a autobusového nadrazi a disponuje jedenacti parkovacimi misty urenymi pro
osoby, které prepravuji cestujici na vlak nebo autobus, pifipadné je vyzvedavaji. Dal§im

parkovistém je K+R parkovisté u pardubického letiste, které je urceno pro cestujici a jejich
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doprovody. Nicméné, v této kapacité nelze tato parkoviSté povazovat za ta, kterd by méla
vyznamn¢ ulehcit dopravé.

V nésledujicich kapitolach se podrobnéji zaméfim na problematiku obsazenosti
parkovacich mist a jejich dostupnosti. Tyto metody budu aplikovat pfi analyze parkovaci
situace v Pardubicich. Existuji mista, kterd vykazuji dlouhodobé problémy a je nezbytné se na

né soustredit, identifikovat jejich zékladni pfiCiny a usilovat o nalezeni adekvatnich feSeni.

34



3 Soucasna situace v Pardubicich

Soucasny stav parkovani v Pardubicich vykazuje nedostatecnost, coz vyzaduje dalsi feSeni této
problematiky. Parkovaci systém v Pardubicich je tvofen vymezenymi dopravnimi zénami, které
urcuji cenovou strukturu parkovani a jsou rozdéleny na historické centrum meésta a jemu
prilehlé casti. S ohledem na aktudlni situaci v Pardubicich je doporuceno vyuzivat méestskou
hromadnou dopravu pro snazsi cestovani. Piesto mnoho obcanil preferuje pohodIné;jsi zptisob
dopravy, coz predstavuje vlastnim automobil. V Pardubicich jsou k dispozici dva typy
placeného parkovani, a to dlouhodobé a kratkodobé. Kratkodobé parkovani lze zakoupit ve
vSech zonéch placeného parkovani, a to bud’ prostfednictvim parkovacich automatu, které jsou
strategicky rozmistény, nebo prostfednictvim platby parkovani zaslanim SMS zpravy
z chytrého telefonu. Nejcastéjsim zpisobem, jakym fidi¢i provadéji platbu za parkovani, je
vSak mobilni aplikace. S postupujicimi modernimi technologiemi se platba parkovani
prostiednictvim mobilnich aplikaci stavd komfortnéjsi, pfiCemz fidii nejsou vazani na
fyzickou ptitomnost u parkovacich automati, kde by museli ¢ekat a pfedpokladat pozadovanou
dobu parkovani. Vyuziti parkovacich aplikaci nabizi znacnou flexibilitu, nebot’ uzivatelé mohou
prodluzovat ¢i ukoncovat parkovani pfimo ze svého telefonu, aniz by museli byt pfitomni
u svého vozidla nebo parkovaciho automatu. V Pardubicich je k dispozici pét parkovacich
aplikaci: Pardubice Parking, EasyPark, ParkDots, ParkSimply a QRpark. Mezi vyhody téchto
aplikaci patii jejich vyuZitelnost i v dalSich méstech, kde je parkovani zpoplatnéno, coz
eliminuje potfebu uZzivatell stahovat pro kazdé mésto jinou aplikaci. Oblasti urené pro
kratkodobé parkovani jsou oznaceny dopravnimi znackami, které mohou obsahovat dodate¢né
tabulky s informacemi jako ,,Zdkaz stani bez platného parkovaciho poplatku* nebo ,,Zdakaz stani
bez platné parkovaci karty nebo parkovaciho poplatku.

Dalsi alternativou je dlouhodobé parkovani, které mohou zakoupit rezidenti a abonenti.
Tato parkovaci opravnéni jsou dostupna pouze pro fidice splitujici pfedem stanovené podminky,
tudiz je nemlze ziskat kazdy zajemce. Rezidentem se rozumi fyzicka osoba, kterd ma v dané
lokalité trvaly pobyt; v pfipadé cizinci miize byt touto podminkou povoleni k pobytu, vizum ¢i
udéleny azyl. Tato kategorie zahrnuje rovnéz majitele nemovitosti, kteti vlastni nemovitost
v uvedené oblasti. Zadatel o parkovaci opravnéni musi mit pravni vztah k vozidlu, coz vyplyva
z ustanoveni § 23, odst. 1 pism. c¢) zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
v platném znéni. Parkovaci opravnéni je vyhradné vazano na konkrétni znacku vozidla a miize
byt vyuzito pouze v zon¢, kde mé zadatel trvaly pobyt nebo kde je umisténa jeho nemovitost.

Parkovaci opravnéni pro abonenty je urceno pro podnikajici fyzické osoby a pravnické osoby,
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které maji sidlo nebo provozovnu v dané zon€. Podminky pro vydani opravnéni pro abonenty
jsou shodné s témi, které musi splnit rezidenti pro ziskani parkovaciho opravnéni (Dopravni
podnik mésta Pardubic a.s., 2023). Dlouhodobé parkovani je na parkovisStich oznaceno
pfislusnymi znackami. Tyto znacky mohou mit dodatkové tabulky, obsahujici texty jako ,,Zakaz
stani bez platné parkovaci karty* nebo ,Zdkaz stani bez platné parkovaci karty nebo
parkovaciho poplatku*. V oblastech s placenym parkovanim mohou byt znacky omezeny
specifikovanou provozni dobou, nebo muze byt znaceni feSeno pomoci zénové dopravni

znacky.

3.1 Ceny parkovacich zon

Cena parkovného je stanovena na zakladé vymezenych oblasti, v nichz se fidi¢i snazi
zaparkovat svd vozidla. Historické centrum mésta se vyznacuje vyrazné¢ vysSimi cenami
placeného parkovani, pficemz nejvyssi sazby jsou Gctovany na namésti Jana Pernera. Cenik
parkovného je rozdélen do Ctyt lokalit, z nichz lokalita €. 1 zahrnuje rizné cenové kategorie,
které se 1i8i v zavislosti na specifické lokalité a vytizenosti daného parkovaciho mista. Nejvice
vytizend mista v této lokalit¢ zahrnuji Pernstynské namésti, ndmésti Jana Pernera, namésti
Republiky a nabiezi Vaclava Havla. Tato parkovaci mista se nachédzeji v blizkosti hlavniho
nadrazi na namésti Jana Pernera, které¢ slouzi cestujicim dojizdéjicim na autobusové a vlakové
nadrazi, jehoz kapacita je znacn¢ omezend. Z tohoto diivodu je cena parkovani v této oblasti
nejvyssi, nebot’ mésto usiluje o redukcei dlouhodobého parkovani a tim umoziuje pfistup tém,
kteti pottebuji dopravit své blizké na vlak ¢i autobus. PernStynské namésti a namésti Republiky,
nachdzejici se v historickém centru mésta, jsou predmétem ochrany pted prijezdem
a parkovanim osobnich automobilli, a proto jsou ceny parkovného v téchto oblastech stale
vyrazné vyssi nez v ostatnich lokalitach. Dale jsou tyto oblasti limitovany v poctu dostupnych
parkovacich mist. Na nabiezi Véaclava Havla a v ulici U Stadionu jsou ceny parkovani nizsi,
avSak 1 zde se jednd o vysoce vytizenou lokalitu, zejména v dob& konani hokejovych zapast

a kulturnich akci, kdy byva kapacita parkovacich mist ¢asto zcela vyuZita.

Tabulka 1: Ceny kratkodobého parkovdni v Pardubicich (Lokalita 1.)

Cislo zény | Misto Minimalni platba | 15 minut [ 30 minut | 1. hodina | 2. hodina | Kazd4 dal§i | Cely den Provoz Parkovaci doba
LI/1 Pernstysnké ndmésti - - 25 K¢ 50 K¢ 50 K¢ | 50 K¢/hodina - Pondéli - nedéle 07-20 hod
L2 namésti Jana Pernera - zdarma 30 K¢ 80 K¢& 80 K¢ | 80 K¢/hodina - Pond¢li - nedéle 07-22 hod
L1/3 namésti Republiky - - 20 K¢ 40 K¢ 40 K¢ [ 40 K¢/hodina - Pond¢li - nedéle 07-22 hod
LI/4 nébtezi Véclava Havla - - 5K¢é 10 K¢ 10 k& 10 K¢/hodina - Pondgéli - patek 07-19 hod

- 5K¢ 10 K¢ 10ké [ 10 K&/Mhodina - Sobota 07-12 hod

LI/5 ul. U Stadionu 8 K& - 15 K¢ 15K¢ [ 15 Ké&/hodina - Pond¢li - patek 07-19 hod
8 K¢ - 15 K¢ 15 K¢ [ 15 K&/Mhodina - Sobota 07-12 hod

LI/6 TyrSovo nabiezi - 10 K& 20 K¢ 40 K¢ - 60 K¢ [ Pondéli - patek 07-18 hod
- - 10 K¢ 20 K¢ 40 K¢ - 60 K& Sobota 07-12 hod

LI/7 U Mlyni - - - 10 K& 20 K¢ - 40 K& | Pondsli - patek 07-18 hod
10 K¢ 20 K¢ - 40 K¢ Sobota 07-12 hod

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Cenik placeného stdni na mistnich komunikacich*
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V zbyvajicich parkovacich zondch je cena parkovani organizovana do skupin, které
reprezentuji rizné meéstské oblasti zahrnujici specifické ulice, ndmésti ¢i parkovisté. Lokalita
II se sklada z 21 specifickych oblasti, které vSak sdileji stejnou cenovou hladinu za parkovani.
Tato lokalita je v porovnani s lokalitami III a IV mirn¢ drazsi, pokud se tyka ceny za prvni
zapocatou hodinu parkovani. V souc¢asné dob¢ neni parkovani zpoplatnéno v no¢nich hodinach
a o nedélich. Zavedeni placené¢ho parkovani po cely den, véetné nocnich hodin a vikendd, je
v soucasnosti pfedmétem jednani a bude realizovdno. Jednou z moznych variant je zavedeni
vyhradné rezidentniho parkovéani v no¢nich hodinach, kdy osoby, které nebudou mit uhrazenou
rezidentni kartu, budou mit povinnost platit bézné parkovné, obdobné jako tomu je ve dne.
Dals8i moznosti je vymezeni zon vylucné pro rezidenty, coz by znamenalo, ze béZni navstévnici

nebudou mit moznost parkovat v téchto zoénach vibec.

Tabulka 2: Ceny kratkodobého parkovdani v Pardubicich (Lokalita I1.)

Provoz
Pondéli - patek| Sobota

Cislo zény |Misto 30 minut | 1.hodina |Kazda dalsi

ul. U Divadla
ul. Hronovicka

ul. Smilova

ul. Bratrancti Veverkovych
ul. Jindfisska

ul. Za Pasazi

ul. Sladkovského,
Bélobranské namésti
ul. Na Ttisle
Vrchlického nabiezi
LI ul. Na Hradku 15 K¢ 30 K¢ 40 K¢ 06-22 hod 07-12 hod
Sukova tiida

ul. Labska

ul. Pernerova

ul. Na Hradku

spojovaci komunikace ul. Sladkovského a ul. Na Hradku

parkovi§té u kostela Sv. Bartoloméje

parkovisté v ul. Kostelni

parkovi§té Wernerovo nabiezi

parkovi§té namésti Republiky, pied objektem Komeréni banky

ul. Zamecka

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Cenik placeného stdni na mistnich komunikacich*

Lokality III. a IV. se cenové nijak nelisi a doba, po kterou je nutné hradit parkovani, je
totoznd. V téchto oblastech je vSak rovnéz mozné zahrnout placené parkovani na cely den
a vikend. K témto vyznaenym cCastem se od 1. kvétna 2025 ptida dalsi rozsifend oblast
placeného parkovani, kterd se soustfedi pfedevsim na oblasti s rodinnymi domy. Zpoplatnéni
parkovani pied rodinnym domem pravdépodobné povede ke zméné chovani obyvatel, kdy ti,
ktefi maji moznost parkovani a vjezd na zahradu, budou zacinat tuto moznost vyuzivat

namisto dosavadniho parkovani v prostoru pfed domem, jenz byl dosud nezpoplatnén.
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Tabulka 3: Ceny kratkodobého parkovdni v Pardubicich (Lokalita I11.)

Provoz

Cislo zény |Misto 30 minut | 1. hodina |Kazda dalsi ——
Pondéli - patek| Sobota

ul. Jindfi§ska

ul. Arnosta z Pardubic

ul. U Husova sboru

TyrSovo nabiezi jizni strana u Sokolovny
parkovisté v ul. Jiraskova

ul. Jirdskova

ul. Strossova

Cechovo nabiezi

ul. U Kostelicka

ul. Mezi Mosty

ul. Na Vrtalné

vefejné pristupné parkovaci plochy mezi ul. Hronovickd, Arnosta z Pardubic,
Sladkovského, ul. Karla IV.

ul. Stolbova

TyrSovo nabiezi

ul. Polska

ul. Bulharska

Cechovo nabiezi

LIII

10 K¢ 20 K¢ 40 K¢ 06-22 hod 07-12 hod

ul. Husova
ul. Mezi Mosty

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Cenik placeného stdni na mistnich komunikacich*

Tabulka 4: Ceny kratkodobého parkovani v Pardubicich (Lokalita IV.)

Provoz

Cislo zény |Misto 30 minut | 1. hodina |KaZd4 daki ——
Pondéli - patek [ Sobota

ul. Havli¢kova
ul. Stefanikova

namésti Cs. legii
Palackého tida
Palackého tiida
ul. Nerudova
LIV ul. Jungmannova 10 K¢ 20 K¢ 40 K¢ 06-22 hod 07-12 hod
ul. U Marka
Palackého tiida

ul. Smilova

ul. Macanova
nabiezi Zavodu miru
ul. K Polabinam

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Cenik placeného stdni na mistnich komunikacich*

Navzdory ochoté hradit parkovaci poplatky za nocni a vikendové parkovani neni
fidi¢im garantovéano, Ze naleznou volné parkovaci misto v dané lokalit&. Castym problémem
je dlouhodobé parkovani mistnich obyvatel pfed obytnymi ¢i panelovymi domy. Tito obyvatelé
obvykle zaparkuji svd osobni vozidla pfed svym bydlist€ém, ¢imz po vétSinu tydne blokuji
parkovaci mista, protoze k dopravé do zaméstnani ¢i jinych cilovych lokalit vyuZzivaji méstskou
hromadnou dopravu. Tato zména chovani fidict je Zaddouci a mésto se snazi o jeji dosazeni,
avSak zaroven se nezabyva problémem tykajicim se parkovani navstévnikti. Mnoho studentt,
kteti maji pronajaté byty v Pardubicich v souvislosti se svym studiem na Univerzité, je nuceno
hradit vysoké poplatky za kratkodobé parkovani, nebot’ nemaji pravo na rezidentni kartu. Tato
karta je urcena vyhradné pro jednotlivce s trvalym bydlistém v uvedené lokalité. Pro studenty
se takovy krok jevi jako neefektivni, nebot’ vétSina z nich opousti mésto ihned po dokonceni
studia. Nicmén¢ podminky pro ziskani rezidentnich karet jsou opodstatnéné; mésto timto
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zpiisobem usiluje o zaméfeni se na obyvatele, ktefi zde dlouhodobé Ziji a maji pronajaté
bydleni, avSak z rliznych divodu si dosud nechtéji ptihlasit trvalé bydlisté¢ v Pardubicich. Tato
situace predstavuje nevyhodu pro mésto, a to zejména z hlediska poplatkti za odpad, které plati
osoby ve svém trvalém bydlisti, pfestoze se zde nemusi zdrzovat. Soucasné se také v takovych
ptipadech na zékladé trvalého bydlisté ptid€luji volebni listky, coZ v tomto kontextu nenahrava
méstu Pardubicim. Vzhledem k technologickému pokroku a zvySené mobilité je dostupnost
parkovacich mist pro obyvatele mésta prioritou, a obyvatelé jsou ochotni podstoupit urcité
kroky, mezi nimiz miZe byt i pfihlaseni trvalého bydlisté na miste, kde skutecné Ziji.

Ovéfeni dodrZeni pravidel nezbytnych pro vydani abonentni a rezidentni parkovaci
karty je klicovym krokem, po jehoz splnéni jsou ceny téchto povoleni ur€ovany na zakladé
specifickych faktorti. Mezi nejvyznamnéj$i z nich patii pocet vozidel, popiipadé pocet
registracnich znacek, které majitel zamysli zapsat na parkovaci povoleni. DalSim faktorem
ovlivilujicim cenu povoleni je celkova hmotnost vozidla. Rezidentské parkovaci karty jsou
zasadné levnéj$i nez karty abonentni, které jsou bézné kupovany podniky pro jejich firemni
automobily, véetné dodavek, jez vyzaduji podstatné veétsi prostor. Vyssi cena za druhé a dalsi
vozidlo ¢i registraéni znacku je zavedena s cilem omezit situace, kdy jedna osoba vlastni vice
automobill, ¢imz by zabirala parkovaci mista pro ostatni obcany. Pokud mé né€kdo zajem
parkovat s vice automobily v blizkosti svého bydliste, tato moznost mu nebude odeptena, avSak
bude muset za dané povoleni uhradit vyrazné vyssi ¢astku. S ohledem na omezenou kapacitu
parkovacich mist je zadsadni s nimi zachazet hospodarné, aby nedochézelo k preferovani jedné

strany na ukor druhé.

Tabulka 5: Ceny dlouhodobého parkovani v Pardubicich (Zona A)

Rezidenti Abonenti
= - 1. parkovaci karta na jednu | 2. parkovaci karta, nebo druhi . 2. parkovaci karta, nebo druhd | KaZd4 dalsi Parkovaci
Zéna [Misto L B -~ 1. parkovaci karta s A o
SPZ s maximalni hmotnosti | SPZ na prvni parkovaci kartu, . SPZ na prvni parkovaci kartu, parkovaci opravnéni bez
vozidla 3 500 Kg nebo vozidlo txsinez3 500 Kg | "1 SPZ | b0 vozidlo téssi ez 3 500 Kg Karta uvedeni SPZ
ul. U Divadla
ul. Hronovicka
ul. Smilova
ul. Bratrancti Veverkovych
ul. Jindfi§skd
ul. Za Pasizi
ul. Sladkovského
Beélobranské namésti
ul. Na Tisle
A [Yrchlického nibrezi 1200 Kerok 2400 Kok 7000 Kok 10 000 Kefrok 14,000 Keok | 20 000 Kerok

ul. Na Hradku
Sukova tfida
ul. Labska
ul. Pernerova
pojovaci ikace ul. ého a ul. Na Hradku
parkovi§té u kostela Sv. Bartoloméje
parkovi§té v ul. Kostelni
parkovi§t¢ Wernerovo ndbfezi
parkovi§té namésti Republiky
ul. Zdmecka

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Cenik placeného stdni na mistnich komunikacich*
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Tabulka 6: Ceny dlouhodobého parkovini v Pardubicich (Zony B a C)

Rezidenti Abonenti
Zoma |Misto 1. parkovaci karta na jednu. | 2. parkovaci karta, nebo druhd | 1. parkovaci | 2. parkovaci karta, nebo drub [ | Parkovact
SPZ s maximalni hmotnosti | SPZ na prvni parkovaci Kartu, | karta najednu | SPZ na prvni parkovaci kartu, ¢ opravnéni bez
vozidla 3 500 Kg nebo vozidlo (&5 neZ 3 500 Kg Spz nebo vozidlo &ASinez 3 500 Kg [P KOVATKA| L deni SPZ
ul Jindrisska
ul. Arnosta z Pardubic
ul.U Husova sboru
TyrSovo ndbicz
[parkovisté v ul. Jiréskova
ul. Jiréskova
ul. Strossova
Cechovo nabrez
ul U Kostelicka
B [ul. Mezi Mosty
ul. Na Vrtaln
Vefejné pistupné parkovaci plochy mezi ul. Hronovickd, Amosta 7 Pardubic,
ul. Karla IV.
ul Stolbova
ulPolska
ul Bulharské
Cechovo nibiert 1200 Ké/rok 2400 Kefrok 7000 Kefrok 10 000 Ké/rok 14000 Kerok | 20 000 Kok
ul Husova
ul. Mezi Mosty
ul. Havli¢kova
ul. Stefanikova
namésti Cs. legii
Palackého tfida
ul. Nerudova
ul
¢ [wUMaka
Palackého trida
Palackého trida
ul Smilova
ul. Macanova
nabfezi Zavodu miru
ul. K Polabinim
Vnitroblok u autobusového nadrazi

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Cenik placeného stdni na mistnich komunikacich*

3.2 Problémy parkovaciho systému
Parkovaci systém v Pardubicich je vyrazné limitovan urbanistickym uspofadanim mésta a jeho
industridlnimi zéonami. Hlavni piijezdové trasy do Pardubic, které vedou z Chrudimi a z Hradce
Kralové, se spojuji v jedinou trasu vedouci v blizkosti hlavniho néadrazi, kde se pravidelné
objevuje odchylka v dopravni situaci. Jiz pfi ptijezdu od Chrudimi se vozidla ocitaji v dlouhych
frontach, nebot v této oblasti dochazi k hustnuti dopravy. Vétsina fidict sméfuje do zaméstnani,
Skol nebo dalsich kazdodennich destinaci a je odkazana na vyuZiti osobnich automobilli. Oblast
v okoli hlavniho nadrazi se ukazuje jako nejproblémovéjsi, nebot’ jak v rannich, tak
1 odpolednich hodinach jsou fidi¢i nuceni ¢elit dlouhym ¢ekacim dobam v dopravnich zacpach.
Jednim z faktord, pfispivajicich k této neptiznivé situaci, jsou semafory, které jsou umistény
v tésné blizkosti od sebe a mezi nimi se nachdzeji kratké useky, coz vyrazné omezuje
prijezdnost vozidel. DalS§im problémem je nedostatek parkovacich mist pro osoby, které
potiebuji z Pardubic dojizdét dale do zaméEstnani autobusem nebo vlakem. Ne vzdy je mozné
pfestupovat na jiny dopravni prostfedek, nebot” Casové ndvaznosti na spoje nejsou vzdy
zajistény. Casto se stava slozité nalézt adekvatni spoj, zejména v piipadé navratu do Pardubic
ve vecernich hodinédch, coz zna¢né komplikuje dojizdéni. Problematika oblasti v okoli nadrazi
je snadno identifikovatelna, nebot’ po prijezdu kiizovatkou u pivovaru je dopravni situace
vétSinou normalni, s vyjimkou nékterych specifickych dnt ¢i akci kulturniho charakteru.
Néamésti Jana Pernera disponuje patnacti parkovacimi misty, kterd slouzi nejen osobam, jez

odvazeji a pfivazeji cestujici na vlak a autobus, ale rovnéz navstévnikiim 1ékarskych sluzeb,
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které se nachéazeji v budove nadrazi. Ti, ktefi nejsou obyvateli Pardubic, nemohou vyuzit sluzeb
méstské hromadné dopravy.

V minulosti bylo v blizkosti hlavniho nadrazi mozné parkovat na misté byvalého
lihovaru, kde se tato parkovaci mista hojné vyuzivala zejména osobami dojizd¢jicimi do
Pardubic za Gc¢elem ptestupu na vlak do jejich pracovniho mista. Tento pozemek vSak nebyl ve
vlastnictvi mésta a byl tedy vyuZzivan vetejnosti na zdkladé dohody mezi méstem Pardubice
a spolecnosti Redstone Real Estate. V roce 2018 se vSak tato spolecnost rozhodla vyuzit danou
plochu pro vystavbu bytovych domt a obchodniho centra, a poté doslo k neprodlouzeni
uvedené dohody, coz vedlo k ukon€eni moznosti parkovani na tomto misté. Ackoliv dosud na
tomto uzemi nebyla realizovana z4dna vystavba bytovych doma ani obchodniho centra,
kapacita parkovacich mist byla z tohoto diivodu vyrazné¢ omezena (Pardubicky denik, 2019).
Alternativnim mistem pro parkovani v této oblasti se stalo parkovisté pted obchodnim domem
Albert, kde vSak doslo k instalaci zavor a zavedeni poplatk. Divodem pro tento krok bylo
preplnéni parkovisté vozidly, kterd zde ziistdvala po cely den, dokud se jejich majitelé nevratili
ze zamestnani, coz vedlo k nedostatku mist pro navstévniky obchodniho domu. Prestoze
obchodni diim disponoval podzemnim parkovistém, zlstaval zajem o parkovani v blizkosti
hlavniho nadrazi natolik vysoky, ze bylo nakonec nutné pfistoupit k zpoplatnéni parkovani.
I kdyz je parkovani u obchodniho domu stale dostupné a nevedlo k jeho tplnému odstranéni,
neni vyhodné nechat zde vozidlo zaparkované po cely den, nebot’ cena zaplacena za celodenni
parkovani vyrazné ptevySuje cenu jizdenky na vlak, coz komplikuje dojizdéni do zaméstnani
mnoha lidem. Opatieni k zavedeni poplatkii za prijjezd zavorou aplikuji rovnéz okolni obchodni
domy, jako je naptiklad Lidl, coz znesnadiiuje spolehlivé parkovani v okoli hlavniho nadrazi
a zérovein zvysuje ndklady na cestovani pro jednotlivce.

Podle tehdej$i naméstkyné primatora Heleny Dvotackové disponovalo parkovisté
u byvalého pivovaru 150 parkovacimi misty, avSak okoli hlavniho nddrazi, véetné Cerpacich
stanic a obchodli, mélo celkovou kapacitu 1 200 mist, a proto se tehdy neptfedpokladal
vyznamngéj§i problém zptsobeny ztratou 150 parkovacich mist. Vedlejsi problém vsak spocival
v tom, ze parkovisté bylo vyc¢isleno na 300 mist, pficemz dle tehdejSich statistik serveru
Mapy.cz byla jeho kapacita dokonce 400 mist, coz prevySovalo Udaj uvaddény naméstkyni
primatora vice nez dvojnasobn¢. Mésto jiz v té dobé planovalo vystavbu parkovacich domt,
avSak do soucasnosti se v blizkosti hlavniho nadrazi Zadny takovy objekt nenachéazi. Nejbliz§im
parkovacim domem je podzemni parkovisté v Palaci Pardubice, doplnéné nové otevienym
parkovacim domem Arena Parking, nachazejicim se vedle zimniho stadionu (Pardubicky denik,

2019).
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Druhé vyrazn€ problematické misto z pohledu parkovani a dopravy piedstavuje
ptijezdové cesta od Chrudimi, vedouci pies ulici Chrudimska a ulici Jana Palacha. VétSina
usnadnénim jak pro dopravu, tak pro samotné fidice by bylo zfizeni zachytného parkovisté nebo
parkovaciho domu praveé v této oblasti, coz by pfispélo k plynulejsi pfepravé do centra mésta.
Realizace planovaného Jihovychodniho obchvatu Pardubic, jenZ ma propojit Drazkovice
a Pardubicky, by predstavovala vyznamné ulehéeni dopravni situace. Tento obchvat by mohl
odklonit podstatnou ¢ast dopravy, predev§sim pak nakladni, kterd v soucasnosti vyuziva trasu
vedouci do Cerné za Bory, kde se nachazi primyslova zéna. Po dokon&eni obchvatu by doslo
ke zméné sméru dopravy, coz by umoznilo 1épe posoudit, zda je kapacita parkovacich mist stale
nedostatecna, nebo by bylo vhodnéjsi vybudovat parkovaci prostory v blizSim okoli
pramyslové zény, do niz sméfuje také znacna ¢ast obyvatel, kteti zde pracuji. V soucasnosti se
zachytné parkovist¢ nachézi v lokalit¢ kasaren T. G. Masaryka, kde mohou fidi¢i za minimalni
poplatek nechat sva vozidla po cely den a ndsledné pokracovat v cesté prostfednictvim méstské
hromadné dopravy. Podle dostupnych informaci toto parkovisté disponuje 50 misty pro osobni
automobily a dal$imi 50 misty pro autobusy. Mésto planuje v oblasti kasaren vystavbu nové
zakladni Skoly, jez by méla byt umisténa na misté stavajicich budov, které v souc¢asnosti chatraji
a budou v budoucnosti odstranény. V navaznosti na tuto akci by bylo v oblasti pfinosné
realizovat vystavbu parkovaciho domu nebo rozsiteni stdvajiciho zachytného parkovisté, nebot
po dokonceni zakladni skoly dojde ke zvysené koncentraci automobill, které budou vozit déti
do Skoly. Dale mésto zamysli poskytnout developerskym firmdm prostory pro budouci
vystavbu bytovych jednotek. Je nezbytné, aby nové byty byly opatfeny adekvatni kapacitou
parkovacich mist, aby nedochazelo k dal§imu nardstu koncentrace automobili pti hledani
parkovacich prostor, coz by mohlo vést k dalSimu zatiZzeni dopravni situace ve mést¢.

V neposledni fadé¢ je nutné zdlraznit problematickou situaci v okoli krajské nemocnice,
ktera se dlouhodobé¢ potyké s otazkou parkovani. Krajskd nemocnice v Pardubicich prochézi
neustalym rozSifovanim, avSak kapacita vyclenéného prostoru pro parkovani zistava
nedostate¢nd. Ne vSichni navstévnici této zdravotnické instituce jsou schopni se na misto
dostavit sami, a proto jsou mnohdy zavisli na pomoci svych blizkych, kteti je na misto ptivezou.
Problém vsak nespocivd pouze v samotném odvozu; mnoho osob mé& pohybovad omezeni
a nejsou schopni dochazet do nemocnice z vétSich vzdalenosti, nebo jsou odk4zéani na invalidni
vozik, coz vyzaduje parkovani v co nejbliz§i vzdélenosti od nemocnice. Situaci v okoli
pardubické nemocnice by zdsadné zlepSilo vybudovani parkovaciho domu nebo rozsifeni

oblasti vy¢€lenéné pro parkovani pacientl. Je tfeba zdlraznit, ze problém parkovani se netyka
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pouze pacientil, ale ukazuje se rovnéz jako vyznamny pro samotny personal, ktery rovnéz

potiebuje vyuzivat dostupna parkovaci mista.

3.3 Obsazenost parkovacich mist
Me¢sto Pardubice efektivné sleduje obsazenost parkovacich mist diky senzortim, které jsou
nainstalovany na kazdém misté s regulovanym placenym parkovanim. Tyto senzory nejenze
ptispivaji k lepsi orientaci fidicu, ale také se propojuji s informa¢nimi tabulemi umisténymi po
mésté. Diky tomu maji fidi¢i moznost v realném Case zjistit, kde se nachazeji volna parkovaci
mista a kolik jich je pravé k dispozici. Soucasti systému je také monitorovani, zda dané vozidlo
zaplatilo za parkovani, nebo ne. Parkovaci senzory jsou soucasti systému, ktery je dostupny na
strankach Dopravniho podniku Pardubice pod ndzvem ,,Chytiejsi parking®, kde si 1ze pohodIné
zkontrolovat dostupnost volnych mist. Tento inovativni pfistup vyrazn¢ usnadiuje Zzivot
fidic¢am, kteti mohou 1épe planovat své parkovani a smétovat k oblastem s volnymi misty, misto
aby zbytecné ztracely ¢as hledanim. Pardubice jsou rozdéleny do tii zon: Zelené predmésti,

Staré méesto a Zamek a Bilé predmésti.

T 7 >

T
LEGENDA
B parkomaty

Oblasti

h Navstévnické - parkovaci automat

[ Parkovaci opravnéni/automat

Q ¥/ Plocha mimo parkovaci systém
Rezidentni - A

B2 Rezidentni - B

B Rezidentni - C

[ vyhrazena stani

Mistni komunikace v Pardubicich s placenym stanim 1

Y T S A e

Obrazek 1: Mapa zon placeného stani v Pardubicich
Zdroj: Statutarni mésto Pardubice, ©2025
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V kazdé z téchto zon jsou k dispozici rizna parkovaci mista, véetné mist pro invalidy,
zasobovani a rezidenty. Nejproblematictéjsi casy pro obsazenost parkovacich mist jsou brzké
rano a pozdni odpoledne, kdy se lidé vraceji doml ze zaméstnani a parkuji sva vozidla
v blizkosti svého bydlisté. Je proto klicové sledovat prave tyto Casové intervaly, abychom mohli
identifikovat nejvétsi problémy s obsazenosti parkovacich prostor. Mapovani obsazenosti
parkovacich mist probihalo v n¢kolika ¢asovych horizontech. Prvni dvé etapy byly zaméteny
na ranni a odpoledni dopravni Spicky, konkrétné jsem sledovala také veCerni obsazenost
parkovist’ po zklidnéni dopravy a déle jsem se vé€novala rozdilim mezi vSednimi dny a vikendy.
V ramci porovnani obsazenosti parkovist’ ve vSedni dny jsem uskutec¢nila ¢tyfi méfeni, zatimco
v piipad¢ vikendl byla provedeno dvé méfeni. Kazdé z téchto métfeni bylo pfedem rozdéleno

do tfi definovanych oblasti, coz ndm umoznilo ziskat podrobnéjsi a presnéjsi vysledky.

3.3.1 Zona A

Prvni definovanou oblasti v kontextu problematiky parkovani je zona zahrnujici historické
centrum mésta a jeho pfilehlé oblasti. Historické centrum mésta, jakoZto nejvice chranéna zona
pted obsazovanim parkovacich mist, vykazuje podstatné vyssi cenovou regulaci. Tato zéna je
rozdé€lena do 22 jednotlivych podzon, pticemz vSechny kromé dvou zahrnuji bézna parkovaci
mista, mista pro osoby se zdravotnim postizenim a mista uréena pro zasobovani. Dvé
specifikované oblasti jsou vyhrazeny vyhradné pro rezidentni parkovani; tato parkovaci mista
nejsou piistupna Siroké vetejnosti, nybrz pouze rezidentim, kteti splnili podminky pro ziskani
rezidentni parkovaci karty. Témito oblastmi jsou ,,Zamecka®, disponujici osmi parkovacimi
misty pro rezidenty, a ,,Vnitroblok Sladkovského®, ktery nabizi 25 parkovacich mist pro
rezidenty. Mista urend pro zdsobovani jsou v deviti oblastech, pfi¢emz kazdd z nich
nepiesahuje pocet Sesti parkovacich mist. Tato mista jsou strategicky umisténa v oblastech, kde
vykazuji nejvyssi uziteCnost, tedy v blizkosti obchodl a firem, které pravidelné zasobuji, coz
eliminuje dlouhé stani dodavek na ulicich a mimo parkovaci systém. Mista pro osoby se
zdravotnim postizenim jsou pfitomna ve vSech oblastech kromé sedmi. Nejvice parkovacich
mist se nachédzi na ndbtezi Vaclava Havla, které disponuje 92 parkovacimi misty, jezZ jsou hojné
vyuzivana zejména v dobé kondni hokejovych zapast a zvlastnich akci v okoli zimniho
stadionu. Naopak nejméné parkovacich mist maji Wernerovo nameésti, jez se nachazi
v historickém centru mésta a jeho kapacita je omezena vzhledem k jeho velikosti. Zona A lezi
mezi dvéma dal$imi zénami, a proto je nepravdépodobné, ze dojde k jejimu dalSimu rozsifeni
¢i expanze do jinych zon. V rdmci regulace obsazenosti bude v budoucnu mozné intervence

v cené parkovani ¢i omezeni vybranych mist pro Sirokou vefejnost s cilem chranit rezidenty
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v téchto oblastech. Analyza jednotlivych oblasti ndm poskytne piehled o nejproblematictejSich
mistech, kterd vyzaduji regulaci, a pomiiZe nalézt alternativni parkovaci mista tak, aby byl
dostatecny pocet parkovacich mist a nedoslo k negativnimu ovlivnéni obyvatel a dopravy. ramci
této analyzy identifikujeme oblast s nejvyssi obsazenosti parkovacich mist, kterou se budeme
nasledné zabyvat v rdmci feSeni této problematiky. V nasledujici tabulce jsou uvedeny
jednotlivé oblasti a kategorie parkovacich mist, v€etné poctii parkovacich mist spadajicich do

jednotlivych kategorii.

Tabulka 7: Piehled poctu parkovacich mist zona A

Zoéna  [Misto BéZna parkovaci mista | Mista pro invalidy | Mista pro zasobovani | Mista pro rezidenty
Labska 43 1 1 0
Nabt. Vaclava Havla 92 1 0 0
U Stadionu 47 1 0 0
Zamecka 0 0 0 8
Sukova tf. 50 2 0 0
Pernerova 39 3 6 0
Sladkovského - Sever 63 0 5 0
Vnitroblok Sladkovského 0 0 0 25
Na Hradku 21 3 3 0
Grand 17 2 0 0

A Namésti Republiky 23 0 0 0
‘Wernerovo namésti 8 1 0 0
Pernstynské namésti 29 0 0 0
Na Tiisle 22 0 0 0
U soudu 54 6 0 0
Za Pasazi - Smetanovo nam. 74 0 4 0
Sladkovského 26 1 2 0
Smilova vychod 28 2 1 0
Smilova zapad 34 4 0 0
Bratrancui Veverkovych 40 2 3 0
Hronovicka 55 3 0 0
Sladkovského - jih 61 3 1 0

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Chytiejsi parking*, ©2025

Analyza obsazenosti

Analyza parkovaciho systému v této zoné je strukturovana do né€kolika specifickych oblasti.
Zakladnim rozliSenim v rdmci méfeni je vymezeni ¢asovych intervalll na ranni $picku, ktera se
definuje jako obdobi mezi 8:00 a 10:00, a na vecerni $picku, jez zahrnuje ¢asovy usek od 21:00,
kdy dochazi k uklidnéni dopravni situace a je evidentni, Ze obsazenost parkovacich mist se
nebude dale ménit. Druhou dimenzi této analyzy je klasifikace na bézné pracovni dny, béhem
nichz byla realizovana celkem ¢tyii méfeni, a vikendové dny, kdy probéhla dvé méfeni. Méteni
byla provadéna na zdkladé ndhodného vybéru, s cilem ziskat co nejrozsahlejsi vzorek pro
analyzu, coz zamezilo omezeni analyzy na pouze jeden konkrétni den (napiiklad pouze
pondé¢li). Naméiend data byla zpracovana do dvou analytickych pohledd: prvnim z nich je
vyhodnoceni poctu obsazenych parkovacich mist v jednotlivych ¢asovych intervalech pro

definované oblasti, a druhym je procentudlni obsazenost parkovacich mist v celé zon€ pro jeden
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vybrany bézny pracovni den a jeden vybrany vikendovy den. Tato analyza monitoruje
obsazenost parkovacich mist v hodinovych intervalech od 5:00 do 22:00. Vysledkem této
analyzy je kiivka obsazenosti parkovacich mist v dané zoné v pribchu dne, kterd umoziuje
identifikaci nejvytizenéjSich ¢asovych intervalll a nejvyssi trovné obsazenosti, které 1ze v této
z6n& pozorovat. Analyza zahrnuje jednu tabulku primérnych hodnot obsazenosti parkovacich
mist v béznych pracovnich dnech, jednu tabulku primérnych hodnot obsazenosti parkovacich
mist o vikendech a déle graf znazoriujici obsazenost parkovacich mist v prubéhu jednoho dne
v bézné pracovni dny a o vikendu.

Pti vyhodnocovani obsazenosti parkovacich mist povazujeme hodnoty v rozmezi 80 %
az 100 % za vysokou obsazenost. Analyza obsazenosti, provadéna v rannich hodinach mezi
8:00 a 10:00, identifikovala sedm lokalit, jejichz obsazenost piesahovala 80 %. Nejvyssi
obsazenost, konkrétné 100 %, byla zaznamendna na Wernerové ndmésti, které se vyznacuje
velmi omezenou kapacitou s pouze 9 parkovacimi misty, coz vede k okamzitému zaplnéni
celého prostoru. Tato oblast se nachdzi v historickém centru mésta, obklopend historickymi
budovami, a nebylo mozné rozsifit nabidku parkovacich mist. Navic se parkovisté nachazi
v blizkosti instituci a ufadd, coZ zvySuje poptavku po parkovani. Druhou nejvice obsazenou
lokalitou je ulice Pernerova, situovana v blizkosti Masarykova namésti, kde obsazenost
dosahuje 89 %. Tento stav lze pficist pritomnosti kancelafskych budov a banky, které vytvare;ji
tlak na dostupnost parkovacich mist kazdy den. Oblast pfed hotelem Grand vykazuje 88 %
obsazenost. Tato parkovaci mista jsou primarné€ vyuzivana zakazniky restaurace Potrefend husa,
kteti parkuji kratkodobé béhem své navstévy, avsak vysoka obsazenost pretrvava po cely den.
Oblast Smilova Zapad dosahuje obsazenosti 87 % a nachéazi se v $ir§Sim centru mésta. Tato
lokalita je domovem mnoha firem, kancelafi, obchodnich prostor, restauraci a bard, které jsou
hojné€ navstévovany, ¢imz se zvySuje poptavka po parkovacich mistech. Parkovaci mista na
Néameésti Republiky vykazuji 86 % obsazenost, piicemz v blizkosti se nachdzeji titady, banky,
restaurace a kulturni instituce, jako je naptiklad Vychodoceské divadlo. Z tohoto divodu zde
po cely den dochazi k vysoké koncentraci vozidel. Dalsi vytizenou oblasti je ulice U Soudu,
kde se nachdzeji justicni instituce jako soud, statni zastupitelstvi a pravni kanceléie. Tento fakt
vyvolava vyssi poptavku po parkovacich mistech, nebot’ sem dojizdéji jak zaméstnanci téchto
instituci, tak 1 ndvstévnici. V téchto institucich probiha ¢asta jednéni, kterd vyzaduji pritomnost
stale novych lidi, jez potiebuji parkovat v t€sné blizkosti. Posledni zminénou oblasti je Sukova
tiida s 84 % obsazenosti. Tato tfida pfedstavuje jednu z hlavnich tepen v blizkosti centra mésta.

Z této lokality je péSky dostupné historické centrum, véetné Zamku Pardubice a TyrSovych
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sadii. Kromé toho se oblast nachazi v blizkosti zimniho stadionu a Atrium Palac Pardubice, kam
lidé Casto chodi za nakupy.

V nocnich hodinach, kdy probihala analyza po 21. hodin¢, bylo identifikovano deset
oblasti, které spadaji do vymezeného rozmezi vysoké obsazenosti parkovacich mist. Je
evidentni, ze v no¢nich hodinach dosahuje obsazenost parkovacich mist znacné vyssich hodnot,
a to v dusledku poklesu dopravy a ptijezdu rezidenttl, kteii zaparkuji sva vozidla pied svymi
domy a ponechavaji je zde po celou noc. V historickych ¢astech mésta nebylo diive pldnovano
dostatecné mnozstvi parkovacich mist, coz se tyka pfedevsim sidliSt’ a star$i zastavby. Dal§im
faktorem pfispivajicim k vysoké obsazenosti parkovacich mist je omezena dostupnost méstské
hromadné dopravy béhem nocnich hodin. Mnoho osob se proto rozhoduje vyuZzivat své
automobily a dojizdi v noci za kulturnimi aktivitami. BEhem no¢nich hodin neni regulovano
placené parkovéni, coz znamend, ze v mnoha oblastech neni parkovani zpoplatnéno, a tyto
prostory jsou tak vice vyuZzivany pro parkovani vozidel. To se tyka napiiklad najemnika bytt,
ktefi nemaji ndrok na rezidentni parkovaci karty a jsou tedy odkazani na dostupnd volna

parkovaci mista v rdmci mésta.

Tabulka 8: Priimérnd obsazenost parkovacich mist v béZné pracovni dny v zoné A

PRUMERNA OBSAZENOST
Zéna |Misto Pocet parkovacich mist [ Obsazenost 8:00 - 10:00 [ Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Labska 45 16,75 37% 19,5 43%
Nabf. Vaclava Havla 93 48,25 52% 21,75 23%
U Stadionu 48 30 63% 16,25 34%
Zamecka 8 5,5 69% 7,25 91%
Sukova t. 52 43,5 84% 45,5 88%
Pernerova 48 42,75 89% 44,5 93%
Sladkovského - Sever 68 53,75 79% 62,5 92%
Vnitroblok Sladkovského 25 17,75 71% 24,75 99%
Na Hradku 27 18,5 69% 20,5 76%
Grand 19 16,75 88% 14,25 75%
A Namésti Republiky 23 19,75 86% 19,5 85%
Wernerovo namésti 9 9 100% 9 100%
Pernstynské namésti 29 6,25 22% 4,25 15%
Na Tiisle 22 16,25 74% 11,75 53%
U soudu 60 51 85% 46,25 77%
Za Pasazi - Smetanovo nam. 78 59,75 77% 57,5 74%
Sladkovského 29 22 76% 23,5 81%
Smilova vychod 31 24,25 78% 25,25 81%
Smilova zépad 38 33 87% 31 82%
Bratrancti Veverkovych 45 30,75 68% 35,25 78%
Hronovicka 58 39 67% 41 71%
Sladkovského - jih 65 51 78% 51,5 79%

Zdroj: Vlastni zpracovani

Piedmétem naésledujici analyzy je zmapovani obsazenosti parkovacich mist béhem
jednoho vybrané¢ho dne v zéné A, piicemz sledovany Casovy interval ¢ini od 5:00 do 22:00
hodin. Tento casovy ramec reflektuje nejcinnéjsi obdobi dopravy a souvisejiciho parkovani.
V obdobi od 22:00 do 5:00 hodin jiz nedochézi k zdsadnim zméndm v obsazenosti parkovacich

mist; po 22:00 miZe sice nastat mirny narist obsazenosti, avSak vyznamné vykyvy jiz
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nepozorujeme. V téchto no¢nich hodinach se doprava stabilizuje, nebot’ vSichni rezidenti
a navstévnici se nachazeji na svych mistech bydlisté. Pouze firmy s tfisménnym provozem,
jejichz pracovni sména zacind ve 22:00 hodin, mohou v tomto Case vyvolat mirny pokles
obsazenosti, avSak tento jev se v ramci této analyzy neprojevil. Analyzovana lokalita se nachazi
v historickém centru mésta a jeho ptilehlych stfedovych ¢astech, coz vyrazné ovlivituje vyvoj
obsazenosti parkovacich mist. Mezi 5. a 6. hodinou ranni zaznamenavame pokles obsazenosti,
coz je dano tim, Ze osoby pracujici ve sménném provozu dojizdéji do zamestnani na 6. hodinu
a uvolnuji tak parkovaci mista pfed svymi domovy. Nasledn¢ po 6. hodin¢ ranni dochézi
k nariistu obsazenosti parkovacich mist, coZ je zplisobeno piijezdem obyvatel z okolnich vesnic
a prilehlych oblasti do této zony za ucelem zaméstnani ¢i jinych aktivit. Nejvyznamnéjsi nartist
obsazenosti v rannich hodinach se objevuje mezi 8. a 9. hodinou, za coz je zodpovédné otevieni
obchodi, které se uskutecnuje prevazné v 9:00. Az do 18:00 hodin z(stavd obsazenost
parkovacich mist béhem dne relativné stabilni, nebot’ se jednd o centrum mésta se stalym
pohybem vozidel, ¢imz nedochazi k vyraznym fluktuacim. Mezi 18:00 a 20:00 hodinou nastava
mirny pokles obsazenosti, jenz mize byt zpiisoben uzavienim mensich obchodl a prodejen
v centru mésta, kdy jejich persondl a zédkaznici opoustéji tuto lokalitu. V nasledujicim obdobi
poté opét dochazi k nartistu obsazenosti, kdy se rezidenti a navstévnici, kteti zde maji sva mista

bydlisté, vraceji a odstavuji sva vozidla na celou noc.

Graf 1: Obsazenost parkovacich mist v pritbéhu béiného pracovniho dne v zoné A

Obsazenost parkovacich mist v priibéhu dne
850
801
800
750
700

650

Pocet obsazenych mist

600

550

N Q Q N \ N N N \ \ N N \ \ N
o o z\xQ %Q q.Q \Q'.Q \\‘.\\ \,1;_0 \'5‘9 \u.“ \,_}Q \b‘.Q \/\‘.Q \%‘.Q \q.Q "Q‘.\\ o \‘.Q A:/‘.

12 13

Casovy priibéh

Zdroj: Vlastni zpracovani

Druhou provadénou analyzou byla analyza obsazenosti parkovacich ploch béhem
vikendu. V ramci této analyzy bylo zjisténo, ze obsazenost dosahuje vysokych hodnot v rozmezi
80 % az 100 %. V dané lokalité¢ bylo identifikovano 13 oblasti s vysokou obsazenosti. Pti

porovnani s analyzou béhem béznych pracovnich dnil 1ze konstatovat, Ze v n€kterych oblastech
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je obsazenost vyssi, coZ je zptisobeno tim, Ze tato oblast se nachazi v historickém centru mésta,
které o vikendech navstévuji turisté, kteti mohou vyuzivat navstévu zdmku, méstského divadla
¢i historického centra a prilehlych oblasti. V pribéhu vikendi mésto Celi vétSimu natlaku ze
strany turistli, nez jak je tomu v obdobi pracovnich dni; zaroven je také pozorovdna nizsi
mobilita rezidentll, coz znamend, Ze vice parkovacich mist miize zlstat obsazeno pravé jejich
vozidly. I v no¢nich hodinéch je obsazenost vysoka v 13 oblastech této zony. V centru mésta se
nachazi fada restauraci, hospod a klubi, které¢ o vikendech navstévuji jak turisté, tak samotni
rezidenti, pficemz ti rovnéz vyuzivaji parkovaci mista v centru.

Tabulka 9: Priimérnd obsazenost parkovacich mist o vikendu v zoné A

PRUMERNA OBSAZENOST
Zéna  |Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 [ Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Labskéa 45 17,5 39% 18 40%
Nabf. Vaclava Havla 93 25,5 27% 19,5 21%
U Stadionu 48 21,5 45% 15,5 32%
Zamecka 8 7 88% 6,5 81%
Sukova ti. 52 42,5 82% 39 75%
Pernerova 48 44,5 93% 43,5 91%
Sladkovského - Sever 68 61 90% 63 93%
Vnitroblok Sladkovského 25 21,5 86% 24 96%
Na Hradku 27 20,5 76% 22 81%
Grand 19 16 84% 15 79%
A Namésti Republiky 23 18,5 80% 18,5 80%
Wernerovo namé&sti 9 9 100% 9 100%
Pernstynské namésti 29 6 21% 8 28%
Na Ttisle 22 18,5 84% 16 73%
U soudu 60 45,5 76% 46 77%
Za Pasazi - Smetanovo nam. 78 59 76% 64 82%
Sladkovského 29 25 86% 27 93%
Smilova vychod 31 25,5 82% 27 87%
Smilova zapad 38 32 84% 31 82%
Bratrancii Veverkovych 45 33 73% 39 87%
Hronovicka 58 36 62% 42,5 73%
Sladkovského - jih 65 54 83% 56 86%

Zdroj: Vlastni zpracovani

Na grafu, jenz sleduje obsazenost parkovacich mist v pribéhu celého dne o vikendu, 1ze
pozorovat v rannich hodinach mirny pokles obsazenosti. Tento pokles miize byt zplsoben
osobami, které pracuji i o vikendu a dojizdéji do svych zaméstnani v tomto casovém obdobi.
Nasledn¢ dochazi az do 10:00 k nértstu obsazenosti, ktery je zpusoben piijezdem novych
fidi¢h, turistl a dalSich navstévnikd, jez si vybiraji parkovani v centru mésta. Poté nastava
stabilizace parkovaci obsazenosti, kterd se pohybuje s minimalnimi vykyvy. Nejvyraznéjsi
fluktuace se vyskytuji mezi 16:00 a 19:00, kdy se vraceji ze zaméstnani 1idé po sménach, avsak
téz v tomto Case odjizd¢ji dalsi osoby do svych pracovnich povinnosti, coz vede k mirnym
poklesim a naslednym nérGstim obsazenosti. Pozdé&ji pak dochazi pouze k poklesu
obsazenosti, nebot’ turisté a navstévnici opoustéji centrum a vraceji se do svych obydli nebo do

vzdalenéjSich ¢asti mésta, kde se nabizi lepsi moznosti parkovani, pfipadné bez poplatku.
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Graf 2: Obsazenost parkovacich mist v pritbéhu vikendu v zoné A
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3.3.2 Zéna B

Druhou definovanou oblasti v rdmci problematiky parkovéani je oblast Bilého predmésti,

konkrétné pak tzemi rozkladajici se v okoli feky Chrudimky. V soucasnosti se tato oblast

nachazi ve vymezeném okruhu, dle obrazku ¢. 1. Uzemi planovaného rozsiteni zony B by mélo

zacinat na hranici pfedstavované fekou Chrudimkou (dojde k rozsitfeni zony A) a dale se bude

tahnout pod¢l feky Labe az na okraj mésta. Dolni hranici této zony budou ulice ,,Na Drazce* a

,Hurka“. Oblast placeného stani tedy nadale nezahrnuje sidlist¢ Dubina a Slovany.
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Obrazek 2: RozSifend zona placeného stani v Pardubicich
Zdroj: Statutarni mésto Pardubice, 2025
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Zobna B je v soucasné dob¢ rozdélena na 17 samostatnych podzon, které, kromé dvou vyjimek,
nabizeji jak béZzna parkovaci mista, tak parkovaci mista uréena pro osoby se zdravotnim
postizenim a pro zasobovani. Dvé z téchto oblasti poskytuji vyhradné parkovaci mista pro
rezidenty, a to konkrétn¢ ,,Vnitroblok Karlovina“ a ,,Vnitroblok Zitna“. Mista uréena pro
zasobovani jsou k dispozici pouze v jedné podzoné, coz naznacuje, ze v této oblasti, kterd se
nachdazi dale od historického centra a od mista, kde se nachézeji veskeré obchody, neni takova
poptavka po parkovacich mistech pro zasobovani. Parkovaci mista pro osoby se zdravotnim
postizenim jsou pak nabizena v deseti z téchto podzon. Nejvice parkovacich mist se nachazi
v oblastech ,,Arnosta z Pardubic* a ,,U Husova sboru — Sokolovna“. V nésledujici tabulce jsou

zobrazeny jednotlivé oblasti rozd€lené podle typu parkovacich mist a jejich poctu.

Tabulka 10: Piehled poctu parkovacich mist zona B

Zéna  |Misto BéZna parkovaci mista | Mista pro invalidy | Mista pro zisobovani | Mista pro rezidenty

U Mlyni 44 2 0 0
Mezi Mosty 76 4 0 0
Cechovo nabiezi 45 3 0 0
Strossova 22 0 0 0
Bulharska - Bubenikovi sady 91 4 0 0
Tyr$ovo nabiezi 47 0 0 0
Jiraskova sever 44 0 0 0
Karlovina 90 0 0 0

B Vhitroblok Karlovina 0 0 0 62
Jindfisska jih 22 2 3 0
Vhnitroblok Zitna 0 0 0 112
Anenska 69 2 0 0
Arnosta z Pardubic 137 4 0 0
U Husova sboru - Sokolovna 124 7 0 0
Ideon 92 2 0 0
Jiraskova Jih 52 0 0 0
Bulharska - Mat'ak 62 2 0 0

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Chytiejsi parking*

Analyza obsazenosti

Analyza obsazenosti parkovacich mist bude provadéna obdobnym zplisobem, jak je uvedeno
v kapitole vénované zoné A. Analyza obsazenosti bude realizovana v ramci stavajicich hranic
z6ny, jak jsou v soucasnosti nainstalovany parkovaci senzory. Rozsifena ¢ast parkovaci zony
nebude pfedmétem sledovani, nebot’ jeji zavedeni je prozatim planovano.

Pfi vyhodnocovani obsazenosti parkovacich mist bylo pouZito obdobné rozmezi vysoké
obsazenosti, jaké bylo u analyzy v zoné A, tedy rozmezi 80 % az 100 %. V této oblasti byla
analyzou identifikovana pét oblasti, které spadaji do tohoto rozmezi, coz naznacuje vysokou
obsazenost parkovacich mist v t&chto lokalitach. Nejvice zatizenou oblasti je Cechovo nabiezi,
kde dosahuje obsazenost parkovacich mist 88 %. Tato oblast je hojné vyuzivana jako rekreacni
z6na, kterd pfitahuje mnoho lidi ke sportovnim aktivitim, vychazkam ¢i cyklistice podél Labe.

V blizkosti se nenachazi Zadny parkovaci dim, coz vytvaii tlak na parkovaci mista jak ze strany
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rezidentll, tak navstévnika. Dalsi oblasti je TyrSovo nébtezi, s obsazenosti 84 %, které vykazuje
totozné vyuziti jako Cechovo nabiezi a také slouzi jako misto pro sportovni aktivity. Na rozdil
od Cechova nabteZi viak v no¢nich hodinach dochazi k vyraznému poklesu obsazenosti, coZ je
zpiisobeno odlivem pracovnikil. No¢ni sportovni aktivity jsou omezovany a v této oblasti se
nenachazi zadna husta rezidenéni zéstavba. Dalsi oblasti s 83 % obsazenosti je Jindfisska jih,
kterd se vyznacuje malou kapacitou, jez se rychle zaplni. V blizkosti se nachazeji reziden¢ni
zony, coz vede k dlouhé dobé parkovani vozidel, ¢asto i ptes noc. Posledni dvé oblasti vykazuji
obsazenost 80 %. Jednou z nich je Vnitroblok Karlovina, ktery byl navrZzen pro mensi objem
automobilll, avSak vzhledem k rostoucimu poctu vozidel jiz neni dostatecny, a v jeho okoli se
nenachazeji zadné alternativni parkovaci moznosti. Druhou oblasti je Jirdskova sever, kterd je
zasazena hustou bytovou zéstavbou, kde nemaji jednotlivé domy vlastni garaze, coZ rovnéz
vytvaii tlak na vefejna parkoviste.

V noc¢nich hodinach byla obsazenost parkovacich mist vyhodnocovéna po 21. hodiné.
Je zaznamenéno, Ze obsazenost parkovacich mist ve vecernich hodinach dosahuje vyrazné
vy$sich hodnot ve srovnani s dennimi hodinami. Rezidenti se vraceji do svého bydliste a ostatni
osoby se vraceji z pracovnich povinnosti, coz zvysuje poptdvku po parkovacich mistech. Jako
ptiklad 1ze uvést Vnitroblok Sladkovského ¢i JindfiSskou jih, kde obsazenost parkovacich mist
ptekracuje hodnotu 97 %. V noc¢nich hodinach nedochazi k vysoké rotaci vozidel, a vozidla
jsou tak ¢asto zaparkovana po celou noc. V téchto oblastech se nenachazi zadny parkovaci dim
ani jiné alternativy k parkovani, coz vyviji tlak na vefejna parkovaci mista po celém tomto
uzemi. V této lokalité se rovnéz nachazi Grady, obchody a sluzby, které zaviraji po 21. hodinég,

a proto je v okoli téchto zafizeni obsazenost pfes noc podstatné nizs§i nez v dalSich oblastech.

Tabulka 11: Priimérna obsazenost parkovacich mist v béiné pracovni dny v zoné B

PRUMERNA OBSAZENOST
Zbéna |Misto Podet parkovacich mist [ Obsazenost 8:00 - 10:00| Ob t (%) Ob t 21:00+ Obsazenost (%)
U Mlyni 46 29,25 64% 3,5 8%
Mezi Mosty 80 47,25 59% 37,75 47%
Cechovo nébrezi 48 42.25 88% 45,5 95%
Strossova 22 15,25 69% 17,5 80%
Bulharska - Bubenikovi sady 95 75 79% 85,25 90%
Tyr$ovo nabiezi 47 39,5 84% 15,5 33%
Jiraskova sever 44 35,25 80% 39 89%
Karlovina 90 57 63% 27 30%
B Vnitroblok Karlovina 62 49,5 80% 58 94%
JindFisska jih 27 22,5 83% 26,25 97%
Vnitroblok Zitna 112 83,75 75% 102,25 91%
Anenska 71 50 70% 53,5 75%
Arnosta z Pardubic 141 110,75 79% 127,25 90%
U Husova sboru - Sokolovna 131 97 74% 90,25 69%
Ideon 94 61,75 66% 49,5 53%
Jiraskova Jih 52 21,75 42% 20,75 40%
Bulharska - Mat'ak 64 39,25 61% 38,5 60%

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Piedmétem této analyzy bylo mapovani obsazenosti parkovacich mist béhem jednoho
dne, a to konkrétné¢ v zon¢ B. Tato zona se nachdzi na vychodni strané¢ mésta, coz ji Cini
vzdalené¢jsi od historického centra. V ptipad¢ této zony lze pozorovat obdobny vyvoj grafu
v rannich hodinach, pfi¢emz maximalni obsazenosti dosahuje az do devaté hodiny ranni. Po
paté hodin¢ odpoledni dochazi k odjezdu rezidenti a navstévnikd do zaméstnani, pficemz
mnozi z nich za¢inaji pracovni aktivity diive, nez je bézné v obchodech ve mésté. Po Sesté
hodiné je zaznamenavan narlst obsazenosti parkovacich mist, ktery je zplsoben piijezdem
zameéstnancl, navstévnikd ¢i studentd. Do tfindcté hodiny odpoledni se vyviji obsazenost
pomérné stabilng, pficemz ke zlomu dochazi pted ¢trnactou hodinou, kdy odjizdi prvni skupina
zaméstnancl, dokoncujicich svij pracovnim den. Po této hodin¢ zac¢ind mirny narlst
obsazenosti, coz mize byt vysledkem navratu rezidentl pracujicich na rannich sménach domii,
v kombinaci s kratkodobym parkovanim osob, které maji volno a mohou navstévovat sluzby
a obchody ve mésté. Po sedmnacté hodin€ dochazi k vyraznéjsimu poklesu obsazenosti, nebot’
lidé zaviraji obchody a kon¢i jejich pracovni doba, coz omezuje dostupnost sluzeb, jelikoz fada
obchodll mé oteviraci dobu kon¢ici v 17:00. Konec tohoto poklesu nastava okolo devaté hodiny
vecerni, kdy vétSina zaméstnanct odjizdi, obchody jsou uzavieny a nastava nartist obsazenosti
v disledku navratu rezidentl domu, odstavovani vozidel studenti, ktefi mohou mit pronajaté
byty v této oblasti a vraceji se ze Skoly. Nejvyssi nartist obsazenosti je pozorovan ve 22:00
hodin, kdy doprava jiz neni tak intenzivni, vétSina obyvatel je ve svych domécnostech
a ptipadné vykyvy v dopravé se vyskytuji pouze ojedinéle, v zavislosti na konkrétnich osobach.

Graf 3: Obsazenost parkovacich mist v prithbéhu béZného pracovniho dne v zoné B
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Analyza obsazenosti v této oblasti byla vypracovana pro procentudlni rozmezi od 80 %
do 100 %, coz indikuje vysokou uroven obsazenosti. V ramci této zony bylo identifikovano
celkem osm lokalit, které vykazuji vysokou obsazenost. Podobné jako v predchozi zoné€, i v této
oblasti je zaznamenana vyssi roven obsazenosti béhem vikendovych dni, nebot’ se zde nachazi
mnozstvi bytovych domdt, ve kterymi rezidenti parkuji sva vozidla, jez zde mohou byt
odstavena po cely vikend bez pohybu. V ptipadé nedostatecné kapacity parkovacich mist
mohou tato vozidla parkovat také navstévnici a turisté, s ohledem na blizkost této oblasti
k centru mésta. V noc¢nich hodinach vykazuje vysokou obsazenost celkem jedenact lokalit, coz

je zpisobeno pritomnosti bytovych staveb, u nichz obyvatelé odstavuji sva vozidla.

Tabulka 12: Priimérna obsazenost parkovacich mist o vikendu zoné B

PRUMERNA OBSAZENOST
Zona |Misto Podet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 | Ob t (%) Ob t 21:00+ Obsazenost (%)
U Mlynt 46 20,5 45% 5,5 12%
Mezi Mosty 80 38 48% 39,5 49%
Cechovo néabfezi 48 38,5 80% 455 95%
Strossova 22 17,5 80% 21 95%
Bulharska - Bubenikovi sady 95 77 81% 90 95%
Tyr$ovo nabiezi 47 15,5 33% 26,5 56%
Jirdskova sever 44 38,5 88% 42 95%
Karlovina 90 27,5 31% 31 34%
B Vhitroblok Karlovina 62 52,5 85% 56 90%
Jindfisska jih 27 23 85% 23 85%
Vnitroblok Zitna 112 94 84% 103,5 92%
Anenska 71 53,5 75% 62 87%
Arnosta z Pardubic 141 114 81% 134 95%
U Husova sboru - Sokolovna 131 95 73% 117 89%
Ideon 94 70,5 75% 75,5 80%
Jiraskova Jih 52 36,5 70% 29 56%
Bulharska - Mat'ak 64 38,5 60% 42 66%

Zdroj: Vlastni zpracovani

Podobné jako v pfedchozich analyzach, i v tomto pfipadé je mozné pozorovat mirny
pokles obsazenosti parkovacich mist, ktery nastava v dasledku odjezdu osob dojizd¢jicich na
smény do zaméstnani. Tento pokles pretrvavd az do 8:00 hodiny, po niZ nasleduje nartst
obsazenosti, jenz je zpo€atku rychly, avSak nasledné se stabilizuje a ptechazi v mirny a setrvaly
rust, ktery trva az do 15:00 hodiny. Po uplynuti tohoto ¢asového ramce, kdy dochazi k piijezdu
navstévniki, turisti nebo rodinnych pfislusnikd, kteti navstévuji ubytované osoby, dochéazi
k opétovnému mirnému poklesu obsazenosti parkovacich mist. Tento pokles je zplsoben
odjezdem pracovnik, kteti maji smény i o vikendech a tim se uvoliluje fada parkovacich mist,
kterd jsou vSak rychle znovu obsazena. Zde 1ze pozorovat, Ze nedochazi k trvalému poklesu
obsazenosti, nybrz k postupnému nérlstu, coz mize byt zpisobeno existenci véts§iho poctu

bytovych zastaveb, kdy lidé odstavuji sva vozidla pies noc pted svym mistem trvalého bydliste.
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Graf 4: Obsazenost parkovacich mist v pritbéhu vikendu v zoné B
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3.3.3 ZoénaC
Tteti a posledni definovanou oblasti v problematice parkovacich mist je zona, kterd zabira
nejmensi oblast, ale je zadroven velice vytizenou oblasti. Tato zéna zahrnuje oblast hlavniho
autobusového a vlakového nadrazi, které pottebuje také dostatek parkovacich mist, aby mohla
byt zajisténa plynulost cestovani. Zéna obsahuje 12 jednotlivych podzon, kterych je oproti
predeslym oblastem podstatné mén¢, obsahuji ale jednotlivé podstatné vice parkovacich mist,
nez tomu je u téch predeslych. Tii z téchto parkovacich zon nabizeji €isté rezidentni parkovaci
mista a jedna se tak o zony ,,Vnitroblok K Polabindm*®, dale ,,Vnitroblok u pivovaru“ a posledni
,» Vnitroblok Havli¢kova®. Mista pro zasobovani obsahuji 4 z téchto zon a je tedy zfejmé, Ze ani
v této oblasti jiz poptavka po téchto parkovacich mistech neni tak vysoka. Parkovaci mista pro
invalidy pak nabizi 6 parkovacich zén. PiestozZe je tato zona, co se tyce poctu podzén nejmensi,
z pohledu celkového poctu parkovacich mist je na prvnim misté. Diivodem je nejen pfitomnost
parkovaciho domu Atrium Palace, ale 1 faktem, ze v této oblasti se nachazi vice rozlehlych
prostor, kam se jednotlivych parkovacich mist vejde podstatné vice. V nasledujici tabulce

muizeme vidét jednotlivé zony a pocty parkovacich mist piislusejici k jednotlivym oblastem.
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Tabulka 13: Piehled poctu parkovacich mist zona C

Zéna  |Misto BéZna parkovaci mista | Mista pro invalidy | Mista pro zasobovani | Mista pro rezidenty
Zévodu Miru 326 0 0 0
Atrium Palace 652 0 0 0
Poliklinika 60 9 2 0
Vnitroblok K Polabindm 0 0 0 53
Vhnitroblok u pivovaru 0 0 0 54
C Pivovar 57 1 0 0
Palackého 15 2 0 0
Vniroblok Havli¢kova 0 0 0 63
U Marka vnitroblok 116 7 0 0
Nerudova - Jungmanova 184 3 2 0
Némésti Cs. Legii 225 13 4 0
U nédrazi 11 0 4 0

Zdroj: Vlastni zpracovani z dokumentu ,,Chytiejsi parking*

Analyza obsazenosti

Analyza obsazenosti parkovacich mist bude realizovana stejnym zptisobem jako v ptedchozich
z6nach. V analyze byla vyhodnocena obsazenost parkovacich mist v rozmezi 80 % az 100 %
jako vysoka. Dvé zkoumané oblasti spadaji pravé do tohoto rozmezi. Prvni z nich, ulice
Palackého, vykazuje obsazenost 93 %. Tato oblast ma vyrazné¢ méné parkovacich mist nez
ostatni, a pravé to prispiva k jeji vySsi obsazenosti. Parkovisté se nachazi v bytové zastavbe,
coz naznacuje, ze je vyuzivano hlavné rezidenty a navstévniky, kteti zde bydli a maji zde
zaparkovana sva vozidla. Vzhledem k vysoké obsazenosti je evidentni, Ze auta zustavaji v této
oblasti dlouhodobé odstavena jak béhem dne, tak i v noci. MoZnost roz§ifeni parkovacich mist
je zde komplikovana kvili omezenému prostoru. Druhou vysoce obsazenou oblasti je Namésti
Cs. Legii, kde obsazenost dosahuje 83 %. Tato lokalita je domovem vysoké Skoly, kancelari
a prodejen, coz odrdzi zvySenou poptavku po parkovacich mistech. Zamé&stnanci a studenti zde
rano parkuji sva vozidla a zanechavaji je zaparkovana po cely den az do odpoledne. Kromé
toho se v okoli nachazi i bytova zéstavba, jez umozinuje rezidentim a navstévnikiim parkovani

s moznosti dlouhodobého odstaveni vozidel.

Tabulka 14: Priimérnd obsazenost parkovacich mist v béiné pracovni dny v zoné C

PRUMERNA OBSAZENOST
Zéna |Misto Pocdet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 | Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Zéavodu Miru 326 228,75 70% 283,75 87%
Atrium Palace 652 145,75 22% 28,75 4%
Poliklinika 71 51 72% 33,5 47%
Vnitroblok K Polabinam 53 40 75% 49,5 93%
Vnitroblok u pivovaru 54 37 69% 52,75 98%
C Pivovar 58 42,75 74% 56,75 98%
Palackého 17 15,75 93% 15,75 93%
Vniroblok Havli¢kova 63 44,5 71% 58 92%
U Marka vnitroblok 123 81 66% 110,75 90%
Nerudova - Jungmanova 189 134 71% 175,75 93%
Namésti Cs. Legii 242 201 83% 224,75 93%
U nadrazi 15 11,5 77% 5,25 35%

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Pfedmétem této analyzy je mapovani obsazenosti parkovacich mist v priabéhu dne
v oblasti C. Jiz na prvni pohled na graf mizeme pozorovat zcela odlisny trend ve srovnani
s predchozimi dvéma zénami. V této oblasti dochazi k poklesu obsazenosti az do 8:00 hodin.
Charakteristickym rysem této zony je pfitomnost zna¢ného mnozstvi bytovych zastaveb,
v nichz bydli rezidenti a navs$tévnici, a zdroveil zde neni tak vysoky pocet obchodl ¢i
pracovnich prostor, které by vyzadovaly dojizdéni obyvatel do této zony. Nejvyssi nartiist
obsazenosti je zaznamenan mezi 8:00 a 10:00 hodinou, coz je disledkem existence obchodniho
centra Atrium Palace Pardubice, jehoz obchody oteviraji v 9:00 hodin, coz vede k naplnéni
podzemniho parkovisté tohoto obchodniho domu. Po tomto prudkém nardstu obsazenosti
dochazi k jejimu kratkodobému stabilizovani, avSak po 14:00 hodin¢ se objevuje vyznamny
pokles obsazenosti, jenz mize byt zptisoben odjezdem jednotlivel do zaméstnani, piicemz
pracovni doba zacind v 15:00 hodin. V této oblasti neni takové obchodni zaopatieni, a proto je
zde pozorovana mén¢ stabilni obsazenost s konkrétnimi vykyvy, které jsou ovlivilovany
pohyblivosti populace. Odchod zaméstnancti na odpoledni smény je spojen s navratem téch,
ktefi maji ukoncenou denni sménu, coz zpusobuje po poklesu opetovny vyznamny nartist
obsazenosti, nebot’ tito zaméstnanci se vraceji do svych obydli. Stabilni obsazenost trva az do
20:00, kdy poté dochéazi k dalsSimu poklesu, ktery mlze byt zpisoben navratem osob ze
zamé&stnani v okolnich méstech, ale i téch vzdalenéjsich, jejichz vozidla jsou zaparkovana v této
zoné. Po jejich ndvratu vlakem, ¢i autobusem do svych automobilll nasedaji a odjizd¢ji. Délka
dojezdové vzdalenosti a frekvence vlakovych a autobusovych spojiit mohou tuto ¢asovou osu
zobrazovat jako logickou. Nasledné jiz dochazi k narlstu obsazenosti z divodu navratu

zbyvajicich osob ze zaméstnani, studentd, ktefi zde maji sva obydli, a dalSich osob.

Graf 5: Obsazenost parkovacich mist v prithéhu béZného pracovniho dne v zoné C

Obsazenost parkovacich mist v priibéhu dne

1400

1249 4939 1271 1263 1253

1
300 1224 1212 1190

1200
1100
1000 1048
900

800

Pocet obsazenych mist

700

O O Q O O N O N N O N N O N O N
. . Q Q Q Q Q .Q Q Q Q Q Q Q -Q Q Q .Q

2
@
Z

2
2.
2

Casovy priibéh

Zdroj: Vlastni zpracovani

57



V ramci posledni analyzy obsazenosti parkovacich mist o vikendu byla podrobné
zkouména zéna C, kterd vykazuje vysokou obsazenost v rozmezi 80 % az 100 % v Sesti
oblastech. V tomto ohledu je tfeba poznamenat, Ze vysoka iroven obsazenosti je pozorovana
ve vice oblastech, nez tomu obvykle byva v béznych pracovnich dnech. V této zoné€ se nachazeji
bytové zdstavby, kde béhem vikendu setrvavaji rezidenti, ptipadné navstévnici, kteti zde
odstavuji sva vozidla. V této oblasti se nachdzi také Atrium Palace Pardubice, které ptitahuje
zvySeny pocet navstévnikd, stejné jako obchodni dim Albert, jenz se nachazi v blizkosti
nadrazi. V nocnich hodinéch se objevuje vysoka obsazenost mimo ,,Atrium Palace Pardubice*
a oblast ,,U Nadrazi“ ve vSech lokalitach této zény, coz je zplisobeno ptitomnosti bytovych
zastaveb, které vyzaduji parkovaci mista. V noci jsou vSechna tato mista plné vyuzita, coz
ukazuje na skuteCnost, Ze tato oblast ¢eli nejvétSimu problému s parkovanim, a to predevsim

bé&hem noc¢nich hodin.

Tabulka 15: Priimérna obsazenost parkovacich mist o vikendu v z6né C

PRUMERNA OBSAZENOST
Zéna  |[Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 [ Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Zavodu Miru 326 273 84% 297,5 91%
Atrium Palace 652 48 7% 52,5 8%
Poliklinika 71 29 41% 20,5 29%
Vnitroblok K Polabindm 53 49 92% 49 92%
Vnitroblok u pivovaru 54 49,5 92% 53,5 99%
C Pivovar 58 51 88% 56,5 97%
Palackého 17 13 76% 16 94%
Vniroblok Havlickova 63 48,5 77% 53 84%
U Marka vnitroblok 123 79,5 65% 105,5 86%
Nerudova - Jungmanova 189 162 86% 174,5 92%
Namésti Cs. Legii 242 204,5 85% 221 91%
U nadrazi 15 9 60% 9,5 63%

Zdroj: Vlastni zpracovani

V této oblasti 1ze rovnéZz zaznamenat pokles obsazenosti parkovacich mist, ktery je
zpiisoben obdobnymi faktory jako v ptedchozich lokalitach, pficemz hlavni pfi¢inou je odjezd
zamé&stnancl do prace. Po 9. hodin€ dochéazi k vyraznému nérlstu obsazenosti, pfi¢emz tento
nartst je primarné dasledkem otevieni obchodii v Atrium Palace Pardubice, kde se nachéazi
parkovaci diim s vysokym poc¢tem parkovacich mist. Tento zvySeny stav obsazenosti pfetrvava
po cely den az do 17. hodiny, a to pravé z divodu pfitomnosti obchodni vybavenosti, ktera se
nachazi nejen v obchodnim centru u Masarykova nadraZzi, ale i v okolnich oblastech. Po 17.
hodiné dochdzi k poklesu obsazenosti, coz je zplsobeno postupnym uzaviranim obchodii

a sluzeb, pfi€emz nckteré z nich zaviraji jiz diive o vikendech, nebo maji ve zmiflované dobé
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béznou uzaviraci dobu. Tento faktor je hlavnim divodem odlivu fidict, a proto je mozné

pozorovat klesajici tendenci obsazenosti parkovacich mist.

Graf 6: Obsazenost parkovacich mist v pritbéhu vikendu v zoné C
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4 Pripadova studie

Meésto Pardubice dlouhodobé ¢eli naristajicim problémiim spojenym s obsazenosti parkovacich
mist, zejména v centru mésta a v pfilehlych rezidencnich oblastech. Vzhledem k vyraznému
nartstu dopravy v poslednich letech, zvySujici se urbanizaci a omezené infrastruktute je
nezbytné hledat alternativni metody, jak zvySit dostupnost parkovacich mist a zlepsit jejich
dlouhodobé¢ vyuzivani. V soucasné dob¢ se projevuji negativni diisledky nedostatecné kapacity
parkovacich mist, které zahrnuji zvySenou dopravni zatéz, ekologické dopady a souvisejici
nedostatek kratkodobého parkovani. Vystavba novych parkovist nebo parkovacich domi
pfedstavuje jak finan¢né, tak ¢asove narocny proces, pricemz mésto nema dostatek vhodnych
prostort, jez by bylo mozné k tomuto ucelu vyuzit. Tato studie analyzuje soucasny stav
obsazenosti parkovist' a navrhuje Ctyfi potencidlni feSeni s cilem optimalizovat parkovaci
kapacity a minimalizovat dopravni zatéz. Dale jsem zohlednila také vefejné znamé
problematické oblasti, které se dlouhodobé potykaji s obtizemi v oblasti parkovani, pficemz je

zde nezbytné implementovat vhodna feSeni.

Rozsireni kapacit parkovani

Pro feSeni problémut s kapacitou parkovani v Pardubicich se nabizi moznost vystavby
parkovacich domi na strategicky vybranych lokalitach. Mésto Pardubice jiz u€inilo prvni krok
v této oblasti vystavbou parkovaciho domu Arena Parking v blizkosti zimniho stadionu. Dalsi
vystavba parkovacich domti v oblastech, které se dlouhodobé potykaji s nedostatkem
parkovacich mist, by mohla pfispét k redukci poctu automobild na komunikacich, zvySeni
kapacity parkovacich mist a v konecném diisledku také ke zklidnéni dopravy v celém mésté.
Klicovym aspektem je identifikace kritickych lokalit a analyza mozZnosti vystavby novych
parkovacich domi. Dalsi alternativou ptfedstavuje vystavba zachytnych P+R parkovist, ktera
by byla umisténa na okrajich mésta v blizkosti zastavek méstské hromadné dopravy, coz by
usnadnilo pfistup obyvatel do centra mésta. V piipad¢ identifikace nedostate¢né kapacity
stavajicich parkovacich domi je mozno uvazovat o jejich modernizaci, naptiklad pfistavbou
dalsiho patra, pokud to technické podminky dovoluji. V Pardubicich se dlouhodobé potyka
s nedostatkem parkovacich mist oblast nemocnice a okoli hlavniho nadrazi.

Jednim z klicovych zjisténi je absence parkovacich mist v oblasti hlavniho nadrazi, ktera
vyrazné utrpéla po zruSeni parkovisté v prostorach byvalého lihovaru a zavedeni poplatkl za
parkovani u obchodniho centra Albert. V této lokalité¢ se nabizi moznost vybudovani
parkovaciho domu nebo zachytného parkovisté, které by mohlo zna¢né zmirnit tlak na

parkovani v centru mésta a jeho ptilehlych oblastech. Volna plocha se nachazi vedle soucasné
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prodejny hobby potieb UNI HOBBY Pardubice a jejiz parcelni Cislo je 1759/7. Tato lokalita
ma strategicky vyznam, nebot’ se nachazi v tésné blizkosti hlavniho autobusového a vlakového
nadrazi a zarovei v blizkosti této plochy se nachdzi zastdvka méstské hromadné dopravy, kterou
by mohli vyuzivat ndvstévnici parkujici v tomto zafizeni. Nejprve by bylo rozumné zrealizovat
zachytné parkovisté, které by ovéfilo poptavku po parkovacich mistech v této oblasti.
V ptipadé, ze by toto parkovisté vykazovalo vysokou miru vyuziti a bylo by evidentni, Ze jeho
kapacita je nedostatecnd, 1ze zvazovat moznost prestavby na parkovaci dim, jenz by mohl
vyrazné zvysit pocet parkovacich mist. Je zasadni, aby podminky parkovani v této lokalité byly
nastaveny tak, aby ldkaly fidice k parkovani zde, spiSe nez na zavedenych, mozna
vzdalenéjSich, ale bezplatnych mistech. V soucasnosti je hojné vyuZzivan prostor pfed mostem
Kapitana BartoSe smérem od hlavniho vlakového nadrazi k parkovani, a rovnéz tito fidi¢i by
mohli najit vhodné misto k parkovani v nové ziizeném prostoru, aniz by obsazovali mista, ktera
nejsou urcena k témto ucelim. Co se tyce ceny parkovani v ptfipadé vybudovani zachytného
parkovisté, mély by naklady na parkovani béhem dne byt nastaveny tak, aby nezatéZovaly
fidiCe, avSak zaroven pokryvaly provozni naklady. Pro pfildkani fidict do této oblasti by bylo
vhodné zavést testovaci fazi, kdy by parkovani bylo po celou dobu pobytu vozidla zdarma.
Béhem této doby by byla monitorovana obsazenost, coz by méstu umoznilo stanovit
pfiméfenou cenovou politiku. Po uplynuti urcité doby by doSlo k zavedeni poplatku za
parkovani, o jehoz vy$i by byli fidi¢i v€as informovani, pfi¢emz cena by byla stanovena formou
denniho pausalu. Zvyhodnéné parkovani by mohlo zahrnovat tydenni nebo mési¢ni predplatné,
které by byly k dispozici pro fidi¢e dojizdéjici denné vlakem nebo autobusem do zaméstnani,
ale ktefi nejsou obCany Pardubic a jejichz dojezd do mésta probihd osobnim vozem. Toto
zvyhodnéné parkovani by jim poskytovalo vétsi Sanci nalézt parkovaci misto. K dalSim
strategickym moznostem pro zvySeni atraktivity parkovani v této oblasti by mohl patfit
,balicek®, v jehoz ramci by fidic¢i ziskali zdarma jizdenku na méstskou hromadnou dopravu pfi
zakoupeni parkovaciho listku, ¢imz by byla pokryta jejich cesta do cilové destinace a zpét.
Druhym strategickym mistem pro vystavbu parkovaciho domu se jevi aredl Pardubické
nemocnice. Tato lokalita se dlouhodobé potykd s nedostatkem parkovacich mist. Prvnim
potencialnim prostorem k feseni této problematiky je parcela nachéazejici se mezi budovou €. 47
a budovou préadelny, na niz se v soucasnosti nachazi standardni parkovisté pro ptiblizné¢ 90
automobill. Tato plocha by méla byt pfepracovana na parkovaci diim, jenz by slouzil nejen
nemocni¢nimu personalu, jehoz parkovéni by bylo zvyhodnéno, ale rovnéz pacientim
nemocnice, ktefi by za parkovani v tomto objektu uhradili bézny poplatek a mohli by jej

vyuzivat neomezené¢ az do naplnéni kapacity. Vyhodou této lokality je jeji bezprostiedni
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umisténi v aredlu nemocnice, coZ by umoznilo osobam s omezenou pohyblivosti a pacientim
na invalidnich vozicich vyhnout se dlouhé cest¢ do aredlu nemocnice. Na druhé strané,
nevyhodou je absence parkovacich mist béhem rekonstrukce, nebot’ by doslo k iplnému zruseni
parkovacich mist v této oblasti, a to az do doby, nez bude parkovaci dim dokoncen. Nicméné
prostor je dostatecné rozsahly pro vystavbu parkovaciho domu, ktery by mohl disponovat vice
patry a poskytnout tak adekvatni kapacitu parkovacich mist pro fidice. V no¢nich hodinach by
tento parkovaci dim mohl byt otevien za poplatek i pro ostatni fidice, ktefi nejsou navstévniky
nemocnice a hledaji parkovaci misto v blizkosti jejiho arealu pouze na no¢ni dobu. Tito fidici
by nasledn¢ v rannich hodinach opustili parkovaci mista, ¢imz by je uvolnili pro personal
nemocnice a jeji pacienty.

Druhou mozZnosti v tomto arealu je prostor, v némz se aktudln€ nachazi parkovaci plocha
s kolmym stanim, situovana na parcele ¢. 465/4. Tento prostor je v§ak znacné omezeny rozmeéry,
coz komplikuje vystavbu parkovaciho domu, nicméné nelze to povazovat za zcela nemozné.
Pokud budou dodrzeny podminky stanovené normami CSN 73 6356 — Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel a CSN 73 0802 — Pozarni bezpeénost staveb: Garaze, mize byt
vystavba parkovaciho domu proveditelnd. Mezi klicové podminky patii poZzadavky na velikost
parkovacich mist, sklon ptijezdové rampy a $itka jizdniho pruhu. V rdmci pozéarni bezpecnosti
je rovnéz nutné zarucit dostate¢ny pocet unikovych vychodi, pozarnich cest a systém
odvétravani v piipad¢ uzavieného parkovisté. V aktudlnim prostranstvi se nachazi parkovaci
pruh o délce ptiblizné 170 metrli, avSak k vystavbé parkovaciho domu by bylo mozné vyuzit
pouze 100 metrii plochy, nebot’ v tésné blizkosti zbylého prostoru se nachéazi horkovod, coz by
komplikovalo realizaci stavby. Jednou z navrhovanych variant je vystavba podlouhlého
parkovaciho domu, ktery by obsahoval tfi podlazi. Na jedné stran¢ by byla parkovaci mista,
zatimco na druhé by byl umistén jizdni pruh s jednosmérnym provozem. Pro pftistup do
jednotlivych podlazi by slouzila spirdlova ramp, umisténa na jedné stran¢ parkovaciho domu
s vyjezdem na kazdém podlaZzi. Tato rampa by se nachazela na opa¢ném konci objektu a slouzila
by pro vyjezd vozidel. Parkovaci dim bude vybaven bezpecnostni zavorou, ktera bude
monitorovat pocet vozidel v tomto prostoru. Tento tidaj bude nasledné zobrazen na informacni
tabuli umisténé pred vjezdem, aby fidici byli informovani o aktualni obsazenosti a rozhodli se,
zda je vhodné do parkovaciho domu vjizdét. Parkovaci diim by mél otevienou strukturu, a tudiz
by se nejednalo o typicky uzavieny parkovaci diim, jako je tomu napiiklad v Atrium Palace
Pardubice, ale zde by byly pouze nizké zdi, ¢imz by se zajistila dostatecna vzduSnost

a pfistupnost pro pfipadny zésah integrovaného zachranného systému.
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Obrazek 3: Hlustracni navrh moZné podoby parkovaciho domu v aredlu nemocnice

Zdroj: Vytvoteno pomoci ChatGPT, 2025

Optimalizace cenové politiky parkovani

Zasadnim néastrojem k feSeni problematiky pfeplnénych ulic automobilovou dopravou je

ree
1

implementace systému tzv. ,,chytrého parkovani, coz zahrnuje stanoveni cen za parkovani na
zaklad¢ aktudlni poptdvky. Mésta jako San Francisco, s projektem SFpark, prokdzala, Ze
spravné nastavené ceny parkovacich mist vedou ke snizeni poctu automobilll obihajicich za
ucelem nalezeni volného parkovaciho mista, k uklidnéni dopravy a ke zvySeni obratu na
parkovacich mistech. V Pardubicich by bylo mozné testovat takovy systém nejprve v pilotnich
zonach, naptiklad v okoli hlavniho nadrazi, v centru mésta ¢i v blizkosti nemocnice, a na
zaklad¢ shromazdénych dat jej dale rozsifovat. Zavedeni flexibilnich sazeb mtze byt spojeno
s leps$i navigaci fidict prostfednictvim modernich technologii a aplikaci, které¢ indikuji aktualné
dostupné parkovaci mista (Shoup, 2018, str. 30—33). Aktudlni stav cenové politiky parkovani v
Pardubicich je zalozen na délce parkovani v jednotlivych oblastech. Prvni ¢asovy usek pro
placené parkovéani Cini tficet minut, ndsledné jedna hodina a poté kazda dalsi hodina. N¢které
oblasti stanovuji denni limity, které nesmi byt pfekroceny v ptipad¢ dlouhodobéjsiho odstaveni
vozidla. Na zaklad¢ analyzy zamérené na obsazenost parkovacich prostor béhem jednoho dne
je mozné identifikovat ¢asové Spicky, kdy je obsazenost nejproblematictéjsi. Na zakladeé téchto
dat lze néasledné nastavit variabilni ceny parkovéani, konkrétné¢ vyssi ceny bchem Spicek
a snizené ceny mimo tyto obdobi. Timto zplisobem miZze dojit k omezeni dlouhodobého
parkovani v centru mésta a k podpote vyuzivani odlehlejSich ¢asti pro parkovani s naslednym

vyuzitim vetejné dopravy pro piijezd do centra. Tento pfistup také motivuje fidi¢e ke snizeni
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potieby dlouhodobého parkovéani. Pokud by bylo parkovani v prvnich patnacti az tficeti
minutdch k dispozici zdarma, mohlo by to slouzit jako motivace pro fidice, aby rychleji
vyfizovali své zdlezitosti ve méste. Tim by se zvysil obrat parkovacich mist a dostupnost pro
ostatni motoristy. Optimalizace cenové politiky Gizce souvisi s vystavbou zachytnych parkovist
¢i parkovacich doml v okrajovych oblastech mésta. Tato zatizeni by nabizela dlouhodobému
parkovani vyhodnéjsi cenové podminky, coz by vedlo k podpote parkovani v téchto oblastech
a tim by se uvolnily parkovaci kapacity v centru pro ty, ktefi potfebuji parkovani na kratsi dobu.
Moznost vybudovani zachytného parkovisté byla uvedena vyse v souvislosti s problematikou
parkovani u hlavniho nadrazi stejné tak jako vystavba parkovaciho domu v aredlu nemocnice,
kde existuji dv¢ alternativni feseni, kterd 1ze realizovat samostatné podle preferenci, nebo je
mozné zvolit variantu jejich kombinace. V rdmci své cenové politiky se mésto Pardubice mtlize
v budoucnu zabyvat postupnym zavedenim placeného stani v no¢nich hodinach. Tento krok ma
za cil chrénit rezidentni parkovani a tim eliminovat parkovani navstévniki, kteti zde odstavuji

svéa vozidla.

Podpora alternativnich zpusobu dopravy

Alternativni zpiisoby dopravy jsou v soucasné dob¢ zna¢né podporovany jako efektivni feSeni
problémil s dopravou a parkovanim v méstskych oblastech. V. mnoha méstech se rozviji systém
pUjcovani sdilenych bicykli, které mohou za poplatek vyuzivat v§ichni zajemci. Dale se nabizi
moznost vyuzit sdilené kolobézky, jez plni obdobnou funkci jako sdilend kola, avSak jsou
preferovany zejména mladsi generaci. V rdmci podpory alternativnich zptsobi dopravy
spociva jedno z moznych feSeni v budovani kvalitnéjsi infrastruktury pro cyklisty, ktera bude
pfedstavovat piinos nejen pro uzivatele sdilenych bicykld, ale téZ pro ty, ktefi jezdi na kolech
vlastnich. Mé&sto Pardubice jiz zavedlo ochranné cyklistické pruhy, jejichz cilem je chranit
cyklisty pted projizdéjicimi vozidly a souc¢asné podporovat cyklistickou dopravu. Vytvareni
dalsiho poctu takovychto pruhd, piipadné cyklistickych zon, by mohlo posilit divéru obyvatel
v cyklistickou dopravu po mésté a snizit obavy z okolniho silni¢niho provozu. To by mélo
pfispét k omezeni pohybu motorovych vozidel po mésté, zejména téch, kterd maji mistni
charakter, a tim by mohlo pfispét k eliminaci parkovani nejen v centru mésta, ale i v jeho
ptilehlych oblastech.

Druhym moznym feSenim je podpora carsharingu, ktery je jiz implementovan
v nékterych méstech a funguje na podobném principu jako sdilena kola ¢i kolobézky. Existuje
nékolik typt sdilenych automobildi, mezi néz patii naptiklad round-trip carsharing. Tento typ

se vyznacuje tim, ze spolecnost, jez disponuje nékolika vozidly, tato vozidla nabizi uzivatelam.
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Ridi¢ si miize dané vozidlo piedem rezervovat prostiednictvim webové stranky nebo mobilni
aplikace a platba se provadi za dobu zapijceni nebo podle ujetych kilometrti. Tento systém je
charakteristicky tim, ze vozidlo je vyzvedavano a vraceno na pfedem stanoveném misté¢ nebo
v parkovaci zon€, coz mohou byt lokality v odlehlejSich ¢astech meésta, kde parkovani
nezatézuje béznou dopravu. Druhym typem je free-floating carsharing, ktery se od prvniho
vyrazné odliSuje, nebot’ umozinuje uzivatelim vyzvednout si vozidlo kdekoli ve mésté. Tento
model vSak neumoznuje rezervaci vozidla pfedem, nebot’ neni zndmo, v jaké zoén¢ se vozidlo
nachazi a zda je pravé volné. Poslednim typem je peer-to-peer carsharing, ktery umoziuje
uzivatelim zprostfedkovat si automobil mezi sebou (Autonaptil.cz, ©2018). Pro feSeni
parkovani v Pardubicich neni vyhodné vyuZzivat systém free-floating carsharingu, ktery se
vyznacuje potifebou mit velké mnozstvi vozidel vzdy k dispozici po celém mésté. Tento ptistup
Casto vede k obsazeni parkovacich mist, a to 1 v pfipadech, kdy nedochéazi k zadnému vypujcent,
¢imz mohou byt tato mista zablokovdana na néckolik dni. Alternativni feSeni, kterda jsou
v Pardubicich realizovatelnd, zahrnuji konkrétné round-trip carsharing, jenz miize mit svou
zakladnu mimo meésto, nebo v jeho odlehlé Casti, ¢imZ se zabrani blokaci parkovacich mist
v centru mésta. Peer-to-peer carsharing ma zasadni vyhodu, nebot’ umoziuje lidem, ktefi maji
dlouhodobé odstavené automobily na parkovisti a nevyuzivaji je Casto, nabidnout své vozidlo
jako sdilené. Timto zpiisobem si je mohou ostatni vypuj¢it v ptipad¢ potieby, coz funguje
analogicky k ubytovani na platformé AirBnB, kdy si lidé rezervuji a pajcuji auto, za které

nasledné zaplati a poté je vraci jeho majiteli.

Regulace a kontrola parkovani

Parkovani mimo vyznacené parkovaci mista, nebo na mistech, kde je toto jednani zakazéano, je
Castecn¢ zplsobeno absenci adekvatni kontroly a sankci spojenych s timto nezddoucim
chovanim. ZvySovani trovné kontroly a zavedeni ptisluSnych sankci mohou pfispét k redukci
nelegalniho parkovani a nasmérovani {idi¢t do vyhrazenych parkovacich zon. Je v§ak nezbytné
nejprve vytvofit tyto parkovaci zony, coz mize zahrnovat naptiklad vystavbu parkovaciho
domu ¢i zachytného parkoviste, které by mélo kapacitu pro vozidla parkujici na nelegélnich
mistech. V centru mésta by také mohlo byt zavedeno omezené parkovéani na urcity casovy
interval, ktery musi fidi¢i respektovat. Naptiklad na mistech v centru mésta by mohlo byt
zavedeno parkovani omezené na 60 minut, zejména v blizkosti bank ¢i ufadl, kde neni nutné
parkovat déle nez tuto dobu pro vyfizeni pifipadnych zalezitosti. Timto zpisobem dojde
k vys$§imu obratu parkovacich mist, coz umozni jejich lepsi dostupnost i pro ostatni fidice

a zajisti rychlejs$i obménu vozidel. U tohoto typu parkovani je klic¢ova prave kontrola a ptipadné

65



sankce, které povedou fidice k dodrzovani stanovenych piedpisti, coz nésledné ptispeje

ke zlepSeni parkovaci situace a plynulosti dopravy.

4.1 Rozhodovaci procesy

Pro stanoveni optimalni varianty zavedeni zlepSeni parkovani v Pardubicich je nezbytné
aplikovat rozhodovaci procesy, které disponuji definovanymi postupy pro vybér
nejvhodnéjsiho feseni. V rdmci tohoto kontextu je mozné pro vybér nejlepsi varianty feSeni
vyuzit bud’ multikriteridlni rozhodovani (MCMD), nebo rozhodovani na zidklad¢ analyzy

nakladu a ptinosi (CBA).

Multikriterialni rozhodovani

V ramci rozhodovaciho procesu o nejvhodnéj$im feSeni v oblasti parkovani lze aplikovat
metodu vazeného bodového hodnoceni (WSM). Nejprve je nezbytné definovat kritéria, ktera
budou pouzivéna k posouzeni jednotlivych alternativ. U kazdého z téchto kritérii je tieba
stanovit odpovidajici vahy, jeZ odraZeji relativni vyznam jednotlivych variant; soucet téchto
vah musi byt vzdy roven jedné. Kazdé varianté feSeni parkovani bude ptidélena znamka pro
kazd¢ kritérium, pfi¢emz vyssi znamka indikuje lepsi vysledek. Pro ur¢eni optimalni varianty
se nasledn¢ pro kazdou alternativu vypocita vazeny prumeér, pfiCemz varianta s nejvysS$im
poctem bodil se stdva nejvhodnéjSim feSenim (Triantaphyllou, c2000, str. 6-7). V rdmci nasi
analyzy, zaméfené na vybér optimalni varianty feSeni problematiky parkovani, zvolim tuto
hodnotici metodu. Tento pfistup umozniuje definici riznych kritérii, kterd jednotlivé varianty
musi spliovat. Na zaklad¢ téchto kritérii bude urcena jejich dulezitost, coz povede k jasnému

uréeni nejvhodnéjsi varianty pro feSeni problematiky parkovani v Pardubicich.

Analvza nakladu a prinosu

V radmci této analyzy dochazi k porovnavani ekonomické efektivity jednotlivych variant. Tento
proces se zamé&fuje na analyzu ndklada a vynost vyjadienych v penéznich jednotkach. Nejprve
bude definovano n¢kolik rtiznych moznosti, které budou pfedmétem hodnoceni. Daéle je
nezbytné stanovit, jakym zptisobem budou tyto moznosti hodnoceny, zda se hodnoceni bude
vztahovat pouze na urcitou geografickou oblast, na cely stat, nebo dokonce na oblast Evropy.
Nasledn¢ budou identifikovany dopady, do kterych kategorii spadaji, a soucasné bude
provedena predikce téchto dopadii po celou dobu realizace dané varianty. K témto dopadim
budou piitfazeny penézni hodnoty, které budou diskontovany podle pfedem stanovené diskontni
sazby, aby bylo mozné stanovit jejich soucasnou hodnotu. Poté bude mozné vypocitat
efektivnost jednotlivych alternativ prostfednictvim finan¢nich kritérii. V neposledni fad€ bude

realizovédna analyza citlivosti, kterd osvétli, jakym zptsobem je ovliviiovan penézni tok a zda
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tento faktor pfispéje k Uspéchu ¢i netspéchu konkrétni varianty. Na zaveér bude provedeno

zhodnoceni jednotlivych variant na zéklad¢ jejich dosazenych vysledkt (Soukopova, 2013).
4.2 Aplikace multikriterialniho rozhodovani

Pted zahajenim rozboru samotného multikriteridlniho rozhodovani je nezbytné uvést, ze
vSechny stanovené alternativy a kritéria, vcetné pfidélenych vah, jsou vysledkem mého
subjektivniho posouzeni. Tato analyza tedy nevychézi z odborného zazemi profesiondla, ktery
by realizoval podrobny vyzkum tykajici se vlivu a moznosti stanoveni jednotlivych vah, jez by

v tomto piipadé vedly k pfesnéjSimu a relevantnéjSimu hodnoceni.

Pii aplikaci multikriteridlniho rozhodovani je nezbytné nejprve definovat jednotlivé
alternativy feSeni, které budou porovnavany v kontextu parkovéani v Pardubicich. V rdmci mé
ptipadové studie byly identifikovany Ctyii realizovatelné alternativy, jeZ je tfeba analyzovat,
aby se urcila ta, kterd by pro mésto pfinesla nejvétsi ptinos na zéklad¢ zvolenych kritérii. Tyto
alternativy zahrnuji:

1. Rozsifeni kapacit parkovani
2. Optimalizace cenové politiky parkovani
3. Podpora alternativnich zptisobii dopravy

4. Regulace a kontrola parkovani

Druhym zasadnim krokem v rdmci této analyzy je nutnost definovat kritéria, na jejichz
zaklad¢ budou jednotlivé varianty feSeni posuzovany, a vymezit k nim odpovidajici vahy, které
reflektuji jejich vyznamnost pii hodnoceni téchto alternativ. Soucet téchto vah napti¢ vSemi

kritérii musi byt roven jedné. Mezi uvedena kritéria patfi:

1. Naklady na realizaci.........ccccoveeverveenienceiennenne. véha = 0,3
2. Dopady na dopravu (efektivita feSeni)................ vaha = 0,3
3. Casova naroénost na realizaci ............ovevvevevnn... vaha=0,2
4. Ptijatelnost pro verejnost.........cccceevveerveeieeneennen. vaha = 0,2

Néklady na realizaci ptedstavuji vyznamny faktor z diivodu jejich vysoké vahy, ktera vychazi
z omezeni rozpoctl. Je tedy nezbytné peclive posoudit, jakou finan¢ni z4t€z bude dana varianta
predstavovat. Naklady sice hraji klicovou roli, nicmén¢ nejsou jedinym rozhodujicim faktorem.
U efektivity feSeni bylo zvoleno shodné nastaveni vah, nebot’ cilem analyzy je dosazeni
zlepSeni, a pro uspéch je nezbytné, aby vybrand varianta byla efektivni. Co se tyce ¢asové
naroc¢nosti, byla zvolena niz§i véha, jelikoz ¢as nema vzdy zasadni vyznam. Mésto miize mit

dlouhodobé plany, a proto neni vzdy nezbytné spéchat s realizaci dané varianty. Z tohoto
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diivodu je u této kategorie nastavena nizsi vaha ve srovnani s ndklady a efektivnosti. V oblasti
pfijatelnosti vefejnosti se ne vzdy setkdvame s okamzitym pfijetim, coz v§ak neznamena, Ze

varianta nebude akceptovana v pribehu casu. Z tohoto diivodu byla nastavena nizsi vaha, avSak

[RA4

Nasledné je nezbytné hodnotit kazdou alternativu feSeni na Skale od 1 (nejhorsi) do
5 (nejlepsi) v piipad¢ kazdého ze stanovenych kritérii. Poté je tfeba provést soucet téchto

hodnoceni, které poskytne konecné posouzeni kazdé alternativy.

Rozsireni kapacity parkovani

Pfi stanovovani jednotlivych hodnoceni bylo nejvice zohlednéno dopad na dopravu, ktery
v tomto piipad¢ pfedstavuje vyznamny faktor. Tento faktor je hodnocen jako 5, nebot’ se
pfijatelnost pro vetejnost, jez byla hodnocena znamkou 4, nebot’ vefejnost podporuje zvyseni
kapacity parkovacich mist. Ostatni dvé kritéria byla hodnocena niz§imi hodnotami, a to
z diivodu vysokych nakladi na vystavbu novych zachytnych parkovist’ a parkovacich domt,

které jsou rovnéz ¢asove narocné na realizaci. Celkové hodnoceni této varianty tedy ¢ini 3,3.

Tabulka 16: Multikriterialni analyza pii posuzovdni rozSiieni kapacity parkovani

Kritérium Vaha Hodnoceni | VaZené skore
Naklady na realizaci 0,3 2 0,6
Dopady na dopravu 0,3 5 1,5
Casova naro¢nost na realizaci 0,2 2 0,4
Ptijatelnost pro verejnost 0,2 4 0,8
Celkové skore 33

Zdroj: Vlastni zpracovani

Optimalizace cenové politiky parkovani

Pii stanovovani hodnoceni této alternativy byly nejvyse ohodnoceny tii kritéria, kterd obdrzela
jednotlivé znamku 4. Co se tyc¢e financni ndro¢nosti, tato alternativa se vyznacuje nizkymi
naklady, nebot’ nevyzaduje z4dné stavebni zasahy, jednd se vyhradn€¢ o Upravy v ramci
stavajiciho systému. Z pohledu dopadu na dopravu je tato alternativa vyhodna, jelikoz efektivné
reguluje poptavku po parkovacich mistech v pietizenych lokalitdch. V oblasti ¢asové narocnosti
je rovnéZ tato alternativa hodnocena pozitivné, nebot’ jeji implementace probiha v relativné
kratkém casovém horizontu; zmény cen nebo piipadné informaéni kampané lze realizovat
v fadu mésict. Jedinym faktorem, ktery negativné ovliviiuje hodnoceni, je pfijatelnost
vetejnosti, jelikoZ zvySovani cen neni obvykle vnimano pozitivné a obfané neradi plati vyssi

Castky za parkovani. Celkové hodnoceni této varianty tedy ¢ini 3,6.
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Tabulka 17: Multikriterialni analyza pii posuzovdni cenové politiky parkovani

Kritérium Vaha Hodnoceni | VazZené skore
Naklady na realizaci 0,3 4 1,2
Dopady na dopravu 0,3 4 1,2
Casova naro¢nost na realizaci 0,2 4 0.8
Ptijatelnost pro verejnost 0,2 2 0,4
Celkové skore 3,6

Zdroj: Vlastni zpracovani

Podpora alternativnich zpusobu dopravy

Pfi hodnoceni této alternativy dosahlo kritérium dopadii na dopravu nejvyssiho hodnoceni.
V pfipadé implementace této alternativy dojde ke snizeni poptavky po parkovani
v dlouhodobém horizontu a zaroven podpoti udrzitelnou dopravu. Je vSak tfeba zminit, Ze jeji
nevyhodou je, Ze okamzité nefeSi problém nedostatku parkovacich mist; predstavuje spise
zpiisob, jak snizit obsazenost parkovist. Z hlediska finan¢ni ndro¢nosti tato alternativa vyzaduje
vystavbu urcité infrastruktury, jako jsou cyklostezky a stanice sdilenych automobill, nicméné
neni tak ndkladnd jako samotna vystavba parkovisté. Tato skutecnost rovnéz souvisi s ¢asovou
narocnosti, nebot realizace vyzaduje Cas a je rovnéz nezbytné poskytnout obyvatelim
prilezitost ménit své navyky, které jsou ze zacatku siln¢ zaméteny na pouzivani automobilii. Co
se tyce piijatelnosti pro vefejnost, tato alternativa se nachézi na pomezi; jsou mezi neutralnimi
stanovisky jak takovi, ktefi tuto moznost vitaji, tak i ti, ktefi nadale preferuji automobilovou
dopravu a budou s touto alternativou nesouhlasit. Celkové hodnoceni této varianty tedy Cini

3.3.

Tabulka 18: Multikriterialni analyza pii posuzovani alternativnich zpiisobii dopravy

Kritérium Vaha Hodnoceni | VaZené skore
Naklady na realizaci 0,3 3 0,9
Dopady na dopravu 0,3 4 1,2
Casova naro¢nost na realizaci 0,2 3 0,6
Ptijatelnost pro verejnost 0,2 3 0,6
Celkové skore 3,3

Zdroj: Vlastni zpracovani

Regulace a kontrola parkovani

V ramci této alternativy byla dv¢ kritéria, a to ¢asova a finan¢ni ndro¢nost, hodnocena vysokym
stupném 4. Co se tyce financni naro€nosti, jednd se zejména o administrativni opatfeni ¢i
pfipadnou vyménu dopravniho znaceni. Stejné tak lze aplikovat obdobné zavéry na casovou
naro¢nost, nebot’ uvedené kroky nejsou nijak Casové narocné a mohou byt realizovany

v relativné kratkém ¢asovém horizontu. Zbyla dvé kritéria byla hodnocena stupném 3. V oblasti
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dopadii na dopravu by tato alternativa mohla pfispét k efektivngj$imu vyuzivani stavajicich
parkovacich mist a k omezeni nelegalniho parkovani. Nicméné, tato opatfeni nijak netesi
nedostatek parkovacich mist, nybrz pouze reguluji jejich obsazenost. Z hlediska vetejné
pfijatelnosti se miizeme setkat s riznorodymi ndzory na tuto problematiku. Nékteti obyvatelé
vitaji tuto zménu, coz se da predpokladat zejména u téch, ktefi nejsou touto zménou vyrazné
omezeni. Na druhé strané existuji také ti, ktefi se postavi proti zavedeni této alternativy, jelikoz

by je to mohlo omezit v parkovani. Celkové hodnoceni této varianty tedy ¢ini 3,5.

Tabulka 19: Multikriterialni analyza pii posuzovdni regulace a kontroly parkovani

Kritérium Vaha Hodnoceni | VazZené skore
Naklady na realizaci 0,3 4 1,2
Dopady na dopravu 0,3 3 0,9
Casova naro¢nost na realizaci 0,2 4 0,8
Ptijatelnost pro verejnost 0,2 3 0,6
Celkové skore 35

Zdroj: Vlastni zpracovani
Na zaklad¢ vyse uvedenych informaci je mozné z definovanych alternativ vybrat nejvhodnéjsi
variantu pro feSeni problematiky parkovéani v Pardubicich. Jednotlivé varianty byly hodnoceny

a umistily se v nasledujicim potadi:

1. Optimalizace cenové politiky parkovani............ hodnoceni = 3,6
2. Regulace a kontrola parkovani ..........c.cceceeneee. hodnoceni = 3,5
3. Rozsiteni kapacity parkovani ............ccccceeenneeee. hodnoceni = 3,3
4. Podpora alternativnich zpiisobii dopravy .......... hodnoceni = 3,3

Na zéklad¢ provedené analyzy se jednoznacné prokazalo, Ze nejefektivnéjsi alternativou je
optimalizace cenové politiky parkovani. Tato varianta se vyznacuje nizkymi naklady na
zavedeni, jejim bezprostfednim provedenim a ofekédvanym pozitivnim efektem. Nicméné je
tieba vzit v ivahu mozné nesouhlasné reakce vefejnosti, coz by mohlo byt omezujicim
faktorem. V ptipadé¢, Ze bude realizovana spravné koncipovand a srozumitelnd kampan pro
podporu tohoto opatieni, 1ze o¢ekavat jeho Sirsi pfijeti obyvatelstvem. Tato alternativa pfinasi
vyhodu v tom, Ze nevyZzaduje rozsifovani stavajicich parkovacich mist, coz eliminuje nutnost
hledani vhodnych lokalit pro tento ucel. Zaroven zvySuje obratkovost parkovani a umoziuje
tak vice fidicim vyuzit dostupna mista, aniz by doslo ke zvyseni jejich kapacity. Pted realizaci
této varianty je nezbytné provést analyzu problematickych oblasti a monitorovat dobu stani
jednotlivych vozidel. Na zaklad¢ téchto zjisténi je nutné adekvatné nastavit pravidla, ktera se
tykaji maximalni doby stani a pfipadné cenové politiky parkovéni. S fizenim téchto opatieni

uzce souvisi i diikladna kontrola jejich dodrzovéani a moznost sankcionovani v pfipadé€ poruseni.
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Zavedeni této varianty by mélo byt prioritné zaméfeno na nejvice vytizené oblasti, jako je
historické centrum meésta a mista, kde se nachazeji dalezité urady, jez jsou po celé dny
navs§tévovany obcany. V priub¢hu zavadeéni je nezbytné sledovat, jak nova opatieni ovliviluji
situaci v oblasti parkovani a zda jsou nastavena adekvatng. V ptipad¢ potieby, pokud néktera
oblast nebude nastavena spravné, dojde k jeji revizi a nésledné kontrole. Po zavedeni
efektivniho systému, ktery prokaze svoji funkcnost a ziskd si akceptaci fidi¢l, mize byt
zahajeno jeho rozsifovani do dalSich oblasti, pficemz se zohledni aktualni obsazenost a délka
stani vozidel. Timto zpisobem se nejednd o jednorazovou zélezitost, ale o dynamické opatieni,
které lze v pribéhu casu vylepSovat a pfizpisobovat aktudlnim potfebdm. Pfi spravné
implementaci takového systému je mozné ocekavat piinosné feSeni problematiky parkovani

v méstském prostiedi, na které mohou navazovat dalsi regulativni opatieni.
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ZAVER

Tato diplomova prace se zaméfila na problematiku dostupnosti parkovacich mist v Pardubicich
a hledala moZznosti jejiho zlepSeni prostfednictvim systémového ptistupu. Na zdkladé podrobné
analyzy soucasné¢ho stavu, kterd zahrnovala mapovani obsazenosti parkovist v ridznych
Casovych intervalech a dnech v tydnu, byla rovnéZ provedena analyza obsazenosti parkovani,
sledujici prubeh celého jednoho dne. Bylo zjisténo, ze mésto Pardubice celi zavaznym
problémuim s parkovanim, pfedevsim v centru mésta a v obdobich dopravni §picky. Na zakladé
provedené analyzy byly identifikovany hlavni pfiCiny této situace, mezi které patii rostouci
automobilita, omezena kapacita parkovacich ploch a neefektivni vyuzivani stavajicich
parkovacich mist. Analyza byla realizovana na zéklad¢ inteligentniho systému monitorovani
obsazenosti parkovacich mist, ktery byl v Pardubicich implementovan v podobé parkovacich
senzort,, nazyvanych téz ,,puky“. Tyto senzory monitoruji obsazenost a diky propojeni
s inteligentnimi tabulemi rozmisténymi po mésté poskytuji fidi¢im lepsi piehled o volnych
parkovacich mistech, ¢imz pfispivaji k efektivnéj$§imu fizeni méstské mobility. Zasadnim
problémem je rovnéZz skutecnost, Ze stdvajici infrastruktura je prostorové limitovana. Vystavba
novych parkovacich domt je finan¢né a ¢asové ndrocna a Casto ¢eli odporu vefejnosti, ktery
vyplyva z obav o ubytek zelené ¢i stavebni zatiZzeni okolniho prostredi.

Aplikace systémového piistupu umoznila nahlédnout na problematiku parkovani nikoli
jako na izolovany fenomén, ale jako na soucast SirSiho méstského dopravniho systému. Tento
pohled dovoluje zohlednit vzajemné vztahy mezi kapacitou parkovist, vyuzivanim méstské
hromadné dopravy, dopravnimi toky, preferencemi obyvatel a environmentalnimi dopady. Na
zaklad¢ stanovenych analytickych metod je mozné identifikovat systém, ktery popisuje
jednotlivé slozky parkovaciho systému a vzajemné propojeni téchto slozek. Déle je mozné
analyzovat strukturu systému, ktera odhali kli¢ové vazby mezi parkovacimi misty a dopravni
infrastrukturou. Je rovnéz mozné provést kapacitni analyzu, jez upozorni na nedostate¢né
vyuzivani parkovacich mist a nazna¢i moznosti jejich redistribuce. V neposledni fadé 1ze
provést analyzu chovani fidic¢l, kterd identifikuje motivaéni faktory ovliviiujici vybér
dopravniho prostfedku. Diky tomuto systematickému rozdéleni mizeme hloubé&ji pochopit
problematiku parkovani a formulovat navrhy, které zohlednuji vice faktort, jako jsou naptiklad
infrastruktura, chovani fidict a finan¢ni naroc¢nost.

Analyticka cast studie identifikovala klicové oblasti, které vyzaduji pozornost a feSeni.
Na zéklad¢ téchto zjisténi byla zpracovéana piipadova studie, v jejimz ramci bylo nezbytné

formulovat zékladni navrhy na zlepSeni, s nimiz bude déale pracovano a mezi kterymi bude
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provedeno rozhodovédni. V tomto kontextu byly vymezeny Ctyfi varianty, které jsou
realizovatelné v Pardubicich. Tyto varianty zahrnuji: rozSifeni kapacity parkovacich mist,
optimalizaci cenové politiky, podporu alternativnich zptisobti dopravy a regulaci ¢i kontrolu
parkovani. Pro vybér nejvhodnéjsi varianty byla provedena multikriteridlni analyza, v jejimz
ramci byla aplikovana metoda vazeného souctu. Tato analyza identifikovala jako nejlepsi
alternativu pro Pardubice pravé optimalizaci cenové politiky. Hlavnimi vyhodami této varianty
jsou jeji efektivita a nizké financni a casové naroky. Dale se ocekava, zZe nezplsobi vyrazny
odpor vetejnosti, jak by tomu mohlo byt v piipadé celkového zvyseni cen v oblasti parkovani.
Pokud bude spravné nastaven tarifni systém a zavedeno dynamické parkovani, tato varianta ma
potencial vyznamné ptispét k redukci pietizeni nejfrekventovanéjsich zon. Ocekava se rovnéz,
ze dojde k vyraznému zvyseni obratkovosti parkovacich mist a obyvatelé budou motivovani
vice vyuzivat alternativni formy dopravy, jako je méstska hromadnd doprava nebo sdilena kola
a kolob&zky. I ptesto, Ze rozsifeni kapacity parkovacich mist pfedstavuje jednu z moznosti, jak
zlepsit situaci s parkovanim v Pardubicich, je jeho realizace spojena s vysokymi nédklady
a prostorovymi naroky, stejn¢ jako s dlouhou dobou vystavby. Alternativné se nabizi podpora
cyklodopravy a méstské hromadné dopravy, ktera se ukazuje jako velmi efektivni z hlediska
dlouhodobé udrzitelnosti, avSak vyzaduje zménu dopravniho chovéani obyvatel a Upravu
méstské infrastruktury.

Piinosem této prace neni pouze podrobné zmapovani soucasného stavu a navrh
konkrétnich opatfeni, ale piedev§im aplikace systémového piistupu, ktery je v oblasti
méstského planovani stale nedostate¢né vyuzivan. Vzhledem k tomu, Ze dopravni a parkovaci
politika ma zasadni vliv na kvalitu méstského zivota, mohou byt zjisténi této prace cennym
podkladem pro budouci rozhodovani méstské samospravy a strategické planovani mobility
v Pardubicich. Na zavér lze konstatovat, Ze dostupnost parkovacich mist neni pouze
technickym ¢i infrastrukturdlnim problémem, ale komplexnim tématem, které zasahuje do
oblasti dopravy, Zivotniho prostfedi, ekonomiky a spolecenskych vztaht. Efektivni feseni této
problematiky vyzaduje systematické a mezioborové piistupy, jez budou reflektovat aktualni
potfeby obyvatel a zaroven zohledni budouci vyvoj mést. Jsem ptresvédcena, Ze poznatky
a doporuceni uvedena v této praci mohou piispét k identifikaci moznosti, jak vytvofit funkéni,
udrzitelny, a pfedev§im obyvatelim pfivétivy systém parkovani nejen v Pardubicich, ale také
v dalSich méstech obdobné velikosti.

Zpracovani této prace mi poskytlo pfilezitost hloubéji se seznamit s fungovanim
méstskych systémt, s osvédCenymi piistupy v oblasti dopravniho planovéani a s redlnymi
omezenimi, s nimizZ se mistni samospravy musi vypotadat. Ziskané poznatky mi umoznily
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nahlédnout na méstské prostredi jako na zivy, dynamicky a komplexni organismus, v némz ma
technologické trendy, mezi které patii rozvoj chytrych mést (smart cities), autonomnich vozidel
a sdilen¢ dopravy. Tyto aspekty mohou zasadn¢ transformovat zptsob, jakym funguje méstska
mobilita a parkovani. Implementace téchto inovaci si vyzada otevieny piistup k datim,
spolupraci mezi riznymi zainteresovanymi subjekty a schopnost mést pruzné reagovat na
nastalé zmény. Vyzvou nebude pouze nalezeni rovnovdhy mezi potiebami obyvatel
a technickymi moznostmi, nybrz také schopnost vytvaret inkluzivni, ekologicky Setrné
a efektivni dopravni prostfedi. Téma dostupnosti parkovacich mist je mnohem S§irsi, nez by se
mohlo na prvni pohled zdat, a pravé jeho mezioborovy charakter m¢ motivoval k jeho
podrobnéjs§imu zkoumdni. Doufdm, ze tato prace pfispeéje k rozvoji dal§i odborné diskuse

a stane se jednim z podkladii pro formovani udrzitelné méstské dopravy v Ceské republice.

74



POUZITA LITERATURA

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

AKADEMIE MESTSKE MOBILITY, 2023. Hlukovd zatéz patii mezi nejvétsi rizika
Zivota ve meste. Online. Akademie méstské mobility. Dostupné

z: https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1602/hlukova-zatez-patri-mezi-nejvetsi-
rizika-zivota-ve-meste. [cit. 2025-02-09].

AKADEMIE MESTSKE MOBILITY, ©2025. Inspirace - Videri. Online.
Akademiemobility.cz. Dostupné z: https://www.akademiemobility.cz/viden-294. [cit.
2025-03-23].

AKADEMIE MESTSKE MOBILITY, ©2025. Kodari. Online. Akademiemobility.cz.
Dostupné z: https://www.akademiemobility.cz/kodan. [cit. 2025-03-23].

AKADEMIE MESTSKE MOBILITY, ©2025. Urcete indikdtory pro viechny cile
(objectives). Online. Akademie méstské mobility. Dostupné

z: https://www.akademiemobility.cz/6.1.-indikatory. [cit. 2025-02-20].

AUPARK, ©2025. Cenik parkovani. Online. Aupark. Dostupné

z: https://www.aupark.cz/o-auparku/#parkovani. [cit. 2025-02-09].

AUTONAPUL.CZ, ©2018. Carsharing. Online. Autonapul.cz. Dostupné

z: https://www.autonapul.cz/carsharing/. [cit. 2025-04-05].

BEZPECNE PARKOVANI.CZ, ©2011. Maridnské gardze. Online.
Bezpecneparkovani.cz. Dostupné z: https://www.bezpecneparkovani.cz/MARIANSKE-
GARAZE-pid-52509-1001. [cit. 2025-03-23].

CEV, 2015. Systémovy pristup laicky a strucné. Online. Technické muzeum v Brné.
Dostupné z: http://prog-story.technicalmuseum.cz/index.php/a-systemy-a-
programovani/systemovy-pristup-laicky-a-strucne/224-a-systemovy-pristup. [cit. 2025-
02-201].

DOPRAVNI PODNIK MESTA PARDUBIC A.S., 2023. Metodika pro vydej parkovaciho
opravneni. Online. Dpbd.cz. Dostupné

z: https://www.dpmp.cz/download/page builder cs/1678373095 cs_metodika-pro-vydej-
parkovaciho-opravneni-1.pdf. [cit. 2025-03-23].

DOPRAVNI PODNIK MESTA PARDUBIC A.S., ¢2025. Parkovani v Pardubicich.
Online. Dpbd.cz. Dostupné z: https://www.dpmp.cz/dalsi-sluzby/parkovani-v-
pardubicich.html. [cit. 2025-03-23].

DRAHOTSKY, Ivo a kol., 2009. Modelovdni viivu socidlnich a ekonomickych faktori
rozvoje a omezeni dopravniho systému. Dopravni fakulta Jana Pernera. ISBN 978-80-
7399-640-6.

DRIENOVA, Doris, 2024. Ustec¢ané bojuji s parkovanim, mist je mélo a musi se platit.
Online. Nasregion.cz. Dostupné z: https://nasregion.cz/ustecane-bojuji-s-parkovanim-
mist-je-malo-a-musi-se-platit-365650/. [cit. 2025-03-23].

FORUM USTNI NAD LABEM, ©2025. Parkovdni v centru Usti. Online.
Forumustinadlabem.cz. Dostupné z: https://www.forumustinadlabem.cz/page/parkovani.
[cit. 2025-03-23].

HAVLOVA, Zdetika, 2017. Vymezeni okruhu systémové analyzy, systémovy piistup a
systemove myslent, zdakladni pojmy teorie systéemu. Online. DocPlayer. Dostupné

z: https://docplayer.cz/21082410-1-vymezeni-okruhu-systemove-analyzy-systemovy-
pristup-a-systemove-mysleni-zakladni-pojmy-teorie-systemu. [cit. 2025-02-22].
HUBACEK, Petr, 2016. Automobilita v klidu a méstské prostiedi. Brno: Vysoké uéeni
technické v Brné, nakladatelstvi VUTIUM. ISBN 978-80-214-4324-2.

HUBACEK, Petr, 2006. Efektivni parkovdni v méstskych centrech. Online. Archiweb.cz.
Dostupné z: https://www.archiweb.cz/news/efektivni-parkovani-v-mestskych-centrech.
[cit. 2025-02-08].

75


https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1602/hlukova-zatez-patri-mezi-nejvetsi-rizika-zivota-ve-meste
https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1602/hlukova-zatez-patri-mezi-nejvetsi-rizika-zivota-ve-meste
https://www.akademiemobility.cz/viden-294
https://www.akademiemobility.cz/kodan
https://www.akademiemobility.cz/6.1.-indikatory?utm_source=chatgpt.com
https://www.aupark.cz/o-auparku/#parkovani
https://www.autonapul.cz/carsharing/
https://www.bezpecneparkovani.cz/MARIANSKE-GARAZE-pid-52509-1001
https://www.bezpecneparkovani.cz/MARIANSKE-GARAZE-pid-52509-1001
http://prog-story.technicalmuseum.cz/index.php/a-systemy-a-programovani/systemovy-pristup-laicky-a-strucne/224-a-systemovy-pristup
http://prog-story.technicalmuseum.cz/index.php/a-systemy-a-programovani/systemovy-pristup-laicky-a-strucne/224-a-systemovy-pristup
https://www.dpmp.cz/download/page_builder_cs/1678373095_cs_metodika-pro-vydej-parkovaciho-opravneni-1.pdf
https://www.dpmp.cz/download/page_builder_cs/1678373095_cs_metodika-pro-vydej-parkovaciho-opravneni-1.pdf
https://www.dpmp.cz/dalsi-sluzby/parkovani-v-pardubicich.html
https://www.dpmp.cz/dalsi-sluzby/parkovani-v-pardubicich.html
https://nasregion.cz/ustecane-bojuji-s-parkovanim-mist-je-malo-a-musi-se-platit-365650/
https://nasregion.cz/ustecane-bojuji-s-parkovanim-mist-je-malo-a-musi-se-platit-365650/
https://www.forumustinadlabem.cz/page/parkovani
https://docplayer.cz/21082410-1-vymezeni-okruhu-systemove-analyzy-systemovy-pristup-a-systemove-mysleni-zakladni-pojmy-teorie-systemu.html?utm_source=chatgpt.com
https://docplayer.cz/21082410-1-vymezeni-okruhu-systemove-analyzy-systemovy-pristup-a-systemove-mysleni-zakladni-pojmy-teorie-systemu.html?utm_source=chatgpt.com
https://www.archiweb.cz/news/efektivni-parkovani-v-mestskych-centrech?utm_source=chatgpt.com

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

CHYTREJSI PARKING, ©2025. Obsazenost. Online. Pardubice.chytrejsiparking.cz.
Dostupné z: https://pardubice.chytrejsiparking.cz/occupancy.html. [cit. 2025-03-23].
ISP HRADEC KRALOVE, ©2024. Co je ISP? Online. ISP Hradec Kralové. Dostupné
z: https://isphk.cz/isp.php. [cit. 2025-02-09].

ISP HRADEC KRALOVE, ¢2024. Parkovaci diim Katschnerka. Online. ISP Hradec
Kralové. Dostupné z: https://isphk.cz/isp.php. [cit. 2025-02-09].

JORDOVA, Radomira a kol., 2015. Metodika pro piipravu planii udrzitelné mobility
mést Ceské republiky. Online. Ministerstvo dopravy. Dostupné

z: https://md.gov.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Udrzitelna-mestska-
mobilita-(SUMP)/Metodika-SUMP_dokument.pdf.aspx. [cit. 2025-02-20].

KIM, Daniel H., 1999. Introduction to System Thinking. Online. System thinker.
Dostupné z: https://thesystemsthinker.com/wp-content/uploads/2016/03/Introduction-to-
Systems-Thinking-IMSO013Epk.pdf. [cit. 2025-02-20]

KOHLOVA BRAUN, Markéta, 2012. Cesty méstem: O racionalité kazdodenniho
cestovani. Sociologické nakladatelstvi (Slon). ISBN 978-80-7419-099-5.
KOVAROVA, Barbora a kol., 2018. Parkovdni ve mésté. Stavebni kniha. Praha: CKAIT.
ISBN 978-80-88265-02-3.

LITMAN, Todd, 2020. Parking Management Best Practices. 2nd edition. New York:
Routledge. ISBN 978-1-351-17782-5.

MASKOVA, Martina, 2020. Hluk z dopravy skodi zdravi. Studie z Oxfordu potvrdila jeho
souvislost s obezitou. Online. Cesky rozhlas. Dostupné z: https://plus.rozhlas.cz/hluk-z-
dopravy-skodi-zdravi-studie-z-oxfordu-potvrdila-jeho-souvislost-s-8282682. [cit. 2025-
02-09].

MILOSAVLIJEVIC, Nada a Jelena SIMICEVIC, 2019. Sustainable parking management.
Elsevier. ISBN 978-0-12-815800-5.

MULTIMEDIALNI ROCENKA ZIVOTNIHO PROSTREDI, 2013. Emise sklenikovych
plynii. Online. Vitej na Zemi. Dostupné z: https://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index_p-
emise_sklenikovych plynu-site-doprava. [cit. 2025-02-09].

NEMOCNICE PARDUBICKEHO KRAJE, 2020. Pardubickd nemocnice zméni od 1.
ledna rezim parkovani. Online. Pardubice.nempk.cz. Dostupné

z: https://pardubice.nempk.cz/novinky/pardubicka-nemocnice-zmeni-od-1-ledna-rezim-
parkovani. [cit. 2025-03-23].

PARDUBICE, 2025. Rozsireni zony B placeného stani na uzemi statutarniho mésta
Pardubice. Online. Pardubice.eu. Dostupné z: https://pardubice.eu/rozsireni-zony-b-
placeneho-stani-na-uzemi-statutarniho-mesta-pardubice. [cit. 2025-03-23].
PARDUBICKY DENIK, 2019. Bezplatné parkovisté u lihovaru skonci. Online.
Pardubicky.denik.cz. Dostupné z: https://pardubicky.denik.cz/zpravy region/bezplatne-
parkoviste-u-lihovaru-skonci-20190220.html. [cit. 2025-03-23].

PARKOVACI DUM GRAND, 2024. Krdtkodobé stini. Online. Parkovaci daim Grand.
Dostupné z: https://www.parkovacidumgrand.cz/#dlouhodobe. [cit. 2025-02-09].
PAVLICKOVA, Jana, 2024. 100 veriejnych mist, 60 korun za parkovéini a zdarma
Jjizdenka na MHD. V Liberci je novy parkovaci dium. Online. Ceskyrozhlas.cz. Dostupné
z: https://liberec.rozhlas.cz/100-verejnych-mist-60-korun-za-parkovani-a-zdarma-
jizdenka-na-mhd-v-liberci-je-9145585. [cit. 2025-02-15].

PELTRAM, Antonin a kol., 2003. Dopravni politika. Nakladatelstvi Machova kraje.
ISBN 80-901730-6-3.

ROZVOJOVY FOND PARDUBICE, 2025. Arena parking. Online. Rozvojovy fond
Pardubice, a.s. Dostupné z: https://arenaparking.cz. [cit. 2025-02-09].

76


https://pardubice.chytrejsiparking.cz/occupancy.html
https://isphk.cz/isp.php
https://isphk.cz/isp.php
https://md.gov.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Udrzitelna-mestska-mobilita-(SUMP)/Metodika-SUMP_dokument.pdf.aspx
https://md.gov.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Udrzitelna-mestska-mobilita-(SUMP)/Metodika-SUMP_dokument.pdf.aspx
https://thesystemsthinker.com/wp-content/uploads/2016/03/Introduction-to-Systems-Thinking-IMS013Epk.pdf
https://thesystemsthinker.com/wp-content/uploads/2016/03/Introduction-to-Systems-Thinking-IMS013Epk.pdf
https://plus.rozhlas.cz/hluk-z-dopravy-skodi-zdravi-studie-z-oxfordu-potvrdila-jeho-souvislost-s-8282682
https://plus.rozhlas.cz/hluk-z-dopravy-skodi-zdravi-studie-z-oxfordu-potvrdila-jeho-souvislost-s-8282682
https://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index_p-emise_sklenikovych_plynu-site-doprava.html?utm_source=chatgpt.com
https://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index_p-emise_sklenikovych_plynu-site-doprava.html?utm_source=chatgpt.com
https://pardubice.nempk.cz/novinky/pardubicka-nemocnice-zmeni-od-1-ledna-rezim-parkovani?utm_source=chatgpt.com
https://pardubice.nempk.cz/novinky/pardubicka-nemocnice-zmeni-od-1-ledna-rezim-parkovani?utm_source=chatgpt.com
https://pardubice.eu/rozsireni-zony-b-placeneho-stani-na-uzemi-statutarniho-mesta-pardubice
https://pardubice.eu/rozsireni-zony-b-placeneho-stani-na-uzemi-statutarniho-mesta-pardubice
https://pardubicky.denik.cz/zpravy_region/bezplatne-parkoviste-u-lihovaru-skonci-20190220.html
https://pardubicky.denik.cz/zpravy_region/bezplatne-parkoviste-u-lihovaru-skonci-20190220.html
https://www.parkovacidumgrand.cz/#dlouhodobe
https://liberec.rozhlas.cz/100-verejnych-mist-60-korun-za-parkovani-a-zdarma-jizdenka-na-mhd-v-liberci-je-9145585?utm_source=chatgpt.com
https://liberec.rozhlas.cz/100-verejnych-mist-60-korun-za-parkovani-a-zdarma-jizdenka-na-mhd-v-liberci-je-9145585?utm_source=chatgpt.com
https://arenaparking.cz/

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

SANCHEZ VICENTE, Alfredo, 2015. Je mozné omezit dopady dopravy na Zivotni
prostredi? Online. European Environment Agency. Dostupné

Z: https://www.eea.europa.eu/cs/articles/je-mozne-omezit-dopady-dopravy. [cit. 2025-02-
09].

SHOUP, Donald, 2018. Parking and the city. New York: Routledge. ISBN 978-1-351-
01966-8.

SOUKOPOVA, Jana, 2013. Analyza nékladii a prinosii — Cost-benefit analyza. Online.
Muni.cz. Dostupné

z: https://is.muni.cz/el/econ/jaro2013/MPV_VZVP/um/33148301/Studijni_text CBA.pdf
. [cit. 2025-04-05].

SPERAT, Zbyn¢k, 2017. Parkovaci politiky v méstech ¢r. Online. CityOne.cz. Dostupné
z: https://www.cityone.cz/parkovaci-politiky-v-mestech-cr/t6172. [cit. 2025-02-08].
STATUTARNI MESTO PARDUBICE, 2022. Cenik placeného stani vozidel na mistnich
komunikacich. Online. Pardubice.eu. Dostupné

z: https://pardubice.eu/data/files/4b/1d7/e4568335e4b75e3f787cb4598dc2d637ca2/cenik-
placeneho-stani.pdf. [cit. 2025-03-23].

STATUTARNI MESTO PARDUBICE, 2025. Mapa placeného sténi. Online.
Pardubice.eu. Dostupné

z: https://pardubice.eu/data/files/ec/07¢/2f1b95350ec7dda46c05f1153a90e0101¢c2/15-
priloha-6-mapa-placeneho-stani-kveten-2025-1.pdf. [cit. 2025-04-28].

STATUTARNI MESTO PARDUBICE, ©2025. Mapa placeného stani na mistnich
komunikacich. Online. Pardubice.eu. Dostupné

z: https://pardubice.eu/data/files/86/203/40139261d587e¢65537bd3ab989ba9f35543/mapa
-placeneho-stani-na-mistnich-komunikacich-1-4-2025.pdf. [cit. 2025-04-28].

SURA, Jan, 2024. Jednosmérky, vyznaceni pruhii. Liberec piidd bez stavebnich viprav
parkovaci mista na sidlistich. Online. Zdopravy.cz. Dostupné

z: https://zdopravy.cz/jednosmerky-vyznaceni-pruhu-liberec-prida-bez-stavebnich-uprav-
parkovaci-mista-na-sidlistich-223574/. [cit. 2025-03-23].

SVAGR, Pavel, 2010. Uzivatel v dopravnim systému a hodnota dopravnich sluzeb.
Dopravni fakulta Jana Pernera. ISBN 978-80-7395-330-0.

TRIANTAPHYLLOU, Evangelos, c2000. Multi-criteria decision making methods: a
comparative study. Applied optimization. Dordrecht: Kluwer Academic Publishers. ISBN
07-923-6607-7.

URAD PRO TECHNICKOU NORMALIZACI, METROLOGII A STATNI
ZKUSEBNICTVI, 2011. CSN 73 6056, Odstavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel.
2. vydani.

URAD PRO TECHNICKOU NORMALIZACI, METROLOGII A STATNI
ZKUSEBNICTVI, 2023. CSN 73 0802, Pozdrni bezpecnost staveb — Nevyrobni objekty.
2. vydani.

USTI NAD LABEM, 2011. Gardze u zanddrazi jsou oteviené. Online. Usti.cz. Dostupné
z: https://www.usti.cz/cz/seznamy-zprav/aktualni-informace/garaze-u-zanadrazi-jsou-
otevrene. [cit. 2025-03-23].

VACEK, Jiii a PESIK, Jiti, 2022. SYSTEMOVE PRISTUPY V MANAGEMENTU.
Zapadoceska univerzita v Plzni. ISBN 978-80-261-1125-2.

VALENTOVA, Michaela a kol., 2016. Management parkovéini a moznosti jeho vyuziti v
praxi: Zkusenosti z evropskych mést. Brno: Centrum Dopravniho Vyzkumu. ISBN 798-
80-88074-47-2.

VOZENILEK, Vit a STRAKOS, Vladimir, 2009. City logistics: Dopravni problémy
mésta a logistika. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci. ISBN 978-80-244-2317-
3.

77


https://www.eea.europa.eu/cs/articles/je-mozne-omezit-dopady-dopravy?utm_source=chatgpt.com
https://is.muni.cz/el/econ/jaro2013/MPV_VZVP/um/33148301/Studijni_text_CBA.pdf
https://is.muni.cz/el/econ/jaro2013/MPV_VZVP/um/33148301/Studijni_text_CBA.pdf
https://www.cityone.cz/parkovaci-politiky-v-mestech-cr/t6172?utm_source=chatgpt.com
https://pardubice.eu/data/files/4b/1d7/e4568335e4b75e3f787cb4598dc2d637ca2/cenik-placeneho-stani.pdf
https://pardubice.eu/data/files/4b/1d7/e4568335e4b75e3f787cb4598dc2d637ca2/cenik-placeneho-stani.pdf
https://pardubice.eu/data/files/ec/07e/2f1b95350ec7dda46c05f1153a90e0f01c2/15-priloha-6-mapa-placeneho-stani-kveten-2025-1.pdf
https://pardubice.eu/data/files/ec/07e/2f1b95350ec7dda46c05f1153a90e0f01c2/15-priloha-6-mapa-placeneho-stani-kveten-2025-1.pdf
https://pardubice.eu/data/files/86/203/40139261d587e65537bd3ab989ba9f35543/mapa-placeneho-stani-na-mistnich-komunikacich-1-4-2025.pdf
https://pardubice.eu/data/files/86/203/40139261d587e65537bd3ab989ba9f35543/mapa-placeneho-stani-na-mistnich-komunikacich-1-4-2025.pdf
https://zdopravy.cz/jednosmerky-vyznaceni-pruhu-liberec-prida-bez-stavebnich-uprav-parkovaci-mista-na-sidlistich-223574/
https://zdopravy.cz/jednosmerky-vyznaceni-pruhu-liberec-prida-bez-stavebnich-uprav-parkovaci-mista-na-sidlistich-223574/
https://www.usti.cz/cz/seznamy-zprav/aktualni-informace/garaze-u-zanadrazi-jsou-otevrene.
https://www.usti.cz/cz/seznamy-zprav/aktualni-informace/garaze-u-zanadrazi-jsou-otevrene.

PRILOHY

Ptiloha A Analyza obsazenosti v bézné pracovni dny v zone A ...........ccceecveeceeeceeieeeceeeeannne. 79
Ptiloha B Analyza obsazenosti 0 Vikendu v ZORE A ............ccccoocevvevoiinieiiniieniieiieneeeeees 80
Ptiloha C Analyza obsazenosti v bézné pracovni dny v zOn€ B ...........ccccevvueeevevveecieaireeannn. 81
Ptiloha D Analyza obsazenosti o vikendu v ZORE B ............ccccovceeveiiinieiinienieiesieseeeeeee 82
Ptiloha E Analyza obsazenosti v bézné pracovni dny v zone C ..........cccceevvveecuveneencreeneennnnn, &3
Ptiloha F Analyza obsazenosti o vikendu v ZORE C .............cccoveeveioiinieninienieiesieneeeeeeaes 84

78



Pfiloha A Analyza obsazenosti v bézné pracovni dny v zoné'

MERENI C.1
Zéna 0 Poéet parko ich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 | Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Labska 45 18 40% 22 49%
Nabf. Viclava Havla 93 64 69% 16 17%
U Stadionu 48 33 69% 20 42%
Zamecka 8 4 50% 8 100%
Sukova t. 52 43 83% 40 77%
Pernerova 48 43 90% 45 94%
Sladkovského - Sever 68 56 82% 60 88%
Vnitroblok Sladkovského 25 15 60% 25 100%
Na Hradku 27 19 70% 22 81%
Grand 19 18 95% 15 79%
A Namésti Republiky 23 20 87% 22 96%
Wernerovo namésti 9 9 100% 9 100%
Pernstynské namésti 29 5 17% 2 7%
Na Trisle 22 19 86% 9 41%
U soudu 60 58 97% 51 85%
Za Pasazi - Smetanovo nam. 78 46 59% 51 65%
Sladkovského 29 19 66% 28 97%
Smilova vychod 31 30 97% 25 81%
Smilova zapad 38 36 95% 3 84%
Bratranci Veverkovych 45 33 73% 35 78%
Hronovicka 58 45 78% 40 69%
Sladkovského - jih 65 56 86% 50 77%
MERENI C. 2
Zona | Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 | Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Labska 45 17 38% 19 42%
Nabi. Viclava Havla 93 42 45% 27 29%
U Stadionu 48 23 48% 16 33%
Zamecka 8 5 63% 8 100%
Sukova ti. 52 47 90% 37 71%
Pernerova 48 43 90% 45 94%
Sladkovského - Sever 68 54 79% 62 91%
Vnitroblok Sladkovského 25 17 68% 25 100%
Na Hradku 27 16 59% 20 74%
Grand 19 17 89% 14 74%
A Namésti Republiky 23 20 87% 21 91%
Wernerovo namésti 9 9 100% 9 100%
Pernstynské namésti 29 6 21% 5 17%
Na Ti 22 15 68% 10 45%
U soudu 60 49 82% 43 72%
Za Pasazi - Smetanovo nam. 78 67 86% 59 76%
Sladkovského 29 21 72% 25 86%
Smilova vychod 31 23 74% 25 81%
Smilova zapad 38 32 84% 28 74%
Bratranci Veverkovych 45 25 56% 33 73%
Hronovicka 58 32 55% 43 74%
Sladkovského - jih 65 49 75% 54 83%
Mgéfeni & 3
Zéna__|Misto Podet parkovacich mist | Ol 8:00-10:00| Ol (%) Ol 21:00+ Ol (%)
Labska 45 18 40% 18 40%
Nabi. Vaclava Havla 93 23 25% 23 25%
U Stadionu 48 23 48% 15 31%
Zamecka 8 8 100% 7 88%
Sukova ti. 52 33 63% 34 65%
Pernerova 48 44 92% 43 90%
Sladkovského - Sever 68 49 72% 64 94%
Vnitroblok Sladkovského 25 23 92% 24 96%
Na Hradku 27 20 74% 21 78%
Grand 19 14 74% 14 74%
A Namésti Republiky 23 19 83% 18 78%
Wernerovo ndmésti 9 9 100% 9 100%
Pernstynské namésti 29 2 7% 6 21%
Na Tiisle 22 11 50% 14 64%
U soudu 60 45 75% 43 72%
Za PasaZi - Smetanovo nam. 78 55 71% 60 77%
Sladkovského 29 22 76% 21 72%
Smilova vychod 31 23 74% 27 87%
Smilova zipad 38 27 71% 30 79%
Bratranci Veverkovych 45 30 67% 37 82%
Hronovicka 58 39 67% 42 72%
Sladkovského - jih 65 50 77% 53 82%
Mgéfeni & 4
Zona | Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 | Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Labska 45 14 31% 19 42%
Nabf. Viclava Havla 93 64 69% 21 23%
U Stadionu 48 41 85% 14 29%
Zamecka 8 S 63% 6 75%
Sukova tf. 52 S1 98% 71 137%
Pernerova 48 41 85% 45 94%
Sladkovského - Sever 68 56 82% 64 94%
Vnitroblok Sladkovského 25 16 64% 25 100%
Na Hradku 27 19 70% 19 70%
Grand 19 18 95% 14 74%
A Namésti Republiky 23 20 87% 17 74%
Wernerovo namésti 9 9 100% 9 100%
Pernstynské namésti 29 12 41% 4 14%
Na Trisle 22 20 91% 14 64%
U soudu 60 52 87% 48 80%
Za Pasazi - Smetanovo nam. 78 71 91% 60 77%
Sladkovského 29 26 90% 20 69%
Smilova vychod 31 21 68% 24 77%
Smilova zapad 38 37 97% 34 89%
Bratranci Veverkovych 45 35 78% 36 80%
Hronovicka 58 40 69% 39 67%
Sladkovského - jih 65 49 75% 49 75%

' Vlastni zpracovani
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Ptiloha B Analyza obsazenosti o vikendu v zéné A’

MéFeni & 1
Zéna_|Misto Poéet parkovacich mist | Ol 8:00-10:00] O %) | o 21:00+ | O (%)
Labskd 45 15 33% 19 42%
NébE. Viclava Havla 93 28 30% 19 20%
U Stadionu 48 28 58% 17 35%
Zémeckd 8 7 88% 7 88%
Sukova tF. 52 37 71% 37 71%
Pernerova 48 44 92% 43 90%
Sladkovského - Sever 68 61 90% 63 93%
Vnitroblok Sladkovského 25 19 76% 24 96%
Na Hradku 27 20 74% 20 74%
Grand 19 17 89% 16 84%
A [Namési Republiy 23 18 78% 19 83%
Wernerovo némésti 9 9 100% 9 100%
Pernstynské ndmésti 29 5 17% 12 41%
Na Trisle 22 18 82% 18 82%
U soudu 60 39 65% 49 82%
Za Pasiz - Smetanovo ném. 78 57 73% 66 85%
Sladkovského 29 28 97% 27 93%
Smilova vychod 31 25 81% 27 87%
Smilova zépad 38 31 82% 33 87%
Bratranci Veverkovych 45 32 71% 37 82%
Hronovickd 58 32 55% 37 64%
Sladkovského - jih 65 49 75% 58 89%
MéFeni & 2
Zéna_|Misto Poéet parkovacich mist | Ol 8:00-10:00] O %) | o 21:00+ | O (%)
Labskd 45 20 44% 17 38%
NébE. Viclava Havla 93 23 25% 20 22%
U Stadionu 48 15 31% 14 29%
Zémeckd 8 7 88% 6 75%
Sukova tF. 52 48 92% 41 79%
Pernerova 48 45 94% 44 92%
Sladkovského - Sever 68 61 90% 63 93%
Vnitroblok Sladkovského 25 24 96% 24 96%
Na Hradku 27 21 78% 24 89%
Grand 19 15 79% 14 74%
A [Namési Republiy 23 19 83% 18 78%
Wernerovo némésti 9 9 100% 9 100%
Pernstynské ndmésti 29 7 24% 4 14%
Na Trisle 22 19 86% 14 64%
U soudu 60 52 87% 43 72%
Za Pasizi - Smetanovo ném. 78 61 78% 62 79%
Sladkovského 29 22 76% 27 93%
Smilova vychod 31 26 84% 27 87%
Smilova zépad 38 33 87% 29 76%
Bratrancii Veverkovych 45 34 76% 41 91%
Hronovickd 58 40 69% 48 83%
Sladkovského - jih 65 59 91% 54 83%

2 Vlastni zpracovani
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Ptiloha C Analyza obsazenosti v bézné pracovni dny v zoné B’

MERENI €. 1
Zéna |Misto Pocet parkovacich mist | Ob 8:00-10:00| Ob (%) (o) 21:00+ Ob (%)
U Mlyni 46 42 91% 3 7%
Mezi Mosty 80 48 60% 37 46%
Cechovo nabrezi 48 44 92% 45 94%
Strossova 22 15 68% 17 77%
Bulharska - Bubenikovi sady 95 78 82% 85 89%
TyrSovo nabfezi 47 46 98% 13 28%
Jiraskova sever 44 33 75% 42 95%
Karlovina 90 74 82% 25 28%
B Vnitroblok Karlovina 62 48 77% 60 97%
Jindfigska jih 27 25 93% 27 100%
Vnitroblok Zitna 112 75 67% 103 92%
Anenska 71 51 72% 50 70%
Arnosta z Pardubic 141 108 77% 132 94%
U Husova sboru - Sokolovna 131 108 82% 86 66%
Ideon 94 72 77% 48 51%
Jiraskova Jih 52 21 40% 20 38%
Bulharska - Mat'dk 64 43 67% 42 66%
MERENI C. 2
Zéna |Misto Pocet parkovacich mist | Ob 8:00-10:00( Ob (%) Ob 21:00+ Ok (%)
U Mlyni 46 34 74% 5 11%
Mezi Mosty 80 47 59% 33 41%
Cechovo nébiezi 48 38 79% 44 92%
Strossova 22 14 64% 17 77%
Bulharska - Bubenikovi sady 95 67 71% 86 91%
Tyrsovo nabfezi 47 45 96% 15 32%
Jirdskova sever 44 32 73% 40 91%
Karlovina 90 45 50% 29 32%
B Vnitroblok Karlovina 62 51 82% 58 94%
Jindiigska jih 27 22 81% 26 96%
Vnitroblok Zzitnd 112 86 77% 100 89%
Anenska 71 47 66% 52 73%
Arnosta z Pardubic 141 120 85% 129 91%
U Husova sboru - Sokolovna 131 92 70% 91 69%
Ideon 94 67 71% 51 54%
Jiraskova Jih 52 20 38% 22 42%
Bulharska - Mat'dk 64 40 63% 39 61%
MERENI C. 3
Zéna _|Misto Pocet parkovacich mist | Ob 8:00-10:00| Ob (%) Obsazenost 21:00+ Ob (%)
U Mlynt 46 5 11% 3 7%
Mezi Mosty 80 34 43% 38 48%
Cechovo nabiezi 48 43 90% 47 98%
Strossova 22 16 73% 16 73%
Bulharska - Bubenikovi sady 95 85 89% 83 87%
Tyr3ovo nabiezi 47 22 47% 18 38%
Jirdskova sever 44 37 84% 40 91%
Karlovina 90 29 32% 28 31%
B Vnitroblok Karlovina 62 51 82% 56 90%
Jindfisska jih 27 20 74% 26 96%
Vnitroblok Zitna 112 91 81% 102 91%
Anenska 71 47 66% 55 77%
Arnosta z Pardubic 141 116 82% 126 89%
U Husova sboru - Sokolovna 131 83 63% 93 71%
Ideon 94 56 60% 48 51%
Jiraskova Jih 52 20 38% 24 46%
Bulharska - Mat'ak 64 38 59% 35 55%
MERENI C. 4
Zéna _|Misto Pocet parkovacich mist | Ob; 8:00-10:00| Ob (%) Ob t 21:00+ Ob (%)
U Mlyni 46 36 78% 3 7%
Mezi Mosty 80 60 75% 43 54%
Cechovo nabrezi 48 44 92% 46 96%
Strossova 22 16 73% 20 91%
Bulharska - Bubenikovi sady 95 70 74% 87 92%
TyrSovo nabiezi 47 45 96% 16 34%
Jiraskova sever 44 39 89% 34 77%
Karlovina 90 70 78% 26 29%
B Vnitroblok Karlovina 62 48 77% 58 94%
Jindfigska jih 27 23 85% 26 96%
Vnitroblok Zitnd 112 83 74% 104 93%
Anenska 71 55 77% 57 80%
Arnosta z Pardubic 141 99 70% 122 87%
U Husova sboru - Sokolovna 131 105 80% 91 69%
Ideon 94 52 55% 51 54%
Jiraskova Jih 52 26 50% 17 33%
Bulharska - Mat'ak 64 36 56% 38 59%

8 Vlastni zpracovani
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Ptiloha D Analyza obsazenosti o vikendu v zéné B*

MERENI C. 1
Zéna |Misto Pocet parkovacich mist | Ob 8:00-10:00( Ob (%) Ob 21:00+ Ob (%)
U Mlyni 46 33 72% 6 13%
Mezi Mosty 80 34 43% 39 49%
Cechovo nabtezi 48 35 73% 46 96%
Strossova 22 16 73% 21 95%
Bulharska - Bubenikovi sady 95 72 76% 88 93%
Tyrsovo nabfezi 47 9 19% 38 81%
Jiraskova sever 44 36 82% 43 98%
Karlovina 90 30 33% 29 32%
B Vnitroblok Karlovina 62 51 82% 55 89%
Jindiisska jih 27 23 85% 25 93%
Vnitroblok zitnd 112 89 79% 99 88%
Anenska 71 51 72% 63 89%
Arnosta z Pardubic 141 103 73% 132 94%
U Husova sboru - Sokolovna 131 92 70% 123 94%
Ideon 94 58 62% 86 91%
Jiraskova Jih 52 32 62% 34 65%
Bulharska - Mat'dk 64 39 61% 40 63%
MERENI C. 2
Zéna |Misto Pocet parkovacich mist | Ob 8:00-10:00( Ob (%) Ob 21:00+ Ob (%)
U Mlyni 46 8 17% 5 11%
Mezi Mosty 80 42 53% 40 50%
Cechovo nabtezi 48 42 88% 45 94%
Strossova 22 19 86% 21 95%
Bulharska - Bubenikovi sady 95 82 86% 92 97%
Tyrovo nabiezi 47 22 47% 15 32%
Jiraskova sever 44 41 93% 41 93%
Karlovina 90 25 28% 33 37%
B Vnitroblok Karlovina 62 54 87% 57 92%
Jindfisska jih 27 23 85% 21 78%
Vnitroblok zitnd 112 99 88% 108 96%
Anenska 71 56 79% 61 86%
Arnosta z Pardubic 141 125 89% 136 96%
U Husova sboru - Sokolovna 131 98 75% 111 85%
Ideon 94 83 88% 65 69%
Jiraskova Jih 52 41 79% 24 46%
Bulharska - Mat'dk 64 38 59% 44 69%

4 Vlastni zpracovani
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Ptiloha E Analyza obsazenosti v bézné pracovni dny v zéné C°

MERENI C. 1
Zéna |Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 | Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Zavodu Miru 326 236 72% 276 85%
Atrium Palace 652 218 33% 28 4%
Poliklinika 71 60 85% 25 35%
Vnitroblok K Polabindm 53 42 79% 52 98%
Vnitroblok u pivovaru 54 35 65% 54 100%
c Pivovar 58 43 74% 58 100%
Palackého 17 15 88% 17 100%
Vniroblok Havlickova 63 41 65% 60 95%
U Marka vnitroblok 123 74 60% 110 89%
Nerudova - Jungmanova 189 134 71% 180 95%
Namésti Cs. Legii 242 207 86% 230 95%
U nadrazi 15 14 93% 1 7%
MERENI C. 2
Zéna  |Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 [ Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Zavodu Miru 326 217 67% 290 89%
Atrium Palace 652 81 12% 27 4%
Poliklinika 71 54 76% 37 52%
Vnitroblok K Polabinam 53 37 70% 49 92%
Vnitroblok u pivovaru 54 34 63% 54 100%
C Pivovar 58 42 72% 56 97%
Palackého 17 14 82% 16 94%
Vniroblok Havlickova 63 43 68% 57 90%
U Marka vnitroblok 123 76 62% 108 88%
Nerudova - Jungmanova 189 132 70% 168 89%
Namésti Cs. Legii 242 205 85% 233 96%
U nadrazi 15 12 80% 2 13%
MERENI C. 3
Zona |Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 [ Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Zavodu Miru 326 253 78% 280 86%
Atrium Palace 652 24 4% 26 4%
Poliklinika 71 32 45% 34 48%
Vnitroblok K Polabinam 53 44 83% 49 92%
Vnitroblok u pivovaru 54 45 83% 52 96%
C Pivovar 58 51 88% 57 98%
Palackého 17 17 100% 15 88%
Vniroblok Havlickova 63 51 81% 58 92%
U Marka vnitroblok 123 98 80% 113 92%
Nerudova - Jungmanova 189 148 78% 181 96%
Namésti Cs. Legii 242 206 85% 229 95%
U nadrazi 15 8 53% 5 33%
MERENI C. 4
Zéna |Misto Pocet parkovacich mist [ Obsazenost 8:00 - 10:00 [ Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)
Zavodu Miru 326 229 70% 289 89%
Atrium Palace 652 260 40% 34 5%
Poliklinika 71 58 82% 38 54%
Vnitroblok K Polabinam 53 37 70% 48 91%
Vnitroblok u pivovaru 54 34 63% 51 94%
c Pivovar 58 35 60% 56 97%
Palackého 17 17 100% 15 88%
Vniroblok Havli¢kova 63 43 68% 57 90%
U Marka vnitroblok 123 76 62% 112 91%
Nerudova - Jungmanova 189 122 65% 174 92%
Namésti Cs. Legii 242 196 81% 207 86%
U nadrazi 15 12 80% 13 87%

® Vlastni zpracovani
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Ptiloha F Analyza obsazenosti o vikendu v zéné C°

MERENI C. 1
Zéna  |Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 | Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)

Zavodu Miru 326 268 82% 294 90%
Atrium Palace 652 65 10% 66 10%
Poliklinika 71 29 41% 23 32%
Vnitroblok K Polabinam 53 49 92% 49 92%
Vnitroblok u pivovaru 54 50 93% 54 100%

C Pivovar 58 51 88% 57 98%
Palackého 17 13 76% 16 94%
Vniroblok Havlickova 63 47 75% 54 86%
U Marka vnitroblok 123 70 57% 102 83%
Nerudova - Jungmanova 189 156 83% 173 92%
Namésti Cs. Legii 242 196 81% 228 94%
U nadrazi 15 8 53% 11 73%

MERENI C. 2
Zona |Misto Pocet parkovacich mist | Obsazenost 8:00 - 10:00 [ Obsazenost (%) Obsazenost 21:00+ Obsazenost (%)

Zavodu Miru 326 278 85% 301 92%
Atrium Palace 652 31 5% 39 6%
Poliklinika 71 29 41% 18 25%
Vnitroblok K Polabindm 53 49 92% 49 92%
Vnitroblok u pivovaru 54 49 91% 53 98%

C Pivovar 58 51 88% 56 97%
Palackého 17 13 76% 16 94%
Vniroblok Havlickova 63 50 79% 52 83%
U Marka vnitroblok 123 89 72% 109 89%
Nerudova - Jungmanova 189 168 89% 176 93%
Namésti Cs. Legii 242 213 88% 214 88%
U nadrazi 15 10 67% 8 53%

® Vlastni zpracovani

84



