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ANOTACE

Predmétem bakalaiské prace je navrh vylukové organizace zelezni¢niho provozu osobni
dopravy na trati Plzefi — Zatec pii vystavbé mostniho objektu silnice I/20 v Plzni. Bakalatska
prace se zaméiuje na fazi vystavby, pii které bude zcela znemoznén priujezd vlaki osobni
dopravy linek P4 a R25 v tratovém useku Plzen hlavni nadrazi — Plzen-Bila Hora. V bakalarské
praci jsou navrzeny varianty organizace vylukového provozu v jednotlivych segmentech osobni
dopravy véetné vyuziti potencialu plzeiiské MHD v roli NAD. Navrzené varianty vylukové
organizace jsou nasledné na zaklad¢ stanovené metodiky porovnany a zhodnoceny, zejména

podle posouzeni dostupnosti dulezitych oblasti v Plzni.

KLICOVA SLOVA

nahradni doprava, osobni doprava, silnice I/20, vyluka, Zelezni¢ni trat’ Plzen — Zatec

TITLE

Organisation of exceptional railway operation on the railway line Plze#i — Zatec during

construction of a bridge located on the road 1/20 in Plzen

ANNOTATION

The subject of the bachelor's thesis is a proposal for the organization of the closure of the
railway operation of passenger transport on the railway line Plzen — Zatec during the
construction of the bridge structure of the road 1/20 in Plzen. The bachelor's thesis focuses on
the construction phase, during which the passage of passenger trains of lines P4 and R25 will
be completely prevented in the section of the railway line Plzeni hlavni nddrazi — Plzen-Bil4
Hora. In the bachelor's thesis, variants of the organization of closure of the railway operation in
individual segments of passenger transport are proposed, including the use of the potential of
Pilsen public transport as a substitute bus transport. The proposed variants of the organization
of closure of the railway operation are subsequently compared and evaluated based on the
established methodology, especially according to the assessment of the accessibility of

important areas in Plzen.
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UvVOD

Predmétem bakalaiské prace je navrh vylukové organizace Zelezni¢niho provozu na trati Plzen
— Zatec pii vystavbé pielozky silnice 1/20 v Plzni, ktera bude v prostoru ZST Plzen hlavni
nadrazi mimourovioveé kiizit drahu, ajejiz vystavba v disledku zpusobi kratkodobé, ale
vyznamné, omezeni kapacity drahy, mimo jiné i na trati Plzefi — Zatec. Bakalatska prace se
zaméfuje na fazi vystavby, pii které bude zcela znemoznén prijezd vlaki osobni dopravy linek
P4 a R25 pfedmétnym mistem, konkrétné v tiseku Plzent hlavni nddrazi — Plzen-Bila Hora.
Bakalafskd prace na zakladé analyzy vstupnich podminek navrhuje varianty organizace
vylukového provozu v jednotlivych segmentech zelezni¢ni osobni dopravy, které nasledné dle

stanovené metodiky porovnava a vyhodnocuje.

Cilem bakalarské prace je navrh variant vylukové organizace Zelezni¢niho provozu na
trati Plzen — Zatec a vybér takové, pri které budou minimalizovany negativni diisledky
vyluky na cestujici, zejména navySeni celkové doby piepravy navrzenych variant pfi

porovnani s béznym provozem.

Vylukova organizace pii vystavbé pielozky silnice /20 bude mimotadna svym dlouhym
trvanim, pfi kterém nebude v useku Plzen hlavni nddrazi — Plzen-Bild Hora umoznén prijezd
pravidelnych vlaki osobni dopravy. Délka této vyluky neni zatim pfesné zndmd, nicméné je
ziejmé, ze oproti dosud probéhlym vylukam, bude delsi (v fadu mésicti). Rozdilem oproti diive
provedenym vylukdm na trati je také mozné ukonceni vlakii osobni dopravy na Zeleznicnich

zastavkach, kde je zajisténa jejich navaznost na plzeniskou MHD.

Bakalaiska prace se zaméfuje pouze na fakta a opatieni spojend pfimo s vyloucenou oblasti
predmétnou stavbou. Nejsou feSena moznd ndvazna opatfeni na jinych Céastech této trati ve
snaze o synergickou aplikaci spoleénych vylukovych opatteni (napiiklad nahradni doprava

v celé délce trati).
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1 ANALYZA PODMINEK

Kapitola se zabyva analyzou podminek, které nasledn¢ vstupuji jako vychozi podklady do
navrhu organizace vylukového provozu na trati Plzei — Zatec. V kapitole autor popisuje
planovanou vystavbu pratahu silnice I/20 méstem Plzen, jejiz vystavba kratkodob¢, ale
vyznamné, omezeni kapacitu drahy zejména v podobé znemoznéni prijezdu &asti ZST Plzei
hlavni nadrazi, kterou vyuZivaji vlaky jedouci déle ve sméru na Zatec, a v disledku vyvola
nezbytnost nadvrhu vylukového provozu na pfedmétné trati. Déle v kapitole autor analyzuje
soudasny stav infrastruktury, dopravni technologii na trati Plzeii — Zatec, vie véetné zohlednéni
jejich predpokladanych zmén do doby vystavby pielozky silnice I/20. Nakonec autor popisuje,
jakym zptsobem byl na trati organizovan provoz pii diivéjsich obdobnych omezenich kapacity

dréhy.

V diisledku vystavby pielozky silnice I/20 dojde v obvodu ZST Plzef hlavni nadrazi k omezeni
zelezni¢niho provozu i na sefad’ovacim nadrazi, na kolejich ptipojujici depo kolejovych vozidel
(DKV), na vleckach dalSich provozovateld drahy nebo na trati Plzenn — Praha. Vzhledem ke
skuteCnosti, ze navrh vylukové organizace na téchto uvedenych castech zeleznicni
infrastruktury neni pfedmétem této bakalaifské prace, neni analyzovana ani jejich dopravni
technologie a infrastruktura, pokud v jejich disledku nejsou pfimo ovlivnény podminky pro

navrh organizace vylukového provozu na trati Plzen — Zatec.

1.1 Silnice 1/20

Silnice 1/20 je silnice I. tfidy, kterd propojuje Karlovarsky, Plzenisky a Jihocesky kraj vcetné
krajskych mést Karlovy Vary, Plze a Ceské Budg&jovice. Celkova délka silnice ke dni
1.1.2024 je 211,2 km [1]. V celé své dé€lce je zaroven soucasti mezinarodni evropskeé silnice

&. E49. Spravcem silnice je Reditelstvi silnic a dalnic, statni podnik (RSD).

Silnice /20 vstupuje do katastralniho zemi Plzné v jeho severozapadni ¢asti a dale prochazi
ve Ctyfpruhovém provedeni vyznamnou obytnou zdstavbou severniho predmésti do centra
meésta. Nasledné silnice pokracuje zastavénou oblasti méstské c¢asti Slovany jiz ve
dvoupruhovém provedeni a v ulici U Setadisté, jez je zaroven pfivadécem k délnici D3, silnice
opét prechazi do Ctyfpruhového provedeni. Po piesmyku s dalnici D5 opousti katastralni tzemi
mésta Plzné€ jiz se dvéma pruhy. Soucasné a vyhledové vedeni silnice /20 méstem Plzei je

pfedmétem obr. 1.
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Obr. 1: Soucasné a vyhledové trasovani silnice 1/20 v Plzni [autor na mapovém podkladu mapy.cz]

Na uzemi mésta Plzné je komunikace zatizena nejen tranzitni dopravou, ale i dopravou mistniho
vyznamu, ktera zejména v kombinaci s tranzitni dopravou dalSich silnic 1. tfidy prochazejicich
meéstem (I/26 a 1/27) zatézuje obyvatele mésta nadmérnymi hlukovymi a vyfukovymi emisemi
a dopravnimi kongescemi. [2] Na zakladé sCitani dopravy v roce 2020 projelo po Karlovarské
ttid¢ v Plzni, ktera je zaroven soucasti silnic 1/20 a I/27, celkem 41 620 vozidel za den, z toho
4 553 tézkych motorovych vozidel. [3] Vroce 2021 byla zprovoznéna prvni ¢ast
tzv. vychodniho okruhu mésta Plzné, ktery je soucasti silnice 1/20, v useku Plaska — Na Roudné
— Chrastecka, diky némuZ doSlo ke sniZeni intenzity silni¢ni dopravy v centru mésta zejména
na Karlovarské tfid€. [4] V roce 2023 byl otevien tzv. Zapadni okruh Plzné&, po kterém denné
projede pfes 19 000 vozidel, a diky némuz klesla intenzita silni¢ni dopravy na Karlovarské tfide
ovice nez 7200 vozidel denné z divodu odklonu ¢asti tranzitni dopravy mimo centrum

mésta. [5]

Vystavba obchvatu, resp. priitahu, silnice [/20 méstem dosud nebyla dokoncena. Realizovat je
potteba zbyvajici useky ,,Plzen, Jate¢ni — Na Roudné* (severni ¢ast) a ,,Plzeni, Jasminova —

7w

(jizni ¢ast), které jsou v soucasnosti v riznych stupnich projektové ptipravy. Pielozka

ree
1

JateCn
silnice 1/20 je na uzemi meésta navrzena jako Ctyfpruhova priatahova pozemni komunikace
L. tfidy s uroviiovymi kiizovatkami. Uvedeni celého vychodniho okruhu silnice 1/20 do provozu

je planovano v roce 2034. [6]
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Na Ministerstvu dopravy CR bylo nasledné projednéno, Ze stavba ,,Plzef, Jate¢ni — Na Roudné
bude sloudena s investiéni stavbou Spravy Zeleznic, statni organizace (SZ) ,,Uzel Plzen,
4. stavba — sefad’ovaci nadrazi Doubravka® do spolecné investi¢ni akce. Investorské organizace
SZ a RSD uzaviely v roce 2025 smlouvu o spolupraci pii spole¢ném zadani. Zahajeni stavby
»Plzen, Jate¢ni — Na Roudné* je uvazovano v roce 2028 s uvedenim silnice do provozu v roce
2032 [7]. Reditel RSD, Spravy Plzefi Ing. Miroslav Blabol viak uvedl, Ze zahajeni pfedmétné
stavby zacne az v roce 2031 s uvedenim celého vychodniho okruhu I/20 do provozu az v roce

2035 [8], s témito daty je dale uvazovano v této bakalaiské praci.

1.2 Dusledky vystavby silnice 1/20 na Zelezni¢ni infrastrukturu
Pro ptedmétnou bakalaikou praci je klicovéa stavba ,,Plzen, Jate¢ni — Na Roudné* (severni ¢ast).

Nova komunikace bude navazovat na jiz zprovoznény usek pielozky silnice I/20 v severni ¢asti
meésta, prekondva udoli feky Berounky pomoci dvou mostnich objektti samostatnych pro kazdy
jizdni smér a dale je vedena v prostoru mezi sefad’ovacim nadrazim ZST Plze hlavni nadrazi
a vleckovym kolejistém Plzeiiské teplarenské. V misté¢ jizniho rozpoustéciho zhlavi
sefad’ovaciho nadrazi dochazi k pfesmyku silnice /20 a kolejisté sefad’ovaciho nadrazi véetné
dopravni koleje trati Plzeft — Zatec pomoci mostnich objekti, jak je zfejmé z obr. 2. [2]
Detailnéjsi situa¢ni schéma vcetné vyhledového stavu je uvedeno v Pfiloze A. Néasledné
komunikace kiizi Zelezni¢ni trat’ Plzet — Praha a estakddou piekondva kiizovatku ulic
Rokycanské/Jate¢ni. Jelikoz ke kiiZeni silnice 1/20 atraté¢ Plzen — Praha dojde v odliSné
lokalit€, neni této skuteCnosti v bakalarské praci vénovana dalsi pozornost. Autor se domniva,
Ze negativni dopad vystavby bude piendsen zejména na zelezni¢ni dopravu a silni¢ni dopravu

vvvvvv

vedeni silnice 1/20 $ir§im centrem mésta.
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Obr. 2: Znazornéni vyhledového kiizeni silnice 1/20 s kolejistém setad’ovaciho nadrazi [9]

Lze konstatovat, Ze vystavbou mostniho objektu silnice 1/20 budou dotEeny nasledujici prvky

zelezni¢ni infrastruktury:

e jizni zhlavi smérové skupiny setfad’ovaciho nadrazi ZST Plzen hlavni nadrazi

dva svazné pahrbky sefad’ovaciho nadrazi véetné jejich objizdnych koleji;

dopravni kolej, kterd propojuje spolecnou vjezdovou a odjezdovou skupinu

sefad’ovaciho nadrazi s obvodem osobniho nadrazi ZST Plzen hlavni nadrazi;

dopravni kolej, ktera je urcena k prijezdu obvodu sefad’ovaciho nadrazi a dale

pokracuje jako Zelezni¢ni trat’ & 160 Plzeii — Zatec;
vlecka ¢. 2283 Plzeniska teplarenska, a.s.;
vlecka &. 2284 CD, a.s. — Plzeti;

vlecka €. 2240 Plzeniské pivovary, a. s.

V ramci projektové piipravy byl zpracovan pouze zjednoduSeny spolecny pladn organizace

vystavby v ramci staveb ,,Plzenl, Jatecni—-Na Roudné* a ,,Uzel Plzen, 4. stavba — sefad’'ovaci

nadrazi Doubravka®, ato v predprojektovém stupni pii zpracovani dokumentace (zamér

projektu) druhé jmenované stavby. Pojem ,sefadovaci nadrazi Doubravka®“ je formalné

nepiesny a je uvadeén pouze v souvislosti s oficidlnim nazvem jedné ze staveb. ZjednoduSeny

plan organizace vystavby navrhuje rozdéleni vystavby do péti stavebnich etap. [9] Vylukova

organizace zelezni¢niho provozu zddnou dokumentaci nebyla detailnéji feSena, pouze uvedeny
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zjednoduSeny plan organizace vystavby uvadi obecna ustanoveni v popisu stavebnich etap,

ktera jsou vSak velmi stroha. Vylukové organizace na trati Plzen — Zatec neni feSena viibec.

Vzhledem k velmi omezenému popisu jednotlivych etap autor upiesiiuje piedpokladana
provozni opatfeni v dopravni technologii, kterych se v bakalarské praci dale drzi. Autor vSak
ptipousti, ze v dalSich stupnich projektové ptipravy ¢i pfi realizaci stavby miizou byt uvazovana

provozni opatfeni navrzena jinak.

V ramci 1. etapy dojde k upravé severniho zhlavi sefad’ovaciho nadrazi, které zajisti moznost
jeho obsluhy 1 ze severni ¢asti. Zarovei bude upraveno severni napojeni DKV, aby byl ve vSech
etapach vystavby vzdy zajistén alespon jeden jeho kolejovy pfistup pro zbrojeni, udrzbu

a Cisténi vozidel, a to jak ve sméru z obvodu osobniho nadrazi, tak ze sméru z trati od Zatce.

V 2. etapé bude vybudovano nové napojeni vlecky ¢. 2283 Plzeiiska teplarenska, ktera je ve
stavajicim stavu zausténa do vlecky &. 2284 CD, a.s. — Plzeii. Tato etapa nevyzaduje Zadné

uptesnéni provozniho opatfeni v dopravni technologii.

Pti realizaci 3. etapy dojde k demontazi napojeni vlecky do DKV a poloviny zhlavi smérové
skupiny sefad’ovaciho nadrazi. Pti této etape bude obsluha depa probihat pouze prostfednictvim
jeho severniho napojeni stavebné upraveného vramci 1.etapy. Z jizniho zhlavi bude
provozuschopna pouze polovina koleji smérové skupiny sefad’ovaciho nadrazi, druha polovina
smérové skupiny bude piipadné obsluhovana zjeho upraveného severniho zhlavi pomoci
technologie zajizdéni, nebot’ se v severni €asti nachazi pouze vytaznd kolej bez svazného
pahrbku. Autor upozoriiuje, ze v dob& vyuzivani severniho zhlavi pro obsluhu smérové skupiny
sefad’ovaciho nadrazi bude vyznamné kapacitné omezena obsluha DKV, jelikoZ dojde ke kolizi
vlakovych cest. Vozidla smétujici do DKV budou kratkodobé odstavovdna na jedné
z dopravnich koleji spolecné vjezdové a odjezdové skupiny sefad’ovaciho nadrazi a nasledné
vedena ve svazku do DKV, aby byla minimalizovdna doba obsazeni severniho zhlavi. Ze
severniho zhlavi budou také ptistupné technologické koleje pro ¢isténi vozidel (tzv. hygienické

koleje). Provoz na trati Plzefi — Zatec bude v této etapé nadale mozny.

Ve 4. etap¢ bude demontovana druha polovina zhlavi smérové skupiny sefad’ovaciho nadrazi.
Autor se domniva, Ze cela smérova skupina bude provozuschopna pouze prostiednictvim jeho
severniho zhlavi. Zarovenn ale bude obnoveno napojeni DKV zjizni Casti, ¢imz dojde
k uvolnéni kapacity na severnim zhlavi smérové skupiny sefad’ovaciho nadrazi, které bude
slouzit pouze pro potieby jeho obsluhy. Provoz na trati Plzen — Zatec bude v této etap& nadale

mozny.
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Pti 5. etap¢ bude stavén druhy mostni objekt pod dopravnimi kolejemi, které slouzi k napojeni
spole¢né vjezdové a odjezdové skupiny sefad’ovaciho nadrazi a dale jako prijezdné koleje pro
vlaky mezi Plzni a Zatcem. Tato skutenost znemozni prijjezd vlakii mezi Plzni hlavnim
nadrazim a trati dale na Zatec. Smérova skupina sefad’ovaciho nadrazi bude plnohodnotné
provozuschopna z jeho jizni asti dle cilového stavu uvazovaného pii stavbé SZ. Spoleéna
vjezdova a odjezdovd skupina bude pfistupnd pouze mimotfddnym prijezdem smérovou
skupinou. DKV a technologické koleje pro €iSténi vozidel budou obsluhovany jejich hlavnim
jiznim napojenim, vozidla provozovana na trati Plzefi — Zatec mohou vyuzit severni napojeni
DKV, aby mohla byt zbrojena, udrzovana a ¢isténa, jelikoz jizni napojeni DKV pro né nebude
piistupné.

Dotcené casti Zelezni¢ni infrastruktury v jednotlivych etapach jsou zobrazeny na obr. 3.

Detailngj$i analyza zelezni¢ni infrastruktury je uvedena v kapitole 1.3.

5
5
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Obr. 3: Dotcené casti zelezni¢ni infrastruktury v jednotlivych etapach vystavby [autor na mapovém podkladu
mapy.cz]
Z analyzy stavebnich etap je ziejmé, ze vystavba mostnich objektl silnice /20 zasadn€ omezi
zelezniéni provoz v obvodu sefad’ovaciho nadrazi ZST Plzeii hlavni nadrazi. Autor se domniva,
ze vylukou budou dotéeny ¢asti infrastruktury, jako naptiklad stani¢ni koleje ¢i trakéni vedenti,
pouze v obvodu ZST Plzefi hlavni nadrazi, tj. tratové kolej v useku Plzen — Tiemosna u Plzné

bude vzdy provozuschopna.
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Predmétem bakaléiské prace neni stanoveni délky jednotlivych etap. Autor uvazuje, ze pfi
realizaci 5. etapy bude provoz vlakil mezi plzefiskym osobnim nadrazim a trati dale na Zatec
preruSen. Autor se domniva, ze délka pfedmétného doCasného omezeni kapacity drahy bude
del3i nez 6 mésictl, nicméné vzhledem ke skuteénosti, ze RSD udava celkovou dobu vystavby
silniéni &asti v rocich 2031 az 2035 a SZ ve schvaleném zaméru projektu uvazuje s realizaci

stavby v délce 25 mésict, nelze vyloucit, Ze omezeni kapacity bude delsi.
Po dokonceni obou stavebnich zdmérti zarovenn dojde ke zméné technologie provozu na
sefad’ovacim nadrazi, coz je pfedmétem jiné zavérecné prace. [10] Vizualizace cilového stavu

kiizeni silnice I/20 a kolejisté ZST Plzeti hlavni nadraZi je zobrazeno na obr. 4.

Obr. 4: Vizualizace vyhledového kiizeni silnice 1/20 a kolejisté sefad’ovaciho nadrazi [2]

1.3 Zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie

Zelezniéni trat’ &. 160 Plzeii — Zatec je jednokolejnou neelektrizovanou celostatni drahou mimo
sit TEN-T. Nejvyssi tratova rychlost je 100 km.h™!, avak v tratovém tseku Plzeti — Kazn&jov
je pouze 85 km.h’!, a to jen pro rychlostni profil V130, ktera je lokaln& sniZena zejména

z diivodu malého poloméru obloukti. Tratova tiida zatizeni je D3. [11]

Na piedmétné trati se kromé ZST Plzen hlavni nadrazi nachazi nasledujici ZST: Tfemo$na
u Plzné, Horni Bftiza, Kaznéjov, Plasy, Mladotice, Zihle, Blatno u Jesenice, Petrohrad, Kryry,
Vroutek, Podbofany, Kastice, Zabokliky a Zatec zapad. Déle se na pfedmétné trati nachazi
nasledujici zastavky: Plzen-Bild Hora, Plzen-Bolevec, Plzen-Orlik, Horni Bfiza zastavka,

Obora u Kaznéjova, Horni Hradisté, Mladotice zastavka a Potvorov. V tratovém tseku Zihle —
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Zatec zépad se nachéazeji jeSt€¢ dalSi Zelezni¢ni zastavky, které nejsou obsluhovany

pravidelnymi vlaky osobni dopravy a z tohoto diivodu nejsou uvedeny.

Smérové vedeni zeleznicni trat¢ mezi Plzni a Kaznéjovem, je zobrazeno na obr. 5.
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Obr. 5: Schematické znazornéni Zelezniéni traté mezi Plzni a Kazn&jovem [autor na mapovém podkladu CUZK]

1.3.1 Dopravni technologie

Na trati je provozovana dalkova i regionalni osobni drazni doprava. Nakladni doprava je
zastoupena manipulacnimi vlaky a ptfidélenymi trasami pro ndkladni vlaky v jizdnim fadu, které
jsou provozovany podle potfeby. Osobni doprava na komer¢ni riziko dopravce na trati neni

provozovana.
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Dalkova doprava

Dalkova doprava je zastoupena linkou R25 Plzen — Most, kterd je vedena v celé délce trati Plzen
— Zatec. Z ZST Zatec zapad linka pokraéuje do ZST Zatec, odkud je nasledné uvratové vedena
pfes Chomutov do Mostu. Na tzemi Plzefiského kraje jsou obsluhovany ZST Kazné&jov, Plasy

a Zihle. Protism&mé vlaky dalkové dopravy vzajemné kiizuji v ZST Zihle.

Objednatelem dopravy je predev§sim Ministerstvo dopravy s poc¢tem 5 part vlakt za den, z toho
jeden par je provozovan pouze v nedéli [12]. Dalsi 3 pary vlakl spolecné objednéava Plzensky
a Ustecky kraj, jimZ je zajistén celodenni dvouhodinovy takt linky R25. [13] [14] Dopravcem
vSech spoju linky R25 je GW Train Regio a. s. Dopravce provozuje drazni dopravu od roku
2016 na zaklad¢ primého zadani od Ministerstva dopravy, v roce 2023 byla dopravci smlouva
1 po dohod¢ s obéma kraji prodlouZzena az do prosince roku 2031. [12] [15] V tratovém Useku
Plzen hlavni nadrazi — Kaznéjov je dalkova doprava provozovéana denné ptiblizné€ od 6.00 h do
21.00 h, ke kiizovani s vlaky Os dochazi v pfedmétném useku v ZST Horni Bfiza nebo

Kaznéjov. Ukazka vzajemného prokladu vlaki R a Os je pfedmétem obr. 6.

Vsechny vlaky dalkové dopravy jsou tvofeny vyhradné obousmérnymi motorovymi jednotkami
fady 845+945. Domovské depo viech souprav linky R25 se nachazi v ZST Obrnice v Usteckém
kraji, kde dochézi k jejich zbrojeni, udrzbé¢ a ¢isténi. Odstavovani a udrzba vozidel uzivanych
na lince R25 tedy v dusledky vystavby pielozky silnice I/20 nebude ovlivnéna. Vyjimku tvori
pfes noc odstaven a odjizdi jako prvni spoj nasledného dne do ZST Zatec s tim, Ze zbrojeni
vozidla probiha v DKV CD v Plzni. Autor predpoklad, ze domovské depo souprav linky R25
bude nadale (i béhem vystavby silnice 1/20) v ZST Obrnice. I v piipadé zmény dopravce &i
Gipravy technologie obratli souprav linky R25 bude mozné vyuzit v pribéhu vystavby DKV CD
v Plzni, do kterého bude vzhledem k pfedpokladanym stavebnim etapam pii vystavbé silnice
/20 vzdy zajiStén piistup. Soupravy linky R25 by k pfistupu do DKV vzdy vyuzivali jeho

severni zhlavi.

Doba obratu rychlikil v ZST Plzefi hlavni nadrazi je 13 minut. Vlaky dalkové dopravy pfijizdi,
resp. odjizdi, pred pfijezdem, resp. odjezdem, vlakil regiondlni dopravy, jak je zobrazeno na

obr. 6. [16]
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Obr. 6: Cast NJR znazortiujici obraty osobnich vlakii v ZST Plzen hlavni nadrazi [autor]
Regionalni doprava

Regionalni doprava je na Uzemi Plzeniského kraje oznacena jako linka P4, ktera je zaroven
integrovana v ramci Integrované dopravy Plzenského kraje (IDPK). Linka obsluhuje v§echny
nacestné ZST a zastavky az do ZST Zihle, které je zaroveii posledni ZST na uzemi Plzefiského
kraje. Nékteré spoje linky P4 jsou ukonéeny jiz v ZST Mladotice nebo ZST Plasy, koncova
7ST se lisi denni (dopravni $picky a sedla) i tydenni (pracovni dny, soboty, nedéla a svatky)
dobou. Od jizdniho fadu 2024/2025 jsou v pracovni dny 2 spoje ve sméru Plzeii — Zihle
prodlouzeny az do ZST Blatno u Jesenice, v opaéném sméru 3 spoje. [16] Osobni vlaky
kategorie Os jsou v tratovém useku Plzen hlavni nadrazi — Kaznéjov provozovany denné
pfiblizné od 4.30 h do 23.30 h, ke vzdjemnému k¥iZzovani s vlaky R dochazi v ZST Horni Biiza
nebo Kazngjov, s protismémymi vlaky Os v ZST Tiemos$na u Plzné a v dopravnim $piéce

i v ZST Kazn&jov.

Objednatelem dopravy je Plzensky kraj, ktery v rdmci souboru Plzeiisko zajistuje objednavku

zakladni dopravni obsluZnosti mimo jiné i na lince P4 na trati Plzefi — Zatec. Regionalni
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zelezni¢ni doprava je provozovana v pfiblizném hodinovém taktu, nehomogenni provoz je
zpisoben zejména jednokolejnym charakterem trati, a tudiz potfebou kiizovani protismérnych
vlakii v nacestnych ZST. V ranni dopravni $pi¢ce je diky doplitkovym spojiim zajistén p¥iblizny
pulhodinovy interval, ve veCernich hodinach naopak az interval dvouhodinovy. Dopravcem
jsou Ceské drahy a. s., které provozuji drazni dopravu na zakladé smlouvy [17] od prosince
roku 2023 po dobu 10 let, tj. do prosince 2033. Smlouva byla uzaviena na zaklad¢ takzvaného

rozstielu, nikoliv oteviené soutéze, jako je v Plzenském kraji obvyklé. [18]

Vsechny vlaky regiondlni dopravy jsou zajistény obousmérnymi morovymi jednotkami nebo
vozy. Na zaklad¢ pozorovani autora v prubéhu druhé¢ poloviny roku 2024 a zacatkem roku 2025
1ze uvést napriklad vozidla fady 814 RegioNova, 842 Kvatro s fidicim vozem, 844 RegioShark,
874 RegioFox, vyjimecné 841 RegioSpider. Od jizdniho fadu 2026/2027 budou nasazovany
pouze motorové jednotky fady 844 nebo 847. [17]

Domovskym depem vsech souprav uZzivanych na lince P4 je DKV CD v Plzni, kde dochazi
k jejich zbrojeni, Gidrzbé a &isténi. DKV CD se nachéazi v obvodu sefad’ovaciho nadrazi ZST
Plzen hlavni nadrazi a je piistupné vleckou ¢&.2284 CD, a.s. — Plzeii, ktera bude jako jeden
z prvkl Zelezni¢ni infrastruktury také dotena vystavbou pielozky silnice 1/20. Vzhledem
k uvazovanym stavebnim etapam pii vystavbé silnice 1/20 autor predpoklada, ze bude vzdy
zajistén pristup k DKV CD. Vlakové soupravy provozované na trati Plzeit — Zatec budou

v prubehu vystavby vyuzivat k ptistupu do DKV pouze jeho severni zhlavi.

Regionalni doprava na izemi Usteckého kraje, tj. v tratovém useku Blatno u Jesenice — Zatec,

neni objednavana a je zajisSténa rychlikovou linkou R25.
Nakladni doprava

Nékladni doprava je zajisténa diky manipula¢nim vlaklim, které jsou provozovany v Useku
Plzen — Blatno u Jesenice v rezimu podle potieby v pond¢li, stfedu a patek, zbyvajici usek je
zajidtén ve stejném rozsahu z ZST Zatec. Dopravcem je CD Cargo a.s. VNJR je déle
uvazovano s trasami pro prubézné nadkladni vlaky podle potieby. Pravidelné nakladni vlaky

kromé& manipula¢nich nejsou provozovany. [16]

Pribézné nakladni vlaky bude nezbytné pii vyluce odklonit na jiné traté. Vhodna odklonova
trasa je zajisténa naptiklad pfi vyuziti trati &. 124 Zatec — Chomutov, ¢. 140 Chomutov — Cheb
ac. 178 Cheb — Plzen. V pribéhu trvani vyluky bude nezbytné zajistit alespont ¢astecnou
prijezdnost vSech uvedenych trati. Manipulacni vlaky bude dle ndzoru autora mozné nadale

provozovat i pfi vyluce, nebot’ jsou vypravovany ze spole¢né vjezdové a odjezdové skupiny
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sefad’ovaciho nadrazi ZST Plzen hlavni nadrazi, ktera pfi jizdé ve sméru na Zatec nebude

dotcena predmétnou vylukou.

1.3.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Rozsah analyzy Zelezni¢ni infrastruktury vychazi z dopravni technologie na trati Plzeii — Zatec
a z informaci souvisejicich s vystavbou ptelozky silnice 1/20. Autor se na zaméfuje pouze na
skutecnosti, které jsou vychodiskem pro navrh organizace vylukového provozu, tedy zejména

tratovy usek mezi Plzni a Kaznéjovem.

ZST Plzeii hlavni nadrazi

Zelezni¢ni stanice Plzeii hlavni nadrazi je dalezitym Zelezni¢nim uzlem, ktery propojuje
6 zelezniGnich trati: Plzefi — Cheb, Plzeii — Ceské Budgjovice; Plzefi — (Domazlice) — Ceska
Kubice — statni hranice Némecko, Plzeii — (Klatovy) — Zelezna Ruda-AlZbétin, Plzeti — Beroun

— (Praha), Plzen — Zatec. Viechny uvedené traté jsou zafazeny do kategorie drahy celostatni

s vyjimkou tratového tiseku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin, ktery je drihou regionalni.

Vsechna nastupisté v ZST jsou mimouroviiove pfistupnd s vyskou néstupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. V obvodu ZST Plzen hlavni nadrazi se mimo jiné nachazi zastdvka Plzein-

Bila Hora, kterou obsluhuji osobni vlaky regionalni dopravy linky P4. [19]

Obvod ZST Plzen hlavni nadrazi je vzhledem ke své rozsahlosti rozdélen na 4 samostatné
obvody. Vzhledem k pfedmétu této bakalarské prace jsou relevantni pouze obvody osobniho
a sefad’'ovaciho nadrazi. Ostatni obvody nejsou dotéeny dopravni technologii na trati Plzen —

Zatec.

V obvodu osobni nadrazi se nachazi ZST Plzeii hlavni nadrazi, tedy vychozi a cilova stanice

osobnich vlakt linky R25 a P4.
Obvod sefad’ovaciho nadraZi je tvofen nasledujici skupinou koleji [19]:

e hlavni dopravni kolej pro jizdu vlakii mezi obvodem osobniho nadrazi a ZST Tiemosna

u Plzné (koleje ¢. 301 a 931);

e dopravni koleje spolecné vjezdové a odjezdové skupiny sefad’ovaciho nadrazi (koleje
¢. 302-314);

e koleje smérové skupiny sefad’ovaciho nadrazi (koleje ¢. 417-447);

e technologické koleje pro plnéni a €iSténi osobnich vozl (koleje €. 451-455);
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e adal$i manipulacni a spojovaci koleje.

V obvodu sefad’ovaciho nadrazi jsou také zaustény vlecky jinych provozovatelt drahy, zejména
vletka ¢. 2284 CD a ¢&. 2283 Plzeiiské pivovary. Souéasti vlecky CD je zaroveir DKV Plze,

které slouzi k odstavovani a udrzbé Zelezni¢nich vozidel. [19]
Zjednodusené schéma obvodu sefad’ovaciho nadrazi je predmétem obr. 7.
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Obr. 7: Zjednodusené schéma obvodu sefad’ovaciho nadrazi ZST Plzeii hlavni nadrazi [autor]

Zastavka Plzen-Bila Hora se nachdzi v obvodu sefad’ovaciho nadrazi v tfemoSenském zahlavi
ZST Plzett hlavni nadrazi. Vngjsi nastupisté je dlouhé 120 m s vyskou 550 mm nad temenem
kolejnice. Diky svému umisténi v zahlavi stanice nebude obsluha pfedmétné zastavky ve sméru
od ZST Ttfemosna u Plzné omezena vylukou pii vystavbé silnice /20 a miize byt tedy piipadné
vyuzita pro mimotfadné ukonceni vlakti osobni dopravy. Vzhledem ke skutecnosti, ze
zabezpecCovaci zafizeni neumoziiuje vypraveni vlaku od néastupni hrany predmétné zastavky,
jak dokazuje obr. 8, bude vlak ze sméru od ZST Tiemosna u Plzné piipadné obracen az za
odjezdovym navéstidlem pro opacny smér S301, pomoci kterého by byl nasledné vypraven pti
jizd€ zpét do Tremosné. Piipadné lze zabezpeCovaci zafizeni pfi vyluce provizorng upravit, aby
byl vlak vypravovan pomoci hlavniho navéstidla pfimo od nastupni hrany. Takové feSeni vSak

autor vnima jako investicné nakladné.
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Obr. 8: Schématické zobrazeni zast. Plzei-Bila Hora v zahlavi ZST Plzeii hlavni nadrazi [autor]

V ZST Plzeit hlavni nadrazi, a to ve viech jeho obvodech s vyjimkou &asti obvodu
sefad’ovaciho nadrazi, je zfizeno stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické
stanini zabezpecovaci zatizeni ESA obsluhované z JOP, kter¢ je ovladano z CDP Praha nebo
z PPV Plzen azpracovisté¢ vypravéiho pro mistni praci (obvod sefad’ovaci nadrazi). Ve
zbyvajici Casti obvodu sefad’ovaciho nadrazi se zfizeno zabezpecovaci zatizeni 2. kategorie

ovladané z mistniho stavédla. [19]
ZST Tiemosna u Plzné

Zelezniéni stanice Tfemo3na u Plzné se nachazi v km 10,348 [20] a je prvni Zelezni¢ni stanici
na trati Plzei — Zatec po vychozi ZST Plzeii hlavni nadrazi. Z tohoto divodu mize byt

pfedmétna ZST vhodna pro ukonéeni osobnich vlakii a nasledny piestup cestujicich na NAD.

V ZST se nachézi dopravni koleje €. 1, 2, 3, 4 a manipulac¢ni koleje €. 3a, 6 a 7. Jednostranna
nastupisté se nachazi u koleji €. 2 a 3 s vySkou nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice
a délkou 160 m, resp. 136 m. NastupiSté jsou pfistupnd Uroviiovym piechodem. [20] Pro
objizdéni vlakl nebo kratkodobé ¢i dlouhodobé odstavovani motorovych jednotek 1ze vyuzit

dopravni koleje, kterych je dostate¢né mnozstvi, pro odstavovani ptipadné 1 koleje manipulacni.

Vyska néstupnich hran a zptlisob piistupu na néastupisté neni optimalni pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace, je vSak potieba konstatovat, Ze naptiklad normovou vysku
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice spliiuje v tratovém useku Plzen — Blatno
u Jesenice s vyjimkou ZST Plzen hlavni nddrazi pouze zast. Plzeii-Bolevec. Viechna nastupisté

v mezilehlych ZST jsou uroviioveé piistupna s vyskou nastupnich hran mensi nez 550 mm.

V obvodu ZST se dale nachazi zastivka Plzeii-Orlik s vnéjsim nastupistém délky 122 m
a vyskou 250 mm nad temenem kolejnice. Vzhledem ke skutecnosti, Ze zast. Plzen-Orlik je
kryta hlavnimi navéstidly SZZ ZST Tiemosna u Plzng, je zde mozné uvazovat s ptipadnymi
obraty vlakd. Do ZST usti 4 vle¢ky jinych provozovateli drahy, z toho jedna piipojuje u zast.
Plzeni-Orlik areél statnich hmotnych rezerv spoleénosti CEPRO. V této souvislosti lze otekavat,
7e nakladni vlaky obsluhujici vle¢ku spole¢nosti CEPRO budou kratkodob& odstavovany

v rozvétvené Casti ZST Tremosna u Plznég, stejné tak budou muset byt trasovany pies Zatec,
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jelikoz bude znemoznén prijezd obvodem sefad’ovaciho nadrazi v ZST Plzen hlavni nadrazi
v dasledku vystavby silnice 1/20. Vzhledem k poétu koleji v ZST Tfemosna u Plzné se autor
domniva, Ze piipadné docasné odstavovani motorovych jednotek bude mozné. Schématické

zobrazeni ZST Tfemos$na u Plzné& je uvedeno v Ptiloze B.

Vystup a nastup cestujicich bude probihat ptimo pted vypravni budovou. Autobusy nahradni
dopravy se budou otacet na manipulaéni ploSe u manipulaéni koleje €. 7. Autor se domniva, ze
vzhledem k omezené velikost manipulaéni plochy bude nezbytné pii otaceni autobusu ¢astecné
vyuzit reverzu — nebude mozné ptimé otoceni autobusu bez alespoii jednoho kratkého couvnuti.
Manipulacni plochy pro otdceni autobustt NAD jsou zobrazeny na obr. 9. Jelikoz modie
podbarvena plocha je zaroven manipulac¢ni plochou pro ndkladu a vykladku Zelezni¢nich vozl
ptistavenych na koleji €. 7, autor doporucuje spise vyuzit Cervené podbarvenou plochu, kterd je

navic blize k pfijezdné Plzenské ulici.

Obr. 9: Manipulaéni plochy pro ota¢eni NAD v ZST Tiemosna [autor na mapovém podkladu mapy.cz]
ZST Kaznéjov

Zelezni¢ni stanice Kazn&jov se nachazi v km 26,521 [21] a je v pofadi tfeti ZST na trati Plzeii
— Zatec ve sméru od Plzng, zaroveii je také prvni Zelezniéni stanici, ktera je ve sméru od Plzné
obsluhovana linkou R25. Z tohoto diivodu mtize byt predmétna ZST vhodna pro ukonéeni vlaki

kategorie R s naslednym ptestupem cestujicich na NAD.

V ZST se nachazi dopravni koleje &. 1, 2, 3, 4 a manipulaéni koleje &. 5a, 5 a 6. Na manipula¢ni
kolej €. 6 je zakazéana jizda draznich vozidel. Nastupisté se nachézi u koleji ¢. 1 a 3 s vyskou
nastupni hrany 350 mm nad temenem kolejnice a délkou 179 m, resp. 201 m. Nastupisté jsou

pristupna urovihovym piechodem. Pro objizdéni vlakd nebo kratkodobé ¢i dlouhodobé

28



odstavovani motorovych jednotek 1ze vyuzit dopravni koleje, kterych je dostatecné mnozstvi,
pro odstavovani piipadné i koleje manipulaéni. Do ZST tsti 2 vle¢ky jinych provozovatel
dréhy, z néhoz jedna pfipojuje Zeleznici vyznamny kaolinovy lom. [21] K Zelezni¢ni stanici
vede mistni komunikace, kterd se ve vzdalenosti pfiblizné 250 m od vypravni budovy napojuje

pfimo na silnici 1/27, ktera je vhodna pro nésledné vedeni NAD ve sméru do Plzné.

Vystup a nastup cestujicich bude probihat ptimo pted vypravni budovou. U vypravni budovy
se nachazi dostate¢né mnozstvi volnych ploch vhodnych pro oticeni autobust nahradni
dopravy. Cervené podbarvené plochy na obr. 10 jsou dle nazoru autora vhodné na ota¢eni
autobust nahradni dopravy, zejména vétsi plocha v ulici K Cementarné, kterd umoznuje
plnohodnotné otoceni autobusu bez nutnosti couvani. Predmétné plochy slouzi jako ob¢asna
parkovisté raznych druhi silni¢nich vozidel, pfi vyluce bude nezbytné manipulacni plochu
osadit do¢asnym svislym dopravnim znafenim, napiiklad dopravni znackou ¢. B28 ,,Zakaz

ree

zastaveni

s dodatkovou tabulkou ,,mimo autobusy nahradni dopravy*.

Obr. 10: Manipulaéni plochy pro otaéeni NAD v ZST Kazn&jov [autor na mapovém podkladu mapy.cz]
Zabezpecovaci zatizeni a dalkové Fizeni

Zelezniéni trat’ Plzefi (mimo) — Zatec (mimo) je dalkové fizena dispe¢erem DOZ z JOP ZST
Blatno u Jesenice s moznosti ptedani ovladani na JOP ZST Kazng&jov pro dalkové fizeni ZST
Tfemosna u Plzn&, Horni Bfiza a Plasy, resp. na JOP ZST Podbofany pro dalkové fizeni ZST
Vroutek, Kastice a Zabokliky. Zabezpetovaci zafizeni také umoZfiuje mistni obsluhu

jednotlivych ZST z desek nouzovych obsluh. [22]
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VSechny mezilehlé stanice na trati jsou vybaveny SZZ 3. kategorie typu ESA-11. Ve vSech
mezistani¢nich tsecich je zfizeno TZZ 3. kategorie, ptevazuje TZZ integrované do SZZ, dale
jsou pouzita automatickd hradla bez oddilovych navéstidel. Jedinou vyjimkou je tratovy usek
Plzen — Tiemos$na u Plzng, ktery je oddilovym néavéstidlem automatického hradla rozd€len na
dva tratové oddily v misté¢ zastavky Plzen-Bolevec, jak je zndzornéno na obr. 11. Volnost
kolejovych usekl je zajisténa pomoci pocitaci naprav. Trat neni vybavena tratovou c¢asti
vlakového zabezpeCovaciho zafizeni. [22] V Zelezni¢ni stanici Plzenn hlavni nadrazi je
implementovan systém ETCS L2 s automatickym vstupem do oblasti ETCS ve sméru od ZST

Tifemosna u Plzng. [19]
zast. Plzefi-Bolevec
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Obr. 11: Schématické znazornéni polohy zastavky Plzen-Bolevec [autor]

Silni¢ni infrastruktura pro NAD

Na analyzu silni¢ni infrastruktury je nahliZzeno z pohledu vhodnosti a pfipadné potiebnosti pro
NAD. Z tohoto divodu autor klade diraz na analyzu silni¢ni sit€¢ mezi Plzni a Kazn&jovem,
resp. Plzni a TfremoSnou. Ve méstech Kaznéjov a Tiemosnd dle nazoru autora existuje
pfedpoklad k pfestupu mezi osobnimi vlaky a NAD pii vylukové organizaci Zelezni¢niho

provozu.

Mésta Plzen a Kaznéjov vzajemné propojuje zejména silnice 1/27, jejiz smérové vedeni je oproti
Zelezni¢ni trati vyznamné ptiznivéjsi, jak dokazuje obr. 12. Délka silni¢ni trasy mezi vypravni
budovou v ZST Kaznéjov a zast. Plzeii-Bolevec je 13 km, zatimco trasa po Zeleznici ve stejném
rozsahu je 20,5 km. Dalsi silnice mezi Plzni a Kaznéjovem dle nazoru autora nejsou vhodné

pro trasovani NAD, nebot’ se jednd o silnice II1. tfidy, které vzajemné propojuji prilehlé obce.
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Obr. 12: Porovnani smérového vedenti silnice /27 a Zelezni¢ni trati Plzefi — Zatec [autor na mapovém podkladu
CUZK]

TfemoSnou tangencialn€ obchazi silnice 1/27, ktera je v tseku Plzen — Tfemosna vedena
v kapacitnim ¢tyfproudém provedeni. Mezi Plzni a TfemoSnou lze pro trasovani NAD uvaZovat
jesté se silnicemi II. t¥idy €. 180 a 231 pies obec Zru¢-Senec a méstkou ¢ast Bila Hora. Tato
trasa vSak miji vyznamnou obytnou zastavbu Bolevec u zast. Plzeii-Bolevec. Naptiklad pfi
mimotadné udalosti Ize jesté vyuzit silnici III. tfidy mezi Plzni a ZaluZim, které je méstskou
¢asti Tremosné. Pro pravidelnou trasu NAD je vSak silnice nevhodna z divodu mijeni lokalit

u zast. Plzeni-Bolevec i Plzen-Bila Hora, jak zobrazuje obr. 13.
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Obr. 13: Vhodné trasy pro NAD mezi Plzni a Tfemosnou [autor na mapovém podkladu CUZK]

Pfimo v Plzni mezi severnim predméstim, kde Usti silnice I/27 ve sméru od Kazné¢jova,
a centrem mésta, resp. ZST Plzef hlavni nadrazi, lze vyuZit jednak silnici 1/27 a nasledné 1/26,
a jednak silnice pfes vychodni ¢ast mésta — jiz zrealizovanou c¢ast silnice 1/20, silnice II. tfidy
¢. 231 a 233 (Jate¢ni ulice) a kone¢né silnice 1/26 (ulice U Prazdroje). Vyhodou silnice 1/27
v Plzni je jeji pfimé vedeni do centra mésta, a tudiZ 1 k hlavnimu vlakovému nadrazi, avSak
silnice neprochdzi lokalitou v blizkosti zast. Plzen-Bild Hora. Silni¢ni trasa vychodni ¢asti
mésta je ptiblizné€ o 0,5 km delsi, ale lze ji vyuzit i pro obsluhu lokality u zast. Plzen-Bila Hora.
Ulice Jate¢ni a U Prazdroje jsou vSak zejména v dopravnich $pickach vyznamné paralyzovany
dopravnimi kongescemi, které mohou negativné ovlivitovat cestovni doby NAD a v dasledku
1 Zelezni€ni dopravu. V roce 2020 projizdélo Jate¢ni ulici 20 323 vozidel dennég, ztoho
1 873 t€zkych motorovych vozidel [3], coZ autor povazuje za vysoké hodnoty vzhledem ke
skute¢nosti, ze se jedna o komunikaci II. tfidy, ktera je pouze dvoupruhova. Ulici U Prazdroje
v roce 2020 vyuzivalo denn¢ 33 918 vozidel [3], ta je vSak soucasti Ctyfproudové silnice 1/26.

Hustota silni¢niho provozu na trase s vyuzitim silnice 1/27 jiz byla uvedena v kapitole 1.1.
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Obr. 14: Trasa linky MHD ¢€. 30 mezi jejimi zastavkami Hustv park a Nadrazi Bila Hora [autor na mapovém

podkladu CUZK]

V souvislosti s vlivem dopravnich kongesci na plynulost silniéniho provozu na Jate¢ni ulici
v dopravni $picce provedl autor dne 21. 3. 2025 experimentalni méteni piirtistku zpozdéni spoje
linky ¢. 30 mezi zastavkami ,,Husiv park™ a ,,Nadrazi Bila Hora“, mezi kterymi je pfedmétna
linka trasovana Jatecni a Chrasteckou ulici, jak pfiblizuje obr. 14. Pfedmétné zastavky jsou od
sebe vzdaleny 1,8 km. Sledovany spoj linky €. 30 ve sméru ,,Sidlisté Kosutka® mél dle jizdniho
fadu [23] pravidelny odjezd ze zastavky ,,Hustv park® v 15.28 a ze zastavky ,,Nadrazi Bila
Hora* v 15.31. Experimentem autor prokazal, Zze predmétny spoj odjizdél ze zastavky ,,Hustv
park® v 15.33, tj. s Sminutovym zpozdénim, a nasledn¢ ze zastavky ,,Nadrazi Bila Hora*
v 15.47, tj. s 16minutovym zpozdénim. Mezi pfedmétnymi zastavkami tedy sledovany spoj
v disledku dopravnich kongesci navysil zpozdéni o 11 minut. Tato skutec¢nost je uvedena pouze
v souvislosti s uvazovanym vyuzitim Jatecni ulice pro trasovani NAD a nelze z ni vyvozovat

zadné statistické zavery.
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1.3.3 Navaznosti na osobni vlaky v Plzni

Predmétem kapitoly je analyza nadvaznosti na osobni vlaky linek R25 a P4 na dalsi vlaky a jiné
druhy dopravy na Gzemi Plzné, ktera je dalSim vstupem pro navrh organizace vylukového

provozu.
ZST Plzeii hlavni nadrazi

V ZST Plzeti hlavni nadraZi je mozny piestup na jiné dalkové &i regionalni vlakové spoje, spoje
vefejné autobusové dopravy i MHD.

Vlaky dalkové dopravy linky R25 do ZST ptijizdi vzdy v 53. minutu liché hodiny a odjizdi
Plzen — Cheb, a to v obou smérech Plzeni — Cheb i1 Plzeni — Praha, déle naptiklad vlak linky R11
Plzeii — Ceské Bud&jovice — Brno. Vhodna navaznost existuje i na regiondlni linky P1 ve sméru

na Horazd’ovice a P3 ve sméru na Domazlice. [24]

vvvvvvvvvvv

11. nebo 20. minutu, vzdy v zévislosti dle liché nebo sudé hodiny, a to s vyjimkou doplitkovych
spojit v dopravnich Spic¢kach. [16] Lze konstatovat, Ze kolem sudé hodiny budou ndvaznosti na
jiné vlakové spoje shodné s dalkovou dopravou linky R25, zaroven lze vyuzit ndvaznosti
1v liché hodiny, napf. na regionalni vlaky linky P13/P22 Radnice — (Plzeil) — BezdruZice
a opacn¢ nebo P1 ve sméru Horazd’ovice 1 Karlovy Vary. V dalkové dopravé lze uvést opét
linku Ex6, kterd je kromé¢ jiz uvedenych sudych hodin provozovana v liché hodiny na trase

Praha — Plzeni — Mnichov, ndvaznost je vhodn¢ zajisténa opét v obou smérech. [24]

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze ptimo u 7ST se nachézi autobusovy terminal ,,Plzeni, Terminal
hlavni nadrazi*, 1ze pro navaznost na vlaky linky R25 nebo P4 vyuzit i linky vetejné autobusové
dopravy. Pfedmétny autobusovy terminél obsluhuji zejména linky, které jsou vedeny severnim,
vychodnim a jiznim smérem od Plzné, a zajiStuji dopravni obsluZznost napiiklad oblasti
Mang¢tinska, Kralovicka, Radnicka, Rokycanska ¢i Klatovska. Terminal je zaroven vychozi
a koncovou zastavkou pro vikendové spoje linky €. 321, které obsluhuji mimo jiné obce
Kaznégjov a Plasy a jsou tedy alternativou k vlakovym linkdm R25 a P4. [25] Trasa linky ¢. 321

je vedena po silnici I/27.

V ZST Plzeti hlavni nadrazi lze také vyuzit navaznosti na linky MHD, zejména pateini
tramvajové linky &. 1 a 2 & trolejbusové linky &. 11, 12, 15, 16 a 17. Zastavka MHD u ZST je

pojmenovand ,,Hlavni nadrazi®, resp. ,,Pafizska‘. [23] Stru¢na charakteristika linek je uvedena
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v tab. 1 [23], jejich linkové vedeni na obr. 15. Pfestupni doba mezi vlaky a tramvajemi jsou

4 minuty, mezi vlaky a trolejbusy (bez linky 12) 3 minuty, mezi linkou 12 a vlaky 5 minut. [25]

Tab. 1: Navaznost MHD u ZST Plzeti hlavni nadrazi

Linkovy interval ve Linkovy interval
Zpisob
Subsystém Spic¢ce [min] v sedle [min]
Linka Trasa linky vedeni
MHD [26] pracovni pracovni
linky [26] vikendy vikendy
dny dny
1 tramvajovy = Bolevec — Slovany tranzitni 4-5 7,5% 7,5-10%* 10*
Skvriiany — )
2 tramvajovy tranzitni 5 7,5% 7,5% 10*
Svétovar
Ustiedni hibitov — )
11 trolejbusovy tranzitni 15 15-20 15-30 20-30
Kiimice**
) Nova Hospoda — )
12 trolejbusovy tranzitni 5-7 15 10 20
Bozkov — (Letkov)
) Patizska — Sidlisté )
14 trolejbusovy radialni 20-30 - 60 -
Bory
) Nova Hospoda — i
15 trolejbusovy diametralni 5-6 15 15 20-30
Lobzy
Doubravka — )
16 trolejbusovy tranzitni 5 7,5 7,5 10-15
Sidlisté Bory
] Doubravka — Nova )
17%** | trolejbusovy tranzitni - - - -
Hospoda
* nasledny interval dopravy v tseku Hlavni nadrazi — Hlavni posta (centrum mésta) 4 minuty, resp. 5 minut
** nékteré spoje jsou vedeny pouze v tseku Kiimice — Hlavni nadrazi, nékteré spoje variantné obsluhuji
méstskou ¢ast Malesice
*** na lince 17 neni zaji$tén celodenni provoz, navaznost na déleni smén v primyslové zoné Borska pole

Z tab. 1 a obr. 15 je ziejmé, ze v ZST Plzeii hlavni nadrazi jsou zajistény dobré piestupni vazby
na linky MHD, které¢ pfimo a celotydné obsluhuji klicové plzeniské méstské €asti. Vzhledem
k této skutecnosti je vhodné zajistit prostorovou dostupnost této lokality 1 pfi vylukové

organizace Zeleznicniho provozu a nejlépe zachovat 1 jeji ¢asovou dostupnost, jejiz piipadné

cvwr
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Obr. 15: Znazornéni linek MHD v Plzni obsluhujici lokalitu ZST Plzefi hlavni nadrazi [autor na mapovém

podkladu CUZK]

Zastavka Plzen-Bila Hora

U zelezni¢ni zastavky Plzen-Bila Hora je mozny piestup na spoje veiejné autobusové dopravy
a MHD. Zelezni¢ni zastavka se nachazi v okrajové &asti Plzefi bez piimé nivaznosti na
vyznamnéj$i obytnou ¢i obCanskou zastavbu. Vetejnou autobusovou dopravu v tomto ptipadé
zastupuji linky, které obsluhuji vychodni oblasti severniho Plzeiiska, kterd nejsou dosazitelné

zelezni¢ni dopravou. [25]

Zelezniéni zastavku lze vyuzit v ndvaznosti na linky MHD, zejména pateini autobusovou linku
¢. 30, kterd vzajemné propojuje okrajové méstské €asti, ¢i linku €. 20, kterad zajistuje spojeni
mezi méstkou ¢asti Bila Hora s centrem mésta. Zastavka MHD se jmenuje ,,Nadrazi Bila Hora*.
[23] Stru¢na charakteristika linek je uvedena v tab. 2 [23], jejich linkové vedeni na obr. 16.

Prestupni doba mezi vlaky a MHD jsou 2 minuty. [25]
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Tab. 2: Navaznost MHD u zelezni¢ni zastavky Plzen-Bila Hora

Linkovy interval ve Linkovy interval v sedle
Zpusob . . .
Subsystém Spicce [min] [min]
Linka Trasa linky vedeni
MHD [26] pracovni pracovni
linky [26] vikendy vikendy
dny dny
Mrakodrap —
20 autobusovy Bila Hora— | smyc¢kovy* 15 60 30 60
(Zrug Senec)
Sidliste
30 autobusovy Kosutka — okruzni** 7,5 15 15 20
Borska pole
Nadrazi Bila
58 autobusovy Hora — - ok - HAK -
Okounova
* smyckova ¢ast trasy linky se nachazi v centru mésta, na rozdil od definice dle literatury [26]
** prakticky se jedna spiSe o polookruzni trasu linky — linka 30 zajistuje obsluhu vychodni ¢asti okruhu
a linky 24 a 25 zapadni ¢asti
*#%* pouze 4 spoje denné v pracovni dny

Z tab. 2 a obr. 16 lze vyvodit, ze u zastavky Plzen-Bilad Hora jsou zajistény pfestupni vazby na
linky MHD, které nabizeji pfimé spojeni s centrem mésta i okrajovymi méstskymi ¢astmi.
Vyzdvihnout Ize kratky interval linky 30 v dopravni Spicce v pracovnich dnech, na druhou
stranu o vikendech je zejména spojeni s centrem meésta omezené v disledku intervalu linky
¢. 20 az 60 minut, coz je dle ndzoru autora pro ptipadné vyuziti MHD v roli ndhradni dopravy
nedostate¢né. Atraktivnéjsi navaznost MHD pro spojeni s centrem mésta je zajiSténa spiSe

u zast. Plzen-Bolevec diky pateini tramvajové lince €. 1.

U zast. Plzen-Bila Hora je v omezeném rozsahu zajisténa i ndvaznost vlakd na spoje linkové
autobusové dopravy. Poc¢atecni zastavkou predmétnych linek ve sméru od Plzné je autobusovy
terminal u ZST Plzef hlavni nadrazi, z tohoto ditvodu ptiklada autor této potencialni navaznosti
zanedbatelné vyuZiti, nebot’ ve sméru od Plzné je vyhodnéjsi vyuZit pfimo dany autobusovy
spoj. V opaném smeéru je na predmétné zastavee zajisténa ndvaznost autobusti linkové dopravy
na osobni vlaky zejména v dopravni $picce. Ve vétSing pripadi lze vyuzit pfestupu na stejny
autobusovy spoj az v ZST Plzef hlavni nadraZi, a to s dostate¢nou &asovou rezervou. Je viak
potieba zdiiraznit, Ze v ptipadé prodlouZeni cestovni doby NAD o vice neZ 5 minut oproti vlaku

nebude navaznost v ZST Plzeii hlavni nadrazi na ¢ast téchto spojii dosazitelna.

37



| zast. Plzeii-Bolevec

Bolevegh
Malesice

Sevemi
Predmésti

Radéice
zast. Plzefi-Bild Hora
Kfimice 77

74 Bukovec

s Doubravka Ujezd

Vnitini

e -~
g )
= 7 GST Plzeit hlavni nadraki
Fe= Vychiodni ) Lokzy
i Predmeésti 4\

Nova Hospoda Jigni )

) \ Bozkoy

Obr. 16: Znézornéni linek MHD v Plzni obsluhujici lokalitu u zastavky Plzen-Bilad Hora [autor na mapovém

podkladu CUZK]

Zastavka Plzen-Bolevec

V ramci Zelezniéni zastavky Plzen-Bolevec je mozny piestup na spoje vetejné autobusové
dopravy a MHD. Zelezni¢ni zastavka se nachazi v okrajové Gasti Plzné u vyznamné obytné
zastavby sidliSt¢ Bolevec. Vefejnou autobusovou dopravu v tomto piipadé zastupuji linky,
které obsluhuji shodné oblasti jako zelezni¢ni linky P4 a R25 a z tohoto diivodu nejsou blize

analyzovany, ptikladem lze uvést jiz zminovanou linku ¢. 321.

Zelezniéni zastavku lze vyuZit v nivaznosti na linky MHD, zejména pateini tramvajovou linku
¢. 1, kterd spojuje méstkou ¢ast Bolevec s centrem mésta, ¢i autobusové linky ¢. 24 a 25, které
tangencialné zajist'uji propojeni severniho predmésti s vyznamnou priimyslovou oblasti Borska
Pole a variantné€ obsluhuji zdpadni méstské obvody vesnického typu. Zastavka MHD se jmenuje
»Bolevec®. [23] Stru¢na charakteristika linek je uvedena v tab. 3 [23], jejich linkové vedeni na
obr. 17. Prestupni doba mezi vlaky a MHD je 5 minut [25], coZ autor povaZuje za hrani¢ni.
Ptestupni vzdalenost mezi Zelezni¢ni zastavkou a zastavkami MHD je ptiblizn¢ 350 m s tim,
ze cestujici musi uzit pfechod pro chodce se svételnym signalizaénim zatizenim vedouci pies

¢tytproudou silnici 1/27.
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Tab. 3: Navaznost MHD u zelezni¢ni zastavky Plzen-Bolevec

i Linkovy interval ve Linkovy interval v sedle
. Subsystém ) ZP“SOI? $pic¢ce [min] [min]
Linka MHD [26] Trasa linky vedeni ] ]
linky [26] | Pracovni vikendy pracovni vikendy
dny dny
1 tramvajovy Bolevec - tranzitni 4-5 7,5 7,5-10 10
Slovany
24 autobusovy BOIeVii_ okruzni* cca 30 60 60 60
Bory
25 autobusovy Bolevec — okruzni* cca 30 — 60 —
Bory**
(Parlzska? - nelze nelze
, Okounova — Y o
34 autobusovy . - piesné presné - -
Orlik — s g
. . s urcit urcit
(Ttemosna)
Nadrazi Bila
58 autobusovy Hora — - Ak oAk - -
Okounova
* prakticky se jedna spiSe o polookruzni trasu linky — linka 30 zajistuje obsluhu vychodni ¢asti okruhu a linky
24 a 25 zapadni ¢asti
** linky jsou variantné vedeny s nebo bez obsluhy méstskych obvodt Radéice a Kiimice
**% vy pracovni dny provoz pouze v dopravni $picce, o vikendech pouze 4 spoje denné
**** pouze 4 spoje denné v pracovni dny

Z tab. 3 aobr. 17 lze vyvodit, ze u zastavky Plzen-Bolevec jsou zajistény piestupni vazby na
linky MHD, které nabizeji pfimé spojeni s centrem mésta 1 okrajovymi méstskymi ¢astmi.
Vyzdvihnout 1ze ptedevsim celotydenni kratké intervaly linky €. 1, jejiZ trasa prochazi centrem
mésta i kolem ZST Plzeii hlavni nadrazi. P¥i navrhu trasovani NAD autor povazuje za kli¢ové,
aby byla zajisténa obsluha lokality u pfedmétné Zelezni¢ni zastavky vzhledem k navaznostem
na linky MHD. Diky své charakteristice 1ze dle nazoru autora tramvajovou linku €. 1 vyuzit
v roli nahradni dopravy pfi zachovani obsluhy pfedmétné Zelezni¢ni zastavky osobnimi vlaky

pfi vyluce.
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Obr. 17: Znazornéni linek MHD v Plzni obsluhujici lokalitu u zastavky Plzen-Bolevec [autor na mapovém

podkladu CUZK]

Zastavka Plzen-Orlik

Zastavka Plzen-Orlik se nachazi v zalesnéné oblasti na hranici katastralniho uzemi Plzné
v blizkosti primyslové zény Tiemo$né. Zaroven je také soudasti obvodu ZST Tiemo$na
u Plzné. U Zelezni¢ni zastavky existuje teoretickd ndvaznost na linku MHD €. 34, ta je vSak
provozovana nerovnomérné v prubéhu dne a v zavislosti na pracovni dobé mistnich
pramyslovych podnikd. [23] Z tohoto divodu neni u predmétné zelezni¢ni zastavky pro
ptipadné vyuziti MHD v roli ndhradni dopravy detailnéji analyzovana néavaznost vlakli na
MHD. Pfedmétna zastavka se dle ndzoru autora nehodi jako piestupni bod mezi vlaky a NAD
1 vzhledem ke skuteCnosti, zZe zastavka se nachéazi v extravilanu obce a pfistupova komunikace
mezi predmétnou zastdvkou a potencidlni zastdvkou NAD, které je dlouha pfiblizné 250 m,

nedisponuje vefejnym osvetlenim.

1.3.4 Vyhledové zmény v dopravni infrastrukture a dopravni technologii

Predmétem této kapitoly je analyza zmén, které jsou o¢ekavany v dopravni technologii na trati
Plzen — Zatec ¢i pfidruzené infrastruktufe, a to silni¢ni i Zelezni¢ni, v mezidobi mezi

zpracovanim této bakalarské prace a realizaci pritahu silnice 1/20, tj. mezi roky 2025 a 2035.
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Zelezni¢ni infrastruktura

Autor nedohledal informace o zddném vyznamném investicnim nebo neinvesticnim zameéru,
ktery by v disledku mél zasadni dopad na dopravni technologii a provozni koncept na trati. Na
trati Plzeti — Zatec — (Bfezno u Chomutova) — (Chomutov) je uvazovano s tzv. prostou
elektrizaci, tj. vystavbou elektrické trakce na stavajici infrastrukturu, v ¢asovém horizontu po
roce 2032. [27] Je nutno zdlraznit, Ze tato informace je Cerpana ze strategického dokumentu
MD a blizsi informace tudiz nejsou v dob¢ zpracovani této bakalarské prace znamy. I kdyby
byla predmétnd elektrizace dokoncena pied vylukou pii vystavbé silnice 1/20, autor

nepiedpoklada podstatné zmény v provoznim konceptu na trati.
Silni¢ni infrastruktura

V souvislosti s predpokladanou vystavbou pritahu silnice I/20 a v disledku i vylukou na trati
Plzeii — Zatec bude nezbytné zajistit diislednou koordinaci stavebni ¢innosti na izemi mésta

Plzné s dopadem na omezeni provozu silni¢ni dopravy.

Pti koordinaci autor doporucuje zohlednit i stavebni prace na silnici /27 v tseku mezi Plzni
a Plasy, které mohou negativné ovlivnit trasy autobusi ndhradni dopravy nebo autobusové
linky €. 321 jako alternativy k Zelezni¢nim linkdm P4 a R25. Autor neplanuje v pracovni dny
ptesun vychozi/cilové zastavky pfedmétné linky v Plzni na Termindl hlavni nadrazi, nebot’ to
neumoziuje jeho kapacita. V predmétném useku silnice RSD planuje v nésledujicich rocich
realizace vyznamnych investi¢nich staveb. Jedna se zejména o vystavbu obchvatu Plas, dale

obchvatu Kazné¢jova a prelozku tseku Kaznéjov — Tfemosna.

Vystavba obchvatu Plas bude zahéjena v roce 2025, silnice bude uvedena do provozu
v roce 2028 [28], lze tedy piedpokladat, Ze silnice bude zprovoznéna pied zahdjenim vyluky
v diisledku vystavby silnice 1/20 v Plzni. Vystavbu obchvatu Kazng&jova planuje RSD v rocich
2027 az 2031. [29] V ptipadé vystavby obchvatu Kazngjova lze pfipustit, Ze miZze probihat
castecné ve stejném terminu jako vystavba silnice /20 v Plzni, nicméné vzhledem ke
skutecnosti, ze se jedna o stavbu prelozky silnice v pfevazné nové stop€, autor se domniva, ze
nebude mit zdsadni dopad na dopravni situaci v okoli Kaznéjova. Realizace pielozky silnice
1/27 v useku Tremosnd — Kaznéjov je ptredpoklddana v rocich 2028 az 2031. [30] V radmci
realizace pielozky bude zaroven nutné vystavét piemosténi stadvajici zeleznicni trati Plzenl —
Zatec [30], coz se dle nazoru autora neobejde bez omezeni provozu na piedmétné Zelezniéni
trati. Tato stavba muize mit vyznamny dopad i na prijezdnost pfedmétné silnice mezi Plzni

a Kaznéjovem, jelikoz se ¢astetné vedena ve stavajici stopé. Prelozku silnice 1/27 v iseku
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Tremosna — Kazné&jov je dle ndzoru autora nezbytné dusledné koordinovat s vystavbou pritahu

silnice 1/20 v Plzni.
Dopravni technologie

Vzhledem k platnosti stavajicich smluv [12] [13] [14] [17] nelze do roku 2031 ocekavat

vyznamné zmény v provoznim konceptu na trati Plzeii — Zatec.

V prosinci 2031 skon¢i platnost zejména smlouvy [12] dopravei GW Train Region a. s. na
provozovani drazni dopravy na lince R25. Vzhledem ke skutecnosti, ze vystavba silnice 1/20
bude probihat v rocich 2031-2035, pravdépodobné bude v disledku vystavby ovlivnén provoz
nového dopravce. V soucasnosti nelze predikovat, jaké pozadavky na vozidla MD stanovi,
autor se viak domniva, Ze vzhledem ke kratké dobé obratu v koncovych ZST a tvrati v ZST

Zatec budou nadale pozadovana obousmérna vozidla.

Ve sttednédobém horizontu Plzenisky kraj ptichdzi s ivahou o zavedeni ,,rychlého segmentu*
vlakii v useku Plzefi — Zihle s taktem 60 min, stejné tak v useku Plzeti — Horni B¥iza v segmentu
vlakt kategorie Os. Na druhou stranu vSak dodava, ze predmétny vyhledovy plan vyzaduje
zajisténi dostatecné kapacity Zelezni¢ni traté¢ [25]. Na stran¢ infrastruktury se vSak zadné
zasadni upravy pro zvySeni kapacity drahy ve stfednédobém horizontu nechystaji. Zaroveil
Plzeiisky kraj povazuje za vhodné, aby se protismérné vlaky linky R25 kfizovaly az v ZST
Blatno u Jesenice misto stavajici ZST Zihle [25], nicméné to autor nepovazuje za zéasadni

zménu provozniho konceptu.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze autor nema informace o ptipadné zméné€ dopravniho konceptu na
trati, pfedpoklada, Ze minimalné technologicky bude podobné forma osobni dopravy na trati

zajiStovana 1 po roce 2031.
MHD

Mezi relevantni Upravy ¢i zmény v provozu plzenské MHD Ize vzhledem k pfedmétu této
bakalarské praci uvést zamér mésta Plzné na vystavbu nové tramvajové trati do méstské Casti
Vinice, ktera bude obsluhovana novou tramvajovou linkou €. 3. Trasa budouci linky €. 3 bude
mimo jiné propojovat jiz uvedenou mestkou ¢ast Vinice s centrem mésta a hlavnim nadrazim,
¢imz dojde k posileni ptepravni kapacity mezi centrem meésta a Casti severniho predmésti.

Meésto Plzen uvazuje se zavedenim tramvajové linky ¢. 3 v roce 2030. [31]

Dals§im zamérem mésta Plzné je elektrifikace soucasné autobusové linky €. 33, ktera propojuje

vyznamnou obytnou zastavbu severniho predmésti (sidlist€¢ Kosutka) s centrem mésta a dale
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obsluhuje mimo jiné i Fakultni nemocnici Plzen-Lochotin. Pfesna uprava linkového vedeni
dosud neni stanovena, ale jednou z uvazovanych variant je naptiklad zavedeni pfimého spojeni
mezi hlavnim nadrazim a KoSutkou, pravdépodobné prodlouzenim soucasné linky ¢. 33. [32]
Dle nazoru autora dojde zavedenim predmétného piimého spojeni k podstatnému zatraktivnéni
MHD zejména pro obyvatele severniho ptedmésti. Termin realizace tohoto zaméru vSak autor

nedohledal.

Uvedené ptredpokladané zmeény v provozu MHD nebudou mit zadsadni dopad na organizaci
vylukového provozu, pokud by naptiklad nedoslo ke zkraceni intervalu linky ¢. 1 v disledku
nove ziizené tramvajové linky €. 3, jejiz predpokladana trasa v centru mésta se shoduje s trasou

linky &. 1.

1.3.5 Organizace vylukového provozu na trati v minulosti

Predmétem kapitoly je analyza organizace vylukového provozu na trati Plzen — Zatec v piipad¢
ruzné rozsahlych vylukach v minulosti, zejména v tseku Plzent hlavni nadrazi — Tremosna

u Plzné.

,»Vyluka je Giprava zptisobu dopravniho a provozniho pouziti zatizeni dopravni cesty, vyzadujici
ptijeti zvlastnich technologickych a technickych opatieni, pfi které mize dojit k omezeni
kapacity drahy, tj. omezeni provozovani drahy a pifipadné 1 k omezeni provozovani drdzni

dopravy.* [33]

V terminu 4.—7. inora 2025 probihala vyluka v iseku Plzeni hlavni nadraZzi — Horni Bfiza, o to
vzdy od 8. do 14. hodiny. Pro osobni vlaky kategorie Os byla v pfedmétném useku zavedena
NAD, ktera zajist ovala obsluhu viech mezilehlych Zelezniénich zastavek a ZST ve vylouteném
useku trati. [32] Vzhledem ke skutecnosti, ze sit’” pozemnich komunikaci nekoresponduje se
smérovym vedenim Zelezniéni trati, byl odjezd NAD z vychozi ZST Plzei hlavni nadrazi
uspiSen o 11 aZ 13 minut v z&vislosti na denni dob¢, analogicky byl opozdén piijezd do koncové
ZST Plzef hlavni nadrazi z opaéného sméru. [16] [32] Pfestupnim mistem mezi vlaky kategorie
R aNAD byla ZST Kazngjov, tj. prvni obsluhovana ZST po vylou¢eném tratovém useku. Doba
odjezdu, resp. piijezdu, NAD v ZST Plzeii hlavni nadrazi byla shodna s pravidelnym jizdnim
fadem linky R25. [33] Autor se domniva, ze diivodem je pifiznivé smerové vedeni silnice 1/27
v porovnani s Zelezni¢ni trati. Mezi Plzni a Kazn&jovem byla NAD trasovana prave po silnici

1/27.

V terminu 15. dubna — 17. kvétna 2024 a nasledn€ 28.-31. kvétna probihala vyluka v tiseku

Tfemosna u Plzné — Kaznéjov. Osobni vlaky kategorie Os byly provozovéany pouze v tseku
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Plzen hlavni nadrazi — Tfemos$na u Plzn¢ s naslednym piestupem na NAD, ktera zajistovala
obsluhu zbyvajiciho useku trati Tfemosna u Plzné — Plasy — Mladotice — Zihle. Cestovni doba
NAD oproti pravidelnému vlakovému spoji z/do ZST Zihle byla del3i az o 16 minut. [32] [34]
Vylukova organizace vlakl kategorie R byla shodna jako pii vyluce 4.—7. unora 2025.

V terminu 18.-27. kvétna 2024 probihala neptetrzitd vyluka v iseku Plzenl hlavni nadrazi —
Tfemosna u Plzné, kterd dopliovala vyluku uvedenou v predeslém odstavci. Osobni vlaky
kategorie Os byly v celém provozovaném tseku Plzefi — Plasy — Mladotice — Zihle nahrazeny
NAD, ktera zajistovala obsluhu viech mezilehlych Zelezni¢nich zastavek a ZST na trati,
nékteré spoje vSak neobsluhovali zastavku Obora u Kaznéjova. V useku Mladotice zastavka —
Mladotice byla zavedena NAD mikrobusem s ptestupem v Mladoticich na navazujici NAD ve
sméru do Plzng, resp. do Zihle. Cestovni doba NAD oproti pravidelnému vlakovému spoji z/do
ZST Zihle byla deli az 0 26 minut. [32] [34] Vylukova organizace vlakii kategorie R byla
shodna jako pfi vyluce 4.—7. unora 2025. Obdobné byl organizovan vylukovy provoz i pfi

nepfetrzité vyluce v terminu 20.—22. tinor 2024 ve shodné vylou¢eném useku. [32]

V terminu 21. ¢ervna — 1. ¢ervence 2019 probihala neptetrzita vyluka v useku Plzenn hlavni
nadrazi — TfemoSna u Plzné. Vylukovy provoz byl organizovan shodné jako pii vyluce
v terminu 18.—27. kvétna 2024, kterd je uvedena v odstavci vySe. [32] Rozdilem je avsak
odlisné trasovani NAD mezi Plzni a Tfemosnou, ktera byla tvofena jednim parem autobusi.
Prvni autobus neobsluhoval zastavky Plzen-Bila Hora, Plzen-Bolevec, Plzen-Orlik a byl
smérovan piimo do Tremosné s ndhradni zastavkou ,Plzen, U Gery*“. Druhy autobus
obsluhoval v§echny mezilehlé Zelezni¢ni zastavky s vyjimkou zastavky Plzen-Bila Hora, ktera
byla shodn€ nahrazena zastdvkou vefejné linkové dopravy ,,Plzen, U Gery*, dale jesté
mimotradné obsluhoval zastavku ,,Tfemos$nd, sidliste*. [32] Zastdvka Plzen-Bila Hora dle
sd&leni zaméstnance CD nebyla obsluhovana NAD z diivodu nizké frekvence cestujicich na
pfedmétné zastivce a déle z divodu vyznamného zpozd'ovani spoji NAD projizdé€jicich
JateCni ulici v Plzni v disledki dopravnich kongesci zejména v dopravni SpiCce, které se
nasledné rozsifuji 1 na okolni ulice, mimo jiné 1 Chrasteckou. Autor dodava, ze vychodiskem
ke sniZeni kongesci na Jate¢ni ulici je pravé vystavba pritahu sinice 1/20, coZ ale nastane
nejdiive pfi plnohodnotnym zprovoznénim celé pielozky 1/20, a tudiz nelze piedpokladat
snizeni dopravnich kongesci pfi vylukové organizaci provozu, jez je predmétem této bakalarské
prace. Cestovni doba prvniho autobusu oproti pravidelnému vlakovému spoji z/do ZST Zihle

byla delsi az o 7 minut, v ptipadé druhého autobusu az o 11 minut. [32] [35] Trasovani NAD
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pii této vyluce je uvedeno na obr. 18. Vylukova organizace vlaki kategorie R byla shodna jako

pii vyluce 4.—7. inora 2025.

Obr. 18: Trasovani NAD mezi Plzni a Tfemosnou pii vyluce v roce 2019 [autor na mapovém podkladu CUZK]
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2 NAVRH VARIANT ORGANIZACE VYLUKOVEHO
PROVOZU

V kapitole autor navrhuje varianty organizace vylukového provozu vlakli osobni dopravy na
trati Plzeti — Zatec na zakladé analyzy vstupujicich podminek pro jednotlivé segmenty
zelezni¢ni osobni dopravy. Varianty, které jsou pii zdivodnéni spatfovany jako relevantni, jsou

v dalSich kapitolach detailnéji rozpracovany a vyhodnoceny.

Navrzené varianty organizace vylukového provozu jsou zpracovany v koncepcni urovni,
z tohoto diivodu mohou byt nékteré skutecnosti pii praktické aplikaci dale optimalizovany,

naptiklad pocet autobusit NAD.

2.1 Regionalni Zelezni¢ni doprava

Varianty navrhujici organizaci vylukového provozu regionalni zelezni¢ni dopravy, tj. vlakt
kategorie Os, jsou oznafeny pismenem A, za kterym nésleduje arabska islice pro potieby

dal§iho €lenéni variant v segmentu vlakl Os.

2.1.1 Varianta Al

Ve variant¢ Al autor navrhuje provozovani linky P4 pouze v useku Plzen-Orlik — Blatno

u Jesenice, v useku Plzen hlavni nadrazi — Tfemosna u Plzné€ bude zavedena NAD.

Zelezni¢ni zastavka Plzen-Orlik je souéasti obvodu ZST Tfemosna u Plzné, ktera je ve sméru
od Plzné prvni ZST na trati, ktera je obsluhovana vlaky regionalni dopravy linky P4. Autor
piivodné uvazoval s obratem vlak(i v ZST Tfemos$na u Plzné, nicméné na zakladé dat o podtu
cestujicich z priibéhu roku 2024 obdrZzenych od POVED se rozhodl prodlouZit provozovani
linky az do zastavky Plzen-Orlik. SZZ ZST Tfemosna u Plzné umoziuje stavéni vlakovych cest
v celém obvodu stanice a zabezpeCeny navrat vlakl ze zahlavi stanice, kde se nachazi zastavka
Plzen-Orlik, zpét do ¢asti stanice s kolejovym rozvétvenim. V piipadé odjezdu vlaku ze
zastavky Plzen-Orlik bude muset byt vlak vypraven dispeCerem DOZ napt. pomoci radiové
sité, jelikoZ z pfedmétné zastavky neni zajiSté€na viditelnost na hlavni navéstidlo. U zastavky
Plzen-Orlik je zaroven napojena provozovana vlecka, kterd bude obsluhovéana v dobé, kdy
zahlavi stanice nebude obsazeno osobnim vlakem. Pfipadné Ize operativné osobni vlak vypravit
jako soupravovy vlak zpét do rozvétvené &asti ZST, kde vyeka do doby ukonéeni obsluhy
vle¢ky. ZST disponuje dostatenym mnozstvim dopravnich i manipula¢nich koleji vhodnych

pro operativni odstaveni souprav.

46



Ceska B

Pfisav ' 25T Tremosna u Plzné
’
‘.n_ - n-w-\ ]
X R o N lJII !
o ] A -, | " |
) ! [ -l
20 1 .
& -
= . " -" \_.
- ’ : i
- S 41180
X = £ = Zruc-Senec
2 by, 2P - Zruc = -
» 1 s zast. Plzefi-Orlik ™
! Chotikov v ' '
] 1 i
L4 - » L] - ..-:
£ 3 ¥ Senec ——
oy L) L ¥
“ .. 3 ¥ ¥,
A li : - = .
# bl (5
e s ’ i
e B i ~ § ¥ 1
~ f 1 L= i
s w-z * i # o 8
esice o ¢ p.
. "l
! L *
n\ & / fr By
= o :
= SRR -
i -.OC.O,‘ L T
& T
Radéice Plzef, U Gery Y
Kiimice | Bukovec
!
. ‘ e i
B [} B
e 605H A 32 % Ujezd
*’--. g :" # Doubravka
- e P L
e Skvrnany i PLZ ([T
203 S Vhiteni T ST
S R S e -*-..,_H Méstio ﬂu@:hla\mlnidmﬂ
"'"-_-..,g-.' '{l Lobzy 126
yva Hospoda Jizni | i Al
: Predmasti' ¥ Yy chodnigh

g Piedmésti §

Obr. 19: Trasovani NAD ve varianté Al [autor na mapovém podkladu CUZK]

Trasa NAD mezi Plzni a Tfemos$nou bude vedena po silnici I/27. Na trase nebude NAD
obsluhovat lokality u zastdvek Plzen-Bilda Hora a Plzen-Orlik, které budou nahrazeny
zastavkami vetejné linkové dopravy ,Plzen, U Gery“ a , TiemoSna, Orlik“. Zastdvka
,»Ttemosnd, Orlik* bude obsluhovana jednosmérné pouze ve sméru od Plzné. Zastavka Plzei-
Bila Hora neni v tomto navrhu obsluhovana v souvislosti s nizkou frekvenci cestujicich dle dat
od POVED z roku 2024 a zaroven z diivodu pretrvavajicich dopravnich kongesci v Jate¢ni ulici
v Plzni, které v diisledku mohou narusit cely dopravni koncept na trati pfi ¢ekani vlakového
spoje na NAD. Obsluha lokality u ptedmétné zastavky bude zajisténa linkami MHD ¢. 20 a 30.
Ve sméru od Plzné€ bude lokalita u Zelezni¢ni zastavky Plzen-Orlik obsluhovéna linkou MHD
¢. 34 ve stavajicim rozsahu jako v béZzném provozu. Trasa NAD a obsluhované zastavky jsou
uvedeny v tab. 4 azobrazeny na obr. 19. V tab. 4 jsou zarovenl uvedeny i cestovni doby
autobust nahradni dopravy. Délka trasy NAD v jednom sméru je pfiblizn€ 10,5 km. Na zakladé
analyzy provozovanych Zelezni¢nich vozidel bude kazdy vlakovy spoj nahrazen dvéma

autobusy.
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autobusové linky €. 321 [36]. Mezi zastavkami NAD ,,Plzeni, Okounova“ a ,,Tremosna, Orlik*
spoje linky ¢. 321 obsluhuji jesté nacestnou zastavku ,,Plzen, Bolevec*, z tohoto diivodu autor
stanovil cestovni dobu NAD mezi pfedmétnymi zastdvkami s vyuzitim cestovni doby linky
¢. 321 o vikendech, ktera je oproti spojim vedenym v pracovnich dnech krat$i o 1 minutu.
Jelikoz se u ZST Tiemosna u Plzn& nenachézi 74dna zastavka veiejné linkové dopravy, autor
stanovil cestovni dobu NAD mezi ZST Tfemo$na u Plzné a zastavkou ,,Tfemosna, Orlik*
analogicky jako cestovni dobu spojii linky ¢.321 o vikendech mezi zastadvkami
, Tremosna, sidliste“ a ,, Tfemosna, ZS«, kdyZ mista zastaveni v ramci obou dvojic jsou od sebe
ptiblizné stejné vzdalena. Uziti vikendovych cestovnich dob linky ¢. 321 dle nazoru autora
vyrovnava skutecnost, Ze nékteré ndcestné zastavky pfedmétné linky ¢. 321 nejsou NAD
obsluhovany. Jednosmérnd obsluha zastavky ,,Tfemosna, Orlik* dle ndzoru autora nezvysi
celkovou cestovni dobu NAD mezi ZST Tfemosna u Plzné a Plzefi hlavni nadrazi, jelikoZ se
nachdzi v pojizdéném jizdnim pruhu v rdmci své trasy a doba pobytu bude krat$i nez pil

minuty.

V ZST Tiemosna u Plzné bude NAD odbavovat piimo pfed vypravni budovou. Je zde
dostatecnd volnd manipulacni plocha. Tim dojde k minimalizace pfestupni doby mezi NAD
a vlakem. Vzhledem ke skutecnosti, Ze ptrestupni vzdalenost mezi NAD a vlakem je pfiblizné
30 m, odhaduje autor piestupni dobu na 1 minutu. V ZST Plzen hlavni nadrazi bude NAD také
vedena pied vypravni budovu. Terminal Hlavni nadraZi autor povaZuje pro obsluhu NAD
vhodnéjsi, ato 1 v souvislosti s krat§i piestupni dobou na MHD. Uvedeny terminal avSak
nedisponuje dostate¢nou kapacitou pro obsluhu NAD, kdyz jiz v soucasnosti jsou z divodu

nedostate¢né kapacity n€které autobusové linky trasovany na centralni autobusové nadrazi.

Zbrojeni, tdrzba a €isténi Zelezni¢nich vozidel bude probihat v domovském depu DKV v Plzni,
které bude vzdy piistupné diky severnimu zhlavi sefad’ovaciho nadrazi v ZST Plzen hlavni
nadrazi, ¢imZ nedojde k omezeni jeho pfistupu béhem vyluky. Mezi ZST Tfemosna u Plzné
a obvodem setad’ovaciho nadrazi ZST Plzeii hlavni nadrazi budou vozidla dopravovana formou

soupravovych vlak.

Tato varianta vyZaduje pfi spole¢né aplikaci s variantou B2 upravu dopravni technologie
v misté¢ obratu vlakd regionalni dopravy na =zastavce Plzen-Orlik, kterd je uvedena

v kapitole 2.3.
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Tab. 4: Cestovi doby a obsluhované zastavky NAD ve varianté Al

Jizdni doba Jizdni doba
mezi mezi
Pravidelné Kumulovana Kumulovana
Umisténi zastavkami zastavkami
obsluhovana cestovni doba cestovni doba | Zdroj
. zastavky véetné vcetné
ZST nebo mezi mezi jizdni
NAD pri pobytu pobytu
zastavka dle zastavkami zastavkami doby
. vyluce v nasledujici v nasledujici
JR [min] [min]
zastavce zastavce
[min] [min]
ZST Plzeti hl.
pied VB 0 0 8 20 -
n.
zastavka
zast. Plzen- VLD
8 8 4 12 [32]
Bila Hora ,,Plzen, U
Gery*“
zastavka
zast. Plzen- VLD
4 12 8 8 [36]
Bolevec ,,Plzen,
Okounova“
zastavka
zast Plzen- VLD
5 17 — - [36]
Orlik ,,ITemosna,
Orlik*
ZST
Tiemosna pied VB 3 20 0 0 [36]
u Plzné

2.1.2 Varianta A2

Ve varianté A2 autor navrhuje provozovani Zeleznic¢ni linky P4 v useku Plzen-Bila Hora —
Blatno u Jesenice, kdyz nahradni doprava bude zajisténa linkami MHD. Standardni NAD tedy
nebude zajisténa.

Zelezni¢ni zastavka Plzen-Bila Hora je soudasti obvodu ZST Plzen hlavni nadrazi. Na rozdil
od ZST Tiemosna bude po vystupu cestujicich v zastavce Plzen-Bila Hora pokracovat v jizdé
az za odjezdové navéstidlo pro opacny smér S301, kde dojde k jeho obratu a vypraveni zpét
pomoci ptedmétného odjezdového navéstidla. Konec nastupisté Zeleznicni zastavky Plzen-Bila
Hora je od pfedmétného navéstidla vzdalen piiblizné 160 m. Alternativnim feSenim je obrat

osobniho vlaku pfimo na zastavce Plzeni-Bila Hora a jeho nasledné vypraveni vSeobecnym
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rozkazem. Dal§im alternativnim feSenim je vystavba provizorniho zabezpecovaciho zaftizeni,
které by umoznovalo vypraveni vlaku pomoci hlavniho navéstidla, jak zobrazuje obr. 20. Autor
variantu s vystavbou provizorniho zabezpecovaciho =zafizeni nedoporucuje vzhledem
k finanénim nakladm takového fedeni, které by vyzadovalo nejen Gpravu SZZ ZST Plzei
hlavni nadrazi, ale i fidiciho pracovisté na CDP Praha. Vystavba mostniho objektu 1/20
a souvisejici rekonstrukce sefad’ovaciho nadrazi Plzen vSak také mize vyvolat potiebu Gpravy
stavajiciho SZZ, ktera by v disledku snizovala i ndklady na vystavbu provizorniho
zabezpecCovaciho zafizeni u zastavky Plzen-Bila Hora, nicméné v tuto chvili to autor nevnima

jako pravdépodobnou moznost.

zast. Plzefi-Bild Hora

“. vietka
5301a
ndstupiitd 120 m 5301
@ —@
Le30la
5T Tremo3nd u Plzné ZST Plzed hlavnl nddradi

Obr. 20: Schématické zobrazeni zastavky Plzen-Bila Hora s provizornim SZZ [autor]

U zastavky Plzen-Bila Hora je zaroven napojena provozovana vlecka, kterd bude obsluhovéana

v dobé, kdy zahlavi stanice nebude obsazeno osobnim vlakem.

Néhradni doprava bude zajiSténa zejména pomoci tramvajové linky ¢.1 s pfestupem
na zast. Plzeni-Bolevec, ktera propojuje mimo jiné méstskou ¢ast Bolevec s centrem mésta
véetné hlavniho nadrazi. Tramvajova linka €. 1 je jedna z patetnich linek MHD v Plzni, ktera
je provozovana v dopravni Spicce s Sminutovym intervalem, v dopravnim sedle s nejdelSim
intervalem 10 minut, tudiZ dle n4dzoru autora a na zakladé dat o poctech cestujicich z roku 2024
obdrZenych od POVED nebude potieba mimotadné posilovat provoz linky €. 1. Trasa linky €. 1
mezi zastavkou ,,Hlavni nadrazi* a vychozi zastdvkou ,,.Bolevec* je dlouha 5,6 km. Cestovni
doba linky €. 1 mezi pfedmétnymi zastavkami je 15 minut. Na lince ¢. 1 v useku Bolevec —
Hlavni nadrazi bude umoznéna pteprava cestujicich i na zékladé zelezni¢nich tarifli, napf.
jednotného tarifu OneTicket. Pti ptipadné piepravni kontrole ve voze MHD vSak muze nastat
situace, kdy z dlivodu absence technického vybaveni povéfenych osob provadéjicich prepravni
kontrolu nebude moZzné ovéfit platnost nékterych elektronickych jizdnich dokladi zakoupenych
podle nékterého z Zelezni€nich tarifi. Konkrétni feSeni tohoto problému je sice nad ramec této

bakalafské prace, ale je nutné na jeho potfebu upozornit.

Prestupni doba mezi Zelezni¢ni zastavkou Plzen-Bolevec a zastivkou MHD Bolevec je 5 minut.

[25] Prestupni vzdalenost mezi uvedenymi zastavkami je pfiblizn€¢ 350 m s tim, Ze cestujici
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musi uzit pfechod pro chodce se svételnym signalizaénim zatizenim vedouci pfes Ctyiproudou
silnici I/27. U Zelezni¢ni zastavky Plzeii-Bila Hora je déle zajisténa ndvaznost na linky MHD
¢. 20 a 30, kdy linka ¢. 20 muze cestujicim nabidnout alternativni spojeni s centrem mésta
alinka ¢.30 atraktivni tangencidlni propojeni jeho okrajovych casti, véetné nékterych
dalezitych prestupnich uzli MHD. Interval linky €. 30 je v pracovnich dnech v dopravni Spicce
7,5 minuty a v dopravnim sedle 15 minut. Je vSak potfeba konstatovat, ze interval linky ¢. 20
je v dopravnim sedle 60 minut, z tohoto diivodu autor spiSe doporucuje vyuzit jako spojeni
s centrem meésta jiz zminénou tramvajovou linky ¢. 1 s piestupem na zast. Plzeni-Bolevec.
Jizdni doklady zakoupené dle zelezni¢nich tarifi budou uznavany pouze ve vyse uvedeném
useku tramvajové linky €. 1. Z tohoto diivodu bude nezbytné v rdmci informacni strategie
srozumitelné obeznamit cestujici, Ze Zelezni¢ni tarify nebudou uznavany na dalSich linkéch
MHD (napf. linkdch €. 20 nebo 30), pokud nebude cestujici pfepravovan na zakladé tarifu
IDPK, ktery je platny i v rdmci plzeiiské MHD.

V souvislosti s o¢ekavanou zvysenou frekvenci cestujicich na zastavce Plzen-Bolevec autor
doporucuje prodlouzit pobyt vlaki na predmétné zastavce na 0,5 minuty oproti soucasné délce
pobytu krat$i nez pl minuty [16], coz v disledku opozdi ptijezd vlaku do zastavky Plzen-Bil4

Hora o 1 minutu, resp. v opaéném sméru uspisi odjezd vlaku ze zastavky Plzen-Bila Hora.

Autor se zabyval mysSlenkou upravy provozu linky ¢. 20, kterd by spocivala ve zkraceni
linkového intervalu a v mirné upravé jejiho linkové vedeni v centru mésta, kdy by spoje z cilové
zastavky ,,Goethova® pokracovaly az na zastavku ,,Hlavni nadrazi“. Pti zachovani stidvajiciho
provozniho konceptu by Uprava linkového vedeni pfedstavovala nutnost vypraveni jednoho
autobusu navic v dopravni Spicce, jelikoz by doslo k prodlouZeni trasy linky pfiblizn€ o 1,5 km
(v souctu v obou smérech) a v diisledku tedy i k prodlouZeni cestovni doby. Zaroveinl by trasa
linky ztratila sviij smyckovy charakter a bylo mu nezbytné uvazovat s dobou obratu v zastavce
,Hlavni nadrazi“. Usek mezi zastavkami ,,Goethova“ a ,,Hlavni nadrazi, resp. ,,Mrakodrap*
a ,,Hlavni nadrazi®, je ale velmi dobte obsluhovan trolejbusovymi linkami €. 11,12, 15,16a 17,
takze se autorovi toto opatieni jevi jako nadbytecné, a to 1 vzhledem k existenci vySe uvedené¢ho
pfimého spojeni tramvajovou linkou €. 1 mezi Bolevcem a hlavnim nadrazim. S odkazem na
existenci tramvajové linky €. 1 se autorovi jevi jako nadbyte¢né i mimoiadné zkracovani

intervalu na lince €. 20.

Tato varianta vyzaduje pii spole¢né aplikaci s variantou B2 tupravu dopravni technologie
v misté obratl vlakil regionalni a dalkové dopravy na zast. Plzen-Bila Hora, kterd je uvedena

v kapitole 2.3.
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2.1.3 DalSi varianty v segmentu regionalni dopravy

V této kapitole jsou uvedeny dal$i uvazované varianty v segmentu regionalni dopravy, které na
zaklad¢ nizké relevantnosti pii jejich zdivodnéni nejsou dale detailnéji rozpracovany

a vyhodnocovany.
Varianta B3

V segmentu regionalni zelezni¢ni dopravy autor uvazoval také s moznosti, kdy by osobni vlaky
linky P4 byly provozovany pouze v useku Plzen-Bolevec — Blatno u Jesenice, kdyz nahradni
dopravy by byla zajisténa MHD — tramvajovou linkou €. 1. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze se
zastavka Plzen-Bolevec nachazi v tratovém tuseku, ktery je zabezpecen TZZ typu automatické
hradlo s oddilovym névéstidlem, byl by obrat vlaku na §iré trati zna¢né problematicky, jelikoz
by nebylo mozné zménit tratovy souhlas, dokud by byl tratovy usek obsazeny vlakem. Muselo
by dojit k nouzovému restartovani TZZ, aby se vlak mohl vratit zp&t do ZST Tfemo$na u Plznd
alespoil na privolavaci navést a vystaveny vSeobecny rozkaz. Dale by dispecer DOZ musel
odblokovat neprojety ptejezd P1669, ktery se nachazi za Zelezni¢ni zastavkou Plzen-Bolevec,
jak dokazuje obr. 11, a jehoZ ¢innost je automatickd v zavislosti na TZZ. Alternativnim feSenim
je obrat vlaku az v zahlavi ZST Plzefi hlavni nadrazi stejnym zptisobem, ktery autor navrhl ve
varianté A2, kdyz by osobni vlak pokracoval ze zastavky Plzen-Bolevec jako soupravovy vlak.
Vzhledem ke skuteCnosti, ze by vlak takto projel zastavku Plzen-Bild Hora bez moZnosti
nastupu a vystupu cestujicich, hodnoti tuto variantu autor jako bezpfedmétnou v souvislosti

s navrzenou variantou A2 a déle s ni neuvazuje.
Varianta A4

Dalsi zvaZzovanou variantou bylo provozovani linky P4 v tseku Plzen-Bila Hora — Blatno
u Jesenice, tj. shodné jako ve varianté¢ A2, s tim, ze v useku Plzeni hlavni nadrazi — Plzen-Bil4
Hora bude zavedena standardni NAD. Soucasti trasy NAD by ale bezpodminecné byla i Jatecni
ulice, na které se zejména v dopravni Spicce generuji vyznamné dopravni kongesce, které
v disledku mohou narusit spolehlivost provozu linky P4 pii ¢ekani vlakového spoje na
opozdénou NAD. Obsluhu lokalit u zast. Plzeii-Bolevec a Plzen-Bila Hora dle nazoru autora
efektivnéji zajisti linky MHD, zejména tramvajova linka ¢. 1, které zarovenl nemohou tak
zasadnim zpusobem narusit spolehlivost regionalni Zelezni¢ni dopravy. Z tohoto divodu neni

nadale s touto variantou uvazovano.
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2.2 Dalkova Zelezni¢ni doprava

Varianty navrhujici organizaci vylukového provozu déalkové Zeleznicni dopravy, tj. vlaka
kategorie R, jsou oznaceny pismenem B, za kterym nésleduje arabska cislice pro potieby

dalsiho ¢lenéni variant v segmentu vlaka R.

2.2.1 Varianta B1

Ve varianté B1 autor navrhuje provozovani linky R25 pouze v iseku Kazné€jov — Most, v tiseku

Plzen — Kaznéjov bude zavedena NAD.

7ST Kazn&jov je ve sméru od Plzné prvni ZST na trati, ktera je obsluhovana vlaky dalkové
dopravy linky R25. Trasa NAD bude vedena po silnici 1/27, kterd je oproti Zeleznicni trati
v useku Plzent — Kaznéjov smérové ptiznivéjsi a v disledku neni prodlouzena cestovni doba
NAD v pfedmétném useku oproti pravidelné cestovni dobé vlakt linky R25. Odjezd, resp.
piijezd, NAD z/do ZST Plzeit hlavni nadrazi bude tedy korespondovat se standardnim
odjezdem ¢i ptijezdem vlaku linky R25. Na trase NAD nebudou obsluhovéany zadné mezilehlé
zastavky. Délka trasy NAD vjednom sméru je piiblizné 19,5 km. Technologie provozu

popsanych v kapitole 1.3.5. Na zéklad¢ analyzy provozovanych Zelezni¢nich vozidel bude

kazdy vlakovy spoj nahrazen dvéma autobusy.

V ZST Kazné&jov bude NAD odbavovat p¥imo pred vypravni budovou, ktera disponuje
dostate¢nou volnou manipulaéni plochou, ¢imZz dojde k minimalizaci ptestupni doby mezi
NAD a vlakem, kterou autor odhaduje na 1,5 minutu. V 7ST Plzen hlavni nadrazi bude NAD

také vedena pred vypravni budovu.

Autor se v ramci této varianty také zabyval mySlenkou, ktera by zahrnovala obsluhu zastavky
vefejné linkové dopravy a MHD ,,Okounova® v Plzni, diky ¢emuz by ve spojeni s vyuzitim
linky MHD ¢€. 30 doslo ke zvySeni dostupnosti severniho a vychodniho ptedmésti Plzné.
Predmétna zastadvka se zaroven nachdzi pfimo na trase NAD, jeji poloha je znazornéna napt. na
obr. 19. Nakonec av$ak autor od tohoto feSeni upustil zejména z diivodu, Ze by provoz NAD za
linku R25 byl atraktivngj$i nez b&zny provoz této linky. Déle by dle ndzoru autora doslo
k degradaci vyznamu regionalni zelezni¢ni dopravy (linky P4). Je vSak vhodné piipustit, ze
muze nastat situace, kdy cestujici mohou dodatec¢né zéddat dopravce o upravu obsluhy zastavek

NAD.
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2.2.2 Varianta B2

Ve variant¢ B2 autor navrhuje provozovani linky R25 v tseku Plzen-Bila Hora — Most, kdy
budou mimotadné obsluhovany zastavky Plzen-Bolevec a Plzen-Bila Hora vlaky dalkové
dopravy. Nahradni doprava bude zajisténa linkami MHD, standardni NAD tedy nebude
zajisténa.

Princip technologie provozu nahradni dopravu bude shodny jako u varianty A2. Dodate¢né

informace o tarifnich a informacnich opatfeni jsou uvedeny v kap. 4.2.2.

Pro nasledné zhodnoceni je nezbytné dopocitat Casy piijezdu a odjezdu vlakl linky R25
na zastavkach Plzen-Bolevec a Plzen-Bila Hora. Vzhledem ke skute¢nosti, ze linka R25 je
provozovéna podle taktového jizdniho fadu, budou pro vSechny spoje linky R25 stanovené
minuty piijezdu a odjezdu v pfedmétnych zastavkach shodné. Casy piijezdu a odjezdu autor
stanovil na zakladé NJR 2024/2025 [16], pro rozjezd na tratovou rychlost a brzdéni do uplného
zastaveni autor v ramci zjednoduseni vypoétu uvazoval 0,5 minuty. Dle NJR vlak projizdi
zastavkou Plzen-Bolevec, resp. kolem oddilového néavéstidla automatického hradla, vzdy ve
46,5 minutu. Ptijezd vlaku do zast. Plzeni-Bolevec je tedy po pticteni 0,5 minuty pro brzdéni ve
47. minuté. UvaZovan je pobyt v délce 0,5 minut, shodné jako ve varianté A2. Jizdni doba vlaku
mezi zast. Plzen-Bolevec a Plzen-Bila Hora je dle NJR 2 minuty, po pfiéteni 0,5 minuty za
rozjezd a 0,5 minuty za brzdéni je tedy jizdni doba 3 minut. Vlak piijede do zast. Plzen-Bila
Hora v 50,5 minutu. Analogicky autor postupoval pfi vypoctu casi odjezdu a piijezdu
v opa¢ném sméru. Vlak linky R25 projizdi oddilové navéstidlo automatického hradla u zast
Plzen-Bolevec ve 12. minuté, vlak tedy pfi uvazovaném casu pro rozjezd 0,5 minuty musi
odjizdét z predmétné zastavky v 11,5 minutu. Po zapocitani pobytu v délce 0,5 minuty je
ptijezd vlaku stanoven na 11 minutu. Nésledné¢ odectenim jizdni doby v délce 3 minuty
dopocitame, Ze vlak linky R25 bude ze zast. Plzen-Bild Hora odjizdét vzdy v 8 minutu kazdé

sudé¢ hodiny. Doba obratu vlaku linky R25 na zastavce Plzeii-Bila Hora je tedy 17,5 minuty.

Tato varianta vyzaduje pii spolecné aplikaci s variantou A2 Upravu dopravni technologie
v misté obratl vlakil regionalni a dalkové dopravy na zast. Plzen-Bila Hora, ktera je uvedena

v kapitole 2.3.
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2.2.3 DalSi varianty v segmentu dalkové dopravy

V této kapitole jsou uvedeny dal$i uvazované varianty v segmentu dalkové dopravy, které na
zaklad¢ nizké relevantnosti pfi jejich zdivodnéni nejsou dale detailnéji rozpracovany

a vyhodnocovany.
Varianta B3

V segmentu dalkové osobni dopravy autor uvazoval s moznosti, kdy by byl umoznén ¢astecny
prijezd vlaka sefadovacim nddrazim v Plzni. Je vSak potfeba poznamenat, Ze v soucasnosti
nelze urcit, zda by prijezd sefadovacim nadrazim v Plzni byl pii vystavbé viilbec mozny.
Vzhledem ke skuteCnosti, ze by tato teoretickd varianta zaroven znemoziovala vylukovy
provoz regionalni zelezni¢ni dopravy navrzeny autorem v kapitole 2.1, kdy je variantou Al
i A2 urcitou dobu obsazen jednokolejny tratovy tisek mezi ZST Tfemo$na u Plzné a Plzeii

hlavni nadrazi, neni tato varianta dale detailnéji zpracovana a vyhodnocena.
Varianta B4

Dalsi zvazovanou variantou bylo provozovani linky R25 v useku Plzen-Bila Hora — Most, kdy
budou mimotadné obsluhovany zastdvky Plzeii-Bolevec a Plzen-Bild Hora vlaky déalkové
dopravy, tj. shodné jako ve varianté¢ B2, s tim, Ze v useku Plzenl hlavni nadrazi — Plzen-Bila
Hora bude zavedena standardni NAD. Jizdni doba NAD v pfedmétném tseku byla pti vyluce
ve dnech 4.—7. 2. 2025 stanovena na 7 minut. [32]

Vzhledem ke skute€nosti, Ze po zapocteni piestupni doby mezi vlakem a NAD by cestujici
stejné nestihly ndvazné vlaky v ZST Plzeii hlavni nadrazi odjizdéjici kolem kazdé sudé hodiny,
shodné by cestujici jako ndvazny spoj nestihli NAD v rdmci linky R25 ve sméru Most, coz
autor povazuje u dalkové dopravy za klicové, nebylo tato varianta dale detailnéji zpracovéana
a vyhodnocovéna. Autobusy nédhradni dopravy by navic v dobé obratu vlaku v zast. Plzen-Bila
Hora nestihli dojet do ZST Plzeii hlavni nadraZi a zpét, coz by generovalo dvojnasobny pocet
potiebnych autobusli. Soucasti trasy NAD by navic byla Jate¢ni ulice, na které se zejména
v dopravnich $pickach generuji vyznamné dopravni kongesce, které v diisledku mohou narusit

cely dopravni koncept na trati pfi cekani vlakového spoje na opozdénou NAD.

2.3 Opatreni pri kombinaci urcitych variant

Predmétem kapitoly je navrh nezbytnych uprav dopravni technologie pfi kombinaci urcitych

variant vylukové organizace.
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2.3.1 Kombinace varianty Al a B2

Navrzenou variantu Al neni mozné kombinovat s variantou pro dalkovou dopravu B2, ktera
vyzaduje volnou tratovou kolej mezi ZST Tiemo$né u Plzné a ZST Plzei hlavni nadrazi.
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Obr. 21: Trasovani NAD pii kombinaci variant A1 a B2 [autor na mapovém podkladu CUZK]

V takovém piipadé by osobni vlaky linky P4 byly ukon&eny jiz v ZST Tfemo$na u Plzng. Trasa
NAD ve sméru od Tfemosné bude rozdélena na dvé casti, kdy jeden z autobust pojede po
navrzené trase ve variant¢ Al a druhy obslouzi lokality u zast. Plzen-Orlik a Plzen-Bil4 Hora,
jak znazornuje obr. 21. Trasa NAD pii obsluze pifedmétnych zastdvek bude dlouhd
12,7 km, tedy pfiblizn€ o 2 km vice nez v piipadé trasy NAD dle varianty Al. Cestovni doba
NAD je stanovena na zaklad¢ diivéjSich vylukovych jizdnich fadu na 24 minut, tedy o 4 minuty
vice nez v pfipadé trasy NAD dle varianty Al. V opa¢ném sméru, tj. ze sméru od Plzné, bude
NAD vedena v jednotné trase uvedené ve varianté¢ Al, lokality u zastavek Plzei-Bila Hora
a Plzen-Orlik budou obsluhovéany linkami MHD v rozsahu jako pti bezvylukovém provoznim

stavu.
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2.3.2 Kombinace varianty A2 a B2

Kombinace variant A2 a B2 je mozna pouze za piedpokladu, kdy se jeden z vlakli obraci v dobé
obratu druhého vlaku, stejn¢ jako to umoznuje dosavadni provozni koncept na trati, ktery je
zobrazen na obr. 6. Je smysluplné, aby vlakem s krat$i dobou obratu byl vlak kategorie R, aby

A4

zejména obsluhou vétSiho mnozstvi ZST a zastavek.

Z dopravné technologického hlediska prvni vlak Os obslouzi zastavku Plzen-Bila Hora pro
vystup cestujicich a nasledné bude pokracovat svou jizdu az na kolej €. 301, tj. za odjezdové
navéstidlo pro opa¢ny smér S301, kde vycka na Cas svého pravidelného odjezdu opaénym
smérem. V mezidobi obslouzi pfedmétnou zastavku i vlak R, jak je analogicky zndzornéno na
obr. 6 v piipadé ZST Plzen hlavni nadrazi, ktery dobu obratu vy&ka piimo u nastupni hrany
a v ¢ase odjezdu dopocitaného na zaklad¢ pravidelného jizdniho fadu bude vypraven zpét do

tratového useku smérem do ZST Tfemosna u Plzné.

Pti aplikaci této kombinace variant autor povazuje za vhodné, aby bylo vybudovano provizorni
zabezpecovaci zafizeni v rozsahu popisovaném v kapitole A2, aby bylo zajiSténo vypraveni
vlaku od néstupni hrany zastavky Plzen-Bila Hora pomoci svételného navéstidla. V opaéném
piipadé by prvni zvlakdi musel ve své jizdé pokratovat az do &asti ZST s kolejovym
rozvétvenim, tj. ¢asti sefad’'ovaciho nadrazi, aby uvolnil stani¢ni kolej druhému vlaku, coz autor
povazuje za nevhodné feSeni vzhledem k probihajici vystavbé silnice 1/20. Schéma

provizorniho zabezpe€ovaciho zatizeni je pfedmétem obr. 20.
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3 METODOLOGIE K POROVNANI VARIANT

V kapitole je pospana metodologie, podle které jsou jednotlivé autorem navrzené varianty

organizace vylukového provozu nasledné vzéjemné porovnany a zhodnoceny.

Pro potiebu porovnani navrzenych variant autor rozdélil cestujici do tii zakladnich skupin
v zavislosti na uzivaném segmentu zelezni¢ni dopravy — cestujici vyuzivajici pouze vlaky
kategorie Os, cestujici vyuzivajici pouze vlaky kategorie R a nakonec cestujici, ktefi mohou
uzivat vlaky kategorie Os i R. Nasledné ke kazdé skuping autor pfifadil referenéni ZST nebo
zelezni¢ni zastavku, kterou cestujici z kazdé definované skupiny vyuzivaji jako misto pro
nastup ¢i vystup, tedy vychozi nebo koncovou zastavku cesty. Definovani referencnich mist je
nezbytné pro nasledné vyhodnoceni navrzenych vylukovych variant. Rozd¢leni cestujicich do

skupin a pfifazeni referencniho mista nastupu nebo vystupu je uvedeno v tab. 5.

Tab. 5: Rozdéleni cestujicich do skupin

Skupina cestujicich podle segment Kategorie vlaku osobni Referen¢ni misto nastupu nebo
Zelezni¢ni dopravy dopravy vystupu
cestujici uzivajici pouze dalkovou .
R ZST Zatec
dopravu
cestujici uzivaji pouze regionalni
Os zast. Horni Bfiza zastavka
dopravu
cestujici s moznosti vyuziti dalkové i .
R nebo Os ZST Plasy

regionalni dopravy

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze pro vlaky kategorie R i Os je ZST Plzen hlavni nadrazi vychozi
nebo koncovou stanici, 1ze odvodit, ze cestujici v Plzni pfestupuji na jiny vlakovy spoj nebo
druh dopravy, anebo se pro né v Plzni nachazi pocatecni ¢i koncova faze cesty. Z tohoto diivodu
autor mésto Plzen autor rozdélil na 11 zon, které reprezentuji vyznamné oblasti obytné
zastavby, vyznamné priimyslové oblasti nebo oblasti diileZité z hlediska obcanské vybavenosti,
naptiklad zdravotnicka, vzdélavaci a kulturni zatizeni, objekty statni spravy ¢i vyznamna centra
sluZzeb. Definované zony také zohlednuji rozmisténi vyznamnych vzdélavacich zatizeni,
napiiklad stéednich kol ¢&i fakult ZCU. Pro kazdou zénu nasledné autor definoval referenéni
zastavku MHD, kterou cestujici vyuziva jako misto pro nastup ¢i vystup, tedy vychozi nebo
koncovou zastavku cesty, stejné€ jako v pfipad¢ Zelezni¢ni infrastruktury. Rozdéleni Plzné do
zOn, piifazeni referencni zastavky a zdlivodnéni definovani zony je zobrazeno v tab. 6 a na obr.
22. V ptipadé, Ze cilem cesty cestujiciho byla zona 1 (Plzenn hlavni néadraZi), je uvaZzovano

s dosazenim predmétné zony jiz piijezdem vlaku do ZST Plzeii hlavni nadrazi.
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Tab. 6: Rozd€leni zon v Plzni

Cislo
Néazev zony Referenéni zastivka MHD Zdivodnéni vybéru
zony
Plzen hlavni prestupni uzel vetejné dopravy,
1 Hlavni nadrazi, Patizska )
nadrazi vychodni ¢ast SirSiho centra mésta
5 CA CAN Skvrianska, CAN prestupni uzel autobusové dopravy
N
Husova, CAN Tylova zapadni ¢ast SirSiho centra mésta
Sady pétatticatnikt, Hlavni centrum sluzeb, statni spravy a kulturnich
3 centrum mésta
posta zafizeni
vyznamna obytna zastavba, pfestupni bod
4 severni pfedmeésti Severka pro autobusové linky v severozapadnim
sméru od Plzné
) vyznamné zdravotnické zafizeni
5 FN Plzeni, Lochotin Nemocnice Lochotin B
v Plzeniském kraji
vyznamna obytna zastavba, piestupni bod
6 Doubravka Opavska pro autobusové linky v severovychodnim
sméru od Plzné
vyznamna obytna zastavba, piestupni bod
7 Slovany Slovany pro autobusové linky v jihovychodnim
sméru od Plzné
vyznamné zdravotnické zafizeni
8 FN Plzen, Bory Nemocnice Bory v Plzenském kraji
jizni ¢ast SirSiho centra mésta
vyznamna obytna zastavba, vychodni ¢ast
9 Bory Bory . .
pramyslové zony Borska pole, ZCU
Domazlicka rondel, Obchodni zapadni ¢ast prumyslové zony Borska
10 Borska pole
rondel, Folmavska rondel pole
11 Skvriiany Machackova vyznamna obytna zastavba

Jako hlavni hodnotici kritérium pro porovnani navrzenych variant autor zvolil dobu pifepravy
pfi posuzované varianté¢ vylukového opatieni, kterou nasledné porovnava s vychozi dobou
prepravy pii bezvylukovém provoz (jak na zZeleznici, tak v ramci mésta nejsou predpokladany
vyznamné uzavirky a omezeni na infrastruktufe).

Autor pro kazdou relaci mezi referen¢nim mistem na zeleznici, které pfedstavuje misto nastupu
nebo vystupu jednotlivych definovanych skupin cestujicich, a referenéni zastavkou MHD, ktera

reprezentuje misto nastupu nebo vystupu v ramci stanovené zony v Plzni (dale jen ,relace®),

vypocital celkovou dobu piepravy.
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Obr. 22: Mapa Plzné se znazornénim definovanych referenénich zon [autor na mapovém podkladu CUZK]

Nésledné 1ze dosazenim do vzorce (1) vypocitat pomér celkové doby piepravy dle navrzené
varianty 7, s vychozi dobou piepravy v bezvylukovém (bézném) stavu 7, ato pro kazdou
uvazovanou relaci. Takto definovanou veli¢inu autor nazyva relativni ptirtstek doby piepravy
mezi referenénimi misty P. Autor se pii jejim stanoveni inspiroval vzorcem pro vypoclet
celkového pfinosu integrace v ramci vytvareni ¢i Gprav integrovanych dopravnich systému dle

literatury [26].

T, .
P ==2+100 [%] Q)

v

V ptipadé€, ze hodnota veli¢iny P je vyssi nez 100 %, 1ze konstatovat, Ze dand relace v ramci
navrzené varianty vykazuje vys$i dobu piepravy neZ pii vychozim, tedy bezvylukovém,
provoznim stavu. Tuto skutenost nelze povazovat za nezadouct, jelikoZz se jedna o pomér doby
pfepravy pi1 mimoradném (vylukovém) stavu s dobou pfepravy v bézném, bezvylukovém,
provoznim stavu. Obecné lze konstatovat, ze predmétny rozdil v dobé prepravy bude kromé
samotné cestovni rychlosti zaviset 1 na zpisobu piepravy a poctu prestupti. [26] Autor se
domniva, Ze veli¢ina P bude ptfevazné vykazovat hodnoty vétsi nebo rovno 100 %, jelikoZ pfi
uziti NAD je nezbytné zohlednit i dobu na pfestup a zpravidla vyssi cestovni dobu NAD
zpisobenou odlisnym smérovym vedenim Zelezni¢ni traté a pozemnich komunikaci. Cilem je

vzajemn¢ porovnat navrzené varianty a vybrat takovou, pii které bude veli¢ina P pro vétSinu
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pii ktera NAD obsluhovala zastavku ,,Plzen, U Gery* jako ndhradu za lokalitu u zast. Plzen-
Bila Hora.

Celkovou dobu ptepravy T, resp. vychozi dobu piepravy 7, lze vyjadfit pomoci dil¢ich dob

prepravy dle vzorce (2):
T = T‘U = t‘l) + tp + tmhd [mln] (2)

kde je:

t, doba ptepravy vlakem, resp. doba pfepravy s vyuzitim Zelezni¢ni dopravy véetné¢ NAD
[min];

t, doba ptestupu mezi vlakem a navazujici dopravou, v podminkach této bakalarské prace
MHD [min];

tmna celkova doba ptepravy v MHD véetn€ doby ¢ekani na piijezd spoje MHD a ptipadnych
prestupit mezi spoji MHD [min].

Zatimco doba ptestupu ¢, reprezentuje Cas straveny chiizi k zastavee MHD, doba ¢ekani v ramci
sloZky tmna udava cas, kdy cestujici ¢eka na piijezd spoje MHD a je fyzicky pfitomen na dané
zastavce.

Jako zdroj dat autor vyuzil knizni jizdni fad pro rok 2024/2025 [24] a vyhledavac spojeni MHD

na webovych strankdch PMDP [37]. Prestupni doby mezi Zelezni¢ni dopravou a MHD byly

pfevazné prevzaty z dokumentu. [25]

Vypocet ptirtstku doby pfepravy mezi referenénimi misty P byl proveden ve dvou variantach

na zakladé ¢asovych podminek, které autor definoval:

e piijezd vlaku do ZST Plzeit hlavni nadrazi ve stfedu nejpozddji v 8.00, ktera

reprezentuje dopravni SpiCku v pracovnich dnech;

e piijezd vlaku do ZST Plzeii hlavni nadraZi v sobotu nejpozdgji ve 20.00, ktera obecné

reprezentuje dobu s mensi poptavkou po pieprave (dopravni sedlo).

Referencnim dnem pro vyhledani spojeni v MHD byla stfeda 26. 3. 2025 v ptipad¢ prvniho
bodu a sobota 29. 3. 2025 v ptipad€ druhého bodu. V uvedené referencni dny nebyl provoz

MHD ovlivnén zadnymi planovanymi vylukami rozséhlej$iho charakteru, které by v opacném
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ptipad¢ snizily relevantnost vyhledavaného spojeni MHD. Pouze v souvislosti s rekonstrukci
okruzni ktizovatky na Domazlické v Plzni linka €. 24 ve sméru na Bory obsluhovala zastavku
,Obchodni rondel“ misto pravidelné zastavky ,,Folmavska rondel, tato skutecnost vSak nema
zadny vliv na cestovni dobu na vyhodnocovanych relacich. [38]

Déle autor pfi vyhodnocovani vice moznosti ptepravy v ramci jedné relace stanovil teoretickou
ptestupt, ktera zohlediiuje ochotu cestujicich vyuzit dopravni spojeni s méné prestupy i za cenu
delsi doby pfepravy. Pokud naptiklad v rdmci smyslené relace existuje pfimé spojeni s cestovni
dobou 22 min a spojeni s jednim prestupem a piepravni dobou 20 min, je uvazovano s piimym
spojenim s cestovni dobou 22 min jako nejvyhodnéjsim, jelikoz spojeni s prestupem vykazuje
teoretickou dobu prepravy 20+3 min. V ptipadé, ze Casova pfirdzka neni z objektivnich ditvoda

vyuZita, je tato skute¢nost vzdy uvedena a fadné zdiivodnéna.
Doba prepravy pfi bezvylukovém provozu

Stanoveni celkové doby piepravy v bezvylukovém provoznich stavu, tedy vychozi doby
ptepravy T dle vzorce (2), je nezbytné pro nasledné porovnani navrzenych variant vylukového
provozu. Vypocet zohledniuje vSechny tii definované skupiny cestujicich a vSechny mozné
relace mezi referencnimi misty. Vypocétené hodnoty celkové doby ptepravy T jsou uvedeny

v tab. 7 a tab. 8, detailni informace k vypoctu jsou uvedeny v Ptiloze C.

Z dat uvedenych v tab. 7 a tab. 8 Ize zaroven vycist, Ze celkova doba piepravy pro cestujicich
uzivajici pouze dalkovou dopravu je ptiblizné shodna v dopravni Spicce 1 v dopravnim sedle,
coz dle nazoru autora dokazuje, Ze lokalita u ZST Plzefi hlavni nddrazi ma zajisténé dobré
navaznosti na sit MHD. Nicmén¢ dale je potieba poznamenat, Ze definované referencni zény
jsou umistény pfevazné na mistech, které jsou obsluhovany patefnimi linkami MHD. Do
okrajovych ¢asti mésta je predpokladana mensi poptavka po piepravé, kterych je navic relativné
velky pocet a s velmi odliSnymi podminkami. Pravé z tohoto divodu jsou okrajové lokality

nahrazeny dostupnosti piestupnich uzlat MHD.
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Tab. 7: Celkova doba piepravy skupin cestujicich v bezvylukovém stavu v dopravni Spicce (stfeda 8.00)

Cislo a nazev zony

v Plzni

Celkova doba piepravy
T11 z ZST Zatec [min]

Celkova doba piepravy
T2,1 ze zast. Horni B¥iza

zastavka [min]

Celkova doba piepravy
T3,z ZST Plasy [min]

cestujici uzivajici pouze

dalkovou dopravu

cestujici uzivaji pouze

regionalni dopravu

cestujici s moznosti
vyuziti dalkové

i regionalni dopravy

1 — Plzen hlavni nadrazi 113 19 33 (R)
2-CAN 126 32 46 (R)

3 — Centrum mésta 125 28 45 (R)

4 — Severni predmésti 137 26 48 (0s)

5 — FN Plzen, Lochotin 141 35 57 (Os)
6 — Doubravka 127 23 45 (0s)

7 — Slovany 126 34 46 (R)

8 — FN Plzen, Bory 134 37 54 (R)

9 — Bory 135 38 55 (R)

10 — Borska pole 136 40 56 (R)

11 — Skvriany 136 39 56 (R)

V ptipadé€ cestujicich vyuZzivajicich pouze regiondlni dopravu lze pozorovat v dopravnim sedle

%

vyssi hodnoty doby piepravy oproti dopravni Spicce, coz je zpusobeno zejména delSimi

intervaly linek MHD obsluhujici lokality u Zelezni¢nich zastavek Plzen-Bolevec a Plzen-Bila

Hora. Tuto skute¢nost potvrzuje i celkova doba piepravy pro cestujici s moznosti vybéru mezi

dalkovou a regionalni dopravou, kdyZ v dopravni $picce je pro cestujici vhodné&jsi vyuzit vlak

kategorie Os pro efektivnéjsi dosazeni vétSiho poctu definovanych zon v Plzni, zejména oblasti

severniho a vychodniho predmésti Plzné.
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Tab. 8: Celkova doba piepravy skupin cestujicich v bezvylukovém stavu v dopravnim sedlu (sobota 20.00)

Cislo a nazev zony

v Plzni

Celkova doba piepravy
Ti2z ZST Zatec [min]

Celkova doba piepravy
T2,2 ze zast. Horni Biiza

zastavka [min]

Celkova doba piepravy
Ts22z ZST Plasy [min]

cestujici uzivajici pouze

dalkovou dopravu

cestujici uzivaji pouze

regionalni dopravu

cestujici s moznosti
vyuziti dalkové

i regionalni dopravy

1 — Plzen hlavni nadrazi 113 18 33 (R)
2 —-CAN 129 33 49 (R)

3 — Centrum mésta 125 29 45 (R)

4 — Severni predmésti 137 36 56 (Os)

5 — FN Plzen, Lochotin 138 43 58 (R)
6 — Doubravka 126 34 46 (R)

7 — Slovany 126 31 46 (R)

8 — FN Plzen, Bory 137 34 54 (Os)

9 — Bory 139 43 59 (R)

10 — Borska pole 133 53 53 (R)

11 — Skvriany 136 40 56 (R)
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4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH VARIANT

Predmétem kapitoly je zhodnoceni variant vylukového provozu navrzenych v kapitole 2, na
zakladé které¢ho nasledné autor doporucuje konkrétni variantu k realizaci.
4.1 Zhodnoceni variant v segmentu regionalni dopravy

Predmétem kapitoly je zhodnoceni navrzenych variant v segmentu regionélni dopravy.

4.1.1 Varianta A1l

Predmétem varianty A1 je provozovani linky P4 pouze v tiseku Plzen-Orlik — Blatno u Jesenice,

kdyz v useku Tiemosna u Plzn€ — Plzen hlavni nadrazi bude zavedena NAD.

Vypoctené hodnoty celkové doby piepravy ve varianté Al T4; dle vzorce (2) a ptirtstky doby
pfepravy ve varianté Al P4; dle vzorce (1) pro kazdou uvazovanou relaci jsou uvedeny v tab.

9. Detailni informace k vypoctu jsou uvedeny v Ptiloze D.

Tab. 9: Celkova doba prepravy a prirtstky doby pfepravy mezi referencnimi misty ve varianté Al

Celkova doba Piirtstek doby Celkova doba Piirtstek doby
. prepravy Ta1i1ze | piepravy Paiize | prepravy Taiz2ze | piepravy Pai: ze
Cisto a n&ize?' zony zast. Horni Biiza | zast. Horni BFiza | zast. Horni B¥iza | zast. Horni Bfiza
v Pleni zastavka [min] zastavka [%] zastavka [min] zastavka [%]
dopravni $picka dopravni sedlo
1 — Plzeni hlavni nadrazi 26 136,84 26 144,44
2 - CAN 37 115,63 33 100
3 — Centrum me¢sta 29 103,57 25 86,21
4 — Severni predmésti 26 100 21 58,33
5 — FN Plzen, Lochotin 25 71,43 30 69,77
6 — Doubravka 33 97,06 34 100
7 — Slovany 42 182,61 45 145,16
8 — FN Plzen, Bory 46 124,32 34 100
9 — Bory 39 102,63 36 83,72
10 — Borska pole 48 120 53 100
11 — Skvriiany 43 110,26 40 100

Na zéklad¢ vypocitanych ptirtstkti doby piepravy P4;,; 1ze konstatovat, ze v dopravni Spicce
pfedmétny ptiriistek nabyva hodnot nej€astéji v rozmezi 100-125 %, coZz fakticky znamena, ze
doba ptepravy mezi definovanymi referencnimi misty se zvySuje az o 25 %. V piipadée
nékterych zon, jako naptiklad 5 — FN Plzen Lochotin, dochazi ke zkraceni celkové doby

pfepravy oproti bezvylukovému provoznimu stavu, coz je zplisobeno umisténim zastavek NAD
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s vyhodnéj$i vazbou na MHD a zejména krat§imi dobami piestupu. Naopak dochazi
k vyznamnému prodlouzeni celkové doby ptepravy v piipadé zon 1 — Plzen hlavni nadrazi
a 7 — Slovany, kdyzZ napftiklad v ptipad€ Slovan dochézi k prodlouZzeni doby piepravy o 83 %
oproti bezvylukovému provoznimu stavu. Zéna 1 je obecné hiife dosazitelna z diivodu delsi
cestovni doby NAD oproti vlaku v tseku Ttemosna — Plzen, coz v disledku ovliviiyje jiz

zminénou zénu 7, kterd je nejlépe dosazitelna praveé z ZST Plzen hlavni nadrazi.

Vypocitané hodnoty ptirtistkti doby prepravy P> v dopravnim sedle sdéluji, ze u vétsiny relaci
dochazi k zachovani ¢i zkraceni doby piepravy oproti bezvylukovému provoznimu stavu, coz
je opét zpusobeno zejména kratSimi dobami prestupu mezi NAD a MHD. Vzhledem ke
skutecnosti, ze celkova doba pfepravy mezi referencnimi misty se pohybuje nejcastéji mezi

20 a 40 minutami, tak pfestupni doba mize vyznamné zkratit celkovou dobu piepravy, kdyz

vvvvvv

vvvvvv

K vyznamnéjsimu prodlouzeni celkové doby piepravy dochazi u stejnych zén jako v dopravni
Spicce.

V ramci varianty Al autor vnima jako nejvétsi piinos vyznamné zkraceni doby piestupu mezi
NAD a MHD oproti vlaku a MHD pfi bezvylukovém provozu, naptiklad v lokalité u zastavky
Plzen-Bolevec je rozdil aZ 4 minuty. Na druhou stranu se autor domnivd, Ze pfestup mezi
vlakem a NAD v ZST Tfemosna u Plzné, tj. v relativni blizkosti od Plzn& (pfiblizn& 4 km),
muze urcitou skupinu cestujicich, pro kterou je nejvétsim prinosem vetejné dopravy komfort
cestovani, odradit pravé v disledku nezbytnosti minimalné jednoho prestupu. Dale je potieba
konstatovat, Ze trasa NAD na uzemi Plzné je z velké ¢asti totozné s linkou MHD €. 1, coz miiZe
sniZit celkovou efektivitu NAD. Dale vzhledem ke skutecnosti, Ze trasa NAD prochazi centrem
mésta, mize u spoji NAD zejména v dopravnich Spi¢kach dochazet v disledku dopravnich
kongesci k prodluzovani cestovni doby. Jako dal$i nevyhodu varianty Al lze uvést snizeni

urovné dopravni obsluznosti v lokalité u zastavky Plzen-Orlik, a to zejména ve sméru od Plzné.

4.1.2 Varianta A2

Predmétem varianty A2 je provozovani linky P4 v useku Plzen-Bild Hora — Blatno u Jesenice,

kdyz nahradni doprava bude zajisténa linkami MHD.
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Vypoctené hodnoty celkové doby piepravy ve varianté A2 74> dle vzorce (2) a ptirtstky doby
pfepravy ve varianté¢ A2 P42 dle vzorce (1) pro kazdou uvazovanou relaci jsou uvedeny v tab.

10. Detailni informace k vypoctu jsou uvedeny v Ptiloze E.

Tab. 10: Celkova doba piepravy a priristky doby pfepravy mezi referenénimi misty ve varianté A2

Prirtstek doby
Celkova doba Celkova doba Prirtstek doby
prepravy Pz
prepravy Tz ze prepravy Ta4z2ze | piepravy Pas: ze
Y ze zast. Horni
Cislo a nazev zony v Plzni | zast. Horni BFiza zast. Horni Briza | zast. Horni Bfiza
] Briza zastavka ]
zastavka [min] 0 zastavka [min] zastavka [%]
(V]
dopravni Spicka dopravni sedlo
1 — Plzen hlavni nadrazi 34 178,95 37 205,56
2 - CAN 37 115,63 41 124,24
3 — Centrum me¢sta 29 103,57 33 113,79
4 — Severni predmésti 26 100 36 100
5 — FN Plzen, Lochotin 35 100 43 100
6 — Doubravka 23 100 34 100
7 — Slovany 34 100 45 145,16
8 — FN Plzeti, Bory 41 110,81 44 129,41
9 — Bory 48 126,32 43 100
10 — Borska pole 48 120 53 100
11 — Skvriany 43 110,26 48 120

Z vypocitanych hodnot pfiriistkit doby ptepravy P4z a Pa22 vyplyva, Ze dochdzi k navySeni
celkové doby pfepravy v ramci relaci, pfi kterych bylo nejvyhodnéjsi prestoupit mezi vlakem
a MHD v ZST Plzei hlavni nadrazi. Navyseni celkové doby piepravy se pohybuje nejdastéji
v rozmezi do 30 %. Z podstaty véci nemuze dojit ke zkraceni celkové doby prepravy v ramci
kterékoliv relace vzhledem ke skutecnosti, Ze vlak obsluhuje zastavky Plzen-Bolevec a Plzei-
Bila Hora ve stejnych ¢asovych polohach jako pfi bezvylukovém stavu. Z Ptilohy E také
vyplyva, Ze prestupni vazby mezi vlakem a MHD budou zajiStény pfevazné na zast. Plzen-
Bolevec, kdyz funkce zast. Plzen-Bild Hora bude spiSe doplitkova, a to zejména pro dosazeni
vychodnich ¢asti mésta Plznég, napt. zony 6 — Doubravka. Shodné jako ve varianté A1 dochazi
k vyznamnému prodlouzeni celkové doby ptepravy v piipadé zon 1 — Plzen hlavni nadrazi
a 7 — Slovany. V piipad¢€ zony 1 opét plati, ze je hiife dosazitelna z divodu delsi cestovni doby
nahradni dopravy, v tomto pifipadé ve form¢ MHD, oproti vlaku v iseku Ttremosna — Plzen.
Zaroven je potieba poznamenat, Ze v piipad¢ pifestupu mezi vlakem a MHD v zast. Plzei-
Bolevec je zajisténo piimé spojeni s ZST Plzen hlavni nadrazi diky tramvajové lince &. 1, ktera

je napiiklad v dopravni Spi¢ce provozovana s linkovym intervalem 5 minut. Zéna 7 je kromé
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linky €. 1 alternativné dosazitelna i pfi pouziti pfimého spojeni autobusovou linkou €. 30 pfi
pfestupu na zast. Plzen-Bild Hora, diky ¢emuz je celkova doba piepravy v dopravni Spicce
shodna jako pfi bezvylukovém provozu, o vikendu se avSak zvysuje v diisledku 20minutového

linkového intervalu na lince ¢. 30.

Jako hlavni pfinos varianty A2 autor povazuje dosazitelnost mésta Plzn¢ vlakem bez nutnosti
ptfestupu na NAD, ¢imz cestujicim odpadne nezbytnost minimélné jednoho ptestupu. Urcité
skupiné cestujicich, ktefi vystupuji nebo nastupuji na zastdvkach Plzein-Bolevec nebo Plzen-
Bila Hora, se vylukova organizace provozu dle varianty A2 nijak negativn¢ nedotkne, jelikoz
budou piredmétné zastdvky obsluhovany shodné jako pifi bezvylukovém provozu. Mezi
nevyhody varianty A2 Ize uvést relativné dlouhou dobu pfestupu 5 minut u zast. Plzeni-Bolevec
v ramci prestupu mezi vlakem a MHD, zejména linkou €. 1, ktera bude zajiStovat hlavni funkci
nahradni dopravy mezi Bolevcem a hlavnim nadrazim v Plzni. Jako dal$i nevyhodu lze zminit
prevazné delsi celkovou dobu prepravy jednotlivych relaci ve srovnéni s variantou Al. V ramci
zadné relace neni celkova doba prepravy mezi referencnimi misty ve varianté A2 kratsi nez ve

varianté Al, nejvyse je shodna.

Vyhodou varianty A2 je také skuteCnost, ze se investorim snizi naklady na zavedeni
vylukovych opatieni, zejména NAD. Je ale tieba pocitat, z2 PMDP budou pozadovat
kompenzaci za uznavani zelezni¢nich jizdnich dokladii na lince €. 1, se kterym bylo uvazovano
v rdmci navrhu této varianty. Vzhledem k tomu, Ze hlavnim cilem této bakalarské prace je
minimalizace dopadi vyluky pro cestujici, jedna se spiSe o vedlejsi pfinos této varianty, ktery

neni dale hodnocen.

V této varianté je také potteba pfipustit, Ze mohou nastat objektivni diivody, které zapiicini
zmény C¢i v krajnim ptipadé az neproveditelnost navrzené vylukové organizace. Napiiklad
mohou byt objednatelem piimo ve smlouvé definované podminky pro zajisténi NAD pii
vylukach. Déle je potieba piipustit, Ze zatimco autor se snazi najit vhodné feSeni vylukové
organizace pro cestujici, potazmo pro cely dopravni systém jako celek, jednotlivi Zelezni¢ni
dopravei mohou pfistoupit k vlastnimu opatfeni na zakladé technickych ¢i ekonomickych
divodl, ptikladem muze byt vyuziti vlastnich autobusi pro NAD, coz miize byt pro
zelezni¢niho dopravce ekonomicky vyhodnéjsi nez vyjednavani o podminkach provozu
s PMDP. V této véci vSak také zalezi na objednatelich dopravy, jakym zplsobem smluvné
stanovi obecné podminky pro zajisténi ndhradni dopravy. Skutecnosti uvedené¢ho v tomto

odstavci jsou shodné aplikovatelné i pro variantu B2.
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4.2 Zhodnoceni variant v segmentu dalkové dopravy

Predmétem kapitoly je zhodnoceni navrzenych variant v segmentu dalkové dopravy.

4.2.1 Varianta B1

Predmétem varianty B1 je provozovani linky pouze v Gseku Kaznéjov — Most, kdyz v useku

Kazné&jov — Plzen hlavni nadrazi bude zavedena NAD.

Vzhledem ke skuteénosti, ze odjezd, resp. ptijezd, NAD z/do ZST Plzeii hlavni nadrazi bude
korespondovat s pravidelnym odjezdem & piijezdem vlaku linky R25 dle NIR, a zaroveii
nebudou na trase NAD obsluhovany zadné mezilehlé zastavky, je celkova doba piepravy mezi
vSemi referenénimi misty 73,7 a 71,2 shodné s celkovou dobou piepravy 7;,;a T;2. V disledku
vykazuje pfirGstek doby piepravy mezi referen¢nimi misty Pgs,i, resp. Ppi,2, hodnoty 100 %,

a to pro vSechny mozné relace.

Vyhodou varianty Bl je skute¢nost, ze celkova doba piepravy vcetné cestovni doby NAD
a prestupu mezi NAD a vlakem v ZST Kazné&jov je shodna s bezvylukovym provoznim stavem
dle NJR, coz zvySuje piehlednost celé organizace vylukového provozu a dle nazoru autora
zvysuje kvalitu prepravy z pohledu cestujiciho. Zaroven jsou zachovany vSechny navaznosti na
jiné vlakové spoje v ZST Plzei hlavni nadrazi. Nevyhodou je nezbytnost piestupu mezi vlakem
aNAD v ZST Kaznéjov, na druhou stranu je viak pfestupni doba stanovena pouze na
1,5 minuty. Jako dal$i nevyhodu lze uvést mozné zpozd'ovani NAD pfi prijezdu centrem Plzné

vlivem dopravnich kongesci v dopravnich Spickach.

4.2.2 Varianta B2

Pfedmétem varianty B2 je provozovani linky R25 mimotadné pouze v Gseku Plzen-Bild Hora

— Most, kdyZz ndhradni doprava bude zajiSténa linkami MHD.

Vypoctené hodnoty celkové doby piepravy ve varianté B2 T3> dle vzorce (2) a ptirtstky doby
piepravy ve varianté B2 Pg> dle vzorce (1) pro kazdou uvazovanou relaci jsou uvedeny v tab.

11. Detailni informace k vypoctu jsou uvedeny v Piiloze F.
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Tab. 11: Celkova doba ptrepravy a piirtistky doby prepravy mezi referenénimi misty ve varianté¢ B2

Celkova doba Celkova doba
] prepravy Ta Piiristek doby prepravy Tass Priristek doby
Cislo a nazev zény L ST Zatec pvf'eprzvlvy Pr21 2 7ST Fatec pvlv‘eprilvy Pg,2
v Plzni Cmin] z ZST Zatec [%] Cmin] z ZST Zatec [%]
dopravni $picka dopravni sedlo
1 — Plzen hlavni nadrazi 127 112,39 128 113,27
2 — CAN 129 102,38 135 104,65
3 — Centrum mesta 123 98,4 128 102,4
4 — Severni predmésti 124 90,51 131 95,62
5 — FN Plzen, Lochotin 123 87,23 138 100
6 — Doubravka 127 100 129 102,38
7 — Slovany 136 107,94 140 111,11
8 — FN Plzen, Bory 134 100 137 100
9 — Bory 135 100 139 100
10 — Borska pole 141 103,68 156 117,29
11 — Skvrhany 136 100 144 105,88

Vypocitané piirtistky doby piepravy Pz.; dokazuji, ze k nejvétSsimu navyseni celkové doby
prepravy v dopravni Spicce dochazi v ptipadé zony 1 — Plzen hlavni nadrazi, a to o 12,39 %. Je
nezbytné zdiiraznit, ze celkova cestovni doba vlaku mezi ZST Zatec a ZST Plzefi hlavni nadrazi
je 113 minut, tudiz dochdzi k navySeni cestovni doby o 14 minut, coz v disledku znamena, ze
U ostatnich relaci se v dopravni Spic¢ce pohybuje piirGstek doby piepravy Pg:; v intervalu
87-108 %. Ke zkraceni celkové doby prepravy dochazi zejména v ptipad€ zon umisténich
v severni ¢asti mésta, které jsou 1épe dostupné MHD ze zast. Plzeii-Bolevec, kterou vlaky linky
R25 v bezvylukovém provozu neobsluhuji. Obecné vSak 1ze konstatovat, Ze navyseni celkové
doby piepravy s vyjimkou zény 7 ajiz zminéné zony 1 je dle ndzoru autora minimalni
v porovnani s bezvylukovym provoznim stavem. V dopravnim sedle dochazi oproti dopravni
Spicce k navySeni celkové doby ptepravy v dusledku delSich intervalti linek MHD. Z Ptilohy F
také vyplyva, ze zatimco v dopravni $picce je vétSinou vyhodnéjsi prestup mezi vlakem a MHD
v zast. Plzen-Bolevec, v dopravnim sedlu je to v zast. Plzen-Bild Hora, a to 1 vzhledem ke
skutecnosti, ze lokalita u zastavky Plzen-Bila Hora je v dopravnim sedlu htife dostupnd MHD.
To je zpilisobeno kratkou ¢ekaci dobou na pfijezd spoju linek €. 20 a 30 u zast. Plzen-Bil4 hora
v ramci pfijezdu spoje linky R25 v 19.51. Autor doporucuje, aby si cestujici piedem zjistili
navaznosti na linky MHD v lokalitdich u zast. Plzen-Bolevec a zast. Plzen-Bila Hora pro

konkrétni spoj, ktery planuje pouzit. DalSim vhodnym opatfenim je pienos informaci
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o navaznych spojich MHD pifimo pomoci informac¢nich paneli ve vlacich, a to vcetné
zohlednéni jejich pfipadnych zpozdéni, coz mize cestujicim vyznamné pomoci pii vybéru
vhodnéjsiho spojeni do jejich destinace. Ve vozech PMDP jsou jiz v soucasnosti indikovany
informace o pifestupnich vazbach mezi jednotlivymi linkami MHD na zastavkach. Zaroven lze
predpokladat pokracujici vyvoj dopravni telematiky a techniky pro dispecerské fizeni

1 v nasledujicich letech, kdy naptiklad mtze dojit k integraci informacnich panelti pod IDPK.

Hlavnim pfinosem varianty B2 je, stejn¢ jako ve varianté A2, dosazitelnost mesta Plzné vlakem
bez nutnosti pfestupu na NAD, ¢imz cestujicim odpadne nezbytnost minimalné¢ jednoho
prestupu. Uprava organizace provozu linky R25 navrzend ve varianté B2 je viak dle nazoru
autora celkové nevhodna, jelikoz dochazi k degradaci dalkové vlakové dopravy, kdyz neni
zajisténo odpovidajici spojeni s cilovou ZST Plzen hlavni nadrazi. Nahradni doprava ve formé
tramvajové linky €. 1 miize na urcitou skupinu cestujicich pasobit chaoticky, zejména pokud
nejsou dostate¢né seznameni s linkovym vedenim MHD v Plzni. Dopravce by musel zajistit
dodatecné a srozumitelné informovani cestujicich. Zaroven autor povazuje za nezbytné, aby na
lince ¢. 1 v Giseku Bolevec — Hlavni nddrazi byla umoZznéna pieprava cestujicich i na zékladé
vSech tarifli standardné platnych v danych vlacich dalkové dopravy, napt. jednotného tarifu
OneTicket. Jako dal$i nevyhodu varianty B2 déle autor povazuje skuteCnost, Ze cestujici
nemize stihnout navazujici vlakové spoje v ZST Plzefi hlavni nadrazi, stejné tak v opaéném
sméru odjezd vlaku linky R25 jako navazujiciho spoje, coz autor v piipad¢ dalkové dopravy

vnima jako z4sadni nedostatek.

Vyhodou varianty B2 je shodn¢ jako v ptipadé varianty A2 skutecnost, Ze se investorim snizi
naklady na zavedeni vylukovych opatfeni, zejména NAD. Shodné jako ve varianté A2 také
plati, Ze PMDP mohou poZadovat kompenzaci za uznavani Zelezni¢nich jizdnich dokladl na
lince ¢. 1, se kterym bylo uvaZovano v ramci navrhu této varianty. Vzhledem k tomu, Ze
hlavnim cilem této bakalatské prace je minimalizace dopadl vyluky pro cestujici, jednd se spiSe
o vedlejsi prinos této varianty, ktery neni dale hodnocen.

V kapitole 4.1.2 jsou uvedeny skuteCnosti, které jsou analogicky aplikovatelné i pro

variantu B2, akteré mohou v disledku =zapfi¢init zmény ¢&i v krajnim piipad€é az

neproveditelnost této varianty vylukové organizace dalkové dopravy.

4.3 Vybér variant organizace vylukového provozu

Na zékladé¢ zhodnoceni navrzenych variant autor v segmentu regiondlni dopravy spise

doporucuje k realizaci variantu A1, a to zeyména z ditvodu kratSich celkovych ptepravnich dob
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mezi jednotlivymi relacemi oproti varianté A2, a dale vzhledem ke kratSim dobam piestupu
mezi NAD a MHD. V rdmci nékterych relaci dochazi ve varianté A1 ke zkraceni doby piepravy
oproti bezvylukovému provozu, zatimco ve varianté¢ A2 je vzdy vétsi nebo rovna. Zaroven je
ve varianté A1 Iépe Casoveé dosazitelna 1 lokace plzenského hlavniho nadrazi, kde jsou zajistény
navaznosti na dalsi vlakové spoje. Naptiklad v dopravnim sedlu dochazi k prodlouzeni doby
pfepravy ve variant¢ Al o necelych 50 %, zatimco ve varianté A2 o vice nez dvojnéasobek,

v absolutnich Cislech je rozdil v pfedmétnych variantach 11 minut.

Na zaklad¢ zhodnoceni navrZzenych variant autor v segmentu dalkové dopravy jednoznacné
doporucuje k realizaci variantu B1, v rdmci které jsou dodrzeny Casy piijezdu a odjezdu NAD
do/z ZST Plzeir hlavni nadrazi ve shodném rozsahu jako &asy piijezdu a odjezdu vlaki linky
R25 v ptipad¢é bezvylukového provozu, ¢imz jsou v disledku zachovany vSechny dopravni
navaznosti v ZST Plzefi hlavni nadrazi. Varianta B1 je dle nazoru autora pro cestujici
nejpiehlednéjsi.

V Priloze G jsou porovnany varianty Al a Bl zhlediska celkové doby piepravy mezi
referenénimi misty pro cestujici s moznosti vybéru mezi dalkovou a regionalni dopravou. kdyz
v dopravni Spicce je pro cestujici vhodnéjsi vyuzit vlak kategorie R pro efektivnéjs$i dosazeni
vétsSiho poctu definovanych zon v Plzni, pouze oblasti severniho pfedmésti Plzné¢ definované
zonami 4 a 5 jsou 1épe dosazitelné vlakem kategorie Os. V dopravnim sedlu se zvySuje pocet
z6n, které jsou dostupnéjsi vlakem kategorie Os, jedna se mimo jiné o méstskou ¢ast Bory ¢i
opét o severni predmeésti Plzné, ale také centrum meésta, které je z hlediska celkové doby
piepravy stejné Casové dostupné nezavisle na uzité kategorii vlaku. Pfi¢inou vySS§i trovné
dosazitelnosti nékterych zon vlaky kategorie Os v dopravnim sedlu jsou lepsi pfestupni vazby

mezi NAD a MHD.
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ZAVER
V bakalaiské praci byly autorem navrzeny, porovnany a zhodnoceny varianty vylukové
organizace Zelezniéniho provozu na trati Plzefi — Zatec v jednotlivych segmentech osobni

dopravy pfii vystavbé mostniho objektu ptelozky silnice 1/20, a to na zaklad¢ analyzy vstupnich

podminek a stanovené metodiky.

Pti navrhu variant vylukové organizace byla kromé vyuziti konvenéni NAD zohlednéna také
MHD v Plzni v roli ndhradni dopravy v souvislosti s moznosti obsluhy zejména Zelezni¢nich
zastavek Plzen-Bila Hora a Plzen-Bolevec v nevylouc¢eném tratovém useku, u kterych je
zajiSténa navaznost na linky MHD. V bakaléiské praci byl zohlednén piinos integrace plzeiiské
MHD do ptepravniho fetézce cestujicich s ohledem na atraktivnéjsi dostupnost duilezitych

oblasti v Plzni, a to pii respektovani podminek pro ukoncovani vlakii osobni dopravy pfi vyluce.

V segmentu dalkové osobni dopravy bylo doporuceno vyuziti konvenéni NAD se vzdjemnym
prestupem v ZST Kaznéjov. Diky pfiznivéj§imu smérovému vedeni silnice 1/27, po které je
navrzeno trasovani NAD, mezi Kaznéjov a Plzni oproti zelezni¢ni trati je celkova doba
prepravy shodnd s béznym provoznim stavem, ¢imz je zajiSténa homogenita mezi béznym

a vylukovym stavem.

V segmentu regionalni osobni dopravy bylo doporuceno vyuziti konvenéni NAD se vzajemnym
piestupem v ZST Tiemosna u Plzng, av§ak vlaky budou obraceny aZ na zastavce Plzen-Orlik,
ktera je soucasti obvodu pfedmétné stanice. Na trase NAD nebude obsluhovana lokalita
u Zelezni¢ni zastavky Plzen-Bila Hora, jejiz obsluha bude zajiSténa stavajicimi linkami MHD,
zejména linkou €. 30, na kterou jsou zajiStény prestupni vazby na jedné ze zastavek NAD.
Mimotadné obraceni vlakli v zastivkam Plzen-Bolevec nebo Plzen-Bilda Hora obecné
generovalo vys$§i hodnoty celkové doby piepravy mezi definovanymi relacemi zejména
z divodu delSich prestupnich dob mezi vlakem a MHD a dale zohlednéni doby cekéani na

ptijezd spoje MHD.

Ptinos bakalafské prace spociva nejen pfii aplikaci navrzené vylukové organizace pii vystavbé
prelozky 1/20, ale také pfi jakémkoliv stavebnim ¢i technologickém stavu, ktery v disledku

znemozni prijezd vlakl tratovym Usekem Plzen hlavni nddrazi — Tfemos$na u Plzné.
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doprave/doc/vyluka-folmavska-odklon-linek-15-17-19-24-25-29-n7-a-zatahujicich-spoju-
linky-12-z-nove-hospody-od-1-3-2025-do-cca-5-4-2025-4060/trafficitem.htm. [cit. 2025-03-
21].
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Tab. 12: Bezvylukovy stav — cestujici uzivajici pouze dalkovou dopravu — dopravni §picka (stieda 8.00)

Misto Celkova
Piijezd do
. prestupu mezi Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Linka MHD referen¢ni
vlakem v MHD piepravy
zastavky
a MHD [min]
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska - - - 7.53 113
CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN
2—-CAN 12 - 8.06 126
Tylova
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta 2 - 8.05 125
4 — Severni pfedmésti Severka 1+4 Pod Zahorském 8.17 137
5 — FN Plzeii, Lochotin Nemocnice Lochotin 1+33 Lékaiska fakulta 8.21 141
6 — Doubravka Opavska ZST Plzeit 16 - 8.07 127
7 — Slovany Slovany hlavni nadrazi 1 - 8.06 126
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 16 - 8.14* 134
9 —Bory Bory 11+4 U Prace 8.15 135
Domazlicka rondel, Obchodni rondel,
10 — Borska pole 12+53 Zatisi 8.16 136
Folmavska rondel
11 — Skvriany Machackova 2 - 8.16 136
Odjezd vlaku z ZST Zatec: 6.00 *po uziti teoretické Casova piirazky 2x3 minuty vyfazeno
Piijezd vlaku do ZST Plzefi hlavni nadrazi: 7.53 spojeni s piijezdem v 8.10
Cestovni doba vlaku [min]: 113

Piestupni doba mezi viakem a MHD v ZST Plzeii hlavni nadrazi [min]:

3 (Hlavni nadrazi — trolejbus)
4 (Hlavni nadrazi — tramvaj)

5 (Pafizska)
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Tab. 13: Bezvylukovy stav — cestujici uzivajici pouze regionalni dopravu — dopravni Spicka (stfeda 8.00)

Celkova
Prijezd do
. Misto pirestupu mezi vlakem Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Linka MHD referen¢ni
a MHD v MHD piepravy
zastavky
[min]
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska - - - 7.23 19
CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN .
2—-CAN ZST Plzen hlavni nadrazi 2 - 7.36* 32
Tylova
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta 7ST Plzeii hlavni nadrazi 2 - 7.32 28
zast. Plzen-Bolevec nebo zast. Plzeii-
4 — Severni pfedmésti Severka 30 nebo 1430 Okounova 7.30%* 26
Bila Hora
5 — FN Plzen, Lochotin Nemocnice Lochotin zast. Plzen-Bolevec 1433 U Gery 7.39 35
6 — Doubravka Opavska zast. Plzen-Bila Hora 30 - 7.27 23
ZST Plzeii hlavni nddrazi nebo zast.
7 — Slovany Slovany 1 nebo 30 - 7.38 34
Plzen-Bila Hora
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory ZST Plzeit hlavni nadrazi 16 - 7.41 37
9 — Bory Bory 7ST Plzef hlavni nadrazi 15+4 U Prace 7.42 38
Domazlicka rondel, Obchodni rondel, .
10 — Borska pole ZST Plzen hlavni nadrazi 12 U Préace 7.44 40
Folmavska rondel
11 — Skvriany Machackova 7ST Plzef hlavni nadrazi 2 - 7.43 39

Odjezd vlaku ze zast. Horni Bfiza zastavka:

Prijezd vlaku do zast. Plzen-Bolevec:

Piestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzeii-Bolevec [min]:

Prijezd vlaku do zast. Plzen-Bila Hora:

Prestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bila Hora [min]:

Ptijezd vlaku do ZST Plzef hlavni nadrazi:

Piestupni doba mezi vlakem a MHD v ZST Plzefi hlavni nadrazi [min]:

7.04

7.15

5

7.17

2

7.23

3 (Hlavni nadrazi — trolejbus)
4 (Hlavni nadrazi — tramvaj)

5 (Parizska)

*po uziti teoretické Casové prirazky 3 minuty vyfazeno

spojeni s piijezdem v 7.34

** doba piijezdu shodna nezavisle na misté prestupu mezi

vlakem a MHD, odchylka od metodiky — teoreticka

Casova prirazka 3 minuty v tomto pfipadé nebyla pouzita,

jelikoz prestup na Bilé Hofe je velmi té€sny, zatimco

v Bolevci je zajisténa Casova rezerva mezi obéma

piestupy a autorovi se takové spojeni jevi jako

smyslupIngjsi
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Tab. 14: Bezvylukovy stav — cestujici s moznosti vyuziti dalkové i regiondlni dopravy — dopravni Spicka (stfeda 8.00)

Cislo a nazev zény v Plzni

Referen¢ni zastavka MHD

Prijezd do referen¢ni zastavky

pFi uZiti vlaku R

Celkova doba piepravy pri

uziti vlaku R [min]

Piijezd do referen¢ni zastavky

pri uZiti vlaku Os

Celkova doba piepravy pri

uziti vlaku Os [min]

1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska 7.53 33 7.23 41
CAN Skvrianska, CAN Husova,
2 -CAN 8.06 46 7.36 54
CAN Tylova
Sady pétatiicatniki, Hlavni
3 — Centrum mésta 8.05 45 7.32 50
posta
4 — Severni piedmésti Severka 8.17 57 7.30 48
5 — FN Plzen, Lochotin Nemocnice Lochotin 8.21 61 7.39 57
6 — Doubravka Opavska 8.07 47 7.27 45
7 — Slovany Slovany 8.06 46 7.38 56
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 8.14 54 7.41 59
9 —Bory Bory 8.15 55 7.42 60
Domazlicka rondel, Obchodni
10 — Borska pole 8.16 56 7.44 62
rondel, Folmavska rondel

11 — Skvriiany Machackova 8.16 56 743 61

Odjezd vlaku Os z ZST Plasy: 6.42

Odjezd vlaku R z ZST Plasy: 7.20
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Tab. 15: Bezvylukovy stav — cestujici uzivajici pouze dalkovou dopravu — dopravni sedlo (sobota 20.00)

Celkova
Prijezd do
. Misto pirestupu mezi vlakem Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Linka MHD referen¢ni
a MHD v MHD piepravy
zastavky

[min]

1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska - - - 19.53 113

CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN
2—-CAN 2 - 20.09 129
Tylova

3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta 2 - 20.05 125

4 — Severni pfedmésti Severka 1+4 Pod Zahorském 20.17 137
5 — FN Plzen, Lochotin Nemocnice Lochotin 1+33 Namésti Republiky 20.18 138
6 — Doubravka Opavska . 16 - 20.06 126

ZST Plzen hlavni nadrazi

7 — Slovany Slovany 1 - 20.06 126

8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 16 - 20.17* 137

9 —Bory Bory 2+4 Hlavni posta 20.19 139

Domazlicka rondel, Obchodni rondel,
10 — Borska pole 15 - 20.13 133
Folmavska rondel
11 — Skvriany Machackova 2 - 20.16 136

Odjezd vlaku z ZST Zatec:
Ptijezd vlaku do ZST Plzef hlavni nadrazi:
Cestovni doba vlaku [min]:

Piestupni doba mezi viakem a MHD v ZST Plzeii hlavni nadrazi [min]:

18.00
19.53
113

3 (Hlavni nadrazi — trolejbus)

4 (Hlavni nadrazi — tramvaj)

5 (Pafizska)

*vyfazeno spojeni s dosazenim referenéni zastavky
v 20.13 chiizi ze zastavky U Plynarny, jelikoz pési trasa
vede ptes areal FN Plzen, jehoz vedlejsi brany jsou mimo

pracovni dny uzavieny
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Tab. 16: Bezvylukovy stav — cestujici uzivajici pouze regionalni dopravu — dopravni sedlo (sobota 20.00)

Celkova
Prijezd do
. Misto pirestupu mezi vlakem Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Linka MHD referen¢ni
a MHD v MHD piepravy
zastavky
[min]
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska - - - 19.38 18
CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN .
2—-CAN ZST Plzen hlavni nadrazi 2 - 19.53 33
Tylova
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta 7ST Plzeii hlavni nadrazi 2 - 19.49 29
zast. Plzen-Bolevec nebo zast. Plzeni- 30 (+600 m chiize)
4 — Severni piedmésti Severka - 19.56 36
Bila Hora nebo 30
7ST Plzei hlavni nadrazi, zast. U Gery, Severka,
5 — FN Plzeii, Lochotin Nemocnice Lochotin 1+33, 30+33, 1+33 20.03 43
Plzen-Bolevec, zast. Plzen-Bila Hora U Gery
6 — Doubravka Opavska zast. Plzen-Bila Hora 30 - 19.54 34
7 — Slovany Slovany 7ST Plzeii hlavni nadrazi 1 - 19.51 31
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 7ST Plzef hlavni nadrazi 16 - 19.54 34
ZST Plzeti hlavni nadraZi nebo zast. Hlavni posta, Sady
9 — Bory Bory 2+4, 1+4 20.03 43
Plzen-Bolevec Pétatficatnikt
Domazlicka rondel, Obchodni rondel, .
10 — Borska pole ZST Plzen hlavni nadrazi 15 - 20.13 53
Folmavska rondel
11 — Skvriiany Machackova ZST Plzeti hlavni nadrazi 2 - 20.00 40

Odjezd vlaku ze zast. Horni Bfiza zastavka:

Piijezd vlaku do zast. Plzen-Bolevec:

Prestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bolevec [min]:
Piijezd vlaku do zast. Plzen-Bila Hora:

Piestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bila Hora [min]:
Piijezd vlaku do ZST Plzeii hlavni nadrazi:

Piestupni doba mezi viakem a MHD v ZST Plzeii hlavni nddrazi [min]:

19.20

19.30

5

19.33

2

19.38

3 (Hlavni nadrazi — trolejbus)
4 (Hlavni nadrazi — tramvaj)

5 (Patizska)

** doba piijezdu shodna nezavisle na misté pfestupu mezi
vlakem a MHD, odchylka od metodiky — teoreticka
Casova pfirazka 3 minuty v tomto pfipad¢ nebyla pouzita,
jelikoz prestup na Bilé Hofe je velmi tésny, zatimco

v Bolevci je zajisténa Casova rezerva mezi obéma
prestupy a autorovi se takové spojeni jevi jako

smyslupIné;si
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Tab. 17: Bezvylukovy stav — cestujici s moznosti vyuziti dalkové i regionalni dopravy — dopravni sedlo (sobota 20.00)

Cislo a nazev zény v Plzni

Referen¢ni zastavka MHD

Prijezd do referen¢ni zastavky

pFi uZiti vlaku R

Celkova doba piepravy pri

uziti vlaku R [min]

Piijezd do referen¢ni zastavky

pri uZiti vlaku Os

Celkova doba piepravy pri

uziti vlaku Os [min]

1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska 19.53 33 19.38 38
CAN Skvrianska, CAN Husova,
2 -CAN 20.09 49 19.53 53
CAN Tylova
Sady pétatiicatniki, Hlavni
3 — Centrum mésta 20.05 45 19.49 49
posta
4 — Severni piedmésti Severka 20.17 57 19.56 56
5 — FN Plzen, Lochotin Nemocnice Lochotin 20.18 58 20.03 63
6 — Doubravka Opavska 20.06 46 19.54 54
7 — Slovany Slovany 20.06 46 19.51 51
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 20.17 57 19.54 54
9 — Bory Bory 20.19 59 20.03 63
Domazlicka rondel, Obchodni
10 — Borska pole 20.13 53 20.13 73
rondel, Folmavska rondel

11 — Skvriiany Machackova 20.16 56 20.00 60

Odjezd vlaku Os z ZST Plasy: 19.00

Odjezd vlaku R z ZST Plasy: 19.20
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Tab. 18: Varianta A1 — cestujici uzivajici pouze regionalni dopravu — dopravni $picka (stteda 8.00)

Celkova
Misto Piijezd do
. Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD pFestupu mezi Linka MHD referen¢ni
v MHD piepravy
NAD a MHD zastavky
[min]
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska - - - 7.30 26
zastavka VLD
CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN )
2-CAN ,,Okounova“ 1+2 nebo 1+41* Sady Pétatticatnika 7.41 37
Tylova
nebo ,,U Gery“
zastavka VLD
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta ,,Okounova‘ 1 - 7.33 29
nebo ,,U Gery*
zastavka VLD
4 — Severni pfedmésti Severka 30 - 7.30 26
,,Okounova“
zastavka VLD
5 — FN Plzen, Lochotin Nemocnice Lochotin 33 - 7.29 25
»U Gery*
zastavka VLD
6 — Doubravka Opavska 30 - 7.37 33
,,Okounova“
78T Plzeit
hlavni nadrazi,
7 — Slovany Slovany zastavka VLD 1 - 7.46 42
,,Okounova“
nebo ,,U Gery*
78T Plzeit
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 16 - 7.50 46
hlavni nadrazi
zastavka VLD
9 — Bory Bory ,,Okounova* 1+4 Sady Pétatticatnik 7.43 39
nebo ,,U Gery*
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Pokracovani tab. 18:

Ptijezd NAD k ZST Plzei hlavni nadrazi:

Piestupni doba mezi NAD a MHD na zastavce VLD ,,Plzen, Okounova:

Piijezd NAD do zastavky VLD ,,Plzen, U Gery*:
Piestupni doba mezi NAD a MHD na zastavce VLD ,,Plzen, U Gery:

Piestupni doba mezi viakem a MHD v ZST Plzeii hlavni nadrazi [min]:

1 (Okounova — tramvaj a 24, 25, 30 smér
Kosutka)

2 (Okounova — 30 smér Doubravka)

7.22

2 (U Gery)

3 (Utad Lochotin)

4 (K Nemocnici)

7.30

3 (Hlavni nadrazi — trolejbus)

4 (Hlavni nadrazi — tramvaj)

5 (Paiizska)

Domazlicka rondel, Obchodni rondel, zastavka VLD
10 — Borska pole 24 - 7.52 48
Folmavska rondel ,,Okounova“
zastavka VLD
11 — Skvriany Machackova 24 - 7.47 43
,,Okounova“
Odjezd vlaku ze zast. Horni Bfiza zastavka: 7.04 * pro ob¢€ moznosti mista piestupu obé kombinace linek
Piijezd vlaku do ZST Tiemosna u Plzné: 7.09 MHD
Piestupni doba mezi vlakem a NAD v ZST Tiemosna u Plzné [min]: 1
Ptijezd NAD do zastavky VLD ,,Plzen, Okounova“: 7.18




68

Tab. 19: Varianta A1 — cestujici uzivajici pouze regionalni dopravu — dopravni sedlo (sobota 20.00)

Celkova
Prijezd do
. Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Misto pi‘estupu mezi NAD a MHD Linka MHD referen¢ni
v MHD piepravy
zastavky
[min]
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska - - - 19.46 26
CAN Skvrnanska, CAN Husova, CAN
2-CAN zastavka VLD ,,Okounova“ 1+2 Sady Pétatticatnika 19.53 33
Tylova
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta zastavka VLD ,,Okounova“ 1 - 19.45 25
4 — Severni pfedmésti Severka zastavka VLD ,,Okounova“ 30 - 19.41 21
5 — FN Plzen, Lochotin Nemocnice Lochotin zastavka VLD ,,U Gery“ chiize (500 m) - 19.50 30
6 — Doubravka Opavska zastavka VLD ,,Okounova“ 30 - 19.54 34
7 — Slovany Slovany zastavka VLD ,,Okounova‘ 30 - 20.05 45
) Sady Pétatiicatnika,
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory zastavka VLD ,,Okounova“ 1+4+16 19.54 34
Dobrovského
9 — Bory Bory zastavka VLD ,,Okounova“ 1+4 Sady Pétatticatnika 19.56 36
Domazlicka rondel, Obchodni rondel, zastavka VLD ,,Okounova“ nebo
10 — Borska pole 1+15 Hlavni nadrazi 20.13 53
Folmavska rondel .U Gery*
11 — Skvriiany Machackova zastavka VLD ,,Okounova“ 1+2 Sady Pétatticatnika 20.00 40
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Pokracovani tab. 19:

Odjezd vlaku ze zast. Horni Bfiza zastavka:
Piijezd vlaku do ZST Tiemosna u Plzng:
Piestupni doba mezi vlakem a NAD v ZST Tiemosna u Plzné [min]:

Ptijezd NAD do zastavky VLD ,,Plzeni, Okounova‘:

Piijezd NAD do zastavky VLD ,,Plzen, U Gery*:
Piestupni doba mezi NAD a MHD na zastavce VLD ,,Plzen, U Gery:

Piijezd NAD k ZST Plzeii hlavni nadrazi:

Piestupni doba mezi vlakem a MHD v ZST Plzeti hlavni nadrazi [min]:

Prestupni doba mezi NAD a MHD na zastavce VLD ,,Plzen, Okounova:

19.20

19.25

1

19.34

1 (Okounova — tramvaj a 24, 25, 30 smér Kosutka)
2 (Okounova — 30 smér Doubravka)
19.38

2 (U Gery)

3 (Utad Lochotin)

4 (K Nemocnici)

19.46

3 (Hlavni nadrazi — trolejbus)

4 (Hlavni nadrazi — tramvaj)

5 (Patizskd)
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Tab. 20: Varianta A2 — cestujici uzivajici pouze regionalni dopravu — dopravni $picka (stieda 8.00)

Misto Celkova
Piijezd do
. prestupu mezi Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Linka MHD referen¢ni
vlakem v MHD piepravy
zastavky
a MHD [min]
zast. Plzen-
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska 1 - 7.37* 34
Bolevec
CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN zast. Plzen-
2-CAN 1+2 nebo 1+41 Sady Pétatticatnik 7.41 37
Tylova Bolevec
) zast. Plzen-
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta 1 - 7.33 29
Bolevec
zast. Plzen-
4 — Severni piedmésti Severka 30 - 7.30 26
Bolevec
. zast. Plzen-
5 — FN Plzefi, Lochotin Nemocnice Lochotin 1+33 U Gery 7.39 35
Bolevec
zast. Plzen-Bila
6 — Doubravka Opavska 30 - 7.27 23
Hora
zast. Plzen-Bila
7 — Slovany Slovany 30 - 7.38 34
Hora
zast. Plzen- Sady Pétatticatnikd,
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 1+4+16 7.45 41
Bolevec Dobrovského
zast. Plzen-
Bolevec, zast.
9 — Bory Bory 24,30 - 7.52 48
Plzen-Bila
Hora
Domazlicka rondel, Obchodni rondel, zast. Plzen-
10 — Borska pole 24 - 7.52 48
Folmavska rondel Bolevec
zast. Plzen-
11 — Skvrilany Machéackova 24 - 7.47 43

Bolevec
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Pokracovani tab. 20:

Odjezd vlaku ze zast. Horni Bfiza zastavka:

Piijezd vlaku do zast. Plzen-Bolevec:

Prestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bolevec [min]:
Piijezd vlaku do zast. Plzen-Bila Hora:

Prestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bila Hora [min]:

7.04
7.15

7.18

*po uziti teoretické Casové piirazky 3 minuty vyfazeno
spojeni s piijezdem také v 7.37 pfi pfestupu v zast. Plzen-

Bila Hora a nasledném uziti linek MHD ¢. 30 a 16




€6

Tab. 21: Varianta A2 — cestujici uzivajici pouze regionalni dopravu — dopravni sedlo (sobota 20.00)

Celkova
Prijezd do
. Misto pirestupu mezi vlakem Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Linka MHD referen¢ni
a MHD v MHD piepravy
zastavky
[min]
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska zast. Plzen-Bolevec 1 - 19.57 37
CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN )
2-CAN zast. Plzen-Bolevec 1+2 Sady Pétatticatnika 20.01 41
Tylova
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta zast. Plzen-Bolevec 1 - 19.53 33
4 — Severni pfedmésti Severka zast. Plzen-Bila Hora 30 - 19.56* 36
. zast. Plzen-Bolevec, zast Plzen-Bila
5 — FN Plzeini, Lochotin Nemocnice Lochotin - 1+33, 30+33 U Gery, Severka 20.03 43
ora
6 — Doubravka Opavska zast. Plzen-Bila Hora 30 - 19.54 34
7 — Slovany Slovany zast. Plzen-Bila Hora 30 - 20.05 45
) Sady Pétatticatniku,
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory zast. Plzen-Bolevec 1+4+16 20.04 44
Dobrovského
9 — Bory Bory zast. Plzen-Bolevec 1+4 Sady Pétatticatnika 20.03 43
Domazlicka rondel, Obchodni rondel,
10 — Borska pole zast. Plzeni-Bolevec 1+15 Hlavni nadrazi 20.13 53
Folmavska rondel
11 — Skvriany Machackova zast. Plzen-Bolevec 1+2 Sady Pétatficatnikt 20.08 48

Odjezd vlaku ze zast. Horni Bfiza zastavka:

Prijezd vlaku do zast. Plzen-Bolevec:

Piestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzeii-Bolevec [min]:
Prijezd vlaku do zast. Plzen-Bila Hora:

Prestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bila Hora [min]:

19.20
19.30

19.34

*po uziti teoretické Casové prirazky 3 minuty vyfazeno
spojeni s piijezdem také v 19.56 pfi piestupu v zast.
Plzen-Bolevec a nasledném uziti linek MHD ¢. 30 a 1,

resp. linky 30 a chtize 600 m
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Tab. 22: Varianta B2 — cestujici uzivajici pouze dalkovou dopravu — dopravni $picka (stieda 8.00)

Misto Celkova
Piijezd do
. prestupu mezi Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Linka MHD referen¢ni
vlakem v MHD piepravy
zastavky
a MHD [min]
zast. Plzen-
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska 1 - 8.07 127
Bolevec
CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN zast. Plzen-
2-CAN 1+2 nebo 1+41 Sady Pétatticatnik 8.09 129
Tylova Bolevec
) zast. Plzen-
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta 1 - 8.03 123
Bolevec
zast. Plzen-Bila
4 — Severni piedmésti Severka 30 - 8.04 124
Hora
zast. Plzen-
5 — FN Plzefi, Lochotin Nemocnice Lochotin 1+33 U Gery 8.03 123
Bolevec
zast. Plzen-Bila
6 — Doubravka Opavska 30 - 8.07 127
Hora
zast. Plzen-
7 — Slovany Slovany 1 - 8.16 136
Bolevec
zast. Plzen- Sady Pétatticatnikd,
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 1+4+16 8.14 134
Bolevec Dobrovského
zast. Plzen-
9 — Bory Bory 1+4 Sady Pétatticatnika 8.15 135
Bolevec
Domazlicka rondel, Obchodni rondel, zast. Plzen- Sady Pétatticatniku,
10 — Borska pole 1+2+12 . 8.21 141
Folmavska rondel Bolevec Skoda III. brana
zast. Plzen-
11 — Skvriiany Machackova 1+2 Sady Pétatticatnik 8.16 136
Bolevec

Cd HINVIIVA HA AAVIdTId

A

d VHO'TIId

A

AdOd FAONTID NLDOdAA M HIVINHOAINI ANIOHAOd

A

]

7

4

R

7



S6

Pokracovani tab. 22:

Odjezd vlaku z ZST Zatec:

Piijezd vlaku do zast. Plzen-Bolevec:

Prestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bolevec [min]:
Piijezd vlaku do zast. Plzen-Bila Hora:

Prestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bila Hora [min]:

6.00
7.47

7.51
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Tab. 23: Varianta B2 — cestujici uzivajici pouze dalkovou dopravu — dopravni sedlo (sobota 20.00)

Celkova
Prijezd do
. Misto pirestupu mezi vlakem Piestupni zastavka doba
Cislo a nazev zény v Plzni Referenéni zastivka MHD Linka MHD referen¢ni
a MHD v MHD piepravy
zastavky
[min]
1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Pafizska zast. Plzen-Bila Hora 20+2 Nameésti Republiky 20.08 128
CAN Skvrianska, CAN Husova, CAN
2-CAN zast. Plzen-Bila Hora 20+11 Mrakodrap 20.15 135
Tylova
3 — Centrum mésta Sady pétatiicatnikt, Hlavni posta zast. Plzen-Bolevec 1 - 20.08 128
4 — Severni pfedmésti Severka zast. Plzen-Bila Hora 30 - 20.11 131
zast. Plzen-Bolevec nebo zast. Plzen- U Gery, Otylie
5 — FN Plzeini, Lochotin Nemocnice Lochotin 1+33, 20+33 20.18 138
Bila Hora Beniskové

6 — Doubravka Opavska zast. Plzen-Bila Hora 30 - 20.09 129

7 — Slovany Slovany zast. Plzen-Bila Hora 30 - 20.20 140

8 — FN Plzei, Bory Nemocnice Bory zast. Plzen-Bila Hora 20+16 Mrakodrap 20.17 137

9 —Bory Bory zast. Plzen-Bolevec 1+4 Sady Pétatficatnikt 20.19 139

Domazlicka rondel, Obchodni rondel,
10 — Borska pole zast. Plzen-Bolevec 24 - 20.36 156
Folmavska rondel
zast. Plzen-Bolevec nebo zast. Plzeii- Sady Pétatticatnikd,
11 — Skvriany Machackova 1+2,20+2 20.24 144
Bila Hora Namésti Republiky
Odjezd vlaku z ZST Zatec: 18.00
Piijezd vlaku do zast. Plzen-Bolevec: 19.47
Piestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzeii-Bolevec [min]: 5
Prijezd vlaku do zast. Plzen-Bila Hora: 19.51
Prestupni doba mezi vlakem a MHD v zast. Plzen-Bila Hora [min]: 2
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Tab. 24: Kombinace variant Al a B1 — cestujici s moznosti vyuziti dalkové i regionalni dopravy — dopravni §picka (stieda 8.00)

Cislo a nazev zény v Plzni

Referenéni zastaivka MHD

Prijezd do referen¢ni

zastavky p¥i uziti vlaku R

Celkova doba piepravy pri

uziti vlaku R [min]

Piijezd do referen¢ni

zastavky pri uZiti vlaku Os

Celkova doba piepravy pri

uziti vlaku Os [min]

1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska 7.53 33 7.30 48
2-CAN CAN Skvriiansid, CAN 8.06 46 7.41 59
Husova, CAN Tylova
3 — Centrum mésta Sady pétatfichtniki, Hlavni 8.05 45 7.33 51
posta
4 — Severni piedmésti Severka 8.17 57 7.30 48
5 — FN Plzen, Lochotin Nemocnice Lochotin 8.21 61 7.29 47
6 — Doubravka Opavska 8.07 47 7.46 51
7 — Slovany Slovany 8.06 46 7.37 64
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 8.14 54 7.50 68
9 —Bory Bory 8.15 55 7.43 61
Domazlicka rondel,
10 — Borska pole Obchodni rondel, Folmavska 8.16 56 7.52 70
rondel
11 — Skvriiany Machackova 8.16 56 7.47 65
Odjezd vlaku Os z ZST Plasy: 6.42
Odjezd vlaku R z ZST Plasy: 7.20
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Tab. 25: Kombinace variant Al a B1 — cestujici s moznosti vyuziti dalkové i regionalni dopravy — dopravni sedlo (sobota 20.00)

Cislo a nazev zény v Plzni

Referen¢ni zastavka MHD

Prijezd do referen¢ni zastavky

pFi uZiti vlaku R

Celkova doba piepravy pri

uziti vlaku R [min]

Piijezd do referen¢ni zastavky

pri uZiti vlaku Os

Celkova doba piepravy pri

uziti vlaku Os [min]

1 — Plzen hlavni nadrazi Hlavni nadrazi, Patizska 19.53 33 19.46 46
CAN Skvrianska, CAN Husova,
2 -CAN 20.09 49 19.53 53
CAN Tylova
Sady pétatiicatniki, Hlavni
3 — Centrum mésta 20.05 45 19.45 45
posta
4 — Severni piedmésti Severka 20.17 57 19.41 41
5 — FN Plzen, Lochotin Nemocnice Lochotin 20.18 58 19.50 50
6 — Doubravka Opavska 20.06 46 19.54 54
7 — Slovany Slovany 20.06 46 20.05 65
8 — FN Plzen, Bory Nemocnice Bory 20.17 57 19.54 59
9 — Bory Bory 20.19 59 19.56 56
Domazlicka rondel, Obchodni
10 — Borska pole 20.13 53 20.13 73
rondel, Folmavska rondel

11 — Skvriiany Machackova 20.16 56 20.00 60

Odjezd vlaku Os z ZST Plasy: 19.00

Odjezd vlaku R z ZST Plasy: 19.20




