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ANOTACE

Prace se zabyva provéfenim moznosti vedeni odklonovych vlakli po regiondlni trati 302A
vedouci z Ostravy-Kuncic do Valasského Mezifici. Cilem prace je analyzovat soucasny stav
infrastruktury a provozu na této sklonové narocné, prevazné jednokolejné a neelektrizované
trati, navrhnout konkrétni opatfeni pro zefektivnéni odklonové vozby a vyhodnotit jejich
dopady. Prace identifikuje kritickd mista, navrhuje provozni scénaie pro odklony a hodnoti
casové dopady na odklonéné vlaky, ¢imz poskytuje podklady pro efektivni fizeni odklonové

dopravy.
KLICOVA SLOVA

zeleznice, odklony, regionalni traté, kapacita drahy, mimotadnosti, jizdni fad

TITLE
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ANNOTATION

The thesis examines the possibilities of operating diversionary trains on the regional line 302A,
current state of infrastructure and operations on this line, which is characterized by challenging
gradients and is predominantly single-track and non-electrified. Furthermore, it seeks to
propose specific measures to make diversionary traffic more efficient and to evaluate their
impact. The thesis identifies critical points, proposes operational scenarios for diversions, and
assesses the impacts on diverted trains, thereby providing a basis for the effective management

of diversionary traffic.
KEYWORDS

railway, train diversions, regional railway routes, railway capacity, disruptions, timetable
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UvVOD

Mimotadnosti se zeleznici nevyhybaji. Aby ovSem nedoslo k Giplnému a dlouhodobému
zastaveni provozu, nahrazeni vlaky autobusy a prekladce ndkladli z vlakl na silnice, musi
existovat zpusob, jak dopravovat cestujici a zbozi po alternativnich trasach, tedy po
odklonovych tratich. Jednou znich je i regionalni neelektrifikovana trat’ mezi Ostravou-
Kuncicemi a Vala§skym Mezifi¢im. Tato prace slouzi k provéfeni, jaké moznosti ma Sprava
zeleznic pii mimoradnostech na II. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru v useku mezi Hranicemi
na Moravé a Ostravou-Svinovem, pii kterych by byl dlouhodobé zastaven nebo vyrazné
omezen provoz a vznikla by potieba odklanét vlaky praveé po trati mezi Ostravou-Kuncicemi a
Valasskym Mezifi¢im. Prace je zaméfena zejména na tento dopravné-technologicky
nejnaro¢néjsi usek, ktery je prevazné jednokolejny a je specificky svymi naroénymi

sklonovymi pom¢ry.

V praci bude analyzovdn soucasny stav infrastruktury traté, popis jednotlivych stanic,
mezistani¢nich useki a sklonovych poméri na trati. Pripadné budou identifikovany useky traté,
které nejsou zcela vyhovujici pro vozbu odklond. K nim bude pfipojen navrh na zlepSeni
parametri daného useku. Poté dojde k rozdéleni odklonovych vlaki dle druhii. Pro kazdy druh
bude vypracovana tabulka jizdnich dob a poté sestaven ndkresny jizdni fad. Nakonec dojde

k vyhodnoceni jednotlivych navrhi a jizdnich fadt odklonovych vlakd.

Toto téma si autor zvolil z divodu, Ze pracuje jako vypravéi ve stanicich Frydlant nad Ostravici

a Frens$tat pod Radhos$tém, a diky tomu mize vyuZivat svych zkuSenosti z provozu na této trati.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

vvvvv

a s vyjimkou mezistani¢niho useku Ostrava-Kuncice — Vratimov je jednokolejnd. Jeji délka je
65 km. Na trati se nachazi 11 zelezni¢nich stanic a 3 zastavky. Provozovatelem drahy je Sprava
zeleznic. Maximalni tratova rychlost na celé trati dosahuje 100 km/h. Zakladnim radiovym
spojenim v celém useku je sit’ radiodispecerska (TRS) s vyjimkou stanice Ostrava-Kuncice, kde
je jiz instalovan systém GSM-R. Stanice Ostrava-Kuncice az HostaSovice jsou organizacné

pfidéleny do provozniho obvodu Cesky Té&Sin. Stanice Valaiské Mezifi¢i je piidélena

vvvvv

vvvvv

1.1 Infrastruktura

Zelezni¢ni stanice Ostrava-Kun¢ice

Zelezniéni stanice leZi v km 7,805 trati 301G Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava-Kun¢ice. Ta je
drahou celostatni, ktera je dvoukolejnd a elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou o
napéti 3 kV. Déle lezi v km 7,805 traté 302A a v km 30,485 traté 301D drahy celostatni Cesky
T&in — vyhybna Polanka nad Odrou, kterd je vtseku odbotka Odra — Cesky Té&in
dvoukolejna. Stanice je vybavena zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie typu ETB ovladanym
prostiednictvim JOP. Ve stanici se nachazi take stavédlo 1 pro obsluhu svazného pahrbku a dvé
pomocna stavédla pro mistni posun. Pro zjiStovani volnosti vlakové cesty jsou vyuzity kolejove
obvody a pocitace naprav. Na vybranych stani¢nich kolejich a jejich pokra¢ovani smérem do
traté je zajiStén prenos navestnich znaki pro vlakovy zabezpecovac. Do stanice jsou zalstény
4 vleCky v Cele s vleCkou Liberty Ostrava. Stanice je obsazena dvéma vypravéimi v DK,
signalistou na St.1 a stani¢nim dozorcem v DK. Ve stanici jsou dvé ostrovni nastupisté o délce
348 m a vysce 550 mm nad temenem kolejnice a jedno vné&jsi nastupisté o délce 255 m a vysce
300 mm nad temenem kolejnice. V obvodu stanice se nachazi jeden piejezd s PZZ na

vratimovském zahlavi. (2)

11
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Mezistani¢ni tsek Ostrava-Kuncice — Vratimov

Jedna se o jediny dvoukolejny usek traté. Je dlouhy 460 m s tratovou rychlosti 80 km/h. Trat’
je vobou tratovych kolejich zabezpeCena tratovym zabezpeCovacim zatizenim (TZZ)
3. kategorie — obousmérny automaticky blok (AB) bez oddilovych navéstidel. Volnost
mezistani¢niho seku je zjistovana kolejovymi obvody. V mezistani¢nim tGseku se nenachazi

zadny piejezd ani zastavka. (2; 3)

Zeleznié¢ni stanice Vratimov

Zelezni¢ni stanice Vratimov lezi v km 10,155 traté 302A. Stanice je obsazena vypravéim. Je
vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — ESA 11 ovladanym z JOP.
Volnost kolejovych usekil je zjistovana pocitaci naprav i kolejovymi obvody. Stanice ma dvé
jednostranna uroviiova nastupisté ve vySce 200 mm nad temenem kolejnice. Do stanice je
zausténa trat’ na vleCku PKPCI Paskov. V obvodu stanice se nachazi dva piejezdy s PZZ, kazdy

na jednom zhlavi stanice. (2)

LEGENDA:

Tratowa rychlost L[kmshl vl. Hutni======= Ymmmmm—- =
Staniéni a tratové ZZ montaZe-=--=--= T
YyuZitelna délka koleje [ml 5+5a - 391 m Yy
Fommmmmmmmmmm o oo 250--5a---2--5--p—
L5
-~ 53 > Paskowv
AB —4 3—505: » . AH-83
L3
80 51 5 So 80
»—C L + 1—518: » A ¢ >4 +
Ostrava 1L L1 Vi \
Kunéice S52a 2+2a = 567 nm Sc2
»— —4-2a—78-> 21y 4 —282——p—||—
80 2L L2
A N——— i —3 7 PP = —d a1 F ] —Pp——
-2 EI Lcd Lia
[)i] s 40
r—{---------- G-=---- ol B < >—4
VRATIMOV
8ZZ ESa 11
- vl. PKP CI
AH-G2ZA Faskov

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 2: Schéma Zelezni¢ni stanice Vratimov

r

Mezistani¢ni usek Vratimov — Paskov

Mezistanicni usek je jednokolejny, dlouhy 2 445 m, maximalni rychlost je 80 km/h. Jizdy vlaka
jsou zabezpeCeny automatickym hradlem typu AH-83 snéavéstnim bodem AHr Zaryje
umoziujicim jizdu vlaka za sebou ve dvou tratovych oddilech. Volnost mezistani¢niho tiseku
je zjistovana kolejovymi obvody. V mezistanicnim tuseku se nenachéazi zadna zastavka ani

ptejezd s PZZ. (2; 3)

Zeleznicni stanice Paskov
Zelezni¢ni stanice Paskov lezi v km 14,420 traté 302A. Stanice je obsazena vypravéim a je
vybavena stani¢nim zabezpecovacim zatfizenim 3. kategorie — reléové zabezpeCovaci zatizeni

AZD 71 cestového systému s tla¢itkovou volbou. Volnost kolejovych tsekil je zjistovana
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pomoci kolejovych obvodi. Ve stanici je jedno poloostrovni néstupisté o délce 230 m a ve vysce
300 mm nad temenem kolejnice s pfistupem pies centralni prechod bez VZPK. Do stanice je
zausténa trat’ na vlecku BIOCEL Paskov. V obvodu stanice se nachazi jeden piejezd s PZZ na

zahlavi smér Vratimov. (2)

LEGEND#A:
PASKOV
Tratova rychlost [km/hl

Staniéni a tratové ZZ RZZ A4ZD 71 cestow] systém
YyuZitelna délka koleje [ml EI tlafitkova wvolha
Liskovec
Vrat imov = # > u Frgdku
AH-83 e F--mmmmmm e > AH-83
#
g0 i /_ s1 # 1+41a = 1099_k Scla s So 80
» » ! 4 46—1 » 4 1a—31 » — <
Lo L ] N v # 1ia
C2Z #
N/ 52
F-Za--3 4 986—2 L4 —> —«{-2c-4
AN Lz J
s4 Y PS 40
+ 72 » =4 a—D— —4h—D>— —
N e /S
56
~4 7 21— »— vl.
L6 Lxd BIOCEL

Zdroj: autor s Vyu_Zitirn 4)
Obrazek 3: Schéma zelezni¢ni stanice Paskov
Mezistani¢ni isek Paskov — Liskovec u Frydku
Usek je jednokolejny, dlouhy 2970 m s maximalni rychlosti 80 km/h. Jizdy vlakt jsou
zabezpeceny automatickym hradlem typu AH-83 s navéstnim bodem AHr Skalka umoznujicim

jizdu vlak za sebou ve dvou tratovych oddilech. Volnost mezistani¢niho tseku je zjiStovana

kolejovymi obvody. V mezistani¢énim Gseku se nachézi jeden ptejezd s PZZ. (2; 3)

Zelezni¢ni stanice Liskovec u Frydku

Zelezni¢ni stanice Liskovec u Frydku lezi vkm 18,923 traté 302A. Stanice je obsazena
vypravéim a dvéma signalisty. Ve stanici je elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
2. kategorie se svételnymi navéstidly a mechanickymi i elektromotorickymi pfestavniky.
Volnost vlakové cesty je zjiStovana pohledem ve 3 obvodech pro zjistovani volnosti vlakové
cesty. Ve stanici se nachéazi jednostranna uroviiova nastupisté o délce 200 m a vySce 200 mm
nad temenem kolejnice. Dopravni koleje €. 5 a 7 jsou soucasti vlecky valcoven plechtt GO Steel.
Do stanice je dale zatsténa vlecka ARCIMPEX Sviadnov. V obvodu stanice se nachéazi jeden

ptejezd s PZZ na zahlavi smér Frydek-Mistek. (2)

14
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Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 4: Schéma zelezni¢ni stanice Liskovec u Frydku
Mezistani¢ni tsek Liskovec u Frydku — Frydek-Mistek
Usek je jednokolejny, dlouhy 1 700 m, maximalni rychlost zde &ini 70 km/h. Jizdy vlaka jsou
zabezpeceny automatickym hradlem typu AH-88A bez navéstniho bodu. Volnost
mezistanicniho Useku je zjiStovdna pomoci pocitacli néprav. V mezistanicnim useku se

nenachazeji zastavky ani piejezdy s PZZ. (2; 3)

Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek

Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek lezi v km 21,989 tratd 302A. Ve stanici dochazi ke skoku
staniCeni, takze z toho diivodu stanice Frydek-Mistek leZi zaroven v km 111,583 trat¢ 302A.
Do stanice je zausténa také trat’ 302B z Frydku-Mistku do Ceského Té&3ina. Stanice je obsazena
vyprav¢im a stani¢nim dozorcem. Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zatizenim 3.
kategorie elektronického typu — ESA 11 ovladanym z JOP. VSechny vlaky ve stanici musi jet
do odbocky sniZenou rychlosti 40 km/h, jelikoz se zde z Zddného sméru nenachézi kolej v
pfimém pokracovani tratové koleje. Volnost kolejovych usektl je zjiStovana pocitaci naprav.
Ve stanici se nachazi jedno vné&j$i nastupisté o délce 112 m a vyskou 550 mm nad temenem
kolejnice a jedno ostrovni nastupisté o délce 238, resp. 151 m a vySkou 300 mm nad temenem
kolejnice. Do stanice je zatsténa vle¢ka do depa CD. V obvodu stanice se nachézi tfi prejezdy

sPZZ.(2)
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e T Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 5: Schéma zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek
Mezistani¢ni tsek Frydek-Mistek — Baska
Tratovy usek je jednokolejny, dlouhy 1 840 m. Tratova rychlost je zde 80 km/h. Jizdy vlaki
jsou zabezpeCeny automatickym hradlem typu AH-83 bez navéstniho bodu. Volnost
mezistani¢niho Gseku se zjist'uje pocitaci ndprav. V mezistani¢énim tiseku se nenachazi zastavky

ani ptejezdy s PZZ. (2; 3)

Zelezni¢ni stanice Baska

Zelezni¢ni stanice Bagka lezi v km 108,343 traté 302A. Stanice je obsazena vypravéim. Ve
stanici je reléové zabezpefovaci zafizeni typu AZD 71 s obsluhou pomoci elektronického
ovladaciho syst¢ému REMOTE 98. Timto syst¢émem provadi vypravci také dalkovou obsluhu
SZZ 7ST Przno. Volnost kolejovych usekil je zjistovana prostiednictvim po¢itadt naprav. Ve
stanici jsou pouze dvé dopravni koleje s dvéma jednostrannymi irovilovymi nastupisti o délce
208 m a 151 m a s vyskou 200 mm nad temenem kolejnice. V obvodu ZST se nachazi vlecka

HK SROT, s.r.o. Na zhlavi smér Przno se nachazi piejezd s PZZ. (2)

LEGEND#A:
BAaSKa
Tratova rychlost [km/hl
Staniéni a tratové ZZ RZZ aZD 71
YyuZitelna délka koleje [ml EI ovladani prostiednictvim
j+1 systému Remote 98
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Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 6: Schéma Zelezni¢ni stanice Baska
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Mezistani¢ni isek Baska — PrZzno

Usek je jednokolejny, dlouhy 2393 m s tratovou rychlosti 80 km/h. Jizdy vlakd jsou
zabezpeceny automatickym hradlem typu AH-83 bez navéstniho bodu. Volnost mezistani¢niho
useku je zjistovana pocitaci naprav. V mezistani¢énim useku se nenachézi zastavky ani prejezdy

s PZZ. (2;3)

Zelezniéni stanice Prino

Zelezni¢ni stanice Przno lezi v km 104,441 tratd 302A. Stanice neni fyzicky obsazena zadnym
dopravnim zameéstnancem. V ptipad¢ poruch SZZ, vyluk, udrzby, zivelnych pohrom nebo
jinych mimofadnosti, pfevezme obsluhu SZZ vypravéi pro mistni obsluhu ZST Przno.
V urgentnich p¥ipadech se stanice obsazuje stani¢nim dozorcem ZST Frydek-Mistek, aby ru¢né
ptfestavoval vyhybky a aby zjiStoval volnost vlakové cesty pohledem. Stanice je vybavena
staniénim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie — TEST 12 ovlddanym prostfednictvim
elektronického ovladaciho systému REMOTE 98 vypravéim ZST Baska nebo pii predani na
mistni obsluhu z ovladaciho stolu SZZ TEST. Ve stanici jsou dvé vnéjsi nastupisté¢ o délce
200 m a vySce 300 mm nad temenem kolejnice. V obvodu stanice se nachazi 2 piejezdy s PZZ,

kazdy na jednom zhlavi. (2)

LEGEND#A:
PRZNO
Tratova rychlost [km/hl
Staniéni a tratové ZZ 8ZZ TEST 12
YyuZitelna délka koleje [ml EI ovladani prostiednictvim
systému Remote 98

Frgdlant

Bafka nad Ostravici

©
»—. AH-83

i i i
g0 M i s1 A M H |i| i
‘ |‘|

©
AH-83 ) —¢

i
Az B [

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

ISk 4
F

Obrazek 7: Schéma Zelezni¢ni stanice Przno

Mezistani¢ni usek Przno — Frydlant nad Ostravici

Usek je jednokolejny a ma délku 1 749 m a maximalni tratovou rychlost 80 km/h. Jizdy vlakii
jsou zabezpeCeny automatickym hradlem typu AH-83 bez navéstniho bodu. Volnost
mezistanicniho Gseku je zjiStovana pocitaci naprav. V mezistaniénim tseku se nenachazi zadna

zastavka. Je zde zbudovan jeden piejezd s PZZ. (2; 3)

Zeleznié¢ni stanice Frydlant nad Ostravici

Zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici lezi v km 101,057 traté 302A. Do stanice je zarovei
zausténa trat’ 302C z Frydlantu nad Ostravici do Ostravice. Stanice je obsazena vypravéim a
staniénim dozorcem. Ve stanici je stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické
stavédlo ESA 11 s EIP panely. Zatizeni je ovladano pomoci JOP, prostfednictvim kterého se
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zaroven ovladaji stanice Kunc¢ice pod Ondiejnikem a Ostravice. Volnost kolejovych usekt se
zjiStuje prostfednictvim pocitacli naprav. Ve stanici jsou dvé ostrovni néstupisté o délce 245 m
a 170 m a vySsce 550 mm nad temenem kolejnice. Do stanice je zausténa vleCka
SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s. V obvodu stanice se nachazi dva piejezdy s PZZ na

zahlavi smér Kuncice pod Ondrejnikem a Ostravice. (2)

LEGEND#: FRYDLANT NAD

OSTRAVICT
Tratova rychlost L[kmshl ostravice
Staniéni a tratové Zz
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— [ #——>——4-508-91—P + b
f L Lc9i \ 100
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SciZa
Prino —dg—id6—2a—P Kundice pod
Lec2a L4 Ondie jnikem
Scéa Sch
—4—208—56 : + 225 »—

4 »
Lecea L&
6+6a = 511 m
r—(-220--8=---}

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 8: Schéma Zeleznicni stanice Frydlant nad Ostravici
Mezistani¢ni usek Frydlant nad Ostravici — Kuncice pod Ondrejnikem
Usek je jednokolejny, dlouhy 7 017 m s maximalni rychlosti 100 km/h. Jizdy vlakii jsou
zabezpeteny automatickym hradlem typu AH-83 snéavéstnim bodem AHr Celadna
umoziujicim jizdu naslednych vlaki za sebou v tratovych oddilech. Pouzitelnost AHr Celadna
je v tomto piipadé limitovana polohou ovladacich usektl prejezdl, kdy nésledujici vlak smi byt
vypraven ze stanice az po prechodu piejezdl za oddilovym navéstidlem automatického hradla
do bezanulaéniho stavu'. Volnost mezistaniéniho tiseku se zjistuje pomoci pocitatli naprav.
V mezistani¢nim tGseku se nachazi zastavka Celadna s vngj$im nastupistém o délce 170 m a

vySce 550 mm nad temenem kolejnice a 14 piejezdl s PZZ. (2; 3)

Frgdlant nad Kunéice pod
Ostravici ondite jni kem
© AHr. Celadna ©

AH-83
A | | i - i P i i i i —,
4 i i i + i i i i »
Wl i il | i i ! i oL
G1 G2 G4 G5 G7 GB G10 Gi1 G12 G13 Gi4

Cervend vyznafené fdseky musi bgt volng,
aby mohla hgt dovelena jizda nasledného
vlaku do nezistaniéniho Gseku.

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 9: Schéma tratového useku Frydlant nad Ostravici — Kuncice pod Ondiejnikem
Zelezni¢ni stanice Kunéice pod Ondi‘ejnikem
Zelezniéni stanice Kunéice pod Ondfejnikem lei v km 92,805 traté 302A. Stanice neni fyzicky

obsazena zadnym dopravnim zaméstnancem. V ptipad¢ poruch SZZ, vyluk nebo udrzby lze

! Useky, které musi byt volné pro bezanulaéni stav piejezdi jsou vyznageny ¢ervené v planku na obrazku 9
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predat stanici na mistni fizeni vypravéim pro mistni obsluhu ZST Kunéice pod Ondiejnikem.
Ovladani SZZ stanice je mozné pouze z desky nouzovych obsluh, ze které lze obsluhovat
vyhybky, piejezdy zasahujici svym ovladacim obvodem do stanice a pfivolavaci navésti na
vjezdovych navéstidlech. Ve stanici jsou pouze dvé dopravni koleje s dvéma vnéj$imi nastupisti
o délce 170 m a vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Ve stanici se nachdzi dva piejezdy

sPZZ. (2)

LEGENDA:
Tratowva rychlost [kmshl

Staniéni a tratové ZzZ KUNEICE FOD ONDREJNIKEH
YyuZitelna délka koleje [ml
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Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 10: Schéma Zelezni¢ni stanice Kuncice pod Ondiejnikem
Mezistani¢ni tsek Kuncice pod Ondrejnikem — Frenstat pod Radhostém
Usek je jednokolejny, dlouhy 5825 m s maximalni rychlosti 80 km/h. Jizdy vlakt jsou
zabezpeceny automatickym hradlem typu AHP-03D bez néavéstniho bodu. Volnost traté je

zjiStovana pocitaci naprav. V mezistanicnim seku se nachézi 9 ptejezdli s PZZ. (2; 3)

Zelezniéni stanice Frenstat pod Radhostém

Zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radhostém lezi v km 86,449 traté 302A. Stanice je obsazena
vypravéim a dvéma signalisty. Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpecCovacim
zafizenim 2. kategorie se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi pfestavniky. Na St.1 je
umistén fidici vyhybkatsky ptistroj. Z néj se tidi zavisly vyhybkatsky piistroj umistény na St.2.
Na St.1 je v rannich a odpolednich sménach pfitomen signalista, na St.2 je nepfetrZity provoz.
Volnost vlakové cesty je zjiStovana pohledem ve Ctyfech obvodech pro zjiStovani volnosti
vlakové cesty, z nichZ dva jsou neptehledné useky piipadajici vypravéimu. Ve stanici jsou Ctyfi
jednostranna néstupisté s irovilovym pristupem o délce 120-269 m a vySce 250, resp. 200 mm
nad temenem kolejnice. Do stanice jsou zaustény vlecky Siemens, s.r.0. a STRNADEL Frenstat.
Ve stanici se nachazi tii prejezdy s PZZ, pticemz jeden z pfejezdl se nachazi pfimo ve
stani¢nich kolejich a neni kryty Zadnymi navéstidly. Pfi jizd¢ vlakl z obou smérti musi byt
ptejezd uzavien. Vyjimku tvoii vlaky s piepravou cestujicich zastavujici v prostoru pro nastup

a vystup cestujicich jedouci ze sméru od stanice Kuncice pod Ondfejnikem. (2)
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Obrazek 11: Schéma zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radhostém

Mezistani¢ni usek FrenStat pod RadhoS$tém — Verovice

Usek je jednokolejny, dlouhy 6300 m s maximalni rychlosti 70 km/h. Jizdy vlaki jsou
zabezpeceny automatickym hradlem typu AHP-03D bez navéstniho bodu. Volnost traté je
zjisStovana prostfednictvim pocitacli naprav. V mezistani¢énim tseku se nachazi 6 piejezdu
s PZZ a zastavka Frenstat pod Radho$tém mésto s vnéjSim nastupistém o délce 170 m a vyskou
550 mm nad temenem kolejnice. Pfi jizddch vlaka ze stanice Fren$tit pod Radho$tém na
zastavku Frenstat pod RadhoStém meésto a zpét do stanice FrenStat musi byt za vlaky ddvéana

telefonicka odhlagka®. (2; 3)

Zelezni¢ni stanice VeFovice

Zelezniéni stanice Vefovice lezi v km 78,366 traté 302A. Do stanice je zatsténa trat’ 306A
regionalni drahy ze Studénky do Vetfovic. Stanice je rozdélena na dva obvody — obvod hlavni
trat¢ a obvod mistniho (Stramberského) nadrazi. Jizda vlakii mezi obvody stanice je moZna
pouze formou posunu. Stanice je obsazena vypravéim. V obvodu hlavni traté je stanice
vybavena stani¢nim elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie se
svételnymi navéstidly. Zafizeni je ovladano z Gstfedniho pfistroje. Volnost vlakové cesty je
zjiStovana kolejovymi obvody. V obvodu mistniho nadrazi je stanice vybavena
elektromechanickym stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie se svételnym
vjezdovym navéstidlem a odjezdovym navéstidlem smér Stramberk s PUR. Vyhybky jsou
v obvodu mistniho nadraZi pfestavovany ru¢né€. Volnost vlakové cesty je zjiStovana pohledem.
V obvodu hlavni trati se nachazi 3 jednostranna néstupisté o délce 150 a 164 m o vysce 200 mm
nad temenem kolejnice. V obvodu mistniho nadrazi je pouze 1 vnéjsi nastupisté o délce 75 m a

vysce 300 mm nad temenem kolejnice. (2)

2 Povinnost dana Navodem k obsluze TZZ typu AHP-03D
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Zdroj: autor s vyuitim (4)
Obrazek 12: Schéma Zelezni¢ni stanice Vefovice
Mezistani¢ni usek Verovice — HostaSovice
Jedna se o 7900 m dlouhy, jednokolejny mezistani¢ni usek s maximalni rychlosti 70 km/h.
Usek je vybaven tratovym zabezpetovacim zafizenim — reléovy poloautomaticky blok (RPB)
bez mezilehlého hradla a bez kontroly volnosti traté. Vypravci davaji odhlasku obsluhou RPB
po zjisténi, ze vlak vjel do stanice cely. V mezistani¢nim tseku lezi v km 73,335 nékladisté se
zastavkou Mortkov hlavni trat’. Pro obsluhu nakladisté je zde umisténo pomocné stavédlo. Po
navratu vlaku z nékladi$té dojde k uvedeni TZZ do poruchového stavu, ktery setrva az do jizdy

nasledného vlaku na PN. V obvodu nékladisté se nachazi ptejezd s PZZ. (2; 3)

Vefovice nz. Mofkov hlavni traf HostaSovice
RPEB
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Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 13: Schéma tratového tiseku Vefovice — HostaSovice
Zelezni¢ni stanice HostaSovice
Stanice HostaSovice lezi v km 69,243 trat€ 302A. Stanice je obsazena vyprav¢im. Ve stanici je
zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — TEST B. Pfi spravné ¢innosti SZZ je volnost vlakové
cesty zjiStovana kolejovymi obvody. Ve stanici jsou 2 jednostrannd nastupisté s pristupem pres
uroviiovy prechod o délce 170 m a 190 m a jedno vnéj$i néstupisté o délce 30 m. VSechna
nastupiste jsou ve vysce 200 mm nad temenem kolejnice. Ve stanici se nachazi jeden piejezd
s PZZ na valasskomeziti¢ském zahlavi. Stani¢ni kolej €. 3 je dlouhodob¢ vyuzivana k deponaci

nakladnich vozu. (2)
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Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 14: Schéma Zelezni¢ni stanice Hostasovice

Mezistani¢ni usek Hostasovice — Valasské Mezirici

Mezistani¢ni usek je dlouhy 6 373 m. Usek je jednokolejny s maximalni rychlosti 70 km/h.
Jizdy vlaki jsou zabezpeceny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — automatické
hradlo typu AH-83 s navé&stnim bodem AHr. Krhové a vychozim souhlasovym stavem?®. Volnost
mezistanicniho tUseku se zjiStuje pomoci kolejovych obvodi a pocitaci néprav.

V mezistani¢nim useku se nachézi 6 piejezdti s PZZ. (2; 3)

Zelezni¢ni stanice Vala§ské MeziFi¢i

Zelezniéni stanice Valaiské Mezifi¢i lezi v km 25,055 trati 308 Horni Lide¢ — Hranice na
Moravé drahy celostatni, kterd je v celé délce dvoukolejnd a elektrizovana stejnosmérnou
trak¢éni soustavou o napéti 3 kV. Do stanice jsou déle zatstény nésledujici drahy regionédlni —
trat¢ 302A Ostrava-Kuncice — Valasské Mezitici, 304A Valasské Mezifici — Kojetin a 304G
RozZnov pod Radhostém — ValaSské Mezifi¢i. Do stanice je dale zatsténo 6 vlecek, vEetné depa
kolejovych vozidel CD. Stanice je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie
— reléové SZZ cestového systému s Cislicovou volbou. Ve stanici se zarovenl nachéazi St.1,
pricemz vazba mezi DK a St.1 je zajiStovana pomoci reléovych souhlasii. Stejnym zptisobem
je zajisténa vazba mezi DK a depem CD. Pro posun jsou k dispozici 3 pomocna stavédla.
Stanice je obsazena 2 vyprav¢imi v DK, signalistou na St.1, stani¢énim dozorcem na néstupisti
a operatorem zelezni¢ni dopravy v DK. Ve stanici jsou 2 ostrovni nastupisté o délce 200 m a

329 m a jedno vné&j§i nastupisté o délce 154 m. V obvodu ZST se nachazi 3 piejezdy s PZZ. (2)

3 Jedna se o atypickou obsluhu TZZ typu AH-83
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1.2 Program JOP editor

Autor vyuzil pro vytvoieni planka stanic pocitaCovy program JOP editor, ktery vytvofil
specialné pro potieby této bakalaiské prace. Zamérem autora bylo vytvofit planky stanic ve
stylu masivné vyuzivaného zabezpedovaciho zafizeni StationSwing ESA od firmy AZD Praha
s.1.0. Program se sklada ze dvou oken, kdy v prvnim (hlavnim) okné se nachazi reliéf stanice a
ve druhém okné se nachazi jednotlivé prvky JOP, které se nasledné kresli do reliéfu v hlavnim
okné programu. Dale program umoziuje export reliéfu kolejisté jako obrazek PNG bud’to
v plném rozliSeni hlavniho okna nebo v ofiznuté verzi pro usnadnéni vkladani relié¢fu do textu
bakalarské prace. Program byl naprogramovan v programovacim jazyce C# s vyuzitim
knihovny uZivatelského prosttedi WPF a herniho frameworku MonoGame, ktery svou

vykonnosti splituje pozadavek na vykreslovani reliéfu libovolné velké stanice v redlném case.

(4)
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1.3 Sklonové poméry

Trat’ 302A ma narocné sklonové poméry pro jizdu vlaku v obou smérech. Ve sméru z Ostravy
do ValaSského Mezifi¢i trat’ stoupa nepfetrzité¢ v iiseku mezi stanicemi Ostrava-Kuncice az
Kun¢ice pod Ondiejnikem a poté mezi zastavkou Frenstat pod Radhodtém mésto a ZST
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Verovice. V useku Ostrava-Kuncice az Paskov trat’ stoupa sklonem neptekracujicim 5 %eo.
Z Paskova az do Frydlantu nad Ostravici je maximalni stoupani 10 %o. Na kuncickém zahlavi
hodnoty az 17 %o. Ve stanici Kuncice pod Ondiejnikem v urovni néstupist’ zacina klesani 16 %o
a pokracuje az do zastavky Frenstat pod Radhostém mésto. Odtud zacina trat’ znovu stoupat, a
to az do stanice Verovice. Stoupani zde dosahuje hodnoty 16 %o. Ze stanice Vefovice trat’ klesa

sklonem 10 %o do stanice Hostasovice. V poslednim useku ze stanice Hostasovice do stanice

Valasské Mezifici trat’ klesa sklonem 15 %o. (3)
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Zdroj: autor na zaklad¢ (5)
Obrazek 17: Sklonové pomery traté 302A

1.4 Provoz

Na trati je v jizdnim fadu 2024/2025 smiSeny provoz nakladni a osobni dopravy mezi Ostravou-
Kunc¢icemi a Frenstatem pod Radhostém. Nékladni doprava je nejintenzivnéjSi v blizkosti
Ostravy. Smérem do Frenstatu pod Radhostém pak klesa. Z Frydku-Mistku je jiz zaveden pouze

vvvvv

jsou provozovany jiz vyhradné vlaky osobni dopravy. (6)

Mezi Ostravou-Kuncicemi a Frenstatem pod Radhostém jezdi osobni vlaky v hodinovém taktu,
resp. v 30minutovém Spickovém intervalu. Z Frenstatu pod Radhostém do Valasského Mezitici

pak ve dvouhodinovém, resp. v hodinovém $pickovém taktu. (6)
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Tratovy usek Osobni vlaky® Nékladni vlaky
Ostrava-Kuncice — Vratimov 75 62
Vratimov — Paskov 75 35
Paskov — Liskovec u Frydku 75 19
Liskovec u Frydku — Frydek-Mistek 75 19
Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici 77 2
Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhos§tém 57 2
Frenstat pod Radhostém — Frenstat p. R. mésto 67 0
Frenstat p. R. mésto — Vala$ské Mezifici 31 0

Zdroj: autor na zaklad¢ (6)

Na prvni pohled se stejny pocet nakladnich vlaki mezi stanicemi Paskov a Liskovec u Frydku
a stanicemi Liskovec u Frydku a Frydek-Mistek muze jevit jako rozpor s tvrzenim v odstavci
vyse, kde autor uvadi obsluhu vlecky GO Steel ve stanici Liskovec u Frydku nédkladnimi vlaky.
Na zaklad¢ pozorovani autora prace jako dopravniho zaméstnance Spravy Zeleznic probiha
obsluha vle¢ky GO Steel ndkladnimi vlaky nezavedenymi v roénim JR, nybrz vlaky jedoucimi
v rezimu ad-hoc nebo ve zbytkové kapacité¢ drahy. Z tohoto divodu nejsou jizdy vlakid na

obsluhu vle¢ek v ZST Liskovec u Frydku uvedeny v tabulce 1.

Statistika skute¢né jedoucich vlaku
Pro lepsi pfedstavu o provozu na trati je zde piedloZena statistika dennich pocti skute¢né
jedoucich vlaki v 9. nejsilngj§im dni obdobi od 1. ledna do 31. biezna v letech 2022-2024.

Pocty vlaki jsou podle pravidel matematiky zaokrouhleny na nasobky péti.

Tabulka 2: Skute¢né jedouci vlaky

Tratovy disek Skute&né jedouci vlaky v JR
20228 2023 2024

Ostrava-Kuncice — Vratimov 100 95 95
Vratimov — Paskov 80 80 85
Paskov — Liskovec u Frydku 70 75 75
Liskovec u Frydku — Frydek-Mistek 70 75 75
Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici 70 70 75
Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém 55 55 55
Frenstat pod Radhostém — Frenstat p. R. mésto 70 70 65
Frenstat p. R. mésto — Valasské Mezifici 30 30 30

Zdroj: autor s pouzitim (1)

4 Jedna se o celkovy pocet vlakii zavedenych v roénim JR 2024/2025 jedoucich v pracovni dny
5 Mezi osobni vlaky se pogitaji také soupravové vlaky
6 Sprava zeleznic upozorfiuje na ovlivnéni vysledkl vlivem opatfeni proti §ifeni pandemie nemoci COVID-19
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1.4.1 Osobni doprava

Provoz osobnich vlaki 1ze z hlediska intenzity dopravy rozd¢lit na nasledujici dva tuseky:

1. Ostrava hl. n. — Frenstat pod Radhostém (mésto)

vvvvv

Osobni vlaky mezi Ostravou hl. n. a FrenStatem pod Radhostém jsou provozovany v zakladnim
hodinovém taktu. V ¢ase dopravni $picky’ jsou vlaky navic provozovany v 30minutovém
intervalu. O vikendech a dnech pracovniho klidu osobni vlaky jezdi pouze v zékladnim
hodinovém taktu a jsou doplnény 3 pary spésnych vlaki mezi Ostravou a Ostravici. V pracovni
dny v dennich hodinach konci osobni vlaky z Ostravy ve Frydlanté nad Ostravici. Cestujici
pokracujici do Frenstaitu pod RadhoStém a Valasského Mezifi¢i museji pfestupovat do
ptipojného osobniho vlaku. Kfizovéani osobnich vlakt probihd ve Frydku-Mistku a Kuncicich

pod Ondiejnikem, ve Spicce poté jesté ve Frydlanté nad Ostravici a v Paskové.

priblizné v hodinovém taktu. V ¢ase dopravniho sedla se takt prodluzuje na 1 az 2 hodiny.
V sobotu jede spésny vlak z Brna hl. n. do Frenstatu pod Radho$tém a v nedéli se vraci zpét.
KfiZovani osobnich vlakl probiha pravidelné ve Vetovicich, v ¢asnych rannich hodinach poté

v HostaSovicich.

V rannich a vecernich hodinach je vypraveno vyssi mnozstvi soupravovych vlakli mezi
osobnich vlakd. V dobé& konéni velkych hudebnich festivalii v Ostravé® je zavedeno nékolik
parti osobnich vlaki jedoucich mezi Ostravou a Frydlantem nad Ostravici. Tyto vlaky jezdi

v dobé€ mezi 1. a 4. hodinou ranni, kdy na trati béZné neni provoz osobnich vlakd. (6)

Zelezni¢ni stanice Vratimov

Stanice neni zcela idedln€ uzplsobena pro kiizovani osobnich vlakd, jelikoz vlak vjizdéjici od
Ostravy-Kunc¢ic na 2. kolej ohrozuje néstup a vystup cestujicich vlaku na 1. koleji. Pfi
alternativnim urceni dopravnich koleji, a tedy vjezdu vlaku od Ostravy na 1. kolej a od Paskova
na 2. kolej dochézi ke kiiZeni vlakovych cest na ostravském zhlavi a vlak u 2. koleje nemize

byt do Ostravy kvili vyhybce vypraven navésti hlavniho navéstidla (7).

7'V ptipadé traté 302A v JR 2024/2025 se jedna o pracovni dny od 4:00 do 9:00 a od 13:00 do 19:00 hodin (6)
8 Hudebni festivaly Colours of Ostrava, Rock for People, Beats for Love konané zpravidla v obdobi letnich
skolnich prazdnin v Dolni oblasti Vitkovice
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Zelezni¢ni stanice Przno

Jelikoz ve stanici neni elektricky ohfev vymén a pfistup na nastupisté u 1. koleje ptes nadchod
neni v zimnich mésicich udrzovan, jezdi v zimnim obdobi vSechny vlaky s piepravou
cestujicich pouze na kolej ¢. 3. V této dob¢ je ve stanici mozné pouze kiizovani s vlakem bez

prepravy cestujicich a za podminky, ze vyhybky je mozné piestavovat.

Zastavka FrenS$tat pod Radho$tém mésto

Technologie obsluhy zastavky Frenstat pod Radho$tém meésto osobnimi vlaky predstavuje
znacné omezeni volné kapacity drahy mezi Frenstatem pod Radhostém a Vefovicemi. Zastavka
se nachazi ihned pted vjezdovym navéstidlem stanice Frenstat pod Radhostém a je obsluhovana
jizdou vlaki z této stanice, které skon¢i jizdu na zastavce a vraci se zpét do stanice Frenstat pod

Radhostém.

Pokud mezi piijezdem konciciho osobniho vlaku a odjezdem obratového vychoziho vlaku
ub¢hne natolik dlouhy Casovy tusek, ze by trat’ zlistala obsazena vlakem nepiimétené dlouhou
dobu, vraci se koncici vlak ve form¢ soupravového zpét do stanice Frenstat pod Radhostém.
Pted odjezdem vychoziho vlaku ze zastavky se jako soupravovy pfistavi zpet na zastavku.
V odpolednich hodinach je ¢asovy usek mezi pifijezdem prvniho osobniho vlaku a odjezdem
druhého osobniho vlaku pfili§ kratky pro vlozeni jizd soupravovych vlakl do stanice FrensStat
pod Radhostém tak, aby doslo k uvolnéni trat¢ mezi témito vlaky, takze trat’ zlistdva obsazena

soupravou nha zastavce po dobu 28 minut.

vvvvv

zpét. Jizdy vlakid z Vetovic pouze do zastdvky FrenStdit pod RadhoS$tem mésto a zpét

neprobihaji. (6)

1.4.2 Nakladni doprava

Nékladni doprava na trati 302A je nejintenzivnéjsi mezi Ostravou-Kuncicemi a Frydkem-
Mistkem. Zde jezdi vlaky mezi Ostravou-Kuncicemi a vleckami zausténymi do jednotlivych
stanic. Jednd se zejména o vlecku Paskov zatsténou do stanice Vratimov, vlecku BIOCEL
Paskov zausténou do stanice Paskov, vlecku GO Steel zatsténou do stanice Liskovec u Frydku
a vlecku Hyundai zausténou do stanice Dobra u Frydku-Mistku na trati z Frydku-Mistku do
Ceského Tésina a jejiz obsluha se provadi vyhradné ze sméru od Ostravy-Kungic. Dale mezi
Frydkem-Mistkem a FrenStitem pod Radho$tém je v pracovni dny zaveden jeden par

manipulaénich vlaki dopravce CD Cargo jedouci ze stanice Ostrava-Kunéice. Tyto
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manipulacni vlaky obsluhuji stanice Liskovec u Frydku, Frydek-Mistek, BaSka, Frydlant nad
Ostravici a Frenstat pod Radhostém. Mezi Frenstatem pod Radhos$tém a Valasskym Mezificim

neni pravidelna nakladni doprava provozovana. (6)

Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek

Odklonové vlaky jsou ve stanici limitovany pravidelnym kiizovanim vlakl osobni dopravy
v hodinovém taktu, resp. v 30minutovém intervalu, kdy nelze pro jizdu nakladniho vlaku vyuZzit
kombinace koleji 2 + 2a, a tedy pro vlaky delsi nez 400 metrii zbyvaji pouze dvé dopravni

koleje.

Pti jizdach nakladnich vlaki z Ostravy do Dobré u Frydku-Mistku na vlecku Hyundai a zpét
dochazi k posunu dlouhych souprav do vytazné koleje 4b, coz ma za nasledek zablokovani ¢asti

zhlavi smér stanice Baska a z toho vyplyvajiciho zamezeni jizd vlakl z Basky na koleje 6-10.

Zelezni¢ni stanice Kunéice pod Ondiejnikem

Vyraznym omezenim kapacity pro nakladni dopravu je chybéjici dalsi dopravni kolej ve stanici
Kuncice pod Ondiejnikem, kterd by zvysila kapacitu drahy mezi Frydlantem nad Ostravici a
FrenStaitem pod RadhosStém. V soucCasné dobé zde probiha v hodinovém taktu kiiZzovani
osobnich vlakd a ve Spi¢ku v 30minutovém intervalu. V tomto ¢ase trvajicim v pracovni dny
az 3 hodiny neni mozné vypravit z Frydlantu nad Ostravici do Frenstatu pod Radhostém a zpét

zadny vlak nad ramec ro¢niho jizdniho fadu.

Zeleznié¢ni stanice Frenstit pod Radho§tém

Umisténi ptejezdu D (P7353) doprostied stani¢ni koleje omezuje vyuzitelnou délku koleje pro
nakladni dopravu. Aby nedochézelo k dlouhodobému blokovani silni¢ni dopravy pies piejezd,
nesmi v této stanici dochdzet ke ktizovani dlouhych vlakd nakladni dopravy nebo casovy
interval mezi vjezdy jednotlivych kifiZovanych vlak musi byt co nejkratsi. Dlouhodoby pobyt

vlaku pfes prejezd neni ptipustny.

O vikendech a statnich svatcich zlstava v dopolednich hodindch pravidelné volné pouze jedna
dopravni kolej. Jedna se o dopravni kolej €. 5, na kterou je mozno vjizdét a odjizdét pouze
smérem od stanice Kunéice pod Ondiejnikem. Upravou dopravni technologie je mozno

dosdhnout uvolnéni stani¢ni koleje €. 3 a umoznit po ni jizdu nakladniho vlaku.
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2 NAVRH OPATRENI PRO ZEFEKTIVNENI ODKLONOVE
VOZBY

2.1 Rozdéleni odklonu

Z provozniho hlediska je nutné odklony rozdélit na dva zakladni typy — odklony osobnich vlaka
a odklony nékladnich vlakt. Kazdy typ ma své specifické ndroky a z nich vyplyvajici nutna
provozni opatieni. Z tohoto ditvodu budou osobni a nakladni odklony v této bakalaiské praci

feSeny oddélené.

wrwe

2.1.1 Priciny odklont

Nutnost vést vlaky odklonem miiZe vyvstat z n€kolika pfic¢in. Jako relevantni se jevi nasledujici

davody:

1. Vylukové ¢innost
2. Mimoradnosti

3. Provozni divody dopravce

Odklon z diivodu vylukové ¢innosti

V ptipadé€ kondni vyluk mezi Hranicemi na Moravé a Ostravou-Svinovem je mozné vyuZivat
a vyluk kratSiho trvani, nedava odklon nakladnich vlakd po trati 302A smysl. Na zakladé
rozhovoru s dispe¢erem dopravce CD Cargo vlaky vyckavaji na ukonéeni noénich nebo
kratkych vyluk ve vhodnych stanicich. Vlaky déle pokracuji v jizdé po ukonceni vyluky.
Délkova osobni doprava u no¢nich vyluk zpravidla ne¢ekd na ukonceni a je vedena odklonem

po néhradni trati’ nebo v jiné ¢asové poloze dle vylukového jizdniho fadu.

Odklon z diivodu mimoradnosti
V ptipad€ mimotadnosti na II. tranzitnim Zelezni¢énim koridoru mize dojit k potfebé odklon

po trati 302A v nasledujicich ptipadech:

e puvodni trat’ je zcela nepriijezdnd na delsi ¢asovy usek (vyssi jednotky hodin a vice), a

tedy je potieba odklanét veskerou osobni i ndkladni dopravu

9 viz JR 2023/2024 pro vlaky NightJet pfi vylukach mezi Drahousemi a Prosenicemi, které byly odklonény po

vvvvv
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e puvodni trat’ je prijezdna pouze Castecné, umoziujici vozbu osobni dopravy v omezené

mife, ale jiz neposkytuje volnou kapacitu drahy pro ndkladni dopravu

Mezi mozné ptiCiny nesjizdnosti ptivodni traté patii nasledky mimotadnych udélosti, prubch a
nasledky meteorologickych jevii (povodné, tornada, orkany, sné¢hova kalamita apod.), vale¢ny

konflikt, stavka zamé&stnancu a dalsi.

Odklon z provoznich divoda dopravce

Sprava zeleznic od 1. ledna 2025 zavedla vyhradni provoz jednotného evropského vlakového
zabezpecovace na 620 km trati (8). Mezi n¢ patii i ¢ast II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
mezi Ostravou a Hranicemi na Moravé. V ptipadé, Ze dopravce nema lokomotivu nezavislé
trakce vybavenou mobilni €asti zabezpeCovace ETCS, mé& moZnost vyuzit alternativni
(odklonovou) trasu po trati 302A. Touto cestou a dale pak smérem na Kojetin, Brno, Havlickav
Brod, Lysou nad Labem existuje moznost jizdy az do Prahy bez nutnosti investice do vybaveni

hnaciho vozidla systémem ETCS.

Tato forma odklonu se jevi jako efektivni pro jizdy lokomotivnich vlaki, déale pak pracovnich
stroji a materidlu na vyluku, kdy se dopravciim nevyplati tato vozidla vybavovat systémem
ETCS nebo vyuzivat pronajaté lokomotivy s timto systémem. Z autorova pozorovani vyplyva,
ze tento zpusob odklonli pracovnich a lokomotivnich vlakl starSich fad hnacich vozidel
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v soucasné dobé& probiha a razantné se zvysil * pocet jizd téchto vlaki se zavedenim vyhradniho

provozu na II. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

2.1.2 Souhrn opatfeni na trati 302A

Ptestoze odklonovy vlak pojede az na vyjimky po delsi trase nez pouze Ostrava-Kuncice —
Valasské Mezifi¢i, rozhodl se autor feSit pouze tento usek. Divodem jsou jeji narocné
parametry, jednokolejny charakter a husty provoz. Ve zbylych usecich odklonu (Hranice na
Moravé — Valasské Mezifici; Ostrava-Kuncice — Ostrava-Svinov nebo Ostrava-Kundice —
Ostrava hl. n.) se nachazi dvoukolejné traté s trakénim vedenim. V ptipad¢ nakladni dopravy
muze také slouzit stanice Ostrava-Kuncice jako sefad’ovaci stanici pro sestavovani
odklonovych souprav. Zamérem autora neni feSit vSechny v Gvahu pfipadajici kombinace

vychozich a cilovych stanic odklonovych vlaki, ale zeyména jejich jizdu po trati 302A.

10V roce 2024 se dle pozorovani autora jednalo o jednotky jizd mési¢né, v roce 2025 se jedna o piiblizné 5 az
10 vlaka tydné. Jelikoz se jedna Casto o pracovni stroje a material pro vyluky, je mnozstvi takovych vlakl zavislé
na poctu a charakteru probihajicich vyluk.
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V zavislosti na mnozstvi odklanénych vlaki bude nutno na trati 302A pfistoupit k néasledujicim

souboriim opatfeni pro zvyseni volné kapacity drahy pro odklanéné vlaky.

Provoz odklonovych vlaku bez vlivu na ptavodni vlaky na trati 302A

K této varianté lze piistoupit v piipadé vyluk a mimotadnosti zptsobujicich pouze castecné
omezeni provozu, dale pak pfi no¢nich vylukach a odklonech z provoznich diivodl dopravce.
V tomto souboru opatfeni nedojde k zadné ipravé poctu ptvodnich vlaki jedoucich po trati
302A nebo ke zméng¢ jejich ¢asové polohy. Jizdy odklonovych vlakli budou feSeny operativné
a jejich pfednost bude urcena na zéklad¢ pravidel stanovenych ustanovenimi piedpisu D1
CAST PRVNI. Tedy nejvyssi prioritu maji vlaky jedouci v obecném zajmu, dale vlaky expresni,
po nich nasleduji rychliky, spésné vlaky, nakladni expresy, osobni a soupravové vlaky, a
nakonec zbylé vlaky nédkladni dopravy. Zvlastni kategorii jsou vlaky jedouci ve zbytkové
kapacité drahy, které mohou byt libovolné kategorie a budou vzdy vypraveny na trat’ az dojde

k uvolnéni kapacity drahy, tj. az projedou vSechny fadné zavedené vlaky.

Provoz odklonovych vlaku s ¢asteénym odi‘eknutim pivodnich vlaki na trati 302A

Ve chvili, kdy je nutné zavést na trati takové mnozstvi odklonovych vlakt, Ze by doslo
k ptekroceni kapacity drahy, bude nutné odieknout ¢ast piivodnich vlakil na trati. Vybér
osobnich vlakt k odfeknuti je nutno uzce koordinovat s dispecery dopravcii a objednatelem
vefejné dopravy (zde Moravskoslezsky kraj — koordinator KODIS). Jako proveditelné se
autorovi jevi odfeknuti Spickovych vlakii a nahrazeni 30minutového intervalu mezi Ostravou a
FrenStaitem pod Radhos$tém hodinovym taktem, tj. provozem jako o vikendech a statnich
svatcich (bez spéSnych vlakii Ostrava — Ostravice). Podle potteby je mozné za odieknuté vlaky
zaveést nahradni autobusovou dopravu. V opaéném piipadé cestujici vyckaji na nasledujici vlak.
Odteknuti ndkladnich vlakli se z divodu jejich niz§itho mnozstvi nejevi jako Ucelné feSeni
s vyjimkou vyrovnavky prazdnych souprav a jizd lokomotivnich vlaki, pokud jejich jizda neni

nezbytné nutnd pro sestaveni dalSich ndkladnich vlaku.

Provoz odklonovych vlaki s iiplnym odi‘eknutim ptivodnich vlaku na trati 302A

Pokud by nastala situace, ve které by objem odklonové dopravy vzrostl na takovou miru, Ze by
jiz z kapacitnich divodd nebylo mozZné skloubit odklonovou vozbu a plvodni vlaky na trati
302A, navrhuje autor prace Uplné odieknuti osobni dopravy na trati 302A a nahrazeni vlakl
nahradni autobusovou dopravou. U nakladni dopravy by doslo k omezeni na pouze nezbytné

vlaky, kterymi by se ve vhodnych vlakovych piestavkach u odklonové dopravy provadéla
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obsluha vlecek po trati. Autor predpoklada, Ze tplné zastaveni nakladni dopravy na trati neni

realné a setkalo by se s velkym odporem nakladnich dopravci a vyrobnich zavodl podél traté.

2.1.3 Vozidla pro vozbu odklonovych vlaki

Pro nejefektivnéjsi vozbu je potieba vykonnych lokomotiv nezavislé trakce, popt. skupin
lokomotiv s viceClennym fizenim. V soucasnosti s ohledem na pribé¢h zavadéni vyhradniho

provozu evropského vlakového zabezpecCovace ETCS na tratich Spravy zeleznic neni pro vozbu

vvvvv
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useku traté mezi stanicemi Ostrava-Svinov a Bohumin a opac¢né je od 8. ledna 2025 zaveden

vyhradni provoz ETCS.

Pti jizdach odklonovych souprav s pfivésenymi elektrickymi hnacimi vozidly hrozi u nékterych
typi elektrickych hnacich vozidel pfekroceni trat'ové tfidy zatiZzeni. V takovém piipad¢ je nutné

projednat pfepravu mimoiadné zasilky s provozovatelem drahy — zde se Spravou Zeleznic.

Zapijcka lokomotiv pro vozbu odkloni

Pii vylukach na I. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru mezi Brnem — Ceskou Tiebovou a Kolinem
provozovala Sprava Zeleznic vetfejnou piipiezni a postrkovou sluzbu (VPS). Z toho diivodu
bylo nutné vést nakladni vlaky odklonem po trati Brno-Malométice — Havlicktv Brod — Kutna
Hora hl. n. Aby byla dopravcim usnadnéna jizda po této sklonové narocné trati, objednala
Sprava Zeleznic 4 elektrické lokomotivy fady Siemens Vectron, které byly nepietrzité
k dispozici po 2 kusech ve stanicich Brno-Malométice a Kutna Hora hl. n. VPS byla dopravciim

poskytovana zdarma. (9)

Zejména u nakladni dopravy je potieba vys§siho mnozstvi lokomotiv na odvezeni jednoho vlaku.
U planovanych vyluk je vhodné zfidit obdobnou sluzbu i na této trati. Ve stanicich Valasské
Meziti¢i a Ostrava-Kuncice by byl k dispozici kontingent lokomotiv nezavislé trakce, které by
se nediskriminacné ptivéSovaly k soupravam nékladnich vlakii a odvazely by je na opacny

konec traté.

V ptipad¢ ndhlych omezeni infrastruktury neni vyuziti takového systému pravdépodobné,

jelikoZ prondjem lokomotiv je tfeba s dopravci fesit smluvné.
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V dnesni dobé se jako vhodné pro zapujcku na tyto vykony jevi lokomotivy starSiho data
vyroby, které nejsou vybaveny systémy ETCS, a tedy nemohou byt jiz dopravci pln€ vyuzivany.

Z lokomotiv vyuzitych v této praci se jedna o fady 742 a 754.

Obézna doba téchto lokomotiv je na zdklad¢ grafikonii v prilohach této prace stanovena
prumérné na 5 hodin. Pii potieb¢ dvou lokomotiv na odklonovy vlak bude pro hodinovy takt
odklonti potfeba 10 lokomotiv nezavislé trakce. U nocnich prestavek a jizdach tii vlakl za

hodinu by bylo téchto lokomotiv potieba 30.

Pro osobni dopravu, u které¢ vozba probihd az do stanice Ostrava hl. n., pfipadné Ostrava-
Svinov, by se obéznd doba prodlouzila na 5,5 hodiny. Proto by bylo potifeba 6 lokomotiv
nezavislé trakce pro osobni dopravu za predpokladu fazeni pouze jedné lokomotivy na jeden

vlak.

Z divodu poruch a planované Udrzby hnacich vozidel je potfeba pronajmout jich vétsi
mnozstvi. V piipadé VPS bylo pronajato osm lokomotiv, v nepfetrzitém provozu byly nasazeny

pouze Ctyfi, ostatni byly v zaloze (9).

2.2 Odklony vlakii osobni dopravy

Vlaky osobni dopravy jsou specifické mnohem vys$§im diirazem na vcasnost jizdy. V ptipadé
mimofadnosti dochazi k okamzitému zavadéni nadhradni autobusové dopravy v neprijjezdném
useku. Z dlouhodobéjsiho hlediska (zejména z diivodu pravidelné udrzby vozl) je tieba
pfepravovat alespon ¢ast souprav osobnich vlaki z jedné strany nepriijezdného tseku na druhou
a opacng€. U téchto souprav se neocekava piekroceni nejdel§si povolené délky vlaku ve
sledovaném useku, a tedy neni diivod soupravy délit na vice ¢asti, jako je tomu u vlaka ndkladni

dopravy.

Urcité typy vlakl nelze nahrazovat ndhradni autobusovou dopravou (vlaky s autovozy) nebo
by takovéto nahrazeni bylo velmi nepfijemné pro cestujici (no¢ni vlaky jedouci vyloucenym
usekem v no¢nich hodinach), a proto musi dojit k jejich odklonéni na nahradni trasu vzdy, 1

kdyz to s sebou pfinese nezanedbatelné prodlouzeni jizdnich dob.

V situaci, kdy by doslo k odklonu vlakii osobni dopravy v relaci Praha — Olomouc — Ostrava —
Bohumin a zpét, provedla by se ve stanici Valasské Meziti¢i jejich uvrat’ a privéSeni lokomotivy
nebo skupiny lokomotiv nezavislé trakce do zadni Casti vlaku. Takova souprava by byla vedena
do stanice Ostrava hl. n. (obvod levé nadrazi), kde by doslo k odvéSeni lokomotiv a souprava
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by dale pokracovala v dalsi cesté. Vyhodou tohoto feSeni je zachovani stejného tazeni vozl
pfed i za vylou¢enym usekem a zkrdceni Casu potiebného na vyménu lokomotiv, protoze
lokomotivy mohou odstupovat i byt piivéSovany v jeden okamzik. V pfipad¢ potieby
obslouzeni stanice Ostrava-Svinov by jiz doslo k otoCeni soupravy a ve stanici Ostrava-Svinov

by byla nutna delsi doba na vyménu lokomotiv nez ve stanici ValaSské Mezifici.

Opacny ptipad by nastal v ptipad¢ odklonu vlaku v relaci Bfeclav — Ostrava — Bohumin, kdy
v ptipad¢ volné kapacity drahy na trati mezi Hulinem a Vala§skym Mezifi¢im mohou byt vlaky
vedeny lokomotivou nezavislé trakce jiz ze stanice Hulin az do stanice Ostrava-Svinov (popf.
hlavni nadrazi). V tomto ptipadé¢ by pii vedeni vlaku po trase z Ostravy-Kuncic do Ostravy hl.

n. pies Ostravu stied doslo k otoCeni soupravy.

K{izovani vlakti osobni dopravy je mozné ve v§ech stanicich na trati'!. V piipadé delsich vlakd
osobni dopravy autor doporucuje kviili jejich hmotnosti zatadit vice lokomotiv nezavislé trakce,
aby nedochazelo k nepfiméfenému prodluzovani jizdnich dob, a tedy k dalSimu zvySovani
zpozdéni vlaku oproti ptivodni trase. V krajnim ptipadé by mohlo dojit k uvaznuti vlaku na trati
z divodu velkého sklonu traté. Zaroven s ohledem na cestovni dobu mezi Ostravou a

vvvvv

spojkou pro napéjeni klimatizace a dalSich elektrickych soucasti modernich osobnich vozii.

Pro vypocet jizdnich dob autor uvazuje soupravu sestavenou z lokomotivy fady 754 a
8 osobnich vozl fady Bmz, které jsou béZné fazeny ve vlacich dalkové dopravy. K jizdnim
dobam vlaku je pfipoctena piirdzka ve vysi 5 % z jizdni doby. Hmotnost soupravy je 458 t a je

obsazena cestujicimi o celkové hmotnosti 24 t.

Jizdni doba takto sestavené soupravy mezi stanicemi Ostrava-Kuncice a ValaSské Mezifi¢i bez

zastaveni ¢ini 1:14 hod. V opacném sméru vlak urazi cestu za 1:11 hod. (10)

V ptipad¢ zatazeni dvou lokomotiv fady 754 a 8 osobnich vozii fady Bmz se jizdni doba mezi

vvvvv

sméru na 1:06 hod. Celkova Casova uspora Casu v piipad¢ jizdy bez zastaveni ¢ini 7 minut

smérem z Ostravy do Valasského Mezifi¢i a 5 minut v opacném sméru. (10)

! Autor prace predpoklada nejdelsi vlak osobni dopravy o délce 402 m (lokomotiva fady 754 a 14 vozi fady Bmz)
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Tabulka 3: Jizdni doby vlakii osobni dopravy v minutach

HYV 754 + 8x Bmz HYV 2x 754 + 8x Bmz
Dopravni bod Zastavuje Viechny ZST Zastavuje Viechny ZST
v kazdé ZST projizdi v kazdé ZST projizdi
smér jizdy: | | 1 ! 1 ! 1 ! 1

Ostrava-Kundcice 3,5 2,0 3,0 2,0
Vratimov 4,0 2,0 2,5 1,5 4,0 2,0 2,5 1,5
AHr. Zaryje 3,0 3,0 3,0 2,0 3,0 2,5 2,5 2,0
Paskov 3,0 2,5 2,5 2,0 2,5 2,5 2,0 2,0
AHr. Skalka 3,5 3,0 2,0 2,0 2,5 2,5 2,0 2,0
Liskovec u Frydku 3,0 4,5 2,0 3,5 2,5 4,0 2,0 3,5
Frydek-Mistek 4,5 4,5 3,0 3,5 4,0 4,0 3,5 3,5
Baska 5,0 4,5 4,0 3,5 4,5 4,5 4,0 3,5
Przno 5,5 4,5 3,5 3,5 4,5 4,5 3,5 3,5
Frydlant n. O. 5,0 4,0 3,5 4,0 4,5 4,0 3,5 4,0
AHr. Celadnd z 7,5 4,0 6,5 3,5 5,0 3,5 4,5 3,0
Kun¢ice p. O. 6,0 9,0 5,5 7,5 4,0 7,0 3,5 6,0
Frenstat p. Radh. 6,5 2,0 6,0 2,0 6,5 2,0 5,5 2,0
Frenstat p.R. mésto z 2,0 8,0 1,5 7,5 2,0 7,5 1,5 7,5
Verovice 8,5 6,0 8,5 5,5 7,5 5,5 7,5 5,5
Morvkov hl. trat nz 6,0 5,0 5,5 4,5 5,5 4,5 5,0 4,5
Hostasovice 5,0 5,5 4,5 5,0 5,0 4,0 4,5 3,5
AHr. Krhova 4,5 8,0 3,5 8,0 4,0 6,5 3,5 6,5
Valasské Mezifici 6,5 6,5 6,5 6,5

Soucet jizdnich dob 89,0 83,5 74,0 71,0 78,0 74,0 67,5 66,0

Zdroj: autor s pouzitim (10)

V tabulce 3 se pfi vSech variantach predpoklada jizda vlaku po piimé koleji — bez sniZovani
rychlosti do odbocky se dvéma vyjimkami: ve Frydku-Mistku nelze jet po piimé koleji a
vSechny vlaky musi jet odbockou a ve Vratimové vlaky jedouci ze sméru od Ostravy-Kunéic
do Paskova musi jet odbockou z diivodu napojeni 2. trat'ove koleje z Ostravy na jednokolejnou
trat’ do Paskova. Jizdni doby byly zaokrouhleny na pilminuty smérem nahoru a je k nim

programem RailCalc 2.0 pfipoctena ptirazka 5 %.

2.2.1 Casovy rozdil jizdy vlaku odklonem

Dutlezitym parametrem hodnoceni kvality odklonové trasy je rozdil doby jizdy oproti ptivodni
trase jizdy vlaku. V naprosté vétsing odklonti dochazi k navyseni cestovnich dob vlaku. Casovy

rozdil doby jizdy vlaku bude posuzovan mezi stanicemi Hranice na Morave a Ostrava hl. n.
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Pro cestovni doby v usecich, které nejsou feSeny touto bakalafskou praci budou ptidéleny
hodnoty vychézejici z jizd podobnych vlakli. Pro isek Hranice na Morave — Valasské Mezifici
a zpét je uvazovana cestovni doba 20 minut, coZ se rovna cestovni dobé expresniho vlaku

dalkové dopravy linky Ex2 (Valassky expres). V useku mezi stanicemi Ostrava-Kuncice az
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Ostrava hl. n. — obvod levé n. a zpét je cestovni doba stanovena na 11 minut, coz je doba jizdy
expresniho vlaku dalkové dopravy Ex 1021 dopravce RegioJet z dopravniho bodu Ostrava hl.
n. nav. Sc101, Sc102 do stanice Ostrava-Kuncice. Jizdni doba mezi Ostravou hl. n. — obvodem
levé n. a Ostravou hl. n. (nastupisti 1, 2) je autorem prace stanovena na 3 minuty. Tento ¢as byl

odvozen od doby jizdy posunového dilu po draze 1,5 km.

odvéseni elektrické lokomotivy a soucasné privéseni lokomotivy nezavislé trakce na konec

soupravy a opacné. Zaroven muze probihat nastup a vystup cestujicich z vlaku [v piipadé vlaku
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pti pteptahu HV u vlaku je vyobrazena v Ganttové diagramu nize.

Tabulka 4: Ganttliv diagram ¢asu potifebného na preprah HV

Cas [min]
2 3[4 (5|6|7 8|9 |10|11|12|13|14]15

Ukon na vlaku

Piijezd a zastaveni vlaku
Ndstup a vystup cestujicich
Odvéseni ptivodniho HV
PfivéSeni nového HV
Zkouska brzdy

Zpraveni pisemnym rozkazem
Odjezd vlaku

Zdroj: autor

V pivodni trase mezi stanicemi Hranice na Moravé a Ostrava hl. n. ¢ini cestovni doba
expresniho vlaku osobni dopravy linky Ex4 v obou smérech 33 minut. Rychlik linky R8 urazi
tuto cestu za 38 minut, v opacném sméru za 37 minut. Expresni vlak mize na odklonové trase
zastavit ve stanici Frydek-Mistek pro ndstup a vystup cestujicich. Rychlik jesté k tomu ve
stanicich Frenstat pod Radhostém a Frydlant nad Ostravici. Délka pobytu ve stanicich by
nem¢la byt krat$i nez 2 minuty. Doba jizdy po trati 302A vychazi z vypoctenych jizdnich dob
pro soupravu s HV fady 754 a 8 vozy Bmz z tabulky 3. Varianta s jednim hnacim vozidlem byla

zvolena z diivodu Casové ztraty nepievysujici 11 minut a polovi¢ni potfebé hnacich vozidel.

Tyto vypocitané cestovni doby vlakil jsou minimalnimi moZznymi dobami jizdy po odklonové
trase, jelikoz v nich neni nijak zohlednéno kiiZzovani s ostatnimi odklony ani s ostatnimi vlaky

jedoucimi po trati 302A.

Doba jizdy autobusu nahradni dopravy nelze vzhledem k dynamicky se ménicimu provozu na
pozemnich komunikacich ptfesné urcit. V ptipadé NAD za expresni vlak byla doba jizdy
autobusu NAD mezi Hranicemi na Moravé a Ostravou-Svinovem, kde cestujici prestoupi do

37



vlaku do Ostravy hl. n., odhadnuta na 70 minut. NAD za rychlik se zastavenim také v Suchdole

nad Odrou, Studénce a Ostravé-Svinove urazi stejnou cestu za piiblizné¢ 120 minut.

Tabulka 5: Srovnani jizdnich dob vlaki osobni dopravy

ot Cestovni doba vlaku [min]
viaku Smér jizdy Pivodni Odklon. NAD Prirdstek'?
trasa (PT) trasa PT /NAD
Expresni Hranice = Ostrava 33 138 70 105/ 68
vlak Ostrava = Hranice 33 141 70 108 /71
Rychlik Hranice 2 Ostraya 38 145 120 107 /25
Ostrava = Hranice 37 148 120 111/28

Zdroj: autor na zakladg (6), (10)
2.3 Odklony vlaka nakladni dopravy

Na rozdil od osobni dopravy neni doprava nakladu zpravidla zatiZzena tak vysokymi naroky na
v€asnost. Z tohoto diivodu je nejvhodnéjsi presunout vétsinu jizd ndkladnich vliakli do no¢nich

hodin, kdy jejich jizda nebude omezovana kiizovdnim s osobnimi vlaky.

U vlakl nékladni dopravy je diilezité nepiekracovat normativ délky vlaku a tratovou tfidu
zatizeni. V piipadé piekroceni normativu délky je nutné vlak rozdélit na vice ¢asti. Pokud bude
prekroCena tratova tfida zatizeni, je nutné néklad bud’ ptelozit nebo projednat se Spravou
Zeleznic pfepravu mimoiadné zasilky. Pokud Spréava Zeleznic schvali jizdu mimotadné zasilky,
dojde v nékterych tsecich pravdépodobné k omezeni rychlosti vlaku, coZ zejména pfi jizdé do

stoupani muze zna¢n¢ prodlouzit jizdni dobu.

U dlouhotrvajicich omezeni provozu, kdy jiz dopravce pocita s nutnosti vedeni odklonového
vlaku po této trati, je pro ndkladni dopravce nejvhodnéjs$i domluvit se zadkazniky loZeni zasilek
na vozy tak, at’ nedochazi k prekracovani tratové tiidy zatiZzeni. Vyjimkou jsou nejnutnéjsi

pfipady nebo situace, kdy takové omezeni nakladani neni proveditelne.

Parametry nakladti dopravovanych nakladnimi vlaky jsou pro kazdou piepravu rozdilné. Z toho
vyplyvaji také rozdilné jizdni doby pro kazdy ndkladni vlak. Aby bylo mozZné tyto doby
vypocitat u odklonovych vlakd, byly autorem prace vybrany 3 mozné typy nakladnich vlaki.
Ty vychazi z pravdépodobnych druhi pfepravovanych ndkladi. Jejich délka je snizena na
maximalnich 477 m, aby bylo mozné kfiZovat ve vSech stanicich na trati a aby pfi delSim pobytu
nedochézelo k prebytecné vystraze na prejezdu ve Frenstaté pod Radhostém. Pti vypoctech

jizdnich dob v programu RailCalc 2.0 je omezena tazna sila na haku na 350 kN. Tuto hodnotu

12 Pied lomitkem je uveden piirtistek oproti jizd€ vlaku po ptivodni trase a za lomitkem oproti odhadovanému ¢asu
jizdy kombinace vlaku a nahradni autobusové dopravy
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uréuje predpis CD D2/1 (Doplnék s technickymi tdaji k dopravnim piedpistim) jako maximalni

dovolené naméhani sptahlového tstroji v tahu a tlaku.

Prvni z typovych nakladnich vlakl je kontejnerovy nakladni vlak. Sklada se ze skupiny dvou
lokomotiv fady 753.7 a 15 vozi fady Sggrss uréenych pro vozbu intermodalnich nakladi. Na
tomto vlaku je nalozen naklad o hmotnosti 800t. Celkovd hmotnost vlaku ¢ini 1 349t.

V tabulce 6 je tento vlak oznacen jako Intermodalni.

Druhy typovy nédkladni vlak je slozeny ze tii lokomotiv fady 742.7 a 28 vysokosténnych vozii
fady Eas urenych pro ptepravu riiznych druhii ndkladu. Vlak veze naklad o celkové hmotnosti

700 t. Celkova hmotnost vlaku je 1 533 t. V tabulce 6 je tento vlak oznacen slovem LoZeny.

Posledni ze souprav nakladnich vlakd je vyrovnavkovy nakladni vlak sestaveny ze dvou
lokomotiv fady 742 a 31 prazdnych vozu fady Falls, které jsou urcené pro ptepravu sypkych

materidl. Vlak vazi celkem 965 t. V tabulce 6 1ze tento vlak nalézt pod jménem Prazdny.

Pro kazdy z vyse uvedenych vlaki byl pfid€lena jina fada hnacich vozidel. Takto bylo u¢inéno
z diivodu, ze neni pravdépodobné, ze by nékladni dopravei méli k dispozici dostateény pocet

hnacich vozidel jedné fady pouze pro vedeni odklonil na predmétné trati.

Intermodalni vlak je tazen dvéma lokomotivami fady 753.7, které jsou ze vSech zde vyuzitych

hnacich vozidel pro ndkladni dopravu nejvykonnéjsi.

Pro Lozeny nékladni vlak jsou uvaZovany tii modernizované lokomotivy fady 742.7, které

vznikly modernizaci star$ich lokomotiv fady 742 ve firm¢ CZ LOKO.

K Prazdnému nékladnimu vlaku byly zatfazeny dvé plivodni nerekonstruované lokomotivy fady
742, které 1 se svym niz$im vykonem dostacuji pro tento typ prepravy. Zaroven se jedné o velmi

oblibenou motorovou lokomotivu, kterd je stale ve flotile mnoha nékladnich dopravcu.
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Tabulka 6: Jizdni doby vlakl nékladni dopravy v minutach

Intermodalni LoZeny Prazdny
, Zastavuje | VSechn Zastavuje | VSechn Zastavuje | VSechn
Dopravni bod v kaidg ZST ' v kaidg ZST Y v kaidg ZST '
ZST projizdi ZST projizdi 78T projizdi
smérjizdy: | L [t | Lt | Lt et
Ostrava-Kuncice 4,0 3,5 4,0 3.5 4,0 3,5
Vratimov 45 125|140 | 1514525140 | 15|45 1] 25| 40| 2,0
AHr. Zaryje 35130130 201]35]|301]30]|20]35]|30]30]20
Paskov 30 130 1(251]201]30]301]25|20]35]|30]|25]|20
AHr. Skalka 351301(20 2035|301 201|20]35]|301|25]|20
Liskovec u F. 30 15020 |35]30)|501(201|35]301]50]25]| 40
Frydek-Mistek 50 150 |35|35|50]|501(35]35]|501|501]3,5] 3,5
Baska 50| 50| 40 | 35| 50| 50|45 | 3555|501 45| 35
Przno 5550 1|35]35|55]|501|35|35]|60 ]| 501 45/ 3,5
Frydlant n. O. 50 | 55|35 |45 |50 |55 |35|40] 55|55 ]| 40| 4,0
AHr: Celadnd z 70 | 40 | 6,0 | 35| 75| 40 | 60 | 35| 85| 40| 7,0 | 3,5
Kun¢ice p. O. 55185507060 |90 1|55| 75| 701]105] 6,5 | 9,0
Frenstat p. Radh. 80|20 |60 |20 80| 20160 /|20]801| 25|60/ 20
Frenstat mésto z 20 | 80 | 1,5 | 7,5 (20 | 80 | 1,5 | 75|25 1] 80| 1,51 7,5
Vetovice 80 | 6,0 | 80 | 55 | 85 | 6,0 | 80 | 551 95 | 7,0 | 90 | 6,5
Movkov hi. tratnz | 6,0 | 50 | 55 | 451 6,0 | 50 | 55 | 45 | 60 | 55 | 55 | 45
Hostasovice 50| 50|45 |45 |50 |55 |45 |50 501|651 45| 60
AHr. Krhova 4575|135 | 75|45 |80 | 35|80 45| 85| 35| 8,5
Valas$ské Mezifi¢i | 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Soudet 102 | 98,0 | 74,5 | 71,5 103 | 99,5 | 75,5 | 72,5 | 109 | 104 | 81,0 | 77,5

Zdroj: autor s pouzitim (10)
2.3.1 Omezeni délky vlakii nakladni dopravy

S ohledem na husty provoz a délky stani¢nich koleji je nutné, aby zadny vlak neptekracoval
délku stani¢ni koleje. V opacném piipadé by byly omezeny mozZnosti kiizovani vlaki, a tedy

by byla dile omezovéna propustnost traté pro odklonové vlaky.

Pro déleni nakladnich vlaki jsou nejvhodnéjsi stanice Ostrava hl. n. (obvody pravé n. alevé n.),
Ostrava-Kuncice a ValaSské Mezifi¢i. V pfipadé potieby se ve vSech uvedenych stanicich
nachazi svazny pahrbek. Autor prace nicméné neptfedpokladd jeho vyuZiti pro sestavovani
odklonovych souprav. Na ob¢ strany traté¢ dorazi jiz sestavené ndkladni vlaky a bude dochazet
pouze k pieptahtim hnacich vozidel a déleni dlouhych vlakti na vice ¢asti. Pro provadéni téchto

ukontll neni pouziti svazného pahrbku opodstatnéné.

Ve stanici Ostrava-Kuncice se nachazi celkem 19 stani¢nich koleji bez nastupiStnich hran, ze
kterych lze odjizdét smérem do stanice Vratimov, a které mohou byt vyuZity pro pteptahy
hnacich vozidel a d€leni nékladnich vlakii. Tento pocet je ovSem maximalni a musi byt

redukovan o jiz obsazené koleje pravidelnymi ndkladnimi vlaky. Pro potieby odklonovych
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vlaktl je nutné vyhradit minimalné tfi stani¢ni koleje — jednu pro piijezd vlaku do useku traté

302A a dv¢ koleje na vjezdy vlakt z trat€¢ 302A a jejich spojeni do piivodni délky soupravy.

Ve stanici Valasské Mezifi¢i se nachazi celkem 10 stani¢nich koleji bez néstupist’, ze kterych
jsou mozné odjezdy do stanice Hostasovice (koleje 3-21). Stejn¢ jako v Ostravé-Kuncicich je
nutné pocitat s obsazenim ¢asti téchto koleji ostatnimi pravidelnymi vlaky nékladni dopravy.
Pokud by zde jejich mnozstvi nebylo dostate¢né, nachdzi se ve stanici dalSich 6 koleji (23-33),
ze kterych je mozno odjizdét pouze ve smérech do Jablinky a Lhotky nad Be¢vou. Na tyto
koleje mohou vjizdét vlaky od Vsetina a Lhotky nad Becvou, které budou nasledné piestaveny
formou posunu na koleje, ze kterych lze odjizdét ve sméru do Hostasovic. Tento postup je
mozné provadét také opacnym smérem, tj. vlaky od Hostasovic budou piestaveny na koleje

23-31.

2.4 Podpiirné pocitacové programy pro vypocet jizdnich dob

Pro vypocet jizdnich dob se rozhodl autor vyuzit program RailCalc 2.0 vyvinuty na Univerzité
Pardubice. K naslednému vygenerovani nékresného jizdniho fadu se autor rozhodl nevyuzit
zadny z volné€ dostupnych programii k tomu urcéenych, ale vytvofil vlastni aplikaci, kterd mimo
jiné je schopna automaticky importovat vlaky vetejné osobni dopravy, a tedy zna¢né usnadnit

sestavovani jizdniho fadu a eliminovat chyby pfi ru¢nim ptepisovani dat jizdniho tadu.

2.4.1 Program RailCalc 2.0

Pro vypocet jizdnich dob autor pouzivé pocitacovy program RailCalc 2.0 slouZici k provadéni
trakénich vypocta uzivatelsky definovanych vlakovych souprav v uzivatelsky definovanych

tratovych usecich. Vystupem z programu jsou vypocitané jizdni doby vlaku. (10) (11 str. 4)

Tratova data (tj. sklonové a smérové parametry traté) autor ziskal z portdlu ISPD mapy Spravy
zeleznic (5). Z divodu nekolika skokt kilometraze nebylo mozné vlozit skute¢né kilometrické
polohy stoupani, klesani a obloukii do programu piimo. Pro spravnou funkci programu
RailCalc 2.0 bylo nutné tyto hodnoty ptepocitat. Vysledkem piepoctu jsou kilometrické polohy

v rozsahu 1,3 = Ostrava-Kuncice az 66,3 = Vala$ské Mezifici.

Pro ziskani téchto hodnot pouzil autor prace vlastni program vytvoreny v jazyce C#. Ten na
zaklad¢ informaci o skocich stani¢eni provedl automatizovany ptepocet hodnot redlného

stani¢eni na rozsah od 0 do 67 pro program RailCalc. Zarovenn provedl doplnéni hodnot
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nulového sklonu a rovnych usekt traté. Tato data vyexportoval do souboru .csv v takovém

formatu, aby nebylo potieba zadnych dalSich uprav pro pouziti v programu RailCalc.

Pro vypocet odporu z jizdy obloukem je pouzit vzorec dle CSN 73 6360-1:
600

= (1)

kde:
Or  odpor z jizdy obloukem [N-kN]
R polomér oblouku [m]

(12)

2.4.2 Program GVD Editor

Pro vytvoteni nakresnych jizdnich tadt pouziva autor vlastni aplikaci naprogramovanou
v jazyce C#. Aplikace je v ramci této bakalarské prace vyuzita pro grafické znazornéni vlivu

pravidelnych vlakl na ¢as jizdy odklonového vlaku z jednoho konce traté 302A na druhy.

Aplikace je urcena pro operacni systém Microsoft Windows a pouziva grafické frameworky
WPF a Windows Forms. Stranka nakresného jizdniho fadu se vykresluje v okné a exportuje do

formatu PNG pomoci GDI+.

Aplikace umoziuje import jizdnich fadi vetejné osobni dopravy ze sestav informacniho
systému CIS JR. Dale aplikace umoziiuje jednoduchy import jizdnich dob pro vlak ze sestavy
vytvorené programem RailCalc 2.0. Dale je mozné vlaky duplikovat a snadno upravovat jejich
casovou polohu na zékladg tfi hlavnich parametri — Casu odjezdu z vychoziho dopravniho
bodu, jizdnich dob mezi jednotlivymi dopravnimi body a pobytu v dopravnim bod¢.
K jednotlivym stanicim Ize také pfidavat znacky (napf. pobyt kratSi neZ pll minuty, zastaveni

z dopravnich divodi).

Vystupem z aplikace GVD Editor je nakresny jizdni fad ve formatu PNG a v grafickém
provedeni co nejpodobngj$im nakresnym jizdnim tadim vydéavanych Spravou Zzeleznic.
V zobrazeni a exportu nakresného jizdniho fadu je mozné individualné pfizpisobovat asovy

rozsah a métitko nakresného jizdniho tadu. (13)
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o0y dopd 217 0| meites geas-stanicel B 3] 5 3| Cemostémeistar 33 Posout veve  Pasunout virave AKTUALIZOVAT
Nakresny jizdni Fad 30 2A 4-7 Ostrava-Kundice - Valasské Mezifici
Jizdni Fad 2025 PRACOVNI DNY
4 5 6 7
Ostrava-Kuntice v Ostrava-Kuntice 7.8
IVratimov P Vratimav 10.2
AHr Zaryje AHr Zaryje 12,1
Paskov S Paskov 14,4
AHr Skalka AHr Skalka 16,7
I Liskovec u Frydku HH Liskovec u Frydku 18,9
Frydek-Mistek o I B ibamasats et e e e B L A L e L e T s Y T i e S Frydek-Mistek 22,0=111,6
Baska I F "Baska 108.3
Prino [ Prino 104,4
Frydlant n.Ostravici Fol Frydlant n.Ostravici 101.1
AHr Celadna 2 AHr Celadnd z 96,4
Kuntice pod Ondrej. - Kunéice ped Ondiej. 92,8
I Frenstdt p.Radhodtém [ - Frenstat p.Radhostém 864
Frendtétp. Roméstez | §| Lt Lo b Mo L Lo LN N e ARl Frendtdt p. R. mésto z 85,2
1 Veiovice - Vefovice 784
Mofkav hlavni trat nz Mofkov hlawni trat nz 73,3
I Hostasovice HH Hostasovice 89,2
AHr Krhov AHr Krhovd 65,9
Valasskée Mezifici — Valasske Mezifici 61,1

4 5 6 7

Zdroj: autor s pouzitim (13)
Obrazek 18: Obrazovka nakresného jizdniho fadu aplikace GVD Editor

[N GVD editor =

Soubor  Upravy

Seznam vlakd Detail viaku

Os 3100 “ 1 Kategorie: Sv v | Cisloviaku: 3101

0s 3102 Vyichozi bod: Valasské Mezifici v Cilovy bod: Ostrava-Kuncice v

053103

0s 3104 Cas odjezdu; | 03:53:00 E Nevkladat skryté body [ Katalogova trasa

053105

053106 ‘ -1hod ‘ ‘ - 10 min ‘ | -1 min | ‘ + 1 min | + 10 min ‘ + 1hod ‘ Zavést viak H Importovat VH Duplikovat ‘

Os 3107 Dopravni bod Kategorie  Pobyt Jizdnidoba Pifezd Ode<d L A b 4 + ® Z K

gzj;g: Valasské Mezifici Sv 50fe]|03:53:00 (035300 || O | OO || 0] ] O~

053110 AHr Krhova Sv 3sFoase00 fozssco (| OO | I ({0 |0 | 0| CI[C]

Os 3111 Hostasovice Sv 3sf|os0t30 Josorzo |OJ| O[O0 |00 (0O 00|00

0s 3112 Mofikov hlavni trat nz Sv ssEloa0s00 foxos00 || O | OO |(O(O|0O|1O

0s3113 Vefovice Sv 7spdost030 Joaozo (OO OO | OO 0O OO0

0s 3114 Frengtat p. R. mésto z 0s 20f]loanso0 Joanoo || 0[O0 | (O[O (O

r Frenstat p.Radhostém 0s 7ofjloa2n00 Joazeo0 || O[O0 | (O[O0 (O
Kuncice pod Ondiej. Os alloaszoo fo43400 || OO | O (OO0
AHr Celadn z 0s 04:37:30 [o4:3e:00 || (T[T CT (O[O

Zdroj: autor s pouzitim (13)

Obrazek 19: Hlavni obrazovka aplikace GVD Editor
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3 VYHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole je feSena praktickd proveditelnost ndvrhi z kapitoly 2. Pro feSeni je vyuzit
program GVD Editor, ve kterém jsou vytvafeny nakresné jizdni fady pro jednotlivé Casti dne.

V kazdé z téchto casti je riizny vliv osobni dopravy na odklony.

3.1 Osobni doprava

Odklonény vlak osobni dopravy urazi s jednou lokomotivou fady 754 cestu z Ostravy-Kuncic
do ValaSského Mezifi¢i za 74 minut. To je o 7,5 minuty vice nez kdyby byl tazen dvéma
lokomotivami. V opa¢ném sméru je cestovni doba stejného vlaku 71 minut, coZ je o 5 minut
vice nez se dvéma lokomotivami. V pfipadé, ze by vlak zastavoval v kazdé stanici, prodlouzil
by se rozdil jizdnich dob mezi jednim a dvéma HV bez zapocitanych pobytd na 9,5 minut, resp.

11 minut.

Lze tedy konstatovat, Ze jizda s jednim hnacim vozidlem je nejvyse o 11 minut pomalejsi, coz
odpovida prodlouzeni jizdy vlaku o 14 %. V nejidealnéjsim piipad¢ je rozdil 5 minut, coz

odpovida prodlouzeni cestovni doby o 7,5 %.

3.1.1 Dopravni Spicka

Vlivem nedostate¢né kapacity drahy v dopravni Spi¢ce dojde bez dodate¢nych opatieni

vvvvv

znazornéna v nakresném jizdnim fadu v priloze 1: odklonové vlaky 300100 a 300101 odjizdi
ze stanic Ostrava-Kuncice a ValaS§ské Mezific¢i kratce po 4. hodin€ ranni. Jedna se o vlaky

kategorie Ex a cestovni doby vychazi ze soupravy tazené jednou lokomotivou z tabulky 3.

trasu urazil za 74 min. Narust cestovni doby je tedy 118 min.

Vlak 300101 urazi stejnou trasu v opa¢ném sméru za celkovych 171,5 min. Kdyby nebylo nutné

zastavovat, ujel by trasu za 71 minut. Cestovni doba se zde prodlouzila o 100,5 min.

Optimalizace jizdnich dob
V priloze 2 je znazornéna Uprava jizdniho fadu vlakt z ptilohy 1. Byly odieknuty osobni vlaky
3103, 3180 a soupravovy vlak 28948. Oba vlaky nejedou v zakladnim hodinovém taktu, nybrz

jsou soucasti dopliitkového piilhodinového intervalu.
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Doslo zde k vytvoteni dostatecného ¢asového okna pro kfizovani vlakti 300100 a 300101 ve
stanici Kuncice pod Ondfejnikem, a zarovein byla zvysena kapacita drahy diky zruSeni obsluhy

zastavky Frenstat pod Radhostém mésto.

Vlaku 300100 se snizila suma délek pobytl ve stanicich na 18,5 min. Celou trasu vlak urazi za
100,5 min. Vlak 300101 snizil celkovou délku pobytl ve stanicich na 15 min. Celkova délka

jizdy je nyni pouze 89,5 min.

Odriikani osobnich vlakl je nutno provadét citlivé s ohledem na stavajici cestujici a zajem

objednatele vetejné dopravy.

Alternativou k odfeknuti osobnich vlakt je situace zaznamenana v priloze 3. Zde oba vlaky
Spicky a volné kapacity drahy pres Kuncice pod Ondrejnikem. Nevyhodou tohoto feSeni jsou
delsi cestovni doby (u vlaku 300100 je 128 min a u 300101 je 111,5 min) a nemoZnost jizdy

vlak( mezi 4. a 5. hodinou ranni.

Vsechny vyse uvedené informace i1 opatieni Ize pfiméiené pouzit v ranni i odpoledni dopravni

Spicce.

3.1.2 Dopravni sedlo

Na rozdil od dopravni §picky se v Kuncicich pod Ondiejnikem nekfiZzuje v ptilhodinovém taktu,
nybrz pouze jednou za hodinu. Diky tomu lze misto vlozenych vlakt jezdit s odklonovymi
vlaky. Kapacitu omezuje pouze manipulacni vlak do Frenstatu pod Radhostém, ktery ovSem

neni zavadén kazdy pracovni den. Obsluha stanice probiha nepravidelné.

Z tohoto diivodu jsou vypracovany dvé verze nakresnych jizdnich fada. V priloze 4 je vytvoren
nakresny jizdni tdd pro odklonové vlaky dalkové osobni dopravy. Z divodu jizdy
manipulac¢niho vlaku nebylo mozné vypravit po 11. hodiné dalsi odklon z Vala§ského Mezifici,

jelikoz by doslo k nezadoucimu prodlouZzeni jizdnich dob podobné¢ jako v ptiloze 1.

Varianta bez obsluhy manipula¢niho vlaku je zpracovéana v priloze 5. Zaroven doslo k posunuti
Casové polohy soupravového vlaku ze zastdvky Frenstat mésto. Tuto variantu lze pouzit také
ve vecernim dopravnim sedle a o vikendech v odpolednich hodinach. Cestovni doby

odklonovych vlakti se zde pohybuji od 84 do 97 minut.
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3.1.3 No¢ni vlakova prestavka

Na této trati je no¢ni piestdvka nejvhodnéjsi dobou pro vedeni vSech odklonovych vlaki. Ta
trva od pllnoci do 4 hodin rano. Dle prilohy 6 Ize zavést odklonové vlaky v 45minutovém
intervalu. Vlaky maji celkovou dobu pobytu pouze 4,5 minuty v obou smérech. Cestovni doba
je tedy 81,5 min ve sméru z Ostravy-Kuncic od Valasského Mezifici a 79,5 min z Valasského

Mezifici do Ostravy-Kuncic.

3.1.4 Vyhodnoceni osobni dopravy

Pti aplikovani dodatecnych opatieni v dopravni Spicce (odieknuti vybranych osobnich vlaki)

lze ve vSech Castech dne dosdhnout cestovni doby vlaki do 90 minut.

V noc¢ni dopravni Spicce a pii odieknuti veskeré osobni dopravy na trati lze z kazdé strany traté
vypravovat vlak kazdych 45 minut. V takovém piipade by ob€znéa doba lokomotivy dosahovala

5 hodin. Pro zvladnuti takov¢ intenzity provozu by bylo potieba 7 lokomotiv.

Pti zachovani provozu lze v dopravnim sedle a ve Spicce s dodatecnymi opatfenimi (odieknuty
vybrané osobni vlaky) dosahnout kapacity jednoho vlaku za hodinu v obou smérech. Pfi této

intenzité by bylo potfeba 6 lokomotiv.

V dopravni $picce bez dodate¢nych provoznich opatfeni nelze efektivné provozovat
odklonovou vozbu vlakii osobni dopravy, jelikoz nelze odjizdét z Ostravy a ValaSského
Meziti¢i v libovolnou hodinu, v opa¢ném piipad€ by se doba jejich jizdy prodlouzila na zcela
nepfijatelné 3 hodiny. Tuto moznost 1ze zvazovat vyhradné pro vyrovnavku prazdnych souprav

osobnich vlaku.
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Nejkratsi cestovni doba [min]

180
150
120
90
60
30
0

Dopravni $picka bez Dopravni $picka s Dopravni sedlo Noc¢ni vlakova prestavka

dodate¢nych opatreni dodatecnymi opatfenimi
® smér Ostrava-Kuncice - Valaské Mezifici msmér Valasské Mezifici - Ostrava-Kuncice

Obrazek 20: Srovnani cestovnich dob vlakli osobni dopravy

Zdroj: autor
3.2 Nakladni doprava

V kapitole 2.3 byly stanoveny tfi kategorie typovych nakladnich vlakt, pficemz kazdy ma

rozdilné cestovni doby. Pro jejich piepravu plati stejné podminky jako pro vlaky osobni

dopravy.

Intermodalni a loZzené nakladni vlaky maji mezi Ostravou a Valasskym Mezificim a zpét témét
totozné cestovni Casy (dle tabulky 6 je rozdil pouze 1 minuta). Z tohoto diivodu neni nutné pti
sestavovani grafikonu rozliSovat mezi témito dvéma druhy vlaki. Grafikony budou sestavené

pouze pro intermodalni/loZzené a prazdné nakladni vlaky.

V grafikonech jsou intermodélni/lozené nakladni vlaky znaceny kategorii Nex a Cisly 5xxxx.
Prazdné nékladni vlaky maji kategorii Pn a ¢isla 6xxxx.

3.2.1 Dopravni §picka

Situace je zde obdobna jako u osobni dopravy. Proto jsou jiz vyuZity optimalizované trasy, které

byly stanoveny v kapitole 3.1.1.

Cestovni doba u intermodalnich/lozenych vlakd je dle pr¥ilohy 7 ve sméru z Ostravy do

vvvvv

z diivodu ktizovani je 43,5 min, resp. 41 min.
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Prazdné vlaky s dvéma lokomotivami fady 742 urazi na zaklad¢ grafikonu z pFilohy 8 stejnou
cestu za 130 min, v opacném sméru z ValaSského Mezifi¢i do Ostravy potom za 124,5 min.

Z duavodu kiizovani stravi vlak v nacestnych stanicich navic 39,5 min v obou smérech.

Jizdy vlakii v dopravni Spicce s dodateCnymi provoznimi opatfenimi (odieknuti osobnich

vlaki) jsou totozné s jizdou v dopravnim sedle (kapitola 3.2.2).

Treti dopravni Kkolej ve stanici Kun¢ice pod Ondrejnikem
V priloze 9 je proveéifovana hypotetickd varianta s doplnénim tfeti dopravni koleje do stanice
Kuncice pod Ondiejnikem. Z nékresného jizdniho fadu je patrné, ze doplnéni dalsi koleje neni

z hlediska vedeni odklont nijak zv1ast ucelné.

Jeji plné vyuziti je ve Spicce limitovano kiizovanim vlakl v obou sousednich stanicich, tj. ve
Frydlanté nad Ostravici a ve Frenstaté pod Radhostém. Casovy interval mezi pifjezdem vlaku
z Kunéic p. O. a odjezdem nésledného vlaku do Kuncic p. O. je ve Frydlanté n. O. 9 minut.
Vzhledem ke specifickym vlastnostem AHr. Celadna, které jsou popsany v kapitole 1.1, nelze
vypravit nasledny vlak ihned po uvolnéni prvniho tratového oddilu. Proto neni mozna jizda

prazdného nakladniho vlaku z Frydlantu do Kuncic béhem kiizovani ve Frydlanté.

Samotna tfeti dopravni kolej také nefe$i problematiku kiiZovani odklonovych vlaki
v Kuncicich pod Ondiejnikem, takze pted jizdou odklonového vlaku v opaéném sméru musi

prvni odklonovy vlak dojet aZ do stanice Frenstat pod Radho$tém nebo Frydlant nad Ostravici.

3.2.2 Dopravni sedlo

Vliv jizdy manipula¢niho vlaku do FrenStatu pod Radho$tém byl jiz analyzovan u osobni
dopravy. V priloze 10 jsou tedy feSeny vyhradné jizdy odklonovych nékladnich vlaki bez jejich
ovlivnéni obsluhou stanice Frenstat pod Radhostém. V grafikonu jsou feSeny dopoledni hodiny,

avsak jako u odklonti osobni dopravy jej lze pouzit také na ostatni denni doby mimo $picku.

Cestovni ¢asy intermodalnich/lozenych nékladnich vlakt se zde pohybuji od 84 do 107 minut,

wrwe

kfiZzovani. Ty dosahuji hodnot od 7,5 do 31 minut.

Prazdné nakladni vlaky urazi stejnou trasu za 103 aZ 135 minut. Také zde je tato variabilita
zpusobena riznymi délkami pobytl ve stanicich. Jejich celkova délka se zde pohybuje

v intervalu od 19,5 do 53 minut.
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3.2.3 No¢ni vlakova prestavka

V grafikonu pro no¢ni vlakovou ptestavku v priloze 11 jsou zavedeny 2-3 nakladni vlaky za
hodinu v obou smérech. Na rozdil od odklonti osobni dopravy v tuto dobu se zde nejedné o
taktovy jizdni fad. Divodem jsou zejména rozdilné jizdni doby obou zde feSenych druht

nakladnich vlaku.

Cestovni cas intermodalnich/lozenych nakladnich vlakt je v intervalu 76 az 103,5 minut.

U zbylych prazdnych vlaku je ¢as v intervalu 80,5 az 109,5 minut.
Vlivem nepravidelnosti jizdniho tadu je celkova doba pobytt pro kazdy vlak odlisna.

3.2.4 Vyhodnoceni nakladni dopravy

Nejvhodnégjsim ¢asem pro jizdy nakladnich vlakl je no¢ni vlakova ptestavka od ptilnoci do
4 hodin. V tuto dobu, pokud nedojde ke kombinaci jizd osobni i ndkladni dopravy, je mozné

zavést az 3 vlaky za hodinu v kazdém sméru.

V tomto piipad¢ by ob&zna doba hnacich vozidel dosahla 5 hodin. Aby bylo mozné vypravit

v kazdém sméru 3 vlaky za hodinu, bylo by potteba mit 15 skupin lokomotiv.

V dopravnim sedle nebo Spicce s dodatenymi opatfenimi je ptedpoklad vypraveni jednoho
nakladniho vlaku za hodinu. Pro takové vykony by pii obézné dobé€ 5 hodin bylo potieba péti

skupin lokomotiv.

Pokud byl pfed odklonovym tsekem vlak rozdélen na vice ¢asti, lze jej povaZovat za pievezeny
az po piijezdu posledni ¢asti vlaku do koncové stanice Useku, pokud dopravce nerozhodne
jinak. Tedy v no¢ni vlakové piestavce by se doba ptepravy neprodlouzila o vice nez hodinu za
predpokladu, ze by obé& casti vlaku vyjely ihned za sebou. Jinak by tomu bylo v dennich
hodinach (ve Spi¢ku i mimo $picku), kdy by v zavislosti na provozu mohlo dojit k prodlouZeni
pfepravy az o jednotky hodin. Svou roli zde hraji také odklony osobnich vlaki a jiz uvedené

potadi, v jakém vlaky vyjedou na trat’.
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ZAVER

Tato bakalatska prace se zabyvala provétfenim moznosti vyuziti traté 302A jako odklonové trasy

pro II. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Cilem bylo analyzovat stav trat€ a navrhnout soubor opatieni

vvvvv

V prvni ¢asti byla provedena analyza soucasného stavu traté. Prob¢hla analyza infrastruktury,
tedy ZelezniCnich stanic, pfilehlych tratovych tusekl a sklonovych pomért traté. Ke kazdé
stanici bylo vyhotoveno zjednodusené schéma kolejisté ve stylu jednotného obsluzného
pracovisté. K vytvoreni schémat autor vyuzil vlastni poc¢itaCovy program. Dale byl analyzovan
provoz na trati véetné zjisténi skutecného poctu vlakii jedoucich v minulych letech. Byla také
vyhodnocena a popsana nevyhovujici mista na trati, ktera by mohla tvofit piekazky pro vedeni

odklont.

Ve druhé ¢asti byly rozebrany pficiny, z jakych mohou byt vlaky vedeny odklonem po trati
302A. Poté byla ur¢ena vhodné hnaci vozidla na vozbu odklonovych vlakt. Byly provéfeny
moznosti bezplatné zapijcky lokomotiv dopravetim obdobné, jak tomu bylo u vetejné piipiezni
a postrkové sluzby mezi Kutnou Horou a Brnem vcetné pravdépodobného poctu potiebnych
osobni 1 nakladni vlaky zv1ast’. U osobni dopravy probé&hlo srovnani doby jizdy oproti ptivodni
trase a pravdépodobné dobé jizdy nadhradni autobusové dopravy. Pro preptahy hnacich vozidel
byl sestaven Ganttiv diagram. Vlaky nakladni dopravy byly déle rozdéleny na tfi druhy —
intermodalni, loZeny a prazdny nakladni vlak. Bylo u nich také feSeno déleni souprav na ¢asti
kvili omezenym parametrim trat¢ 302A. VSechny jizdni doby byly vypocitdny pomoci
programu RailCalc 2.0. Tratova data (sklony a oblouky) byla dodana z aplikace ISPD mapy,
pficemz musela byt nejprve transformovana pomoci autorovy aplikace tak, aby se v nich

nevyskytovaly skoky staniceni.

Ve teti ¢asti byla prakticky aplikovana navrzena opatieni, pfi¢emz byly k vybranym dopravnim
situacim vytvofeny nakresné jizdni fady. Pro jejich generovani autor vytvofil vlastni pocitacovy
program, ktery je schopny automaticky importovat osobni vlaky z dat CIS JR a ze sestav
aplikace RailCalc 2.0. Vytvotené nakresné jizdni fady zndzornily problém se zavadénim vlaki
v dobé& dopravni $picky, pokud nedojde k redukci osobni dopravy na trati. Za nejvhodnéjsi dobu
pro vedeni odklont byla na zdkladé& vytvotenych grafikonil stanovena no¢ni vlakova prestavka,

ve které bylo dosaZeno nejkratsiho mezidobi mezi jednotlivymi odklonovymi vlaky.
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Bakalatska prace prokazala, ze po trati 302A je mozné provadét vozbu odklonovych vlakl. Aby
ovsem bylo mozné kazdou hodinu vypravit alesponi jeden odklon v obou smérech, je nutné ve
Spicku zredukovat jizdy osobnich vlaki mezi Ostravou a Frenstaitem pod Radhostém. Stejné
opatfeni je nezbytné pro vozbu osobnich vlakti v ¢ase dopravni $picky, jelikoz by v opacném

ptipad¢ mohlo dojit k prodlouzeni doby jizdy na vice nez 3 hodiny.

pii padu mostu ve Studénce a nasledné neprijezdnosti koridoru nebo také pii povodnich v roce
1997. Po zapsani tohoto tématu bakaldiské prace doSlo k vykolejeni ndkladniho vlaku
v Hustopecich nad Be¢vou, pti kterém doslo k uniku velkého mnozstvi toxického benzenu, a
Hranicemi na Moravé. Z toho divodu je po této trati pievazena ¢ast naklada v relaci ValaSské

Meziti¢i — Ostrava.

Vysledky této prace mohou proto slouzit jako podklad pro Spravu zeleznic pro organizaci a
planovani odklonovych vlakti ve chvili, kdy z divodu vyluk nebo mimotadnosti nebude

II. tranzitni Zelezni¢ni koridor mezi Ostravou a Hranicemi na Moravé sjizdny.
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Piiloha 4: Jizda odklonii osobni dopravy v dopravnim sedle s manipula¢nimi vlaky
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Piiloha 5: Jizda odklonii osobni dopravy v dopravnim sedle bez manipulaé¢nich vlaki
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Ptiloha 6: Jizda odklonii osobni dopravy v no¢ni vlakové prestavce
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Ptiloha 10: Jizda nakladnich vlaki v dopravnim sedle
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Ptiloha 11: Jizda nakladnich vlaki v no¢ni vlakové prestavce
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