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ANOTACE

Prace se zaméfuje na soucasnou situaci odstavnych ploch na déalnicich D1, D2, D3, D5, D8
a D11 v Ceské republice. Analyzuje podet a kapacitu odstavnych ploch, jejich stav, zdzemi
a dalsi sluzby. Poukazuje na nedostatky parkovist’ a srovnava je s rovni parkovani v zapadni
Evropé. Cilem prace je stanovit na zdkladé soucasné a v budoucnosti ofekavané intenzity
nakladni dopravy vhodny pocet, kapacitu a rozmisténi parkovist’ pro nékladni vozidla, ktera
by umoziiovala bezpecné dodrzovat dobu odpocinku vSem fidi¢iim, s cilem zajistit maximalni

bezpecnost silni¢niho provozu.

KLICOVA SLOVA

Intenzita dopravy, nékladni vozidlo, odpocinek, parkoviste, sluzby

TITLE

The Questions of Parking and Lay-by Areas and Their Capacities for realisation Rest Periods

for truck Drivers on the Highways in the Czech Republic.

ANNOTATION

The work focuses on the current situation of parking and lay-by areas on motorways D1, D2,
D3, D5, D8 and DI1 in the Czech Republic. It analyzes the number and capacity
of parking areas, condition, facilities and other services. It points out the shortcomings
of parking lots and compares them with the level of parking in Western Europe. The aim of
the work is determined based on current and expected future freight transport intensity
appropriate number, capacity and location of parking places for trucks to allow safety observe

rest periods for all drivers to ensure maximum road safety.

KEYWORDS

Parking area, rest, services, traffic intensity, truck
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UVOD

Silni¢ni ndkladni doprava ma v evropském méfitku dominantni postaveni a to nejen
z divodu jeji flexibility, univerzalnosti a pfijatelnych cen za piepravu, ale svoji roli zde také
hraje pomérné husté osidleni kontinentu, husta silni¢ni a v zdpadni Evropé zejména dalnicni
sit. V neposledni fadé ma na dopravu vliv Evropska unie a jeji Schengensky prostor, ktery
odboural dlouhé prostoje nakladnich vozidel na hrani¢nich ptfechodech Cclenskych stati
Evropské unie, ¢imz se samotnd pieprava zrychlila, zlevnila, ale také se zde vytvofil novy
prostor pro dopravce z vychodnich zemi Evropy, ktefi tak konkuruji dopravcim zejména ze
sttedni Evropy. Co se ty¢e dopravcl ze zapadnich zemi, jako je Némecko, zemé Beneluxu,
Francie aj., ti samotnou hrozbu vychodnich dopravct tolik nepocituji, nebot jejich silni¢ni
nakladni doprava je zaméfena zejména na vnitrostatni piepravy a mezindrodni piepravy
prodavaji dopravcim zejména z vychodu. Z téchto divodl také vyznamni dopravci ziizuji
pobocky v ostatnich statech Evropské unie.

Rozsiteny dopravni trh vSak neni pouze zaleZitosti konkurence a cen, ale také zvySené
intenzity nékladni dopravy na hlavnich tazich nejen ve vychozich a cilovych statech, ale
souvisi i se zvySenou intenzitou dopravy v tranzitnich zemich. Ceskd republika neni
jen dovozcem a vyvozcem, svoji geografickou polohou patii mezi dilezity tranzitni stat.
Je zejména dtlezitou spojnici mezi vychodni a zapadni Evropou. Z vychodu zde tranzituji
dopravci hlavné ze Slovenska, Mad’arska, Rumunska, Bulharska, Ukrajiny, ale také i z Ruska,
kteii pies Ceskou republiku dale pokraduji do Némecka, statd Beneluxu, Francie, Spanélska,
Portugalska a Velké Britanie. Ze severu a vychodu jezdi pies nd$ stat veliké mnozstvi

polskych dopravci, ktefi vyznamné ovliviiuji dopravni trh v celé Evropé.

Rostouci intenzita nejen ndkladni dopravy pfinas§i mnoho komplikaci pro obyvatele
dotcenych statl. V naSich podminkéch se jedna o nedostatecnou kapacitu a neuspokojivy stav
nasich silnic a dalnic, coz ma za dusledek Castéjsi vznik kongesci, snizuje se bezpecnost
na komunikacich a v neposledni fad¢ roste zat€z na zivotni prostiedi. Presto, Ze Cesky stat
vybere rocné pies 90 miliard K¢ na spotiebnich danich a je zde zpoplatnéné vykonové mytné

pro nékladni vozidla, jen mald ¢ast téchto penéz se vraci zpét v podobé investic do silni¢ni

infrastruktury.
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S timto problémem téz Uzce souvisi parkovani nakladnich vozidel pro dodrzovani
dob odpocinki fidict. JelikoZ se na ¢eskych dalnicich stale vice objevuji zahrani¢ni nakladni
vozidla, coz je disledkem vySe popsanych pfiCin, roste 1 potfeba tato vozidla nckde
zaparkovat & odstavit. Ceska republika nabizi dobré dalni¢ni spojeni mezi okolnimi stéty,
proto fidi¢i vyhledavaji parkovani u ceskych dalnic. Dalni¢ni odpocivky a parkovisté
v prostorach Cerpacich stanic vSak nejsou dimenzovany na soucasnou situaci, nebot’ vétSina
délky dalnicni sit€¢ byla projektovana v minulém stoleti, kdy bylo prakticky nemozZné
odhadnout budouci ekonomicky, politicky vyvoj a tim 1 rychle rostouci intenzitu dopravy.
Tento problém neni viak zaleZitosti jen Ceské republiky, ale i okolnich statil véetné Némecka,
kde 1 pres rychly hospodatsky rist, vystavbu novych tsekli dalnic a parkovist, je stile

problém s volnymi parkovacimi stani.

Cilem diplomové prace je objektivné zhodnotit soucasny stav parkovist’ a navrhnout
kroky s opatfenimi ke zlepSeni situace pro budouci ocekdvany vyvoj silni¢ni néakladni
dopravy a stim souvisejicim parkovanim. Cilem je téz navrhnout postup pro stanoveni
dostatecné kapacity parkovist' a umisténi novych parkovist’ tak, aby uspokojila poptavku
po parkovacich stdni. Soucéasti novych parkoviSt je nejen jejich prostorové feSeni, ale
1 stanoveni standardid tykajici se kvality a poskytovanych sluzeb na parkovistich. Tyto kroky
by mély eliminovat soucasné a budouci problémy s parkovdnim néakladnich vozidel a tim

prispét ke kvalitnéjSimu cestovani a zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PARKOVACICH MIST

V této kapitole je zpracovana analyza parkovist, véetné jejich stavu a poskytovanych
sluzeb. Déle jsou vypocitany ukazatele a dal$i veliCiny, které umoziuji objektivné srovnat

stav na jednotlivych dalnicich.

1.1 Historie a soucasna situace ¢eskych dalnic

Prvni plany na vystavbu déalnice na uzemi tehdej$i Prvni republiky vznikaly
jiz ve 30. letech 20. stoleti. V roce 1938 dochazi k zahdjeni stavby jednotlivych useki
planované délnice. Kvili rychle meénici se politické situaci se nckolikrat méni plany
na trasovani délnic, stavby jsou nékolikrat pozastaveny i1 opét spusStény a téz dochézi
ke zméndm parametrii pro stavbu dalnic. Za zminku stoji, ze pivodni navrhova rychlost
je 160 km/h, coZ je i na dne$ni poméry vysokd rychlost. Po obnoveni Ceskoslovenské
republiky po 2. svétové vdlce se na nasSem tizemi nachdzeji tii nedokoncené dalnice v celkové

délce 188 km, které jsou odsouzeny k zaniku. (1)

V roce 1971 je uveden do provozu prvni usek dalnice D1 na tizemi Ceskoslovenska,
na trase Praha — MiroSovice, ktery méfi 21,3 km. Na konci roku 1980 doslo k pifimému
dalni¢nimu propojeni Brna s Prahou délnici D1 a celkova délka dalni¢ni sité, kterou tvori
dalnice D1 a D2 &ini 222 km. K 1. 11. 2012 &ita dalni¢ni sit’ v Ceské republice (D1, D2, D3,
D5, D8 a D11) dohromady 744 km, coZ je 2%ni podil na celkové délce silni¢ni site, kterd
ma 55 762 km. V tabulce 1.1 je uveden piehled délky jednotlivych délnic a na obrdazku 1.1
je prehled pro aktualni dalni¢ni sit’. Tyto udaje jsou platné k 1. 11. 2012. (1)

Tabulka 1.1 Prehled dalnic a jejich délky

Dalnice Trasa [[):rl:]a
D1 Praha - Brno - Ostrava - Bohumin 346
D2 Brno - Bieclav - Katy 61
D3 Praha - Tabor 17
D5 Praha - Plzen - Rozvadov 151
D8 Praha - Usti nad Labem - Petrovice 82
D11 Praha - Hradec Kralové 87

Celkem 744

Zdroj: (Autor, 1)
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Obrdzek 1.1 Prehled dalnic a rychlostnich silnic v CR Zdroj: (Autor, 1)

1.2 Intenzita nakladni dopravy

r__r

Ceska dalniéni sit ma centrické uspoiadani, kde centrum tvofi hlavni mésto Praha,
ve kterém krom¢ délnice D2 a D3 zacinaji / kon¢i vSechny vybudované Ceské dalnice. Toto
uspofadani postrada paralelni trasovani dalnic (typické v zapadni Evropé€), které by odvedlo
¢ast tranzitni dopravy mimo Prahu, proto je velké procento tranzitni dopravy svedeno
do jednoho uzlu (Praha). Zde dochazi k trasovani nakladni dopravy do dalSich sméra,
coz dokazuje i velka intenzita nakladni dopravy na usecich dalnic v tésném okoli Prahy
(do 20 km), kterd v ptipadé dalnice D1 je az o dvakrat vyssi, nez je primérnd intenzita
na DI v useku Praha - Krométiz. Komplikaci pro fidie a obyvatele je nedostavény okruh

Prahy, ktery by odvedl jiz tak pfetizenou tranzitni dopravu z izemi hlavniho mésta.

Intenzita dopravy ma zdsadni vliv nejen na externi ndklady, které dopadaji
na obyvatele Zijici v blizkosti dalnic a Zivotni prostiedi, ale i na bezpecnost silni¢niho
provozu. Intenzita dopravy souvisi také s poptavkou po parkovacich stani a nabizenych
sluzbach v okoli dalnic. Obecné lze tvrdit, ze ¢im je vyS$i intenzita dopravy, tim roste
poptavka po sluzbéach a parkovacich stani. Trend rostouci intenzity dopravy vSak neni pfimo
umérny s piibyvajicim poctem parkovacich stidni, nebot’ vystavba novych mist ke stani

je technicky 1 finan¢éné€ néro¢nd a neni mozné tak flexibiln€ reagovat na nartst dopravy.
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1.2.1 Faktory ovliviiujici velikost intenzity dopravy

Na velikost intenzity dopravy ma podil mnoho vlivi. Nekteré 1ze popsat konkrétné
a vyjadfit i mozny procentudlni podil, u jinych se jednd o zcela ndhodné jevy, které
dopravy patii vyznamné dopravni uzly, tranzitni doprava, mimotddné dopravni udalosti

a kapacita dalnice.

Vyznamné dopravni uzly — sbihd se zde vice tras, dochazi ke zméné¢ sméru jizdy,
nebo je zde zdroj ¢i cil cesty. V praxi jsou dopravnimi uzly velké kiizovatky, kde se stykaji
vyznamné pozemni komunikace, u kterych intenzita ptekracuje 5 000 vozidel za 24 hodin
(voz/24h). Mésta slouzi vétSinou jako zdroj nebo cil cesty. Dopravnim uzlem jsou
téz primyslové oblasti, logisticka centra a dopravni terminaly, které nemusi byt vzdy soucasti

méstské aglomerace.

Tranzitni doprava — nema v daném tuseku ¢i uzlu zdroj ani cil cesty. Tranzitni
doprava muize byt mistni, vnitrostatni i mezindrodni, zalezi na rozsahu sledovaného tizemi,
pres které tranzitni doprava prochdzi. Na velikosti intenzity nakladni dopravy na ceskych
dalnicich ma vyznamny podil tranzitni mezinarodni doprava, coz je podminéno polohou
Ceské republiky (CR) a jejim pokrytim a trasovanim dalniéni sité, ktera slouzi jako diilezité
spojeni mezi vychodni a zapadni Evropou. Z vychodu smérem na zapad (Némecko)
pies CR tranzituji dopravci ze Slovenska, Mad’arska, Polska, Rumunska, Ukrajiny, Ruska
apod. Zahrani¢ni dopravce do CR laka pfimé dalni¢ni spojeni ze Slovenska &i Polska
(ptes dalnice D1, D2) do Némecka (D5, D8), oproti zdpadni Evropé levnéjsi pohonné hmoty
a piijatelnd cena mytného za uzivani silnic a dalnic. Velky pfirastek intenzity dopravy souvisi

se vstupem Ceské republiky a jinych statd z vychodni Evropy do Evropské Unie.
Mimoradné dopravni udalosti — c¢ast dopravy se piesouva na sledovany usek

z neoc¢ekavanych pficin. Pri¢inou mlze byt dopravni nehoda nebo uzavirka silnice, kdy fidici

hledaji alternativni objizdnou trasu a tim se méni intenzita dopravy na dot¢enych mistech.
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Kapacita pozemni komunikace (dalnice) — maximalni povolena rychlost, pocet
jizdnich pruhti, podélné sklony, smérovani dalnice (smérové oblouky) a stav vozovky. Tyto
faktory ovliviiuji kapacitu pozemni komunikace. Cim v&t$i kapacita, tim je pozemni

komunikace (dalnice) schopna pojmout vyssi intenzitu dopravy.

1.2.2 Intenzita niakladni dopravy na ¢eskych dalnicich

V roce 2010 probéhlo celostatni s¢itani dopravy na dalnicich a vybranych silnicich
na uzemi CR. S&itdni na dalnicich je provedeno zejména z idajii automatickych detektorii
dopravy. Nakladni vozidla jsou rozdélena do 6 kategorii podle:

e uzite¢né hmotnosti,

e vozidla bez ptivésu,

e vozidla s pfivésem,

e druhu ndkladnich vozidel, jejich zkratka a uzZitecnd hmotnost jsou uvedeny

v tabulce 1.2.

Tabulka 1.2 Kategorie nakladnich vozidel

Druh vozidla Uzite€na hmotnost | Zkratka
Lehka nakladni vozidla bez pfivésli i s privésy do 3,5t LN
Stiedni nakladni vozidla bez pfivést 35-10t SN
Stredni nakladni vozidla s privésy 35-10t SNP
Tézka nakladni vozidla bez privést nad 10 t TN
Tézka nakladni vozidla s privésy nad 10 t TNP
Navésové soupravy nakladnich vozidel do 25t NSN

Zdroj: (Autor, 2)
Jelikoz nakladni vozidla jsou rozdélena do 6-ti kategorii, je vhodné znat i skladbu

jednotlivych druhd vozidel a jejich procentudlni podil na ¢eskych dalnicich. Primérny podil

na celé siti dalnic v CR jednotlivych druhii vozidel je znazornén na obrdzku 1.2.
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Podil druhu nakladnich vozidel na dalnicich v CR

B Navésové soupravy
@ Lehka

O Stredni

O Stredni s privésem
B Tézka

B Tézka s privésem

35% 44% 399 17.0%

Obrizek 1.2 Podil druhu nékladnich vozidel na délnicich v CR Zdroj: (Autor, 2)

Na zékladé prezentace vysledkid celostatniho s¢itani dopravy v CR je uréena
priumérna intenzita nakladni dopravy na jednotlivych dalnicich za 24 hodin v pracovnich
dnech (pondéli az patek). Intenzita ndkladnich vozidel je v pracovnich dnech vyssi,
nez je prumérna intenzita za cely tyden, kdy je vtomto priméru zapocitdvana i sobota
a nedé@le, které zkresluji vyslednou intenzitu. O vikendu totiZ plati zakazy jizd nakladnich
vozidel s celkovou hmotnosti nad 7,5 tuny, vétSina fidici cerpa tydenni dobu odpocinku
a proto je tato intenzita vyrazné nizSi neZ v pracovnich dnech. Pro spravné stanoveni
potiebnych parkovacich stani a kapacity parkovist’, které vychazi z intenzity nakladni dopravy
na jednotlivych usecich dalnice, je proto nutné znat intenzitu pii béZném (ptevladajicim)

provozu.

1.2.3 Stanoveni prumérné intenzity nakladni dopravy na dalnici

Sc¢itani dopravy se provadi na jednotlivych usecich dalnice, které jsou ohraniceny
dalniénimi najezdy a vyjezdy. Velikost intenzity dopravy v daném useku zavisi na poctu
vozidel, kterd do sledovaného useku vstupuji z predchoziho useku, a vozidlech, ktera
se ptipoji do dopravniho proudu sledovaného useku na pfedchozim ndjezdu. Pokud se jedna
o vyznamny vyjezd, kde se dalnice kfizi s vyznamnou komunikaci, ¢i je v okoli primyslova
zona nebo vEétsi mésto, intenzita dopravy se v tomto useku vyrazné meéni. Intenzita dopravy
je proto v celé délce dalnice rozdilna na kazdém useku. Piiklad je uveden na obrazku 1.3,

ktery znazorfiuje intenzitu dopravy v obou smérech na jednotlivych scitacich usecich
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dalnice D5. V priloze A jsou zobrazeny intenzity jednotlivych usekli pro vSechny dalnice

(v obou smérech) v CR v piehledovych grafech.

Intenzita nakladni dopravy na usecich dalnice D5
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Obrdzek 1.3 Intenzita nakladni dopravy v obou smérech na dalnici D5 Zdroj: (Autor, 2)

Primérna intenzita dopravy je spocitina podle vzorce (1-1), kde se uvazuje
celkovd suma jednotlivych tseki (i) v kilometrech, nasobené pfislusnou intenzitou
useku (i) pro oba sméry, ktera je vydélena celkovou délkou dalnice. Tim je ziskdna primérna
intenzita nakladni dopravy u celé dalnice jako objektivni ukazatel pro porovnani intenzit

mezi jednotlivymi dalnicemi.

3 L *1
_; i i (1_1)

MI = e
2L
i=1

MI ....primérna intenzita dopravy [voz/24h],

L, .....délka useku i [km],

I.... intenzita dopravy na useku i [voz/24h].

1

V tabulce 1.3 jsou hodnoty primérnych intenzit nédkladni dopravy dle druhu vozidel
a prumérna intenzita nakladni dopravy na jednotlivych dalnicich. Dalnice D1 je rozdélena
do dvou ¢asti, ¢ast Praha — Krométiz (1. — 265. km) a ¢ast Lipnik nad Be¢vou — Ostrava
(298. — 370. km), byvalé oznaceni D47. Mezi témito ¢astmi chybi posledni nedostavéna

etapa, kterd dalnici D1 rozdé€luje na dvé vzajemné separované dalnice, které maji spole¢né
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pouze oznaceni. Intenzita dopravy je na kazdé Casti zcela rozdilnd, a proto by vysledna

primérna intenzita ndkladni dopravy na D1 byla zkreslena.

Tabulka 1.3 Prehled intenzity dopravy na vsech dalnicich [voz/24h]

Dalnice Navésove [ ) opus | stiedni | StFednis | rgzp, [ Te2kas | Celkem
soupravy privésem privésem | dle dalnice
D1: 1. — 265. km 3997 3308 1589 333 380 356 9 962
D1: 298. — 380. km 1108 1 557 917 55 272 87 3997
D2 3 256 1829 964 259 230 276 6 814
D3 1074 866 484 100 180 95 2797
D5 3 568 2063 1048 291 252 310 7 532
D8 2088 1918 1573 174 400 204 6 356
D11 2524 2670 950 216 224 230 6 814
Celkem 17 614 14 211 7 524 1428 1939 1 556 44 272
Zdroj: (Autor, 2)
Grafické znazornéni intenzity nékladni dopravy na jednotlivych dalnicich ilustruje
obrdazek 1.4.
Primérna intenzita nakladni dopravy za 24 hodin
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Obrazek 1.4 Prehled priimérné intenzity nakladni dopravy na dalnicich

Zdroj: (Autor, 2)

Nejvyssi pramérné intenzity nakladni dopravy dosahuje dalnice D1 v useku

Praha — Krométiz (1. — 265. km), jednd se o nejdel$i dalnici spojujici 2 nejvétsi mésta

v v

v CR (Praha, Bmo) a je zde velky podil tranzitni dopravy smérem Slovensko. Nejnizsi

intenzitu ma dalnice D3, coz je zptisobeno tim, Ze se jedna o kratky separovany usek, na ktery
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navazuji pouze silnice 1. tfidy. Dalnice D2, D5, DS, D11 se primérnou intenzitou nakladni

dopravy vyznamné nelisi.

1.3 Parkovaci a odstavné plochy, parkovani

Definice, zakladni pojmy, naplnéni podminek, technické teSeni, prdvni normy,
minimalni rozméry, doporuc¢ené hodnoty a dal§i udaje feSici problematiku parkovani jsou

pfedmétem normy CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. (3)

1.3.1 Zakladni pojmy
Pro spravné pouziti terminologie, chapani zakladnich pojmt a rozdili mezi nimi
je uveden vycet vybranych pojmi podle 3, kromé pojmu ,,odpocivka“, ktera je definovana

podle zdroje (6).

Parkovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace zpravidla

po dobu nakupu, navstévy, zaméestnani, nalozeni nebo vyloZzeni ndkladu.

Odstavovani; dlouhodobé stani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni
komunikace zpravidla v misté bydliste, ptipadné v sidle provozovatele vozidla po dobu,

kdy se vozidlo nepouziva.

Parkovaci stani — plocha ur¢end pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozidla.

Parkovisté — venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose oddélené

od pozemni komunikace, na kterém jsou navrzena jednotliv4 stani.

Parkovaci plocha — prostor ureny pro parkovani vozidel, technické feSeni
odstavnych a parkovacich ploch je stejné.

Odpocivky - pfi dalnicich a rychlostnich silnicich se podle charakteru provozu
buduji odpocivky situované v prostorech mimo kiizovatky a ve vzdjemnych vzdalenostech
nejméné¢ 25 km. V zdkladnim vybaveni odpocivky musi byt parkovaci plochy
pro 25 osobnich vozidel, 10 nakladnich vozidel, 4 autobusy, hygienické zafizeni

s odpovidajici kapacitou a nepfetrzitym celoronim provozem, zdroj vody a elektrického
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proudu, odpocinkové plochy se stoly, lavicemi a nadobami na odpadky. (6)

Na obrazku 1.5 je parkovisté pro ndkladni vozidla na némecké dalnici A6, které

se nachazi u zavodniho okruhu Hockenheim.

Obrdzek 1.5 Parkovisté se stanim pro nakladni vozidla Hockenheim Zdroj: Autor

1.3.2 Soucasna situace parkovani na ¢eskych dalnicich

Na ceské dalnicni siti, ktera ma délku 744 km je celkem 92 parkovist’ s vyhrazenymi
parkovacimi stani, které umoziiuji parkovani a odstaveni ndkladnich vozidel s maximalnimi
pfipustnymi rozméry soupravy. Kapacita parkovacich ploch je na jednotlivych parkovistich

odlisna.

Pro objektivni zjisténi soudasné kapacity parkovacich stani byla z Reditelstvi silnic
a dalnic (RSD) poskytnuta data s piehledem jednotlivych odpocivek a parkovist s uvedenym
poctem vyhrazenych stani pro nakladni automobily. Po analyze vSech parkovist’ dalni¢ni sité
je zjisténo, Ze skutedny polet vyhrazenych stani (VS) je jiny nez z poskytnutych udaji RSD.
Polet VS je v soutasnosti vyssi, nez uvadi RSD. I piesto je kapacita vyhrazenych stani
nizsi, nez je soucasna poptavka po parkovacich stani a proto Fidi¢i parkuji vozidla mimo
vyhrazena stani s ohledem na bezpecnost silni¢niho provozu. Ptfesto, Ze tidi¢i poruSuji
predpisy parkovanim mimo vyhrazend stani, je takové stani tolerovano provozovateli
parkovist’ a Policii CR, nebot’ fidi¢i nemaji moznost zaparkovat (odstavit) vozidlo tak, aby
mohli na své trase Cerpat denni dobu odpocinku. Nasledujici obrdazek 1.6 (D8, parkovisté
Varvazov, smér Praha) ilustruje parkovaci plochy, kde jsou zndzornéna skutecné vyhrazené

plochy ke stani a nevyhrazené plochy ke stani, kde vozidla parkuji.
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Bl Vyhrazena stani pro nakladni vozidla

Il Vyhrazena stani pro autobusy
I Nevyhrazena stani

Obrazek 1.6 Plochy pro parkovani ndkladnich vozidel Zdroj: (Autor, 4)

Jak je patrné z leteckého snimku parkovist¢ Varvazov, Fidi¢i skuteéné vyuZzivaji
nevyhrazené plochy ke stani, ale také i plochu vyhrazenou pro stani autobust. Proto je nutné
pri sbéru dat o kapacité parkovacich ploch pocitat i kapacitu nevyhrazenych ploch
pro stani a plochy ur¢ené ke stani pro osobni vozidla ¢i autobusy, kde je moZnost, Ze fidi¢
nakladniho vozidla zaparkuje. Jen takto je mozné objektivné zjistit, jaky maximalni pocet
nakladnich vozidel na konkrétnim parkovisti ¢i odpocivce zaparkuje a jaka je maximalni

kapacita parkovisté a pridruzenych ploch umoziujici stani nakladnich vozidel.

1.4 Prehled parkovist’ a jejich kapacita podle dalnic

Jelikoz dalnice byly postupné zprovoziovany v rliznych obdobich a casovych
intervalech, je odlisné:

e prostorové feSeni parkovist,

e hustota pokryti,

e kapacita,

e sluzby.
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Je nutné znat presny pocet parkovist’ a polohu s jejich odpovidajici kapacitou
stani pro nakladni vozidla a sluzbami dle jednotlivych dalnic, aby bylo moZné presné
analyzovat soucasnou situaci. Analyza soucasné situace je provedena autorem této prace
a vychazi z:

e materiali poskytnutych z RSD,.

e leteckych snimki,

e nastroje Google Street View,

e schématickych map dalnic z internetového portalu www.ceskedalnice.cz.

Za pomoci téchto prostiedkil jsou spocitana vyhrazena parkovaci stani na vSech
parkovistich a odpo&ivkach na dalnicich v CR pro nikladni vozidla. Dile je odhadnuta
maximalni kapacita parkovisté, kde se bere v ivahu parkoviani mimo vyhrazena stani
pro nakladni vozidla (za ptfedpokladu dodrzeni bezpecnosti silni¢niho provozu), kde nakladni
vozidla pravidelné parkuji. Z analyzy vychazi unikatni k 1. 12. 2012 aktualni ptehled

o parkovani na dalnicich v CR, ktery dle dostupnych prostiedki nebyl doposud zpracovan.

Pro jednoznaé¢nou lokalizaci parkovi$t’ na mapé¢ a vyhledani parkovist’ v tabulkach
jsou zavedeny kody parkovisté. Vyznam kdédu parkovisté je zndzornén na obrazku 1.7.

Kéd parkovisté obsahuje informaci o:
e dalnici, na které se parkovisté nachézi,
e strané, na které je umisténo,

e poloze dle staniceni.

V konkrétnich obrazcich s mapami pokryti parkovist’ (d€leno dle dalnice), jsou pFesné
polohy parkovist’ uréeny pomoci kéodu parkovisté. Konkrétni parkovisté lze vyhledat
v tabulkach uvedené v pfiloze B, kde jsou dalsi rozSifujici informace o jednotlivych
parkovistich. Tyto tabulky podéavaji informace o:

e nazvu parkoviste,

e piesném staniCent,

poctu vyhrazenych mist ke stani,

maximalnim poctu vozidel,

sluzbach.
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Cislo Stanigeni
dalnice Strans
umisteni
Obrazek 1.7 Kod parkovisté Zdroj: Autor

Koéd parkovist¢ na obrdzku 1.7 naznacuje, ze parkoviSté se nachazi na dalnici
D2, je umisténo na pravé stran¢ (od pocatku stanic¢eni) a nachdzi se na 31. kilometru stanic¢eni
délnice. Tyto 3 udaje slouzi k jednozna¢né lokalizaci jakéhokoliv parkovisté na délnicich
v CR a vyhledani informaci o parkovisti v tabulkach. V tabulce 1.4 jsou uvedeny rozifujici
informace uvedeného parkovisté, které jsou soucasti prilohy B. U sluzeb znamena

P parkoviste, ,,J« teplé jidlo a LGS« Cerpaci stanice.

Tabulka 1.4 Rozsirujici informace pro parkovisté

Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kod Pocet Maximalni .
...~ | Nazev parkovisté | Staniceni|vyhrazenych pocet Sluzby CSs
parkovisté . .
stani vozidel
2P31 Starovicky 31,5 11 13 P,J,CS| Benzina

Zdroj: (Autor, 4)

V nasledujicich ¢astech kapitoly 1.4 jsou uvedeny jednotlivé dalnice a mapy
s pokrytim parkovist’. U kazdé dalnice je pak tabulka obsahujici idaje o celkovém stavu

parkovist, jejich kapacité pro nékladni vozidla a dal§imi ukazateli.

1.4.1 Dalnice D1

Délnice D1 je separoviana na 2 dasti, které rozd€luje nedostavénd cast mezi
na obou stranich dalnice celkem 43 parkovist, které disponuji kapacitou
583 vyhrazenych stani. V tseku Lipnik n. Becvou-Bohumin (298. — 370. km)
je 6 parkovist’ o kapacité 240 stani se symetrickym umisténim. Symetrické umisténi
znamena, ze parkoviSté se nachdzeji na stejném staniCeni v kazdém sméru (proti sobg).

Schéma polohy parkovist je na obrazku 1.8.
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Obrdzek 1.8 Poloha parkovist na ddlnici D1 Zdroj: (Autor, 4)

Z obrazku je patrné, Ze dalnice D1 v prvni ¢asti disponuje hustym pokrytim parkovist'.
Prumérna kapacita je 13 vozidel, coz je na souCasnou intenzitu dopravy nevyhovujici.
Nova c¢ast D1 (byvala D47) disponuje pouze 6 parkovisti o primérné kapacité
40 vyhrazenych stani nakladnich vozidel. Primérna kapacita parkovisté je uvedena

v tabulce 1.5.

Tabulka 1.5 Celkova kapacita parkovist na dalnici D1

. ... .| Vzdalenost O O
- Pocet Maximalni . Prumérna | Prumérna
- o Pocet . - mezi . .
Obé strany dalnice .« | vyhrazenych| pocet .... | kapacita | Intenzita
parkovist - . parkovisti v x
stani vozidel [km] parkovisté | [Voz/24h]
D1: 1. — 265. km 43 583 800 12,4 13 9 962
D1: 298. — 380. km 6 240 368 27,33 40 3997

1.4.2 Dalnice D2

Zdroj: (Autor, 2, 4)

Tranzitni tah z Brna (ndvaznost na D1) na hranice se Slovenskem. Na D2 se nachazi

celkem 8 parkovist’ o celkové kapacité 189 stani.

je na obrazku 1.9.
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Obrazek 1.9 Poloha parkovist na dalnici D2 Zdroj: (Autor, 4)

Primérna kapacita parkovist’ je 24 vyhrazenych stani pro nakladni vozidla

pii primémé vzdalenosti 16,27 km mezi parkovisti. Dal$i ukazatele jsou uvedeny

v tabulce 1.6.

Tabulka 1.6 Celkova kapacita parkovist na dalnici D2

Obé stran Pocet Pocet Maximalni| Vzdalenost Primérna | Primérna
dalnice y arkovist vyhrazenych pocet | mezi parkovisti| kapacita Intenzita
P stani vozidel [km] parkovisté | [Voz/24h]

D2 8 189 274 16,27 24 6 814

Zdroj: (Autor, 2, 4)

1.4.3 Dalnice D3

Dalnice D3 je zcela separovany usek dalnice, ktery nenavazuje na Zadnou jinou
dalnici nebo rychlostni silnici. Parkovisté¢ jsou dostavéna, chybi zde cerpaci stanice
a jsou v soucasnosti uzaviena. Pifedpokladané otevieni je do roku 2013. Kapacita téchto
parkovist’ je zapocitana do celkového piehledu, nebot’ by nebylo dalnici D3 mozné srovnavat.

Situace je znadzornéna na obrdazku 1.10.
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Obrdzek 1.10 Poloha parkovist na dalnici D3 Zdroj: (Autor, 4)

Na dalnici o délce 17 km je na kazdé stran¢ jedno parkovisté, které disponuje

kapacitou 41 stani pro ndkladni vozidla. Vzdalenost mezi parkovisti zde neni uvedena,

protoze se v kazdém sméru nachdzi pouze jedno parkoviste, viz tabulka 1.7.

Tabulka 1.7 Celkova kapacita parkovist na dalnici D3

Obé& stran Pocet Pocet Maximalni | Vzdalenost Primérna | Primérna
dalnice y arkovist vyhrazenych pocet mezi parkovisti | kapacita Intenzita
P stani vozidel [km] parkovisté | [Voz/24h]

D3 2 82 82 - 41 2797

1.4.4 Dalnice DS

Zdroj: (Autor, 2, 4)

Tato dalnice spojuje hlavni mésto Praha s krajskym méstem Plzen, dale vede na zapad

k hrani¢nimu piechod Rozvadov. Mezi Prahou a Plzni ma velkou vahu regionalni doprava,

v iseku Plzen — Rozvadov se jedna zejména o tranzitni dopravu smérujici do Némecka.

Na dalnici D5 je celkem 19 parkovist’, které nabizeji kapacitu 712 vyhrazenych stini

pro nakladni vozidla, coz odpovida nejvétsi kapacité parkovacich mist vSech dalnic. Poloha

parkovist’ je na obrazku 1.11.
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Obrazek 1.11 Poloha parkovist na dalnici D5
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Dalnice

pozitivné ovliviiuji parkovisté na hrani¢nim pfechodu Rozvadov, které maji na kazdé strané

kapacitu 130 vyhrazenych stani. Z tabulky 1.5 je ziejmé, ze pii pomérné vysoké intenzité

D5

v délce

151

km nabizi

)

parkovisté

pramérné

po

nakladni dopravy je zde velky pocet parkovacich mist v pfepoctu na jeden kilometr dalnice.

Tabulka 1.8 Celkovd kapacita parkovist na dalnici D5

Obé stran Pocet Pocet Maximalni Vzdalenost Primérna | Pramérna
dalnice y arkovist vyhrazenych pocet mezi parkovisti | kapacita Intenzita
P stani vozidel [km] parkovisté | [Voz/24h]

D5 19 712 858 16,3 38 7 532

kazdych

16 km, kde priumérna kapacita parkovisté je 38 vyhrazenych stani. Tuto vysokou kapacitu

Zdroj: (Autor, 2, 4)

1.4.5 Dalnice D8

Dalnice D8 spojujici hlavni mésto s krajskym méstem Usti nad Labem, dale vede
do Némecka pies hrani¢ni piechod Petrovice. Usek Lovosice — Usti nad Labem neni
dostavén. Délnice méa v useku Praha — Lovosice regiondlni a tranzitni vyznam. V useku
Usti nad Labem — hrani¢ni piechod Petrovice je dominantni tranzitni doprava.
Na dalnici D8 v délce 82 km je celkem 6 parkovist’ (obrdzek 1.12), které maji celkovou

kapacitu 134 stani pro nakladni vozidla.
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Obrazek 1.12 Poloha parkovist na dalnici D8

Zdroj: (Autor, 4)

Na dalnici D8 jsou parkovi§té v priméru po 27,3 km a jejich primérna kapacita
je 23 vyhrazenych stani. Je zde symetrické umisténi. Tato dalnice ma nejmensi hustotu

parkovacich mist na jeden kilometr délnice, jak je uvedeno v tabulce 1.9.

31



Tabulka 1.9 Celkova kapacita parkovist na dalnici D8

Obé stran Pocet Pocet Maximalni Vzdalenost Primérna | Primérna
dalnice y arkovist vyhrazenych pocet mezi parkovisti | kapacita Intenzita
P stani vozidel [km] parkovisté | [Voz/24h]

D8 6 134 193 27,33 35 6 356

Zdroj: (Autor, 2, 4)

1.4.6 Dalnice D11

Tato dalnice vede z Prahy na vychod pifes Podébrady, konci pred krajskym méstem
Hradec Kralové. Tato délnice nevede na hrani¢ni pfechod, pfesto je jeji vyznam regiondlni
1 tranzitni. Na 87 km se nachazi v obou smérech celkem 8 parkovist’, jak je zndzornéno
na obrazku 1.13. Celkova Kkapacita vSech parkovist je 275 vyhrazenych stani

pro nakladni vozidla.
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Obrdzek 1.13 Poloha parkovist na dalnici D11 Zdroj: (Autor, 4)

Parkovisté je primérné po kazdych 21,7 km a je zde symetrické uspotfadani. Primérna

kapacita jednoho parkovisté ¢ini 35 stani. V tabulce 10 jsou zobrazeny dalsi ukazatele.

Tabulka 1.10 Celkova kapacita parkovist na ddlnici D11

Obé strany Pocet hPocet' . Maxu:natlnl Vz_dale'r(los_tvt_ Pkrume!'tna I'-I‘rttjmel_':la
dalnice parkovit vyhrazenyc poce mezi parkovisti apacita ntenzita
stani vozidel [km] parkovisté | [Voz/24h]

D11 8 275 310 21,75 3,16 6 814

32

Zdroj: (Autor, 2, 4)




1.5 Celkovy prehled a hodnoceni parkovist’

Na zdklad€ analyzy a z ni ziskanych ukazatelli pro jednotlivé délnice lze globalné
posoudit soucasny stav a rozdily mezi jednotlivymi dalnicemi, ziskat piehled o kapacitach
parkovist’ a pokryti v zavislosti na intenzit¢ dopravy. Dale je nutné stanovit ukazatele, podle
kterych je mozné objektivné hodnotit jednotlivé dalnice a stanovit néstroj pro celkové

hodnoceni.

1.5.1 Kapacita parkovist’

Prehled kapacity parkovist’ pro jednotlivé dalnice je uveden v tabulce 1.11. Zde jsou

zobrazeny souhrnné kapacity v obou smérech dalnic.

Tabulka 1.11 Prehled celkové kapacity stani na vSech dalnicich

Dalnice @ | poget | Pocet stani Vyh':;’z‘;‘;‘wh Maximalni
obé strany parkovist’ dle RSD .. pocet vozidel
[km] stani
D1: 1. — 265. km 265 43 386 583 800
D1: 298. — 380. km 82 6 ? 240 268
D2 61 8 156 189 274
D3 17 2 ? 82 82
D5 151 19 521 712 858
D8 82 6 69 134 193
D11 87 8 116 275 310
Celkem 744 92 1248 2225 2 855

Zdroj: (Autor, 4, 5)

Na ceskych dalnicich je dohromady 92 parkovist’ a odpocivek, které umoziuji stani
nakladnim vozidlim. RSD uvadi celkovy podet na viech parkovistich 1 248 stani. Skute¢ny
pocet stani k 1. 12. 2012 pro nékladni vozidla je na vSech parkoviStich 2 215 vyhrazenych
stani, které i tak svoji kapacitou nevyhovuji. Pfi predpokladu vyuziti maximalni pfipustné
kapacity parkovisté, kde nékladni vozidla parkuji mimo vyhrazend mista, je potom celkova
maximalni kapacita 2 855 stani. To je 0 29 % vice neZ pocet vyhrazenych stani. Graficky

ptehled je uveden na obrdzku 1.14.
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Kapacita parkovacich ploch pro nakladni vozidla

Pocet stani
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Obrdazek 1.14 Kapacita parkovacich ploch

1.5.2 DalSi ukazatele porovnani parkovani na dalnicich

Zdroj: (Autor, 4, 5)

Ze zjisténych kapacit 1ze porovnat ukazatele mezi jednotlivymi dalnicemi a stanovit

primérnou hodnotu ukazateli za vSechny dalnice. Dulezité ukazatelé pro objektivni

srovnani jsou:

e primérny pocet vyhrazenych mist ke stdni na 1 km dalnice (na obou stranéch)

to je pramérna kapacita [stani/km],

e primérna vzdalenost mezi parkovisti [km],

e primérnd intenzita nakladni dopravy na dalnici [voz/24h].

V tabulce 1.12 jsou zobrazeny hodnoty jednotlivych ukazatelli pro kazdou dalnici

zvlast véetné stanoveni prumérnych hodnot ukazatell za celou dalni¢ni sit’.

Tabulka 1.12 Ukazatele pro jednotlivé ddlnice

0b¢'=: st_rany Délka dalnice Pramérna vzgivél_enost mezi F::;gi:tnaa F;:‘Ltlgezri'raa

dalnice [km] parkovisti [km] [stanilkm] | [voz/24 h]
D1: 1. —265. km 265 12,39 2,2 9 962
D1: 298. — 380. km 82 27,33 2,93 3997
D2 61 16,27 3,10 6 814
D3 17 17,00 4,82 2797
D5 151 16,30 4,72 7 532
D8 82 27,33 1,63 6 356
D11 87 21,75 3,16 6 814
celkem 744 16,23 2,92 7 627
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Ukazatele v tabulce vykazuji velké rozdily mezi hodnotami ukazateli
pro jednotlivé dalnice. Jsou zde velké odchylky v primérné vzdalenosti mezi parkovisti,
kde se vzdalenosti pohybuji v intervalu 12,39 az 27,33 km, pfi¢emz primérnd hodnota
je 16,23 km. Pocet vyhrazenych parkovacich stani na 1 km dalnice se pro vSechny dalnice
pohybuje vrozmezi 1,63 az 4,82 stani/km (viz obrdzek 1.15), s primérnou hodnotou

2,92 stani/km.

Pramérny pocet parkovacich stani na 1 km dalnice (obé strany)

7
6
5 .
B Prumérny pocet
4 parkovacich stani
3 na 1 km dalnice
2 (obé strany)
1
0
i
o
Q o
>
Obrdzek 1.15 Prehled parkovacich stani na 1 km dalnice Zdroj: (Autor, 4)

1.5.3 Pomér kapacity stani dle strany dalnice

Pocet parkovist’ a piislusna kapacita parkovacich ploch neni na kazdé strané délnice
vzdy stejnd. ParkoviSté nemusi byt vZdy symetricky umisténa. I v piipadé, Ze jsou
dvé parkovisté symetricky umisténa, mohou mit rozdilnou kapacitu, nebot’ usporadani
ploch a objektid parkovisté nemusi byt stejné symetricky uspofadano, jako u parkovisté
na opacné strané dalnice. Zavisi na provozovatelich parkovist, jaky pocet stani vyhradi
pro osobni vozidla, nadkladni vozidla a autobusy, vzdy vSak musi dodrzet ustanoveni dané
normou CSN 73 6056 a Vyhlaskou 104/1997Sb. Pocet vyhrazenych mist je odlisny dle strany
dalnic, ktery je ovlivnén:

e silnéjSim smérem dopravniho proudu,

e geografickymi podminkami,

e finan¢nimi prostredky,

e vlastniky a provozovateli parkovist,

e ctapami vystavby,

e ochrannymi pasmy vodnich zdroja apod.
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Na Obrazku 1.16 je znazornén pomér kapacity parkovacich ploch dle strany dalnice.

Pomér poctu parkovacich stani na kilometr dle strany dalnice

3.0
25
2.0
stani/km 1.5 -
1.0
0.5 -
0.0 -

@ Leva strana

O Prava strana

Obrdzek 1.16 Pomeér parkovacich stani dle strany dalnice Zdroj: (Autor, 4)

Shodny pocet parkovacich stdni na obou strandch déalnice je pouze u délnic
D1: 298. —380. km a dalnice D3.

1.6 Sluzby na parkovistich v CR

Z celkového poctu 92 parkovist’ a odpocivek, které se nachazi na dalnicich, nabizeji
vSechna vyhrazena parkovaci stani pro nakladni vozidla. VSechna parkovisté, nachazejici
se na dalnici jsou oznacena informac¢ni znackou, na které je nazev parkovisté¢ a informace
o sluzbach, které jsou na parkovisti dostupné. Na obrazku 1.17 je informacni znacka

parkoviste.

Ujezd u Prihonic

[P Y

Obrdzek 1.17 Informacni znacka Zdroj: (Autor, 1)
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Na vétsin€ parkovistich u ¢eskych dalnic je soucasti parkovisté Cerpaci stanice, ktera
krom& mozZnosti nacerpani pohonnych hmot umoziuje fidi¢im vyuzit toalety a nakoupit

zékladni potieby, coz patii mezi vyhody Ceskych parkovist’ u délnic.

1.6.1 Cerpaci stanice

Cerpaci stanice pohonnych hmot je na 72 parkovistich, coZ je 78%ni podil. Vyhody
parkovist’ s Cerpaci stanici jsou:

e toalety a hygienické zafizeni,

e prodejna s potfebnym sortimentem,

e obcerstveni, bistro,

e prodej dalni¢nich zndmek, sméndrna.

A dalsi sluzby, jako je poskytovani bezdratového piipojeni k internetu Wi-Fi,

bankomat pro vybér hotovosti aj.

V CR provozuje k 1. 12. 2012 &erpaci stanice na dalnicich celkem 7 obchodnich
subjekti, které maji rtizné procento zastoupeni i rozsah nabizenych sluzeb. Nejcastéji
je mozné potkat na Ceskych délnicich Cerpaci stanice provozované firmou Benzina, kterad
ma na dalnicich v CR dohromady 20 &erpacich stanic, coz odpovida podilu 27,8 %.

Jednotlivy podil vSech provozovatelli Cerpacich stanic na dalnicich je uveden na obrazku 1.18.

Podil ¢erpacich stanic
25.0%
O Benzina
22,29 @ Shell
<% 'oomw
O Agip
@ Luk Oil
27.8% O Esso
@ Pap Oil
2.8% 28% 429 15.3%
Obrdzek 1.18 Podil cerpacich stanic dle provozovatele Zdroj: (Autor, 4)
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1.6.2 Stravovani

Moznost stravovani je v restauracich, hostincich, motelech, bistrech a na Cerpacich
stanicich, které se nachazeji ptimo na parkovisti. Z celkového poctu 92 parkovist’ je:
e 52 parkovist’ nabizi teplou stravu,
e 14 parkovist’ nabizi obcCerstveni v podobé¢ teplého bufetu,

r_r wr

e 16 parkovist’ nenabizi Zadné stravovani.

1.6.3 Informace béhem jizdy

V Ceskych podminkach jsou fidi¢i informovani o parkovistich a zakladnich sluzbach
az v tésné blizkosti parkovisté (cca 2000 m pied parkovistém). Informacni znacky navic
informuyji fidi¢e pouze o tom, Ze se blizi k parkovisti, které nabizi:

e Cerpaci stanici,

e restauraci ¢i jinym stravovaci zafizend,

motely,

toaletu,

® Servis.

Tyto informace vSak nepodévaji rozsifujici udaje o tom, jaké konkrétni sluZzby jsou
dostupné. Ridic¢e zajimaji informace o tom, zda je moZnost se na parkovisti osprchovat, pouzit

socialni zafizeni, zda je dostupné ptipojeni k internetu aj.

V ceskych podminkéch je absence hlidanych parkovist’ v tésné blizkosti dalnic. Tato
parkovisté jsou zejména specialitou Némecka, kde jsou oznacovana jako ,,Autohof*.
Parkovisté jsou za poplatek (7 — 15 Euro), hliddna kamerovym systémem a oplocena. Jejich
kapacita je ve vétSin¢ ptipadi vzdy plné vyuzita a jsou vyhledavéna fidi¢i i ze stfedni
a vychodni Evropy. Déale v CR chybi parkoviité bez &erpacich stanic, ktera by zdarma

poskytovala socialni zatizeni.
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1.7 Hodnoceni analyzy soucasného stavu parkovacich ploch

Na zéklad¢ vysledkli analyzy vSech parkovist a celkovém porovndni mezi vSemi

dalnicemi v CR jsou popsana pozitiva a negativa parkovani u ¢eskych dalnic.

1.7.1 Pozitiva soucasného stavu parkovacich ploch

1.7.2

Mezi pozitivni stranky soucasného stavu parkovacich ploch patii:

vSechna parkovisté na ceskych délnicich poskytuji vyhrazena stdni pro ndkladni
automobily,

u 78 % parkovist’ je soucasti Cerpaci stanice, kterda nabizi zdzemi pro dalsi sluzby
fidi¢tm,

Ceské dalnice D1 a D5 spojuji vychodni a zapadni hranice statu souvislym dalni¢nim
spojenim (kolem Prahy rychlostni silnici),

72 % parkovist’ nabizi fidicim teplou stravu,

vSechna parkovisté jsou zdarma.

Negativa soucasného stavu parkovacich ploch

Mezi negativa soucasného stavu parkovacich ploch patii:

rozdilné pokryti jednotlivych déalnic parkovisti v zavislosti na intenzit¢ dopravy,
nedostatecnd kapacita mist k stani — fidi¢i musi stat mimo vyhrazend mista ke stani,
absence parkovist bez Cerpacich stanic se socidlnim zafizenim,

velké rozdily v poctu vyhrazenych parkovacich stdni pro ndkladni vozidla
na jednotlivych dalnicich,

chybi informace pro fidice, které by vcas informovaly o poloze parkovist

a poskytovanych sluzbach,

nepomér v poctu parkovist’ a jejich kapacité na jednotlivych stranach délnice,
absence Truckstopti a hlidanych parkovist,
fidic¢i se neciti na ¢eskych parkovistich bezpec¢né,

nabidka parkovacich mist nepokryva poptavku.
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1.8 Dilci zavér

V této kapitole je analyzovana soucasna situace tykajici se intenzity nakladni dopravy
na Ceskych délnicich. Dale v ramci této kapitoly je zpracovan piehled o vSech parkovistich
na ¢eskych dalnicich, jejich ptehled, kapacita a piesnd lokace parkovist pomoci zavedeného
kédu parkovisté. Kromé samotné charakteristiky jednotlivych parkovist’ a jejich lokace jsou

uvedeny také ukazatele, které umozni srovnani kvality parkovéani v rdmci kazdé dalnice.
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2 NAVRHY NA ROZMISTENI A KAPACITU PARKOVACICH
PLOCH PRO POKRYTI SOUCASNE A PREDPOKLADANE
POPTAVKY

Tato kapitola se zabyva tvorbou modelu poptavky po parkovacich stani, na ceskych
dalnicich. Podle vypocitané poptavky je mozné urcit useky dalnic, které maji nizsi kapacitu
parkovist’ neZ je pozadovand poptavka a vytvofit navrhy na umisténi novych parkovist

s ptisluSnou kapacitou tak, aby byla uspokojena poptavka na zdklad¢ stanovenych kriterii.

2.1 Stanoveni doby vyuziti maximalni kapacity parkovisté

Pro zjisténi potiebné kapacity parkoviste¢ a vypocet poctu chybéjicich stani
je nutné stanovit dobu, kdy je parkovisté¢ vyuzito v maximalni mife. Z dotaznikt, tykajicich
se denni doby odpocinku na parkovitich u dalnic v CR (piiloha C), které vyplnilo
30 respondentil (profesiondlni fidi¢i nakladnich vozidel) je zifejmé, kdy maji fidi¢i problém

najit volné parkovaci stani. Podil jednotlivych odpovédi je na obrdzku 2.1.

Mate problém najit volné parkovaci stani?

O Nemam

@ Ano, vzdy

@ Ano, ale po 17. hodiné

0 Ano, pokud je patecni
zakaz jizdy

Obrazek 2.1 Doba, kdy ridici maji problém zaparkovat Zdroj: Autor

Z uvedeného prizkumu vyplyva, ze celkem 63 % Fidi¢i ma problém zaparkovat

po 17. hodiné (20 % fidich, kteti vzdy nemohou zaparkovat, nemohou zaparkovat
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téz 1 po 17. hoding). AvSak 27 % respondentt, ktefi nemaji problém s volnymi parkovacimi
stanimi, vSak nemusi vyuzivat k denni dob& odpocinku parkovisté u dalnic (mohou Cerpat
odpocinek vsidle firmy ¢i na nakladce/vykladce). Lze tedy usoudit, Ze nedostatecna

kapacita parkovacich stani vznika po 17. hodiné.

Nafrizeni (ES) €. 561/2006

Stupent vyuziti parkovacich stani na parkovistich je zavisly na konkrétni hodiné dne,
jednotlivych dnech v tydnu, ale také i na konkrétnim mésici v roce. Ridi¢i vozidel s celkovou
hmotnosti nad 3,5 tuny musi dodrzovat pracovni rezim {idi¢i a osadek podle

Natrizeni (ES) €. 561/2006. Toto nafizeni upravuje:

e maximalni dobu fizeni (4,5 h),
e denni dobu fizeni (9 h, dvakréat do tydne 10 h),
e tydenni dobu fizeni (56 h) a dobu fizeni ve dvou tydnech (90 h).

S maximélnimi dobami fizeni téZ souvisi 1 minimalni doba odpocinku a piestavky.
Po 4,5 hodinach jizdy je fidi¢ povinen dodrZet pfestdvku min. 45 min, kterou miize rozdélit
do dvou kratSich ptestavek na 15 a 30 min. Po denni dobé fizeni (9 h nebo 10 h) musi zah4jit
denni dobu odpocinku, ktera je 11 hodin a tfikrat v tydnu je mozno zkréatit na 9 hodin
(denni doba odpocinku musi skon¢it do 24 hodin od zahdjeni plovouciho dne).
Po vycerpani maximalni tydenni doby fizeni nebo po uplynulych 6-ti plovoucich dnech
v tydnu je fidi¢ povinen Cerpat tydenni dobu odpocinku v délce 45 hodin, kterou miize
zkratit na 24 hodin. Zkracenou dobu tydenniho odpocinku muize fidi¢ mit pouze jednou
ve dvou po sobé jdoucich tydnech. U vSech dob Fizeni se jednd o maximalni doby,

u piestavek o minimalni doby. Ridi¢ tak mtiZe bez problému &erpat i del§i dobu odpo&inku.

Z Natizeni (ES) ¢. 561/2006 1ze usoudit, ze v pribéhu pracovni doby Fidic¢a (doba
mezi dvéma dennimi doby odpocinku) je €etnost vyuziti parkovacich stani k prestavkam
fidica (velké procento téchto fidi¢t netravi denni dobu odpocinku ve vozidle) vyssi,
neZ ve vefernich hodinach, kdy tidi¢i ¢erpaji denni dobu odpocinku. VSichni fidi¢i s vozidly
o celkové hmotnosti vyssi nez 3,5 tuny, musi dodrzovat piestavky a proto je v prubéhu dne
(mezi 8. — 17. h) zvySena poptavka po volnych stani nez ve vecernich hodindch. Avsak
z praxe je znamo, ze i pres zvySenou Cetnost poptavky se parkovisté vétSinou nenaplni

do maximalni kapacity, nebot’ prestavka trva zpravidla v intervalu 15 — 45 minut a doba
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obsazeni parkovaciho stani je tak kratSi, nez ve vecernich hodinach. Proto je mozné
na jednom parkovacim stani obslouZit vice fidict za dany Casovy usek, ktefi se na parkovisti
vystiidaji. Jak z prizkumu fidica vyplyva, problémy s kapacitou parkovisté nastavaji
po 17. hodiné, kdy roste potfeba zahajit denni dobu odpocCinku u ftidict, kteti ji travi
ve vozidle. Denni doba odpocinku trva minimalné 9 hodin, coZ prodluZuje dobu obsazeni
parkovaciho stani a snizuje tak pravdépodobnost, ze fidi¢i, ktefi zahajuji denni dobu
odpocinku pozdéji, naleznou volné stani k zaparkovani (vétSina tidici konéi pracovni dobu

ve vecernich hodinach).

2.2 Priuzkum vyuziti kapacity parkovist’

Na zakladé predpokladu, ze nedostatecna kapacita mist ke stani, vznika ve vecernich
hodinach pracovnich dnti, byl proveden prizkum na parkovisti Vrbova Lhota, které
se nachazi na 36. km dalnice D11 ve sméru Praha. Prizkum byl proveden v pondéli 18. 2.
2013. Pondéli je zvoleno z divodu, Ze se predpokladd zvySena poptavka po parkovacich
stani, oproti jinych dnim v tydnu, nebot’ vétSina fidi¢i zacina pracovni tyden v pondéli
a je zde velkd Cast tranzitni dopravy, kterd mifi do zapadni Evropy. Na tomto parkovisti
je sledovan pocet prijizdéjicich a odjizd€jicich nakladnich vozidel a pfiristek nakladnich
vozidel na parkovi§ti v 5-ti minutovych intervalech. Cas méfeni je proveden mezi
17:30 — 20:15 h. Vychozi stav v 17:30 je 39 obsazenych stani ndkladnimi vozidly
z celkového poctu 73 vyhrazenych stani. Na obrdzku 2.2 je znazornéno, jak se ve sledovaném
case méni stupent vyuziti kapacity parkovisté. Pfirlistek poctu nédkladnich vozidel v Case

méteni je v priloze D.

Vyuziti kapacity parkovisté ve sledovaném ¢ase

120
100

80
Pocet nakladnich

vozidel 60
40

20

Il Pocet nakladnich
vozidel

= Poéet vyhrazenych
stani

S O P O NN O OSSN QO © O O O
5H° W 6% Q¥ N Q0 a0 W % O ‘b'bk‘)Q\
RSO IUC AR LRIt

cas

Obrazek 2.2 Stupen vyuziti parkovisté po 17. hodiné Zdroj: Autor
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Z grafu na obrazku 2.2 je patrné, Ze po 19. hodiné je parkovisté vyuzito na 100 %
a dalsi vozidla tak parkuji mimo vyhrazena stani. V kapitole 1 je maximalni kapacita tohoto
parkovist¢ odhadnuta na 77 vozidel, avSak diky ohleduplnosti fidi¢i a stani
1 na nevyhrazenych mistech v blizkosti Cerpaci stanice, tento pocet ve 20:15 hodin
je 96 vozidel a da se predpokladat, ze tento se tento pocet jiz vyrazné nezvySi. VéEtsina fidica
v pondé€li zacind pracovni den a tyden v rannich hodinach, a dle Natizeni (ES) 561/2006
je standardni denni vykon fidice 13 hodin. Pokud fidi¢ za¢ina svij pracovni reZim v 7:00 rano
a nehodla zkracovat denni dobu odpocinku, musi nejpozdéji do 20:00 hodin zahgjit denni

dobu odpocinku.

Pruzkum ostatnich parkovist’ na dalnici D11

Po stanoveni doby, kdy jsou parkovisté vyuzita v nejvysSim stupni, bylo provedeno
dalsi scitani nékladnich vozidel na vSech parkovistich délnice D11, a to ve stejny den, jako
na parkovisti Vrbova Lhota (v ¢ase 21:00 — 22:30 h). Dale tento prizkum umoZzni stanoveni
koeficientu poptavky. Celkovy pocet nakladnich vozidel na jednotlivych parkovistich dalnice

D11 je v tabulce 2.1.

Tabulka 2.1 VyuZiti parkovist na dalnici D11

smér Praha
staniceni [km] parkovisté Pocet vyhrazenych stani | Naméreny pocet
81 Osice 30 20
36 Vrbova Lhota 73 96
20 Bfistvi 14 16
3 Horni Pocernice 20 44
smér Hradec Kralové
stani¢eni [km] parkovisté Pocet vyhrazenych stani | Naméreny pocet
3 Horni Pocernice 23 44
20 Bristvi 14 15
36 Vrbova Lhota 69 52

Zdroj: Autor

2.3 Stanoveni koeficientu poptavky

Koeficient poptavky, je predpokladany rist velikosti poptavky po parkovacim stani
jednoho vozidla v zavislosti na ujetych kilometrech. Tento koeficient ndsobeny intenzitou

dopravy v jednotlivych usecich, udava procento vozidel, které z celkového poctu vozidel,
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které projedou sledovanym tsekem za 24 h, vyvolaji poptavku po parkovacim stani, ktera
roste umérn¢ s kazdym ujetym kilometrem. Koeficient je mozné vypocitat na zakladé:

e znamého poctu parkujicich vozidel,

e délce useku, na kterém je znamy pocet parkujicich vozidel,

e primérné intenzité dopravy na sledovaném useku.

Dle provedeného prizkumu je mozné ziskat tyto vstupni hodnoty a vypocitat hodnotu
koeficientu na zakladé znamych hodnot z tabulky 2.1 a primérné intenzity nakladni dopravy.
Pti prizkumu se zjistilo, Ze na parkovisti je v 97 % podil nésledujici:

® naveésove soupravy,

o t¢zkd nékladni vozidla s pfivésem

e stredné tézka vozidla s piivésem.

V kapitole 1 je uvedena intenzita nakladni dopravy pro vSechny kategorie (dle s¢itani
dopravy) ndkladnich vozidel, avSak v jednotlivych usecich délnic, se pomér vSech
nikladnich vozidel a kategorie nakladnich vozidel vyuZzivajici parkovisté k denni dobé
odpocinku, méni. To by zkreslovalo poptavkovou funkci a proto je dale uzivana intenzita
dopravy navésovych souprav, tézkych ndkladnich vozidel s pfivésem a stiedné tézkych
vozidel s piivésem. Ostatni kategorie (dle sc¢itdni dopravy) vozidel maji na parkovani
zanedbatelny vliv. Koeficient poptavky se vypocita dle vzorce 2-1. Vychozi hodnoty pro

vypocet ziskané z prizkumu jsou v tabulce 2.2.

Tabulka 2.2 Vstupni hodnoty pro vypocet koeficientu poptavky

Celkovy pocet vozidel (Y) | Celkova vzdalenost [km] (X) | Primérna Intenzita [voz/24h] (PI)
171 69 3767

Zdroj: Autor

Pti zndmé hodnoté vstupnich proménnych je mozné spocitat hodnotu koeficientu
poptavky, podle kterého je mozné dale vytvorit model poptavky, ktery je zavisly na intenzité

nakladnich vozidel a koeficientu poptavky.
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kp="".
X Pl

(2-1)

KP.. koeficient poptavky [stani/km],
Y.......pocet vozidel [-],
X......vzdalenost [km],

PI......intenzita sledovanych vozidel [voz/24h].

Po dosazeni a vypoctu je hodnota koeficientu poptavky (KP) 0.00065 [voz/km]. Tento
koeficient je vychozi proménnou, na zakladé¢ které se modeluje poptavka po parkovacich stani

na dalnicich. Hodnota koeficientu poptavky je stejna pro vSechny délnice.

2.4 Modelovani poptavky po parkovacich stani

Pro modelovani poptavky po parkovacich stani je vhodné vyuzit linedrni algebru,
a poptavku modelovat pomoci linearnich funkei. Pribéhem linearnich funkei jsou pfimky,
proto je jednoduché urcit funkéni hodnoty a stanovit omezujici podminky. Poptivka
je rostouci funkce v zavislosti na ujeté vzdalenosti a funk¢éni hodnotou je pocet
poptavanych stani. Tyto zavislosti pak umoznuji jednoduché vykresleni pomoci grafi
linearnich funkei, kde Ize jednoduSe pomoci pribc¢hu linedrni funkce urcit vlastnosti

poptavky. Linedrni funkce se d4 zapsat smérnicovym tvarem ptimky, dle vzorce 2-2.

y=k-x+gq (2-2)

y...funkéni hodnota — velikost poptavky v x [stani]
X... stani¢eni — konkrétni kilometr dalnice [km]
k... smérnice pifimky; k > 0 — rostouci funkce [-]
q

... posun piimky; g > 0 — celé ptimka posunuta o hodnotu ¢ [-]

2.4.1 Teoreticka poptavka

Na zdkladé znamého koeficientu poptavky a smérnicového tvaru primky,

lze sestavit linearni funkce, které¢ simuluji poptavku po parkovacich stani v jednotlivych
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usecich dalnic. Pfedpokladem je, Ze teoreticka poptavka zahrnuje potiebu ridici, kteti
chtgji zastavit na nejbliz§im parkovisti a fidi¢i, ktefi maji potfebu zastavit aZ na dalSich
parkovistich se v této poptavce nezohlednuji. Je nutné definovat zakladni omezujici

podminky, které zajisti spravné modelovani poptavky:

e smérnice piimky k, v useku n, je koeficient poptavky (KP) nésobeny intenzitou
dopravy (ID) useku n; k = KP - ID

e u teoretické poptavky je vzdy g = 0

e na zacatku délnice, kam vozidla vstupuji je poptavka nulova X = 0,

o teoretickd poptavka je vzdy rostouci funkce (f), u které se méni velikost piirtistku
y v zavislosti na ujeté vzdalenosti x, dle intenzity dopravy v useku n,

e vmisté¢ x, kde se nachdzi nejbliz8i parkovisté, dojde k uspokojeni poptavky,
a na zacatku dal$iho kilometru x je y = 0; funkce roste opét od nuly,

o velikost poptavky v jednotlivych usecich muze byt vétsi nez je kapacita parkoviste.

Z téchto podminek vyplyva, Ze teoretickd poptavka je velikost poptavky mezi
mezilehlymi parkovisti, a zacatkem délnice a prvnim parkovistém. Teoretickd poptavka
podava informaci o tom, kolik vozidel v zavislosti na intenzité dopravy vyvolava potiebu
parkovani na sledovaném tseku mezi jednotlivymi parkovisti. Se zménou intenzity dopravy

dochazi ke zméné riistu poptavkové funkce, pfi které mohou nastat dva piipady:

e intenzita dopravy na nasledujicim useku vzroste — od tohoto mista se méni
smérnice primky, pfirtistky na dalSich kilometrech jsou vétsi, potieba zaparkovat
roste rychleji v zavislosti na ujeté vzdalenosti x,

¢ intenzita dopravy na nasledujicim tseku klesne — dojde ke skokovému poklesu
poptavky v misté poklesu intenzity dopravy, ktery je dan pomérem intenzita
nového useku / intenzita pfedchoziho useku, nasobeny hodnotou velikosti poptavky
pfed poklesem intenzity. PFirustky jsou od tohoto mista mensi. Pokud
by na nasledujicim useku intenzita dopravy klesla na 0, je od tohoto mista dale

nulové poptavka bez ohledu na to, jak velka byla poptavka do tohoto mista.

Pro ilustraci fungovani modelovani teoretické poptavky v zéavislosti na ménici
se intenzit¢ dopravy je na obrazku 2.3 znazornéna funkce teoretické poptavky. Tato poptavka
ma smérnici k =1 do 10. km, kde je hodnota poptavky 10 stani. Od dal$iho kilometru vzroste

intenzita na dvojndsobek, pfirGstky poptavky jsou dvojndsobné, po deseti kilometrech
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je na 20. km hodnota poptavky 30 stani (na deseti kilometrech poptavka vzrostla o 20 stani).
Na nésledujicim kilometru klesne intenzita dopravy na polovinu, hodnota poptavky

se o polovinu snizi (15 stani) a dale jsou pfirastky poptavky rovny jedné na kazdém

kilometru.
Pocet stani Teoreticka poptavka
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Obrdazek 2.3 Ukazkovy model teoretické poptavky Zdroj: Autor

PrestoZe vychozi intenzita dopravy vychazi ze s¢itani dopravy v roce 2010, vstupni
hodnoty pro vypocet koeficientu poptiavky jsou naméfeny k 18. 2. 2013. Vysledny
koeficient je proto upraveny pro hodnoty intenzity dopravy z roku 2010, které slouzi
pro stanoveni procentudlni zmény velikosti intenzity dopravy v jednotlivych tsecich. Proto
v dalSich vypoctech lze uvadénou intenzitu dopravy povaZovat za soucasnou, nebot’
velikost této intenzity nasobend koeficientem poptdvky vykazuje soucasné hodnoty

poptavky, coz je stézejni daj pro feSeni problematiky.

Pro ptiklad: pokud by se soucasna intenzita dopravy oproti roku 2010 zdvojnésobila,
a koeficient se vypocital z aktudlni intenzity (vzorec 2-1), bude hodnota koeficientu poptavky
polovi¢ni. Zarovein vsak je koeficient nasobeny dvojnasobnou soucasnou intenzitou dopravy

a podava tak stejnou hodnotu velikosti poptavky.

2.4.2 Neuspokojena poptavka

Teoreticka poptavka zacind vzdy v kazdém useku od nuly (mezi dvémi mezilehlymi
parkovisti nebo zacatku / konci dalnice a parkovistém). Jednd se pouze o matematickou
funkci, kterd vypovida o tom, jak velkd poptavka vznikd v konkrétnim tuseku, bez ohledu
na to, zda je zcela uspokojena, nebo je uspokojena na predchozim parkovisti. V praxi vSak

toto neni dostacujici model. Pokud Fidi¢ nenajde volné parkovaci stani, jeho potieba
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nezanikda, nebot' fidiCova potieba zahdjit denni dobu odpocinku stile trva. Proto
neuspokojena poptavka na predchozim parkovisti vyvoliava zvySenou poptavku na dalsi
parkovisté, ktera se rovna velikosti teoretické poptavky a neuspokojené poptavky

z predchoziho parkovisté.

Samotnd funkce neuspokojené poptavky (pocet fidicd, ktefi na daném parkovisti
nenasli volné stani), ma vSak Klesajici pribéh linearni funkce (f). Pfi vzniku neuspokojené
poptavky je ptedpoklad, Ze doba do konce jizdy Fidi¢i, ma rovnomérné rozdéleni
v intervalu (0 — 30 minut) se stfedni hodnotou 15 minut. U vétSiny idici vznikne potieba
zaparkovat do 30 minut pifed koncem doby fizeni (pokud nestavi z diivodu zdroje / cile
cesty v okoli apod.). Proto velikost neuspokojené poptavky, linearné klesa na kazdém
ujetém kilometru o 2,5 %, zplvodni velikosti neuspokojené poptavky (odvozeno

od primérné rychlosti 80 km/h).

Pro priklad: v useku, kde je parkovisté s maximalni kapacitou 20 stani, vznikne
poptavka o velikosti 60 vozidel. Na tomto parkovisti tak vznikd neuspokojend poptavka
40 vozidel a na kazdém wujetém kilometru ve sméru dal§iho parkovisté, kde dojde
k uspokojeni poptavky, klesne o 2,5 %, coz odpovidd poklesu 1 vozidla na kilometr.
Po 20 km je tak pocet vozidel, které maji potiebu zaparkovat 20 (polovicni)
a po 40 km neuspokojend poptavka zanika uplné, nebot vypr§i 30 — minutovy interval
fidi¢tm, ktefi na parkovisti, kde vznikla neuspokojend poptavka, méli nejdelsi (30 minutovy)

¢as na zaparkovani, kdy pfedpokladali, Ze do této doby najdou volné parkovaci stani.

Co se stane s vozidly, u kterych zanikne poptavka? Potieba zaparkovat nezanikne
tim, Ze nedojde k uspokojeni potieby neboli poptavky. Ve skutecnosti tyto vozidla
uspokoji poptavku jinde, nez na sledovanych dalni¢nich parkovistich a to zejména:

e v oblasti primyslovych zon,

e U restauraci, moteld, hostincu,

e na parkovistich u silnic niz$i kategorie, aj.

U velké ¢asti 1idict zanika sledovana poptavka tim, ze dalsi parkovisté na dalnici

neni jiz na jejich trase a proto sjedou z dalnice ve sméru své cilové trasy a hledaji parkovani
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na této nesledované trase. Proto lze tvrdit, Ze z pohledu sledovaného problému parkovani

na dalnicich, dochazi k zaniku poptavky.

2.4.3 Predpokladana poptavka

Predpokladand poptavka je poptavka, kterd svymi vlastnostmi simuluje skutecné
chovani Fidi¢a a podava tak informaci o tom, jaka je velikost poptavky na jednotlivych
usecich mezi parkovisti a jak velky je poptavany pocet stani na konkrétnim parkovisti.
Proto je vhodné modelovat piedpokladanou poptavku, ktera zahrnuje teoretickou
i neuspokojenou poptavku a dalsi zavislosti. Pifedpokladana poptdvka se modeluje opét
v linearnich zavislostech a ma nasledujici vlastnosti, které jsou odvozeny z prizkumu

a praxe:

e vSechna parkovisté v okoli Prahy do vzdalenosti 10 km jsou vyuzita do maximalni
kapacity,

e vpiipadé veétSi poptavky, nez je kapacita parkovisté, se parkovisté zaplni
do maximalni kapacity,

¢ neuspokojend poptavka vyvola zvySenou poptavku na dalsi parkoviste,

e Velikost neuspokojené poptavky klesne linedrné¢ po kazdém ujetém kilometru
0 2,5 % z ptedchozi hodnoty,

e neuspokojend poptavka vzniklad z nedostatku mist na parkovisti, se sCitd s existujici
neuspokojenou poptavkou z predchozich parkovist,

e v pfipadé, ze parkovisté ma dostate¢nou kapacitu a uspokoji i neuspokojenou
poptavku z predchozich parkovist, zanika neuspokojena poptavka a v dalsim useku

je predpokladand poptavka totozna s teoretickou poptavkou.

2.4.4 Zasady modelovani poptavky

Na zakladé znamé charakteristiky jednotlivych poptavek a proménnych, které
je ovlivilyji, je mozné sestavit model poptavky pro jednotlivé dalnice. Sestaveni modelu

poptavky je ndrocny proces, nebot’ je nutné pocitat hodnotu poptavky v kazdém kilometru
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dalnice a to zvlast pro kazdy smér. Pii modelovani poptavky je mnoho faktord, které je nutno

sledovat. Modelovani poptavky ovliviiuje:

poloha jednotlivych parkovist,

kapacita parkovist’ — vyhrazeny pocet stani a maximalni kapacita parkoviste,

koeficient poptavky — konstanta pro vSechny dalnice,

intenzita dopravy a zni vychazejici teoreticka poptavka,

neuspokojend poptavka — vznikd, pokud teoreticka poptavka je vétsi nez maximalni
kapacita parkoviste,

e piedpokladand poptavka — teoretickd poptavka + neuspokojena poptavka,

e maximalni kapacita je veétSi nez predpoklddand poptadvka; dochdzi k zaniku

neuspokojené poptavky (pokud existuje).

Ze znadmych veli¢in je mozné vytvorit model poptivky a jeji uspokojeni
pro jednotlivé dalnice (D1, D2, D5, D8, D11). Dalnice D3 se z pohledu FeSeni poptavky
nemodeluje, nebot v soucasné situaci neni na tomto kratkém tuseku co optimalizovat.
U kazdé dalnice je nutné vytvofit model poptavky pro kazdy smér zvlast’, nebot’ intenzita
dopravy je z kazdého sméru rozdilna a téz je i rozdilna poloha, pocet a kapacita parkovist’
na jednotlivych stranach dalnice. Vypocet modelu jednotlivych poptavek pro jednotlivé
dalnice je proveden v programu MS Excel, ktery je v priloze E. Ukézka vypoctu v MS Excel
je na obrazku 2.4. Kazdy model poptavky mé pro ndzornost graficky vystup, v podobé grafu
vytvofeného v MS Excel. Tento graf s modelem poptavky pro dalnici D5 je uveden

na obrazku 2.5.

Model poptavky D5 - smér Praha
km PoFe’t Max: Koeficient | Intenzita Smérnice | Pfiristky Ru's t PrirGastky Ru,s t Teore't icka Predpok'ladana
stani kapacita poptavky poptavky | poptavka poptavka
151 130 130 0.00065 3624 2.36 1 2.36 2.36 2.36 25.00
150 130 130 0.00065 3624 2.36 2 4.71 4.71 50.00 50.00
149 78 94 0.00065 3624 2.36 1 2.36 2.36 2.36 2.36
148 78 94 0.00065 3624 2.36 2 4.71 4.71 4.71 4.71
147 78 94 0.00065 3624 2.36 3 7.07 7.07 7.07 7.07
146 78 94 0.00065 3624 2.36 4 9.42 9.42 9.42 9.42
145 78 94 0.00065 3624 2.36 5 11.78 11.78 11.78 11.78
144 78 94 0.00065 2496 1.62 8 1 9.73 9.73 9.73 9.73
143 78 94 0.00065 2496 1.62 2 11.36 11.36 11.36 11.36
142 78 94 0.00065 2496 1.62 3 12.98 12.98 12.98 12.98
141 78 94 0.00065 2496 1.62 4 14.60 14.60 14.60 14.60
140 78 94 0.00065 2496 1.62 5 16.22 16.22 16.22 17.00
139 15 15 0.00065 2496 1.62 1 1.62 1.62 1.62 1.62
138 15 15 0.00065 2496 1.62 2 3.24 3.24 3.24 3.24
137 15 15 0.00065 2496 1.62 3 4.87 4.87 4.87 4.87
136 15 15 0.00065 2695 1.75 1 6.62 6.62 6.62 6.62
135 15 15 0.00065 2695 1.75 2 8.37 8.37 8.37 8.37
134 15 15 0.00065 2695 1.75 3 10.12 10.12 10.12 10.12
133 15 15 0.00065 2695 1.75 4 11.87 11.87 11.87 11.87
132 15 15 0.00065 2695 1.75 5 13.63 13.63 13.63 13.63
131 15 15 0.00065 2695 1.75 6 15.38 15.38 15.38 15.38
120 15 £V~ L.0000L0 2000 L~ Z L 12 1242 L 12 1242
Obrazek 2.4 Ukdzka vypoctu poptavek v MS Excel Zdroj: Autor
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Pii modelovani je krokem, kdy se méni funkce f jednotlivych poptavek, 1 kilometr
dalnice. Pro kazdy kilometr je pak spocitdn narast poptavky oproti pfedchozimu kroku (km),

kdy narist poptavky stoupa do mista, kde se nachazi parkoviste.

Poget stani Model poptavky D5 - smér Praha
140
120 {}
100 | = Teoreticka poptavka
80 1 Podet stani
60 7 * — = Max. kapacita
40 i ‘[’— _’." _‘ v Pfedpokladana poptavka
o Wi b —
0 L T T T R
151 143 135 127 119 111 103 95 87 79 71 63 55 47 39 31 23 15 7
Stani¢eni [km]

Obrdzek 2.5 Ukdzka grafického zpracovani poptavky v MS Excel Zdroj: Autor

2.5 Stanoveni Kriterii pro optimalizaci stavajiciho stavu parkovist’

Pfi znamém modelu poptavky je mozné analyzovat a navrhnout Kritéria
k optimalizaci soucasného stavu. Optimalizaci v pripadé parkovist’ je zvySeni kapacity
vyhrazenych stini a maximalni kapacity v mistech na jednotlivych usecich, kde soucasna
kapacita parkovist’ nevyhovuje velikosti poptavky. Zvysit kapacitu na jednotlivych usecich
1ze zejména:

e zménou uspofadani parkovacich stani na parkovisti,

e rozsifenim parkovisté,

e vystavbou novych parkovist'.

Zménou usporadani parkovacich stani neni moZzné dosahnout efektivniho
rozSifeni kapacity. Pokud je parkovist¢ vyuzivdno do maximalni kapacity, bude daile

vyuzivano do maximalni kapacity i po zméné usporadani stani a vysledny pocet vozidel

na parkovisti se tak vyznamné nezméni.

Mnoho parkovist' postavenych u ceskych délnic neposkytuji moZnost rozSireni
kapacity parkovisté tak, aby kapacitné vyhovovalo dané poptavce. RozSifeni je totiz
realné pouze ve sméru od dalnice a nikoliv ve sméru délnice, coz je omezeno

pripojovacimi a odpojovaci pruhy k danému parkovisti.
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Prijatelnou moZnosti je vystavba novych parkovi§t’ v usecich, kde je velka
neuspokojena poptavka. Nova parkovisté jsou sice finanéné nakladnéjsi, nez ptredchozi
moznosti, poskytnout vSak zazemi pro velky pocet Fidi¢i. Pro uspokojeni poptavky jsou

mozné 2 alternativy reSeni:

e vybudovat velky pocet mensich parkovist' v mistech, kde dochazi k neuspokojeni
poptavky,
e vybudovat mensi pocet velkych parkovist, kterd zachyti kumulovanou

neuspokojenou poptavku.

Vhodnym feSenim je vybudovani mensiho poctu parkovist s velkou kapacitou
stani. Tato varianta je vyhodnéjsi z hlediska finan¢nich naklada na vystavbu i zpracovani

uzemnich plani a vykupu pozemkd.

Pro optimalizaci poctu parkovacich stani a umisténi parkovist' je nutné stanovit

Kkritéria, kterym musi nov¢ optimalizovana varianta vyhovovat:

e nové parkovisté je umisténo do useku mezi dvéma stavajicimi parkovisti nebo
zacatek / konec délnice a stavajici parkoviste,

e puvodni teoreticka poptavka mezi dvéma stavajicimi parkovisti je rozdélena
na dvé nové teoretické poptavky - poptavku mezi pfedchozim a novym
parkovistém, a poptavku mezi novym a nasledujicim parkovistém,

e nové parkoviSt¢ musi mit kapacitu vyhrazenych stani takovou, kterd uspokoji
celou predpokladanou poptavku (véetné neuspokojené),

e vybudované nové parkovisté snizi poptavku na predchozich parkovistich
do vzdalenosti 20 km o 15 % a u nésledujicich parkovist’ do 20 km sniZi poptavku
na tyto parkovisté o 20 %,

e pocet vozidel, o kterd se snizi poptavka na predchozich a nasledujicich parkovistich
se presune na nové parkovisté,

o fidici, ktefi chtéji zastavit na vyhrazeném stani, musi najit volné vyhrazené stani
do 40 km jejich jizdy od vzniku pozadavku,

e nové¢ vybudované parkovist¢ nesmi vyvolat uplnou ztratu poptavky
na puvodnich parkovistich,

e kapacita novych parkovist’ nesmi byt nadhodnocena.
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Na zédklad¢ zminénych kriterii je mozné optimalizovat soucasny stav a navrhnout
umisténi novych parkovist’ s pfislusnou kapacitou. V dalSich ¢astech prace, kde jsou
optimalizovana parkovisté a jejich pocet na jednotlivych dalnicich, navrhy vychazi

ze zadanych Kritérii, ktera musi byt splnéna.

2.6 Predpokladany vyvoj poptavky po parkovacich stani
ve vyhledovém obdobi

Pti stanoveni optimélniho poctu parkovist, jejich rozmisténi a kapacité€ je nutné pocitat
s vyhledovou poptavkou na priStich 20 let, kterou ovlivni vyvoj intenzity nakladni
dopravy na dalnicich. Nelze navrhnout optimalizaci pro soucasny stav a po n¢kolika letech
zjistit, Ze navrh je z dlouhodobého pohledu nevyhovujici, a stavét tak nova parkoviste.
Néklady na vystavbu parkovisté se z hlediska ndkladd pohybuji v fadech desitek miliénd K¢.
Vyvoj intenzity nakladni dopravy v pfistich 20-ti letech 1ze odhadnout z:

e prognézy vyvojovych koeficientl intenzity dopravy, které zpracovava pro CR firma
EDIP s.r.o. v technickych podminkéch - TP 225,
e Dopravni politiky Ceské republiky a Evropské Unie (Bil4 kniha).

2.6.1 Koeficient prognozy dopravy

Dle vyvojovych Kkoeficienti prognoézy intenzity dopravy tézkych vozidel
na dalnicich Ize vypocitat koeficient ristu intenzity tézkych vozidel na dalnicich
pro rok 2033 podle vzorce 2-3. Jelikoz koeficienty vyvoje intenzity dle TP 225 jsou pro kazdy
nasledujici rok vétsi nez v predchozim, vypocet je proveden pro vychozi rok 2013

a vyhledovy rok 2033. (8)

_ke

kv =
ko

2-3)

kv .. .koeficient prognézy dopravy [-],
ky .. .koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok [-],

ko .. .koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok [-].
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Dle TP 225 je hodnota k, pro rok 2033 rovna 1,32 a hodnota ko (vychozi rok 2013)
1,03. Po dosazeni a vypoctu je vysledny koeficient prognézy dopravy 1,281. Z toho
vyplyva, Ze by v roce 2033 m¢éla byt intenzita dopravy tézkych vozidel o 28,1 % vétsi, nez
je vsoucasném roce 2013. Tato prognoza rustu intenzity dopravy tézkych vozidel
je pouzitelnd za predpokladu rovnomérného riistu izemniho rozvoje. Tento vysledek je vSak
zcela v rozporu s dopravni politikou Evropské Unie (Bila kniha), kterd m4 mezi svymi

cily naopak snizit podil silni¢ni ndkladni ptepravy. (9)

2.6.2 Dopravni politika EU a CR

Vychodiskem pro dopravni politiku Evropské unie je ,,Bila kniha - Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systtmu ucinné vyuZzivajictho zdroje“, kde se v kapitole ,2.5. Deset cili
pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuzivajici zdroji: referenéni hodnoty
pro dosazeni cile sniZzeni emisi sklenikovych plyni o 60 % ,, uvadi, jako tieti cil:
»30 % silni¢ni prepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 pievedeno na
jiné druhy dopravy, jako napf. na zelezni¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt
vice nez 50 %. Napomoci by tomu mély 1 ¢inné a zelené koridory pro nakladni dopravu.

Splnéni tohoto cile si rovnéz vyzada zavedeni vhodné infrastruktury.* (9)

Rovnéz ,DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBi 2014 - 2020
S VYHLEDEM DO ROKU 2050“ vychazejici znavrhi Bilé knihy, se v kapitole
»4.2.3 Nakladni doprava dle principu komodality“ uvadi, Ze ptepravy nad 300 km
je vhodné ze silni¢ni dopravy prevést na jiné druhy dopravy a to predevSim z diivodu
bezpecnosti a dopadu na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel. Déle v kapitole ,,5.4 Monitoring
a navrh indikatora pro sledovani u¢innosti opati‘eni, plan hodnoceni a plan Fizeni zmén*“
je pak na zaklad¢ kapitoly ,,4.2.3* podil piepravniho objemu v Zelezni¢ni a vodni dopravé
na celkovém objemu nékladni dopravy u pteprav nad 300 km, vycislen na 45 % k roku 2017,
a 50 % kroku 2020, kdy vroce 2011 tento podil ¢inil 41 %. Z toho vyplyva, Ze podil
silni¢nich preprav nad 300 km klesne do roku 2020 zhruba o0 9 %. (10)

Na zakladé dopravni politiky CR a Evropské Unie vyplyva, Ze je snaha, aby podil
silni¢ni prepravy (zejména nad 300 km) klesal. Nelze jednoznacné urcit, o kolik klesne

nebo vzroste intenzita dopravy tézkych ndkladnich vozidel v piistich letech. Vzhledem
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k dlouhodobé trvajici ekonomické krizi dochéazi k poklesu hrubého domaciho produktu
(HDP), zahrani¢ni investofi v poslednich letech neinvestuji tolik kapitalu, jako tomu bylo
v predeslych letech a téZ 1 objem produkce neroste, spiSe naopak. Podil zahrani¢nich
dopravctl, ktefi tranzituji pies CR do zapadni Evropy, se ustalil a neda se ¢ekat vyznamny
narlst tranzitni dopravy. Mnoho ¢eskych dopravci zkrachovalo, nebo ma stale existencni
Trend z minulych let, kdy silniéni nakladni doprava (vnitrostatni 1 mezindrodni)
v CR zazivala velky vzriist, coZ je spojeno padem Zelezné opony a vstupem novych statd
do Evropské unie, je jiz minulosti. Z téchto faktort Ize usoudit, Ze intenzita ndkladni dopravy
a tim 1 poptavka po parkovacich stani ve vyhledovém obdobi nevzroste nad stanovenou
mez ve vychozim obdobi, tedy vroce 2013. Proto lze piFi optimalizaci vychazet

ze soucasné poptavky, ktera by tak méla pokryt budouci poptavku az do roku 2033.

2.7 Optimalizace soucasného stavu a lokace navrh umisténi parkovist’

Podle modelu poptavky (teoretické, predpoklddané) po parkovacich stani je mozné
uskutec¢nit optimalizaci soucasného stavu, za splnéni podminek optimalizace
v podkapitole 2.5. pro jednotlivé déalnice a jejich sméry. Navrzena lokace novych parkovist
je orientacni, neni jiz blize zkoumdano, zda je vystavba na konkrétnim kilometru redlna
z hlediska geografickych podminek aj. Jednd se tak o lokaci, ktera vyhovuje z hlediska
matematického modelu. Pii realizaci je pak nutné zkoumat i vizudln¢ konkrétni mista

a pfipadné upravit polohu parkovisté tak, aby byla stavba redlnd a finanéné€ dostupna.

2.7.1 Dalnice D2

Smér Breclav

Parkovisté na 17. a 31. km délnice nepokryvaji svoji kapacitou predpokladanou
poptavku a proto se neuspokojend poptavka trva az do parkovisté na 45. km, kde dochazi
k uspokojeni celé predpokladané poptdvky. Neni zde splnéno kritérium, ze fidi¢ musi
do 40 km vzdalenosti nalézt volné vyhrazené stani, proto je nutné umistit nové parkovisté
do tuseku, kde dojde k uspokojeni poptavky do 40 km od prvniho parkovisté, kde vznikla
neuspokojend poptavka. Po lokaci nového parkovisté o kapacité 50 stani dojde k plnému
uspokojeni poptavky a poklesu poctu vozidel na nasledujicim parkovisti. Soucasné situace

a situace po optimalizaci je na obrazku 2.6.
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Podet stani Model poptavky D2 - smér Breclav
80
60 —— Teoreticka poptavka
40 Pocet stani
= = Max. kapacita
| A - £ P <
20 v ‘ Predpokladana poptavka
1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52 55 58 61
Stanic¢eni [km]
Pocet stani Model poptavky po optimalizaci D2 - smér Breclav
80
60 ﬂ —_—— = == —— Teoreticka poptavka
40 Pocet stani
= = Max. kapacita
20 Predpokladana poptavka
0 — — - T T — T — T
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Obrdzek 2.6 Optimalizace stavu na dalnici D2 smér Breclav Zdroj: Autor
Smér Brno

Parkovisté na 17. km disponuje maximalni kapacitou pouze 17 stami, za timto
parkoviStém neni Zadné dal§i parkovisté, které by ptipadnou neuspokojenou poptavku
uspokojilo. Z tohoto dlivodu je na 25. km umisténo parkovisté s kapacitou 60 vyhrazenych
stani, které pokryje poptavku v celém useku a snizi poptavku na dalsi parkovisté. Situace

je na obrazku 2.7.
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Obrdzek 2.7 Optimalizace stavu na dalnici D2 smér Brno Zdroj: Autor

Porovnanim ukazateld pro jednotlivé sméry je mozné zjistit, jak se zméni pocet
vyhrazenych stani, maximalni kapacita, pocet uspokojenych vozidel a pocet vozidel mimo

vyhrazena stani. Tyto hodnoty jsou v tabulce 2.3.

Tabulka 2.3 Porovndni ukazatelii po optimalizaci D2

smér Breclav Brno
stav Vychozi | Optimalizovany | Vychozi | Optimalizovany
Vyhrazenych stani 67 117 122 182
Maximalni kapacita 132 182 142 202
Uspokojenych vozidel 129 145 102 156
Vozidel mimo vyhrazena stani 62 31 12 8
Zdroj: Autor

Optimalizaci parkovi$t na déalnici D2 vzroste pocet vyhrazenych stani o 110
na celkovy pocet 299 vyhrazenych stani v obou smérech. Pocet vozidel, ktera stoji mimo
vyhrazena stani, klesne o 35 vozidel. Pocdet uspokojenych vozidel vzroste na 301,

kdy ve vychozim stavu je 231 uspokojenych vozidel.
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2.7.2 Dalnice D5

Smér Rozvadov

Pfi analyze soucasného stavu v kapitole 1, disponuje dalnice D5 nejvétSim poctem
vyhrazenych stani na km dalnice. Toto Cislo je vSak zkresleno velkokapacitnimi parkovisti
na hrani¢nim ptechodu Rozvadov, kterd tak zkresluji vysledny ukazatel. Na dalnici
D5 ve sméru Rozvadov je vhodné vybudovat 2 nova parkovisté, kazdé o kapacité 60 stani,
a to na 20. km a 116. km. Déle je vhodné rozsirit kapacitu parkovisté na 83. kilometru
z puvodnich 53 stani na 70 stani, nebot’ toto parkovisté disponuje velkou plochou a malym

stupném vyuZziti této plochy parkovacimi stanimi. Situace je na obrazku 2.8.
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Obrdzek 2.8 Optimalizace stavu na dalnici D5 smér Rozvadov Zdroj: Autor

Smér Praha

Ve sméru Praha je vhodné pro pokryti neuspokojené poptavky vybudovat 3 nova
parkovisté. Na 110. km a 68. km je kapacita novych parkovist’ stanovena na 60 stani, nové
parkovisté¢ na 28. km pak disponuje kapacitou 40 stani. Vybudovanim téchto parkovist
se splni podminka, Ze po 40 km jizdy délnice je mozné zaparkovat na volném vyhrazeném

stani. Situace je na obrazku 2.9.
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Obrdazek 2.9 Optimalizace stavu na dalnici D5 smér Praha Zdroj: Autor

Porovnanim ukazateld pro jednotlivé sméry je mozné zjistit, jak se zméni pocet
vyhrazenych stani, maximalni kapacita, pocet uspokojenych vozidel a pocet vozidel mimo

vyhrazena stani. Tyto hodnoty jsou v tabulce 2.4.

Tabulka 2.4 Porovndni ukazatelii po optimalizaci D5

smér Rozvadov Praha

stav Vychozi | Optimalizovany | Vychozi | Optimalizovany
Vyhrazenych stani 334 481 378 538
Maximalni kapacita 415 545 457 617
Uspokojenych vozidel 304 398 300 419
Vozidel mimo vyhrazena stani 81 45 63 40

Zdroj: Autor

Optimalizaci parkovist na dalnici D5 vzroste pocet vyhrazenych stani
0 307 na celkovy pocet 1019 vyhrazenych stani v obou smérech. Pocet vozidel, kterd stoji
mimo vyhrazend stani, klesne o 59 vozidel. Pocet uspokojenych vozidel stoupne na 817,

kdy ve vychozim stavu je 604 uspokojenych vozidel.
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2.7.3 Dalnice D8

Smér Petrovice

Stavajici stav jsou 3 parkovisté. Mezi prvnim a druhym parkovi§tém dochazi k ristu
poptavky nad uroven maximalni kapacity nasledujiciho parkovisté, ktera klesne vlivem
vyrazného poklesu intenzity dopravy a poptavka na druhém parkovisti je tak pokryta
maximalni kapacitou parkovisté. Je vhodné umistit parkovisté do mista pied poklesem
poptavky (27. km o kapacité 45 stani), avSak nesmi dojit k tomu, aby nasledujici parkoviste

zustalo vyuzité v malé mife. Situace pred a po umisténi nového parkovisté je na obrdzku 2.10.
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Obrazek 2.10 Optimalizace stavu na dalnici D8 smér Petrovice Zdroj: Autor

Smér Praha

Ve smeéru se nachazeji 3 parkovisté. Prvni parkovisté je vyuzivano tidi¢i, kteti jedou
z Némecka, parkovisté¢ je vyuzivano témef do maximaélni kapacity, vystavba nového
parkovisté¢ pied timto parkovistém je =z geografického hlediska neredlnd. Pted tfetim
parkovistém opét dochazi k velkému poklesu poptavky, kdy poptavka pred poklesem neni
uspokojena. Resenim je umisténi nového parkovisté o kapacité 40 vyhrazenych stani

na 24. km. Situace je na obrdzku 2.11.
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Obrdazek 2.11 Optimalizace stavu na dalnici D8 smér Praha Zdroj: Autor

Porovnanim ukazateld pro jednotlivé sméry je mozné zjistit, jak se zméni pocet
vyhrazenych stani, maximalni kapacita, pocet uspokojenych vozidel a pocet vozidel mimo

vyhrazena stani. Tyto hodnoty jsou v fabulce 2.5.

Tabulka 2.5 Porovndni ukazatelii po optimalizaci D8

smér Petrovice Praha

stav Vychozi | Optimalizovany | Vychozi | Optimalizovany
Vyhrazenych stani 71 116 63 103
Maximalni kapacita 102 147 91 131
Uspokojenych vozidel 89 114 84 118
Vozidel mimo vyhrazena stani 18 6 21 13

Zdroj: Autor

Optimalizaci parkovist’ na dalnici D8 vzroste pocet vyhrazenych stani o 85 na celkovy
pocet 219 vyhrazenych stani v obou smérech. Pocet vozidel, které stoji mimo vyhrazena stani,
klesne o 20 vozidel. Pocet uspokojenych vozidel stoupne na 232, kdy ve vychozim stavu

je 173 uspokojenych vozidel.
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2.7.4 Dalnice D11

Smér Hradec Kralové

Ve sméru Hradec Kréalové se nachazi 3 parkovisté, 4. parkovisté Osice
na 81. km je postaveno, ale neni zatim zpiistupnéné. Mezi parkovistém na 36. kilometru
a 81. km je opét velka poptavka, ktera klesne vlivem velkého poklesu intenzity nakladni
dopravy, a proto neni tak uspokojena. Je vhodné umistit parkoviSté na 61. km, které
uspokoji vzniklou poptavku pred jejim vyraznym poklesem. Kapacita nového parkovisté

je 60 stani. Situace je na obrdzku 2.12.
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Obrazek 2.12 Optimalizace stavu na dalnici D11 smér Hradec Kralové Zdroj: Autor

Smér Praha

Ve sméru Praha dochéazi ktvorbé neuspokojené poptavky, za parkovistém
na 36. km, coz mé za nasledek vyuziti posledniho do maximalni kapacity, kterd je vice
nez dvojnasobnd, proti poctu vyhrazenych stani. Nové parkovisté na 27. km o kapacité
50 stani snizi poptavku na nasledujici parkovisté, které tak uspokoji piedpokladanou
poptavku, coz se promitne i niz§im poctem vozidel na poslednim parkovisti. Situace

je na obrazku 2.13.
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Model poptavky D11 - smér Praha
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Obrdzek 2.13 Optimalizace stavu na dalnici D11 smér Praha Zdroj: Autor

Porovnanim ukazatelli pro jednotlivé sméry je mozné zjistit, jak se zméni pocet
vyhrazenych stani, maximalni kapacita, pocet uspokojenych vozidel a pocet vozidel mimo

vyhrazena stani. Tyto hodnoty jsou v tabulce 2.6.

Tabulka 2.6 Porovndni ukazatelit po optimalizaci D11

smér Hradec Kralové Praha

stav Vychozi | Optimalizovany | Vychozi | Optimalizovany
Vyhrazenych stani 138 198 137 187
Maximalni kapacita 163 223 203 253
Uspokojenych vozidel 127 176 181 196
Vozidel mimo vyhrazena stani 22 22 54 24

Zdroj: Autor

Optimalizaci parkovist na dalnici D11 vzroste pocet vyhrazenych stani o 110
na celkovy pocet 385 vyhrazenych stani v obou smérech. Pocet vozidel, kterd stoji mimo
vyhrazend stani, klesne o 30 vozidel. Pocet uspokojenych vozidel stoupne na 372,

kdy ve vychozim stavu je 308 uspokojenych vozidel.
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2.7.5 Dalnice D1

Protoze teoretickd poptavka prevySuje maximalni kapacitu parkovist’ ve vétSing
usekli mezi parkovisti, vznikd zde velkd neuspokojend poptdvka a neni proto nutné
modelovat predpokladanou poptavku, nebot’ je ziejmé, ze vSechna parkovisté kapacitné
nevyhovuji. Proto je vhodné v usecich vybudovat velkokapacitni parkovisté, kterd
tak uspokoji kumulovanou neuspokojenou poptdvku v secich mezi novymi parkovisti.
Zde je nejdulezitéjsi kritérium, do 40 km najit volné vyhrazené stani. Nova parkovisté
jsou vybudovana na:

e 40. km o kapacité 80 vyhrazenych stani,

e 92, km o kapacité 100 vyhrazenych stani,

e 179. km o kapacité 100 vyhrazenych stani,

e 221. km i kapacité 40 vyhrazenych stani.

Umisténi a model poptavky po optimalizaci je na obrdzku 2.14.
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Obrdzek 2.14 Optimalizace stavu na dalnici D1 smér Brno Zdroj: Autor

Smér Praha

Ve sméru Praha je situace obdobnd, jako ve sméru Brno. Teoretickd poptavka
je zde téZ na vétsiné usecich (hlavné mezi Brnem a Prahou) vétsi, nez kapacita parkovist’

a proto tak za kazdym parkovistém vznikd neuspokojend poptavka. Proto je navrh opét
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vybudovat nova velkokapacitni parkovisté, kterd uspokoji celou ptedpokladanou poptavku

(v€etné neuspokojené). Nova parkovisté jsou umisténa na:

e 211. km o kapacité¢ 40 vyhrazenych stani,

171. km o kapacité 65 vyhrazenych stani,
131. km o kapacité 90 vyhrazenych stani,
91. km o kapacité 80 vyhrazenych stani,
45. km o kapacité¢ 70 vyhrazenych stani,

9. km o kapacité 65 vyhrazenych stani.

Umisténi a model poptavky po optimalizaci je na obrdzku 2.15.
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Obrdzek 2.15 Optimalizace stavu na ddlnici D1 smér Praha

Zdroj: Autor

Porovnanim ukazateli pro jednotlivé sméry je mozné zjistit, jak se zméni pocet

vyhrazenych stani, maximalni kapacita, pocet uspokojenych vozidel a pocet vozidel mimo

vyhrazena stani. Tyto hodnoty jsou v fabulce 2.7.

Tabulka 2.7 Porovnani ukazatelii po optimalizaci D1 (Praha — Brno)

smér Praha Brno

stav Vychozi | optimalizovany | Vychozi | optimalizovany
Vyhrazenych stani 281 691 302 702
Maximalni kapacita 378 788 422 822
Uspokojenych vozidel 354 754 411 714
Vozidel mimo vyhrazena stani 94 69 122 77

Zdroj: Autor

Optimalizaci parkovist na déalnici D1 vzroste pocet vyhrazenych stani o 825

na celkovy pocet 1 393 vyhrazenych stani v obou smérech. Pocet vozidel, kterd stoji mimo
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vyhrazena stani, klesne o 70 vozidel. Pocet uspokojenych vozidel stoupne na 1468,

kdy ve vychozim stavu je 765 uspokojenych vozidel.

Smér Ostrava

V useku Lipnik nad Becvou — Ostrava jsou 3 parkovisté s celkovou kapacitou
120 vyhrazenych stani. Vlivem nizké intenzity ndkladni dopravy je v tomto Useku dalnice
D1 teoreticka poptavka vzdy nizsi, nez je kapacita parkovist’ a proto je tento usek
z hlediska kapacity a umisténi parkovist vyhovujici a neni potFeba budovat nova

parkovisté. Soucasna situace je na obrdzku 2.16.
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Obrazek 2.16 Soucasny vyhovujici stav na D1 — smer Ostrava Zdroj: Autor

Smér Lipnik nad Becvou

Vtomto sméru je situace stejnd jako ve sméru Ostrava. Jsou zde 3 parkovisté
o celkové kapacité 120 parkovacich stani. I v tomto sméru je poptavka vzdy niZ§i, nez
je kapacita parkovist, proto dojde vzdy k plnému uspokojeni poptavky. Ani v tomto useku
neni zapotiebi budovat nova parkovisté a souCasny stav je tak vyhovujici. Situace na tomto

useku ve sméru Lipnik nad Be¢vou je na obrdzku 2.17.
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Obrazek 2.17 Soucasny vyhovujici stav na D1 — smer Ostrava Zdroj: Autor
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2.8 Celkové hodnoceni navrhu

Celkové je navrzeno na celé dalni¢ni siti v CR vybudovani 22 novych parkovist.
U parkovisté Slovice na dalnici D5 je navrzeno rozsifeni kapacity stavebnimi upravami.
Na obrdzku 2.18 je uvedena mapa, ve které jsou vyznaceny polohy novych parkovist na celé
dalniéni siti v CR. Tato parkovisté jsou oznatena kédem parkovists, jehoz vyznam
je vysvétlen v kapitole 1.5. Poloha soucasnych parkovist’ neni v této mapé vyznacena, nebot’

jejich poloha je vyznacena detailnéji v kapitole 1.
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Obrazek 2.18 Prehled umisténi novych parkovist na dalnicni siti Zdroj: Autor

Vtabulce 2.8 je ptehled novych parkovist, kterd jsou zobrazena na obrdzku 2.18

a jejich kapacita (pocet stani). Parkovisté jsou sefazena dle dalnic a jejich strany.
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Tabulka 2.8 Prehled novych parkovist

Prava strana Leva strana
Dalnice par}k(g\?ﬁté Z?éc:: par:fg\?iété Z?:::
1.1P40 80 1.1L.211 40
1.1P92 100 1.1L171 65
D1 1.1P136 80 1.1L131 90
1.1P179 100 1.1L91 80
1.1P221 40 1.1L45 70
1.1L9 65
D2 2P26 50 1L25 60
5P20 60 5L100 60
D5 5P83 17 5L68 60
5P116 60 5L28 40
5L24 40

Zdroj: Autor

Parkovisté na okruhu Prahy

Poptavka po parkovacich stani je modelovdna pouze na existujicich dalnicich,
po posledni parkovisté na délnici. V piipadé dalnice D2 a D8 jsou potom za hranicemi statu
parkovisté, ktera dale tuto poptavku uspokoji. Poptavka za poslednimi parkovisti ve sméru
do Prahy na dalnicich D1, D2, D5, D8 a D11, dale roste, avSak neni jiZ mozné odhadnout
ptresny pocet vozidel, ktery vyvola poptavku a urcit, kde je tato poptavka uspokojena. Okruh
Prahy vSak neposkytuje Zadné parkovisté, kde by fidi¢i mohli erpat denni dobu
odpocinku a prestavky. Mnoho fidi¢t nékladnich vozidel travi denni dobu odpocinku
v okoli Prahy, nebot’ zde dochazi k ptejezdim mezi dalnicemi vedouci z / do Prahy a mnoho
nikladnich vozidel ma v Praze a jejim okoli zdroj nebo cil cesty. JelikoZ Praha nema
dostavénou severni, severozapadni a severovychodni ¢ast okruhu, vSechna tézka ndkladni
vozidla musi vyuzit stavajici usek okruhu. Bylo by vhodné, kdyby na okruhu R1 byla
postavena velkokapacitni parkovisté, kterd by uspokojila vozidla, které v Praze a okoli travi
denni dobu odpocinku, coz by ulehlilo i dalni¢nim parkoviStim v okoli Prahy. Optimalni

umisténi téchto parkovist je na obrazku 2.19.
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Obrazek 2.19 Umisteni parkovist na okruhu Prahy Zdroj: (Autor, 4)

VSechna téZka nakladni vozidla nad 12 t musi v pfipad¢ prejezdu mezi dalnicemi
DI, DS, D8 a D11 vyuzit prazsky okruh R1. Toto umisténi parkovist’ zajiSt'uje maximalni
vyuziti nakladnimi vozidly, nebot’ t€émito tUseky projede velky pocet tézkych nakladnich
vozidel, kterd mezi dalnicemi piejizdéji, a proto maji parkovisté na trase. Absence parkovisté
vznika pro fidice, ktefi prejizdéji mezi D1 a D11, avSak da se predpokladat, ze trasovanim
dalnice D1 a D11 je malé procento vozidel, které¢ vyuziji tyto dvé dalnice na své trase.
Podminkou téchto parkovist' je piistupnost zobou stran dalnice. TéZ za tuvahu stoji

velkokapacitni parkovisté v Brné, které by se nachazelo v blizkosti kiizeni D1 a D2.

Vybudovanim novych parkovist’ dochazi k celkovému naristu pocétu vyhrazenych
stani o 1422 stani, maximalni kapacity parkovist, poctu uspokojenych vozidel
0 1109 vozidel a celkovému poctu parkovist’ z hlediska celé dalni¢ni sité. Pocet vozidel
parkujici mimo vyhrazena stani klesne, coz je pfinosem z hlediska bezpecnosti silni¢niho
provozu. Snizit pocet vozidel parkujici mimo vyhrazena stiani na nulu, je na zéklad¢
stanovenych kritérii optimalizace neredlné. Bylo by tfeba vybudovat parkovisté¢ v kazdém
useku, kde je teoretickd poptadvka vétSi, nez je pocet vyhrazenych stdni, coz by vedlo
k budovani velkého poctu parkovist smalou kapacitou, coz je v praxi vyloucené.

V tabulce 2.9 je ptehled zmény jednotlivych ukazatelq.
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Tabulka 2.9 Zmeéna stavu po optimalizaci

stav Vychozi | Optimalizovany Zména
Vyhrazenych stani 2215 3637 + 64 %
Maximalni kapacita 2 855 4 260 +49 %
Uspokojenych vozidel 2081 3190 +53 %
Vozidel mimo vyhrazena stani 549 335 -39 %
Pocet parkovist’ 92 114 +24 %

Zdroj: Autor

Na obrazku 2.20 je piehled poctu vyhrazenych stani na 1 km délnice, dle jednotlivych

dalnic, v porovnani se souasnym stavem.

Pocet vyhrazenych stani na kilometr dalnice

Stani’/km 4 - B Soucasny stav

2 | @ Stav po optimalizaci

Obrazek 2.20 Srovnani poctu vyhrazenych stani po optimalizaci Zdroj: Autor

U dalnice D3 nedoslo k zddné zméng, nebot’ tento separovany usek dalnice o délce
17 km neni mozné z hlediska poptavky modelovat. U dalnice D1: 298. — 380. km téz nedoslo
ke zméné&, nebot’ z hlediska poptavky je soucasny stav vyhovujici. Nejvétsi pocet stani/km
je na délnici D5, kterd mé 1 z hlediska soucasného stavu nejvyssi podil. To je vSak zplisobeno
tim, Ze jsou zde 3 stavajici velkokapacitni parkovisté, kterd se nachdzi na hrani¢nim pfechodu
Rozvadov a nadhodnocuji tak pocet mist/km, avSak v jinych tusecich dalnice dochazi

k nedostatku parkovacich stani.
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2.9 Dilci zavér

V této kapitole je popsan zplisob modelovani poptavky za soucasné situace a navrhy
na optimalizaci soucasného stavu, které vychdzeji zpodkladi provedeného prizkumu
parkovani na dalnici D11. Navrhy obsahuji rozmisténi 22 novych parkovist’ a jejich kapacitu
tak, aby doslo k uspokojeni soucasné i predpokladané poptavky, a zvysil se tak pocet fidici,
kteti mohou vyuZzit stani na parkovistich u dalnic. Pfinosem je téz sniZeni poctu vozidel

0 39 %, které parkuji mimo vyhrazena stani.
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3 VLASTNI PROSTOROVE RESENI PARKOVACICH
A ODSTAVNYCH PLOCH A STANOVENI ZAKLADNICH
POSKYTOVANYCH SLUZEB

Na zakladé prizkumu mezi fidi¢i ndkladnich vozidel bylo zjisténo,
7e z 30 respondentii je 73 % nespokojeno s parkovanim u dalnic v CR a spokojenych
je pouze 27 %. V této kapitole jsou navrzena moznd tfeSeni budovani novych parkovist
a zajisténi sluzeb pro fidice, které budou na Urovni parkovist’ v zdpadni Evropé a uspokoji

potieby fidic¢i.

3.1 Navrh parkovacich stani pro nakladni vozidla

V zikladnim vybaveni odpocivky musi byt parkovaci plochy pro 25 osobnich
vozidel, 10 nékladnich vozidel, 4 autobusy, hygienické zafizeni s odpovidajici kapacitou
a nepfetrzitym celoro¢nim provozem, zdroj vody a elektrického proudu, odpocinkové plochy
se stoly, lavicemi a nadobami na odpadky. (6) Na obrdzku 3.1 je pohled na zaparkovana

vozidla. V nasledujicich ¢astech je FeSeni a vybér navrhu pro parkovaci stani.

Obrdzek 3.1 Parkujici ndkladni vozidla Zdroj: Autor

3.1.1 Smérovani vozidel na parkovisti

Pti ndvrhu parkovisté je nutné urdit, jak vozidla smérovat na jednotliva parkovacich
stani. To znamend stanovit optimalni smér stani vozidel v jednotlivych parkovacich

radach, coz je dilezity parametr pfi navrhovéani prostorového feSeni parkovisté, ktery ovlivni
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1 celkovou plochu parkovisté. Déle vhodné smérovani vozidel umoZni vys$si vyuziti kapacity
parkovisté a zvysi pravdépodobnost, Ze Fidi¢ nalezne volné stani. Smeérovani vozidel
na parkovisti upravuje svislé dopravni znadeni. V pfipadé, ze jsou na parkovisti
dvé parkovaci fady, mize byt smérovani vozidel nasledujici:

e vozidla parkuji v obou fadach v jednom sméru (k délnici, od délnice),

e vozidla parkuji opaénym smérem — vzajemn¢ od sebe,

e vozidla parkuji opaénym smérem — vzajemn¢ k sob¢.

Nejvhodnéjsi smerovani je, pokud vozidla parkuji v kazdé radé, opaénym smérem,
od sebe. Toto smérovani je z prostorového hlediska Uspornéj$i, nebot” §itka jizdniho pruhu
na vyjezdu z parkovacich stani m& menS$i prostorové naroky, nez Sifka jizdniho pruhu
pro vjezd na parkovaci stani. Pii smérovani od sebe je pouze jeden spolecny pruh pro vjezd
na parkovaci stdni pro ob¢ fady, kazda tada pak ma svij jizdni pruh pro vyjezd. Pokud
by vozidla parkovala v jednom sméru, jsou potiebné 2 jizdni pruhy pro vjezd (z toho jeden
slouzi zaroven jako vyjezd z 1. fady) a 1 jizdni pruh pro vyjezd. Pokud by vozidla parkovala
proti sob¢, jsou potiebné téz 2 jizdni pruhy pro vjezd a 1 spole¢ny jizdni pruh pro vyjezd.
Na obrazku 3.2 je uvedeno, jak vypad4d doporucené smérovani vozidel pro 1, 2 a 3 Fady.
Vice jak 3 parkovaci fady nemd vzhledem k maximalni navrhované kapacité parkovist

(110 stani pro nakladni vozidla) vyznam budovat.

Obrdzek 3.2 Doporucené smérovani ndkladnich vozidel Zdroj: Autor
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Navrzené smérovani ma nejvetsi vyhodu v tom, ze v pripadé 2 parkovacich Fad,
ridi¢i nakladnich vozidel projizdéji pri hledani volného stini mezi obémi Fadami. Tim
je zarucena 100%ni uspéSnost nalezeni volného stani, pokud existuje alesponi jedno volné
stani (pro nakladni vozidlo) na parkovisti. Pokud by smérovani bylo ,,proti sobé“, fidic
projede pouze kolem jedné rady, kterou si ndhodné¢ vybere pii vjezdu na parkovisté
a jestlize je volné stani pouze v druhé tad¢, fidi¢ nezaparkuje, ¢imZ se snizuje efektivnost
vyuziti parkovisté. V pripadé tieti parkovaci rady, smérovani od dalnice opét zajistuje
vys$$i Sanci nalezeni volného stani, nebot’ fidi¢ muze do druhé parkovaci fady v krajnim
pfipad¢ potteby zacouvat. Dal§i vyhodou smérovani ,,od sebe“ je, ze fidi¢i stojici
v jednotlivych tadach nestoji kabinami proti sobé a nedivaji se vzdjemné na sebe,

coZ ma pozitivni vliv na pocit soukromi.

3.1.2 Razeni vozidel

Norma CSN 73 6056 — odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel, pfipousti
pfi navrhu parkovist’ 5 moznych fazeni vozidel:

e kolmé,

e Sikmé 75°,

e Sikmé 60°,

o Sikmé 45°,

e podélné (polotésné).

A wrw

Kazdé razeni vozidel ma rozdilnou Sifku stani, skuteénou Siifku stani, délku stani
a Sifku jizdniho pruhu pro vjezd a vyjezd z parkovaciho stani. Rozsiteni krajniho stani
je konstantni pro vSechna fazeni (kromé¢ podélného) a ¢ini 0,5 m. V priloze F jsou

vSechny rozméry stani pro jednotliva fazeni.

Na zaklad¢ vSech rozmérii pro vystavbu parkovacich stani dle fazeni vozidel je mozné
vypocitat plochu, kterou zaberou jednotliva Fazeni nakladnich vozidel pii stejném poctu
parkovacich stani v jedné parkovaci tad¢, a znich vybrat to razeni, které je prostorové
nejméné naro¢né a vyhovuje dal§Sim pozadavkim. Pfi vypoctu bylo zjisténo, Ze celkovou

plochu parkovist¢ kromé& samotného ftazeni vozidel, ovliviluje i pofet Fad a proto

75



je vypocitana plocha pti poctu 30 stani v jedné tadé, pro parkovisté s jednou, dvémi a tfemi
fadami. Pro kazdé fazeni vozidel jsou vypocitany dvé plochy:

e S;—plocha parkovacich stani + plocha jizdnich pruhti o délce parkovacich rad

e S, — plocha parkovacich stani v¢etné nevyuzité plochy pfi Sikmém stani (75°, 60°,

45°) + plocha jizdnich pruhti o délce celé parkovaci fady (v€etné nevyuzité plochy).

Plocha S; ovliviiuje niaklady spojené s mnozstvim materidlu pii stavbé vozovky
parkovisté, S, pak ma vliv na celkovou vyméru parkovisté a tim i na ndklady za vykoupeni

pozemku. V tabulce 3.1 je piehled prostorové naro¢nosti pro parkovisté dle poctu parkovacich

fad.

Tabulka 3.1 Prostorova narocnost podle poctu parkovacich rad
Pocet rad 1 rada 2 rady 3 rady
Razeni | Si[m’] | S;[m’] | Si[m’] | Sp[m?] | S4[m’] | S,[m’]
Kolmé 5618 | 5618 9 328 9 328 13356 | 13 356
Sikmé 75° | 5014 | 5260 8 502 8 920 12208 | 12 808
Sikmé 60° | 4659 5071 8 107 8 823 11 556 | 12 578
Sikmé 45° | 4588 5084 8 066 8 938 11544 | 12792
Podélné 4455 | 4455 8910 8910 13365 | 13 365
Zdroj: (Autor, 3)

Pro vybér vhodného ftazeni vozidel je nutné zohlednit nejen celkové plochy
parkovisté, ale také SiFku a délku parkovisté, které ovliviiuji dochazkovou vzdalenost
k hygienickému zarizeni aj. Pokud je parkovisté pfili§ dlouhé, tidi¢i ztraceji motivaci vyuzit
hygienické zafizeni, nebot’ musi k socidlnimu zatfizeni urazit velkou vzdalenost. Pro vybér
vhodného fazeni je pouzita multikriteralni analyza WSA — metoda vaZeného souctu.
V této metodé je nutné stanovit vahu jednotlivych proménnych. Cim vy3si dileZitost
proménné, tim vétsi vaha. Soucet vSech vah musi byt 1. Pro jednotlivé proménné (rozméry
a plochy) jsou stanoveny nasledujici vahy:

e a (uzitna Sitka parkovisté) — 0,1;

e b (uzitna délka parkovisté) — 0,2;

e S| (plocha stani + jizdnich pruht) — 0,35;

e S, (plocha stani + jizdnich pruhli + nevyuzita plocha) — 0,35.
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Na zdkladé¢ provedené multikriteridlni analyzy WSA (feSeni je v priloze G)
a z ni vypocitanych hodnot uzitku, jsou uvedena v tabulce 3.2 vhodna razeni vozidel
v zavislosti na poctu rad. Z této tabulky vyplyva, ze pro 1 parkovaci Fadu je vhodné
razeni - Sikmé 45° Puavodné dle metody vazeného souctu vyslo nejlépe podélné parkovani,
avSak toto fazeni je nevhodné, nebot je zde velka délka parkovisté¢ (405 m) a je nutné
vybudovat dalsi jizdni pruh pro autobusy a osobni vozidla. Z téchto diivodii je doporuceno
fazeni - Sikmé 45° které ma 2. nejvyssi hodnotu uzitku. Pro 2 a 3 parkovaci rady je pak
vhodné pouzit razeni Sikmé 60°, popripadé 45° (2. nejvyssi hodnota uzitku). Jedna
se pouze o doporucené fazeni, které je nutné posoudit nebo upravit dle konkrétnich parkovist’

a podminek.

Tabulka 3.2 Vhodnda razeni vozidel dle poctu Fad

Poéet fad | Razenivozidel | a[m] | b[m] | Si[m’] | S.[m?]

1 Sikmé 45° 31 164 4 588 5 084
2 Sikmé 60° 67 132 8 107 8 823
3 Sikmé 60° 96 132 11 556 12 578

Zdroj: (Autor, 3)

3.1.3 Parkovaci stani pro nadrozmérna vozidla a soupravy

Na nové vybudovanych parkovistich u némeckych dalnic jsou zfizena separovana
parkovaci stani, pro vozidla, kterd svymi rozméry piesahuji zadkladni rozméry nakladnich
vozidel. Tato stani (o Sifce 5 m) maji podélné Fazeni ve sméru dalnice a jsou umisténa
pii levém okraji parkovist¢ vedle jizdniho pruhu tak, Ze navazuji v pfimém sméru
z odpojovaciho pruhu na parkovisté a dile opét v pfimém sméru navazuji na pripojovaci
pruh. To zajistuje vozidlim, kterd maji vlivem svych rozmérti zhorSené jizdni vlastnosti,
vyuzit parkovaci stani s minimalnimi poZadavky na zatiCeni a manipulaci vozidel
pii parkovani. Na parkovacich stani pro nadrozmérna vozidla je zakaz zastaveni pro vozidla,
ktera spliuji zakladni rozméry, upraven svislym dopravnim znacenim. Tim
je dopravni znacka ,,zdkaz zastaveni a dodatkova tabulka ,,mimo nadrozmérna vozidla“.
Na obrazku 3.3 je parkovaci stani pro nadrozmérnd vozidla na némeckém parkovisti

Muldental na dalnici A14.
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Obrdzek 3.3 Parkovaci stani pro nadrozmérnd vozidla Zdroj: Autor

Vzhledem k tomu, Ze je snaha zefektiviiovat dopravu, coZ je predmétem nejen
ekologie, ale také ekonomiky provozu, zacinaji se nejen v zapadni a severni Evrop¢, ale také
v Ceské republice vyuZivat soupravy EMS (znamé také jako EuroCombi, Gigaliner aj.). Tyto
soupravy jsou charakteristické tim, Ze jejich délka je az 25,25 m (ostatni maximalni rozméry
zlustavaji zachovéany) a jejich délka neumoZziiuje vyuzit standardni stani pro nakladni
vozidla. D4 se piedpokladat, ze trend sniZovat zatéZz na Zivotni prostfedi a naklady provozu
bude do budoucna stoupat, a tim vzroste i pocet téchto vozidel, proto je nutné poskytnout
i témto soupravam bezpecné stani pro Cerpani piestavek a denni doby odpocinku.
Vyuziti stani pro nadrozmérnd vozidla tak nemusi byt v budoucnosti pouze zaleZitosti
nadrozmérnych ndkladl, ale téZ i schvalenych souprav EMS. Z téchto divodii je nutné

na novych parkovistich budovat i stani pro nadrozmérna vozidla.

3.2 Zakladni vybaveni parkovist’

V této podkapitole je stanoveno zakladni vybaveni parkovisté, které by mélo nové

budované parkovisté standardné obsahovat.

3.2.1 Hygienické zarizeni

Nova parkovisté a odpocivky musi mit vhodné hygienické zarizeni s dostacujici
kapacitou a musi byt pristupné osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
JelikoZ se u novych parkovist nepfedpoklddd piitomnost Cerpaci stanice ani dalSich
provozoven (dojde tak k zachovani konkurence stdvajicich parkovist' a nedojde k pfesunu

vSech uzivateli stavajicich parkovist na novd), je nutné zridit samostatna hygienicka
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zarizeni, kterd jsou soucasti provozovani a udrzby parkovisté. V prizkumu mezi fidici,

64 % uvedlo, Ze postrada hygienické zarizeni (uvedeno na obrazku 3.4).

Jak hodnotite sluzby poskytované na
parkovistich u dalnic?

OPfijdou mi srovnatelné se
zapadni Evropou

@ Jsou predrazené

13% B Postradam hygienické

zafizeni

23%

Obrazek 3.4 Hodnoceni sluzeb na parkovistich Zdroj: Autor

Hygienické zatfizeni je vhodné umistit do poloviny délky parkovisté, ¢imz se zaruci

stfredni hodnota dochazkové vzdalenosti. Pokud by hygienické zatizeni bylo umisténo

na zacatku ¢i konci parkovisté, vzrostla by i primémd vzdalenost k tomuto zafizeni.

Hygienické zatizeni by mélo mit:

oddélené toalety pro ddmy a pany,

toalety pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
umyvadlem,

pitnou vodou,

sprchami,

zazemi pro ptebalovani déti.

Nejvétsim nedostatkem &eskych parkovist je absence sprch. Ridiéi, ktefi travi denni

dobu odpocinku ve vozidle, vidi jako nejvétsi hygienickou bariéru pravé nedostatek mist

se sprchami, a to i pfesto, Ze je fidi¢ ochoten za pouziti sprchy zaplatit. Zejména

pak v letnich mésicich se nedostatek sprch stava velkym problémem pro vétSinu fidici, kteti

nemaji moznost pouzit sprchu v sidle firmy nebo doma, nebot’ travi nékolik dni ve vozidle.

Proto je dilezité, aby se sprchy staly standardem nové vybudovanych parkovist’.
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Jednoduchym feSenim jsou automatické sprchy, které nepotiebuji nepietrzitou
ptitomnost obsluhy. Za danou ¢astku (K¢), kterou uzivatel do automatu vhodi, pak te¢e voda
po omezeny Casovy interval. Pii vhodné cen¢ za cyklus sprchy (doba, po kterou teCe voda)
se da prfedpokladat, ze prijem za pouziti sprch pokryje naklady na jejich provoz (spotieba
vody, uklid, adrzba aj.) a diale pokryje i dal$i naklady provozu parkovisté. Je jisté,
ze sprchy by byly pravidelné vyuzivany a zvedly by vnimanou kvalitu parkovani
u Ceskych dalnic. Pocet sprch, toalet a dalSich soucésti hygienického zatizeni je zavisly
na kapacité parkovisté. Na kazdych 30 vyhrazenych stani pro nakladni vozidla je vhodné
vybudovat alespon 1 sprchu. Sprchy nejsou vyuzivany pouze fidici, kteti zde travi denni

dobu odpocinku, ale i v pribéhu dne fidici, ktefi na parkovisti Cerpaji prestavku.

Pro priklad: pokud by na parkovisti v pracovnich dnech vyuzivalo denné 30 fidica
sprchu (coz je redlny odhad), a jeden cyklus sprchovani stal 30 K¢ (pfiblizné¢ 1 EURO),
ro¢né by se na poplatku za sprchu vybralo 234 000 K¢&. To je Cislo, které nelze zanedbat

a tvofi jediny zdroj piijmu, které parkovisté od uzivateli vykazuje.

3.2.2 Dalsi zakladni vybaveni parkovisté

Vycet tohoto vybaveni musi byt soucdsti kazdého nové vybudovaného parkovisté

a odpocivek:

Odpocinkové plochy se stoly a lavicemi — umistit do mist, kde nedojde k ohroZeni

bezpecnosti uzivateld, nejlépe blizko ke stani pro osobni automobily a autobusy.

Nadoby na odpadky — dostate¢ny pocet nddob a umisténi do mist, kde budou
mit fidi¢i motivaci tyto nadoby vyuZzit (pobliz socidlnimu zafizeni, na d¢lici ostrivky,

na chodniky) a zarovei jsou snadno ptistupné pro svoz odpadu.

Osvétleni — dllezity prvek pro bezpecnost a prevence pied kradeZzemi. Za snizené
viditelnosti chrani chodce(zpravidla fidi¢i nakladnich vozidel) a mé vliv na psychiku fidicu,

citi se na parkovisti bezpecné.

Délici ostravky — zfizuji se u Sikmych fazeni stani pro nakladni vozidla, nejlépe
po 5-ti stani. Na téchto ostrivcich se nachazi odpadkové kosSe, osvétleni parkoviste, zelen
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(esteticky vzhled). Zaroven tyto ostrivky slouzi jako chodniky pro fidi¢e, a ochranna bariéra

osvétleni aj. Na obrazku 3.5 je uveden délici ostriivek na parkovisti.

Obrdzek 3.5 Délici ostrivek Zdroj: Autor

3.3 Doporucené nadstandardni vybaveni parkovist’

Bariéra oddélujicich parkovis§té a dalnici (ndsyp, protihlukova sténa) — plni
dv¢ zékladni funkce. Funkci bezpecnostni, kdy fyzicky chrani vozidla na parkovisti od dalSich
vozidel jedouci po dalnici a zabrariuje tak moznému vyjeti vozidla z dalnice na parkovisté.
Druhé dulezitd funkce je, ze na parkovisti snizuje hluk od projizdé€jicich vozidel po délnici
a v noci zabraiiuje sviceni vozidel z dalnice na parkovisté, coz pfispiva k vétSimu komfortu

spicich Fidiéa.

Oddélena stani pro chladirenska (mrazirenska) vozidla - frigo — tato vozidla maji
vlastni dieselovy agregat, ktery se zapina v zavislosti na teploté uvniti chladirenského boxu.
Tento diesel agregat pak svoji hlu¢nosti rusi okolni spici fidiCe, ktefi nejsou na tento hluk

zvykli. To pak mize vést k Spatnému spanku fidi¢li a tim k jejich vétsi unaveé druhy den.

Kamerovy systém — piispél by ke zvySeni bezpe€nosti na parkovisti. Z prizkumu
fidi¢h vyplyva, ze 54 % fidict se neciti na Ceskych parkovistich bezpecné, a dalSich
33 %pouze na nékterych parkovistich. Pouhych 13 % odpovédélo, ze se na ceskych
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parkovistich citi bezpecné. Diky kamerovému systému by i fidi¢i vnimali vys§i bezpecnost

na Ceskych parkovistich.

Wi-fi piipojeni - moZnost zpoplatnéni tohoto piipojeni. Ridi¢i pies textové zpravy

ziskaji ptistupovy kod na dobu urcitou, po kterou mohou vyuzit ptipojeni k wi-fi.

3.4 Informacni systém parkovist’

Je dtlezité¢ poskytnout Fidi¢iim informace o parkovistich jesté béhem jizdy.
V Némecku je béZné, Ze fidi€e behem jizdy o parkovisti informuji znacky, které maji
doplilyjici informace. Dulezitou dopliujici informaci je, Ze je parkovist¢ vybaveno
hygienickym zafizenim (obrazek 3.6). Pokud se jedna o parkovisté, na kterych je Cerpaci
stanice, je informacni znacka doplnéna logy jednotlivych sluzeb, které jsou globalné
v Némecku znamé, a déale je u znaCky dodatkova tabulka, ktera informuje, po kolika
kilometrech je na dalnici dalsi parkovisté s Cerpaci stanici. Diky témto informacim se Fidi¢
miuZe rozhodnout (na zaklad¢ svych potieb), zda toto parkovisté vyuzije ¢i nikoliv, jesté

pred samotnym zajetim na parkovisté.

|

Obrdzek 3.6 Informacni znacka na némecké ddlnici A38 Zdroj: Autor

V Ceské republice tyto informace béhem jizdy chybi. Ridi¢ téZ nema moznost
si pred jizdou zjistit (internet, mapa), kde se nachazi parkovisté, jakou maji kapacitu,
a jaké sluzby nabizeji. Tyto informace, o vSech soucasnych parkovistich u ¢eskych dalnic,

jsou v ramci kapitoly 1 zpracovany a uvedeny v priloze B. Pro fidiCe je nejvice dilezité,
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zda na parkovisti, které se chysta vyuzit, najde volné stani. K tomu by pfispély proménné
informacéni znacky, které by na dalnici informovaly o dojezdové vzdalenosti
na parkovisté, poctu volnych stani (podobné jako informacni znacky u parkovist’ typu P+R)
a dalSich rozSifujicich informaci (toalety, sprcha, aj.). Tyto informace je téz vhodné
prezentovat na internetovém portalu, ktery by byl vefejné ptistupny. Dispecer pak muize
fidice béhem jizdy informovat, kde najde volné stani a fidi¢ mize efektivnéji vyuzit svij
pracovni rezim. Proto je doporuceno, aby soucasti nové vybudovanych parkovist byly

standardn¢ zavadény tyto informacni systémy.

3.5 Navrh prostorového reSeni parkovisté

Na zékladé¢ znamych pozadavkl, které musi odpocivka a parkovisté spliovat,
vybaveni parkovisté, stanoveni vhodného fazeni a smérovani vozidel, je mozné navrhnout
vlastni prostorové feSeni parkovisté. Na obrdzku 3.7 je samotny prostorovy navrh, ktery

je jednim z moznych feSeni, jak by nova parkovisté mohla vypadat.

Iy
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Obrdazek 3.7 Navrh prostorového reseni parkovisté Zdroj: Autor
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Toto parkovisté je navrzeno zejména jako velkokapacitni parkovisté pro nakladni

vozidla, bez Cerpaci stanice. Na tomto parkovisti je kapacita:
e 60 Sikmych stani (609 pro nakladni vozidla,
e 4 vodorovna stani pro autobusy,

e 4 vodorovna stani pro dodavkova vozidla nebo vozidla s ptivésem,

26 stani pro osobni automobily,

parkovacim stanim pro vozidla pfesahujici zakladni rozméry.

V piipad¢ potieby vétsiho nebo mensiho poctu stani pro nakladni vozidla (minimalné
musi byt 24 stani pro nékladni vozidla), lze kapacitu parkovis§té ménit pridanim
(max. 1 fady) nebo ubranim parkovaci fady, pficemz parkovaci stani pro autobusy musi
zustat zachovana. U parkovacich stani pro osobni vozidla lze ubrat pouze jedno

parkovaci stani (poZadované minimum je 25 stani).

Navrzené parkovisté¢ dale disponuje hygienickym zafFizenim (toalety a sprchy),
14-ti lavicemi a stoly pro odpocinek, 18-ti niadobami na odpadky, dostatecnym
osvétlenim (22 paru lamp), protihlukovym a bezpecnostnim valem, délicimi ostrivky
u parkovacich stani pro ndkladni vozidla. Na parkovisti plati pravidlo o prednosti zprava,
jednotlivd parkovaci stani jsou oznafena vodorovnym dopravnim znaCenim, skupina
parkovacich stani pak svislym dopravnim znacenim. Jizdni pruhy na parkovisti jsou feSeny
do pravych uhlu, z divodu nizké rychlosti na parkovisti (vjezdové oblouky navrzeny

pro 30 km/h) a tim zvySeni bezpe¢nosti vozidel a osob pohybujicich se po parkovisti.

3.6 Naklady na vystavbu parkovist’

V soucasné dobé je realizace kazdého projektu, limitovana finan¢nimi ndklady
a zejména zdroji pro financovani. Vystavba 22 novych parkovist je investice v fadech
sta miliont az miliard K¢, pfi¢emz tato investice nikdy svymi vynosy nepokryje naklady
ve financ¢nich prostiedcich. Ptesto existuje prinos investice do vystavby novych parkovist.
Ptfinosem takové investice je zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, zkvalitnéni
nabizenych sluzeb pro Fidi¢e a pozitivni vnimani nejen tidi¢t, ktefi pouzivaji parkovisté
u dalnic, ale také Siroké vefejnosti. Pfedem nelze jednozna¢né urcit a vycislit konecné

finanéni naklady pro realizaci navrZzenych parkovist, nebot’ ndklady na vystavbu dvou
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parkovist, o stejné kapacité, mohou byt velice rozdilné. Naklady na vystavbu nejvice
ovliviuji:

e cena za pozemky,

e mnozstvi stavebniho materidlu (dle velikosti parkoviste),

e vykopové a jiné prace (ovlivnéno terénem v prostoru parkoviste),

e mira inflace,

e navrzeny projekt,

e zhotovitel, aj.

Vy¢isleni piesnych nakladi lze po vypracovani a schvaleni jednotlivych projekti
pro vSechna parkovisté, jejichz soucasti jsou 1 piredpokladané naklady na vystavbu. I ptesto
tato ¢astka neni konecna, nebot’ se naklady v priubéhu vystavby mohou ménit, napiiklad
vlivem neptfesné vypracované¢ho projektu a odhadu, nebo vzniklych necekanych udalosti
(pozastaveni stavby apod.). V této praci je uvedeno orientacni vycisleni nakladu

na parkovisté, které jsou vypocitany na zaklad¢ referen¢ni ceny.

Referencni cena je vypocitdna na zékladé zndmého stavebniho povoleni odpocivky
Kitenovice (priloha H), o rozloze 20 000 mz, na délnici D1, kde ndaklady na vystavbu v roce
2008 ¢ini 30 milionu K¢. V téchto nakladech je zahrnuta vystavba samotné odpocivky,
destové kanalizace, rozvody nizkého napéti na odpocCivce, vefejné osvétleni
odpocivky. V téchto nakladech neni zahrnuta cena za vykoupeni pozemku. Do referen¢ni

ceny jsou proto navic zahrnuty naklady:

e vykup pozemki (300 K&m?), dle odborného ocenéni pro silniéni dopravni stavby,
¢ ndklady na vystavbu hygienického zatizeni a jeho vybaveni (3 mil. K<),

e stoly a lavice (5 000 K&/kus),

¢ nadoby na odpadky (2 500 K¢/kus).

Referenc¢ni cena je vypocitana na zaklad¢ uvedenych nakladii z odpocivky Kienovice,
ceny vybaveni, a je pfepocitana na néklady pro vystavbu navrzeného parkovisté v ptedchozi
¢asti o kapacité¢ 60 stani pro ndkladni vozidla. Rozloha tohoto parkovisté je 15 888 m’.
Predpoklddané naklady na vystavbu tohoto parkovisté ¢ini 39 664 900 K¢. V této cené neni
zahrnut informacni systém parkovisté, kamerovy systém a piipojeni k wi-fi. Rozdéleni

nakladi a jejich vycisleni (K€) je uvedeno v tabulce 3.3.
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Tabulka 3.3 Prostorova ndrocnost podle poctu parkovacich rad

Pozemky 4766 400 [K¢]
Vystavba 31776 000 [K¢]
Vybaveni 3122 500 [K¢]

Celkem 39 664 900 [K¢]

Zdroj: (Autor, 11)

Jelikoz se jednotliva parkovisté, kterad jsou v této praci navrhnuta, liSi kapacitou stani
pro nakladni vozidla (vybaveni je stejné pro vSechna parkovisté), referencni cena
je prepocitana pro 1 ndkladni vozidlo, a jeji hodnota je 661 082 K¢&/vozidlo. Naklady
na vystavbu jednotlivych parkovist’ jsou referencni cena nasobeni poctem vyhrazenych
stani pro ndkladni vozidla. V tabulce 3.4 jsou odhadované néklady na vystavbu jednotlivych

parkovist'.

Tabulka 3.4 Predpokladané naklady na vystavbu parkovist

ctani | na parkoviete [KE) | parkovise| _Cena celkem [K¢)

40 26 443 280 4 105 773 120
45 29 748 690 1 29 748 690
50 33 054 100 1 33 054 100
60 39 664 920 6 237 989 520
65 42 970 330 2 85 940 660
70 46 275 740 1 46 275 740
80 52 886 560 3 158 659 680
90 59 497 380 1 59 497 380
100 66 108 200 2 132 216 400

Celkem 889 155 290

Zdroj: (Autor, 11)

Celkové predpokladané naklady na vystavbu vSech parkovist’ ¢ini 889 155 290 K¢.
V roce 2012 cesky stat vybral na spotiebni dani z paliv 78,8 miliardy K¢. (12) Jednou
alternativou finan¢nich zdroji na vystavbu, je mozné financovani z vybrané ¢astky.
Na vystavbu vSech parkovist by tak staCilo zhruba 12 % zcelkové vybrané

¢astky na spotiebni dani z paliv. Kde vSak tyto penize konci, je pouhd spekulace.
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3.7 Dilci zavér

Parkovisté s dostatecnou kapacitou stani, modernim zdzemim a piedev§im
s hygienickym zafizenim jsou diilezitou soucésti cestovani pro vSechny fidi¢e. Poskytuji
tak kvalitni zazemi pro traveni odpocinku na cestach, coz pozitivné ovliviiuje bezpe¢nost
silniéniho provozu, vnimdni a nazor fidi¢li na uroven cestovani, poskytované sluzby

a celkové vnimani kvality dalni¢ni sité.

V kapitole 3 jsou navrzena vhodna smérovani vozidel na parkovisti, porovnani
jednotlivych tfazeni vozidel a jejich prostorova naro¢nost, coz zvySuje pravdépodobnost,
ze 1idi¢ najde volné stani a snizuje naklady na vystavbu. Zékladnim vybavenim novych
parkovist’ by mélo byt hygienické zafizeni s toaletami a sprchami, a nesmi se téZ opomenout
bezbariérovy pfistup. Doplitujici vybaveni, jako je bezdratové piipojeni k wi-fi siti,
informacni systém parkovist' a jiné, odpovidd potifebam a narokim moderni doby, ktera
vSak nejsou zatim ani v zdpadni Evropé¢ bézn& dostupnd. Z tohoto diivodu, je zapotiebi
pfi navrhovani a vystavbé novych parkovist, myslet ,,0 krok dopfedu*, nebot’ parkovisté
jsou soucasti dalnicni sité, které bude funkéni a vyhledavané po dobu vyuzivani dalnice.
Proto je nutné budovat nova parkovisté, modernizovat soucasnd parkovist¢ a nikoliv
omezovat jejich pocet, nebot” kapacita a pocCet dalni¢nich parkovist’ je v soucasné dobé

nedostacujici.
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ZAVER

V ramci analyzy soucasného stavu parkovacich stdni a kapacity parkovist byl
v diplomové praci vytvoren piehled vSech parkovist, ktera se na ¢eskych dalnicich nachazi,
vcetné jejich kapacity, poskytovanych sluzeb a ptesné polohy. Z porovnanim jednotlivych
ukazateld parkovani, v zévislosti na primérné intenzité¢ nakladnich vozidel na jednotlivych
déalnicich, je zfeymé, Ze jsou velké rozdily v urovni kvality parkovani na jednotlivych
dalnicich.  VSechny  dalnice (kromé nového useku dalnice DI  vuseku
Lipnik nad Be¢vou — Bohumin) maji vSak spole¢ny problém, a tim je nedostatecnd kapacita
parkovacich stani, kterd v mnoha usecich dalnic nepokryvéa poptavku. To potvrzuje nejen
prizkum mezi fidi¢i formou dotazniku, kteti v 63 % maji problém najit volné parkovaci stani
po 17. hoding, ale také autorem provedeny prizkum, pii kterém se s¢italy nakladni vozidla na
vSech parkovistich déalnice D11. Pfi s¢itani ndkladnich vozidel bylo zjiSténo, Ze na péti
z celkového poctu sedmi parkovist dalnice D11, nédkladni vozidla parkovala i mimo

vyhrazena stani, nebot’ kapacita vyhrazenych stani na parkovistich neni dostacujici.

Na zéklad¢ zjiSténych charakteristik jednotlivych parkovist a udaji ziskanych
prizkumem na parkovistich déalnice D11 je v diplomové praci vytvoien unikéatni postup
a algoritmus pro optimalizaci nedostate¢né kapacity parkovist. Tento postup je zalozen
na linedrnich zavislostech, pomoci kterych se modeluje poptavka po parkovacich stani. Podle
modelu poptavky pro jednotlivé Gseky, jsou stanovena kritickd mista, kde dochazi k velkému
nedostatku nabidky parkovacich stani. Na zdklad€ stanovenych kriterii je provedena
optimalizace soucasného stavu, podle které je navrzeno vybudovani 22 novych
velkokapacitnich parkovist a rozsifeni kapacity u parkovisté Slovice na dalnici D5. Toto
navrzené feSeni uspokoji poptavku v tsecich, kde je nedostatecna nabidka parkovacich stani.
Celkové by navrZzené feSeni uspokojilo o 53 % vice nékladnich vozidel, kterd vyvolavaji
poptavku po parkovacich stani a zaroveni by pocet vozidel parkujici mimo vyhrazena stani
klesnul az o 39 %, coz je pozitivnim pfinosem pro bezpec¢nost silniéniho provozu. Pro
samotné fidice vSak neni jedinym rozhodujicim faktorem, podle které vnimaji kvalitu
parkovani na ¢eskych dalnicich, dostate¢na kapacita stani. Najit volné parkovaci stani je prvni
fazi vnimani kvality. Druhou fazi, ktera vS§ak mize mit pro velkou ¢ast fidich vétsi vahu, jsou

samotnd parkovisté a uroven poskytovanych sluzeb.
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Ridi¢im v ¢eskych podminkach nejéast&ji schazi pritomnost hygienického zatizeni.
Proto je nutné, aby nové vybudovand a modernizovana parkovisté nabidly fidi¢iim zdzemi,
které uspokoji potieby fidici ve 21. stoleti. Mimo samotného hygienického zafizend,
kde by soucasti mély byt 1 sprchy, v dnesni dobé fidi¢i vyhledavaji 1 naptiklad piipojeni
k internetu. V této diplomové praci je navrzeno vybaveni novych parkovist, kdy nekteré
vybaveni se objevuje u parkovist v zapadni Evropé a zvysuje tak kvalitu parkovani.
Za zminku stoji napiiklad vyhrazend stani pro vozidla, ktera presahuji maximalni povolené
rozméry (pfeprava nadrozmérného nakladu, EMS soupravy), protihlukova a ochranna sténa
parkovisté ¢ bezpe&nostni kamerovy systém. Stavba novych parkovist se v Ceské republice
tidi normou CSN 73 6056 — odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel. Podle této normy
je vytvofen navrh nového vzorového parkovisté, které spliiuje vSechna zadana kritéria

a potfeby moderniho parkovani s ohledem na nizké stavebni 1 provozni naklady.

V soucasné dobé se neustale zpfisiiuji naroky na dopravce, vozovy park, emisni limity,
profesni zptisobilost fidi¢t a dodrzovani pracovniho rezimu fidi¢d. Roste pocet zpoplatnénych
usekd, které podléhaji vykonovému mytnému systému a téz rostou i poplatky za uzivani
téchto Usekll. Na druhé stran¢ se vSak zpét do dopravni infrastruktury vraci pouze malé
procento finan¢nich prostfedkli, které jsou vybrany ve spojitosti suzivanim dopravni
infrastruktury (spotiebni dan, silni¢ni dan, mytné, pokuty aj.). Disledkem pak je nevyhovujici
kapacita parkovist i neuspokojivy stav Ceskych silnic a dalnic, coz negativné ovliviiuje
bezpecnost silnicniho provozu. Nelze pouze zpfisiiovat naroky na fidice, ale je také nutné
poskytnout fidicim vhodné prostiedi, které jim umozni flexibilné¢ reagovat na vSechny

zmény, které s fizenim vozidel souvisi a umozni jim bezpeéné dodrzovat vS§echny povinnosti.
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(4)
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(6)
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(8)
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(10)

Internetové stranky o ¢eskych dalnicich poskytujici informace o aktudlnim stavu
[on-line] [cit.2012-12-11] Dostupné z: <http://www.ceskedalnice.cz >

Prezentace vysledki celostatniho s¢itani dopravy v roce 2010 od Reditelstvi silnici
a dalnic CR [on-line] [cit.2012-12-11] Dostupné z:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx

CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. Ceské technické
norma, plati pro projektovani novych a tpravu dispozi¢niho fesSeni stavajicich
odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich vozidel. Datum tc¢innosti: 2011-04-01.

Mapové podklady a letecké snimky [on-line][cit.2012-12-11] Dostupné z:
<http://www.mapy.cz>

Seznam parkovist’ a odpocivek a jejich kapacita véetné staniceni, poskytnuta
pracovnikem RSD, panem Hofteni
Vyhléaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zédkon o pozemnich komunikacich, ve

znéni vyhlasky €. 300/1999 Sb., vyhlasky €. 355/2000. Sb., vyhlasky €. 555/2002 Sb.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
o harmonizaci nékterych predpisii v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy,
o zmén¢ nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85.

Technické podminky - TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (II. vydani),
schvaleno Ministerstvem dopravy CR, [on-line] [cit.2013-03-04] Dostupné
z: <http://www.pjpk.cz/TP%2022511.pdf>.

BILA KNIHA, Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému uU¢inné vyuzivajiciho zdroje, [on-line]
[cit.2013-03-04], dostupné z: <http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do
2uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF >.

DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014 — 2020 S VYHLEDEM DO ROKU
2050, vydano Ministerstvem dopravy CR, [on-line] [cit.2013-03-04]. Dostupné z:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BDD9A03D-2356-4428-A264-
B3C7BF36A813/0/DP1420.pdf>.
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(12)

Vetejna vyhlaska — rozhodnuti - stavebni povoleni: stavba 0134.1/I1 (odpocivka
Kfenovice) v rozsahu stavebnich objektii vydano Ministerstvem dopravy CR, [on-line]
[cit.2013-03-04]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BFEC30BB-6EBB-
4B4B-81FB- FAE7402C748B/0/Stavebni_povoleni D1 _stavba013411lodpocivka
Krenovice.doc. >.

Internetovy  Clanek  z internetového portdlu Tyden.cz, o pfijmech statu
ze spotiebnich dani z9. 1. 2013, [on-line] [cit.2013-03-04], dostupné z:

<http://www.tyden.cz/rubriky/byznys/cesko/kalousek-vybral-na-dani-z-paliv-nejmene-

za-ctyri-roky 257720.html>.
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WSA (metoda vaZzeného souctu)
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Priloha A

Intenzita nakladni dopravy na ¢eskvch dalnicich

Pocet stran: 3

Zdroj: (2)



Ptiloha A
Intenzita dopravy na €eskych délnicich

Zdroj: (2)
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Ptiloha A
Intenzita dopravy na €eskych délnicich

Zdroj: (2)
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Ptiloha A
Intenzita dopravy na €eskych délnicich

Zdroj: (2)
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Priloha B

Seznam aktualnich parkovist na ¢eskvch dalnicich

Pocet stran: 5

Zdroj: (Autor, 4)



Piiloha B

Seznam aktualnich parkovist’ na ¢eskych dalnicich

Zdroj: (Autor, 4)

Dalnice D1 — prava strana — smér Brno Tab. B.1
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] s o Poéet’ Maxir:nélni § ;
...~ | Nazev parkovisté | Staniceni|vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté stani vozidel
1.1P4 Ujezd u Prahonic 4,5 17 27 P,J,CS | Benzina
1.1P6 Priihonice 6,2 9 11 P, CS Pap Oil
1.1P12 Nupaky 11,9 7 9 P,CS Shell
1.1P26 Poddubi 26,5 6 9 P,J Motel
1.1P33 Bélcice 33 10 14 P,K,CS Agip
1.1P44 Blanice 44 4 9 12 P,J,CS Shell
1.1P52 Strechov 52,2 28 30 P,J,CS | Benzina
1.1P70 Studeny 70,1 10 10 P
1.1P83 Spefice 83,3 9 12 P
1.1P89 Humpolec 88,7 6 6 P,J Motel
1.1P96 Mikulasov 96 17 23 P,J,CS oMW
1.1P111 Pavov 111 20 45 P,J,CS oMW
1.1P122 Jamensky Potok 121,8 20 20 P,J,CS | Slovnaft
1.1P139 Kochanov 139 17 25 P,J,CS Shell
1.1P145 Velké Mezifici 1447 10 14 P,J,CS Luk Qil
1.1P167 Devét Krizl 166,9 20 30 P,J,CS | Benzina
1.1P188 Troubsko 187,6 4 8 P,J,CS Agip
1.1P199 Brno-Tufany 198,6 50 75 P,J,CS oMW
1.1P206 Rohlenka 206,5 9 15 P,J,CS oMW
1.1P249 KFenovice 249 24 27 P,J,CS
smér Brno,
Celkem 302 422 Kromériz
Smér Ostrava Tab. B.2
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] . o Poéet’ Maxirpélni ) ;
...~ | Nazev parkovisté | Stanic¢eni | vyhrazenych pocet Sluzby CSs
parkoviste stani vozidel
1.2P318 Vrazné 318 50 50 P,J,CS | Benzina
1.2P344 Klimkovice 344,5 48 56 P,J,CS | Benzina
1.2P368 AntoSovice 368,4 22 28 P,J,CS Shell
Celkem 120 134 smér Ostrava
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Piiloha B

Seznam aktualnich parkovist’ na ¢eskych dalnicich

Zdroj: (Autor, 4)

Dalnice D1 - leva strana — smér Praha Tab. B.3
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ) o o Poéet’ Maxirvnélni i ;
...~ | Nazev parkovisté | Staniceni| vyhrazenych pocet Sluzby CsS
parkoviste stani vozidel
1.1L5 Ujezd u Prahonic 4,5 15 31 P, CS Benzina
1.1L7 Prihonice 6,6 10 17 P,J,CS Pap Oil
1.1L12 Nupaky 11,7 12 15 P,Cs Shell
1.1L19 BozZkov 19 7 8 P
1.1L30 Nahac 30,1 15 20 P, J,CS OMW
1.1L43 Brtnice 425 3 3 P,J Motel
1.1L52 Sttechov 52,2 36 40 P,J,CS Benzina
1.1L58 Kalna 58 1 12 P,J,CS Shell
1.1L72 Dunice 72,2 10 13 P,K,CS oMW
1.1L.84 Spefice 84 10 13 P,J Motel
1.1L.89 Humpolec 89 16 18 P, K, CS Shell
1.1L96 Mikula$ov 96 9 12 P,J,CS Agip
1.1L111 Pavov 111 15 25 P,J,CS OMW
1.1L122 Jamensky Potok 121,8 4 8 P, K
1.1L137 Stranecka Zhot 137 16 22 P Motel
1.1L146 Velké Mezifici 145,5 11 14 P, J,CS Shell
1.1L167 Devét KFizli 166,9 5 13 P,J,CS Benzina
1.1L185 PopUvky 185 10 15 P, J,CS Shell
1.1.188 Troubsko 187,6 11 13 P, J,CS OMW
1.1L193 Brno-Liskovec 193 16 22 P, WC, CS OMW
1.1L216 Rousinov 216 11 13 P, K, CS Benzina
1.1L227 Vyskov 227 4 4 P,K, Cs LukOil
1.1L.249 KFenovice 249 24 27 P,J,CS
Celkem 242 334 smér Praha
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] s o Poéet’ Maxirvnélni § ;
.... | Nazev parkovisté | Stani€eni | vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkoviste stani vozidel
1.2L.319 Vrazné 319 99 99 P,J,CS Benzina
1.2L.345 Klimkovice 3445 48 56 P,J,CS Benzina
1.2L.368 AntoSovice 368,4 22 28 P, J,CS Shell
Celkem 169 183 smeér Lipnik
n.Bec¢vou
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Piiloha B

Seznam aktualnich parkovist’ na ¢eskych dalnicich

Zdroj: (Autor, 4)

Dalnice D2 — prava strana — smér Breclav Tab. B.4
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ) o o Poéet’ Maxir:nélni § ;
...~ | Nazev parkovisté | Stani€eni|vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté . -
stani vozidel

2P1 Herspice 0,5 12 24 P,J,CS OMW
2P17 Zelenak 17,2 10 17 P,J,CS Agip
2P31 Starovicky 31,5 11 13 P,J,CS Benzina
2P44 Ladna 445 20 58 P,J,CS Shell
2P56 Lanzhot 55,8 14 20 P

Celkem 67 132 smér Breclav

Dalnice D2 - leva strana — smér Brno Tab.B. 5
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] s o Poéet’ Maxirvnélni i ;
.... | Nazev parkovisté |Staniceni| vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté L .
stani vozidel
2L17 Zelenak 17,2 10 17 P,J,CS Agip
2145 Ladna 44,5 20 25 P,K,CS Shell
21.56 Lanzhot 55,8 92 100 P
Celkem 122 142 smér Brno
Dalnice D3 — prava strana — smér Ceské Budéjovice Tab. B.6
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] L o Poéet’ Maxirvnélni § ;
...~ | Nazev parkovisté | Stani€eni|vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté . .
stani vozidel
3P64 ?? 63,5 41 41 ?? neni
Celkem 41 41 smér €. Budéjovice

Dalnice D3 — leva strana — smér Praha Tab. B.7
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kod Pocet Maximalni ;
...~ | Nazev parkovisté | Staniceni|vyhrazenych pocet Sluzby CSs
parkovisté . -
stani vozidel
3L64 ?? 63,5 41 41 ?? neni
Celkem 41 41 smér Praha
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Piiloha B

Seznam aktualnich parkovist’ na ¢eskych dalnicich

Zdroj: (Autor, 4)

Dalnice D5 — prava strana — smér Rozvadov Tab. B.8
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] s o Poéet’ Maxir:nélni § ;
.... | Nazev parkovisté |Staniceni| vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté . -
stani vozidel

5P5 Drahelcice 51 34 56 P,J,CS Benzina
5P37 Zaluzi 36,7 43 51 P,K,CS Agip
5P59 Svojkovice 58,8 20 40 P,J,CS Shell
5P83 Slovice 83,1 43 46 P, J,CS Benzina
5P112 Kladruby 111,7 15 18 P, CS Benzina
5P123 Malkovice 123,2 15 15 P,CS Shell
5P144 Katefina 143,9 34 45 P,J,CS Agip
5P150 Rozvadov 150,5 130 130 P,J

Celkem 334 401 smér Rozvadov

Dalnice D5 - leva strana — smér Praha

Tab. B.9

Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] L o Poéet’ Maxir:nélni } ;
... | Nazev parkovisté |Stani€eni|vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté . -
stani vozidel
5L5 DrahelCice 5,1 14 36 P,J,CS Benzina
5L18 Beroun - centrum 18,4 13 20 P, J,CS OMW
5L22 Pocaply 22,6 10 10 P,J,CS LukQil
5L37 Zaluzi 36,7 53 63 P,K,CS Agip
5L61 Rokycany 60,6 20 30 P,J,CS Shell
5L83 Slovice 83,4 30 37 P, J,CS Benzina
5L112 Kladruby 111,7 15 22 P,CS oMW
5L123 Malkovice 123,2 15 15 P, CS Shell
5L140 Katefina 143,9 18 24 P, CS, WC Shell
5L140 Katefina 143,9 60 70 P,CS EW
5L150 Rozvadov 150,5 130 130 P,J
Celkem 378 457 smér Praha
Dalnice D8 — prava strana — smér Petrovice Tab. B.10
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] o o Poéet’ Maxirvnélni } ;
...~ | Nazev parkovisté |Stani€eni| vyhrazenych pocet Sluzby CSs
parkovisté . .
stani vozidel
8P3 Klicany 2,8 10 13 P,J,CS Agip
8P44 Sifejovice 44 19 31 P,J,CS oMW
8P78 Varvazov 78 42 58 P,K,CS Agip
Celkem 71 102 smér Petrovice
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Piiloha B

Seznam aktualnich parkovist’ na ¢eskych dalnicich

Zdroj: (Autor, 4)

Dalnice D8 - leva strana — smér Praha Tab. B.11
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] L o Poc':et’ Maxirpélni } ;
...~ | Nazev parkovisté |Stani€eni| vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté .. .
stani vozidel
8L3 Klicany 2,8 20 22 P,J,CS oMW
8L44 Sifejovice 44 20 29 P,K,Cs Benzina
8L78 Varvazov 78 23 40 P,K,Cs Agip
Celkem 63 91 smér Praha
Dalnice D11 — prava strana — smér Hradec Kralové Tab. B.12
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] . o Poéet’ Maxir:nélni ) }
...~ | Nazev parkovisté |Stanic¢eni|vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté o .
stani vozidel
11P3 Horni Pocernice 2,9 23 27 P,J,CS Benzina
11P19 Bristvi 19,5 14 16 P,K, CS Esso
11P36 Vrbova Lhota 35,9 69 72 P,J,CS oMW
11P81 Osice 80,9 32 32 dostavét
Celkem 138 147 smér Hradec Kralové

Dalnice D11 - leva strana — smér Praha Tab. B.13
Parkovisté a jejich kapacita pro parkovani nakladnich vozidel
Kéd ] L o Poéet’ Maxirvnélni i ;
...~ | Nazev parkovisté |Stani¢eni| vyhrazenych pocet Sluzby CS
parkovisté . -
stani vozidel
11L3 Horni Pocgernice 2,9 20 23 P, J,CS Shell
11L20 Bristvi 19,5 14 17 P, K, CS Esso
11L36 Vrbova Lhota 35,9 73 73 P,K,CS, S oMW
11081 Osice 80,9 30 40 P, J,CS Benzina
Celkem 137 153 smér Praha
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Priloha C

Prizkum nazoru fidi¢u - vybrané vyplnéné dotazniky ridicu

Pocet stran: 6

Zdroj: Autor



Priizkum nazoru fidi¢n — Dotaznik

Dobry den,

jmenuji se Jiti Mo$na a jsem studentem 2. ro¢niku navazujictho magisterského
studia Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich. V ramci své diplomové prace na
téma “Problematika parkovacich a odstavnych ploch a jejich kapacita pro dodrzovani
prestavek a doby odpoéinku Fidi¢a ndkladnich vozidel na délnicich v Ceské republice™
provadim maly prizkum mezi fidi¢i s cilem objektivné zjistit, jak fidi¢i danou
problematiku vnimaji. Proto bych velice ocenil, pokud odpovite na nésledujicich
7 otazek. Dékuji.

Jméno/Piezdivka (nepovinné) VA
Firma (nepovinng)

: R ot i A . T
Vnitrostatni/Mezinarodni dop rava’ (zakrouzkujte)

_ S ——

Vozidlo (Solo;\;avesova/}’rlvesova souprava); (zakrouzkujte)

Nasledujici otazky se tykaji pouze parkovani na odpocivkach a Cerpacich
stanicich u dalnic v Ceské republice. SnaZte se zakrouzkovat pouze 1 variantu. Pokud
to u konkrétni otdzky neni moZné, mizete zakrouzkovat vice variant.

1) Jak ¢asto-vyuzivate odpocivky &i Cerpaci stanice na dalnicich v CR k denni
dobé odpoéinku (spanku)?

a) Nevyuzivam

b) 1 az2x tydné
(c) Vice jak 3x tydné

d) Zcela ndhodné

2) Mate problém najit volné parkovaci misto?
a) Nemam
(b)Y Ano, vzdy

¢) Ano, ale v pozd&jsich hodinach (po 17 hod.)
d) Ano, pokud je pateéni prazdninovy zdkaz jizdy

172




Prizkum ndzoru fidi¢t — Dotaznik

3) Pokud nenajdete volné misto k parkovani, jak problém nejéastéji FeSite?
a) Zaparkuji na nevyhrazeném misté ke stani tak, abych nebrénil provozu
b) Pokracuji na dalsi parkovisté, pokud mi zbyva vykon i jizda
c) I pfes to, Ze pekro¢im denni dobu fizeni ¢i vykon, budu pokracovat na
. dalsi parkoviste
@Kombinaci vy$e uvedeného, vzdy podle konkrétni situace

4) Jsou dle Vis parkovisté a poskytované sluzby dobfe oznaceny (béhem
jizdy)?
a) Ano
(b) Ne
5) Jak hodnotite sluzby poskytované na parkovistich u dalnic?
a) Pfijdou mi srovnatelné se zapadni Evropou
b) Jsou predrazenc
y Postradam socialni zatizeni (oddélené toalety od prodejny, sprchy)
6) Citite se na parkovistich bezpe¢né?
a) ano
b) ne
(c) nékdy, zaleZi na konkrétnim parkovisti
7) Obecné jsem s parkovanim u dalnicich v CR:

a) spokojen
@ nespokojen

Dékuji za Vas cas a ochotu.

Zde miZete napsat vlastni ndzor a pripominky:

A ¥ . = A = ERYo Y 9 Ao {
Pan TEnEg WUdt PRoT™LEN  asKk R LAVAR o

A NeyTe, 3T DLE WMikwg N Jo Ry ‘?\*;\,o TR T RO SC RGN C

€& SRV eSS .
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Prizkum nazoru fidié¢d — Dotaznik

Dobry den, X

jmenuji se Jifti Mo$na a jsem studentem 2. ro¢niku navazujiciho magistersk¢ho
studia Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich. V ramci své diplomové prace na
téma “Problematika parkovacich a odstavnych ploch a jejich kapacita pro dodrzovani
prestavek a doby odpoéinku fidi¢u nédkladnich vozidel na dalnicich v Ceské republice
provadim maly prizkum mezi Fidi¢i s cilem objektivn€ zjistit, jak fidi¢i danou
problematiku vnimaji. Proto bych velice ocenil, pokud odpovite na nasledujicich
7 otazek. Dékuji.

Jméno/Piezdivka (nepovinngé)  Panognan Lo é]j"d“éa’

Firma (nepovinné)

Vnitrostétni(ﬁm (zakrouzkujte)

Vozidlo (Solo, @Pﬁvésové souprava) (zakrouzkujte)

Nasledujici otazky se tykaji pouze parkovani na odpocivkich a Cerpacich
stanicich u dalnic v Ceské republice. SnaZte se zakrouzkovat pouze 1 variantu. Pokud
to u konkrétni otazky neni mozné, miizete zakrouzkovat vice variant.

1) Jak Casto vyuZzivite odpodivky ¢i Cerpaci stanice na dalnicich v CR k denni
dobé odpocinku (spanku)?

a) Nevyuzivam

b) 1 az2x tydné
(&) Vice jak 3x tydné

d) Zcela ndhodné

2) Mate problém najit volné parkovaci misto?
a) Nemam
b) Ano, vzdy

¢) ) Ano, ale v pozdé&jsich hodinach (po 17 hod.)
) Ano, pokud je pate¢ni prazdninovy zéakaz jizdy
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Priizkum ndzoru fidi¢t — Dotaznik

3) Pokud nenajdete volné misto k parkovani, jak problém nejéastéji resite?

a) Zaparkuji na nevyhrazeném misté ke stani tak, abych nebranil provozu
b) Pokracuji na dalsi parkovisté, pokud mi zbyva vykon i jizda
¢) Ipfes to, Ze ptekro¢im denni dobu fizeni ¢i vykon, budu pokracovat na
dalsi parkovisté
Kombinaci vy$e uvedeného, vidy podle konkrétni situace

4) Jsou dle Vas parkovi$té a poskytované sluzby dobie oznaceny (béhem
jizdy)?
a) Ano
@ne
5) Jak hodnotite sluzby poskytované na parkovistich u dalnic?
a) Prijdou mi srovnatelné se zapadni Evropou
b) Jsou predrazené
@ Postradam socialni zafizeni (oddélené toalety od prodejny, sprchy)
6) Citite se na parkoviStich bezpe¢né?
a) ano

b) ne
@ nékdy, zalezi na konkrétnim parkovisti

7) Obecné jsem s parkovanim u délnicich v CR:

a) spokojen
b)) nespokojen

Dé&kuji za Vas ¢as a ochotu.

Zde miizete napsat vlastni nazor a pripominky:

. SRS _ . ) _ \ -
AESNEVES Je wnile = Jeov anne O peleme o o

Mo )koq@_o*\}i;i'\"it.\n ne cosilo \mot)\\"w\ Mj 81\,\. l Asths QAT

% B e )

2/2




Priizkum nazoru fidiét — Dotaznik

Dobry den, )

jmenuji se Jifi Mo3na a jsem studentem 2. ro¢niku navazujiciho magisterskeho
studia Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich. V ramci své diplomové prace na
téma “Problematika parkovacich a odstavnych ploch a jejich kapacita pro dodrzovani
piestavek a doby odpodinku Fidica nékladnich vozidel na dalnicich v Ceské republice®
provadim maly prizkum mezi Fidi¢i scilem objektivné zjistit, jak fidi¢i danou
problematiku vnimaji. Proto bych velice ocenil, pokud odpovite na nésledujicich
7 otazek. Dekuji.

Jméno/Piezdivka (nepovinné) ALE A

Firma (nepovinné)

- —n

(Vnitrostatni/Mezinarodni doprava (zakrouzkujte)

Vozidlo @Névésové/Pﬁvésovﬁ souprava) (zakrouzkujte)

Nasledujici otazky se tykaji pouze parkovani na odpocivkach a Cerpacich
stanicich u dalnic v Ceské republice. Snazte se zakrouzkovat pouze 1 variantu. Pokud
to u konkrétni otazky neni mozné, miZete zakrouzkovat vice variant.

1) Jak éasto vyuZivate odpoc¢ivky ¢i €erpaci stanice na dalnicich v CR k denni
dobé odpocinku (spanku)?

a) NevyuZzivam

(bY 1 a7 2x tydné

¢) Vice jak 3x tydné
d) Zcela ndhodné

2) Mate problém najit volné parkovaci misto?

a) Nemam
b) Ano, vzdy
c% Ano, ale v pozdgjsich hodinach (po 17 hod.)

{\51 ) Ano, pokud je pate¢ni prazdninovy zikaz jizdy

1/2




Priizkum nazoru fidi¢d — Dotaznik

3) Pokud nenajdete volné misto k parkovani,.jak problém nejcastéji Fesite?

a) Zaparkuji na nevyhrazeném misté ke stani tak, abych nebréanil provozu
@ Pokraduji na dalsi parkovisté, pokud mi zbyva vykon 1 jizda
¢) 1 pies to, ze pfekro¢im denni dobu fizeni & vykon, budu pokracovat na
dalsi parkovisté
d) Kombinaci vySe uvedeného, vzdy podle konkrétni situace

4) Jsou dle Vs parkoviSté a poskytované sluzby dobfe oznafeny (béhem
jizdy)?
/g\) Ano
(b) Ne
5) Jak hodnotite sluzby poskytované na parkovistich u dalnic?
a) Prijdou mi srovnatelné se zdpadni Evropou
(b)) Jsou piedrazené
¢) Postradam socidlni zafizeni (odd&lené toalety od prodejny, sprchy)
6) Citite se na parkovistich bezpecné?
a) ano
(b)) ne
¢) nékdy, zalezi na konkrétnim parkovisti
7) Obecné jsem s parkovanim u délnicich v CR:

a) spokojen
@ nespokojen

Dékuji za Vas cas a ochotu.

Zde muZete napsat vlastni nazor a pripominky:

i

DL MmERO AMEZoQL D& HaLte v ARYoVUL 21

/ -
\.a' = \‘“-;.
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Priloha D

S¢itani nakladnich vozidel na parkovisti Vrbova Lhota na dalnici D11

Pocet stran: 1

Zdroj: Autor



18. 2. 2013 — parkovisté Vrbova Lhota, dalnice D11, smér Praha

. Poc":et' . Poc":et' Prirastek C:ch':oe\;y

Cas nakladnich | nakladnich [ “ 00" [ o sk jadnich

e vozidel- | ivem | vozidel na

prijezd odjezd e

parkovisti
17:30-17:35 0 2 -2 39
17:35-17:40 5 3 2 41
17:40-17:45 5 1 4 45
17:45-17:50 2 0 2 47
17:50-17:55 3 0 3 50
17:55-18:00 3 5 -2 48
18:00-18:05 4 2 2 50
18:05-18:10 2 3 -1 49
18:10-18:15 2 2 0 49
18:15-18:20 5 1 4 53
18:20-18:25 5 3 2 55
18:25-18:30 4 2 2 57
18:30-18:35 7 4 3 60
18:35-18:40 2 0 2 62
18:40-18:45 3 4 -1 61
18:45-18:50 9 2 7 68
18:50-18:55 5 3 2 70
18:55-19:00 2 1 1 71
19:00-19:05 3 1 2 73
19:05-19:10 2 0 2 75
19:10-19:15 4 1 3 78
19:15-19:20 4 2 2 80
19:20-19:25 6 2 4 84
19:25-19:30 2 0 2 86
19:30-19:35 5 2 3 89
19:35-19:40 2 0 2 91
19:40-19:45 3 1 2 93
19:45-19:50 1 0 1 94
19:50-19:55 1 0 1 95
19:55-20:00 1 1 0 95
20:00-20:05 1 0 1 96
20:05-20:10 2 1 1 97
20:10-20:15 0 0 0 97
20:15-20:20 0 1 -1 96
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Model poptavky po optimalizaci D5 - smér Rozvadov

Model poptavky po optimalizaci DS - smér Praha
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200 | 10 31 [ooooss |axze00| 281 [ 1000 e2s a8 | a5t | as e | 2 20 | oo00es | eesoo | ose 500 746 | 746 | 746 746
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300 [ 19 31 | ooooss | tese00| 127 400 255 | 2588 | 255 | 2558 51 2 25 | oo006s | sasoo | ost 200 9z 027 | 1027 | tezr
3400 [ 19 31 | oo00ss | 195400 | 127 500 2085 | 2085 | 25 | 208 0 | 2 25 | oo00ss | sasoo | ost 300 o8 g8 | 1o [ 10s8
w00 [ 19 31 | ooooss | sesa00| 127 600 212 | 22 | 12 [ 212 aw | 2 20 | o0006s | ssso0 | ost 400 1050 1050 | 2050 | 2080
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w700 [ 10 31 | oo00ss | 150000 | o098 200 235 25 | 28 a | 2 29 [oowes | 15000 | 08 | 200 124 i245 | 2245 | 225
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Pocet stani

Model poptavky po optimalizaci D8 - smér Petrovice

[——Teoreticka poptava [stani]
Poget stani []
== Max. kapacita [1

Pocet stani

Model poptavky po optimalizaci D8 - smér Praha

A
A

A A

—— Teoraticka poptavka

Poset stini

— —Max. kapacita
Predpokladans poptavkal

1P VA

52 88 84 80 76 72 68 64 51

47 43 39 35 3 27 23
stanicen [km)

19

15

o7 o3

Wodel poptavky D8 po optimalizaci - smér Praha

[stani]
15 8 11 2 2 m @ w4 45 4 66 70 74 T8 82 86 %0
Stanioni fkm]
Wiode! poptiviy DE po optimalizas smer Petrovice
Kosfiiont| Intonzta  Smérica Rast Teoretick

coni| Potet  Max kapacta) K091 " , S 24662 | pomocny | redpoldadana

Starigoni poptavky | dopravy primky | Priristiy (] poptavky Pristiy (] poptavky | popta 2

stani (] b [stani/km] | [voz/24h] ([vozidel/1km] [stani] [stani] [stani] vipote! [FoRERll
S T S R B T 0% o T
wo | 2 10 13| ooooes | 12200 080 200 150 15 | s00 800
wo | 3 10 3| ooooes | 122500 o0 300 23 23 | 1300 13.00
o @ £ 5[ 000065 | 122500 080 R 080 [ 080 380
o | s 5 45 | ooooss | 122500 os0 200 150 159 | 150 450
wo | e 5 45 | ooooss | 122500 o0s0 300 239 230 | 239 539
w0 | 7 5 45 | ooooss | 122500 o0s0 400 3t 319 | 319 619
w0 | e 5 45 | ooooss | 122500 o0s0 500 398 3ss | 3 698
wo | o 5 45 | ooooss | 122500 o0s0 600 478 a7 | a7 778
w0 | 10 | 4 45 | oo0oss | 1esa00 107 100 58 585 | 565 885
S 5 45 | oo0oss | tes300 107 200 69 693 | o3 963
w0 | 12 | 4 45 | oo0oss | tess00 107 300 800 800 | 800 11.00
w0 | 13 | 4 45 | ooooss | 1ess00 107 400 008 908 | 908 1208
w0 | 14 | 4 45 | oo0oss | tes300 107 500 105 1015 | 1015 1315
wo | 15 | 4 45 | oo0oss | tes300 107 600 1122 nz | 1z 1422
w0 | 16 | 4 45 | oo0oss | tesa00 107 700 1230 230 | 123 1630
wo | 17 | 4 45 | oo0oss | tes300 107 800 1337 a7 | 1037 1637
w0 | 18 | 4 45 | oo00ss | tes300 107 900 1445 1ad5 | 144 17.45
w0 | 19 | 4 45 | ooooss | 432600 281 100 1726 1726 | 1726 2026
w0 | 2 | 4 45 | oo0oss | 432600 281 200 2007 2007 | 2007 207
w0 | 2 5 45 | ooooss | 432600 281 300 2288 288 | 2288 2588
w0 | 2 | 4 45 | ooooss | 432600 281 400 2570 2570 | 2570 %70
w0 | 2z | 4 45 | ooooss | 432600 281 500 2851 2851 | 2851 3151
w0 | 20 | 4 45 | oooos | 432600 281 600 3132 sz | a1z 32
w0 | 2 | 4 45 | ooooss | 432600 281 700 3413 aata | aen 3713
w0 | 2 | 4 45 | ooooss | 432600 281 800 3694 3694 | a0 3004

wo | 2 | 4 45| oo00ss | 432600 281 900 3075 375 | 3075 | 4300 500
[ T 31 [ 000065 [ 4300 28T T 781 [ zel 730
oss | 2 19 31 | ooooes | aaze00 281 200 562 562 | 562 78
S 19 31 | ooooes | 195400 127 100 aet | aer | ser 324
e 19 31 | ooooes | 1ose00 127 200 508 | 508 | 508 432
[ 19 31 | ooooes | 1ose00 127 300 635 | 635 | 635 540
oss | 3 19 31 | ooooes | 1ose00 127 so0 762 | 782 | 762 648
[ 19 31 | ooooes | 1ose00 127 500 seo | 80 | ese 756
oss | 3 19 31 | ooooes | 1ese00 127 600 1016 | 1046 | 1016 864
oss | 3 19 31 | ooooes | 1s0000  oos  |mEmESEN 100 a7 | a7 | e7e 746
oss | a7 19 31 | ooooes | 150000 o8 200 o075 | a5 | o075 829
[ 19 31 | ooooes | 150000 o8 300 073 [ 073 | 1073 912
oss | 3 19 31 | ooooes | 150000 o8 so0  1mno | #z | 170 995
oss | 19 31 | ooooes | 150000 08 500 1268 | 1268 | 1268 1077
oss | a1 19 31 | ooooes | 150000 098 600 1365 | 1365 | 1365 1160
oss | 4 19 31 | ooooes | 150000 o8 700 e | 43 | 1ass 1243
oss | 4 19 31 | ooooes | 150000 098 800 1560 | 1560 | 1560 1326
085 | aa 19 31| ooooes | 150000 o8 900 1658 | 1858 | 1658 14.00
0 | % 7 5[ 000065 | 150000096 F— 0% | 0% )
100 | 46 a2 55 | 0000ss | 150000 098 200 195 195 | 195 195
w0 | a4 a2 s8 | 00ooes | 150000 098 300 298 203 | 203 203
100 | s a2 s8 | 0oooes | 150000 098 400 390 30 | 390 390
100 | a9 a2 s8 | ooooes | es00 061 w0 sor | a0z | sor 307
w0 | s a2 s8 | ooooes | es00 061 200 a0 | aes | aee 369
S a2 s8 | ooooes | ess00 061 300 a0 | 430 | a0 430
w0 | s a2 s8 | ooooes | es00 061 a0 ao | as | 4o 491
100 000065 000 000 | oo 000
100 000065 000 000 | o0 000
[ 2 s | ooooes | sss00 058 100 550 55 | 2050 2050 1500

w00 | s a2 s8 | ooooes | sss00 058 200 608 608 | 2108 21.08
100 | e a2 s | ooooes | sss00 058 300 666 666 | 2166 2166
w0 | e a2 s | ooooes | sss00 058 a0 72 724 | 222 224
100 | 8 a2 s | ooooes | sss00 058 500 78 782 | 228 28
S a2 55 | ooooss | soso0  0se 600 840 840 | 2540 2340
wo | 7 a2 55 | ooooss | a7aro0 243 100 1083 108 | 258 2583
wo | 7 a2 55 | oo0oss | 7aro0 243 200 1326 1326 | 2826 226
wo | 72 a2 55 | oo00ss | 73700 243 300 1560 1560 | 3069 3069
w0 | 7 a2 55 | 00005 | 360800 235 100 70 [ 7s0 | 3250 3250
100 | 74 a2 55 | 0o00ss | 360800 235 200 1984 | 1984 | 3as4 3484
T a2 55 | ooooss | 360100 234 19.80 100 2214 | 2214 | 3714 3714
w0 | 7 a2 55 | ooooss | 360100 234 200 2448 | 2448 | 3048 3048
wo | 7 a2 s8 | oo0es | 30100 234 300 2682 | 2682 | 4te2 | 412
wo | 7 a2 5 | 0o00ss | 360100 234 400 2916 | 2946 | as16 | as00
o |7 T T [ 00006 [ 30100 234 [ T 738
w0 | & 0 o | ooooes | seoro0 234 200 468 a8 | a6 468
S 0 o | ooooes [ ser000 230 o 707 707 | 707 707
[ 0 o | ooooes [ ser000 230 200 045 945 | aas 945
S 0 o | ooooes [ se7r000 230 300 1184 1184 | 116 1184
100 | e 0 o | ooooes [ ser000 230 400 1z 1z | 14z 1422
100 | s 0 o | ooooes [ ser000 230 500 1661 1661 | 1661 1661
100 | 0 o | ooooes [ ser000 230 600 1899 1899 | 1890 18.99
w0 | e 0 o | ooooes [ ser000 230 700 2138 2138 | 213 | 2t
100 | 0 o | oooes [ s7o700 21 10 2370 279 | 270 | 2879
100 | e 0 o | ooooes [ s7oro0 21 200 2620 2620 | 2620 [ 2620
w0 | w0 0 o | ooooes [ 570700 241 300 2861 2861 | 2861 2861
w0 | o 0 o | ooooes [ s7o7o0 241 a0 3102 sz | s102 3102
w0 | e 0 o | ooooes [ sto7o0 21 500 3343 345 | 345 3400

Koeficient | Intenzita  SMMMIce: Rast
Staritoni|Pocetsténi  Max. kapacia | OO | Dlente iy | prcsty b S Pty [ Rust poptévy | Taoretoké popika | Pomocny | Predpoldadans
1 1 fictiall i [vaz\:]ewk 1 i 1 [stani] [stani] wpotet |  poptavka [stani]
T %2 = w U0 [ 370700zt | 00241 74T za za
10 | o 2 a  [Oooes | aroroo 241 | 200 as2 482 a8 482
w0 | w0 2 b} 000065 | 370700 241 | 300 728 725 723 723
10 | e 2 a 000065 | 370700 241 | 400 oed 964 964 964
10 | e 2 ) 000065 | 370700 241 | 500 1205 1205 1205 1205
10 | e 2 ) 000065 | 367000 239 100 1431 1431 1431 1431
10 | e 2 ) 000065 | 367000 239 200 1670 1670 1670 16.70
100 | es 2 ) 000065 | 367000 239 300 19.08 19.08 1908 19.08
100 | e 2 W 000065 | 367000 239 400 2147 2147 2147 2147
10 | e 2 a0 000065 | 367000 239 500 2386 2386 2386 2386
1o | e 2 a0 000065 | 367000 239 600 2624 2624 224 224
10 | e 2 ) 000065 | 367000 239 700 2863 2863 268 263
10 | 0 2 ) 000065 | 360100 24 | IEZEGON 100 3043 3043 3043 043
o | 7 2 a 000065 [ 360100 234 200 277 277 277 277
o | 7 2 ) 000065 | 360100 234 300 3511 3511 3511 3600
o0 [ 77 % % 000065 [ 360100 234 | T®0 2 738 738 738
1o | 7 2 20 000065 | 360100 234 | 200 468 468 468 468
o | 75 2 20 000065 | 360100 234 | 300 702 702 702 702
1o | 7 2 20 000065 | 360800 235 | 100 937 937 937 937
w0 | 7 2 20 000065 | 360800 235 | 200 1171 1 RE 171
o | 72 2 20 000065 | 373700 243 | 100 1414 1414 1414 1414
w0 | 7 2 20 000065 | 373700 243 | 200 1657 1657 1657 1657
1o | 70 20 20 000065 | 373700 243 | 300 19.00 18,00 19.00 19.00
100 | 6o 20 20 000065 | 89500 058 1.00 513 513 513 513
100 | ee 20 20 000065 | 89500 058 200 571 571 571 571
10 | e 20 20 000065 | 89500 058 300 630 630 630 630
10 | e 2 2 000065 | 89500 058 400 688 688 688 688
100 | 65 2 20 000065 | 89500 058 500 746 746 746 746
100 | e 2 2 000065 | 89500 058 600 804 804 804 804
100 000065 000 000 000 000
1.00 000065 000 000 000 000
oss | s 2 20 000065 | sas00 061 | 100 866 866 18.66 1586 1000
oss | 51 2 20 ooo0ss | saso0  oe1 | 200 027 927 1927 16.38
oss | 50 2 20 ooo0ss | saso0 061 | 300 088 958 1988 16.90
oss | 4o 20 20 000065 | sas00 061 | 400 1050 1050 2050 17.42
oss | 20 20 000065 | 150000 08 | 100 1147 1147 2147 1825
oss | a7 2 20 000065 | 150000 08 | 200 1245 1245 2245 19.08
oss | 4 20 20 ooo0ss | 150000 08 | 300 134z 1242 242 1991
oss | s 20 20 000065 | 150000 08 | 400 1440 14.40 240 2074
oss | as 2 2 000065 | 150000 095 | 500 1557 1537 2557 2200
S W 0 000065 [ 150000 098 | 100 098 058 068 568
o W w0 000065 | 150000 098 | 200 195 195 195 695
w0 | a W w0 000065 | 150000 os8 | 300 298 203 203 793
w0 | w0 W w0 000065 | 150000 098 | 400 390 390 390 890
1o | W w0 000065 | 150000 098 | 500 488 488 488 9588
1o | W a0 000065 | 150000 098 | 600 585 585 585 1085
1o | a7 W a0 000065 | 150000 0s8 | 700 688 683 683 1188
1o | % W w0 000065 | 150000 098 | 800 7.0 7580 780 1280
10 | 3 W0 0 000065 | 195400 127 | 100 907 907 907 14.07
10 | w W0 w0 000065 | 195400 127 | 200 1034 1034 1034 15.34
1o | W w0 000065 | 195400 127 | 300 11et 1161 161 16561
1o | w2 W w0 000065 | 195400 127 | 400 1288 1288 1268 17.88
10 | W0 0 000065 [ 195400 127 | 500 1415 1415 1415 1915
1o | w0 W0 w0 000065 | 195400 127 | s00 1542 15.42 1542 2042
10 | 20 W 0 000065 [ 432600 281 | 100 182 1823 1823 223
10 | 2 W w0 ooo0es | 432600 281 | 200 2104 2104 2100 204
1o | 27 W0 w0 000065 | 432600 281 | 300 2086 2386 2386 286
10 | 2 W 0 000065 | 432600 281 | 400 2667 2667 267 3167
10 | 2 W 0 000065 | 432600 281 | 500 2048 2948 2048 3448
1.00 24 40 40 0.00065_| 4326.00 281 6.00 3229 3229 3229 38.00
0% |2 p 73 000065 [ 432600 Z81 | 100 281 787 767 730
oss | 2 20 2 000065 | 432600 281 | 200 562 562 562 78
oss | 21 20 2 000065 | 432600 281 | 300 s4d 844 844 717
oss | 2 20 2 000065 | 432600 281 | 400 1125 1125 125 956
oss | 1o 20 2 000065 | 432600 281 | 500 1406 1406 1406 1195
oss | 18 20 2 000065 | 165300 107 100 645 645 645 548
oss | 17 20 2 000065 | 165300 107 200 752 752 752 639
oss | 16 20 2 000065 | 165300 107 300 860 860 860 731
oss | 15 2 2 000065 | 165300 107 400 967 967 967 822
oss | 14 20 2 000065 | 165300 107 500 1074 1074 1074 913
oss | 1 20 2 000065 | 165300 107 600 1182 1182 ez 1005
oss | 12 20 2 000065 | 165300 107 700 1289 1289 1289 1096
oss | 11 20 2 000065 | 165300 107 800 1397 1397 1397 1187
oss | 10 20 2 000065 | 165300 107 900 1504 1504 1504 1279
oss | o 20 2 000065 | 122500 00 | IEHEEH 100 1194 1194 194 1015
oss | 8 20 2 000065 | 122500 080 200 1274 1274 1274 1083
oss | 7 20 2 000065 | 122500 080 300 1354 1354 1354 1151
oss | 6 2 2 000065 | 122500 080 400 1433 1433 1433 1218
oss | 5 20 2 000065 | 122500 080 500 1513 1513 1513 1286
oss | 4 20 2 000065 | 122500 080 600 1593 1593 1593 1354
oss | 3 2 2 000065 | 122500 080 700 1672 1672 1672 1421
T 0 T 000065 [ 12500 0@ | T80 080 080 080 80
o | % 0 0 000065 | 122500 080 | 200 159 159 159 200




Model poptavky D11 - smér Praha

Poet st Model poptavky D11 - smér Hradec Kralové
0 120
— 100 e e e
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Priloha F

Rozmeéry parkovacich stani pro nakladni vozidla

Pocet stran: 1

Zdroj: (3)



Piiloha F

Rozméry parkovacich stani pro nakladni vozidla

Zdroj: (3)

....................................................... Nennn
o
O
I/a+d al IV
I 7
g
o)
o
Zakladni Sitka | Skuteéna Sifka 'T(‘::sr:lrﬁg' Délka | Sitka jizdniho
Razeni vozidel stani stani stjéni stani pruhu
a (m) g (m) d (m) b(m) | ci(m) | cz(m)
Kolmé, 3,50 20,00 | 18,00 | 15,00
Sikmé 75°, 3,60 2.50 20,00 | 14,00 | 12,00
Sikmé 60°, 4,00 ’ 0.50 18,50 | 10,00 | 10,00
Sikmé 45°, 4,90 16,00 | 7,50 7,50
HELAle 3,25 3,25 27,00 | 4,50 -
(polotésné).

1/1




Priloha G

Vvbér vhodného fazeni vozidel na parkovisti multikriterialni analvzou

WSA

(metoda vazeného souctu)

PocCet stran: 3

Zdroj: (Autor, 3)



Ptriloha G

Vybér vhodného tazeni vozidel na parkovisti multikriteridlni analyzou WSA

Zdroj: (Autor, 3)

Vychozi matice Kriteria
a b, S1 SZ
Kolmé 53 106 5618 | 5618
Sikmé 75° 46 114.35 5014 | 5260
Varianty | $Sikmé 60° | 38.5 131.7 4659 | 5071
Sikmé 45° 31 164 4588 | 5084
Podélné 11 405 4455 | 4455
min min min min
[ vaha 0.10 0.20 0.35 0.35
Max.
Hodnota 53 405 5618 5618
Pfevedeni na Kritéria
maximalizacni kritéria a b, S, S,
Kolmé 0.00 | 299.00 0 0
Sikmé 75° | 7.00 | 290.65 604 358
Varianty | Sikmé 60° | 14.50 | 273.30 959 547
Sikmé 45° | 22.00 | 241.00 1030 534
Podélné | 42.00 0.00 1163 | 1163
max max max max
H - idealni 42 299 1163 | 1163
D -bazalni 0 0 0 0
Transformovana Kritéria
normalizovana matice a b, S, S,
Kolmé 0.00 1.00 0.00 0.00
Sikmé 75° | 0.17 0.97 0.52 0.31 v, —D,
Varianty| Sikmé60° | 035 | 0.91 082 | 047 || Ty _p
Sikmé 45° | 0.52 0.81 0.89 0.46 L
Podélné 1.00 0.00 1.00 1.00
Uzitek jednotlivych Kritéria _
kritérii a variant Uzitek
a b, S, S, celkem
Kolmé 0.00 0.20 0.00 0.00 0.2
Sikmé 755 | 0.02 0.19 0.18 0.11 0.500
Varianty| Sikmé 60° | 0.03 0.18 0.29 0.16 0.670
Sikmé 45° | 0.05 0.16 0.31 0.16 0.684
Podélné 0.10 0.00 0.35 0.35 0.8

1/3
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Ptiloha G
Vybér vhodného tazeni vozidel na parkovisti multikriteridlni analyzou WSA

Zdroj: (Autor, 3)

Kritéria
a b, S, S,
Kolmé 88 106 9328 | 9328
Sikmé 75° 78 114.35 8502 | 8920
Varianty | Sikmé 60° 67 131.7 8107 | 8823

Vychozi matice

Sikmé 45° | 54.5 164 8066 | 8938
Podélné 22 405 8910 | 8910
min min min min
[  vanha 0.10 0.20 0.35 0.35
[ Max. Hodnota| 88 | 405 | 9328 | 9328 |
Prevedeni na Kritéria
maximalizac¢ni kritéria a b, S, S,
Kolmé 0.00 | 299.00 0 0
Sikmé 75° ]| 10.00| 290.65 826 408
Varianty| Sikmé 60° |[21.00| 273.30 1221 505
Sikmé 45° | 33.50| 241.00 1262 390
Podélné 66.00 0.00 418 418
max max max max
H - idealni 66 299 1262 505
D -bazalni 0 0 0 0
Transformovana Kritéria
normalizovana matice a b, S, S,
Kolmé 0.00 1.00 0.00 0.00
Sikmé 75° | 0.15 0.97 0.65 0.81 - ZLD:
Varianty| S$ikmé 60° | 0.32 0.91 0.97 1.00 ' H,-D,
Sikmé 45° | 0.51 0.81 1.00 0.77
Podélné 1.00 0.00 0.33 0.83
Uzitek jednotlivych Kritéria _
kritérii a variant Uzitek
a b, S, S, celkem
Kolmé 0.00 0.20 0.00 0.00 0.200
Sikmé 755 0.02 0.19 0.23 0.28 0.721
Varianty| Sikmé 60° | 0.03 0.18 0.34 0.35 0.903
Sikmé 45° | 0.05 0.16 0.35 0.27 0.832
Podélné 0.10 0.00 0.12 0.29 0.506

n
ula)=2 v, 7
/7
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Ptriloha G

Vybér vhodného tazeni vozidel na parkovisti multikriteridlni analyzou WSA

Zdroj: (Autor, 3)

Vychozi matice Kritéria
a b, S1 Sz
Kolmé 126 106 13356 | 13356
Sikmé 75° | 112 114.35 | 12208 | 12808
Varianty | Sikmé 60° | 95.5 131.7 11 556 12 578
Sikmé 45° 78 164 11544 | 12792
Podélné 33 405 13365 | 13365
min min min min
[  vaha 0.10 0.20 0.35 0.35
Max.
Hodnota 126 405 13365 | 13365
Prevedeni na Kritéria
maximalizacni
kritéria a b, S, S,
Kolmé 0.00 | 299.00 9 9
Sikmé 75° | 14.00 | 290.65 1157 557
Varianty | Sikmé 60° | 30.50 | 273.30 1 809 787
Sikmé 45° | 48.00 | 241.00 1 821 573
Podélné | 93.00 0.00 0 0
max max max max
H - idealni 93 299 1821 787
D -bazalni 0 0 0 0
Transformovana Kritéria
normalizovana
matice a b, S, S,
Kolmé 0.00 1.00 0.00 0.01
Sikmé 75° | 0.15 0.97 0.64 0.71 _ i -,
Varianty | Sikmé 60° | 0.33 0.91 0.99 1.00 " H,-D,
Sikmé 45° | 0.52 0.81 1.00 0.73
Podélné 1.00 0.00 0.00 0.00
Uzitek jednotlivych Kritéria _
kritérii a variant Uzitek
a b, S, S, celkem
Kolmé 0.00 0.20 0.00 0.00 0.206
Sikmé 755 | 0.02 0.19 0.22 0.25 0.680
Varianty | Sikmé 60° | 0.03 0.18 0.35 0.35 0.913
Sikmé 45° | 0.05 0.16 0.35 0.25 0.818
Podélné 0.10 0.00 0.00 0.00 0.100

3/3
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Priloha H

Stavebni povoleni pro stavbu odpocivky Kienovice

Priloha H

Stavebni povoleni pro stavbu odpocivky Kifenovice

Pocet stran: 5

Zdroj: (11)



Ptiloha H

Stavebni povoleni pro stavbu odpocivky Kienovice

Ministerstvo dopravy — Odbor infrastruktury nabiezi Ludvika Svobody 1222/12

“‘H“HIM"

f

PO BOX 9, 110 15 Praha 1

C. j.: 340/2008-910-IPK/12

VEREJNA VYHLASKA
ROZHODNUTI
STAVEBNiI POVOLENI

Stavebnik, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4, v zastoupeni
HBH Projekt., spol. s.r.o., Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno podal dne 1.4.2008 dopisem
¢.j. 0596/2008 ze dne 20.3.2008 Zadost o vydani stavebniho povoleni pro stavbu ,,Délnice D 1,
stavba 0134.1/II (odpocivka Kienovice)“. Stavba je umisténa v Olomouckém kraji, okres Pierov,
v katastradlnim tizemi Kfenovice u Kojetina a Sttibrnice nad Hanou. Dnem podani Zadosti bylo
zah4jeno stavebni fizeni.

Ministerstvo dopravy, jako specialni stavebni ufad ve vécech délnic a rychlostnich silnic, ve
smyslu ustanoveni § 15 zékona ¢. 183/2006 Sb., o izemnim pladnovani a stavebnim fadu ( stavebni

W

zakon), a § 40 odst. 2 pism. c) zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisti, posoudilo pfedloZzeny navrh podle § 111 stavebniho zdkona a na zakladé
projednani navrhu ve stavebnim fizeni rozhodl takto:

Stavba Dalnice D 1, stavba 0134.1/II (odpocivka Kienovice) v rozsahu stavebnich objektt:

C 103 Dalni¢ni odpocivka leva strana

C 312 Destova kanalizace odpocivky — leva strana
C 352 DUN odpocivky — leva strana

C 422.1 Rozvody NN na odpocivce — leva strana

C 452 Vetejné osvétleni odpocivky — leva strana

se podle § 115 stavebniho zédkona

povoluje.

Zakladni idaje o stavbé:

Misto stavby: Olomoucky kraj, okres Pierov

Seznam parcel dotcenych stavbou:



Ptiloha H
Stavebni povoleni pro stavbu odpocivky Kienovice
V katastralnim uzemi Stfibrnice nad Hanou: p.p.¢.: 321/62, 321/64, 321/65, 321/63, 321/66.

V katastralnim izemi Kienovice u Kojetina: p.p.C.: 1794/85, 1794/86, 1794/87, 1794/88, 1794/89,
1794/90, 1794/91, 1794/92, 1794/93, 1794/94, 1794/95, 1794/96, 1794/97, 1794/98, 1794/99.

Investor:  Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4,

Projektant: HBH PROJEKT spol. s r.0., Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno, IC: 44961944,
Zhotovitel: dle vysledku vybérového fizent,
Ptedpokladané

zahajeni stavby:  06/2008,

Predpokladané
dokonceni stavby: 11/2008,

Ptedpokladané
naklady: 30 mil. K¢,
Projektant: Ing. Pavel Krejé¢i CKAIT — 1003864

Druh a ucel povolované stavby:

Predmétna stavba je novostavbou. Je soucasti stavby dalnice D 1 — stavba 0134.1/1
Motice — Kojetin a slouZi pro odpocinek uzivatelii dalnice.

Struény popis stavby:

Jedna se o odpocivku klasického lichobéZnikového uspotradani, rozmeéry ploch cca 200 x 65
m. Na odpocivce vznikne prostor pro stani 89 osobnich automobilii, 4 autobusy a 24 vozidel TIR.
Stavba levostranné odpocivky v k.u. Kienovice byla soucasti dokumentace pro izemni rozhodnuti
jako soucast dalni¢ni stavby 0134.1 Motice — Kojetin a takto na ni bylo vydano Gzemni rozhodnuti.
V pribéhu zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni stavby 0134.1 doSlo na pokyn
objednavatele dokumentace z divodu legislativnich omezeni k vypusténi této levostranné
odpocivky z projektové dokumentace a zlstala zde pouze pravostrannd odpocivka. Po zméné
legislativnich podminek rozhodlo Reditelstvi silnic a délnic CR, Zavod Brno o zahijeni praci na
dokumentaci pro stavebni povoleni levostranné odpocivky na k.i. Kienovice a dalSich kroku
vedoucich k tomu, aby tato odpocivka byla realizovana a uvedena do provozu soucasné s dalni¢ni
stavbou 0134.1/II. Stavba fe$i pouze realizaci zpevnénych ploch odpocivky a realizaci téch
souvisejicich stavebnich objekti, které jsou nezbytné pro funkci odpocivky jako silniéniho zafizeni.

Pro provedeni stavby se stanovi pro stavebnika tyto podminky:




e A

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Ptiloha H
Stavebni povoleni pro stavbu odpocivky Kienovice

Stavba bude provedena podle dokumentace ovefené ve stavebnim fizeni, pfipadné zmény nesmi
byt provedeny bez ptedchoziho povoleni stavebnim ufadem.

Stavebnik zajisti vyty€eni prostorové polohy stavby podle ovéfené dokumentace organem nebo
organizaci k tomu opravnénou.

Pfi provadéni stavby je nutno dodrzet predpisy tykajici se bezpecnosti prace a technickych
zafizeni, zejména nafizeni vlady ¢&. 591/2006 Sb., o bliz§ich minimalnich pozadavcich na
bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na staveniStich, a dbat na ochranu zdravi vSech osob na
stavenisti.

Stavebnik nejméné¢ 15 dnl pfed zahdjenim stavebnich praci ozndmi spravcim dotenych
inZzenyrskych siti ¢i vedeni termin jejich provadéni; v nezbytném piipade si vyzada jejich
odborny dozor. Stavebnik bude pii provadéni stavebnich praci v blizkosti inZenyrskych siti ¢i
vedeni respektovat pfedem stanovené pozadavky jejich spravci.

Stavbu bude provadét opravnéna organizace.
Stavebni dozor bude zajistovat Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sumavska 33, 659 77 Brno.
Stavebnik zajisti vyty€eni podzemnich inZenyrskych siti na stavenisti.

Vyskytnou-li se pfi provadéni vykopt vedeni v projektu nezakreslend, musi byt dal§i provadéni
stavby ptizpisobeno skutecnému stavu.

Stavebnik bude stavbu realizovat pouze na pozemcich, ke kterym mu vzniklo vlastnické pravo
nebo pravo zalozené smlouvou provést stavbu nebo opatieni anebo pravo odpovidajici vécnému
bifemenu k pozemku nebo stavbe, pokud stavebni urad nemiize existenci takového prava ovérit
v katastru nemovitosti.

Stavebnik zajisti pravidelné Cisténi a kropeni komunikaci, pouzivanych pro ucely stavby,
zejména v prostoru vyjezdu ze stavby. U vyjezdu na pozemni komunikaci stavebnik rovnéz
zajisti U¢innd opatieni k Cisténi vozidel, aby komunikace nebyly nadmérné znecistovany (ve
smyslu ustanoveni platnych pravnich pifedpist, zejména § 19 a § 28 zakona ¢. 13/1997 Sb.,

o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpisit).

Na viditelném mist¢ bude vyvéSena tabule o provadéni stavby s uvedenim investora,
projektanta, zhotovitele stavby, odpovédného stavbyvedouciho a terminu vystavby.

Stavebnik pfed zahdjenim stavebnich praci projednd s piislusnym silnicnim spravnim Gradem
a s dotCenymi obcemi trasy staveniStni dopravy. Obdobn¢ bude postupovat i v ptipadé, ze
v pribéhu stavby vznikne potfeba zmény projednanych tras stavenistni dopravy.

Stavebnik zamezi pohybu vozidel stavby a stavebnich stroji mimo stanovené trasy ¢i urcené
odstavné plochy.

Pouzivané mechaniza¢ni prostfedky musi byt v odpovidajicim technickém stavu a musi byt
dodrzovéana preventivni opatfeni k zabranéni ptipadnym ukapim ¢i Unikiim technologickych
kapalin ze stavebnich stroji a automobild. Pohonné hmoty a maziva musi byt skladovany pouze
na mistech zabezpecenych z hlediska ochrany piidy a podzemnich vod.

Stavebnik zabezpe¢i aredly zafizeni stavenis§té tak, aby nedochazelo k tnikiim piipadnych
nebezpecnych latek do okoli.

Stavebnik zajisti takova opatteni, aby v pribéhu stavebnich praci nedoslo ke kontaminaci pidy
¢i ke znecisténi povrchovych a podzemnich vod, a to zejména ropnymi latkami. Na stavenisti
a v blizkosti vodnich tokti nesmi byt skladovany latky ohrozujici jakost nebo zdravotni
nezavadnost vod a lehce odplavitelny materil.
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Ptiloha H
Stavebni povoleni pro stavbu odpocivky Kienovice

Po dobu vSech etap realizace stavby stavebnik zajisti moznost piijezdu a pfistupu ke vSem
objektim 1 pozemkim, které se nachazeji v blizkosti staveniSté. Piijezdy budou udrZzovéany
v takovém stavebné technickém stavu, aby byl umoZnén prijezd i osobnim automobiliim.
Ptipadné kratkodobé omezeni piijezdu stavebnik vcas projednd s vlastniky, pfip. uzivateli,
téchto objektl; ptijezd pro sanitni a hasi¢ské vozy musi byt zajistén trvale.

Stavba bude dokonc¢ena do 31. listopadu 2008.

Pro stavebni prace a prace souvisejici, které budou probihat v ochrannych pasmech nadzemniho
¢1 podzemniho vedeni, vyrobny elektfiny ¢i elektrické stanice a zahrnovat Cinnosti, které jsou
podle § 46 odst. 8 zdkona €. 458/2000 Sb. (energeticky zakon) v ochrannych pasmech zakazané,
zajisti stavebnik pfed zahijenim takovych praci podle § 46 odst. 11 energetického zakona
pisemny souhlas s ¢innosti v ochranném pasmu od piislusSného provozovatele prenosové c¢i
distribu¢ni soustavy. Dale stavebnik zajisti, aby prace ve vySe uvedenych ochrannych pasmech
byly provddény v souladu svydanym souhlasem a dle podminek, stanovenych spravcem
ptenosové ¢i distribucni soustavy.

Stavebnik zajisti splnéni pozadavkl uvedenych ve vyjadieni Magistratu mésta Pierov, odbor
zemédelstvi, ¢.j. 2007/4504/ZEM-He ze dne 7.8.2007:

e Pii vystavbé levostranné odpocivky musi byt zajistén odvod dest'ovych ptip. piivalovych
vod tak, aby nezpusobovaly Skody na okolnich pozemcich nebo objektech.

Stavebnik zajisti splnéni pozadavki uvedenych ve vyjadieni Magistratu mésta Pierov, odbor
zivotniho prostiedi, ¢.j. 2007/3170/ZP/Do ze dne 18.7.2007:

e Vzhledem ktomu, Ze stavba probihd uzemim s archeologickymi nélezy, je stavebnik
povinen postupovat v souladu s ust. § 22 a § 23 zadkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové
péci, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

e Refeni SO C 103 — dalni¢ni odpoc¢ivka musi obsahovat zpracovani posledni verze

SO 801.2 (piedlozené ZP dne 13.9.2006). Navrh vegetadnich tprav dle posledni verze
SO 801.2 nesmi byt v rozporu s feSenim SO C 103 — dalniéni odpocivka

Stavebnik zajisti splnéni pozadavki spole¢nosti CEZ Distribuce, a.s., &.j. 1011740620 ze dne
30.7.2007.

Soucdasné toto rozhodnuti navazuje zejména na:

Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby a vyuziti Gzemi, vydané Méstskym ufadem Kojetin,

odbor vystavby, Zivotniho prostiedi a dopravy dne 14.12.2001 pod &.j. 14838/2001-VZPD/Mr.

Rozhodnuti 0 ndmitkach:

V priibéhu stavebniho fizeni nevznesli ucastnici fizeni namitky proti pfedmétné stavbé.

Pouceni:

Proti tomuto rozhodnuti mohou ucastnici fizeni podat rozklad k ministru dopravy

prostfednictvim odboru infrastruktury Ministerstva dopravy, nabtezi Ludvika Svobody 12, 110 15
Praha 1, ve 1hité do patnacti dnii ode dne doruceni.



Ptiloha H
Stavebni povoleni pro stavbu odpocivky Kienovice

Stavba nesmi byt zahdjena, dokud stavebni povoleni nenabude pravni moci. Stavebni
povoleni pozbyva platnosti, jestlize do dvou let ode dne nabyti pravni moci rozhodnuti nebude
stavba zah4jena.

Pfiloha: rozdélovnik

V Praze . kvétna 2008

Ing. Josef Kubovsky
feditel
Odbor infrastruktury

VyvéSeno dne: .....ccceeeeveiinienennnnes Sejmuto dne : .....coeevvniineiininnnns

Pravni uéinky ma vyhradné¢ doruceni vetfejnou vyhlaSkou prostfednictvim ufedni desky
Ministerstva dopravy.

Spravni poplatek byl vyméten dle polozky €. 17 pism. 1) Sazebniku zdkona ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve vysi 3.000,-K¢.



