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SEZNAM POU ITYCH ZKRATEK

BESIP bezpenost silni niho provozu

BLOK blokova pokuta

BODYS bodovy systém

CARE Evropska databaze silni nehodovosti
CDhvVv Centrum dopravniho vyzkumu
CEMT Evropska konference ministdopravy

KP eska kancelgpojistitel
R eska republika
SN eské statni norma
DI dopravni inspektorat
DN dopravni nehoda
DO dalni ni odd leni
EK Evropska komise
ET Evidence trestnihdzeni
EU Evropska unie

HADN Hloubkova analyza dopravnich nehod
IRTAD  Mezinarodni databaze dopravni nehodovosti

IS informa ni systém

K P krajske editelstvi policie

LN Lotus Notes

LEI serverovy modul propojujici IS Lotus Notes $absimi IS
MV Ministerstvo vnitra

ODEVZ odevzdani \ci
ODLO  odlo eni p estupku

OZN oznameni @stupku
PR Policie eské republiky
PP Policejni prezidium
SDP editelstvi slu by dopravni policie
SPS stedni policejni skola
TP technické podminky

VPS vy33i policejni Skola



UvoD

Silni ni doprava je stejnjako ostatni druhy dopravy roz8ha po celém sv,
pi em pedstavuje jeden =z dominantnich dopravnich oboV eské republice
(dale jen R) stejn jako v ostatnich statech Evropské unie tvailni ni doprava
neodmyslitelnou sowst dopravniho systému. Logicky s seboitopn dany dopravni obor
nese i negativa, kdy je silmi doprava Uzce spjata s dopravni nehodovosti.

Podle Stikara et al. (2006, s. 19)spbi v silninim provozu dv protikladné sily.
Jedna z uvedenych sil je orientovana na mobilitiuha na bezpaost silni niho provozu.
Dale uvedeny zdroj uvadi, e pokud mobilita dommujad bezpeosti, poet smrtelnych
araz roste. Pokud mobilita klesa a prosazuje se viepdpostnich opaeni (nap. omezeni
rychlosti jizdy, uivani bezpeostnich pas apod.), pak dochazi i k poklesu smrtelnych
araz .

Individualni mobilita je zakladni pa@bou naSi spol@osti zabezpeijici svobodu
a prosperitu (Rindfleisch, 2006). Mira individuambbility vSak s sebou masi ka doron
v celé Evrop desitky tisic usmrcenych osob prav souvislosti s dopravnimi nehodami.
Proto je dleité, aby kady uastnik silniniho provozu pzp sobil své chovani tomu,
aby nedochazelo k zbyteym a va nym dopravnim nehodam, které masto za nasledek
smrt lov ka.

Podle Havlika (2005, s. 13) v systémov k — prostedi — vozidlo — dopravni cesta —
socialni dopravni strukturaraje ustedni roli idi .

Rozvoj dopravy s sebou ipaSi i nkteré dalSi negativni aspekty, které ohro uji

lov ka a jeho ivotni prosedi, a tim nepmo i jeho existenci. Za negativni stranky dopravy
Ize pova ovat jednak hlunost dopravnich prostdk , znei$ ovani ivotniho prostedi,
ale pedevSim dopravni nehodovost.efto e Urove dopravni nehodovosti v EU vykazuje
v poslednich letech klesajici tendenci — viz kdpith2, I1ze ji stdle pova ovat za spoémsky
nepijatelnou, oem svdi i akni programy pjaté a aplikované na Uurovni EU

i jednotlivych lenskych zemich. Phledani opaeni, ktera by mohla spt ke snieni
arovn dopravni nehodovosti a k eliminaci nasled#topravnich nehod, jedba vychazet
nejen z poznatk eské vdy, ale i ze znalosti a poznatkiskanych v zahrarii

Pro snieni obrovskych zbyteych ztrat zpsobenych dopravni nehodovosti jsou

hledanaeSeni na svwove i evropskeé urovni (Ministerstvo dopravir, BESIP, 2011).
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Je nutné si udomit, e z celospoleenského hlediska edstavuji jakékoli fatality
v doprav negativa a naklady dopadajici na spotest, proto jsou vyvijeny snahy Kk jejich
eliminaci. Na strandruhé by vSak nenp dochazet k omezovani mobility, tedy i v otazkach
bezpenosti by ml byt respektovan princip udr itelné mobility.

Podle Pavlika a Kopeckého (2004, s. 51) musi v siiin prostedi vedle silnini
dopravy aktivn p sobit dalSi prvek, ktery pomociiané legislativy, svych vlastnich metod
a prostedk U inn reguluje aidi tuto dynamickou a stale se vyvijejici oblashgdavani
lidské spolenosti. Jedna se o slu bu dopravni policie, jejiklzdni, specifickou innosti je
dopravn bezpenostni innost v ramci dohledu na silmi provoz. Hlavnim Ukolem slu by
dopravni policie je zaji®vani bezpenosti a plynulosti silniniho provozu na pozemnich
komunikacich (Pavliek, Kopecky, 2004, s. 51).

Podstata gdkladané prace je tedy orientovana na ulohu Slubgravni policie

Policie eské republiky v ramci systému silni dopravy.

Cilem p edkladané disertani prace je navrhnout konkrétni technickd, takticka
a legislativni opat eni ke sni eni dopravni nehodovosti a ke zvySeni bge nosti dopravy
v kontextu s innosti dopravni policie a zpracovat metodiku pro alikaci p edm tnych
opat eni i pro kvantifikaci a kvalifikaci jejich dopad
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1 ANALYZA SOU ASNEHO STAVU V OBLASTI TEMATU
DISERTA Ni PRACE

Bezpenost silniniho provozu byla od samého @tku existence motorismesena
na mezinarodni arovni. Kladem m e byt Mezinarodni konference v Ra5.a 10. ijna
1909, na ni byla pjata ,Mezinarodni smlouva o jizdautomobily®, tzv.,l. Pd ska
Gmluva®“. Ji na tomto prvnim mezinarodnim foru byl edlo en k projednani soubor
zakladnich otazek ve vazlma bezpenost silniniho provozu, ktery si kladl za cil otétv
prostor pro rozvoj motorizace v mezinarodnim itku (Pavli ek, Kopecky, 2005, s. 29).
Uvedeni autd dale ve své publikaci uvad, e tato prvni evropska Uprava silniho
provozu zahajila adu dalSich patych pedvalenych ipovalenych mezinarodnich,
evropskych isvtovych umluv. V povaleném obdobi byly otdzky bezpw®osti silni niho
provozu v mezinarodnim mitku eSeny pedevSim na Urovni Evropské hospaiké& komise,
Organizace spojenych narodh v ramci Evropské konference ministdopravy (CEMT).
0Od 90. let minulého stoleti je naslednato problematika vyraznym zgobem eSena
i vrdmci Evropské unie (dale jen EU). Jednim Adaginich dokumentEU je Maastrichtska
smlouva a také koncepce evropské dopravni politiklenskych stat EU.

K nejvyznamnjSim dokumentm EU pati tzv. ,Bilé knihy“, které udavaji jednak
smr evropské dopravni politiky, ale sasn davaji doporueni jednotlivym lenskym
stat m EU k pijeti vlastnich Narodnich strategii bezpesti silni niho provozu.

Podle Ministerstva dopravyR — oddleni BESIP (2011, s. 52) gtava bezpeaost
na evropskych silnicich stale zava nym spolgm tématem vSech podnich 27 lenskych
stat i nového lenského statu EU Chorvatska. To se stalo 28/ence 2013 28.lenskym
stdtem EU. Jednotlivé lenské staty EU spolupracuji vzdjemnprostednictvim
mezinarodnich policejnich organizaci TISPOL, EURQRONTERPOL.

Organizace TISPOL (European Transport Police Neyo edstavuje sievropskych
dopravnich policii. Klade si za cil zvySovani beamsti provozu a vynutitelnost prava
na silnicich. Usiluje o sni eni ptu zabitych nebo va nzran nych pi dopravnich nehodach
na evropskych silnicich (Dopravni noviny, 2011).

Mezinarodni unie silnni dopravy IRU, evropské sdru eni slu eb silnich kontrol
Euro Contrél Route (ECR) a evropska dbpravnich policii TISPOL podepsaly na atu
b ezna 2011 deklaraci o spofe&m postupu p vytva eni jednotného ramce v zajmu posileni

bezpenosti na evropskych silnicich (Dopravni noviny, 2D1Cilem iniciativy je vytvoeni
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.Zzdokonalené, zjednodusené, prakticky pou itelng&yautitelné legislativy* pro evropskou
silni ni dopravu (Dopravni noviny, 2011).

Bezpenost silniniho provozu je problematika dotykajici se Siroleejnosti a ma
zna ny dopad doady oblasti. V ramci Evropské unie neustale staji po adavky na zvySeni
bezpenosti silni niho provozu, a tim na sni eni ga dopravnich nehod a jejich nasledk
které pesto e maji neustalou klesajici tendenci, jsouest&lmi vysoké.

Podle Stikara et al. (2006, s. 8) je bezmst silniniho provozu jednou z hlavnich
starosti obyvatel v Evropa m e se stat tou nejde it jSi. Vyplyva to nap. z francouzskeé
ankety z roku 2001, kdy Francouzi uvAdiopravni bezpenost na prvnim mist(p ed t kou
nemoci a starostmi o zaji§ii existennich podminek). Dale Stikar et al. (2006, s. 8)dujia
e ze zahraninich studii vyplyva, eidi i v Evrop o ekavaji pisn jSi opateni v oblasti
silni niho provozu, vi ve zlepSeni kvality silnic, lepSi Skolendi , pou ivani pedpis
silni niho provozu apod.

Bezpenost silniniho provozu lze charakterizovat pomociinpych a negmych
ukazatel. P imymi ukazateli bezpeosti silni niho provozujsou poty dopravnich nehod,
jejich nasledky a ekonomické dopady (Dont, Ambr@Q11). Vyvoj pimych ukazatel
bezpenosti silni niho provozu v eské republice je zobrazen v tabulce 1, kde jsadeny
po ty dopravnich nehod a jejich osobni néasledky wlet€004 — 2013. Vyy ztrat
za 1 usmrcenou osobu v Kka rok 2012 jsou uvedeny v tabulce 2 a posledniypukazatel

bezpenosti silni niho provozu (tj. ekonomické dopady) je znazarm tabulce 3.

Tabulka 1 Vyvoj zakladnich ukazatelnehodovosti v letech 2004 — 2013

Rok Po et Usmrceno T cezran no |Lehce zran no
nehod osob osob osob
2004 196 484 1215 4878 29 543
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25 382
2008 160 376 992 3 809 24 776
2009 74 815 832 3536 23 777
2010 75522 753 2823 21610
2011 75 137 707 3092 22 519
2012 81 404 681 2986 22 590
2013 84 398 583 2782 22 577

Zdroj: ( SDP, 2014b)
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Nep imymi ukazateli bezpeosti jsou podle Donta a Ambro e (2011) okolnosti
jevy, podle nich Ize posuzovat bezpmwst ov enymi vztahy mezi chovanim a bezpesti
silni niho provozu (napdodr ovani rychlosti jizdy vozidel, respektovamiopravniho
znaeni, vyu ivani bezpenostnich systém dodr ovani dostatené bezpenostni vzdalenosti
mezi vozidly, chovani choda ostatnich tastnik v silni nim provozu apod.).

Podle Melichara a Je ka (2004, s. 44) s doprawtiodovosti souvisi rovni tzv.
externi naklady dopravnich nehodPodle Evropské komise jsou externimi naklady
dopravnich nehod takové néaklady, které nese spo#e a které nejsou zohlemvany
u ivateli dopravy (Melichar, Je ek, 2004, s. 44).iRodnoceni Skod vzniklych v souvislosti
s dopravnimi nehodami se v jednotlivych statech Rbl ivaji postupy, které obecn
vychazeji z patu mrtvych, zrannych a materialnich Skod, které jsou vygy jejich
jednotkovou cenou (Melichar, Je ek, 2004, s. 44).

Pi vypo tu ztrat z dopravni nehodovosti vychazeji jednétlitenské staty EU
z dokumentu EU pod ndzvenHandbook on estimation of external costs in thengpeort
sector(Maibach, 2008), ktery obsahuje vsleni ztrat u sledovanych ukazatel
v jednotkovych néakladech. Zajimavosti je, e WgJeni tchto ztrat je v jednotlivych

lenskych statech EU zcela odliSné.

V eské republice se pro vypmt ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich pou iva tzv. Metodika vypotu ztrat z dopravni nehodovosti za rok 2012
zpracovana CDV, v.v.i., Brno (Dkova et al., 2013), ktera obsahuje rdedi naklad na:

p imé naklady— to jsou naklady nap na zdravotni pé, naklady na Hasgky

zachranny sbor (dale jen HZS), naklady na policmotné Skody wetn naklad

pojis oven, soudy a statni organy;

nepimé naklady — sem paf nap. ztrata na produkci a socialni vydaje

(tj. davky nemocenského pojigt, invalidni dchody, siroti d chody, vdovské

a vdovecké dchody).

Nakladové polo ky pro vyisleni ztrat na jednu usmrcenou osobu - viz tablka
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Tabulka 2 VySe ztraty za 1 usmrcenou osobu v@a rok 2012

VySe naklad na 1 usmrcenou osobu (2012)
Q Néaklady na zdravotni pé 188 000
_c; Naklady na Hassky zachranny sbor 41 000
g Néaklady na policii 48 000
e Hmotné naklady v. naklad pojis oven 600 000
N
E Soudy a spravni organy 25 000
o P imé naklady celkem 902 000
o : Ztraty na produkci 17 450 000
= %’ Socialni vydaje 84 000
EJ":U Nahrady Skody stanovené soudy 586 000
'€ | Nep imé naklady celkem 18 120 000
CELKOVA ZTRATAV D SLEDKU USMRCENI 1 OSOBY (K ) 19 022 000

Zdroj: (Da kova et al., 2013)

Vypo et ztrat z dopravni nehodovosti vychazejici z vysedené metodiky vSak
nezahrnuje dal§himoekonomické ztratynezi které pat napiklad psychicka ujma, bolestné
nebo dopad na ivotni progdi (Da kova et al., 2013).

Na zéklad ,Metodiky vypotu ztrdt z dopravni nehodovosti za rok 2012“
(Da kové et al., 2013) byl dle zava nosti nasledtopravnich nehod za rok 2012 proveden
vypo et jednotkovych naklad z n ho vyplynuly tyto hodnoty:

1 usmrcené osobal9 022 000,- K

1t ce zran na osoba -5 001 000,- K

1 lehce zramé& osoba 433 000,- K

1 nehoda pouze s hmotnou Sko@&r 000,- K

Tabulka 3 Celkové ekonomické ztraty z dopravni nehodovostioka2012 (K)

Po et osob Ztrata f e
(nehod) K /osobu Cellwe 21y

VySe ztrat na lidskych ivotech
(zem eli do 30 dn po DN) 742 19 022 000 14 114 324 000
VySe ztrat v d sledku t kych zran ni 2 986 5001 000 14 932 986 000
VySe ztrat v d sledku lehkych zran ni 22 590 433 000 9781 470 000
Vyse zwat znehod jen shmotod g4 g4 226 676 13 824 527 000
Skodou
Celkové ztraty za rok 2012 v K 52 653 307 000

Zdroj: (Da kova et al., 2013)
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Ka da udalost v silninim provozu vznika v cledku psobeni pimych nebo
nepimych rizikovych faktor. P imé rizikové faktoryjsou dopravni nehod (tj. udalosti
v silni nim provozu) asov nejbli i a d lime je na faktory vztahujici se ki i, dopravnimu
prostedku a dopravnimu prosdi (Andres et al., 2009, s. 31).

Andres et al. (2009, s. 31) vymezuji jednotlivéne faktory takto:

P imé (bezprosedni) rizikové faktory vztahujici se kdi i se tykaji pevan stavu,

vnm se vdob izeni nachazi, ale i jak zvladéSeni dopravnich situaci (nap

fyzicky a psychicky stavidi e, nerespektovani pravidel silniho provozu, apod.

P imé rizikové faktory vztahujici se dopravnimu prost edku jsou okolnosti,

které nem e idi ovlivnit (nap. technickou zavadu na novém vozidle).

P imé rizikové faktory se vztahujidopravnimu prost edi a za tyto faktory meme

pova ovat nap. stav komunikace, nahle padajici strom na vozglod.

Nepimé rizikové faktorypodle Andrese et al. (2009, s. 31) vythyi vznik p imych
(bezprostednich) rizikovych faktor nebo danych udalosti. ibm pimé (bezprosedni)
rizikové faktory podle autoraktivn ovliv uji vyvoj udalosti, ale nefmé faktory tento sled
udalosti umo uji nebo takovému vyvoji nebrani. Nédad nepozornostidi e m e mit za
nasledek vjeti do protisrmu. V tomto pohledu je usinajiadi p imym rizikovym faktorem,
ktery m eme vysv tlit nep imymi faktory (tj. Gnavouidi e, zdravotnim stavem, alkoholem
apod.), (Andrese et al., 2009, s. 31).

Faktorem, ktery ma podstatny vliv na beapest silni niho provozu, je lidské chovani.
Pro v tSinu nehod plati uita logika (Stikar et al., 2006, s. 74):

nehody jsou dsledkem negedvidanych udalosti,

nehoda ma sy vlastni prb h,

ne vSechny nehodové situace vedou k nehodam,

n kdy vedou i zdanliv bezvyznamné situace k va nym nehodam.

Pi vySetovani kterékoli dopravni nehody zjigeme pitomnost lidského initele.
Lidské faktory je ovSem nutno zva ovat napgé ve vztahu k uritému selhani lidského

initele a v nevhodnych podminkéach presli. Vedle studia nehod je k analyzé m nehod
pot ebné té studium pracovnich podminek a skoronehtsdi( 1995).

P ehled nejdleit jSich pi in chybnych vykon (nehodového jednani) z hlediska
p evan psychologického zahrnuje (Stikar et al., 2006%:

poruSeny zdravotni esny stav vetn nedostatk smyslovych organ

nedostatek znalosti,
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1.1

nedostatek zrunosti, pohybovych dovednosti (nedostatek zkuSeacettipatie),
nedostatek potbnych osobnostnich vlastnosti,

p echodné stav (napunava z dlouhych jizd a z nevyspani, kterd mizbgpo inku;
okénko ve vdomi, pechodné utlumové stavy aktivni pozornosti neb&tarych
jejich slo ek bez unavy; pchodné emoce z rodinnych, speleskych a jinych
d vod , absorbujici pozornost),

alkohol a drogy,

chronické abnormni duSevni stavy — neurdzy, pesi@nebo neperiodické promy
impulzivity, r zné poruchy vdomi a innost v asové tisni (Stikar et al., 2006, s. 75).

Analyza souasného stavu v R

Po roce 1989 doslo veské republice k postupnému uvain politickych

a ekonomickych porm , uvoln ni trhu se zahramimi vozidly, a proto i k rstu potu

motorovych vozidel v silnnim provozu, co mlo za nasledek nast potu osobnich

nasledk (tj. usmrcenych, tce a lehce zramych osob) v souvislosti s dopravni nehodou.

Nejvice usmrcenych osob v souvislosti s dopravifiodeu bylo v 90. letech 20. stoleti.

Nejv tSi poet mrtvych byl zaznamenan v roce 1994, kdy bylb dopravnich nehodach

usmrceno celkem 1637 osob. Poté v nasledujiciadte®H dochazelo k nepatrnému poklesu

v po tu usmrcenych osob. Nejsi pokles v pau usmrcenych byl tehdy ve sledovaném

obdobi zaznamenén v roce 1998, kdydepravnich nehodach zahynulo 1360 osob — viz

obrazek 1.

Vyvoj nehodovosti od roku 1980; eth
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Obrazek 1Vyvoj nasledk dopravni nehodovosti vR v letech 1980 — 2013 EDP, 2014b)
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Uvedeny pokles v pdu usmrcenych osob vroce 1998 v souvislosti salopr
nehodou Ize také spojovat s realizacinych bezpenostnich opaeni, co se uskutenilo
za Uelem snieni potu dopravnich nehod a jejich nasledk evan v obcich. Jednim
zt chto zmiovanych opaeni byla zmna zakona upravujiciho provoz na pozemnich
komunikacich spdvajici ve snieni rychlostniho limitu v obci zyodnich 60 km/hod
na 50 km/hod. Uvedena zme vstoupila v dnnost ke dni 1.10.1997. V néasledujicich
letech dale dochazelo k postupné realizaci ukNécich opaeni zam enych na chodce
(f. budovani pechod pro chodce, zuovani komunikaci, instalaci osk,
prah pro sni eni rychlosti, k omezeni rychlosti v rigikych mistech i zintenzivmi dohledu
dopravni policie nebo ke zkvalitni dopravniho znani).

400 iPorovnéni poctu usmrcenych oproti roku 1980 ri
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Obréazek 2Vyvoj po tu usmrcenych osob idopravni nehodv R v letech 1980 — 2013 SDP, 2014b)

Jak vyplyva z obrdzku 2, dochazelo eské republice vletech 1990 a 2005
K nar stu potu usmrcenych v souvislosti s dopravnimi nehodaNasledn v roce 2006
doSlo k vyznamnému sni eni v gl usmrcenych v souvislosti s dopravni nehodou, idg
usmrceno 956 osob tj. o 171 osob mére vroce 2005. Uvedeny rok lze pova ovat
za po atek uspSného sni ovani pdu usmrcenych pDN — viz obrazek 1.

P esto e statistiky dopravnich nehod zegované SDP PP R v poslednich 6 letech
vykazuji vyrazny pokles ptu dopravnich nehod (tj. o vice ne polovinu), skuibst je

naprosto odliSna — viz tabulka 4.
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Kady vyrazny pokles pau dopravnich nehod Ize spatat pedevSim
v legislativnich zmnéach, ke kterym postupndochazelo po roce 2000. K prvni vyrazné
legislativni zmn doslo v roce 2001, kdy k 1. lednu daného roku wstov G innost novy
zakon . 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaciesko, 2000), (dale jen zakon
o silni nim provozu), ktery zmil oznamovaci povinnost, kdy se zvysikastka u zpsobené
hmotné Skody z 1 000 Kna 20 000 K. Podle této nové pravni Upravy hii astnik dopravni
nehody povinnost oznamit dopravni nehodunp by doslo k usmrceni nebo zrar osoby
nebo k hmotné Skodp evysujici zejm na nkterém ze zuiastnnych vozidel vetn
p epravovanych \ci nebo na jinych wcech astku 20 000 K

Dalsi novelou zdkona o silmim provozu udinnou od 1. ervence 2006 byl z&kon

.411/2005 Sh., (esko, 2005), ktery zaznamenal dalSi mm v oznamovaci povinnosti,
s ohledem na vysi zgobené Skody doSlo ke zvySenivpdni astky z 20 000 K na 50 000
K . Posledni novelou zdkona o silmim provozu Uinnou od 1. ledna 2009 byl zakon

. 274/2008 Sb., (esko, 208b)ktery pinesl dosud posledni zmu v oznamovaci povinnosti,
op t doslo ke zvySeniastky z 50 000 Kna souasnych 100 000 K

Pokud by vSak rkdo chtl ziskat objektivni obraz o vyvoji dopravni nehodsir
v eské republice za poslednich 14 let, musel by sétibma eskou kancelapoijistitel
(dale jen KP), kterd ma k dispozici vlastni statistiku ponahlasenych dopravnich nehod
(S8kodnich udalosti), ktera s ohledem na vySe uwedengislativni zmny v oznamovaci
povinnosti u dopravnich nehod (Skodnich udalostkazuje znan rozdilny vysledny pcet
dopravnich nehod (Skodnich udalosti) — viz tabdlka

Podle zakona . 168/1999 Sbh., o pojigti odpovdnosti za Skodu zobenou
provozem vozidla, ve zmi pozdjSich pedpis ( esko, 1999), se rozumkodnou udalosti
zp sobeni Skody provozem vozidldvedeny zakon rovn vy aduje, aby ke Skodné udalosti
doSlo na pozemni komunikaci, co je znakem dopranatiody.

Podle zdkona o silmim provozu (esko, 2000), se dopravni nehodou rozumi:
»udalost v provozu na pozemnich komunikacich,ikkgal havarie nebo sra ka, ktera se stala
nebo byla zapata na pozemni komunikaci a mi dojde k usmrceni nebo zram osoby
nebo ke Skodna majetku v gmé souvislosti s provozem vozidla v poliyEuoho vyplyva,

e oba pojmy je nutno posuzovat shodn
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Tabulka 4 Porovnani pau dopravnich nehod nahlaSenyche / Policii R) v letech 2000 — 2013

Rok hlaseni | Po et hlaSenych Rozdil v po tech
pojiS ovn Skodnych Rok hlaseni | Po et hlasenych udalosti
( KP) udalosti (DN) PR a Setenych DN evidovanych
Z povinného (P R/ KP)
ru_eni
2000 221 870 2000 211 516 - 10354
2001 287 236 2001 185 664 - 101572
2002 297 715 2002 190 718 - 106 997
2003 279 192 2003 195 851 - 83341
2004 273 490 2004 196 484 - 77006
2005 279 831 2005 199 262 - 80569
2006 289 828 2006 187 965 - 101863
2007 286 290 2007 182 736 - 103554
2008 282 758 2008 160 376 - 122382
2009 284 679 2009 74 815 - 209 864
2010 288 969 2010 75 522 - 213 447
2011 264 322 2011 75137 - 189185
2012 258 586 2012 81404 - 177182
2013 258 692 2013 84 398 - 174294

Zdroj: autor na zaklad( KP, 2014), ( SDP, 2014b)

Na zaklad

nelze v adném ppad

tabulky 4, ktera obsahuje statistické ukazatel&P a SDP,

hovoit o vyrazném sniovani pdu dopravnich nehod
(8kodnich udalosti), nebov letech 2006 a 2010 vykazuje spiSe stoupajici klesajici
tendenci.

Z tabulky 4 vyplyva, e snieni pdu dopravnich nehod ve statistic&DP jde ruku
vruce s pislusnymi legislativnimi zrmami realizovanymi od roku 2001 do roku 2009.
P esto e v poslednich letech nedochézelo k a takamézimu snieni pdu dopravnich
nehod, jak bylo prezentovano ze straryDP, Ize ici, e rok 2011 jako jediny zaznamenal
prvni vyrazny pokles i v pau hlasenych dopravnich nehod (Skodnich udaloskp.
Na stranu druhou nelze opominout skuatest, e od roku 2004 postuprdochazi v R
k poklesu v potu usmrcenych, tce alehce zramych osob v souvislosti s dopravni
nehodou.

V poslednim sledovaném roce 2013 sice doSlo kersnpo tu usmrcenych, tce
a lehce zramych osob, ale soasn m eme zaznamenat jisty nat v potu dopravnich

nehod, viz tabulka 5.
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Tabulka 5 Vyvoj zakladnich ukazatelnehodovosti v letech 2000 — 2013

Rok Po et nehod Usmrceno T ce zran no | Lehce zran no
osob 0sob 0sob

2000 211 516 1336 5525 27 063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29 013
2003 195 851 1319 5253 30312
2004 196 484 1215 4 878 29 543
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25 382
2008 160 376 992 3809 24 776
2009 74 815 832 3536 23777

2010 75 522 753 2823 21610
2011 75 137 707 3092 22 519
2012 81 404 681 2986 22 590

2013 84 398 583 2782 22577

Zdroj: ( SDP, 2014b)

Statisticka zjistni o dopravni nehodovosti nadale dosti vyrazkazuji na skutenost,
e v systéemu lidsky faktor, dopravni prostlek a dopravni prosidi — nejastji selhdva
lidsky faktor (Porada, 2000, s. 85). Na zaklatlouhodobého statistického sledovani lze
konstatovat, e z celkového pm dopravnich nehod zavini lidsky faktord{ motorového
vozidla) tém 90 % dopravnich nehod a sasn ma i nejvtsi podil na pau usmrcenych

p i dopravnich nehodéch — viz tabulka 6.

Tabulka 6 P ehled o potu DN zavin nych idi em motorového vozidla a pi usmrcenych
v letech 2000 — 2013

Rok Po et nehod tj. % o e ugg;rgenych tj. %
2000 193 545 91,5 1135 85,0
2001 170 548 91,9 1 056 86,6
2002 174 797 91,7 1159 88,2
2003 180 527 92,2 1176 89,2
2004 180 402 91,8 1104 90,9
2005 184 467 92,6 1015 90,1
2006 174 152 92,7 855 89,4
2007 167 633 91,7 992 88,3
2008 147 338 91,9 913 92,0
2009 67 222 89,9 755 90,7
2010 67 455 89,3 675 89,6
2011 66 089 88,0 652 92,2
2012 70441 86,5 627 92,1
2013 72383 85,8 528 90,6

Zdroj: ( SDP, 2014b)
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S ohledem na uvedené statistické zjigtje dleité zminit samotné p iny
dopravnich nehod. Piny dopravnich nehod mohou podle Chmelika (1998)ispat:

v chovani Uastnik provozu na pozemnich komunikacich,

v technickém stavu zastn nych vozidel,

v situaci silniniho provozu, kterou jsou miny vSechny okolnosti bez imého vlivu

0 astnika silniniho provozu, nap hustota provozu, potrnostni situace, viditelnost

apod.,

v jinych okolnostech (napve stavu i sjizdnosti pozemni komunikace).

Podle Porady et al., (2000, s. 103) je silhidopravni nehoda z teoretického hlediska
vysledkem rozporného jednani subjektua@inika silniniho provozu) s danymi podminkami
silni ni dopravy, které spova v:

nerespektovani pravidel silmiho provozu,

nepln ni povinnosti organa pracovnik p sobicich na Uuseku zabezpai plynulosti

a bezpenosti dopravy,

nerespektovani ustalenych zvyklosti v doprav

VySe uvedené p iny dopravnich nehod podle Chmelika (1998), |zes ddiz lenit
na dv zakladni skupiny p in (Kone ny, 2011b, s. 14):

1. subjektivni pi iny dopravnich nehod;
2. objektivni pi iny dopravnich nehod.

Podle Koneného (2011, s. 14) lze subjektivnii pny dopravnich nehod spavat
jednak v chovani w@stnik silni niho provozu, jednak ve Spatném technickém stavu
zU astnnych vozidel, kdyidi uije k jizd vozidlo, o nm vi, e je ve Spatném technickém
stavu (nap se zavadou na brzdovém systému nebo se zavadoizemd apod.). V tomto
ohledu spoivaji nejastjsi pi iny dopravnich nehod pvan v chovani uUastnik
silni niho provozu (di motorovych vozidel). Vzhledem k tomuto zjist je nutno, aby se
Policie R vice zam ila na rizikové chovanidi motorovych vozidel.

Podle Chmelika et al. (2009, s. 194) subjektiviiipou dopravnich nehod je pravni
selhani lov ka v podob poruseni konkrétnich podminek v provozu na pozemni
komunikacich, ale i indispozice zgobené po itim alkoholu, u itim jiné ndvykové latkyebo
po itim lék .

Subjektivni pi iny dopravnich nehod uvadi tabulka 7, ze které ymgpldeset tchto
nej astjSich pi in dopravnich nehod zaznamenanych v poslednich thteah 2012 - 2013.

Jak z tabulky 7 vyplyva, uvedené pdi se pliS nem ni.
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Tabulka 7 P ehled o nejetn jSich pi inach DN idi  motorovych vozidel v roce 2013
v porovnani s rokem 2012

Po adi Deset nejetn jSich p i in_nehod idi  motorovych Po et DN | Po et DN
vozidel; 2012 2013

1. idi se pln nev noval izeni vozidla 13517 14 151
2. nepizp sobeni rychlosti stavu vozovky 7 407 7701
3. nedodr eni bezpené vzdalenosti za vozidlem 6 306 6 253
4, nespravné ot&ni nebo couvani 5879 6 048
5. jiny druh nespravné jizdy 5381 6 318
6. nezvladnutiizeni vozidla 4 315 4023
7. nepizp sobeni rychlosti dopravrtechnickému stavu vozovky 4 102 4042
8. nedani pednosti upravené DZ "DEJ EDNOST V JiZzD ! " 3553 3554
9. vjeti do protismru 2371 2501
10. vyhybani bez dostataého boniho odstupu 2 206 2 396

Zdroj: ( SDP, 2014b)

V daném kontextu je ¢ba zminit, e statistika vychazi zinformaci Piic R,
pi em zde nejsou zahrnuty vysledky dalSilweni u dopravnich nehod, négad z hlediska
soudni moci.

Podle Chmelika et al. (2009, s. 191) my dopravnich nehod vlivem dopravniho
prostedi mohou spdvat jak ve Spatném stavu pozemni komunikace, taksituaci
v provozu, kterou jsou miny vSechny okolnosti bez imého vlivu Gastnika provozu na
pozemni komunikaci, naphustota provozu, potrnostni situace, Spatna viditelnostvelké
reklamni tabule, které odvgd pozornost idi e apod. Objektivni p inou m e byt i lesni
zv  nebo domaci zv (Chmelik et al., 2009, s. 192).

Podle Koneného (2011b,s. 14) jsou objektivnii pny dopravnich nehod takové
piiny, které vznikly nezavisle na vlastnim jednanibjslatu (lidského faktoru). Podle
uvedeného zdroje patmezi objektivni pi iny dopravnich nehod rovnzdravotni obti e,
které se projevi nahle a rekan a které idi nemohl ped zapoetim jizdy pedvidat ani
o ekavat a pro které nebyl schopen odvrétipgdny nasledek dopravni nehody, nap
v asnym zastavenim vozidla. Uvedené zdravotni olsit enohou objevit v podobselhani
srdeni innosti nebo v podobglykemickych i jinych druh zachvat. Objektivni pi iny
dopravnich nehod mohou byt i technického charakteap. technicka zavada na brzdovém
systému i zavada naizeni unovych vozidel apod., ale i stav pozemniiwoikace,
nap. neoznaena peka ka silni niho provozu, nerovnost vozovky nebo v zimnim oldob

nedostatena udr ba komunikace (Konay, 2011b, s. 14).
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S dopravnimi nehodami Uzce souvisi jejich néasledlgodob Skod na ivotech
a zdravi jejich Uastnik nebo dalSich Skod zpobenych na zastnnych vozidlech,
na pozemni komunikaci a jejim vybaveni, pevnychekigch (tj. sloupech vejného
osv tleni, zdech dom plotech apod.)i p epravovanych \cech, ale i na jinych pdm tech.
Jinym néasledkem dopravnich nehod enbyt jejich dopad na kvalitu ivota samotnych
U astnik dopravnich nehod nebo jejich patalych (Koneny, 2011b, s. 14).

1.1.1 eské pistupy k eSeni bezpenosti silni niho provozu

Vyznamnym dokumentem z hlediska prevence doprawtiodovosti a dopravni
politiky je tzv. ,Bila kniha dopravni politiky EU"ktera je pro lenské staty EU nastrojem
spolené dopravni politiky. Rd vstupem R do EU v dubnu 2004 iala vlada eské
republiky svou Narodni strategii bezpesti silni niho provozu na obdobi 2004 — 2010m
projevila snahu ujednotit dopravni politiku v rameU. Jejim pijetim si R wyty ila
ambicidzni cil stanoveny EK vroce 2001, je sp@l ve snieni potu usmrcenych
v silni nim provozu do roku 2010 na 50 % urownroku 2001, tj. na 650 osob. Tento cil se
vSak R jako nkterym dalSim stadtm EU splnit nepodd#o — viz kapitola 1.2.

V roce 2005 vydala Vladaeské republiky (dale jen VladaR) v oblasti dopravni
politiky dokument pod ndzvem ,Dopravni politikeR pro léta 2005 - 2013“, ktery obsahuje
priority a cile dopravni politiky R. Cilem dopravni politiky R je vytvaet podminky pro
rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené nagipiech technicko — ekonomicko —
technologickych vlastnosti jednotlivych druldopravy, na principech hospodiéé soute
s ohledem na jeji ekonomicke, socialni a ekologidkpady. Dokument ,Dopravni politika

R" je zakladnim strategickym dokumentem pro seklopravy a deklaruje, co stat a jeho
exekutiva v oblasti dopravy musiinit na zaklad mezinarodnich zavazk co chce uinit
z pohledu spolenskych poeb a m e u init s ohledem na finami mo nosti.

V roce 2011 Ministerstvo dopravyR vydalo Narodni strategii bezp®sti silni niho
provozu na obdobi 2011 — 202@era vyty uje cile, zakladni principy i navrhy konkrétnich
opateni sm ujicich k zasadnimu sni eni dopravni nehodovossilmcich v eské republice
a souasn vytvai podminky pro zapojeni dalSich resortvSech ostatnich subjektkteré
mohou svou innosti bezpenost silni niho provozu ovlivnit.

Opateni jsou rozdena do ti oblasti:bezpena pozemni komunikadepateni ,K“),
bezpené dopravni prosedky (opateni ,V*) a bezpené chovani(opateni ,U*). Hlavnim
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cilem této strategie je sniit do roku 2020 pb usmrcenych u DN na arovepr m ru
evropskych zemi a soasn oproti roku 2009 sniit poet t ce zrannych osob 040 %
(Ministerstvo dopravy R, 2011).

Od roku 2012kadoro n vytvai Ministerstvo vnitra R Resortni akni plan
bezpenosti a plynulosti silniniho provozu (dale jen RAP), ktery je podkladem mgalizaci
opateni stanovenych Narodni strategii beyesti silni niho provozu 2012 — 2020. Uvedeny
RAP je vypracovan v dy na 1 rok. Po realizaci je RAasledn vyhodnocen a jeho vysledky
jsou vdy k 31. kvtnu nasledujiciho roku pdlo eny vlad k seznameni. V ramci RAP
na rok 2013 je uvedeno ekavané sni eni pau usmrcenych a tce zran nych osob do roku
2020 — viz tabulka 8.

Tabulka 8 O ekavané sni eni pau usmrcenych a tce zran nych do roku 2020 dle RAP

Prioritni oblast O ekéavané sni eni potu O ekdvané snieni potu t ce
usmrcenych osob - alespo zran nych osob — alespo
dti 7 70
chodci 78 240
cyklisté 35 150
motocyklisté 45 180
mladi a za inajici idi i 70 150
starnouci populace 25 50
alkohol a jiné navykové latky 40 150
nep im ena rychlost 140 310
agresivni zp sob jizdy 60 100
Celkem 500 1400

Zdroj: (Ministerstvo vnitra R, 2012)

Po pijeti ji vpo adi druhé Narodni strategie bezpesti silniniho provozu
na obdobi 2011 — 2020 vydala VIad& v poadi druhou Dopravni politiku R pro obdobi
2014 — 2020 (Ministerstvo dopravyR, 2012), ktera bezprostn navazuje na Dopravni
politiku pro léta 2005 — 2013 a je postavena ndyaeadosavadniho plmi Ukol dopravni
politiky vyty enych v pedchozim dokumentu ,Dopravni politikaR pro léta 2005 — 2013
(Ministerstvo dopravy R, 2005).

Déle v R na poatku roku 2014 vznikla na portalbezpecnecesty.azova mapa
kritickych mist na eskych silnicich (Simopt s.r.o., 2014). Jedna seapu mist, ktera jsou
z hlediska chodg cyklist i motorist n jakym zp sobem nebezpaa. Na uvedené map
jsou také zobrazena mista se zvySenymguo dopravnich nehod tak, jak je eviduje dopravni
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policie. Cilem této aplikace je to, abyilpdSeny navswnik mohl ostatni (astniky silniniho
provozu upozorovat napiklad na chybjici dopravni znaeni nebo navrhovat utou zm nu.
Ostatni navSwnici stranek pak mohou hlasovat pro ji existujigpy. Smyslem uvedené
aplikace je i to, aby se iglusni spravci komunikaci nad navrhyagtnik silni niho provozu
zamysleli a pppadn provedli vhodn& opagni, ktera by psp la ke zvySeni bezpaosti
silni niho provozu. Partnerem chto internetovych stranek je Slu ba dopravni pgelic
a nejv t8i tuzemska automobilka Skoda Auto (Simopt s.2014).

Vramci eské odborné literatury je problematika dopravnhoaevosti eSena
z n kolika uhl pohledu. Mezi vyznamné publikace z oblasti doprawdopravni nehodovosti
pati Psychologicka prevence nehod (Stikar et al., P0B6toi v jednotlivych kapitolach
popisuji modifikaci zakladnich rizikovych faktomajicich vliv na vznik nehodové udalosti,
r zna preventivni opani, zpsoby dopravni vychovy a v zahrahirealizované dopravni
vyzkumy. DalSi vyznamnou publikaci je Psychologie pdi e (Havlik, 2005)yv ni se autor
zabyva problematikou lidského faktoruid{ €) v souasném dopravnim prostdi. Jinou
vyznamnou publikaci z oblasti dopravnich nehodifei $ii dopravni nehoda v teorii a praxi
(Porada et al.,, 2000). Auiov jednotlivych kapitolach popisuji teorii dopraeh nehod,
zp soby jejich dokumentace, zgoby eSeni, ale gdevSim psychologii vzniku silmich
dopravnich nehod. Dopravnimi nehodami a jejidhipami se rovn zabyva dalSi publikace
Dopravni nehody (Chmelik et al., 2009). Autov ramci dané publikace wované
problematice silninich dopravnich nehod popisujii pny dopravnich nehod, pravni aspekty
dopravnich nehod a jistouast vnuji podrobnému rozboru psychologickych aspekt
dopravnich nehod. Z hlediska identifikace miastych dopravnich nehod Ize zminit rovn
dv odborné publikace vydané Centrem dopravniho vyzkBmmo. Jednou z thto publikaci
je Metodika identifikace aeSeni mistastych dopravnich nehod (Andres et al., 2001). Auto
v ramci publikace popisuji metodiku postupu ipgentifikaci mist astych dopravnich nehod
a jednotlivé faze analyzy dopravni nehodovosti. dév&é publikace je vhodnym vychozim
materialem pro praktickou implementaci a realiZaei rnice Evropského parlamentu a Rady
2008/96/ES, o0 izeni bezpenosti silnini infrastruktury, zmiované v kapitole 1.2.
Druhou z tchto publikaci je Hloubkova analyza dopravnich rmkho metodika uplatmi
vysledk vyzkumu (Andres et al., 2009). Auiov dané publikaci popisuji postup ip
ziskavani informaci k objektivni identifikaci, apaé a naslednémueSeni mist astych

dopravnich nehod.
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1.1.2 Vykon slu by dopravni policie

V oblasti bezpenosti a plynulosti silniniho provozu psobi vedle jinych subjekt
i slu ba dopravni policie, ktera je metodickyzena editelstvim slu by dopravni policie
Policejniho prezidia R (dale jen ,, SDP PP R"). Jejim ukolem je dohli et na bezpwost
a plynulost silniniho provozu, Set a dokumentovat dopravni nehody, pinit akoly rs&Ku
dopravn-in enyrské innosti, projednavat pstupky v blokovém izeni, popipad
oznamovat nebo odevzdavat, vést spravizieni v oblastech swenych ji zakonem
a preventivn p sobit v oblasti prevence dopravni nehodovos8DQP, 2013).

Pi vykonu slu by jsou policisté povinni postupovatsouladu s obecnzavaznymi
pravnimi pedpisy, pislusnymi internimi aktyizeni a mezinarodnimi @dpisy a smlouvami,
kterymi je eska republika vazana.

S vlastnim vykonem slu by dopravni policie souvisi:

1) Metodika pistupu k vykonu slu by
2) Dohled na silnini provoz
3) Problematika Seeni dopravnich nehod.

4) Problematika dopravniho in enyrstvi

Ad 1) Metodika p istupu k vykonu slu by

Slu ba dopravni policie p vykonu své innosti postupuje podle obecrzavaznych
pravnich pedpis a internich akt izeni, které autor prace uvadi v publikaci (Kaneet al.,
2011c, s. 20), ale i dle novych internich akizeni, které vstoupily v innost po vydani této
publikace. Pro (ely disertani prace autor vybral tyto neji it jSi pravni pedpisy a interni
akty izeni:

Zakon . 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaaielznni pozdjSich

p edpis (dale jen zakon o silmim provozu),

Vyhlaska . 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod,

Zakon . 200/1990 Sb., o pstupcich, ve zmi pozdjSich pedpis,

Zakon . 40/2009 Sh., trestni zakonik, ve mhpozdjSich pedpis,

Zakon . 273/2008, o Policii R, ve znni pozdjSich pedpis,

Zakon . 141/1961 Sb., o trestnimizeni soudnim (dale jen trestnid),

ve zn ni pozdjSich pedpis,

Zakon . 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, venzpozdjSich pedpis,
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Vyhlaska MDS . 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozenkuatunikacich,
ve zn ni pozdjSich pedpis,

Zakon . 111/1994 Sb., o silmni doprav, ve znni pozdjSich pedpis,

Vyhlaska MDS . 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o siindoprav, ve znni
pozd jSich pedpis,

Zakon . 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na poieh komunikacich,

ve zn ni pozdjSich pedpis,

Vyhlaska MDS . 341/2002 Sb., o schvalovani technickésgbilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikaciee znni pozdjSich
p edpis,

Zavazny pokyn policejniho prezidenta PR . 160/2009, kterym se upravuje postup
na useku bezpaosti a plynulosti silniniho provozu,

Pokyn editele editelstvi sluby dopravni policie PP R . 1/2010,
kterym se upravuje postup ip dohledu na bezpeost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich,

Pokyn editele editelstvi sluby dopravni policie PP R . 2/2010,
kterym se upravuje postupi prganizaci vykonu slu by,

Pokyn editele editelstvi sluby dopravni policie PP R . 3/2010,
kterym se upravujeinnost dalninich oddleni Policie eské republiky,

Pokyn editele editelstvi sluby dopravni policie PP R . 4/2010,
kterym se upravujeinnost pi Seteni silni nich dopravnich nehod,

Pokyn editele editelstvi sluby dopravni policie PP R . 5/2012,
kterym se upravuje zpracovani a evidence dopravrgblod,

Zavazny pokyn policejniho prezidenta 100/2001, ke kriminalisticko-technickée
innosti Policie eské republiky,

Zavazny pokyn policejniho prezidenta 221/2011, kterym se upravuji kieré

postupy Vv izeni o pestupcich,

Zavazny pokyn policejniho prezidenta 190/2012, kterym se upravuje postup

p i manipulaci s bloky k ukladani pokut, bloky na ptk na mist nezaplacenou

a finan nimi prostedky vybranymi v blokovémizeni,
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Pokyn policejniho prezidenta. 103/2013, o plmi n kterych dkol policejnich
organ Policie eské republiky v trestnimizeni, ve znni Pokynu policejniho
prezidenta. 157/2013 (PP R, 2013).

K organizaci, izeni, planovani, kontrole a hodnoceni vykonu sjudwlicist podle
(PP R, 2009, I. 5) vyu iva vedouci organizaiho lanku policie zejména:

rozboru dopravnbezpenostni situace,

pokyn nadizenych,

poznatk z oblasti prevence,

p imych kontrol vykonu slu by a vykaz innosti,

p ipominek a podrt ob an, organ statni spravy a samospravy a dalSich organ

a organizaci.

Podle Pavlika a Kopeckého (2004, s. 52) ma slu ba dopravncpotak jako i ostatni
policejni slu by své obecné znaky, které jsou ohjak dany:

specifi nosti ukol ,

charakterem pravni Upravy jejnnosti a existenci specialnich internich akzeni,

vymezenym okruhem spolensko-pravnich vztah

funkci specialniho aparéatu (tj. skupin pracovn$polu se zpsobem a formou jejich

vzd lavani a vycviku),

existenci a vyvojem specifickych forem a metod pvaé¢ innosti,

charakterem a zgoby vyu ivani speciélnich technickych prestk .

Pi vykonu své innosti je slu ba dopravni policie stejpako ostatni slu by Policie
R opravnna dle ustanoveni 8 62 odst. 1 zakon®73/2008 Sb., o Policii R ( esko,
2008a), v pipadech, kdy je to nezbytné pro phi jejich Ukol , poizovat zvukové, obrazové
nebo jiné zaznamy osob acv nachazejicich se na mistechepe p istupnych a zvukove,
obrazové nebo jiné zadznamy oprhu Ukonu. V pipad, e jsou k poizovani zdznam
Z izeny stalé automatické technické systémy, politiermace o zizeni takovych systém

vhodnym zpsobem uveejni.
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Ad 2) Dohled na silni ni provoz

Dohled na silnini provoz je organizovana, kvalifikovana hlidkovianost zejména
p islusnik slu by dopravni policie a slu by padkové policie provaaa na zaklad obecn
zavaznych pravnich edpis i internich akt izeni. Zjis ovanim, zda se astnici silniniho
provozu, dalSi osoby a organizace chovaji v soua@mavnimi pedpisy, pini tyto slu by
jeden ze zékladnich ukoPolicie R zaji$ ovani bezpenosti a plynulosti silniniho provozu
(Kopecky, Pavliek, 2006, s. 8).

Dohled na silnini provoz krom jiného spoiva podle pokynu editele editelstvi
slu by dopravni policie PP. 1 ( SDP, 2010a,l. 1) v:

organizovani a provadi izeni provozu na pozemnich komunikacich,

kontrole dodr ovani povinnosti @astnik silni niho provozu a dodr ovani pravidel

provozu ha pozemnich komunikacich,

dohledu nad technickym stavem vozidel a jeho kdéxtiopimo v silni nim provozu,

izeni mstského provozu,

kontrole dodr ovani pravnich pdpis .

Pi dohledu na silnini provoz pouiva sluba dopravni policie zné druhy
technickych prosedk (Kopecky, Pavliek, 2006, s. 47):

ke zjiS ovani rychlosti jizdy vozidel,

ke zjiS ovani po iti alkoholu a drog,

ke zjiS ovani hmotnosti vozidel,

k obrazové dokumentaci dopravniclegtupk

k patrani po odcizenych vozidlech,

ke kontrole technického stavu silnich vozidel,

k zabranni odjezdu vozidla a nasilnému zastaveni vozidla.

Podle Kopeckého a Pawkia (2006, s. 15) je dohled na silni provoz provad
slu bou dopravni policie imito formami:
1) p Sim hlidkovanim,
2) hlidkovanim pomoci motorovych vozidel, provad veejn nebo skryt,
3) hlidkovanim pomaoci vrtulnik

4) hlidkovanim pomoci technickych prosdk .
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Uvedené formy dohledu @dstavil autor prace také pomoci obrazového vegjdid—

viz obrazek . 3.

Formy dohledu
[
[ [ |
P i hlidkovani Motohlidky Letecky dohled | | Automatizovany
dohled
[
[ |
Auto Moto

| | Ve ejny
dohled
|| Skryty
dohled

Obrazek 3Formy dohledu na silnni provoz (autor)

P Si hlidkovanije nejstarSi formu dohledu, kterou se R za al dohled nad silnnim
provozem uskute ovat (Kopecky, Pavliek, 2006, s. 15). V soasné dob se pSi hlidkovani
zpravidla vyu iva zejména ve ratech. Vlastniinnost hlidky pedpoklddd gmé pozorovani
chovani uastnik provozu z jednoho nebo vice stanovgscilem preventivniho gobeni.
V p ipad poruSeni pravidel silnniho provozu uplauje hlidka opaeni, ke kterym
je zmocnna pislusnymi pravnimi gedpisy (Koneny et al., 2011c, s. 32).

P i hlidkovani pomoci slu ebnich motorovych vozidelzeznavame v podstatlv
varianty hlidkovani, tj. veejny a skryty dohled.

Ve ejny (odkryty) dohled- slu ebni vozidlo je v barevném provedeni Polici®

ajeho osadka je ve sluebnim stejnokroji. Hlidka gohybuje v ureném Useku

slu ebniho obvodu tak, aby byla registrovana covn&jm potem Uastnik
silni niho provozu. Po celou dobu slu by hlidka sleduf@v@ni v3ech (astnik
silni niho provozu a p zjist ni dopravniho pestupku, je-li to moné,

zastavi pestupce a gstupek projedna (Koney et al., 2011c, s. 33).

Skryty (tajny) dohled -slu ebni vozidloje v pipad skrytého dohledu v civilnim

provedeni a jeho osadka je ve slu ebnim stejnokiefidle Kopeckého a Pawa

(2006, s. 17) lze konstatovat, e skryty dohlederd aznany psychologicky vliv
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na uastniky silniniho provozu. Slu ebni vozidla v civilnim provedejsiou asto

vybavena technickymi prostdky, nap. m i i rychlosti nebo jinym z&znamovym

zaizenim (Koneny et al., 2011c, s. 33).

Leteckydohledje dalSi formou dohledu nad silnim provozem, ktera je provata
pomoci vrtulnik Policie eské republiky — viz obrdzek 4. Uvedena forma dinle
se v eské republice zala pouivat ji na poatku 70. let 20. stoleti (Kopecky, Paek,
2006, s. 17). V soasné dob je letecky dohled na silmi provoz rovn pou ivan
k mapovani priezdnosti jednotlivych komunikaci — viz obrazel 8tecky dohled na silnni
provoz lze vyu it v kombinaci s dohledem na silmi provoz provadiy hlidkami pimo
na pozemni komunikaci, zejména (Kopecky, Pavliek, 2006, s. 18):

p edpokladaném nastu intenzity silniniho provozu k operativhimweSeni slo itych

dopravn bezpenostnich situaci,

vzniku mimoéadnych situaci (tj. p dopravni nehod pi ivelné pohrom apod.) pro

okam ité vyhodnoceni situace aijeti opaeni k zajiStni bezpenosti a plynulosti

silni niho provozu,

specialni kontrole ,f* (tj. dalkové kontrole zpobu jizdy vozidel),

dopravn bezpenostni akci nebo opani.

Obrazek 4 Vrtulnik LSP (LS P R, 2013) Obrazek 5Nasazeni vrtulniku LSP (LS R, 2013)

Automatizovany dohlede progresivni a moderni formou dohledu nad gilim
provozem. Pro (ely automatizovaného dohledu byly vyvinuty které specialni
dokumentani prostedky (Kopecky, Pavlek, 2006, s. 18). Jednim z prestk
automatizovaného dohledu je kamerovy systém. RolidR vyu iva kamerovy systém
vramci automatizovaného dohledu r@fad pro monitorovani Usek dalnic nebo
rychlostnich komunikaci. Dale policie ipsvé innosti vyuivd rzné typy radar

a zaznamovych zieni.
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S automatizovanym dohledem (zce souvisi samotnaalgtalnost prava ve i
zjist ného protipravniho jednéni @stnika silniniho provozu. V praxi je to tak, e pokud
hlidka policie nezastavi éstnika silniniho provozu, ktery se dopustil protipravniho jetina
na mist, se ji asto nepoda zjistit konkrétni osobu, ktera se tohoto protymido jednani
dopustila, a na adu nastupuje institut opecna odpownost provozovatele vozidla
tzn. spravni delikt provozovatele vozidla dle ustaeani 8 125f zakona. 361/2000 Sb.,
zakona o silninim provozu (esko, 2000), ve zmi pozdjSich pedpis (dale jen zakon
o silni nim provozu), kde je v odstavci 1 uvedepieravnicka nebo fyzicka osoba se dopusti
spravniho deliktu tim, e jako provozovatel vozidleozporu s 8 10 nezajisti, abyi j iti
vozidla na pozemni komunikaci byly dodr ovany powesti idi e a pravidla na pozemnich
komunikacich stanovena timto zakonem*

Pokud obecni @d obce s roz&nou p sobnosti sdm zjisti nebo je mu oznamen policii
Zjist ny pestupek, bezodkladnvyzve provozovatele vozidla, s nim dosSlo ke spath
p estupku, k uhrazeni jim wné astky, ale pouze v f{pad, e doslo ke splmi podminek
uvedenych v ustanoveni 8 125h odst. 1 zakona a miin provozu (esko, 2000).
V daném ustanoveni je uveden odkaz na ustanovE2bfSodst. 2 pism. a) zakona o sitmim
provozu ( esko, 2000), kde je uvedeno, e pravnickd nebock&iosoba za spravni delikt
odpovida, pokud;poruseni pravidel bylo zjiSho prostednictvim technického prostiku
pou ivaného bez obsluhy ipdohledu na bezpeost provozu na pozemnich komunikacich
nebo se jedna o neopravre zastaveni a stani*.

Uhrazeni urené astky pedstavuje zvlastni druh odklonu ddeni o spravnim deliktu
(Busta et al., 2013, s. 256).iBpln ni zakonnych podminek je im ni vyzvy k uhrazeni
ur ené astky obligatorni. Urena astka se stanovi ve stejné vysi jako pokuta v hléko
izeni. Pokud provozovatel vozidla tuto emou astku ve lht uhradi, obecni ad
s rozSienou psobnosti vc odlo i. V opaném pipad obecni Uad s rozSenou psobnosti
pokra uje v Seteni pestupku. O néasledcich neuhrazeniené astky musi byt provozovatel
vozidla v rdmci zaslané vyzvy néle ipou en (Busta et al., 2013, s. 257).

P ijetim institutu ,pbjektivni odpowdnost provozovatele vozidlabylo v praxi
zamezeno astym vymluvam na tzv.“osobu blizkou“, ale sasn doSlo k masivnimu
obchéazeni bodového systému, nepoovozovatel vozidla v dané ¢ adné body neobdr i
a idi , ktery se dopustil sledovaného dopravnihesfupku, se tim zcela vyhne bodovému
postihu.
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Zp sob provadni dohledu na provoz na pozemnich komunikacichosiamedouci
na zaklad rozboru dopravn bezpenostni situace, zejména vyvoje dopravni nehodovosti
jejich pi in a nasledk a jinych po adavk ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich.

Podle (PP R, 2009, I. 16) slu ba dopravni policie realizuje dohled grednictvim:

zakladni kontroly (PP R, 2009, 1. 17),

specialni kontroly (PP R, 2009, 1. 18),

pr b né dlouhodobé kontroly (PPR, 2009, I. 19),

dopravn bezpenostnich akci nebo opahi (PP R, 2009, I. 20).

Ad 3) Problematika Set eni dopravnich nehod

P islusnici slu by dopravni policie postupujiigeteni dopravnich nehod v souladu
s pravnimi pedpisy a internimi aktyizeni, které upravuji postup policie na useku bezpsi
a plynulosti silniniho provozu. R vlastnim Seeni a pravnim posouzeni jednotlivych
dopravnich nehod vychazi slu ba dopravni policiedevsim ze zédkona o silnim provozu
( esko, 2000), ve zmi pozdjSich pedpis, dale vychazi ze zakona40/2009 Sb., trestniho
zakoniku ( esko, 2009), ve zmi pozdjSich pedpis, a ze zakona. 141/1961 Sb., trestniho
adu ( esko, 1961), ve zmi pozdjSich pedpis. V neposledni ad postupuji vSechny
organizani lanky slu by dopravni policie primarnpodle internich gdpis, jimi jsou
Zavazny pokyn policejniho prezidenta 160/2009 ze 4. 12. 2009 (dale jen ZPPP
. 160/2009), kterym se upravuje postup na usekpémmsti a plynulosti silniniho provozu
(PP R, 2009), a 4. Pokynreditele editelstvi slu by dopravni policie Policejniho prda

R ze den 10. 1. 2010 (dale jen BDP . 1/2010), kterym se upravujénnost pi Seteni

silni nich dopravnich nehod EDP, 2010a).

Podle ustanoveni § 47 odst. 1 zakona361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve zmi pozdjSich pedpis ( esko, 2000), je dopravni nehodadalost
v provozu na pozemnich komunikacich, fidad havarie nebo sra ka, ktera se stala nebo
byla zapoata na pozemni komunikaci a mi dojde k usmrceni nebo zram osoby nebo
ke Skod na majetku v gmeé souvislosti s provozem vozidla v poliybu

Vlastni innost vyjezdové slu by DI zaji$ijici Seteni dopravnich nehod na mist
dopravni nehody vyplyva 4. 33 ZPPP . 160/2009 (PP R, 2009), ktery upravuje postup
na useku bezpeosti a plynulosti silniniho provozu, a ze 4. Pokyneditele editelstvi
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slu by dopravni policie PP R (dale jen P SDP . 4), ktery upravuje innost pi Seteni
silni nich dopravnich nehod EDP, 2010b).

Vyjezdova slu ba Set dopravni nehody v rozsahu a spbem uvedenym wanku
34a 47 ZPPP. 160/2009 (PP R, 2009).

Po ziskani zakladnich udap pi inach vzniku dopravni nehody, fir hu nehodového
d je, nasledcich dopravni nehody a po provedeni pitota neodkladnych Ukorp ikro i
vyjezdova sluba DI zajiqjici Seteni dopravnich nehod (dale jen vyjezdova slu ba)
k provadni prvotnich vySebvacich ukon, jejich sou asti je mimo jiné i ohledani mista
dopravni nehody.

Podle lanku . 30 odst. 1 ZPPP. 160/2009 (PP R, 2009) je Seeni dopravnich
nehod , innost spoivajici ve zjiSovani, odhalovani a dokumentovaniegtupk nebo
trestnych in  spachanych porusenim pravnihoegpisu (tj. zakona . 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, veizpozdjSich pedpis) v souvislosti s dopravni
nehodou (8§ 47 odst. 1 zakona361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikécsko,
2009) ve znni pozdjSich pedpis)*.

Podle lanku . 30 odst. 2 ZPPP. 160/2009 (PP R, 2009) je pro zpracovani spisove
dokumentace k dopravnim nehodam vyu ivan ,Informiasystém zpracovani a evidence
dopravnich nehod“ (dale jen ,LOTUS NOTES"). Jinéhpracovani lze vyuit pouze
v p ipadech poruchy techniky, poskozeni sluebnich dekzi nebo v gpadech,
kdy dokumentaci zpracovava utvar policie, ktery yeiwa LOTUS NOTES.
V't chto pipadech policista dodate zpracuje Udaje k dopravni nehadbb LOTUS NOTES
nebo zaSle opis spisové dokumentace na migtislusny organizani lanek policie
k zavedeni do tohoto systému (PR, 2009).

Za zakladni spisovou dokumentaci, ktera musi byraawana v systému
LOTUS NOTES a které se vdaném systémuagdi pouze evidemi islo udalosti,
se pova uje ( SDP, 2012,1. 2):

zakladni udaje k dopravni nehod,zelena tabulka®, vozidla, @stnici, pedmty

a svdci apod.),

p islusny formuld ,Protokol o nehod v silni nim provozu®, v nm budou vypln ny

jeho nale itosti, nebo ,Protokol o nehod silni nim provozu s projednanim“ nebo

»Zaznam o dopravni nehoaavin né zv i,

zpravidla ,Planek mista dopravni nehody“ (vipad, e dopravni nehoda bude

zpracovana na Protokol o nehod silni nim provozu) nebo néek (v pipad,
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e dopravni nehoda bude zpracovana na ,Protokolebod v silni nim provozu

s projednanim“ nebo ,Zaznam o dopravni nehzavin né zv i),

statisticky formula,Evidence nehod v silnhim provozu*,

statisticky formula,Evidence nehod v silnhim provozu — mail®,

zpravidla ,Dokumentace Digi-foto*.

Bezprostedn po vlo eni nové udalosti do systému LOTUS NOTESmacovani
zakladni dokumentace dopravni nehody musi policissouladu s Pokynemeditele

editelstvi slu by dopravni policie PPR . 5/2012 (dale jen P SDP PP R) importovat
danou udalost do informaiho systému ,Evidence trestnihizeni* (dale jen ET), kde je
dané udalosti jid leno islo jednaci (SDP, 2012, I. 2). Nasledn policista v ET wvytvo i
dalsi ast spisové dokumentace (nap edni zaznam o podani vyskeni, adost o vy isleni
Skody, Do adani apod.), kterou zde bude naslegpmacovavat (SDP, 2012, 1. 2).

Skute nosti je, e vySe uvedeny Pokyn SDP PP R . 5/2012 umo uje vytvaet
vSechny ostatni pisemnosti i v systému LOTUS NOTEISem stanovi povinnost, e tato
dokumentace musi byt gy n pevadna do ET pod pislusné islo jednaci dané dopravni
nehody. Ztoho vyplyv4, e policisté ji nemaji piomost v systemu LOTUS NOTES
zpracovavat vSechny formué& Na zavr musi zpracovatel dopravni nehodu ukbnr obou
informa nich systémech SDP, 2012, 1. 2).

V cna, funkni a mistni gslusnost k Se¢ni dopravnich nehod vyplyva organigam

lank m slu by dopravni policie zlanku . 31 a 32 ZPPP. 160/2009 (PP R, 2009).

Ad 4) Problematika dopravniho in enyrstvi

Dopravn-in enyrsky usek slu by dopravni policie (déle jepecializované pracovidt
plni Ukoly policie vyplyvajici z vykonu statni spsa a prevence v oblasti bezp®sti
a plynulosti silniniho provozu (PP R, 2009, I. 51). Pi své innosti toto specializované
pracovist vychazi zady pravnich norem, eskych statnich norem (dale jenSN)
a technickych podminek (dale jen TP).

Z&kladnim pravnim pdpisem proinnost specializovanych pracovislu by dopravni
policie je zakon .13/1997 Sb., o pozemnich komunikacichegko, 1997), ve zmi
pozd jSich pedpis, ktery je provadn vyhlaskou . 104/1997 Sb., (Ministerstvo dopravy,
1997). K dalSim de itym pravnim normam pat napiklad:

Zakon . 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebath, ve znni pozdjSich

p edpis (dale jen stavebni zakon),
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Zakon . 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikagielznni pozdjSich

p edpis (dale jen zakon o silmim provozu),

Zakon . 200/1990 Sb., o pstupcich, ve zmi pozdjSich pedpis,

Zakon . 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na podeh komunikacich,

ve zn ni pozdjSich pedpis, v etn jeho provadcich vyhlasek,

Zakon . 500/2004 Sb., spravmd, ve znni pozdjSich pedpis,

Zakon . 111/1994 Sb., o silmi doprav, ve znni pozdjSich pedpis,

ktery je provadn vyhlaskou . 478/2000 Sb.,

Vyhlaska . 398/2009 Sb., o obecnych technickych po adavcdehezpeujicich

bariérové u ivani staveb,

Déale sem pat podzakonné pravni edpisy, nap naizeni viady . 484/2006 Sb.,

o vySi asovych poplatk a o vysi sazeb mytného za u ivani emych pozemnich

komunikaci, ve zmi pozdjSich pedpis .

Vy et vySe uvedenych pravnich norem by mohl obsahiodatSi souvisejici pravni
normy a pedpisy. Zde by bylo mo né uvést a kolik desitek pedpis, kterymi se musi
pracovnici tohoto specializovaného pracovigti své innosti idit. Pro poteby disertani
prace jsou uvedeny pouze ty ndglit jSi.

Pro innost dopravrtin enyrského useku slu by dopravni policie jsowno d le ité

SN a TP. Za de ité pova uje autor prace zminit alesptyto SN a TP:
SN 736101  Projektovani silnic a dalnic,
SN 736102  Projektovaniilovatek na pozemnich komunikacich,
SN 736110  Projektovani mistnich komunikaci,
SN 73 6380 eleznini p ejezdy a pechody,
SN 73 6425-1 Autobusové zastavky,
SN 73 6056  Ostatni parkovaci plochy,
SN 736058 Garae,
TP MD 218 Navrhovani zén 30,

TP 85 Zpomalovaci prahy,

TP 135 Okru ni ki ovatky,

TP 65 U iti a umistni DZ,

TP 133 Vodorovné dopravni zrg,
TP81 Svtelnd signalizani zaizeni.

41



Specializované pracoviStna Useku ostatni dopravrin enyrské innosti vykonava
podle(PP R, 2009, I. 51 odst. 4) tytoinnosti:

a) provadi vlastni kontrolni innost z hlediska zajishi podminek bezpeosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, adost vlastnika komunikace
nebo silniniho spravniho @du se zlast uje spolenych kontrol,

b) upozorni na zjiShé nedostatky vlastnika komunikace, jim peného majetkového
spravce komunikace nebaglusny silnini spravni tad,

c) uplatni u pislusného silniniho spravnihoadu navrhy zm v dopravnim znaeni,

u iti dopravnich zaizeni a zazeni pro provozni informace,

d) upozoruje v prb hu zimni 4dr by a po jejim skoeni pislusny silnini spravni tad
na zjist né nedostatky z dodu jejich odstrami a mo ného zohledmi v operanim
planu zimni adr by pro nasledujici zimni obdobi,

e) provadi analytickouinnost souvisejici s vyhodnocovanim mist se zvySatapravni
nehodovosti a ktomu vyuiva poznatkz vlastni kontrolni innosti a vystupnich
sestav paita ového zpracovani dopravnich nehod, uplg u pislusnych silninich
spravnich (ad zpracovani projekt eSeni mist astych dopravnich nehod,
v jednotlivych pipadech @mo uplatuje poadavky na provedeni iplusnych
nizkonakladovych dopravrin enyrskych opateni u vlastnika komunikace nebo jim
pov eného majetkového spravce komunikace,

f) zaujima odborna stanoviska k projekt nebo navrhm sanace nehodovych lokalit na
pozemnich komunikacich,

g) uplat uje u pislusnych silninich spravnich @d provedeni preventivnich opahi
k omezeni dopravni nehodovosti,

h) uplat uje potebu vystavby swuelné signalizace u obecnich, stskych Uad
v mistech, ktera sohledem na bezmst a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich vy aduji jehoizeni,

i) podavad pisemna vyjéehi kpedloené projektové dokumentaci s&lného
signalizaniho zaizeni, zejména k jeho funkci; pro posouzeni charatik silni niho
provozu zajiSuje optimalnostizeni s ohledem na bezp®st a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich v mistuplat uje odstranni nedostatk zjist nych vlastni
kontrolni innosti u pislusného silniniho spravniho @du nebo majetkového spravce

sv telného signalizaniho zaizeni,
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j) posuzuje po adavky Armadyeské republiky na zajiti p esun vojenské techniky
avycviku idi v kolonach vozidel z hlediska ovlivni plynulosti provozu
na pozemnich komunikacich a navrhuje nejvh@&n asové obdobi s ohledem
na po adované cile,

K) na vy adani zpracovava odborna stanoviska pro grgaravniho a trestnihdzeni.

Software SYKRIK
Specializovana pracoviStz izenad u odbor sluby dopravni policie krajskych
editelstvi slu by dopravni policie a naeditelstvi sluby dopravni policie Policejniho
prezidia R vyu ivaji pi své innosti od roku 2012 specialni software SYKRIK, rigtgm
umo uje ziskat velmi dobry phled o mistechastych dopravnich nehod etn jejich
nasledk, ta jsou v mapovém podkladu vyzeay ty mi barevnymi tvere ky (EDIP, 2013).
erveny tvere ek oznauje misto se smrtelnym zrarim, oran ovy tvere ek misto
st kym zran nim, zeleny tvere ek misto s lehkym zranim a Sedy tvere ek misto pouze

s hmotnou Skodou na majetku — viz obrazek 6.

B SYKRIK 2012 - ACDSee 7.0
e Edt Wew Zoom Modfy Took Help

Grocniedadeslnnlese- L 3-9-|sexd|e .

e -0 Gl E O, ]2 € W sfipan so..

(88 | SYRRICZ012 | 412,06 | 1500X000x24b fpeg | Madfied Dater 17.10:2013 13:51:30 | 72% | Loadedin0.27s |

Obrazek 6 Prakticka ukazka aplikace SYKRIOSDP K P kraje Vysoina, 2013)
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Software SYKRIK pracuje podle EDIP (2013) na platio internetového serveru
dostupného prostdnictvim internetové sit Aplikace je tedy uivatelm poskytovana
Z jednoho centralniho pita e, do nho vstupuji pod svym u ivatelskym dem,
ktery je zabezpen prostednictvim pihlaSovaciho jména a hesla. Umist aplikaci
na centralnim serveru umadje pistup z jakéhokoliv pdta e pipojeného k internetové siti
bez nutnosti stahovani aplikace do opeflao systému konkrétniho pta e.

Uvedena data tykajici se nasledkednotlivych dopravnich nehod jsou do aplikace
softwaru SYKRIK penaSena z databaze dopravnich nehod vedené Poligi
Jednotlivd mista dopravnich nehod jsou v miktpravni nehody lokalizovana hlidkou DI
(DO) pomoci GPS jstroj zn. ,GARMIN" — viz obrazek 7 a 8.

Obréazek 7P istroj GPS zn. GARMIN Geko Obrazek 8P istroj GPS zn. GARMIN Etrex
(archiv autora) (archiv autora)

Lokalizaci mista dopravni nehody pomoci tohotéstpoje Ize provést s dosa enim
p esnostiod 7 do 10 metr, pi pou iti signdlu WAAS/EGNOS a 3 m (GARMIN, 2013).
Tatop esnost m e byt navic negativnovlivnh na povtrnostnimi podminkami. Najklad pi
lokalizaci mista dopravni nehody ®pnosti na 10 metm e dojit v souvislosti s vyu itim
specialniho softwaru SYKRIK k zobrazeni mista deopfanehody mimo sledovanou
komunikaci nkde na pilehlé mistni pozemni komunikaci. Zde musi byt k eni spravnosti
lokalizace mista dopravni nehody nasledmrovedeno srovnani s protokolem o nehod
v silni nim provozu nebo srovnani s protokolem o nehoslilni nim provozu s projednanim,
kde je krom GPS sowdnic XaY také uveden slovni popis mista dopranahody.
Uvedené srovnani v danémigad m e proveést pouze dopravni in enyr PolicieR, ktery

m e mit k dispozici software SYKRIK, nebaonikdo jiny nema v sowasné dob opravn ni
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ke vstupu do systému LOTUS NOTES, kde jsou tytoraap nehody zaevidovany.
Proto mohou byt znaé rozdily v potu dopravnich nehod zobrazenych veeye
dostupnych nehodovych mapach v porovnani se gskoséi. Za Uelem zvySeni gsnosti
lokalizace mista dopravni nehody by bylo vhodné&axipdopravni policie vyu ivat sn|Si
p istroje (Koneny, 2013, s. 84).

V souvislosti s analyzou dopravnich nehod naitéirpozemni komunikaci nebo
v ur itém uzlu dopravni sitzpracovava dopravni in enyr Policieeské republiky kolizni
diagramy, v nich poznamena fr h jizdy jednotlivych vozidel gd dopravni nehodou
asouasn zde vyznai pi inu t chto dopravnich nehod. Na zéklagrovedené analyzy
zpracuje navrh na feti pisluSnych preventivnich opani, kterd& by mohla fspt
ke zvySeni bezpaosti silni niho provozu v daném mistP iklad kolizniho diagramu — viz
obrazek 9.

K¥izovatka sil.&. /38, km 160,156 a sil.¢. [IE/3525, km 0,00
v kat.obce St¥itez - ,,U tFf véZicek*

V38 Havlitkirv Brod T

<&

Antoniniv Dill | M1/3525 Stritez

— &9 RS
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| (fsqe
A Yok |

5“3 - /:)ez Im,h:‘nl\/
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301/ =0
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Obrazek 9Kolizni diagram 2012 - kovatka sil. . 1/38 —sil. . 111/3525 (OSDP K P kraje Vysoina, 2013)
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1.1.3 Zjist ni (analyza) kritickych mist systému (systém — vykoslu by dopravni
policie)

V rdmci analyzy kritickych mist systému, tj. vykoslu by dopravni policie, zjistil
autor prace rkolik nedostatk v etn nespravného postupu policejniho organu, kteréifjeén
co nejdive odstranit. Za kriticka mista systéemu (systémykon slu by) autor prace nasledn
oznail:

1) Souasnéizeni organizanich lank slu by dopravni policie

2) Duplicitni evidenci dopravnich nehod

3) Nejednotny postup policie iSeteni a dokumentaci dopravnich nehod
4) Nespravny postup policie ipstanovovani pravni kvalifikace

5) Nedostatené vyu ivani specialniho softwaru SYKRIK

6) Odbornou pipravenost dslusnik slu by dopravni policie pro vykon slu by

Ad 1) Sou asné izeni organizanich lank slu by dopravni policie

Sou asné izeni organizanich lank slu by dopravni policie vychazi z organiza
struktury Policejniho prezidiaR, viz piloha E a F, ale i organizai struktury jednotlivych
Krajskych editelstvi Policie R, viz piloha G. V tomto uspoadani spatyji pro vlastni
vykon a koordinaci pslusnik dopravni policie uity problém. Praktické izeni
organizanich lank r znych Grovni je nasledujici. editelstvi slu by dopravni policie
Policejniho prezidia je nyni pouze metodickym atkanim lankem, ktery nema adnou
pravomoc ani mo nost jakymkoli zgobem zasahovat do personalniho rozlo efslpSnik
dopravni policie vramci jednotlivych kraja to ani do po adovaného petniho stavu
p isludnik slu by dopravni policie. Vedouci odborslu by dopravni policie jednotlivych
kraj jsou pimo podizeni namstkovi editele pro vnjSi slubu pislusného krajského
editelstvi policie. Vedouci dopravniho inspektoraani podizen vedoucimu odboru slu by
dopravni policie, ale vedoucimu Uzemniho odborwryktje také podzeny namstkovi
krajského editele pro vnjSi slu bu. Zde autor prace spaje problém v tom, e editelstvi
slu by dopravni policie nema vi t mto Gtvarm persondlni pravomoc, ktera by mu
umo nila lepSi koordinaci a optimalni nasazeni aiprostedk p i zajis ovani bezpenosti
silni niho provozu. eSenim by zde bylo igtoupit k liniovému izeni slu by dopravni policie
od editelstvi slu by dopravni policie PPR pes odbory slu by dopravni policie a po
nejni 8i organizani lanky slu by dopravni policie.
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Ad 2) Duplicitni evidence dopravnich nehod
V sou asné dob vyu iva slu ba dopravni policie p své innosti dva informani
systémy. Jedna se o systém ETHo kterého jsou vkladany jednak ulo ené blokowkuyty,
ale i vSechny dopravni nehody, které jsou ne@vytvoené v systému LOTUS NOTES a a
poté do systému ET povinn transportovany. U informaiho systému LOTUS NOTES
doSlo v této souvislosti ke zm isla jednaciho na drove isla evidenniho, nebo jedna
udalost neme mit dv isla jednaci (SDP, 2012). To zhamena, e spisovy material
dopravni nehody, ktera je nejde zaevidovana do informaiho systému LOTUS NOTES
musi byt nasledntransportovan pomoci LEI (Lotus Enterprise Intégnado informaniho
systému ET, kde je mu pd leno islo jednaci. V praxi to znamena, e ka da dopravni
nehoda ma v dy jakislo jednaci, tak iislo evidenni. VySe uvedené dvoukolejné evidovani
jednotlivych pipad dle mého nazoru zbyte zat uje dopravni policisty, ktd by se mohli
v novat jiné innosti. Ztohoto dvodu navrhuje autor prace pro zlepSeni a zefektivn
innost slu by dopravni policie unit kroky vedouci k vytvaeni podminek pro evidovani
v ci dopravni nehody pouze v jednom z vySe uvedemyfdrma nich systém. Za U elem
vyb ru vhodného informaniho systému bude provedena SWOT analyza.
SWOT analyzu je mo né roztit na dv etapy:
1) vnit ni analyza= zahrnuje identifikaci silnych a slabych stranek,
2) vn jSi analyza= zahrnuje identifikaci ple itosti a ohro eni (FRAN K, 2011).
Na obrazku 10 je uvedena matice SWOT analyzy, kda gnazormy silné a slabé

stranky vetn p ile itosti a ohro eni.

SILNE SLABE
STRANKY STRANKY
P ILEITOSTI HROZBY

Obrazek 10Matice SWOT analyzy (autor)

Nejd ive provede autor SWOT analyzu informéo systému (dale jen IS) LOTUS
NOTES (dale jen LN) — viz tabulka 9 a poté SWOTIgnalS ET - viz tabulka 10.
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INFORMA NI SYSTEM - LOTUS NOTES

Tabulka 9 SWOT matice systému LOTUS NOTES

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

systém vyvinuty @mo pro evidenci vSech- systtm neni do soasné doby schopen
druh dopravnich nehod, ktery umaije komunikovat pomoci datovych zpravegto e
i evidovani jinych udalosti v doprav uvedena komunikace rfia ji fungovat,

doka e pracovat offline (tzn. neni zavisly: vsouasné dob pidluje pouze islo
na siovém pipojeni jako ET ), eviden ni, nikoli islo jednaci,

prostednictvim lustrace s radiostanic|- udalosti musi byt importovany pomogi
MATRA umo uje vkladat Udaje o vozidll  synchronizatoru LEI do systému ET

a U astnicich dopravni nehody ZgluSné|.- wu trestnych in neni zajiStna propojenos
evidence a so@sn zjistit, zda osoba nebp se statnim zastupitelstvim.

vozidlo nejsou v patrani,

rychlé a snadné vlo eni udalosti,
velmi dobra pehlednost a srozumitelnost
systému,
jednoduchost a phlednost zapsanych
udalosti — dopravni nehody jsou v gdi,
takté pestupky, Skodni udalosti, T
v souvislosti s DN nebo T mimo dopravni
nehody,

jednoduché proskoleni islusnik ,
kte i museji systém pou ivat,

mo nost replikace (udalost vlo ena na mist
udalosti do systému a na pracovistepesendg
pomoci replikace),

provazanost seskou kanceld pojistitel
(dale jen KP),

provazanost se zdravotnimi pop&nami,
kterym musi policie zasilat informage
o zrannych osobéch,
zajiS ovani v ci a vozidel po dopravni nehod
(vytiskne se pouze seznam, ktery se necha
podepsat),

oproti ET je systém LN plynule funki
a nezahlceny.

P_ILE ITOSTI HROZBY

mo nost  zprovoznni penosu pomoc| - vpipad nefungujici lustrace  vozidel
datovych zprav, a U astnik prostednictvim  radiostanice
mo nost ujednoceni innosti pi evidovani MATRA musi byt dopravni nehoda zapsina
dopravnich nehod na vSech Utvarech, do systému run ,

mo nost ziskat zpt islo jednaci, - neochota ze strany vedenSDP PP k navraty
mo nost propojenim se statnim Kk LN jako jedinému informanimu systému.

zastupitelstvim a povenymi obcemi.

Zdroj: (autor)
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INFORMA NI SYSTEM - ET

Tabulka 10 SWOT analyza informaniho systému ET

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
p id luje udalostem v dy islo jednaci, - problémy pi pijimani importovanych dat
jsou zde vedeny vSechny udalosti, které ze systému LOTUS NOTES - nedostate
Policie R Seti, synchronizace thto systém (nedostaten
kontrolni vypisy (ihned zjishy p ehled funk ni synchronizator LEI),

innosti, Ih t, ulo enych blokovych pokut, - nedoké e pracovat offline,
kontroly osob vetn asového - nepehledny systém (sloitd kontrola pmi
harmonogramu), a obsahu vytvenych formula ),
mo nost rozsSieni o dalSi poebné aplikace. | - neni dosud uzpsobeno pro vedeni komplethi

evidence dopravnich nehod,

neobsahuje vSechny pebné formulée,
neni zajiStna provazanost na KP v etn

fotodokumentace a plank

neni zajiStna provazanost se zdravotnimi
pojis ovnami,

nedostatené proskoleni pslusnik,
kte i musi systém pou ivat,

nadklady na proSkoleni a efektivita
provedenych Skoleni,
as straveny na Skolenich, by mohl byt vyu
pro vykon slu by,

vyhodnoceni  efektivity pracovnik dle
asového ramce —as straveny provedeny

Setenim se odrazi pouze na zpracovaném
U ednim zdznamu — nespravné vyhodnocgeni

odpracovanych hodin — nelze p@at pouze
as na sepsani UZ (byva nepam krat$i ne
as vnovany Seeni vci), co vede
k nespravnému vyhodnoceni efektivity prce
pouze dle kontrolnich aplikaci.

it

=

P _ILEITOSTI HROZBY
- narozdil od LN obsahuje veSkeré evidence, | - zahlceni systému dalSimi aplikacemi,
- obsahuje kontrolnich vypisy, - vzhledem k systému LN je zde nehlednost,
- vySSi mo nost kontroly, - vyS8§i naronost na proskoleni — tj. vysieni
- mo nost rozSiovani dalSich aplikaci. vSech aplikaci, sloitjSi na zapamatovani
vpipad, e aplikace delSi dobu lov k
nepou iva,

znechuceni  pslusnik  dopravni policie
vlivem neustalé kontroly — zgob, co nen
vET , jako by neexistovalo, tj. nebylo
provedeno,

nadmrné zatieni vedoucich pracovnik
provadnim dalSich kontrolnich innosti
( as straveny na spisech ohrouje kvaljtu

zpracovani spig.

Zdroj: (autor)
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Zav r ze SWOT analyzy systém (LOTUS NOTES / ET )

Pokud se maji dopravni policisténovat pimému vykonu slu by, neni mo né vse
duplicitn evidovat a tim travit zbyte as na Utvarech v kanceléh. Evidovani udalosti
ve vice informanich systémech rovn nadmrn zat uje vedouci pracovniky,
kte i jsou povinni provést kontrolu evidovanych udélostkadém ztchto systém.
Dopravni policisté by se i vice vnovat svym spian, tj. jejich kvalit,
aplnosti a spravnosti tak, aby dosahli vysSi objassti, co m e v o ich veejnosti zvysit
presti Policie R. V souasné dob nikoho z vedoucich pracovnikvySSich organizanich

lank nezajima, kolik silninich kontrol dopravni policisté provedli, ale hlawolik p inesli
pokut a jaka je objasnost. Také nikoho z nich nezajimd, kolik pracovnilagu zabralo
objas ovani vci. Pro nadzornou pdstavu vytvdl autor prace na zakladdat ziskanych
ve spolupraci s vykonnymi Utvary policiegsovou rozvahu evidence jedné udalosti (dopravni

nehody), ktera je evidovana povinve dvou informanich systémech — viz tabulka 11.

Tabulka 11 asova rozvaha evidovani jedné udalosti ve dvourimdonich systémech

Provedeny ukon Pr m rna doba

Kompletni zpracovani DN na ,Protokol o nehodsilni nim
provozu s projednanim“ v systému Lotus Notes nat nmjis
nehody a nasledna replikaceetn dopln ni systému o digi cca

foto. Poté nésleduje evod zpracované dopravni nehody 40 minut
do informaniho systému ET —viz nasledujici kroky:

Prvotni pevod dopravni nehody vytvené v LN do ET. 2 min

Dopln ni potebnych Gdaj do systému ET po pevodu z LN
— u b né nehody s prm rnym potem Gastnik tzn. 2 x

vozidlo + 2 x idi (vypln ni jednotlivych zaloek v ET 5 min

a ztoto n ni osob a vozidel).

P evod jednoho formul@ zLN do ET v etn vypin ni 2 -3 min .

jednaciho protokolu (olma zp soby) (obvykle 5 formula )
) =10 — 15min

Editace blokové pokuty v ET po pevodu z LN (kontrolg 2 min

Udaj + ztoto n ni osob a vozidel).
Vytvo eni blokové pokuty v ET. 3 —-5min

Prvotni kontrola vedouciho v ET (obecna kontrola dat
vET - osoby + vozidla a formuld, shodnost Udajs LN, | 2 -3 min 3 -6 min
p id leni spisu a zadani pokyrzpracovateli).
Zav re na kontrola vedouciho v ET(kontrola Uplnosti vSech
Udaj — osob a vozidel - aktualizace dat, kontrolsigmnosti

v8ech formula ve spisu a v ET, kontrola jednacichisel 5 min 5— 10 min
formuld a vypln ni jednacich protokol ukon eni v ci).
CELKEM cca _47 -48 cca 30 — 45
minut minut

Zdroj: (autor na zakladdat z vykonnych UtvarPolicie R)
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Pi zjiS ovani prm ré doby zpracovani spisového materialu dopraviioe
duplicitn ve dvou informanich systémech je nutné vzit v Gvahu, e ka dy jei mé jiné
individualni schopnosti a zkuSenosti s uvedenyrforma nimi systémy, a na druhé stran
velmi zale i na rychlosti sbvého pipojeni a vlastnostech (parametrech) pou itéhoitaoe.
Vzhledem k tmto skutenostem obsahuje vySe uvedend tabylkan rnou nikoli minimalni

i maximalni dobu zpracovani. Zde také hodmalei na tom, zda na misto vyjede
plnohodnotna dvouenna hlidka slo ena z policistspecializovanych na Sehi dopravnich
nehod nebo hlidka slo ena z jednoho policisty splemdvaného na Setni dopravnich nehod
a jednoho policisty zameného na dohled na silmii provoz, ktery druhému policistovi tém
nepom e. Ve druhém pipad, kdy bude na mistpouze jeden z policistspecializovanych
na Seteni dopravnich nehod, bude tatormrrna doba na zpracovani jedné dopravni nehody
trojndsobna. Ztoho vyplyva to, e vipad Seteni dopravni nehody plnohodnotnou
dvou lennou hlidkou DI s vyu itim pouze jednoho infornrmého systému by hlidka DI tuto
dopravni nehodu zpracovata 1/3 souasného asu

Jak z tabulky 11 vyplyva, celkova pn rna doba na zpracovani dopravni nehody bez
zran ni osob na ,Protokol o nehodr silni nim provozu s projednanim“ gtn vytvo eni
obligatornich formuld zabere plnohodnotné hlidce DI a nasledadoucimu oddeni nebo
jeho zastupci pduplicitnim evidovani vci ve dvou informanich systémech cca 70 a 85
minut. Z toho vyplyva, e pokud by slu ba dopravpblicie zaala vyu ivat pouze jeden
z informanich systém (LOTUS NOTES nebo ET), mohla by hlidka policie uSdt
cca 22 — 29 minut a kdy i vice asu pro vykon jinéinnosti, nap. pro dohled na bezpeost
a plynulost silniniho provozu. Nasledrby vedouci oddeni nebo jeho zastupce mohl uget
cca 8 — 16 minut svéhasu na jinou innost, nap. na provedeni kontroly @ lenych nebo
ukon enych spis apod.

Autor prace nastinil as straveny duplicitnim evidovanim pouze u jednéaba
dopravni nehody. V fppad importovani tiskopis va né skutkov slo ité dopravni nehody
Z jednoho informaniho systému do druhého pomoci sasn pou ivaného synchronizatoru
LEI bude tato doba kolikanasobn p ekro ena. Z této jednoduché@sové rozvahy Ize také
lehce dovodit, jak jsou fslusnici slu by dopravni policie v soasné dob zbyten
nadmrn p et ovani.

Vzhledem k vySe uvedenym skut®stem pova uje autor prace uvedené duplicitni
evidovani dopravnich nehod za naprosté mrhani desimym asem dopravnich policist
ktery by mohl byt vyu it jist Iépe pro pimy dohled na silnni provoz.
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Ad 3) Nejednotny postup policie pi Set eni a dokumentaci dopravnich nehod

Pi Seteni dopravnich nehod organinémi lanky slu by dopravni policie dochazi
asto k nejednotnému postupu pvidovani a zpsobu Seeni zcela toto nych dopravnich
nehod, pesto e tyto lanky slu by dopravni policie maji dle soasn platnych a tinnych
internich akt izeni postupovat jednotnV sou asné dob ZPPP . 160/2009 ( SDP, 2009)
umo uje jednotlivym atvarm evidovat dopravni nehody kolika zp soby, co mé
za nasledek nejednotny postup, a proto i neobjekstatistiku dopravnich nehod - - viz
tabulka 12.

Tabulka 12 P ehled o souasnych zpsobech dokumentace, vgeni a evidovani DN PoliciiR

Zp sob vy izeni Misto zaevidovani
Druh dopravni Zp sob dokumentace (BLOK / OZN udalosti —
nehody (protokol / tiskopis) ODEVZ/ODLO) informa ni systém
(L-N/ET )
Dopravni nehoda Z&znam o dopravni nehod BLOK/OZN ET
nepodléhajici ze (euroformuld),
zékona U edni zaznam hlidky, BLOK / OZN ET
oznamovaci Protokol o udalosti v silnnim BLOK / OZN L-N+ET *
povinnosti provozu,
(1.37) Protokol o nehod v silni nim BLOK L-N+ET *
provozu s projednanim,
Protokol o nehod v silni nim OZN / ODEVZ L-N+ET *
provozu. ODLO
Dopravni nehoda Protokol o nehod v silni nim BLOK L-N+ET *
podléhajici provozu s projednénim,
ze zékona Protokol o nehod v silni nim OZN / ODEVZ L-N+ET *
oznamovaci provozu, (ODLO)
povinnosti Zaznam o dopravni nehod BLOK ET
(1. 38 a dalsi) (euroformuld) — dle usmrn ni
innosti editele SDP PP ze dne
18. 10. 2013 vppad, e na
mist bude pitomen vlastnik]
objektu i v ci nebo jina
oprdvnna osoba  zastupujici
vlastnika objektu nebo ui.
St et vozidla Zaznam o dopravni nehog ODLO L-N+ET *
sezv i zavin né zv |,
(1.39) Zaznam o dopravni nehog ODLO ET
(euroformula).
Dopravni nehoda Z&znam o dopravni nehod ODEVZ /OZN ET
s U asti (euroformuld) + G edni zdznam, (ODLO)
specialnich osob Protokol o udalosti v silnhim ODEVZ /OZN L-N+ET *
(p islusnici provozu, (ODLO)
bezpe nostnich Protokol o nehod v silni nim ODEVZ /OZN L-N+ET *
sbor , poslanci, provozu. (ODLO)
senatoi apod.
(DN zavin nd)
(.42 - 47)

PoznamkaET * - dopravni nehoda musi byt importovana do systginu

Zdroj: (autor)
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Ve vySe uvedené tabulce 12 autor prace togel dopravni nehody podle zgobu
jejich dokumentace, zgobu vyizeni a druhu informaiho systému (tj. LOTUS NOTES
nebo ET ) pou itého k jejich zaevidovani na:

Dopravni nehody nepodléhajici oznamovaci povinnosti

Dopravni nehody podléhajici oznamovaci povinnosti,

St et vozidla se zvi,

Dopravni nehoda s asti specialnich osob — zauvma.

P ipadové studie
K lepSimu porozummi obsahu tabulky 12 a k pochopeni dopag/plyvajicich
z nejednotného evidovani dopravnich nehod vyihautor prace dv nasledujici dpadové

studie:

P_ipadova studie. 1 — Dopravni nehoda bez oznamovaci povinnosti

Hlidce DI byla oznamena Integrovanym opeian stediskem Policie R dopravni
nehoda, ke které doslo na silnicil/38 v katastru obce Jihlava. Pdjpzdu na misto dopravni
nehody zjistila hlidka DI, e se jedna o dopraveihodu, kterou (astnici dopravni nehody
nebyli povinni ze zakona hlasit policii. €5to na mistprovedla prvotni neodkladné ukony
(t. ov eni toto nosti Gastnik, lustrace Uastnik azuastnnych vozidel v dostupnych
evidencich, dechové zkousky apod.). V souladu seasa platnymi a dinnymi internimi
akty izeni mohla hlidka DI ¢ dopravni nehodyémi r znymi zp soby:

a) Potvrdit ,zaznam o dopravni nehddtzv. ,euroformuld®) a ponechat si jednu kopii,
projednat protipravni jednéni v blokovémizeni (pop. pestupek oznamit
do spravnihoizeni) a poté udalost (dopravni nehodu) zaeviddeasystému ET.
Dopravni nehodu nijak statisticky nevykazat.

b) Sepsat (edni zaznam, projednat protipravni jednani v blékov izeni
(pop. p estupek oznamit do spravnihdezeni) a poté udalost (dopravni nehodu)
zaevidovat do systéemu ET Dopravni nehodu rovnnijak statisticky nevykézat.

c) Dopravni nehodu zaevidovat do systemu LOTUS NOTES,Pnotokol o nehod
v silni nim  provozu s projednanim“, projednat zjig protipravni jednani
v blokovém izeni, zpracovat fslusnou dokumentaci a dopravni nehodu statisticky
vykazat.
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Z vySe uvedené fpadové studie. 1 vyplyva, e jednu a tuté dopravni nehodu m
hlidka dopravni policie veSit temi r znymi zp soby. Autor prace navrhuje k zefektiv
a zjednodusSeniinnosti dopravni policie ujednotit zpob evidence thto dopravnich nehod
pouze v ramci jednoho informaiho systému (tj. systému LOTUS NOTES, nebo v wgméa
verzi systému ET, ktera by obsahovala vSechny gtiné formulée a ktera by umo ovala
zpracovani dle itych statistickych dat). Dale navrhuje provésivelizaci ZPPP . 160/2009
tak, aby obsahovala pouze jeden sgb evidovani dopravnich nehod s oznamovaci

povinnosti a toté v gpad evidovani dopravnich nehod bez oznamovaci povinnos

P_ipadova studie. 2 - Dopravni nehoda (set se zv i)

Hlidce DI byla oznamena Integrovanym opeian stediskem Policie R dopravni
nehodu — sra ka osobniho vozidla s lesni gvktera se stala na silnici 11/602 v katastru
obce Jihlava. Po fjezdu na misto dopravni nehody zjistila hlidka [@,se zde nachéazi
usmrcend srna a Skoda na astn ném vozidle je cca 50. 000 KPoté hlidka DI provedla
prvotni neodkladné ukony a @ mohla v souladu se sasn platnymi a dinnymi internimi
akty izeni:vyesit dvmar znymi zp soby:

a) Potvrdit ,Z&dznam o dopravni nehdd(tzv. ,euroformula “) a ponechat si jednu kopii,
poté udalost (dopravni nehodu) zaevidovat do systBm . Dopravni nehodu nijak
statisticky nevykazat.

b) Dopravni nehodu zaevidovat do systému LOTUS NOTEBESZaznam o dopravni
nehod zavinné zv i, zpracovat pisluSnou dokumentaci, dopravni nehodu odlo it
dle § 58 odst. 3 pism. b) zakona200/1990 Sh., o pstupcich, ve zmi pozdjSich

p edpis, nebo se pestupek nestal. Nasleddopravni nehodu statisticky vykazat.

Z vySe uvedené fpadové studie. 2 vyplyva, e jednu a tuté dopravni nehodu m
vy eSit hlidka DI dvma r znymi zp soby.

Zp sob zaevidovani dopravnich nehod vramci jednoheySe uvedenych
informa nich systém souvisi i s vlastni postupem dopravni policié §eteni dopravnich
nehod, které byly polici oznameny. Vipad, e hlidka dopravniho inspektoratu
nebo dalniniho oddleni necha U(astniky dopravni nehody sepsat spoie
.Zaznam o dopravni nehog (tzv. euroformuld), ktery jim poté na zadni strarpotvrdi,
danou vc dopravni nehody ji do systému LOTUS NOTES neajad ale provede pouze
zaevidovani vci do informaniho systému ET a to do zalo ky ,Blokové izeni“. Zde nov
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s uinnosti od 1. 7. 2014 hlidka policie specifikuj&ti ,DN — euroformuld* a v dy povinn
vyhleda v mapovém podkladu mistoegm tné dopravni nehody, kde mu zada GPS

souadnice pestupku v map— viz obrazek 11.

Poznamka: 'Jli'.’;lllava, ulice Polenska - mistni komunikace { soufadnice D
GBS -667542,244/-1128902,628 ) .
|
Dbijekt ¥yber obijekt
Soufadnice S-ITSK v [66754224 | % [112890263 | wiska [0.00 Zobraz WGS-84 format
|

Uréeni soufadnic

Mejblizéi adresni bod:  Hrugkowve Dvory 8, Jiblava - Hiugkowé Dvory, 58601 propig
Mistni piisiunost 160711 - 00P JIHLAVA [JIHLAVA]

podklad: Ortofoto zakladni funkce: Centrovat GPS do ETR Mové okno 100m
= = — = : I 200 ft |

R RN < JRUN - IR el 5 (I R T o % £ 0
AN lL ~
Yy Promys
EAYS
14 \
[—] \ Primysi @
AN
5 }H U
B\ |
ll g | Hruskové Dvory
,,,,, Ill' : \
=~ \

Obréazek 11Pracovni plocha IS ETp i lokalizaci mista DN — euroformulgDI UO Policie R Jihlava, 2014)

Nasledn k uvedenému stupku naskenuje pokutovy blok, a pokud hlidkaveaita
fotodokumentaci mista a posSkozeni vozidel nebedmt , vioi do systému i nkolik
fotografii. Dale uvedenou ¢ dopravni nehody vice reSi a jinym zpsobem nevykazuije.
N které policejni Utvary navic zpracuji miek mista dopravni nehody, kteryrovn
naskenuji do ET pod konkrétni . j. ,Blokové izeni“, im zaji$ uji d kazy pro pipadné
dalSi izeni (odvolaci nebo trestni). Obdobmpostupuje v gpad, e je povinna DN
zpracovanou na euroformul@znamit spravnimu organu stim, e ozhaidu ,BESIP —
mimo alkohol a toxi“ a sowasn t idu ,DN euroformul&’. V p ipad, e je dopravni nehoda
zaevidovana na jeden ze dvou protok@JProtokol o nehod v silni nim provozu“ nebo
»Protokol o nehod v silni nim provozu s projednanim®), dochazi néjd k zaevidovani této

dopravni nehody do informaiho systému LOTUS NOTES, kde je této dopravni deho
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p id leno pouze evidemi islo, nebo tento systém jBel ped 2 lety o ad lovani isla
jednaciho v souvislosti s povinnou importaci doté&ysl ET . Nasledn je tato dopravni
nehoda zaevidovana v systému LOTUS NOTES a impamn@ypomoci synchronizatoru LEI
do systétmu ET, kde je ji nasledn pid leno islo jednaci. Vzhledem k tomu,
e synchronizator LElI ureny kpevadni dokument ze systému LOTUS NOTES
do systému ET neni schopen pvést vSechny vytvené pisemnosti, jsou policisté povinni
tyto pisemnosti jednu po druhé znovu do tohoto ésyat naskenovat. Takto nastavenym
postupem policisté, kteprovadji Seteni a dokumentaci dopravni nehody, ztraci zlmyte
as, vnm by mohli preventivh p sobit na Uastniky silniniho provozu v ramci dohledu
na silni ni provoz.

V sou asné dob pova uje autor prace za nejvhog@si informa ni systém pro evidenci
dopravnich nehod systétm LOTUS NOTES. Velkou vyhodohoto systému je jeho
schopnost pracovat mimo %ffline, co systém ET do souasné doby neumi. Pro vzajemné
porovnani obou informaich systém proved| autor prdce SWOT analyzu — viz kapitola
1.1.3.

Ad 4) Nespravny postup policie pi stanovovani pravni kvalifikace

DalSi nedostatek u organizdach lank slu by dopravni policie spatji asto
v nespravné pravni kvalifikaci u dopravnich nehedzsannim osob, kde je ustanoveni
§ 125c odst. 1 pism. h) zadkona o simm provozu, (do 31. 7. 2011 v podobstanoveni
§22o0dst. 1 pism. h) z.. 200/1990 Sb., zakona o gstupcich), (esko, 1990),
ve znni pozdjSich pedpis, tém 7 let aplikovano vrozporu se s@sn platnou
legislativou (tj. u ka dého zrami, které ji od poatku nedosahuje intenzity ubli eni
na zdravi). VySe uvedené skutkova podstatestppku 8 125 odst. 1 pism. h) zakona
o silni nim provozu zni nasledovn, zp sobi dopravni nehodu, ipkteré je jinému ubli eno
na zdravi“. Vzhledem ktomu, e uvedena skutkova podstataagiyje, aby jinému bylo
ubli eno na zdravi, nelze tedy kadé drobné zrdnpovaovat za ublieni na zdravi
ve smyslu ustanoveni § 122 odst. 1 trestniho z&komiebo prav toto ustanoveni musi byt
vyu ito p i posuzovani o naplmi i nenaplnni skutkové podstaty pstupku dle ust. § 125c
odst. 1 pism. h) zakona.361/2000 Sh., o provozu napozemnich komunikacich
ve znni pozdjSich pedpis. Ped tinnosti zdkona . 40/2009 Sb., trestniho zakoniku,
bylo nutné vychéazet ze soudni praxe, ktera posky#ovyklad pojmu ,ubli eni na zdravi*
v ramci soudnich judikat
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V ustanoveni § 122 odst. 1 trestniho zakoniku geirsosti od 1. 1. 2010 vymezen
pojem ,ubli eni na zdravi“, kde je uvedenouhli enim na zdravi se rozumi takovy stav
zéale gjici v porusSe zdravi nebo jiném onemadén ktery poruSenim normalnichlésnych
nebo dusSevnich funkci znesnaj, nikoli jen po kratkou dobu, obvykly spb ivota
poSkozeného a ktery vy aduje |égkého oSeenf’. Dale je nutné postupovat v souladu
se soudni praxi, ktera pova uje za ,ubli eni naadt poruchu zdravi, kter4 ztije obvykly
zp sob ivota nebo vykon obvykléinnosti po dobu okolo 7 dn(Kone ny, 2011a, s. 71-73)

S nespravnou pravni kvalifikaci se lze rovrv praxi dopravni policie setkat
u dopravnich nehod, jejich pinou je jizda motorovym vozidlem ve stavu vylicim
zp sobilost, kde dopravni policisté kdy uvadji soub n podezeni ze spachani @ inu dle
ust. 8 274 odst. 1, 2 pism. a) trestniho zakonikaowasn podezeni ze spachani gstupku
dle ust. 8 125c odst. 1 pism. b) zakona 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve zmi pozdjSich pedpis. Uvedeny postup je zcela v rozporu
s ustanovenim § 2 odst. 1 z.200/1990 Sb., o pstupcich, ve zmi pozdjSich pedpis,
kde je uvedeno: R, estupkem je zaviné jednani, které poruSuje nebo ohro uje zajem
spolenosti a je za pestupek vyslovnoznaeno v tomto nebo jiném zakomejde-li o jiny

spravni delikt posti itelny podle zvlaStnich présimip edpis anebo o trestnyin.”

Ad 5) Nedostatené vyu ivani specialniho softwaru SYKRIK

V kapitole 1.1.2 se autor prace zabyva problemati#opravn in enyrského useku
slu by dopravni policie (dale jen ,specializovang@agovist“), ktery pi své innosti vyu iva
specialni software SYKRIK, jen mto specializovanym pracovistim umaje velmi
rychlou a pesnou lokalizaci mistastych dopravnich nehod a jejich nasledkteré jsou
pomoci rznych barev znazorny v mapovém podkladu. V saasné dob jsou timto
zp sobem lokalizovany a néasledanalyzovany pouze mista dopravnich nehod, kteng js
policii Seteny a evidovany jako dopravni nehody v systému LOTNOTES. V jinych
p ipadech, kdy se udalosti nahlasené policii newodlo systému ,Evidence dopravnich
nehod®, tj. systétmu LOTUS NOTES, na ktery je napgjeySe uvedeny specialni software
SYKRIK, policie od 1. 1. 2009 do 30. 6. 2014 o tatde itA data zbyten pichazela,
p esto e byla pitomna na mista mla mo nost tato data bez probléraiskat. Od 1. 7. 2014
doSlo sice v informanim systému ET k zavedeni povinné lokalizace dopravnich nehod
zaevidovanych na ,Zaznam o dopravni neliofzv. euroformuld), ale zde bude hodn

zéle et na tom, jak se srhito ru n vlo enymi, a tim nepesnymi lokalizacemi bude nadale
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pracovat. Bude zale et hlavhna tom, zda se budou policisté azeni na dopravn
in enyrském Useku policie (tj. specializovanych graistich) tmito daty podrobn zabyvat,
a zda na jejich zakladbudou upozorovat pimy vykon na mistaastych, teba i banalnich
dopravnich nehod, nebaznaeni mista dopravni nehody jakmista astych dopravnich
nehod vychazi z dokumentu Centra dopravniho vyzkumu n Brod nédzvem ,Metodika
identifikace a eSeni mistastych dopravnich nehod” (Andres et al., 2001).

Souasna praxe sluby dopravni policie v otazce evidovd@opravnich nehod
(viz kapitola 1.1.2) pesto asto brani tmto specializovanym pracovistim v jejich praci, oeb
nemaji dostatek podkladk prosazeni nap umistni dopravnich znak nebo jiné UGpravy
dopravniho prosedi v mistech astych, teba i banalnich dopravnich nehod, které mohou
v budoucnu per st a do dopravnich nehod s vajgimi nasledky apod. DalSi nevyhodou
nejednotného postupu je nédgad u evidovani dopravnich nehod se z\dle |. 39 ZP PP
. 160/2009) to, e policie jichazi z dvodu zpracovani dma mo nymi zp soby o dle ita
data tykajici se mistastych sr4 ek vozidel se z\i a pro pipadné navrhy k Upravdanych
mist nema dostatek podklad

Vzhledem ktmto skutenostem autor prace povauje sasgnou praxi slu by
dopravni policie za zcela neefektivni, nebeevyu ivd novy software SYKRIK tak, aby byl
maximaln vyu ity pro ziskani dleitych podklad k vypracovani a podlo eni navrh
dopravn-in enyrského Useku, co by jist pisp lo ke zvySeni bezpeaosti silni niho
provozu, a tim ke sni eni ptu dopravnich nehod a jejich nasledikejen na papé, jak to
nyni slu ba dopravni policie Uspn provadi. Pokud by se slu ba dopravni policie uia
v evidovani vSech druhdopravnich nehod a postupovala jednptoylo by mo né hovat
0 objektivnich statistickych datech. V sasné dob m e autor prace jenom konstatovat,
eod 1. 1. 2009, kdy se zaly dopravni nehody evidovat kolika mo nymi zp soby,
neni statistika dopravnich nehod objektivni.

P esto je autor prace gsvd en o tom, e k objektivnosti policejni statistike sn e
sluba dopravni policie vratit tim, e zae postupovat jednotna bude k evidovani

dopravnich nehod vyu ivat pouze jeden informiasystém (LN nebo upraveny systém BT

! Misto astych dopravnich nehod (NDN) je takové misto, na kterém do$lo k&imu potu dopravnich nehod,
ne je stanoveno ve vylbovém kritériu. V tomto smyslu se posuzuji @vatky nebo Useky silnic o délce a
250 m, na kterych se staly: nejménehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo nejr@érehody s osobnimi
nasledky stejného typu za 3 roky nebo nejmBmehod stejného typu za 1 rok. Za nehodyiw¥atce se
podle vySe uvedené metodiky posuzuji nehody, lgengihodily bli e ne 125 m od siedu ki ovatky.
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Ad 6) Odborna p ipravenost p islusnik slu by dopravni policie pro vykon slu by

Vykon slu by klade na policisty zné po adavky a vy aduje od nich aktivni phri
ukol , které spadaji doinnosti jednotlivych organizaich lank policie. Zde autor prace
pova uje za dle ité se zminit o pravdpodobn nejv tSim problému, ktery spafje v samotné
p ipravenosti novych policistna viastni vykon slu by.

Po nastupu k Policii R musi vSichni nov pijati policisté, ktei jsou zaazeni
k jakékoli slub (tj. dopravni, pcadkové nebo cizinecké), absolvovat zakladni odhorno
p ipravu (dale jen ,ZOP*) v policejnich Skolach. Vusasné dob zakladni odbornou
p ipravu novych policist zaji§ uji pouze dv policejni Skoly (. VPS MV v Praze
a VPS a SPS MV v Hole3ox Po absolvovani zakladni odbornéppavy odchazeji jednotlivi
policisté na své utvary, kde Zmaji plnit ukoly Policie R, které vyplyvaji ze zéakona

. 273/2008 Sh., o PoliciiR. Po nastupu na utvary tito policisté viprhu slu by absolvuji
r zna Skoleni a navatuji r zné pednasky.

Ur itd ast celoivotniho vzdlidvani pislusnik slu by dopravni policie je nyni
realizovana ve VPS MV v Praze — na pracovisti Jlae form specializanich kurz
ur enych policistm zaazenych na dopravnich inspektoratech. Jejictnosti je Seeni
a dokumentace dopravnich nehod, dale je Mx&ni ureno policistm zaazenym
na dalninich oddlenich a policistm na funkci vedoucich nebo jejich zastupaazenym
na dopravnich inspektoratech nebo dalfih oddleni Policie R (dale jen ,vedouci
dopravniho oddeni*). V sou asné dob uvedené kurzy nepokryvaji celkovou problematiku,
ji se zabyva slu ba dopravni policie. Nepokryvajioblematiku dohledu na silmii provoz,
problematiku dopravn in enyrského Gseku, problematiku kontroly techribk stavu
u itkovych vozidel nebo problematiku kontroly dodwani mezinarodnich edpis v silni ni
doprav apod.

S pipravenosti novych policistpro pimy vykon slu by souvisi i sowasny personalni
stav a zkuSenosti déleslou icichigiusnik slu by dopravni policie. Od roku 2010 probiha
u slu by dopravni policie postupné sni ovani goniho stavu dopravnich policistkte i bu
odchéazeli na vlastni adost od PolicieR, nebo byli nedobrovoln p e azovani k jinym
slu bam policie (nap slub poadkové policie, slu b kriminalni policie nebo jiné slub
Policie R). Da se tedyici, e rok od roku poetni stav dopravnich policisheustale klesal —
viz tabulka 13.
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Tabulka 13 P ehled o poetnim stavu gslusnik slu by dopravni policie
(vdy k 31. 12. daného roku)

Rok dosrlgltr?igﬁ pr))c())ligst v dl?loozgrlcl)ti
p edchozimu roku
2009 4299 82
2010 3997 302
2011 3939 —=g
2012 3837 02
2013 3483 352
Pokles v potu policist
2002 - 2313 - BE

Zdroj: ( SDP, 2014a)

Z tabulky 13 vyplyva, e k prvnimu vyraznému monimu propadu u fslusnik
dopravni policie doSlo nejvice vroce 2010, kdydy dopravni policie opustilo celkem
302 policist. Uvedené sni eni padu dopravnich policist Ize dle autora prace ipuzovat
p edevsim zavedeni nového spbu evidovani dopravnich nehod na,Za&znam o doprav
nehod“ (tzv. ,euroformuld”), ktery se zaal v eské republice vyuivat s ihnosti
k 1.1.2009, kdy vstoupila v iinnost novela zakona o provozu na pozemnich konagick
v podob zékona .274/2008 Sb., (esko, 2008b). Uvedena novelaingsla zmnu
v oznamovaci povinnosti u dopravnich nehod wzopinich 50 000 K na 100 000 K. DalSim
d vodem poklesu v pau dopravnich policist na dopravnich inspektoratech bylo dle autora
prace zruSeni tehdejSich II. skupin, které bylytélo doby pimo specializované na Sehi
a dokumentaci silnnich dopravnich nehod. V nasledujicich dvou let2@hl — 2012 doSlo
rovn k dalSimu postupnému sni ovani poi dopravnich policist V bec nejvtsi pokles
VvV po etnim stavu dopravnich policisbyl zaznamenan v roce 2013, ka@ygly dopravni policie
opustilo 354 policist, im se poetni stav dopravnich policistdostal na islo 3483 osob.
Z toho vyplyva, e se od konce roku 2009 do konaleur2013 sni il poetni stav dopravnich
policist o0816tabulkovych mist (SDP, 2014a) — viz tabulka 13.

S otazkou peetniho stavu dopravnich policissouvisi i jejich innost v rdmci vykonu
slu by, kdy nelze vykonat tolik prace, jako tomu lbdyv dob, kdy dopravni policie
disponovala dostataym potem pislusnik . S poetnim stavem Uzce souvisi i @b hodin
odpracovanych dopravnimi policisty vimém vykonu slu by, kdy maji za Ukol dohli et

na bezpenost a plynulost silnniho provozu.
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Obdobna situace nastala po 31. 12. 2009, kdy daSkyuSeni Il. skupin dopravnich
inspektorat, kde mli za azeni policisté v napini prace stanovenou jakorilamnost Seteni
a dokumentaci silnnich dopravnich nehod, nebazde nastal jisty problém. Mnoho
zkuSenych déle slou icich policisk tomuto datu ukonlo svou innost a odeSlo od policie.
N kte iz nich odeSli na vlastni adost ke slubpoadkové nebo kriminalni policie,
pi em vznikl lehce pedvidatelny problém spivajici v zajistni adné innosti div jSich
[I. skupin. Najednou Policii R chyb li zkuSeni policisté, kté do té doby plnili mimo jiné
I Ukoly spoivajici v odborné pprav novych policist p ichazejicich na jednotlivé dopravni
inspektoraty nebo dalmi oddleni bez jakychkoli praktickych zkuSenosti &pym
vykonem slu by, a tim i bez zkuSenosti s 8etm dopravnich nehod.

DalSim znany problém spatije autor prace vtom, e v saasné dob dochazi asto
k tomu, e pro nov nastupujici policisty neni v policejnich Skolacksta a oni musejiekat
na zakladnim atvaru kdy i 6 m sic a déle ne nastoupi do policejni Skoly k absolvtiva
povinné ZOP. V prb hu ekéani na vyslani do policejni Skoly nemohou titoligisté
vykonavat policejni innost, nebo k tomu nejsou vyskoleni ani vycwni. N kdy toto jejich
dlouhé ekani na utvaru kom podanim vypowvdi ze strany novych policist nebo se citi

touto skutenosti poskozeni a vedenim policie oklaméni.

1.2 Analyza souasného stavu v zahranii

Od sedmdeséatych let minulého stoleti dochézi & &alrop k prudkému rozvoiji
motorizace a automobilismu, co s seboun@si zvySeni pdu dopravnich nehod a jejich
nasledk. Podle Suchy et al. (2013, s. 10) o negativninojiydopravni nehodovosti v Evrop
svdi i to, evdevadesatych letech minulého stolemhit@lo na evropskych silnicich
kadoro n okolo 70 000 osob. Pozitivni obrat ve vyvoji deymi nehodovosti Ize
zaznamenat ji vroce 2000, kdy na evropskych sith zemelo jen 52 000 osob. V roce
2010 se tento pet diky vyraznému usili Evropské unie (dale jen BUHv tové zdravotnické
organizace (WHO) i narodnich vliad vyrazsniil a na 31 808 osob (Sucha et al., 2013,
s. 10). Toto usili je mo no pozorovat v Evropskéacth dopravni bezpeosti (Evropska
komise 2012), smrnicich EU, Usneseni o evropské bezpesti silni niho provozu v letech
2011 — 2020 (Evropsky parlament 2011), v Planu ge&afho evropského dopravniho
prostoru, Smrnici o sjednoceni idi skych opravnni pro celou EU iv nejzn jSich

mezinarodnich vyzkumnych aktivitach — naPpRUID, SARTRE 3 apod., etn tzv. vize
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nula. Pes veskerou snahu jednotlivydenskych stat EU Ize konstatovat, e v Evropumira
p i dopravnich nehodach stale mnoho osob (Sucha, @MI3, s. 10).
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Obrazek 12 Procentudlni vyjaeni poklesu pdu usmrcenych v jednotlivych statech EU
(vychozi rok 2001; stav k roku 2010) (Td&ana zaklad dat CARE, 2011)

Vyvoj dopravni nehodovosti a jejich nasledke statech EU je v poslednich letech
a na vyjimky pozitivni. Pokud by m autor prace porovnat, jak se jednotlivym statEU
podailo od roku 2001 do roku 2010 sniit nasledky doprich nehod v podob
nejzava n jSich nasledk - viz obrazek 12., tj. v pad usmrceni osob, mohl byci, e v EU
jsou staty, kterym se pod@ Usp Sn sniit po ty usmrcenych osob o vice ne 50 %,
a naopak jsou staty, které ve sledovaném obdolétl@osahly pouze nepatrného sni eni
po tu usmrcenych, a to o necelych 10 %.

Z uvedeného obrazku 12 rovrvyplyva, e k nejv tSimu procentualnimu poklesu
Vv po tu usmrcenych osob v souvislosti s dopravni nehod®isledovaném obdobi 10 let,
tj. od roku 2001 do roku 2010, doSlo v Estonsku aty§sku (k poklesu o 61 %), v Litv
(k poklesu 0 58 %). K poklesu vy$3imu ne 50 % daddle ve Sparsku (k poklesu o 55 %),
v Lucembursku a Svédsku (k poklesu o 54 %), vedirgk poklesu o 51 %), ve Slovinsku
(k poklesu 050 %). K niSimu, ale stale vyznamnémaklesu doslo v Irsku (k poklesu
0 49 %), v Nmecku (k poklesu o 48 %), ve Velké Britanii (k pedi o 47 %), v Nizozemi

(k poklesu o0 46 %), v Belgii (k poklesu o 45 %)Pertugalsku (k poklesu o 44 %), v Italii
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a Rakousku (k poklesu o0 42 %), v Dansku (k pokie<gll %), v eské republice, Maarsku
ana Slovensku (k poklesu 0 40 %), na Kypru (k eslilo 39 %), ve Finsku (k poklesu
0 37 %), v ecku (k poklesu 0 33 %). K nejni Sim pokles doSlo pak v Polsku (k poklesu
0 29 %), v Bulharsku (k poklesu o0 23 %), na Mgk poklesu o pouhych 6 %) a v Rumunsku
(k poklesu o pouhé 3 %).

Analyza statistickych dat byla provedena na zakladhranini zdroj ziskanych
vramci mezinarodni policejni spoluprace cestou oNar jednotky Europolu R
aod SDP PP, které autor prace ziskal jako hlavni omgdor pi realizaci dvou ronik
mezinarodni konference zarenych na problematiku dopravni nehodovosti v EUiz v
nasledujici zdrofe

Podle uvedenych zdrojzavisi uspSnost jednotlivych stat ve sniovani potu
usmrcenych osob v souvislosti s dopravni nehodedqySim na Usgné realizaci rznych
preventivnich opaéni vzta enych v i lidskému faktoru, na kvalitpozemnich komunikaci,
na stéi a technickém stavu dopravnich predk a odpovidajici prevenci i represi ze strany
policie a statnich organa nestatnich organizaci gobicich v oblasti bezpeosti silni niho
provozu.

Vyvoj dopravni nehodovosti v jednotlivych statechJ Be nejlépe porovnatelny
podle potu usmrcenych osob ipadajici na 1 milion obyvatel dané zer viz obrazek 13,
nebo po et dopravnich nehod v jednotlivych zemich neni ndowzajemn porovnat
s ohledem najklad na rozlohu dané zempo et obyvatel nebo i odliSnou povinnost oznamit
dopravni nehodu policii. Podle dostupnych statigith dat pipadalo v roce 2012 vR
na 1 mil. obyvatel cca 71 usmrcenych osob a toig® we dvojnasobna hodnota oproti
nejlépe hodnocenym zemim Malta /27/, Velka Britd@i@/, Svédsko /30/, Nizozemsko /34/,
Dansko /30/ atd. eska republika je v tomto ohledu a v posledwirtin hodnocenych zemi
ato také znamenda, e i absolutni po usmrcenych osob jsou stale je§iilis vysoké.
Nejh e hodnoceny jsou zemkde na 1 milion obyvatel jpada vice ne 90 usmrcenych
osob. Pivyjad eni v pesnych islech je to v Rumunsku /101/, v Litv99/, v Polsku /93/

a ecku /92/ - viz obrazek 13.

2 Nasledujici zawy vychazeji z tchto zahraninich zdroj: ESTONIAN ROAD ADMINISTRATION (2012),
MINISTRY OF THE INTERIOR FINLAND (2012), POLICE ORMETHERLANDS (2012), MINISTRY
OF THE INTERIOR OF THE REPUBLIC OF CROATIA (2011BOLICE DIRECTORATE OF NORWAY
(2012), POLICE DIRECTORATE OF POLAND (2012), NATI@M POLICE OF HUNGARY (2013),
NATIONAL POLICE GENERAL DIRECTORATE OF BULGARIA (202), SLOVAKIA (2012),
Bundesministerium fiir Inneres - Referat fir Verlselenst/Unfallstatistik (2012), IRTAD — OECD (2012)
IRTAD — OECD (2014), CARE (2011), EVROPSKA UNIEOR2).
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Obrazek 13Vyjad eni potu usmrcenych osob ipadajicich na 1 milion obyvatel ve statech EU ¢er@012
(Tesaik na zéklad dat IRTAD-OECD, 2014)

V nasledujicim roce 2013 doSlo Vkterych statech EU k znatelnému sni eni,
ale i zvySeni pau usmrcenych osob v souvislosti s dopravni nehoddejv tSi pokles
v po tu usmrcenych byl zaznamenan v Estonsku, kde ddSfmklesu o 31 %,
a na Slovensku, kde doSlo k poklesu 029 %. Vuaaméce byl prm rny pokles potu
usmrcenych v EU na hodnol,0 %. NejvtSi nar st v potu usmrcenych osob v souvislosti
s dopravni nehodou byl zaznamenan na Makde doSlo k nastu o 160 %,
a v Lucembursku, kde doslo k natu o 22 % - viz obrazek 14.
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Obrazek 14 Rozdil v potu usmrcenych osob v ramci EU v roce 2013 v poroirna
s pedchozim rokem 2012 (Te#lana zaklad dat IRTAD-OECD, 2014)
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V rdmci uvedeného statistického porovnani Ize doksmazoru, e se wsSin stat EU
podailo vroce 2013 v porovnani srokem 2012 vyrazniit po et usmrcenych osob
v souvislosti s dopravni nehodou. Negativni vyvgpovtu usmrcenych osob v souvislosti
s dopravni nehodou byl zaznamenan pouze ipad pti lenskych  stat
(tj. Malty, Lucemburska, Danska, Irska a Belgie)izobrazek 14.

V souvislosti s vyvojem pdu usmrcenych osob ipdopravni nehod v rdmci EU
pova uje autor prace za tkité zminit se o nejvice ohro enych astnicich silniniho
provozu. Za n Ize povaovat podle (Evropskd komise, 2010) chodogklisty a idi e
motocykl . Podle statistickych Gdajz roku 2011 zahynulo na evropskych silnicich 30.30
lidi, z nich bylo vramci EU usmrceno 21 % chod@ % cyklist a 18 % motocyklist
a idi  moped. Skutenosti je, e ve mstech tém polovina obti dopravnich nehod v EU
p ipadla na chodce nebo cyklisty. V daném rogel podil chodc na obtech mstskych
dopravnich nehod v celé EU v pn ru 37 procent. Nejlépe na tom v daném roce bylo
Nizozemsko, kde chodci tviti 18 % ob ti dopravnich nehod, které se staly vestach.
Po Nizozemsku nasleduje Bulharsko s 20 %, Beldié %o, Italie s 28 % a Dansko s 29 %.

eska republika byla s 41 % spolu s Britanii a Estem na 14. a 16. mistv ramci EU.
Podle statistiky nejvice chodawmira pi nehodach ve nstech v Irsku, kde je to 57 % db
dopravnich nehod, na Slovensku 55 % tblopravnich nehod a v LotySsku 49 % tbb
dopravnich nehod (Evropska komise, 2010).

Politika EU v oblasti bezpe@osti silni niho provozu pro obdobi do roku 2020 byla
zveejn na v ervenci 2010 ve Sdeni komises nazvem ,Snrem k evropskému prostoru
bezpenosti silni niho provozu v letech 2011 — 2020“ ($ehi komise KOM /2010/389).
Tento dokument obsahuje navrh zakladnich epatv oblasti bezp@osti silni niho provozu
na obdobi let 2011 — 2020, je by fa pisp t k vyraznému zvySeni Urovrbezpenosti
na evropskych silnicich. Jednou ze zasad obsa enyclsdleni EK je snaha o dosa eni
co nejvysSich norem bezpwsti silni niho provozu v celé Evrops tim, e politika v oblasti
bezpenosti silniniho provozu musi sva opahi zam it naobany tak, aby za svou
bezpenost a za bezpaost druhych gevzali osobni odpownost (Evropska komise, 2010).
Zvlastni pozornost by na byt v novana zranitelnym w@astnik m silni niho provozu.
Evropska komise také v této souvislosti @t uje, e chodce a cyklisty ve mtech nejvice
ohro uje mélo oddlenych pruh pro cyklisty, vysoka rychlost automobid samotné chovani

chodc, cyklist i idi (Evropska komise, 2010).
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V navaznosti na Sdeni EK pijala Rada EU na jednani ministdopravy v prosinci
2010 tzv. ,Zavry o bezpenosti silni niho provozu®, ve kterych mimo jiné vyzyva komisi
aby (Ministerstvo dopravyR, 2011, s. 54):

dale pracovala na zlepSeni stavajicich naskejsledovani a vyhodnocovaninnosti

politik v oblasti silni niho provozu,

pijala nezbytné kroky a [ lila nezbytné zdroje k vypracovani soudr nych

a nakladov efektivnich aknich plan pro ka dou strategii,

posoudila mo nosti harmonizace pravidel silmiho provozu na urovni EU tam, kde je

to vhodné,

spolu se lenskymi staty podporovala vyvoj a pou ivani systéimeni bezpenosti.

lenské staty jsou v zakech vyzyvany také k tomu, abyeunostn prosazovaly
zavadni inteligentnich dopravnich systértam, kde jde o nakladownejefektivnjsi a cenov
nejpijateln jSi dosa eni cil. eskéa republika by nla rovn uvaovat o dalSim zgdsn ni
vymahani pravidel silnniho provozu (Ministerstvo dopravyr, 2011, s. 55).

V souvislosti s gjetim Bilé knihy o dopravni politice 2011 - 202 lenské staty
vyzyvany rovn ktomu, aby pisp ly k dosa eni spoleného cile a ptom zohlednily své
specifické vychozi situace, peby a okolnosti. Své Usili by thy zam it na oblasti, v nich
maji nejvtSi nedostatky, pem by mly vychazet z vysledk kterych v uvedenych
oblastech dosahli ti nejlepsi. Tentdgbup by ml zajistit pokles rozdil mezi jednotlivymi

lenskymi staty a zajistit svym odn m stejnomrn jSi Grove bezpenosti silni niho
provozu v ramci celé EU. V ramci uvedené Bilé knihylopravni politice bylo stanoveno
nasledujicich sedm cilMinisterstvo dopravy R, 2011, s. 53):

zlepsit vzdlavéani a vycvik Uastnik silni niho provozu,

zesilit prosazovani pravidel silmiho provozu,

bezpen jSi infrastruktura,

bezpen jSi vozidla,

podpora pou ivani modernich technologii zeelém zvySeni bezprosti silni niho

provozu,

zlepSit zachranné slu by a slu by nasledné @é zranne, ochrana zranitelnych

0 astnik silni niho provozu.

U ka dého z tchto cil jsou navr ena opagni na arovni EU a na arovnienskych

stat . Komise zajisti kontinuitu seétim evropskym alkiim programem pro bezp®ost
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silni niho provozu, zejména v oblastech, kde byla naadhkhodnoceni ex-post ugna
opateni, kterd maji nadéle pokravat (Ministerstvo dopravyR, 2011, s. 54)

1.2.1 Zahrani ni p istupy k eSeni bezpenosti silni niho provozu

Nezbytnost spol@é dopravni politiky vyzdvihly lenské staty ji v imskych
smlouvach a v navazujicich dokumentech, kde byta délasti vnovana samostatnd hlava.
Dopravni politika se tak stala jednou z prvnichlspoych politik Spoleenstvi. Jeji prioritou
bylo vytvoeni spoleného dopravniho trhu, tzn. zajist volného pohybu osob, zboi,
kapitalu a slu eb a integrace dopravnich trh

Po imskych smlouvach nésledovaly tzvBilg¢ knihy. Prvni byla ,Bil4 kniha
o dokoneni vnitniho trhu“(Evropska komise, 1985), ktera byla usj@ na Evropskou
komisi (dale jen EK)roku 1985, ipem obsahovala doporeni pro zajiStni svobody
poskytovani slu eb a stanovila hlavni sy spolené dopravni politiky na obdobi 1985 —
1992. Za ni nésledovala v pali druha,Bil4 kniha o budoucim vyvoji spoleé dopravni
politiky EU“ (Evropska komise, 1992), ktera byla usje@ na EK v prosinci 1992 na obdobi
1993 — 2001. Uvedeny dokument kladl hlavnirax na otewveni dopravnich trh
a pedstavoval zmmu orientace na integrovanyigtup, ktery vychéazel z modelu ,udr itelné
mobility“. Dalsi, v poadi ji t eti,Bila kniha — Evropsk& dopravni politika pro rok 20: as
rozhodnout (Evropska komise, 2001), ktera byla uem na v zai 2001 na obdobi 2002 —
2010, obsahovala jednak ambiciézni cil orientovaay sni eni potu osob usmrcenych
na silnicich na polovinu do konce roku 2010 opnatku 2001, ale i navrhy blin
60 specifickych opaéni, ktera mla byt realizovana na urovni Spoémstvi v ramci dopravni
politiky. Zatim posledni, v padi ji tvrtd ,Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému
dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému #&wfaku dopravnimu systému”
(Evropska unie, 2011) byla uvegn na EK v roce 2011 na obdobi 2012 — 2020, s vyhledem
do roku 2050, byla vydana spote s dalSim dokumentem pod nazvem itineEoprava
2050“. Uvedené dokumenty obsahuji jednaledpoklad spdvajici ve snieni potu
usmrcenych osob p dopravnich nehodach na hodnotu bliici se nulee souasn
se pedpoklada gpadny narst nakladni dopravy. Skuteosti je, e vySe uvedendjlé knihy
dopravni politiky EU maji povahu pouhého doporni, nejsou tedy pro jednotlivé staty
zavazné. Stejntak je v daném kontextu nutno upozornit na poumeezené dosahovani
vyty enych cil. Spolen s Bilymi knihami jsou zde zné smrnice, které se zamuji

na urité asti dopravni politiky EU.
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Bez ohledu na povahu znavanych doporweni pijaly jednotlivé staty EU postupn
stejn jako R tzv. ,Narodni strategie bezpeosti silni niho provozly v nich se zabyvaji
jednotlivymi postupy v dopravni politice, ale znymi opatenimi ke snieni pdu
dopravnich nehod a jejich nasledk

Jinym vyznamnym dokumentem evropské dopravni igglisou tzv. ,Ak ni plany
EU" (European Road Action Programme), které jsoty\wsny na urité asové obdobi,
pi em ukazuji na mo nosti sni eni dopravni nehodovost statech EU, obsahuji hlavni
cile, nejdleit jSi oblasti, mo nosti technickeého zlepSeni vozidelrozbory dopravni
nehodovosti v jednotlivych statech EU. Na z&kladchto plan vznikaji tzv. Ak ni
programy“, ve kterych jsou uvedeny stanovené &itlerych ma byt pomoci nich dosa eno.
Ak ni programy jsou nedilnou ifohou ,Narodnich strategii bezpeosti silni niho provozu“
jednotlivych stat EU. Novy , Ak ni program pro bezpaeost silniniho provozu na obdobi
2011 — 2020" gjala EK v ervenci 2010.

Vyznamnym okam ikem pro zvySovani bezpesti silni niho provozu ve st byl
rovh 2. b ezen 2010, kdy tém 100 viad z celého sta rozhodlo o zvySeni ptu akci
k ovlivn ni dopravn bezpenostni krize na dalSich deset let (A Decade ofokctor Road
Safety). Rezoluce Valného shromard Spojenych narodA/64/L44/Rev. 1 United Nations
General Assembly (dale jen UN GA) 2010 byla poépa a podepsana vliadami 100 zemi.
.Dekada"“ usiluje o zachranu ivotzastavenim zvysSujiciho se trendu umrti kytch zran ni
p i dopravnich nehodach po celém tsy zvlast v rozvojovych zemich (Sucha et al, 2011,
s. 10).

Zasadnim dokumentem vydanym Komisi evropskychespobtvi v Bruselu v roce
2008 jeSmrnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96(E&eni bezpenosti silni ni
infrastruktury (Evropska komise, 2008), ktera zakg systém izeni bezpenosti silni ni
infrastruktury zam ujici se naty i nasledujici metody (nastroje),(Evropska komig€8):

hodnoceni dopadbezpenosti silni niho provozu,

bezpenostni audity,

bezpenostni inspekce,

management bezpeosti silni ni sit .

VySe uvedené nastroje jsou Zném rozsahu aplikovany vetgsin lenskych stat.
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Sm rnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ESzeni bezpenosti silni ni
infrastruktury (Evropska komise, 2008), ma za ®kSiit aplikaci uvedenych metod
(nastroj) na uzemi celé EU, pem se ma vztahovat pdevSim na silnice, které jsou
sou asti tzv. transevropskeé silmii sit (dale jen TEN), (Mikulik et al., 2009).

Systematické vyu ivani lokélnich vyzkurmehodovosti pedstavuje efektivni néstroj
dopravn-bezpenostni politiky, ktery na z&kladzakonné Upravy vyu iva wSina vysplych
stat . V d imi evropskymi staty, které maji uvedenou problekoazviadnutou na Spkové
odborné drovni a upravenou zakonem, jsou zejmér@ug&o, Nmecko, Velka Britanie,
Nizozemi, Svédsko a Dansko (Mikulik et al., 2009).

Nap iklad na Slovensku byla za €lem okam itého zvySeni bezpw®osti chodc
a cyklist v silni nim provozu pjata novela zakona. 8/2009 Sh., o cestnej premavke
(dale jen zakon o cestnej premavke), (Slovakia9200 ni byla stanovena nova povinnost
chodc acyklist uit pi pohybu po krajnici nebo okraji vozovky za sni eniitelnosti
reflexni prvky nebo reflexni bezpgostni odv. Uvedena povinnost vyplyva chodun z ust.

8§ 52 odst. 3 zakona o cestnej premavke a cykfisz ust. § 55 odst. 2 tého zakona.
Cyklista ma dale stanovenou povinnost jjgd mimo obec u it za jizdyadn upevnné
ochranné plby bez ohledu nak (8 55 odst. 9 zdkona o cestnej premavke).
V obci se povinnost pou it ochrannoulpu vztahuje pouze na osobu mladsi 15 let (Slavaki
2009).

Pro srovnani v eské republice se povinnost ui&dn upevnné ochranné gby
vztahuje pouze na osoby mladsi 18 let a ostatkowé kategorie zakon reSi. V eské
republice uvedena povinnost uit ochrannouilgp vyplyvd cyklistovi z ustanoveni
§ 58 odst. 1 zakona o provozu na pozemnich komaitkave znni pozdjSich pedpis
(dale jen zakon o silnnim provozu). Povinnost cyklisty u it pjizd za sni ené viditelnosti
reflexni prvky nebo reflexni bezpsostni odv neni dosud v eské republice uzakona.

Obdobn je tomu v eské republice v fpad chodc, ktei nejsou ze zakona povinni
u it p i pohybu po krajnici nebo okraji vozovky za sni emélitelnosti reflexni prvky nebo
reflexni bezpenostni odv. V eské republice se tato povinnost vztahuje pouzeaieyb
chodc v organizovaném Utvaru, co je upraveno Vv ustandges6 odst. 2 zakona o silnim
provozu, kde je uvedendZa sniené viditelnosti musi byt organizovany atwehodc
oznaen vpedu po obou stranach neos|icim bilym swlem a vzadu po obou stranach
neosl ujicim ervenym suwlem. Oznaeni svily m e byt nahrazeno odnimi dopl ky
s oznaenim z retroreflexniho material¢“ esko, 2000).
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1.2.2 Opateni realizovana ve statech EU

Za Uelem eliminace pdu dopravnich nehod a jejich nasledk istoupily staty
Evropské unie ve \Si i mensi mie k pijeti ady preventivnich, technickych a legislativnich
opateni. Pro analyzu opa&ni realizovanych ve statech EU byly vyu ity tyt@stedujici
zahranini zdroje’ Uvedena opagni Ize rozdiit na opateni realizovana ve vztahu
k (Kone ny, Drahotsky, 2012, s. 93):

lidskému faktoru,

dopravnimu prosédku,

dopravnimu prosedi.

1.2.2.1Lidsky faktor
Za lidsky faktor Ize oznd vSechny Uastniky silniniho provozu bez rozdilu ku

nebo pohlavi, kté se Uastni provozu na pozemnich komunikacich. Podle Kuéteo
a Drahotského (2012, s. 94) realizuji jednotlivétysEU ve vztahu k lidskému faktoruzna
opateni ke zvySeni bezpeosti silni niho provozu, mezi n pat i napiklad:

1) idi sky pr kaz na zkousku (Driver’s licence on probation),

2) izeni s doprovodem (Accompanied driving),

3) Povinné kurzy pro problémovéli e (Compulsory courses for problematic drivers),

4) Bodovy systém (Point systém),

5) U inna prevence a represe ze strany policie,

6) Podpora kvalitni dopravni vychovy (od maties Skoly a po nejstarSi generaci).

Ad 1) idi sky pr kaz na zkouSku

Jednim z legislativnich opahi ve vztahu k lidskému faktoruidi i motorového
vozidla) by mohl byt tzv. , idi sky pr kaz na zkousSku®, ktery se pou iva vkierych statech
Evropské unie, ale i jinde ve gv. Pro nas je jistvelmi zajimavé, e jej maji ve své pravni
Gprav zakotveny i zemsousedici s R, tj. Rakousko a Nmecko, kde tento institut vyu ivaji

vice ne 20 let.

% Néasledujici zawy vychazeji z tchto zahraninich zdroj: ESTONIAN ROAD ADMINISTRATION (2012),
MINISTRY OF THE INTERIOR FINLAND (2012), POLICE ORNETHERLANDS (2012), MINISTRY OF
THE INTERIOR OF THE REPUBLIC OF CROATIA (2011), PGIE DIRECTORATE OF NORWAY
(2012), POLICE DIRECTORATE OF POLAND (2012), NATI@H POLICE OF HUNGARY (2013),
NATIONAL POLICE GENERAL DIRECTORATE OF BULGARIA (202), MINISTERSTVO VNUTRA SR
(2012), POLIZEI BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND (2012),EUROPEAN UNION (2007),
MINISTERSTVO VNUTRA SR (2013).
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Podle Zamka (2009) je v Rakousku idi sky prkaz na zkouSku“ upraven
v 8§ 4 zdkona aidi skych pr kazech (Fuhrerscheingesetz) a vztahuje se na oktag,dosud
nemly idi ské opravnni a ziskaly idi ské opravnni pro skupinu: A, B, C, C1 a D.
Uvedené osoby podléhaji dvouleté zkuSebni d&okud seidi -za ate nik v této zkusebni
dob dopusti uritych zdkonem definovanych protipravnich jednaniusmse podrobit
doSkolovacimu Skoleni. V danémigad se idi i zkuSebni doba automaticky prodlu uje
0 1 rok a to se zapisuje dmli ského prkazu. Protipravnimi jednanimi, po jejich spachéani
musi idi - za ate nik absolvovat doskolovaci kurz, jsou nasledugdngni (Zamek, 2009):

ut k po dopravni nehod

jizda nedovolenym smem (nap. jizda v protismru na jednosnrné silnici),

nebezpené pedjid ni,

nedbani zadkazu edji d ni stanoveného dopravnimi zkami,

nedbani pokynu ,S{* davaného policistou neboervenym svtlem signalizaniho

zaizeni,

jizda po nespravném jizdnim pruhu dalnice neboicsilrppro motorova vozidla

(jizda v protismru),

p ekro eni nejvyssi dovolené rychlosti jizdy v obci o viee 20 km/hod,

p ekro eni nejvyssi dovolené rychlosti mimo obec o viced®ekm/hod,

usmrceni z nedbalosti,

ubli eni na zdravi z nedbalosti.

Déle Zzamek (2009) uvadi, e pokud seli — zaéte nik dopusti bhem tetiho
(tj. posledniho) prodlou eni zkuSebni doby kterého z vySe uvedenych protipravnich
jednani, je muidi sky pr kaz od at. Obsah doskolovaciho kurzu se podle Zamka (2009)
ur uje podle toho, pro kterédi e je uren (nap. jiny obsah je proidi e u ivajici alkohol
i jiné ndvykoveé latky nebddi e asto poruSujici dopravnigdpisy).

Napiklad v Estonsku mezi dalSi omezeni v souvislostidisskym prkazem
na zkouSku podle Estonian Road Administration (2042ti omezeni nejvysSi povolené
rychlosti na 70 km/hod na vSech komunikacich minb@o povinnost umistit na vozidlo
specialni ozneaeni, které upozouje ostatni idi e na to, e vozidlo idi zainajici idi ,
a povinnost absolvovat kurz md jizdy apod. Ve Finsku je to ndklad pisn jSi postih

za inajicich idi  za spachany pstupek (Ministry of the Interior Finland, 2012).
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V Ma arsku napklad plati pro uvedenéidi e ve zkuSebni dobzakaz jizdy
s piv sem u skupin B, C a D (National Police of Hung&13).

Jinde, napklad v Norsku a v rkterych statech USA, kde maji také ve své pravni
Gprav zakotveny idi sky pr kaz na zkousku, jsou vySe uvedena omezeni naviln aap
nap. o zakaz jizdy v zimnich podminkach, v noci, ndnidé apod. (Police Directorate
of Norway, 2012). V daném ipad po uritém obdobi po ziskani tohotmi ského prkazu,
zpravidla po uplynuti 1 roku,di opt nastoupi do vycviku v autoSkole, kde seasini
vycviku v podminkach, v nich mu byloizeni vozidla zakazano. Po absolvovani tohoto
kurzu je ji pouze uitelem autoSkoly mzkouSen a po Usgném pezkouSeni je mu
vystaveno doporeni na vystaveni neomezenéhdi ského prkazu (Police Directorate
of Norway, 2012).

Pro podporu tohoto institutu tj. jdi sky pr kaz na zkousku“ swd i i to, e po jeho
zavedeni v Rakousku doSlo podle provedeného vyzkkipeklesu potu usmrcenych osob
v souvislosti s dopravni nehodouhem jednoho roku o 140 osob (Weinberger, 2007)ld30k
v potu usmrcenych osob ip DN vpepotu nalmilion obyvatel vyplyva rovn
ze zahraninich statistik jinych lenskych stat, kde byl tento institut také zaveden.

V zavedeni tohoto institutu do praxe i \R vidime jedno z dnnych opateni
na sni eni dopravni nehodovosti, ktera je jednomepySSich v Evrop a nejvyssi ze zemi
OECD (Weinberger, 2007).

Formy idi skych prkaz na zkouSku tak, jak jsou vyuivany vanych statech

v ramci EU - viz piloha A.

Ad 2) izeni s doprovodem

Jinym preventivnim opanim realizovanym v zahrami je tzv.
» izeni s doprovodem* (Accompanied driving), které fomylo rovn p ispt ke snieni
dopravni nehodovosti mladych a @agjicich idi . V n kterych statech EU je tento institut
realizovdn spolen s , idi skym prkazem na zkouSku“. Princip institutu
» izeniv doprovodu“ je zcela jednoduchy. Do vycvigad dozorem supervizora se @
zapojit adatel oidi ské opravnni (v tSinou skupiny B) po dosa eni utého v ku.

Napiklad v N mecku podle Polizei Bundesrepublik Deutschland 220%e ji
v 16,5 letech me uchaze o idi ské opravnni pro skupinu B phlasit do autoskoly,
absolvuje vyuku a prakticky vycvik a po dovrSeniréku m e sloit zav re né zkousky.

Po absolvovani autoskoly smi dalSi rok jezdit jepitomnosti zkuSensSich idi , které
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nahlasi tad m. Ka dy nezletily idi takto m e zaregistrovat jako doprovod a posob.
adatel o takovy zpsob vycviku musi mit kromzdravotni prohlidky souhlas zakonnych
zastupc. Po adavky na osobu supervizora (doprovodu) jseu statech Evropské unie
rozdilné. Nmecko po aduje, aby supervizorem bytli starSi 30 let, ktery je dritelem
p islusné skupinyidi ského opravmi nejmén 5 let a ktery nem4 vice neitrestné body
v Centralnim registruidi . Posledni podminkou je, aby supervizor nebyl v degkonu
dohledu nad zanajicim idi em pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych lat&lolizei
Bundesrepublik, 2012)

Ve Francii je vk uchazee o idi ské opravnni formou izeni s doprovodem stanoven
od roku 1990 na 16 let, po sloeni praktické aétické zkouSky ma z@najici idi
v pr b hu vycviku omezenou nejvyssi dovolenou rychlost I1i® km/hod na dalnicich
a vycvik se musi provad ve vozidle s manualnimazenim. VK pro ziskani idi ského
pr kazu je stejn jako jinde 18 let. Ve Francii musi byt superviztarSi 28 let a musi byt
dr itelem p islusné skupinyidi ského opravmi minimaln 3 roky (Swov Institute for Road
Safety Research, 2011).

Svédsko podle Swov Institute for Road Safety Rete (2011) zavedlo jizdu pod
dohledem (tzn.izeni s doprovodem) ji v roce 1993. Ve Svédskuertento zp sob vycviku
v izeni vyu it osoba starsi 16 let. Dohli ejici (dopod — supervizor) musi byt veku 24 let
I vice a musi byt vlastnikemdi ského prkazu nejmén 5 let. Vysledky tohoto projektu
jsou velmi pozitivni a tento zgob vycviku si voli ka doron vice procent mladych lidi.
V roce 1999 vyu ilo tento zpsob vyuky 45 — 50 % mladych Svéd v souasné dob je to
ji ttm 90 % Swov Institute for Road Safety Research (2011

V ostatnich statech EU jsou podminky vycviku prdnictvim tohoto systému
obdobné. Zasadni odliSnost i prealizaci tohoto systému ,jzeni s doprovodem®
v jednotlivych statech EU spiva v povinném padu ujetych kilometr praktické jizdy pod
dohledem supervizora nebo v po hodin praktické jizdy. Podle Swov Institute f@pad
Safety Research (2011) ma né&mpjSi podminky z hlediska praktické jizdy
ve stanoveném ptu kilometr N mecko a Francie, kde adatel dgusnou skupinu
idi skeho opravmi musi pod dohledem supervizora ujet 3000 km. Kkga ve Finsku
musi adatel s vozidlem ujet 1000 km, ve Svédskisimprakticky idit vozidlo 118 hodin,
ve Velké Britanii 15 hodin a v Severnim Irsku poahylO hodin v doprovodu supervizora.
Po spinni vySe uvedenych podminek a dosa erkw 18 let m e ziskat bu plnohodnotné
idi ské opravnni, nebo v zavislosti na pravni Upradaného statu tzv. ,jdi sky pr kaz
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na zkousku“, ktery je ve Sin stat Evropské unie na obdobi dvou let (Swov Institute
for Road Safety Research, 2011).
Pi izeni vdoprovodu maidi u sebe prkaz prokazujici, e idi pod dozorem

supervizora, ktery je rovnzapsan v uvedeném prazu — viz obrazky 15 a 16.

2teDrive

Nervoiq naum COIhRs : Genoortedatum
+ Jonkvrouw H 3 C M Grotenhuis van Onstein 23.10.196%
w/v Baron Marchant und Ansembourg
s M E van der Wielen 05.02.1538

& Bigendom RDW

De vinder wordt verzacht deze pas in een ongefrankeercds envelop
te zenden aan:
ROW, Unit Rijbewiizen, Antwonrdnummer 149, 9640 VB Veendam

v Stodrive ot ZE 12793 {2011-01)

Obrazek 15P edni strana pkazu 2toDrive Obrazek 16Zadni strana pkazu 2toDrive
(POLICE OF NETHERLANDS, 2012) (POLICE OEETHERLANDS, 2012)

V letech 2004 — 2010 provedlo podle Polizei Bundpublik Deutschland (2012)
N mecké ministerstvo dopravy testovani systémireni s doprovodem?®, tzn. pod dohledem
zkuSenychidi , pi em dosplo k zavru, e tento systém je velmi usgny. Spolkovy (ad
pro bezpenost na silnicich u dve konstatoval, e p jizdach sedmnactiletych vyrazn
ubylo dopravnich nehod a jejich mwb jizdy je bezpe jSi. Vysledky testu ukéazaly,
e U astnici tohoto projektu i po dovrSeni 18 let gpbuji o tetinu dopravnich nehod mén
Podstathn mén si také sedaji za volant pod vlivem alkoholu nebmg ne ti,
kte i v 18 letech ukorili autoSkolu a zaali idit bez doprovodu (Polizei Bundesrepublik
Deutschland, 2012). V soasné dob systém ,, izeni s doprovodem* podle Swov Institute
for Road Safety Research (2011) vyu iva zmé podob 15 lenskych stat EU. Jedna se
o Spanlsko, Estonsko, Lucembursko, Rakousko, SRN, Finskancii, Velkou Britanii,
Belgii, LotySsko, Svédsko, Kypr, Slovinsko a Nizomko. O zavedeni tohoto systému
v sou asné dobuva uje i eské republika.

Ur ity druh tzv. ,, izeni s doprovodem® ma ve své pravni Upra@lovensko, kde je
v souladu s ustanovenim 8§ 74 odst. 2 zakan8&/2009 Sb., o cestnej premavke, verdn
pozd jSich pedpis, uvedeno: Drite vodi ského opravnenia skupiny B, ktorému bolo
vodi ské opravnenie skupiny B udelené pred slewim veku 18 rokov, mo e do d&snia
veku 18 rokov, najmenej vSak tri mesiace, uwestoroveé vozidlo skupiny B len v pritomnosti
osoby sediacej na mieste spolujazdca &eabdi a, ktora je dr iteom vodiského opravnenia
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skupiny B najmenej 10 rokov a ktoru na tentceellzapiSe organ Policajného zboru
do evidencie vodov na iados zdkonného zastupciMinisterstvo vnutra SR, 2013).

Ad 3) Bodovy systém

DalSim vyznamnym opa&nim v i neukaznnym idi m je dobe propracovany
.bodovy systém*, ktery se v znych podobach realizuje téina stat EU.

Rozdil mezi jednotlivymi bodovymi systémy sp@d v provadni pi itani nebo
ode itani bod. Napiklad v eské republice se bodyiptaji a ve Francii se zase body
ode itaji (Skladana, 2007).

Bodovy systém ma zavedeny 21 stgtJ, pi em podminky k udleni ur itého pot
bod za poruSeni zédkona ma kady stat upraveny sammostabdle vyvoje dopravni

nehodovosti v daném staBli e k bodovému systému - viz tabulka 14.

Tabulka 14 Bodové systémy v EU (systémi gtani a odeitani bod)

zem zahajeno vychk?oz(; po et p i itani/ode itani
N mecko 1974 18 pi itani
Velka Britanie 1982 12 pi itani
Francie 1992 12 oddtani
Chorvatsko 1992 7 odeitani
Polsko 1993 21 pi itani
ecko 1993 25 pi itani
Slovinsko 1998 18 pi itani
Bulharsko 2000 39 oddtani
Kypr 2001 12 pi itani
Ma arsko 2001 18 pi itani
Irsko 2002 12 pi itani
Lucembursko 2002 12 oddtani
Italie 2003 20 oddtani
LotySsko 2004 16 oddtani
Litva 2004 10 pi itani
2004 Coa
Malta (pouze zadte niky) 12 pi itani
Norsko 2004 8 pi itani
Dansko 2005 3 pi itani
Rakousko 2005 3 pi itani
Span Isko 2006 12 odeitani
eska republika 2006 12 pi itani

Zdroj: (Skladana, 2007)

Z tabulky 14 je patrné, e systémigtani bod zvolilo 14 stat, zatimco 7 stat
se piklonilo k postupu odetani z vychoziho pdu bod . Celkovy poet bod se pohybuje
od 3 do 39 bod
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Ad 4) Rehabilita ni programy v EU

Jinym vyznamnym opanim v i neukaznnym idi m jsou rehabilitani kurzy pro

rizikové idi e, ktei idi vozidlo napiklad pod vlivem alkoholu nebo jiné navykove latky
i jinym nebezpenym jednanim ohro uji bezpaost silni niho provozu.

Obecn lze rehabilitani programy definovat jako ,systematické opai pro idi e,
kte i porusuji dopravni pdpisy, tj. zejménadi e, ktei idi pod vlivem alkoholu nebo jinych
navykovych latek, aidi e pekra ujici rychlostni limity — zacilené na zmu jejich chovani
za Uelem prevence dalSichgstupk“ (Zame nik, 2013, s. 136).

Z historického vyvoje rehabilitaich program ur enych rizikovym idi m
motorovych vozidel realizovanych ji od 30. let 2Gtoleti v zahrani vyplyva,
e velkou mrou pisp ly k zvySeni bezpeosti silni niho provozu.

Podle Suchy et al. (2011) ji vroce 1928 bylyUBA realizovany prvni kurzy
pro odsouzené ve gnicich, ktei zavinili vA nou dopravni nehodu pod vlivem alkdino
Vroce 1952 se konaly v New Jersey prvni kurzy oigavané policii. V roce 1963
v N mecku podpal tyto kurzy Winkler, ktery si kladl za cil zmit dopravni chovani
problémovych idi , aby nadale nepdstavovali nebezpe pro dopravni provoz. V 1966
polo il Schneider zaklad doSkolovani pro vicenasolvimiky dopravnich nehod. Schneider
dokazal, e titoidi i maji sklon opakovat dopravni delikty stejnéhotdria pen ni pokuty
nepostauji k tomu, aby své chovani zmili. Na po atku 70. let 20. stoleti vznikl model
LEER, ktery pati jeSt dnes Kk nejroz&n jSim rehabilitanim programm pro idi e,
kte i idili vozidlo pod vlivem alkoholu. V roce 1970 sasil Institut pro silnini dopravu
(Bundesanstalt ¥ Strassenwesen) skupinu odborniktera mla za Ukol analyzovat piny
p ilis velkého potu smrtelnych dopravnich nehod. V roce 1977 tegta po provedené
analyze doporul doskolovaci programy pro zné rizikové skupinyidi . V roce 1978 byly
na mezinarodnim workshopu ,Driver Improvementegstaveny rmecké modely program
pro rizikové idi e. Ze studie pod ndzvem ,ALKOEVA" z roku 1986 vypdy e programy
realizované sidi i, ktei zp sobili dopravni nehodu pod vlivem alkoholu, jsouin@é
(Sucha at al., 2011, s. 154).

Nejnov jSim rehabilitanim programem v rdmci EU je podle Ministersva val@R
(2013) ,DoSkolovaci kurz v autoSkole“, ktery byl &konn na Slovensku s innosti
od 1. 11. 2013 zdkonem 313/2011 Z. z., ktery novelizoval a doplnil zakor8/2009 Z. z.,
o cestnej premavke (Slovakia, 2009). Cilovou skopinuplatnni tohoto institutu
doSkolovaciho kurzu jsouidi i, kteiopakovan porusili pravidla silniniho provozu
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(po 3 zava nych pestupcich bhem 12 msic, za které jim byla ulo ena pokuta ve vysSi
minimaln 60 eur). Hlavnim cilem zavedeni tohoto institugdobsni it pachani zéva nych
p estupk idi i, vy et je uveden v 8§ 137 zakona8/2009 Z.z.,0 cestnej premavke (Slovakia,
2009), — viz piloha C. V pipad, ese idi odmitne uvedenému dosSkolovacimu kurzu
podrobit, je muidi ské opravnni odebrano, do doby, ne uvedeny kurz absolvujev&kia,
2009).

Jinym zajimavym pkladem rehabilitaniho opateni ke snieni pau dopravnich
nehod a jejich nasledije praxe belgického sdru eni RED, kteréSpp s novymi efektivnimi
iniciativami v oblasti silniniho provozu (Stikar et al., 2006). Ty zahrnujiledsjici aspekty:
organizace ,kurz obrannéhoizeni”, které spdva ve snazeidi e nauit, jak znovu ziskat
kontrolu nad vozidlem hem nouzového zastavovani za mokra, jak sprasedt
za volantem atd. Uvedeny kurztpm neni obdobou tzv. ,$koly smyku® (Stikar et, £006).
Jinym opatenim vySe uvedeného sdru eni je realizace altemih opateni pro eSeni
dopravnich pestupk ve spolupraci s ministerstvem spravedinosti,ap iklad misto placeni
pokut nebo ztratyidi ského prkazu by pachatelé vipad souhlasu podstoupili vychovny
kurz bezpeného izeni vozidla a travili by as pomahanim obem silni nich dopravnich
nehod, které se I&€z mnoha nasledkve specialnich institucich (Stikar et al., 2006).

Z vySe uvedeného vyplyva, e ve statech EU neégpasdosud adny jednotny systém
rehabilitanich opateni proidi e, pesto je lenskym statm doporueno tyto programy
provadt. Jednotlivé staty se liSi podle toho, zddec rehabilitani opateni nabizeji, zda je
U ast v nich dobrovolnd nebo pro ité skupiny idi  povinna. Pesto Ize ici, e v tSina
stat nejen zapadni Evropy jakou formu rehabilitacadi m poskytuje — viz pgloha B.

Na rozdil od nkterych lenskych stat EU se v eské republice rehabilitai
programy nepoddo dosud legislativn stanovit.

Podle Suchy et al. (2013) je v Evropavrhovano zavedeni programu tRASS
(Psychological and Medical Asistance for Safe Mobil ktery zd raz uje posti eni vSech
aspekt bezpeného izeni (duSevni, fyzické, postojové a chovani). Zafe se na zlepSeni
a zajistni zp sobilosti k mobilit a na adekvatni kvalifikaci dopravnich psycholog
a dopravnich Iéka. Podle této koncepce neme pi iny t kych a smrtelnych nehod najit
p edevSim v lidském chovani a subjektivni zkuSenastastnik silni niho provozu,
adné modely rizika nejsou zalo eny na technickyfektorech, nybr na lidskych faktorech.
Opateni aplikovana v i rizikovym idi  m mohou byt skupinova nebo individualni a jejich
cilem je zmnit postoje a chovani jedince (Sucha et al., 281359).
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Ad 5) U inn& prevence a represe ze strany policie

Rovn U inn& prevence a represe ze strany policejnich sloedcU pati mezi
vyznamna opaéni v i U astnik m silni niho provozu. Podle Evropské komise (2011) maji
policejni slo ky provadt systémové kontroly zanmené na zjiSini protipravniho jednani
G astnik silni niho provozu. Rtom se maji zamit na kontrolu dodr ovani zédkonem
stanovené dobyizeni, doby odpanku a bezpenostni pestavky idi  nakladnich vozidel.
Pro zjiSovani a dokumentovani gstupk proti bezpenosti silni niho provozu maji byt

v jednotlivych statech EU zavady automatické systémy (Evropska komise, 2011).

Ad 6) Podpora kvalitni dopravni vychovy

Ve statech EU je v poslednich letech kladen vellkaz na realizaci kvalitni dopravni
vychovy pro vSechny generace potencionalnicstnik silni niho provozu (tj. od vychovy
v rodin , v mateské Skole, na zakladni Skole, nadhi Skole, na vysoké Skole, v dogsti
a pro nejstarSi generaci), nebkvalitni dopravni vychova me vyraznym zp sobem pisp t
k zvySeni bezpeaosti vSech tastnik silni niho provozu (Evropsk& komise, 2011).

1.2.2.2Dopravni prost edek

Ve vztahu k dopravnim prostlk m jsou v ramci EU rovn p ijimana urita opateni,
ktera maji pisp t ke sni eni dopravni nehodovosti. Jednim imdych opateni, které pgspiva
ke sniovani nebo zmiovani nasledk dopravnich nehod, jsou po adavky na konstrukci
dopravnich prosédk a jejich jednotlivych konstrukiich skupin, kde noysSi vozidla
disponuji vtsim potem prvk aktivni a pasivni bezpeosti (Evropska komise, 2011).

Podle Tymu silnini bezpenosti (2010) pat mezi aktivni prvky bezp@osti vozidel
nap. systémy brzdové soustavy, prostorové uggéni pro vyhled z vozidla, pneumatiky
odpovidajicich technickych parametp esné a spolehlivéizeni, kvalitni tlumici a pruici
jednotky, funkni a spravn seizené oswvtleni. Mezi moderni aktivni prvky bezpeosti
vozidel pati nap. protiblokovaci systém (dale jen ABS), protipraklikol (dale jen ASR),
elektronicka uzawvka diferencialu (dale jen EDS), elektronicky systéstability jizdy
(dale jen ESP), regulace teého momentu (dale jen MSR) atd. (Tym sihmi bezpenosti,
2010).
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Ze zahraninich studii a vyzkum vyplyva, e existuji moderni technicka Zzeni,
kterda by mohla vyznamnym zgobem pspt ke zvySeni bezpeosti sluebnich,
ale i civilnich vozidel. Tmito modernimi technickymi zezenimi jsou:

1) Zaznamové zézeni — erna ski ka(tzv. BlackBoy,
2) Systém detekce unavifiver Attention Systém
3) Systém eCALL(systém automatickéhoiyolani pomoci),

4) DalSi moderni prvky bezpeosti vozidel.

Ad 1) Zaznamové zaizeni - ernd sk i ka (BlackBox)

V Bilé knize dopravni politiky EU (Evropska korajs2001) byl na str. 74 uwgn n
zamr o budouci montai tzv. ,ernych skin k* do vozidel, které by slouily ke zjishi
p i in dopravnich nehod, k zvySeni odpdwmosti motorist a urychleni Seéni dopravnich
nehod i pipadnych soudnichizeni po dopravnich nehodach. Uvedeny zabohu el nebyl
zatim realizovan. V soasné dob jsou tzv. ,erné ski ky k zaznamenavani nehodovych
dat* instalovany pouze v luxug8ich vozidlech tovarnich znek Volvo, Mercedes Benz
a Volkswagen. Zajimavosti je, e o prvni aktivitypwenosu systémuernych skin k z paluby
letadel do motorovych vozidel se ji na @ku 70. let minulého stoleti pokouSela americka
automobilka General Motors ve spolupraci s NHTSAar@ddnim Uadem pro bezpeost
silni niho provozu), ale marn(Evropska komise, 2001). Od této doby se uskiilie nejen
v USA, aleiv Evrop mnoho studii a pokuso zavedeni ernych skin k do motorovych
vozidel.

Obecn je erna ski ka do vozidla zazenim, které monitoruje a zapisujelaité
Gdaje o jizd vozidla a uchovéava je proipad nehody.

P inos ernych skin k (tzv. BlackBox) jednoznan vyplyva ze zahranni studie
zam ené na erné ski ky implementované v zahramido vozidel policie, taxislu by nebo
firemnich vozidel, kdy byly zaznamenany jednozré poklesy v pau dopravnich nehod
v etn poklesu naklad vynalo enych na opravu vozidel poskozenych gopravni nehod
(Pipa, 2005} viz tabulka 15.
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Tabulka 15 Pokles nehodovosti bem jednoho roku (2004) u firemnich nebo slu ebnich
vozidel pou ivajicich BlackBox

Seznam instituci Pokles nehod | Pokles néklad
projekt SAMOVAR (EU, BE, NL, GB) 28 % -40 %
spole nost WKD Security (DE) -30 % -

Vide ska policie (AT) -18 %- -40 %
Suedbaden Bus Co(DE) -18 %- -59 %
Taxi Hatscher (DE) -66 %- -

Berlinska policie (DE) -20 % -25 %
Pohrani ni policie (DE) 9% -34 %
Rotterdamska policie (DE) - -25 %
Londynska met. policie(GB) -25 % -

Zdroj: (Pipa, 2005)

Podle Pipy (2005) uvedena studanych skin k sou asn poukazuje na to, e lidské
chovani je determinujici faktor v bezpesti silni niho provozu. Proto je ¢k ité podn covat
lidi k opatrnému chovani na silnicich. O lidechvée e modifikuji své chovani, pokud jsou
n jakym zp sobem monitorovani a zarovejsou na tuto skut@ost upozormi.
Pomoci sledovani a zaznamudi ova chovani me pozdji dojit ke konfrontaci
zaznamenanych dat s jeho vypdv(Pipa, 2005). To znamend, idi i, ji si toto uv domi,
budou mnit své chovani gd tim, ne opravdu rco zp sobi. Tento zpsob vlivu naidi ovo
chovani se efektivnprojevil ve sni eni potu dopravnich nehod (Pipa, 2005).

V EU existuje nkolik desitek druh ernych skin k, které se navzajem liSi svym
technickym vybavenim, vlastnostmi a rozsahem sw¥yiokci. B n  dostupna erna ski ka
monitoruje a zaznamenava obrazeg vozidlem, za vozidlem ivinteriéru vozidla,
ale i zrychleni i zbrzd ni auta, rychlost jizdy, smjizdy, polohu, as a pesné datum.

Ze zahraninich zkuSenosti a realizované zahranhistudie (Pipa, 2005) vyplyva,
e vybaveni vozidel ernymi ski kami (BlackBox) je cesta spravhym smm. Napiklad
na Slovensku maji tytoerné ski ky implementované ve slu ebnich vozidlech dopravni
policie, kde jsou vyu ivany k dokumentaci fr hu slu by jednotlivych policejnich hlidek
(Policejni prezidium SK, 2014). Vyhodou téterné ski ky (BlackBox) je schopnost
uchovat v pamti videozaznam za poslednich 16 dni v dy v délcehd@in slu by. Poté musi

byt data z erné ski ky zalohovana prostdnictvim opravmé osoby na specialni nosi
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a ulo ena v archivu pro slu ebni pabu, kdy po uité dob jsou tato zalohovana data
z archivu vymazéana (Policejni prezidium SK, 2014).
erné ski ky (BlackBox) implementované ve slu ebnich vozidiedopravni policie

na Slovensku jsou pouivané i v USA (Policejni pdaam SK, 2014). Uvedena Zaeni
BlackBox se skladaji se zkolika r znych komponent zaizeni MVG400, 1 pdni vnjsi
kamery s psvicenim, 1 pedni vnitni kamery s psvicenim, 1zadni vniti kamery
s pisvicenim, 1 vniini kamery s psvicenim pro monitorovani interiéru vozidla, lemtiho
mikrofonu a 1 externiho mikrofonu w@nych k pimému penosu zvuku doerné ski ky
.BlackBox" (Policejni prezidium SK, 2014).

Umist ni jednotlivych kamer ve vozidle - viz obrazek 18, 19 a umishi erné

sk i ky ve vozidle — viz obrazek 20.

Obrazek 17Umist ni p edni kamery BB Obrazek 18Umist ni vnit ni kamery BB
(autor) (autor)
Obrazek 19Umist ni zadni kamery BB Obrazek 20Umist ni zaznamového zaeni BB
(ToSovsky, 2009) (To3ovsky, 2009)

O zavedeni uité podoby ernych skin k do slu ebnich vozidel Policie R se ji
uvaovalo vroce 2009, kdy byl veské republice realizovan projekt MV ,P1000%
ktery podporoval tehdejSi ministr vnitra Ivan LanddoSovsky, 2009). Uvedeny projekt
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obsahoval mimo jiné i zadm vybavit 1700 slu ebnich vozidel timto Zaenim za tém
300 milion korun, které mla R ziskat ze Strukturalnich fondEU (ToSovsky, 2009).

K realizaci uvedeného zamu vSak zatim nedoslo.

Ad 2) Systém detekce Unav{Driver Attention Systém)

Druhym z modernich prvk bezpenosti vozidel, ktery by m na idi i rozpoznat
Gnavu a tim zabranit nehodz nepozornosti, je systém ,Driver Attention Systém
Jeden z nelnn jSich systém (tj. ,Detekce Unavy za pomociinfrarveného z&ni*)
se poprvé objevil vroce 2006. Tento systém bylingw pro idi e kamion, ktei asto
v d sledku Unavy a monoténnosti jizdy zpbili dopravni nehodu.

V sou asné dobse m eme v EU setkat se 3 pou ivanymi druhy detektanavy:

Detektor unavy KEETEC DTK 100,

Senzoricky detektor Gnavy (napozidla VW, SKODA),

Detektor Unavy vyu ivajici infraervené z&ni (nap. vozidlo VOLVO).

Detektor Unavy KEETEC DTK 100je jednoduché z#&eni vybavenécitlivym
polohovym idlem, které pi poklesnuti hlavy idi e (. pi zmn polohy hlavy)
na kteroukoli stranu, negst ji z d vodu usnuti (nap p i zaklonu, pedklonu, ale i p pohybu
hlavy vlevo nebo vpravo), aktivuje vibmai alarm, kteryidi e upozorni na to, e je unaveny.
Detektor KEETEC DTK 100 je za jizdy umistza uchemidi e a ten je v ppad zm ny
polohy hlavy na dpadnou Unavu ihned upozom(KEETEC) — viz obrazek 21.

Obrazek 21Jednoduchy detektor tnavy KEETEC DTK 100 (autor)
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Senzoricky detektor Unavy — systém ,Driver Activitgssistant je systém
rozpoznavajici tnavu ve vozidlech Skoda (Skoda-AR@13) a Volkswagen (Volkswagen,
2013). Tento systém doka e na zakladp sobu izeni rozpoznat odchylky oddi ova
b ného chovani a identifikovat tak polevujici pozosh Systém 15 minut po nastartovani
motoru sleduje chovanidi e (silu tchopu volantu a dynamiku pohyla vysledek ulo i jako
referenni zaklad pro dalSi sledovani. Rozpoznani unawlgg@ovano p rychlostech nad
65 km/hod. "Podstatna odchylka od charakteristiokéliovani se pova uje zaipnak unavy
idi e." Kdy ma auto podeeni, e je idi "unaveny", rozsviti se naiptrojovém panelu

n

varovani "ZjisStna Unava. Restavku prosim.” — viz obrazek 22 a 23.

Obrazek 2Detekce Unavy VW Passat Obrazek 2Detekce Unavy Skoda
(Volkswagen, 2013) (Skoda-Auto, 2013)

Detektor Unavy vyu ivajici infraervené zéeni je zaizeni, které pomoci senzoru
a pislusneho softwarového vybavenim doka e sledoakiym smrem seidi diva, v jakém
smru a uhlu ma naklomu hlavu, nebo dokonce jak moc ma oeaé oi (Volvo, 2007).
Z&kladem je mald dioda, kterA pomoci inieveného z&ni (tedy elektromagnetického
vin ni) sleduje rzné body oblieje idi e (Volvo, 2007) — viz obrazky 24 a 25.

Obrazek 24 Detekce Unavy pomoci infrarveného zé&ni Volvo Obrazek 25Detekce Unavy Volvo
(Volvo, 2007) (Volvo, 2007)
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Zaeni je samozjm mimo rozsah zachytitelny lidskym okemidi by tak
0 svém ,sledovani” nenhv d t (Volvo, 2007). Uvedeny zdroj dale uvadi, e poksel idi i
zaviraji oi, systém jej vzbudi. Mo nosti, jak ho probrat,\jieeero — akustickyi vibracemi
do volantu, nabizi se i mo nost rozsviceni vmiio osvtleni, pipadn kombinace vice
variant. Uvedeny systém zajie, aby automobil neopustil gvjizdni pruh nebo se {is
nepibli il k automobilu p ed sebou (Volvo, 2007).

Podle National Highway Traffic Safety Administratio(2006) byl v roce 2005
proveden v USA organizaci National Sleep Foundatigpkum, jeho cilem bylo zjistit,
jak mnoho idi  usnulo pi izeni za volantem. V rdmci uvedeného vyzkumu byi&t no,
etém 60% oslovenychidi (tj. cca 168 milion lidi uvedlo, e idilo v dob, kdy byli
unaveni, a vice ne jednaetina 37% idi - tj. 103 mil. lidi, uvedlo, e skuten usnulo
pi izeni. Dale vramci uvedeného vyzkumu bylo zjst e 13% lidi uvedlo, e usnulo
pi izeni alespo jednou za msic a 4% idi  (t. 11 mil. idi ) piznali, e zp sobili
zdvodu usnuti za volantem dopravni nehodu (Nationaghtay Traffic Safety
Administration, 2006).

Ad 3) Systém eCALL(systém automatickéhoipolani pomaoci),

Novinkou ve vztahu k dopravnim prasdk m bude zavedeni systému eCALL,
kdy nova vozidla (osobni a lehka u itkova) vyrobemavedena do provozu v ramci st&u
od ijna 2015 maji byt povinnvybavena elektronickym bezpestnim systémem, ktery ma
v p ipad dopravni nehody za Ukol sdm automatickivglat zachranné slo ky, s nimi by
mimo jiné navazal hlasovou komunikaci a odeslal geografické soadnice (GPS) mista
dopravni nehody a pabné Udaje o vozidle (Rak, 2013, s. 29).

V srpnu 2010 vstoupila v innost smrnice Evropského parlamentu a Rady
2010/40/EU ze dne 7ervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnigiralmich systém
v oblasti silnini dopravy a pro rozhrani sjinymi druhy dopravyter&k oznaila
~harmonizované poskytovani interoperabilni slu b@ALL v celé Unii* za jednu ze Sesti
prioritnich akci pro pjeti specifikaci (Rak, 2012, s. 114).

Systém eCALL se jpravuje napi lenskymi staty Evropské unie v ramci pilotniho
projektu pod nazvem HaERO aastni se ho rkolik vybranych zemi EU (Nmecko, Finsko,

ecko, Chorvatsko, Italie, Nizozemi, Rumunsko, Skéda eska republika). Zkusebni
projekt byl realizovan od ledna 2011 do ledna 2(R&k, 2013, s. 33). Na uvedeny projekt
navazal zaatkem roku 2013 pilotni projekt HaERO2, ten ma finab po dobu dalSich
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24 msic opt za Gasti vySe uvedenych devitienskych stat EU. Cilem obou pilotnich
projekt je zjistit zakladni pedpoklady projektu a vyzkouSet technologie v prdddsledn
ma byt projekt rozvinut do vSech evropskych zenak(RR013, s. 33).

Kli ovou roli pi vym n informaci o vozidle hraje identifikator VINVEhicle
Identification Numbeér ktery je unikatnim kliem pro propojovani informaci mezi
havarovanym vozidlem, narodnim centralnim registreozidel (CRV) i pro pistup

do centralnich registrostatnich evropskych zemi (Rak, 2013, s. 39) -ebiazek 26.

Obrazek 26Data ziskana pomoci VINdekoderu v ramci systémiildaqQRak, 2013, s. 39)

Vyznam tohoto systému je deklarovan v zafistp ijezdu adekvatn vybaveného
a pipraveného zachranného tymu v co nejkratSi dabspustni nouzového signalu.

Termin zavedeni systému eCALL byl stanovewrgan na ijen 2014. Poté doSlo
k jeho pesunuti na ijen 2015, ale ani tento termin nebyl poslednindl®®opravnich novin
(2014) europoslanci podph na svém prosincovém zasedani zavedeni systéGALle
a od roku 2018. Systtmem maji byt postuprybaveny vSechny nové modely osobnich
automobil po 31. beznu 2018 (Dopravni noviny, 2014).

Pipad dopravni nehody cizozemské nakladni souprayytaliae s navsem),
k ni doSlo v listopadu 2012 na dalnici D5 je tykyen p ikladem, kdy vySe uvedeny systém
eCALL mohl zachranit dva lidské ivoty, které vylagcela zbyten — viz piloha D.

Evropska komise odhaduje, e systém eCALL uryaaléah zachranné slu by o0 40 %
v m stskych oblastech a 0 50 % mimosta, a tim zabrani a 2 500 umrti ro (Rak, 2013,
s. 31).
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Ad 4) Dalsi moderni prvky bezpenosti vozidel

DalSimimodernimi prvky bezpaosti vozidel jsou tato moderni zzeni:Night Vision
(systétm noniho vid ni), Blind Spot Detectiondetekce mrtvého bodu),ane Departure
Warning (varovani pi zm n pruhu) a Adaptive Cruise Control(adaptivni izeni)
(Siemens, 2006).

Night Vision (systém noniho vid ni) je aktivni systém pro vidi v noci zalo eny
na principu infraerveného z&ni (Ministerstvo dopravy R — BESIP, 2014). idi i pomoci
n j mohou Iépe sledovat po h silnice a zpozorovat ostatni astniky silniniho provozu
nebo mo né peka ky u piblin na vzdalenost 150 metrTim s dostatenym p edstihem
zpozoruji kritické situace a mohou jim eglejit, protoe idi m e zareagovat dve
(Ministerstvo dopravy R — BESIP (2014).

Adaptive Cruise Control(Adaptivni tempomat - ACC)- je asistenni systém
pro idi e, ktery rozezna vozidla jedouci edu.Vypo te jejich rychlost a pomocizeni brzd
a motoru udr uje bezp@ou vzdalenost od vozidel jedoucich egu a to v zavislosti
na tempu jizdy (Bosch, 2014).

Jistou novinkou pjatou v eské republice ve vztahu k dopravnim pregk m
je zamezeni @ta eni tachometr u starSich vozidel prostdnictvim zavedeni nové webové
aplikace na Ministerstvu dopravyR pod ndzvem: Kontrola tachometry ktera obsahuje
databazi stavu tachometstarSich motorovych vozideligejich posledni technické kontrole
v R". Uvedena aplikace je v provozu od 2. 1. 201%lélLiak budou p koupi ojetin moci
lépe elit podvod m s petd enim tachometr(Novotny, 2014).

Podle (Hvi ala, 2014) je v soasné dob pozm ovani stavu ujetych kilometr
trestné napklad v N mecku, Belgii nebo v USA. Konkrétrv N mecku plati nejen zakaz
manipulace se stavem tachometru, ale i zdkaz vyeoloystribuce softwaru umoujiciho
manipulaci se stavem tachometru. Za tento tresimyhrozi pachateli a jednoleté odm
svobody nebo penty trest. Evropska unie letos ipravila novou smrnici, podle které
budou lenské zem muset shroma ovat Gdaje souvisejici s historii vozidla a umo kihim
pistup (Hvi ala, 2014). Zarove by m| ka dy stat zavést tresty za se&ni tachometr
i zdkaz nabizeni takovych slu eb. Smice by mla platit od roku 2018 (Hvi ala, 2014).

Ze ziskanych zahramich zdroj vyplyva, e policie a pislusné statni organy vSech
stat Evropské unie provadl r zna opateni ke zvySeni bezpeosti silniniho provozu
prostednictvim astych a dslednych kontrol technického stavu dopravnich peokst
v etn kontroly dodr ovani pislusné legislativy vSemi astniky silniniho provozu.
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1.2.2.3Dopravni prost edi

Ve vztahu k dopravnimu prostli jsou v ramci EU rovn p ijimana urita technicka
a legislativni opaeni, kterd maji psp t ke sni eni dopravni nehodovosti. Mezi technicka
opateni, ktera jsou realizovana ve vztahu k dopravnpmostedi, pati napiklad (Kone ny,
Drahotsky, 2012, s. 104):

budovani zpomalovacich ostk na vjezdech do obci,

budovani ochrannych ostrtk na pechodech pro chodce,

nasviceni pechod pro chodce,

budovéani sedovych dlicich ostr vk

budovani kvalitnich komunikaci,

umis ovani odpovidajiciho dopravni zrmeeni,

budovani malych okru nich kovatek,

zm ny profil mistnich komunikaci pro peezd obci i m stem,

umis ovani zpomalovacich pruldo obytnych zon,

budovani aktivnich prah

budovani cyklostezek,

zvySovani bezpeaosti provozu na eleznnich pejezdech,

umis ovani inteligentnich dynamickych zpomalovacich demaapod.

1.2.3 DalSi opateni realizovana ve statech EU

Jak ji autor prace v kapitole 1.2 uvedl, jsoulgnskych statech EU realizovan&na
opateni ve vztahu Kk lidskému faktoru, dopravnim prdit m a v neposledni ad
k dopravnimu prosedi. Mimo souhrnny vyet opateni, ktery autor prace uved! v kapitole

1.2, jsou v jednotlivych statech EU realizovana jgga opateni:

V' N mecku provéadi policejni slo ky za élem eliminace dopravni nehodovosti tato
nasledujici opaeni (Polizei Bundesrepublik Deutschland, 2012):

zam uji se na alkohol a drogy za volantem,

kontroluji dodr ovani bezpaného poutani osadky etn d ti,

kontroluji dodr ovani bezpené vzdalenosti mezi vozidly,
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provadji asté dsledné kontroly dodr ovani zéakonnych norem a ipad jejich
poruseni nastupuje iinna represe apod.,

kontroluji dodr ovani zakazu pou ivani mobilnicHgton za jizdy,

provad ji pravidelné monitorovani provozu zaalem zajisStni bezpenosti provozu,

organizuji asté bezpenostni akce.

V Ma arsku provadi policejni slo ky za @lem eliminace dopravni nehodovosti tato
nasledujici opaeni (National Police of Hungary, 2013):

p isn trestaji hrubé poruSeni zakona v souvislostilsé sim provozem,

u vanych pestupk ukladaji pokutu vrozmezi 30. 000 — 300. 000 wmrgkych

forint ,

p i silni nich kontrolach dsledn trestaji ka dé zjiStné protipravni jednani astnik

silni niho provozu.

V Nizozemsku se zamuji na (Police of Netherlands, 2012):

d sledné celo ivotni vzdavani Gastnik silni niho provozu vSech kovych skupin
(. od d tstvi a po nejstarSi generaci),

budovani okru nich k ovatek,

d sledné dohli eni policie na dodr ovani zakona vSéehio U astniky,

pravidelné vyu ivani tzv. ,usekové neni rychlosti* policii,

byla pijata objektivni odpowvdnost provozovatele vozidla.

Ve Slovinsku doSlo vroce 2011 k zavedeni dvou ituist ,, idi sky prkaz
na zkousku“ a ,, izeni s doprovodem®. Kromt chto pomrn novych legislativnich opani
jsou zde realizovana dale tato opaf (Police of Slovenia, 2013):

modernizuji se programy v autoskolach,

je provadn dohled nad autoSkolami,

je podporovano celo ivotni vzdavani Uastnik silni niho provozu:2013 - 2022

Narodni program pro bezpw®ost silni niho provozu,

jsou provadny policejni kontroly zam ené pedevsim na recidivisty a motocyklisty,

byla zalo ena ,Agentura pro bezp®ost provozu“ (Police of Slovenia, 2013).

88



V Bulharsku realizuji pro zvySeni bezpesti silniniho provozu tato opani

(National Police General Directorate of Bulgari@l12):

zavadi automatizované systénmeni na dalnicich,
zam uji se na zranitelné astniky silniniho provozu,

realizuji r zné dopravn bezpenostni akce.

Slovensko podle za élem zvySeni bezpgosti silni niho provozu zavedlo nov

suinnosti od 1. 11. 2013 ,Institut doSkolovaciho Zuir (Ministerstvo vnutra SR, 2013).

Cilovou skupinou tohoto kurzu jsoudi i, ktei opakovan poruSuji pravidla silnhiho

provozu (po tech zava nych pestupcich bhem 12 msic, za které bylaidi i ulo ena

pokuta ve vySi minimaln 60 eur). Hlavnim cilem tohoto institutu je podldrge sni it

pachani zava nych pstupk.

Mimo vySe uvedeny institut jsou na Slovensku pddieoto zdroje realizovana zna

dalSi opateni, kterymi jsou najklad (Ministerstvo vnutra SR, 2013).:

realizace spolenych dopravn-bezpenostnich akci zamenych na konkrétni aktualni
problémy,
d sledné kontroly nakladnich vozidel a autobpslicii,
provad ni kontrol na pou ivani bezpaostnich pasa d tskych autosedak,
asté m eni rychlosti jizdy,
kontroly na po iti alkoholickych népoja jinych navykovych latek,
zkvalit ovani dopravni infrastruktury,

d sledna vychova budoucicidi  (ji od mate skych 3kol).

Na Kypru jsou realizovana tato opati (Police Directorate of Cyprus, 2013):

zam uji se na kvalitni preventivni kampan

zam uji se na prosazovani dopravnickedgpis ,

policie se zamuje pedevSim na gkro eni rychlosti, izeni pod vlivem alkoholu,
nepou ivani bezpanostnich pasa bezpenostnich pileb,

policie pisn trestdidi e za poruSovani pravidel silniho provozu,

policie provadi dsledné kontroly vozidel,

zam uji se na veejné vzdlavani a osvu.
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V Chorvatsku jsou realizovana tato ogati (Police of Croatia, 2013):

provadni astych policejnich kontrol,

systematické vzdavani od pedsSkolniho vku a po stedni sSkoly,

zavad ni automaticky rychlostnich kamer,

modernizace progranv autoskole,

realizace kampani zanenych na bezpaost silni niho provozu,

zapojeni dalSich subjektke zvySeni bezpeosti silni niho provozu (tj. ministerstva
Skolstvi, zdravotnictvi, justice, vladni i nevladofganizace, mistni a regionalni

organy, vyzkumneé ustavy).

Ve Francii provedli v ramci pilotniho projektu padzvem Qpat eni proti sr& kdm se
stromy d kladné analyzy vytipovanych mist, kde naslelolem rostoucich stromumistili
zabradli (Evropska unie, Supreme, 2008). Pokudai mebylo mo né, pstoupili k pokaceni
strom jako nebezpenych pekéa ek v silni nim provozu. Dale bylo v roce 2003 ve Francii
zavedeno automatické vymahani dodr ovani nejvys&siotkné rychlosti, kdy ve ¥Si mie

doSlo k zavedeni stacionarnich m rychlosti (Evropsk& unie, Supreme 2008).

Ve Velké Britanii je vnovana velkd pozornost bezpesti silniniho provozu
a v souvislosti s tim jsou ifimana r zn& opateni, kterymi jsou (Evropsk& unie, Supreme
2008):

provad ni bezpenostnich audit pozemnich komunikaci,

kladeni drazu na kvalitni praci policie,

zavadni bezpenostnich kamer do policejni praxe pro dokumentaotipravniho

jednani — od roku 2004 (Evropska unie, Supreme 2008

V Dansku se policie zanuje pomoci specialnich policejnich kontrol mdi e, ktei
nepou ivaji bezpenostni pasy (Evropska unie, Supreme 2008).

Ped vice ne 15 lety byl vrkterych statech EU zaveden systém blokovani
zapalovani v ppad opilosti idi e (tzv. Alcolok), (Evropska unie, Supreme 2008).
Uvedeny systém pochazi ze zam@JSA, Australie a Kanady). V ramci Evropy byl ten
systém zaveden ndglad: ve Velké Britanii, Belgii, ve Spatsku atd. (Evropska unie,
Supreme 2008).
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1.3 Kiritické zhodnoceni analyzy souasného stavu

Vyvoj p imych nasledk dopravnich nehod ve t8in lenskych stat EU doklada,
e je mo né tyto nasledky systematicky postupsni ovat, co se adekvatnodrazi na vysSi
celospoleenskych ztrat (Ministerstvo dopravyR — BESIP, 2011, s. 16). Uvedeny zdroj déle
uvadi, e prostedky vynalo ené v této oblasti na prevenci jsou Ipodahraninich studii
velmi vyhodnou investici. Efektivita vlo enych finanich prostedk do nastroj
podporujicich zvySeni bezp®osti silni niho provozu na pozemnich komunikacich se v dy
liSi dle jednotlivych pou itych nastroj(Ministerstvo dopravy R — BESIP, 2011, s. 16).

Z provedené analyzy vyplyva, e opani pijatd v EU za Uelem zvySeni bezpgrosti
silni niho provozu maji pozitivni vliv na astniky silniniho provozu, ale i na vyvoj

dopravni nehodovosti v jednotlivyclenskych statech EU — viz obrazek 27.
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Obrazek 27Po et usmrcenych na 1 milion obyvatel daného statu
(Tesaik na zaklad dat z OECD, 2014)

Na obrazku 27 je znazomm vyvoj v potu usmrcenych v gpotu na 1 milion
obyvatel vybranych stat EU, ve kterych bylo v minulosti pato legislativni opaeni
» 1idi sky pr kaz na zkousku“. Z uvedeného obrazku 27 vyplyvép igti vySe uvedeného
legislativniho opaeni (popipad dalSich opaeni) pisp lo vyznamnou mrou k pozitivnimu
VYVOji vV po tu usmrcenych praw souvislosti s dopravni nehodou.

V n kterych lenskych statech EU je problematika dopravni netiosi, a tim otazka

bezpenosti silniniho provozu eSena intenzivn jak to vyplyva z dilich opateni
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realizovanych tmito staty EU. Jednotlivé staty EU vychazeji p ipravach a realizacich
preventivnich opaéni ze souasn platné ,Bilé knihy dopravni politiky EU" (EK, 20)1
ktera jim poskytuje jista doporani. Ze statistik jednotlivych staEU vyplyva, e dopravni
politika EU se ubira spravnym smem, nebo ka doro n zaznamenava pozitivni vyvoj
spo ivajici v neustalém sni ovani ptu dopravnich nehod a jejich néasledk

Vysledky analyz provadych pravideln Evropskou radou dopravni bezpesti
ETSC' (ETSC, 2014) ukazuji, e Slovensku sehbm poslednich 4 let (tj. od zavedeni cile
EU sni it po et usmrcenych p dopravnich nehodach na polovinu do roku 2020)apted
vyznamn sni it po et usmrcenych na slovenskych silnicich. Udaje 204t0 — 2013 ukazuiji,
e na Slovensku doslo v tomto obdobi k 37% sni paitu usmrcenych (astnik silni niho
provozu. Na zaklad tohoto Uspchu obdr eli zastupci slovenské viady 18rvna 2014
v Bruselu cenu PIN, ktera se ji od roku 2007 luge zemim, které dosahuji vyznamného
sni eni potu usmrcenych p dopravnich nehodach. Souhrnna zprava PIN 2014 uNadi,
e mezi nejuspsn j3i zem lIze zaadit Spanisko, ecko a Portugalsko, ve kterych doslo
v letech 2010 — 2013 k vice ne 30% snieni pousmrcenych (ETSC, 2014). Naopak
ve Finsku, Srbsku a Svédsku do3lo pouze k5% shi@w Estonsku a Malt bylo
zaznamenano dokonce mirné zvysentypasmrcenych. eska republika podle této souhrnné
zpravy sniila ve sledovaném obdobi pp usmrcenych p dopravnich nehodach o 18 %,
im se adi k prm ru EU (ETSC, 2014).

Evropska komise v Bilé knize dopravni politiky EU na obdobi 2011 -2@0
s vyhledem do roku 205QEvropsk& komise, 2011) zwgnila své odhady, e do roku 2050
by se s koncem klasickych automobd vyvojem novych technologii fa zasadn zlepSit
I bezpenost silniniho provozu. Podle EK v roce 2050 nebudou nacsdhi umirat tém
adni lidé apoet usmrcenych osob u dopravnich nehod bude na iGtoNzké nule.
Je vSak otazkou, zda je dany cil objektivmosaitelny, i zda se nejedna spiSe
0 nedosa itelnou vizi.

Jak vyplyva z analyzy soasného stavu VR — viz kapitola 1.1, je v eské republice
problematika dopravni nehodovosti intenziveSena na znych urovnich. KeSeni zmimé

problematiky pispivaji publikace vydané Centrem dopravniho vyzkuBnno, které popisuji

4 ETSC (European Transport Safety Council) je mepithdi neziskova organizace se sidlem v Bruselo, exaé
vroce 1993. Sdru uje zastupce ténpadesati narodnich a mezinarodnich organizacilastbsilni niho
provozu. Hlavnim cilem ETSC je podpora vymg zkuSenosti a znalosti mezi staty EU a propagaadvani
v decky podlo enych dat proeSeni bezpeosti silni niho provozu. ETSC obi jako jeden z hlavnich
poradnich organEvropské komise a Evropského parlamentu v obddsti ni bezpenosti.
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metodiku postupu p identifikaci mist astych dopravnich nehod a postup provad ni

hloubkové analyzy dopravnich nehod. DalSimledtym subjektem, ktery se podili
na sni ovani dopravni nehodovosti a jejich nasledle Ministerstvo dopravy R a jeho
odd leni BESIP, které zpracovava Narodni strategie éemsti silniniho provozu
a realizuje adu bezpenostnich projekt a kampani.

P esto e v zahrani jsou UspSn realizovana rzna opatni ve vztahu k mladym
a zainajicim idi m, ktera uinn pispivaji ke snieni jejich dopravni nehodovosti,
tak v eské republice neni dosud nikdo, kdo byl schopém apateni prosadit. Najklad
institut ,, idi sky pr kaz na zkousku“ je ji nkolik let prezentovan veskych médiich a ji
delSi dobu je zde jista snaha skupiny poslaaclen meziresortni komise Ministerstva
dopravy o prosazeni tohoto institutu. Podle poskdrdostupnych informaci je navrh
na zavedeniidi ského prkazu na zkousSku pouze v podot cného zanru, to znamena,
e je teprve vrané fazi. Obdobna situace je pad institutu , izeni s doprovodem®,
které je rovn v zahranii Uspsn realizovdno, ale vVR o nm uvauje jen odborna
ve ejnost. DalSim v zahrarnii realizovanym opagénim je tzv. ,Kurz pro problémové
(rizikoveé) idi e“, ktei napiklad asto hrubym zpsobem porusuji pravidla silmiho
provozu, jezdi pod vlivem alkoholu nebo jinych néwyych latek i zp sobili va nou
dopravni nehodu, pni doSlo k usmrceni nebo zrami osob. |v pipad tohoto opaeni
se jedna o \c¢, o které se diskutuje pouze v odbornych kruzich.

Analyzou souasného stavu vyvoje dopravni nehodovostiemskych statech EU
autor prace dospk zav ru, e zvySeni bezpaosti silni niho provozu a tim sni eni dopravni
nehodovosti Ize docilit zejména prastnictvim pijeti U innych preventivnich, technickych
taktickych a legislativnich opa&ni, mezi n pat i zejména:

idi sky pr kaz na zkousku,
izeni s doprovodem,

Rehabilitani kurzy (tj. kurzy pro problémovédi e),

Vybaveni vozidel novymi technologiemi,

Zajist ni dostatené informovanosti vejnosti a vlastni realizace vhodnych dopravnich

projekt ,

U inné& prevence a represe ze strany policejnichlslo e

Kvalitni vyuka adatel o idi ské opravnni,

P ijeti ur itych legislativnich zmn.
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2 DEFINICE CIL DISERTA NiPRACE

V ramci naplnni vyt eného cile prace bude provedenrsd analyza dat a zpracovan
navrh opateni ve vztahu k lidskému faktoru, dopravnim predit m a dopravnimu prosdi,
kterd by bylo vhodné realizovat zaelem eliminace pdu dopravnich nehod a jejich
nasledk. Nasledn bude provedeno praktické oeni uskutenitelnosti navr enych opa¢ni
formou przkumu chovani (astnik v silni nim provozu a realizaci ipravovaného
experimentu. Redpoklada se vyu iti poznatkze statistiky, poznatkziskanych ze zahrani
a praktickych zkuSenosti autora. Kromyse uvedenych informaci budou rovaohledn ny
behavioristické aspekty tykajici segobeni UGastnik v silni nim provozu v kontextu
s bezpenosti dopravy. Snahou je aplikovat vlastni zp$t izahranini zkuSenosti

do metodickych postupa princip prace slo ek policie.

2.1 Cile prace

Cilem p edkladané disertani prace je navrhnout konkrétni technicka, takticka
a legislativni opat eni ke sni eni dopravni nehodovosti a ke zvySeni bge nosti dopravy
v kontextu s innosti dopravni policie a zpracovat metodiku pro alikaci p edm tnych

opat eni i pro kvantifikaci a kvalifikaci jejich dopad

S hlavnim cilem jsou spjaty i dilcile:
Rozbor opaeni realizovanych v ostatnich statech Evropské amiglelem sni ovani
dopravni nehodovosti etn jejich vzajemné komparace.
Zjistit, zda pijeti a realizace jednotlivych opahi pisp lo v ostatnich statech Evropské
unie k eliminaci dopravni nehodovosti, respektivearkifikovat dopady jednotlivych
opateni.
Zjistit, zda a jakym zpsobem mohou navrhovana technicka, takticka a bgisi

opateni pisp t k eliminaci dopravni nehodovosti \R.
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2.2 Vyslovené hypotézy

V této fazi zpracovani diserta prace byla vyslovena tato hlavni hypotéza (H1):

H1: ,Implementaci definovanych technickych a taktikych opat eni vztahujicich
se k lidskému faktoru, dopravnim prostedk m a dopravnimu prost edi Ize v kontextu
s innosti policejnich sloek pisp t ke snieni dopravni nehodovosti a kvantitativn

prokazat pozitivni efekt na bezpenost silni niho provozu*.

Pro ov eni stanovenych dilch cil byly khlavni hypotéze H1 autorem préce
vysloveny dalSi t dil i hypotézy H2, H3 a H4. Pvyslovovani tchto hypotéz vychazel autor

prace z hlavniho cile a dith cil disertani prace.

Hypotéza H2
Autor prace pedpoklada, e vice ne polovina respondebude souhlasit s tvrzenim,

e by pro vykon slu by dopravni policie bylo mosné zavedeni jejiho liniovéhiaeni.

Hypotéza H3
Autor prace pedpoklada, e vtSina respondentprojevi souhlas s fpadnym pijetim
p isn jSich podminek (asti mladych a zanajicich idi v silni nim provozu v prvnich dvou

letech od ziskanidi ského opravmi (tj. P na zkouSku aizeni v doprovodu apod.).

Hypotéza H4

Autor prace pedpoklada, e vice ne polovina respondebude souhlasit s tvrzenim,
e vybaveni vozidel ernymi ski kami prozdznam fyzikalnich velh spojeny
s videozaznamem jizdy vozidla by mohlasp t k zvySeni bezpeaosti silni niho provozu,

a tim ke sni eni dopravni nehodovosti.
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3 ZVOLENE METODY ZKOUMANI

V disertani praci budou pou ity tyto nasledujici decké metody:
analyza a syntéza,

metoda komparace,

teorie systéma systémového fstupu (SWOT analyza),
metoda analogie,

metoda indukce a dedukce,

experimentalni metody (experiment),

metody ziskavani dat (pozorovani, dotaznik),

p ipadové studie.

3.1 Charakteristika pou itych metod
Tato kapitola obsahuje zakladni charakteristiky giych metod a Uel jejich vyu iti

pro poteby eSeni navrhv disertani praci.

3.1.1 Analyza a syntéza

Analyza je proces faktického nebo mysSlenkového lem ni celku (jevu, objektu)
na asti. Je to rozbor vlastnosti, vztahfakt postupujicich od celku lastem. Analyza
umo uje oddlit podstatné od nepodstatného, odlisit trvalé hytad nahodilych.

Syntéza znamena postupovat a@bti k celku. Je to spojovani poznatkiskanych
analytickym pistupem. Syntéza tvibzaklad pro spravna rozhodnuti (Molnar et al., 201
S. 42).

Uvedené metody analyza a syntéza budou autoréme pwyu ity pi zjiS ovani

kritickych mist systému (tj. systém - vykon slu dgpravni policie) - viz kapitola 1.1.3.

3.1.2 Metoda komparace

Komparace (srovnani) je jednou z nejpou ijaith v deckych metod préace.
Umo uje stanovit shody a rozdily jev i objekt. Pi srovnavani se zjisiji shodné
i rozdilné stranky rznych pedmt , jev , Ukaz i ukazatel. Srovnavaci kritérium me

byt vymezeno vcn , prostorov nebo asov (Siroky et al., 2011, s. 32-33).
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V prvni asti disertani prace bude autorem prace provedena analyza ladnas
komparace statistickych dat souvisejicich s vyvogipravni nehodovosti veské republice

a lenskych statech Evropské unie - viz kapitoly 1112

3.1.3 Metody teorie systém a systémového @dstupu

Pojemsystéme mo né podle (Lacko) aplikovat na jakoukoliv oflssvta i lidské

innosti.

V disertani prace bude autorem prace pouita metoda teoymémn — SWOT
analyza systémuypi ni budou analyzovany dva informai systémy vyu ivané v soasné
dob pi evidenci dopravnich nehod Policiieské republiky. Jedn& se o informasystémy
LOTUS NOTES a systém ET- viz kapitola 1.1.3.

SWOT analyza systémuspo iva v sestaveni SWOT matice (Fran2011):

silnych stranek (Strengths),

slabych stranek (Weaknesses),

p ile itosti (Opportunities),

ohro eni (Threats).

3.1.4 Metoda analogie

Metoda analogie je vyhledavani a porovnavani fonmatejnych vlastnosti a znak
jinak nepodobnych,asto v podstatr znych jev nebo objekt, hledani podobnych fznak
nebo charakteristik (Lansky, 2007, s. 10).

Analogie umo uje proniknout do jev, které svymi smysly nememe postihnout
bu pro rychlost, nebo pro neviditelnost (Wimmer, 1964

Analogie je univerzalni \deckou metodou, pni hledame toto nost vztahu mezi
zkoumanymi jevy (Ochrana, 2009, s. 25).

Metoda analogie bude autorem prace vyuitda ppracovani navrhu opani

k eliminaci dopravni nehodovosti a jejich nasledkiz kapitola 4.1.

3.1.5 Metody indukce a dedukce

Indukce je proces vyvozovani obecného mawna zaklad poznatk o jednotlivostech
a zajiSuje pechod od jednotlivych soudk obecnym. Induktivni zav lze pova ovat
za hypotézu, proto e nabizi vydieni, i kdy t chto vysvtleni m e byt v praxi vice.
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Dedukce je zpsob mysleni, p n m od obecnych zav , tvrzeni a soud p echazime
k mén znamym, zvlastnim. Vychazime tedy ze znamych, enych a obecn platnych
zavr aaplikujeme je na jednotlivé dosud neprozkoumprgady (Molnar et al., 2012,
S. 42).

Metody indukce a dedukce byly autorem v pracityy i formulovani a potvrzovani
stanovenych hypotéz — viz kapitola 2.1 a kapitofa 4

3.1.6 Experimentalni metody

Experimentalni metody jsou skupinou technik pouniyeh pi v deckému vyzkumu
v technickych a prodnich vdach. Mezi experimentélni metody pagéxperiment, ktery je
nanich sam zaloen (Lansky, 2007, s.11). Vedeckém chapani je to proces,
ktery pipravujeme a organizujeme proto, abychom pozndionghodnotili dany jev nebo
objekt. Bez experimentalniho oeni je teoretické tvrzeni jen hypotézou nebo v{t@ansky,
2007, s. 11).

Experimentalni metoda — experiment bude v ramctendyu ita za Uelem zjistni
objektivnosti a spravnosti tdagiskanych ze zaznamovéhoizani DVRB4 (tzv. BlackBox),
které autor prace bude porovnavat s udaji ziskargyreferenniho zaizeni XsensMTi-G —

viz kapitola 4.6.

3.1.7 Metody ziskavani dat (pozorovani, dotaznik)

Pozorovani je metodou kvantitativniho vyzkumu. déav decké pozorovani musi
dodr ovat ur ité pevné zasady a musi byt zamé, systematické, organizované a registrované
(Siroky et al., 2011, s. 74).

V ramci prace autor pou ije jeden ze 4 3pb pozorovani (tjpozorovani ztastn né
utajend, kdy autor prace bude pozorovat jakastniky silniniho provozu, tak reakce
p islusnik slu by dopravni policie na zjiSha protipravni jednéni, aby ziskal objektivni obraz
0 U astnicich silniniho provozu i objektivni obraz oipzeném prb hu slu by pislusnik
slu by dopravni policie — viz kapitola 4.5.

e

Dotaznik je snad nejrozén jSi a nejpropracovajsi technikou ziskavani dat bec.
Autor prace tuto nejroz&n jSi techniku kvantitativnino vyzkumu vyu ije pziskavani
informaci d le itych pro potvrzeni i vyvraceni stanovenych hypotéz (tj. jedné hlavnii a

dil ich hypotéz) — viz kapitola 4.4.
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3.1.8 P ipadové studie

P ipadové studie pdtmezi metody kvalitativniho vyzkumu a lze je chdesizovat
jako intenzivni studium jednoho ipadu, tedy jedné situace, jednohlov ka, jednoho
problému, co umo uje velmi dkladné a komplexni uchopeni problému (Siroky,
2011, s. 75). Rpadova studie bude autorem v praci vyuita popisovani nedostatk
arealizaci navrhu mo ného postupu ighusnik slu by dopravni policie p Seteni
dopravnich nehod — viz kapitola 1.1.3 a kapitola 2.

3.2 Mo nosti vyu iti dalSich metod (pou itelnost — potencial vyu iti)
V p ipad dalSiho rozpracovani diserta prace by bylo mo né vyu it rkolik dalSich
metod. Jednd se o tytodecké metody:
Metody operaniho vyzkumu(teorie graf) — potencidlni vyuiti pro provedeni
asového a nékladového rozboru realizace navr enéngnfnap. p echod slu by
dopravni policie na liniovéizeni).
Teorie rozhodovani(multikriteridlni analyza) — potenciélni vyuiti ip vyb ru
vhodného zdznamového zzeni a jeho pslusenstvi.
Metoda scéna — potencialni vyu iti pi p edvidani budouciho vyvoje organizace -
nap. pi p edvidani budouciho vyvoje sluby dopravni policieo p echodu
na autorem navrhované liniovizeni.
Metody skupinového rozhodovdBirainstorming) — potencialni vyu iti pzpracovani
navrh k eSeni nové koncepce slu by dopravni policie.
Metoda vicekriterialniho hodnoceni variant — metdddP — potencionalni vyu iti g
porovnani prvk na jednotlivych Grovnich hierarchické strukturyerd je modelem

daného rozhodovaciho problému (naprganizani struktura policie), (Jablonsky,
2007).
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3.3 Shrnuti vyu iti metod v diserta ni préaci
Tato kapitola je zamena na vyu iti vdeckych metod pzpracovani disertai prace.
Pro dosa eni stanoveného cile prace budayefim zpracovani vyu ity nasledujici decké
metody:
Analyza a syntéza uvedené metody budou vyu ity v souvislosti s& gvanim
kritickych mist systému (tj. systém — vykon slu bgpravni policie) — viz kapitola
1.1.3.
Metoda komparace- tato metoda bude vyuita pro porovnani statistadk dat
souvisejicich s vyvojem dopravni nehodovosti R a ostatnich statech EU — viz
kapitoly 1.1 a kapitola 1.2.
Teorie systéma systémového stupu (SWOT analyza) metoda SWOT analyzy
bude autorem prace vyuita k analyze dvou informieh systém (fj. LOTUS
NOTES a ET) pou ivanych v souasné dob k evidovani dopravnich nehod slu bou
dopravni policie - bli e viz kapitola 1.1.3.
Metoda analogie— bude autorem prace vyu ita ipzpracovani navrhu opani
k eliminaci dopravni nehodovosti a jejich nasledkviz kapitola 4.1.
Metoda indukce a dedukce uvedené metody budou autorem prace vyu ity
p i formulovani a potvrzovani hypotéz — viz kapit@l2 a kapitola 4.4.
Experimentélni metody (experimentjato metoda \decké prace bude v praci vyu ita
k zjiSt ni objektivnosti a spravnosti udagiskanych ze zdznamovéhoizani DVRB4
(tzv. BlackBoxu), které bude autor prace porovnavatlaji ziskanymi z refereniho
zaizeni XsensMTi-G — viz kapitola 4.6.
Metody ziskavani dat (pozorovani, dotazrikhetodu pozorovani autor prace vyu ije
pi zu asthnném utajeném pozorovani, aby ziskal objektivni pbm@ stavu
na vybranych Usecich &tn obrazu o grozeném prb hu slu by pislusnik slu by
dopravni policie — viz kapitola 4.5. Metodu dot&kmieho Seeni vyu ije autor prace
pro ziskavani informaci de itych pro potvrzeni i vyvraceni vyslovenych hypotéz
(tj. jedné hlavni a t dil ich hypotéz) — viz kapitola 4.4.
P ipadové studie- uvedena metoda kvalitativnino vyzkumu bude a&umown praci
vyuita pi eSeni nedostatksouvisejicich sinnosti slu by dopravni policie — viz
kapitola 1.1.3 a kapitola 4.1.2.
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4 VLASTNI ESENI

Vstupni etapou do tvorby doktorské prace a nasl@isertani prace bylo studium
odborné literatury, zahramich zdroj, sledovani novych poznatlka hledani vhodnéh@seni
studovaného problému. Na @dku byl autorem prace definovan hlavni cil disertgrace
a vyslovena hlavni hypotéza H1. Poté byl autoreatgrdoplnn hlavni cil prace o 3 dil
cile, k jejich dosa eni vyslovil autor prace 3 dihypotézy H2, H3 a H4.

V uvedené kapitole 4 disertd prace autor prace popisuje jim vytwoé koncepce
nebo realizovanéinnosti k dosa eni stanovenych ciltj. hlavniho cile a 3 dilch cil )
disertani prace. Jedna se o tyto jednotlivé koncepdarsosti:

Koncepce navrhovanych opateni,

Koncepce metodického pistupu ke zvySovani bezpenosti silni niho provozu

v kontextu s innosti slu by dopravni policie,

Determinace p edpokladaného pinosu p ijeti navrhovanych opat eni,

Vyzkumné Set eni,

Pr zkum chovani U astnik v silni nim provozu,

Technicky experiment se zaznamovym zé&enim DVRB4.

4.1 Koncepce navrhovanych opatni

Koncepce autorem navrhovanych opaf vychazi ze zahramich vyzkum,
zkuSenosti a poznatkale i z osobnich zkuSenosti autora pracersosti slu by dopravni
policie a organ statni spravy.

Autor prace se v dané kapitole zamje na mo nosti vyu iti ni e uvedenych opani
v praxi. Jedna se o tato opeti:

Technicka opaeni,

Takticka opateni,

Legislativni opateni.

4.1.1 Technicka opateni
Na zaklad provedené analyzy situace R a EU autor prace navrhujeijmout
za Uelem zvySeni bezprosti silni niho provozu, ale i provozu slu ebnich nebo i ¢iich

dopravnich prosedk tato technick& opagni:
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1) Technicka opaeni ve vztahu k slu ebnim nebo civilnim dopravnirogtedk m:
Zaznamove z#&eni (BlackBox),

Detektory Unavy a jiné moderni prvky bezpesti vozidel

2) Technicka opaeni ve vztahu k dopravnimu praedi:

Inteligentni dynamické zpomalovaci semafory (d&elpZS).

Ad 1) Technicka opat eni ve vztahu k slu ebnim nebo civilnim dopravnim post edk m

Zaznamové zéeni (BlackBox)
Za Uelem zvySeni bezprosti provozu slu ebnich dopravnich prestk Police
eské republiky navrhuje autor prace vybavit tytprdoni prostedky nejen zaznamovym
zaizenim (tzv. BlackBox), ale i modernimi prvky bezpesti, které byidi m slu ebnich
dopravnich proseédk zaru ovaly v tSi bezpenost pi pln ni jejich slu ebnich povinnosti.

Jisty pinos pi vyu iti zaznamovych zdzeni (tzv. BlackBox) ve vozidlech policie
lze pedem ji pedpokladat, neboze zahranini studie, ktera byla zanena prav na vyu iti
zdznamovych zé&eni, které byly implementovany do ité skupiny slu ebnich vozidel
policie, taxislu by nebo vozidel znych firem. Uvedena studie jednozna prokazala,
e erné ski ky p edstavuji efektivni nastroj pozitivniho vlivu nai ovo chovani — viz
kapitola . 1.2.2.

Vyznam vybaveni slu ebnich vozidel policie zaznaymvzaizenim (tzv. BlackBox)
lze spatovat jednak v pozitivnim ovlivovani idi ova chovéni, ale i v fpad, kdy nastane
situace, e ani znalec v oboru dopravy neni schojgeimoznan posoudit a uiit p esny
pr b h dopravni nehody. Situace jekady také komplikovana tim, e se na mistenachazi
adny sv dek nebo policie zadokumentuje chypni v bec nezadokumentuje vSechny
d le ité stopy, které by pomohly uit vinika dopravni nehody. Praw t chto pipadech by
mohlo byt zaznamové Zaeni vyu ito k:

a) zaznamu fyzikalnich veiln — které by umo nily znalan v oboru dopravy lépe
analyzovat @ iny dopravnich nehod slu ebnich vozidel,

b) poizeni videozdznamu vykonu slu by které by mohlo slouit pro jppadné
dokazovani njakého protipravniho jednani, s nim by se hlidkalige setkala

p i vykonu slu by. Napiklad hlidka policie spat idi e, ktery proji di ki ovatkou
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na signal ,Stj“ nebo se dopusti jiného protipravniho jednanizastavi ho.
Vpipad, ese idi uvedeného vozidla k danému jednani e a s pestupkem
nebude souhlasit, hlidka policie po ada pisemeestou vedouciho pracovnika
opravnnou osobu, ktera bude ena k pravidelnému stahovani a zalohovani dat
ze zdznamovych zizeni slu ebnich vozidel o konkrétni vystup z tahatizeni. Ten

bude omezen pouze nas uvedeny v adosti. Jina data nebudou nikomu ytoska.

Detektory Unavy a jiné moderni prvky bezpesti vozidel

Jednim z modernich prvk bezpenosti vozidel, které autor prace navrhuje
implementovat do slu ebnich vozidel PolicieR ke zvySeni bezpaosti tchto vozidel,
je detektor Unavy. K zpracovani navrhu tohoto text@ho opateni pim | autora prace
vysledek zahranniho vyzkumu, ze kterého vyplynulo, e vice neetina Gastnik tohoto
vyzkumu mla vlastni zkuSenost s usnutim za volantem. PFopisce jednotlivych detektor
Unavy — viz kapitola 1.2.2.

K dalSim modernim prvkm bezpenosti vozidel, které autor prace navrhuje
za Uelem zvySeni bezprosti osadek slu ebnich vozidel PolicieR, pati: Blind Spot
Detection(detekce mrtvého bodu),ane Departure Warningvarovani pi zm n jizdniho
pruhu) nebo systémlight Vision(no ni vid ni). Zde autor prace navrhuje fEmvat nova
slu ebni vozidla ji s vySe uvedenymi modernimi ggvbezpenosti tak, aby se v budoucnu
co nejvice zamezilo padnym hmotnym Skodam na slu ebnich vozidlech wa@sn

se zvySila bezp@ost osadek thto vozidel v silninim provozu.

Ad 2) Technicka opat eni ve vztahu k dopravnimu prostedi

Inteligentni dynamické zpomalovaci semafory (IDZS)

Ve vztahu k uUprav dopravniho proseédi navrhuje autor prace, aby byly
na nebezpaa mista, najklad vjezdy do obci, kde jsowasto poruSovana pravidla silniho
provozu a jiné zpsoby eSeni auprav zde selhaly, umist IDZS (viz piloha H),
které zajisti v daném mistvySeni bezpeosti silni niho provozu. O Gnnosti t chto SSZ
sv d i automaticky generovand statistika o celkovéemtypgr jezd , p ekro eni nastavené
rychlosti, ale i o pau nerespektovani SSZ (GEMOS CZ s.r.o., 2014) pviaha I.
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4.1.2 Takticka opat eni
Mezi taktickd opaeni, jejich realizaci autor prace navrhuje, aby zeySila

bezpenosti silni niho provozu a doSlo k zefektivmi innosti slu by dopravni policie, pat

1) Zavedeni liniovéhoizeni slu by dopravni policie

2) Vytvo eni specializovanych tym(skupin)

3) Determinace astych pi in poruseni zakona a navrh k jejich eliminaci

4) Vyu ivani jednotného informaniho systému (LOTUS NOTES nebo BT

5) Ujednoceni innosti pi evidovani dopravnich nehod

6) Maximalni vyu ivani specialniho softwaru SYKRIK

7) U inna prevence a represe ze strany dopravni policie

8) Zavedeni doporeného sazebniku pokut

9) Zavedeni systémoveého celo ivotniho vial/ani dopravnich policist

Ad 1) Zavedeni liniového izeni slu by dopravni policie

V sou asné dob je editelstvi slu by dopravni policie Policejniho prdima eskeé
republiky stejn jako ostatni uniformované slu by PolicieR izeno prvnim nanstkem
policejniho prezidenta, jak ji autor prace popesujkapitole 1.1.3.

Autor prace navrhuje zavést liniovézeni slu by dopravni policie a odbory slu by
dopravni policie petransformovat na samostatna oblastditelstvi slu by dopravni policie,
kterd by byla v ka dém kraji na Urovni krajskyceditelstvi policie a byla by pmo izena

editelstvim slu by dopravni policie Policejniho pidia R.

Pro podporu autorova navrhu svi pozitivni zkuSenost jiné slu by Policie eské
republiky, tj. sluby cizinecké a pohrami policie, kterd mla liniové izeni zavedeno
od 1.1.2002 do 31. 12. 2010, kdy byla liniovizenym utvarem s celorepublikovou
p sobnosti. Poté se Utvary cizinecké policielemaily do organizani struktury jednotlivych
krajskych editelstvi. editelstvi cizinecké policie se dostalo na Uroveeditelstvi slu by
dopravni policie, které je padeno prvnimu nanstkovi policejniho prezidenta. V saasné
dob je vedouci odboru slu by cizinecké policie ptmn namstkovi krajského editele
p islusného krajskéhoeditelstvi policie a stoji tak na urovni vedoucibdboru slu by
dopravni policie. Dive realizované liniovéizeni slu by cizinecké policie se v praxi osVilo

a lze tedy pedpokladat, e jeho aplikace na slu bu dopravnigelby byla jist p inosna.
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Autor prace zde navrhuje dv zné varianty liniovéhoizeni slu by dopravni policie.
P i sestavovani modelu nového uspaani, tj. organizani struktury slu by dopravni policie,
pou il autor prace metodu analogie, kdy vychazel iz jSiho uspoadani slu by cizinecké

a pohranini policie. Prvni varianta navrhované podoby ligbg izeni slu by dopravni
policie — viz obrazek 28.

Obrazek 28Navrh organizaniho schématu liniovéhdzeni SDP PP — varianta | (autor)
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Druha varianta liniovéhoizeni slu by dopravni policie, kterou autor praavruje,
je pro danou slu bu ménp inosna, neboobsahuje minimalni znmy v organizani struktue,
pouze podazuje vSechna dalmi odd leni (dale jen DO) pod SDP a DI pod OSDP daného

kraje — viz obrazek 29.

Obrazek 29Navrh organizaniho schématu liniovéhdzeni SDP PP — varianth (autor)
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Ad 2) Vytvo eni specializovanych tym (skupin)

Trendem sowasné policejni praxe je to, e policistéasto vykonavaji funkci,
pro kterou nemaji pslusnou kvalifikaci. ZruSeni skupin dopravnichpektorat se policii
vraci jako bumerang. Dnes neni zvlastnosti, e ridemych dopravnich inspektoratech get
a dokumentuji dopravni nehody policisté bezislpsné kvalifikace (tj. policisté
ve 3. platovych fdach). Na jinych Utvarech se Ize setkat s tinmaemisto dopravni nehody
vyji di hlidka slo ena z policisty zaazeného v 5. platové id a policisty zaazeného
ve 3. platové id , pi em Seteni, dokumentaci a zaevidovani dopravnich nehodagplio
vyhradn policista zaazeny v 5. platové il , pi em druhy z policist provede pouze
n kolik dil ich Ukon a poté na svého kolegeka. V této praxi vykonnych utvampolicie
spatuje autor prace znay problém a zbyteé mrhani lidskym potencionalem,
nebo pizachovani obou skupin dopravniho inspektoratukbydy z t chto policist plnil
své ukoly. Na druhou stranu by dopravni nehoda bydllnohodnotné hlidce (tj. dva policisté
zaazeni v 5. platové id ) zpracovana v polovihim ase a policisté @ jSich I. skupin
dopravnich inspektorat(tj. policisté zaazeni ve 3. a 4. platovychidach) by mohli v dané
dob preventivh p sobit na Uastniky silniniho provozu za telem zvySeni bezprosti
silni niho provozu.

Autor prace navrhuje s ohledem na sloitost jedugth innosti slu by dopravni
policie a s ohledem na sasnou praxi dopravni policie vytubna dopravnich oddenich
(tj. OSDP, DI a DO) nové specializované skupiny pedenim odpowdnych koordinator,
ktei by zajistili bezproblémovou innost tchto specializovanych skupin. Autor prace
od zavedeni thto specializovanych skupin ekava, e budou pracovat na odpovidajici
odborné urovni a budou bez jakychkoli probléraagovat na legislativni zmy a na aktualni
trendy policejni praxe. Od zavedeni uvedenych gfizovanych skupin také autor prace
o ekava to, e tyto skupiny p ji svou aktivni, odbornou a dlednou innosti ke zvySeni
bezpenosti silni niho provozu, a tim sp ji k po adovanému sni eni dopravni nehodovosti.
Dale autor prace ekdva od jednotlivych specializovanych skupin, uglbu po splmi
svych hlavnich kol vzajemn spolupracovat p dohledu na silnini provoz, aby zajistily
bezpenost na naSich silnicich. Autorem navr ené orgamzaschéma vybraného typu

dopravniho oddeni (tj. dopravniho inspektoratu) je uvedeno nsledujicim obrazku 30.

107



Obrazek 30Navrh organizaniho schématu dopravniho inspektoratu (autor)

Ad 3) Determinace pi in porusSeni zakona a navrh k jejich eliminaci

Sluba dopravni policie méa dle autora prace ama vliv navyvoj dopravni
nehodovosti, a tim na Urovebezpenosti silni niho provozu, nebosvou aktivni innosti
m e vyznamnym zpsobem pspt ke zvySeni bezpeosti silniniho provozu,
atimsm ovat k pozitivnimu vyvoji v otazce dopravni nehwedsti v R. K dosa eni
stanoveného cile musi slu ba dopravni policie negpurit (determinovat) asté pi iny
poruSeni zakona o provozu na pozemnich komunikaditdrych se dopoudt idi i
motorovych vozidel, a nasledmavrhnout mo naeseni, ktera by sp la k eliminaci tohoto
protipravniho jednani a@stnik silni niho provozu, im by byla zajiStna cesta
k po adovanému zvySovani bezpesti silni niho provozu.

Autor prace po provedené determinadiip poruSovani pravidel silnmiho provozu
jeho U astniky sestavil tabulku, v ni definoval konkrémi iny porusSeni zakona, a sestavil
navrh esSeni tohoto protipravniho stavu pod nazveeterminace pi in poruseni zakona
a navrh k jejich eliminaci“ viz tabulka 16.

Z autorem zpracované tabulky 16 vyplyvaji jedn@tlipi iny poruSeni zakona,
které Ize eliminovat gdevsSim aktivni innosti slu by dopravni policie a fetim r znych
legislativnich zmn. Uvedena tabulka 16 neobsahuje Uplnyety ipadnych poruseni zakona,

ale pouze pehled astych pi in poruSeni zdkona a auternavrh k jejich eliminaci.
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Tabulka 16 Determinace p in poruSeni zakona a navrh k jejich eliminaci

Poruseni zakona

P i ina

Mo né eSeni

P ekro eni
rychlosti

Nerespektovani DZ.
Nerespektovani pravidel

silni niho provozu.
Nedostatené preventivni

a represivni psobeni ze strany
dopravni policie.

Nedostatené vyu ivani
modernich technologii.
Nedostatena legislativa.

- Pravidelné m eni rychlosti v mistechastych

- Instalace stacionarnich radar kamerovéhag

dopravnich nehod a v mistech astého
porusovani rychlostnich limit

- Pijeti odpovidajicich preventivnich

a represivnich opani pi dohledu na BESIP.

systtmu a inteligentnich  zpomalovaci
dynamickych semafor— viz Spanisko.

- Pijeti legislativy tykajici se povinnosti vybavi

motorova vozidla tzv. ,ernymi ski kami“ —
viz policejni vozidla Policie SK (mo ng
realizovat v ramci projektu eCall).

- Vpipad zp sobeni dopravni nehody zatij

toto poruSeni zdkona bodovym systémem.

Nedani p ednosti

Nerespektovani DZ.
Nerespektovani pravidel

- Pravidelna prevence PolicieR na mistech

s astym poruSovanim pravidel silniho

Vv jizd silni niho provozu. provozu.
Nedostatené preventivni - Pisné postihy za rizikové chovani astnik
a represivni psobeni ze strany silni niho provozu (nutno povaovat jak
dopravni policie. zéva né porudeni zakona a za uvedené jed
Vzr stajici bezohlednost idi e ulo it blokovou pokutu na horni hranici)|
U astnik silni niho provozu.
Nerespektovani DZ. - Instalace kamerového systému do misistym
Nespravné Nerespektovani pravidel vyskytem va nych dopravnich nehod astého
p edjid ni silni niho provozu. porusovani pravidel silnniho provozu.
Bezohlednost v i ostatnim - Zvy3eni preventivniho a represivnihospbeni
U astnik m silni niho provozu. P R v rizikovych lokalitach.
Dopravni znaeni neodpovidajici| . provedeni bezpeostniho auditu  danyc
p isluSnym pravnim gdpis m. pozemnich komunikaci za €lem zpracovan
navrhu na Upravu dopravniho presti.
Nerespektovani pravidel - Zavedeni povinnych odstup od vozidel
Nedodr eni silni niho provozu. jedoucich ped jinym vozidlem tak, jak je tom
dostate né nap iklad v N mecku, v Rakouskt
podélné a na Slovensku
bezpe né NezkuSenost mladych .- Zavedeni tzv. ,,P na zkousku“ atzv. jzeni
vzdalenosti mezi | a zainajicich idi v doprovodu®.
vozidly - Uplatn ni technickych prosedk pro sledovan
chovani  Uastnik silni ntho  provozu
(napiklad sledovani rozestupmezi vozidly
prostednictvim mytnych bran).
- Vpipad zp sobeni dopravni nehody zatij
toto poruSeni zdkona bodovym systémem.
Nezvladnuti izeni vozidla - D sledné postihyidi , ktei porusili pravidla
Vjeti do z jakychkoliv pi in. silni niho provozu (represivni opahi).
protism ru - P ijeti legislativy tykajici se povinnosti vybay,

Usnuti za volantem z dodu
Unavy.

Zdravotni obti e.

- P isné postihy oSatjicich léka , kte i umo ni

- P isné postihy va n nemocnych osob, které 5

motorova vozidla tzv. ,detektory Unavy".

van nemocné osob idit motorové vozidlo
a tim vystavi ostatni astniky jistému ohro en
i dopravni nehod

U astnily silni niho provozu, pestoe vd ly,
e mohou svou Uasti v silninim provozu

0]
nani

=

I

it

e

ohrozit BESIP.
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(Od 1. 1. 2012 — povinnost léla

hlasit zmnu zdravotniho stavu, t|.

kdy dritel O neni zdravotn

zp sobily, nebo kdy je zpsobily
s podminkou - viz

§ 89a z. . 361/2000 Sbh.)

- Vpipad zp sobeni dopravni nehody zati|

—

toto poruseni zakona bodovym systémem.

Jizda pod vlivem
navykoveé latky

Nerespektovani pravidel

silni niho provozu.

Vzr stajici bezohlednost

k ostatnim tastnik m silni niho
provozu.

Nedostatené preventivni

a represivni psobeni ze strany
dopravni policie.

- Zp isnit trestani idi

- Zam it pravidelny vykon slu by PR do mist

av pipad spéachani
trestného inu zavést pouze nepodmiré tresty
odn ti svobody za tento delikt.

- Za adit osobu do doSkolovaciho kurzu — viz

Rakousko, Nmecko, Slovensko atd.

asté konzumace alkoholu a mist DN, k nim
doSlo pod vlivem alkoholu nebo jinygh
navykovych latek, a osta.

Jizda s vozidlem,
které nespl uje
stanovené
podminky
k provozu na
pozemnich
komunikacich

Vyskyt technické zavady
na vozidle (zavinné idi em).

- Zintenzivnit kontroly technického stavu vozidel

- Provadt

- Zajistit systémovou kontrolu innosti  stanic

-V pipad zp sobeni dopravni nehody zati it

P R pimo na pozemnich komunikacigh
(prostednictvim TSK).
d sledné kontroly poutani
p epravovaného nakladu, aby nedochazelo
k ohro ovani Gastnik silni niho provozu.

technickych kontrol, a tim zajistit jejich
odpovidajici kontrolu vozidel pb nych TS.
kadé toto zakona
systémem.

poruseni bodovym

Technicky stav

Vyskyt zavady komunikace
(vymoly, nerovnosti, nedostatea

- Pravidelné kontroly pozemnich komunikaci

a dopravniho znani P R spojené s hlaSenim

0

pozemni drsnost povrchu apod.). zjist nych zavad.
komunikace | Vyskyt komunikani zavady - Zpisnni sankci v i spravem pozemnich
(chyb jici DZ, poSkozené DZ, komunikaci za neplmi zakonem stanovenyq
apod.). povinnosti.
Vyskyt zavady ve sjizdnosti - Pravidelné kontroly pozemnich komunikaci
Nedostatena komunikace. a dopravniho znani P R spojené s hlaSenim
adr ba pozemni zjist nych zavad.
komunikace - Zpisnni sankci v i spravcm pozemnich

>0

komunikaci za neplmi zakonem stanovenyqg
povinnosti.

Zdroj: autor

Ad 4) Vyu ivani jednotného informa niho systému (LOTUS NOTES nebo ET)

V sou asné dob vyu iva slu ba dopravni policie k evidovani dopréeh nehod dvou
informa nich systém (tfj. LOTUS NOTES a ET). Autor prace zde navrhuje to, aby vedeni
policie rozhodlo o0 pouivani jednoho zvySe uveddnyinformanich systém,
aby nedochazelo k zbyteému zat ovani adovych policist p i dvojim povinném evidovani
dopravnich nehod, ale i vedoucich pracovniki dvoji kontrole tchto dopravnich nehod,

kterou museji provad jednak v systému LOTUS NOTES, jednak i v systéfiiiu .
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Ad 5) Ujednoceni innosti p i evidovani dopravnich nehod

V sou asné dob, jak ji autor prace uved| v kapitole 4.1.2, evjdwslu ba dopravni
policie dopravni nehody Rolika r znymi zp soby. Z tohoto dvodu dochazi na mnoha
dopravnich oddenich ve srovnani s ostatnimi k zvlastnim praktikéteré se nasledn
projevi ve statistice dopravnich nehod. Pokud miécmohou podle soasnych internich
akt izeni evidovat 1 udalostemi r znymi zp soby, dopravni policie nikdy nedosahne
o ekavaného ujednoceninosti.

Pro inspiraci nemusi Policie R chodit piliS daleko. Praxe slovenskych koleg
je naprosto ukazkova. Pokud je hlidce policie oamdandopravni nehoda a vyji di na misto
dopravni nehody, ,Zdznam o dopravni netodtzv. euroformuld) i nezajima.
Policie Slovenské republiky zastava nazor, e peliana konat, nikoli init kroky
za pojisovny. Stimto nazorem slovenskych kolecautor prace naprosto souhlasi.
P i evidovani dopravnich nehod na Slovensku exishgiuze dv mo nosti zaevidovani
udalosti. Policie vdy situaci vyhodnoti a ini zavr, zda se jedna o DN, ktera ma
oznamovaci povinnost, nebo o dopravni nehodu, kimnamovaci povinnost nema.

V p ipad, e dopravni nehoda ma ze zakona oznamovaci postnaovedenou udalost
hlidka zaeviduje naZaznam dopravnej nehddy- viz piloha H. Ve druhém gdpad
dopravni nehodu hlidka zaeviduje ndaznam o prevereni oznamenia — Skodovej udalesti
viz piloha I. Jiny zpsob evidovani dopravnich nehod neu ivaji. Dle autprace by timto
zp sobem evidovani udalosti mohlo dojit k ujednoceminosti na vSech dopravnich
odd lenich (tj. DI aDO) vcelé R. Pro navrhované ujednoceninnosti v evidovani
dopravnich nehod autor prace definuje dva nové ypofth externi statistiku a interni

statistiku). Ka da z tchto statistik ma své opodstati — viz vyklad nasledujici pojm

Externi statistika

Externi statistika je soubor statistickych dat dlgi povinn sledované a vykazované Udaje
0 vyvoji osobnich nasledk dopravni nehodovosti a vySi hmotnych Skod vzniklyc
p i dopravnich nehodach na astnnych vozidlech a majetkudtich osob v ramci eské

republiky, které podléhaji statistickému vykazovaméamci Evropské unie.

Interni statistika
Interni statistika je soubor statistickych dat d¢hgii informace o dopravnich nehodach,

které ze zakona nepodléhaji oznamovaci povinnasti,jsou dle ité pro innost slu by
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dopravni policie ke zpracovani navrhipravy dopravniho progdi v mistech astych
dopravnich nehod a pro planovani vykonu slu by detnh chto dopravnich nehod a které

nepodléhaji statistickému vykazovani v ramci Evképsnie.

Ad 6) Maximalni vyu ivani specialniho softwaru SYKRIK

Autor prace zastava nazor, e sluba dopravni g@elima pin vyuivat vSech
technickych prosedk v etn softwaru, které méa k dispozici. Toté plati viad vyu ivani
specialniho softwaru SYKRIK, ktery Policie R pouiva od roku 2012 na dopravn
in enyrském uUseku KP k zobrazovani nasledlidopravnich nehod evidovanych v systému
LOTUS NOTES. Uvedeny software SYKRIK nelze vyu itpvipad , kdy dopravni nehoda
neni zaevidovana v systému LOTUS NOTES, ale v BystBT . Autor prace zde navrhuje,
aby byl tento systém vyuivan pro lokalizaci nasledi v systemu ET, nebo je pro

dopravn-in enyrsky Uusek velkym gnosem — bli e kapitola 1.1.2.

Ad 7) U innéa prevence a represe ze strany dopravni policie

Autor prace pova uje innost slu by dopravni policie za velmi zasadni astava
nadzor, e Ginna prevence a vipmad poruseni zakona i odpovidajici represe mohou
vyznamnym zpsobem pisp t k zvySeni bezpeosti silni niho provozu, a tim k eliminaci
dopravni nehodovosti. Autor prace zastava nazohyeka dy policista ml byt seznamen
s ukoly a s cili vyplyvajicimi z dokumentu MD podavem ,Narodni strategie bezpesti
silni niho provozu“, ale i s dokumentem pod nadzvem ,Re$@k ni plan“ (déle jen RAP),
(Ministerstvo vnitra, 2012) a tyto ijmout za své.

Ad 8) Zavedeni doporueného sazebniku pokut

Zde autor prace navrhuje vytemi a pijeti doporueného sazebniku pokut,
jako je tomu napklad v N mecku. Podle Smilka et al. (2013, s. 136) je wiEcku
za nedodr eni bezpeé vzdalenosti mezi vozidly zimaji pokuty na 25 € a kohna 250 €
a ty ech trestnych bodech @tn 3 m sic zakazu izeni (pokud je rychlost vySSi ne 130
km/hod a vzdalenost v metrech mensi ne jedna aeseychlosti v km/hod). Na kontrolu

dodr ovani bezpenych vzdalenosti ma mecka policie pln automaticky systém.
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Ad 9) Zavedeni systémového celo ivotniho vztavani

V zavedeni navrhovaného systémového celo ivotnikd lavani pislusnik slu by

dopravni policie spatje autor prace velky pos pro bezpeaost silniniho provozu,
nebo nedostaten pipraveni a mladi zanajici policisté nejsou schopni zwbdu asté
neznalosti eSit s idi i jejich zava na poruSeni pravidel silmiho provozu, kterych seip
izeni dopustili. Realizaci inného celo ivotniho vzdavani pisludnik dopravni policie
by se tomu dalo pdchazet absolvovanim kvalifiksich kurz, specializanich kurz,
semina nebo instrukn metodickych zanstnani, které by mto pislusnik m poskytly
pot ebné a cenné informace pro dalSi vykon slu by &tilyj by tak jejich profesni rozvoj.

V praxi by to bylo tak, e by nov nastupujici policista absolvoval bezpresin
po svém nastupu ipravny msi ni kurz a naslednby nastoupil na zakladni odbornou
p ipravu (dale jen ZOP) v délce 12 sic , ktera by se skladala z teoreticlisti a praktické

asti vyuky. Po absolvovani ZOP by policista musi&ladn absolvovat kvalifikani kurz
3. a 4. tarifni tidy (déle jen 3. a 4. TT), kterym by ziskal kv&i&ci na konkrétni slu ebni
misto a zam eni (dopravni nebo padkova policie). R p ipadném pe azeni na vysSi funkci
do 5. nebo 6. vyssi tarifniidy (dale jen 5. a 6 TT) by policista musel prokais pislusné
kvalifikace opt nejdive absolvovat psludny kvalifikani kurz. Toté by néasledovalo
p i dalSim pe azeni policisty do vysSi tarifniidly.

Podle autora prace by celoivotni vddvani mlo dale obsahovat dogtové
specializani a inovani kurzy, které by byly Uzce zaneny na konkrétni problematiku
(nap. na kontrolu dodr ovani mezinarodnichegpis v silni ni doprav, na kontrolu vozidel
p epravujicich nebezpeé v ci, na technické prostdky vyu ivané slu bou dopravni policie
apod.). Do tchto kurz by byli pijimani dopravni policisté, kté maji nedostatky v dané
problematice a tuto problematiku budou mussit.

V realizaci kvalifikanich kurz, které by byly podminkou k vykonu e funkce,
spatuje autor prace mo ny patek systémového celo ivotniho vadvani dopravnich
policist , nebo uvedené kvalifikani kurzy by mli absolvovat pravidelnvSichni policisté
ato vdy v period cca5 let od absolvovani zakladnihalalSiho kvalifikaniho kurzu — viz
obrazek 31, im by byla na odpovidajici Urovni zajista po adovana odbornaipravenost
vSech policist zaazenych u slu by dopravni policie.

Pro usp3né realizovéani celo ivotniho vzthvani v ptileté period mezi jednotlivymi
kurzy by muselo od paétku dojit k nastaveni systému tak, aby bylyeay pesné poty
policist na celé obdobi 5 let tak, aby kvalifika kurz absolvovali vSichni dopravni policiste.
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Obrazek 31Navrh systému celo ivotniho vzthvani pislusnik slu by dopravni policie (autor)
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4.1.3 Legislativni opateni
Vzhledem k tomu, e dopravni nehody zobuji tém 2z 90 % idi i motorovych

vozidel, zam i autor prace své navrhy legislativnich opat k eliminaci potu dopravnich
nehod a jejich nasledikprav na tuto nejproblémoysi skupinu Gastnik silni niho provozu.
S ohledem na vySe uvedenou skotest autor prace navrhujeijmout vrdmci R tato
legislativni opateni:

1) idi sky pr kaz na zkouSku

2) izeni s doprovodem

3) Kurzy pro problémovéidi e (tzv. rehabilitani programy)

4) Upravit bodovy systém — navrh zny zakona

5) Novelizovat zakon o provozu na pozemnich komunitaci

6) Vytvo it zAvazné metodiky pro spravni organy a justici

Ad 1) idi sky pr kaz na zkouSku

Autor prace je jednoznaé pro okamité pjeti institutu , idi sky prkaz
na zkousku“ tak, jak se pouiva ve tgin lenskych stat EU — viz kapitola 1.2.2.
Autor prace pova uje institut ,idi sky pr kaz na zkouSku“ za jedno z nejin jSich
preventivnich legislativnich opahi, jeho smyslem je pdevSim zvySeni bezpwosti
silni niho provozu, zvySeni bezpwsti novych idi v i sob samym iostatnim
0 astnik m silni niho provozu tak, jak ji uvadi v kapitole 1.2.2.

Dle autora prace by mbyt idi sky pr kaz na zkouSku aplikovan u nasledujicich
skupin a podskupinidi ského opravmi: AM, Al, A2, A a B. V pipad, e by idi ziskal
v pr b hu zkuSebni doby dalSi skupinudi ského opravmi, nap. C nebo D, a byl by
ve zkuSebni dob pro div jSi ziskani idi ského opravmi pro skupinu B, vztahovala
bysenan ivtomto pipad zkuSebni doba, ktera by se fiala od ziskani gdchoziho
idi ského opravmi skupiny B, jako je tomu v Rterych statech EU — viz joha A.
Autor prace dale navrhuje, aby maajici idi i m li vrdmci zkuSebni doby sni eny pet
bod na pouhou polovinu (tj. na 6 bodna rozdil od ostatnichidi . Timto legislativnim
opatenim by byli zainajici idi i v prvnich dvou letech svédi ské praxe vice motivovani
k dodr ovani pravidel silniniho provozu, a tim by se ide nauili bezpen pohybovat
v silni nim provozu. Autor prace dale navrhuje, jako jevtoraxi v tSiny lenskych stat,
které tento institut usgn realizuji mnoho let, aby bylo mono i vR pipadn prodlou it
zkuSebni dobu o dalSi 2 roky vipad, e idi porusi omezujici podminky. Pro nazornou
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p edstavu sestavil autor prace vlastni navrh podo$ijtutu , idi sky pr kaz na zkouSku* —
viz tabulka 17.

Tabulka 17 Navrh podoby institutu (P na zkousku)

pro skupiny: AM, Al, A2, A a B.

2 roky s mo nosti prodlou it o dalSi 2 roky vipad spachani hrubéhp
poruSeni pravidel silnhiho provozu nebo zgobeni vané dopravni
nehody ve zkuSebni dobpo uplynuti zkuSebni doby ziskdi idi sky
pr kaz definitivni.

- nejvyssi dovolena rychlost 80 km/h na silnicich miobec,

- nejvyssi dovolena rychlost 110 km/h na dalnicich,

- oznaeni vozidla ernym pismenem ,Z" ve vystrané zna s bilym
oramovanim, ktera je umista v kruhu se zelenym podkladem a bilym
obrysem (v R ji dlouhou dobu nepovinn pou ivané oznaeni pro
idi e - zaate nika), které by bylo umisbho uvnit vozidla na zadnin
skle,

- p isn jSi postih zainajicich idi  p i zava ném poruSeni zékona,

- opravn nost idit motorové vozidlo pouze na UzenR.

6 bod .

odebrani P a absolvovani nové vyuky v autoskole.

Zdroj: (autor)

Ad 2) izeni s doprovodem

DalSim preventivnim opanim, které autor prace navrhuje a s@m podporuje
ke zvySeni bezpeaosti silni niho provozu, a tim k sni eni dopravni nehodovostip ijeti
tzv. institutu ,, izeni s doprovodem?®, které se rovmealizuje v n kterych statech EU — viz
kapitola 1.2.2. Jednd se o opati, které me stejn jako institut , idi sky pr kaz
na zkousku“ vyraznp isp t k zvySeni bezpeosti silni niho provozu.

Autor prace navrhuje uvedeny institutjmout spolen s institutem ,, idi sky pr kaz
na zkousku“, neboo ekava, e po jejich pjeti by mohlo dojit k vyraznému sni eni pol
dopravnich nehod a jejich nasledk Autorem prace navrena podoba institutu

» izeni s doprovodem* — viz tabulka 18.
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Tabulka 18 Navrh podoby institutu (izeni s doprovodem)

pro skupinu: B

k realizaci , izeni s doprovodem* by se mohlilgasit uchaze
o idi ské opravnni pro skupinu B, ktery dosahlku 17 rok ,

adatel by musel absolvovat vyuku a prakticky vycwi autoSkole,
kde by se seznamil s dopravnimégpisy a ziskal praktické zkuSenosti
s izenim motorového vozidla skupiny ,B“, poté by molaldatel
o idi ské opravnni idit vozidlo s doprovodem (supervizoremn)
a nasledn po dovrSeni 18 roku ku by slo il zav re né zkousky,
zkuSenjSi idi i (tzv. superviza), musi byt nahlaSeni u {slusného
U adu (maximaln 5 osob - supervizoj,
supervizor musi byt jmenovituveden v dokladu prokazujicizeni
s doprovodem, ktery musi mit uchazei izeni v dy u sebe,
platna |ékaska prohlidka,
souhlas zakonnych zastupc

idi starSi 30 let, ktery je dritelem fslusSné skupiny idi ského
opravn ni skupiny ,B“ nejmén 5 let,

idi , ktery nema& zadznam v bodovém systému za hrubéSeoiru
pravidel silni niho provozu nebo za zavimou dopravni nehodu,
v pipad poteby by mohl byt supervizorem se souhlasem zakonného
zastupce i utel autoSkoly, ktery by spbval vySe uvedené podminky.
omezena nejvyssi dovolen rychlost na déalnici Iithkd,
vycvik musi byt provadh ve vozidle s manualni gvodovkou ,
adatel o idi ské opravnni, ktery idi motorové vozidlg
s doprovodem, neni oprawm idit vozidlo v zahranii (omezeno
pouze na UzemiR).
povinnost ujet s vozidlem pod dozorem supervizé¥@d3km/hod. a tq
v pr b hu max. 1roku,

o prb hu jizdy pod dozorem supervizora musi supervizost yvé
podrobny zaznam, ktery bude sasti osobni dokumentace adatele
o idi ské opravnni.

Zdroj: (autor)

Ad 3) Kurzy pro problémové idi e (tzv. rehabilita ni programy)

Obdobn jako v pipad p edchozich dvou institut , idi sky pr kaz na zkouSku*“
a, izeni s doprovodem” pova uje autor prace za velmedé p ijeti a realizaci dalSiho
legislativniho opaeni tj. ,Kurzu pro problémovédi e“, jako je tomu nagpklad v N mecku
nebo Rakousku, kde maiji tyto kurzy ji dlouholetwadici a vykazuji velmi pozitivni dopady

na idi e, ktei tyto kurzy aspsn absolvuji - viz kapitola 1.2.2.

117



Ad 4) Uprava bodového systému — navrh znmy zakona
V rdmci legislativnino opaeni autor prace navrhuje iniciovat zmu zakona
. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich komunikacieh znni pozdjSich pedpis
(dale jen zakon o silnnim provozu), kde v ustanoveni § 125c odst. 1 hy &mou podobu
pism. k) vySe citovaného zakona nahradil naslethjim nim:,zp sobi dopravni nehodu*
s tim, e za uvedeny pstupek:
a) lIze idi i uloit v blokovém izeni pokutu do vySe cca 5.000,- K ve spravnimizeni
pokutu v rozmezi 5.000 a 10.000 K
b) vregistruidi se idi i zaznamenajs body.

Autor prace zastava nazor, e neni moné, aby bgtstihovana ménzava na
poruSeni zakona o silmim provozu (nap porusSeni povinnosti byt za jizdyipoutan
bezpenostnim pasem apod.) a skutkoxava n jSi porusSeni zakona (namepizp sobeni
rychlosti stavu vozovky nebo nedodr eni dostate bezpenostni vzdélenosti za vozidlem),
pi n m dochazi k hmotnym Skodam anebo i k lehkym zram osob (tj. kdy intenzita
a charakter zrami osoby nedosahuje ubli eni na zdravi ve smystangveni 8§ 125c odst. 1
pism. h) zakona o silmim provozu nebo ve smyslu ustanoveni § 148 titestndkoniku by
nebyla bodovym systémem nepostihovdna. V této stmsti autor prace také pova uje
za dle ité, aby doSlo k zahrnuti navrhované am, tj. vySe uvedeného ustanoveni 8§ 125c
odst. 1 pism. k), do bodového systému, nelmb , ktery zp sobi dopravni nehodu jednanim,
které neni uvedeno v bodovém systému, je timt@sysin neposti itelny.

Pro nazornou pdstavu o sowasné aplikaci bodového systému na jednotlivé
nej astjsi piiny dopravnich nehod uvadi autor prace nasledujezinani idi e.
Typické je nedani gdnosti v jizd na kiovatce, kdy vSak nedojde k dopravni nehpd
ale pouze k ohro enidi e vozidla jedouciho po hlavni komunikaci, kteras svym rychlym
jednanim zabranil stu s vozidlem vyji djicim z vedlejSi pozemni komunikace na hlavni
pozemni komunikaci. Za uvedenyeptupek je hlidka policie opravma uloit idi i
blokovou pokutu do 2.500,- Ka néasledn je povinna vc zaslat do systému BODYS,
kde jsouidi i p ipsany 4 body (Konewy, 2013, s. 91-92).

V pipad, e vramci vySe uvedeného jednaimdi e dojde k dopravni nehod idi i
hrozi naprosto stejny postih (j. blokova pokuta A®00,- K a pid leni 4 bod).
Zde zakonodarce nerozliSuje mezi pouhym poruSedkorma a porusenim zakona s nasledky
na zdravi a s hmotnou Skodou na majetku. V jinéipad , kdy pi inou dopravni nehody
je jednani, na které se nevztahuje ssmy bodovy systém, nadklad nev novani se pin
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izeni, nepzp sobeni rychlosti stavu vozovky, nedodreni dostete bezpenostni
vzdalenosti mezi vozidly, nezvladnigeni vozidla apodje hlidka policie opravma idi i
ulo it blokovou pokutu do vySe cca 2.000,- Kp esto e tato jednaniidi e jsou nejast jSi
p i inou dopravnich nehod — viz kapitola 1.1 (Komg 2013, s. 92).

Z toho vyplyva, e idi , ktery se opakovandopousti jednani, které je z hlediska
p i iny dopravni nehody pova ovano za nespravnysgb jizdy, je za uvedené jednani
Z hlediska bodového systému a na drobné vyjimkyas# itelny. Jistou vyjimkou zde me
byt nasledujici jednaniidi e, které je v sowasné pravni Upravzahrnuto do bodového

systému — viz tabulka 19.

Tabulka 19 P ehled o souasn bodovanych g inach DN

Bodované pi iny dopravnich nehod - Poet
p id lenych bod
zp sobeni dopravni nehody poruSenim povinnadtie, pi které doSlo k usmrceni 7
nebo t ké 4jm na zdravi jiné osoby,
ota eni se nebo jizda v protismu nebo couvani v mistkde to neni dovoleno ip 7
jizd na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla,
p edji d ni vozidla v pipadech, ve kterych je to zakazano, 7
ohroeni jiného idi e pi pejid ni svozidlem zjednoho jizdniho pruhu 5
do druhého,
ohro eni chodce pchéazejiciho pozemni komunikaci pdbo ovani s vozidlem na
misto le ici mimo pozemni komunikaci,ipvji d ni na pozemni komunikaci nebo 5
p i ota eni a couvani,
nezastaveni vozidla na signal, kteryikpzuje idi i zastavit vozidlo, nebg
nezastaveni vozidla na pokyn .t dany pi izeni provozu na pozemni S
komunikaci osobou opravnou k izeni tohoto provozu,
pi izeni vozidla ohroeni chodce na gghodu a neumo mi neruSenéhg 4
a bezpeného pejiti vozovky,
nedani pednosti v jizd v pipadech, ve kterych jeidi povinen dat pednost 4
v jizd .

Zdroj: (autor)

Skuteny vyvoj dopravni nehodovosti veské republice, ktery vyplyva z dat
shroma ovanych KP od roku 2000 je opravdu alarmujici — viz kagtdl.1. Autor prace
v tomto ohledu zastava nazor, e tento stav je \ojuwava ny a vy aduje okam itou znmu
bodového systému (tj. Zign ni U asti rizikovych osob v silnnim provozu) a pjeti autorem
navrhovanych legislativnich opanhi, kterd& mohou vyraznp isp t k po adované eliminaci
po tu dopravnich nehod a jejich nasledk tim pisp t k po adovanému zvySeni bezp®sti

silni niho provozu.
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Ad 5) Novelizace zakona o provozu na pozemnich kamikacich

Autor prace v souvislosti se s@snym vyvojem dopravni nehodovosti chodc
acyklist (t. idi  nemotorovych vozidel) v ramci eské republiky navrhuje imout
zm nu zakona o provozu na pozemnich komunikacichakigrse tykala zavedeni povinnych
reflexnich prvk nejen u chodg ale i u cyklist, ktei se pohybuji za sni ené viditelnosti
v obci i mimo obec, jak je tomu na Slovensku, nefaoje cesta k bezpe jSimu dopravnimu
prostoru, jak pro samotné chodce a cyklisty, tpkoi idi e motorovych vozidel, ktéje kv li

tmavému obleeni mohou snadno ghlédnout.

Ad 6) Zavazné metodiky pro spravni organy a justici

Autorem navrhovana opani uvedena v kapitole 4.1.2 mohou vyraznymsppem
zajistit zvySeni bezpaosti silniniho provozu a psp t k zefektivnni innosti slu by
dopravni policie. Urity problém vSak autor prace spgé v otazce postupu spravnich organ
a justice, kde tyto instituceasto postupuji odliSnou cestou ne Polici®, ktera se sna i
zajistit bezpenost na eskych silnicich. Zde ma autor prace na mysli gostpravnich
organ, které asto ukladaji sankce na dolni hranici, eukladani zakazuinnosti v izeni
motorovych vozidel tomu neni jinak. Justice posjamcela obdobn Autor prace zastava
nazor, e neni mo ne, aby soud osolktera se opakovardopousti umysiné trestnénnosti
v souvislosti sizenim motorového vozidla, uloil opakovanpodmineny trest odnti
svobody. Souasna praxe justice dle autora prace nezajistipgloydosa eno Gelu trestani,
jen spoiva v ochran spolenosti ped pachateli trestnychin a v dosaeni napravy
pachatele

Autor prace navrhuje pro zvySeni bezpasti silni niho provozu vytvat zavazné
metodiky pro justici a spravni organy, které bynstaly p esna pravidla jejich postupu proti
osobam, které se opakovadopoustji umysiného protipravni jednani. Autor prace rovn
navrhuje, aby se tyto instituce seznamily s akiuBlopravni politikou R na obdobi 2014 -
2020 (Ministerstvo dopravy R, 2012) a pzp sobily svou innost zde stanovenym cih,
nebo jejich rozhodovani jeasto ve znaném rozporu s timto dokumentem.

Dob e koncipované metodiky upravujicigsny postup spravnich orgam justice
v t chto pipadech mohou dle autora prace rowyznamn pisp t k po adovanému zvySeni

bezpenosti silni niho provozu, a tim k eliminaci dopravni nehodovost
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4.2 Koncepce metodického pstupu ke zvySeni bezpeosti provozu
na pozemnich komunikacich v kontextu sinnosti slu by dopravni
policie
Autor prace po provedené analyzenosti slu by dopravni policie obsa ené v kapitole

1.1.2 a 1.1.3 sestavil koncepci metodickéhdstppu ke zvySeni bezpw®osti provozu

na pozemnich komunikacich v souvislosti s jgjnhosti.

Metodicky pistup je rozdlen do 6 etap a nasledunlo 31 postupovych krok— viz
tabulka 20.

Tabulka 20 Koncepce metodického igtupu

FAZE | HLAVNi BODY METODIKY POSTUPOVE KROKY

Pot eba e&eni problému | Politické rozhodnuti -esit problém,

stanoveni termina odpovdnosti jednotlivych osob,

1. Analyza sou asného stavu | @nalyza personalniho stavu slu by dopravni policie

analyza odborné fpravenosti pislusnik slu by
dopravni policie,
analyza vlastniinnosti slu by dopravni policie,

analyza souwasného technického vybaveni slu by
dopravni policie,

analyza technickych prosdk vyu ivanych dopravni
policii v zahranifi,

analyza zahrannich zkuSenosti s ietim r znych
opateni ke zvySeni bezpeosti silni niho provozu

v lenskych statech EU,

analyza a komparace Uurovmymahatelnosti prava

v jednotlivych lenskych statech v porovnani sskou
republikou.

zpracovani navrhu na zavedeni liniovéfzeni slu by
dopravni policie,

M. P iprava a zpracovani
koncepce zmn

zpracovani navrhu koncepce pro sestaveni
specializovanych skupin (tym

zpracovani navrhu koncepce systémového

celo ivotniho vzd lavani pisludnik slu by dopravni
policie,

zpracovani navrhu na vybaveni Gtvanodernimi
technologiemi,

zpracovani koncepce progvzeti osvd enych
zahraninich zkuSenosti, postug technickych
prostedk pro vykon slu by,

zpracovani podnu k pijeti osv d enych opaeni
realizovanych v zahrariiv i U astnik m silni niho
provozu ( P na zkousku, izeni v doprovodu apod.).
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P ijeti a realizace
navrhovanych zm n

zavedeni liniovéhaizeni slu by dopravni policie,

zavedeni systémového celo ivotniho viarani
p isludnik slu by dopravni policie v ramci
kvalifika nich kurz a pravideln po &danych
instruk n metodickych zanstnani,

zavedeni specializovanych skupin,

zavedeni modernich technologii vyu itelnych
pro vykon slu by,

p ijeti a vyu ivani zahrannich zkuSenosti a novych
technickych prosedk pro vykon slu by,

uzékonni navrhovanych opagni realizovanych
v zahranii v i0 astnik m silni niho provozu.

Ov enipinos
navrhovanych zm n

porovnani vysledk dosa enych po zavedeni liniovéh
izeni slu by dopravni policie,

(0]

ov eni odborné ppravenosti pislusnik slu by
dopravni policie pro vykon slu by,

ov eni pinosu ze zavedeni hovych specializovany
skupin v rdmci dopravnich odeni,

porovnani vysledk dosa enych slu bou dopravni
policie v souvislosti s vyu ivanim zahramnich

zkuSenosti a novych technickych presk s vysledky
z p edchozich let,

ov eni pinosu pijatych opateniv iU astnikm
silni niho provozu.

VI.

Vyhodnoceni realizace
p ijatych opat eni

vyhodnoceni gnos ze zavedeni liniovéhazeni

slu by dopravni policie za telem zvySeni bezpgosti
silni niho provozu, a tim sni eni dopravni nehodov(
v etn jejich nasledk,

DSt

vyhodnoceni innosti novych specializovanych skup

n,

vyhodnoceni gnos ze zavedeni novych technologi
do vykonu slu by dopravni policie,

celkové vyhodnoceniinnosti slu by dopravni policie
po zavedeni liniovéhdzeni (vyu iti zp tné vazby,
podklad pro ppadny navrh novych zgob eSeni,
inovace postupapod.),

vyhodnoceni gnos z pijeti opateni v ilidskému
initeli.

Zdroj: (autor)

V nasledujicich kapitolach 4.2.1 a 4.2.6 autor gerdpopiSe jednotlivé kroky

navrhované metodiky (viz tabulka 20) a naslegrovede jejich bli Si rozbor.
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4.2.1 Poteba eSeni problému

Prvni etapa navrhované metodiky je za@na na velmi de ity krok, a to ,Poteba
eSeni problému®. Uvedeny bod obsahuje rozhodntefé¢kzavisi na politické Vi p istoupit,
nebo negstoupit k eSeni celospolenského problému fetim njaké zmny.
Sou asn do procesu mana erského rozhodovani vstupuje atdgkpadné ekonomické
podpory zamysSlené zmy a také pochopeni ekavaného pnosu pro bezp@ost silni niho
provozu ze strany vedeni policie.

Pokud bude v této fazi rozhodnuto o nutnosijefi navr enych zmn, bude poebné
p istoupit k vybru hlavniho vedouciho projektu, k sestaveni pratmwviskupin a k vybru
vedoucich pracovnik jednotlivych pracovnich skupin, kiebudou odpowdni za pipravu
a realizaci urité asti projektu. Dale bude nutné vslit p edpokladané naklady naipravu
a realizaci navr enych zmm, ur it terminy plnni jednotlivych Ukol pracovnimi skupinami
a ur it termin dokoneni celého projektu. Proasové rozvr eni jednotlivychasti projektu
(. konkrétnich navrh) je vhodné pou it -Ganttovy diagramykteré poskytnou vedoucimu
projektu pedstavu o celkovémasu potebném pro realizaci celého projektu, o struktu
projektu a o vztazich mezi jednotlivyrminnostmi.

Pro pipravu a realizaci ka dého jednotlivého navrhu mmnavrhuje autor prace
sestavit jednu pracovni skupinu, kterd se bude otimtvrhem naplno zabyvat.
Personalni a pe@tni slo eni pracovnich skupin musi byt stanoveraviim vedoucim

projektu ped zaatkem projektu.

4.2.2 Analyza souasného stavu
Druha etapa navrhované metodiky obsahuf®lik d le itych krok a je zam ena na

analyzu souasného stavu slu by dopravni policie. Na zaklagistémového fstupu k eSeni
vyty eného ukolu Ize postupové kroky druhé etapy navahéwmetodiky popsat takto. Jedna
pracovni skupina provede analyzu personalniho sgaiglusnik dopravni policie, druha
provede analyzu jejich odbornégravenosti na vykon slu by adti provede analyzu vlastni

innosti slu by dopravni policie, kdy v rdmci uvedemnalyzy bude hledat mo n&Seni
vedouci k zefektivmi vlastni innosti slu by dopravni policie. tvrta pracovni skupina
provede analyzu technického vybaveni jednotlivydhai (odd leni) pro vykon slu by,
nebo k adnému vykonu slu by potbuji pislusnici dopravni policie odpovidajici technické
vybaveni a odpovidajici technické zazemi. Pata oprdc skupina provede analyzu

a komparaci zahramich zkuSenosti v oblasti dohledu na bempst silniniho provozu
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v etn analyzy technickych progtdk vyu ivanych v zahrani pi dohledu na bezpeost
silni niho provozu a uf, které z tchto prostedk by bylo moné vyuit i u nds v R.
Posledni pracovni skupina provede analyzu a korapayanahatelnosti prava v jednotlivych

lenskych statech EU, aby zjistila mo nost aplikaaghto postup v ramci R.

4.2.3 Piprava a zpracovani koncepce zmm

T eti etapa navrhované metodiky je zaema na dpravu a zpracovani navrhu zm
které souviseji sinnosti a psobnosti slu by dopravni policie. V této etgpipravi jednotlivé
pracovni skupiny podklady pebné pro dpravu a realizaci ndvrhzpracovanych autorem.
Jedna se o tyto navrhy:

navrh na zavedeni liniovéhizeni slu by dopravni policie - viz kapitola 4.1.2,

navrh na sestaveni specializovanych skupin (Jynwviz kapitola 4.1.2,

navrh na zavedeni systémoveho celo ivotniho &dani pislusnik slu by dopravni

policie - viz kapitola 4.1.2,

navrh na vybaveni slu ebnich vozidel modernimi teslbgiemi - viz kapitola 4.1.1,

navrh na pevzeti osvd enych zahrannich zkuSenosti, postupa technickych

prostedk pro vykon slu by — viz kapitola 4.1.1 a 4.1.2,

podpora navrhu na realizaci ogvenych opaeni realizovanych v zahramiv i

0 astnik m silni niho provozu (nap institut : ,, idi sky pr kaz na zkousku“ nebo

» izeni s doprovodem* apod.) ze strany vede®DP PP — viz kapitola 4.1.3.

4.2.4 Pijeti a realizace navrhovanych zmn
tvrta etapa navrhované metodiky je zaema na pjeti a vlastni realizaci znm

souvisejicich sinnosti slu by dopravni policie navrhovanych autore které mohou
dle autora prace p t ke zvySeni bezpeosti silni niho provozu (viz kapitola 4.1)/ této
4. etap koncepce metodického iptupu pistoupi pracovni skupiny k vlastni realizaci
navrhovanych zm, které jsou popsany ve 3. etapto koncepce, kdy dojde k:

zavedeni liniovéhoizeni slu by dopravni policie,

zavedeni specializovanych skupin (tym

zavedeni systémového celo ivotniho viabani pislusnik slu by dopravni policie

vramci kvalifikanich kurz a pravideln poadanych instrukn metodickych
zam stnani,

124



zavedeni modernich technologii do slu ebnich vdaiga itelnych pro vykon slu by,
p ijeti a vyu ivani zahraninich zkuSenosti a novych technickych predk pro vykon
slu by,

v rdmci stanoveného legislativniho procesu dockiazR k uzakonni navrhovanych

opateni, ktera jsou v EU vi U astnik m silni niho provozu Usgn realizovana.

4.2.5 Ov enip inos navrhovanych zmn

Pata etapa navrhované metodiky je zama na oveni pinos navrhovanych
opateni a zmn. Tato etapa nastupuje v okam iku, kdy odjgti navrhovanych opatni
a zmn uplyne urité p edem stanovené obdobi (tj. nejméh rok), po nm bude mo né
objektivn ov it (tj. kvantifikovat nebo kvalifikovat) pnosy jednotlivych realizovanych
opateni a zmn ve vztahu k bezpeosti silni niho provozu. V dpad n kterych navrh
(nap. u zavedeni systémového celo ivotniho VMagani pislusnik slu by dopravni policie)
bude muset pracovni skupina stanovit degové obdobi, cca 3 - 5 let, aby bylo mo né
p inosy tohoto opagni objektivn ov it (tj. kvantifikovat a kvalifikovat).

Ov eni pinos navrhovanych zmm bude mo né proveést prostdnictvim:

metody analyzy a komparace statistickych dat @l vyvoje dopravni nehodovosti),

metody vicekriterialniho hodnoceni variant,

matematicko-statistickych metod,

metody explanace,

metody ziskavani dat,

p ipadovych studii,

dalSich bli e nespecifikovanych metod.

4.2.6 Vyhodnoceni realizace gjatych opat eni

Sesta zawe na etapa navrhované metodiky otevird otazku vyhoemiorealizace
p ijatych opateni v praxi, kdy se pd@a i s vyu itim zptné vazby. V této etapkoncepce
metodického gdstupu se dale p@td s pedlo enim novych navrh na eSeni pipadn

vzniklych problém, popipad p ijeti ndvrhu na inovaci soasnych postup
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4.3 Determinace p edpokladaného pinosu p ijeti navrhovanych opat eni

Autor prace si na patku eSeni vyzkumného ukolu stanovil hlavni cil prace
a souasn vyslovil hlavni hypotézu. Uvedena hypotéza denp dotyka implementace
definovanych technickych a taktickych opati, kterd se vztahuji k lidskému faktoru,
dopravnim prosedk m a dopravnimu prosidi, pi em autor prace mdpokladal,
e Ize v kontextu sinnosti policejnich sloek pspt ke snieni dopravni nehodovosti
a kvantitativn prokazat pozitivni efekt na bezpwst silni niho provozu.

Vpipad, e dojde krealizaci autorem navrenych technicky taktickych
a legislativnich opa¢ni v praxi, lze oekdvat zvySeni bezpeosti silniniho provozu,
a tim i sni eni nasledka externich nakladdopravni nehodovosti.

V radmci determinace pdpokladaného mosu (dopadu) geti navrhovanych opatni
v praxi, pistoupil autor prace ke kvantitativnimu a kvaliatiimu vyjadeni pedpokladanych
p inos (dopad) jim navr enych opakni v praxi, jimi se autor prace zabyval postupn
v ramci samostatnych bodpodkapitol):

P inos technickych opani,

P inos taktickych opagéni,

P inos legislativnich opatni.

4.3.1 P inos technickych opateni

V ramci technickych opagni autor prace navrhl v zamu zvySeni benpsti
silni niho provozu vybaveni slu ebnich vozidel Polici® a v budoucnu i ostatnich vozidel
zdznamovym z&enim - ernou ski kou (tzv. BlackBox), pro zaznamenévani fyzikalnich
veli in avideozaznamu jizdy ¢hto vozidel v silninim provozu. Hnos pijeti tohoto
navrhovaného technického opmati (tzv. BlackBox) v praxi je zcela evidentni, oeltento
pinos ji v minulosti jednoznan prokazala zahramii studie, ktera byla zanena
na chovani idi ve vozidlech, kde bylo implementované z&znamové izeai
(tzv. BlackBox) — viz kapitola 1.2.2.2.

Ke zjist ni nazoru odborné vejnosti na vybaveni vozidel zaznamovymizeni -
ernou ski kou (tzv. BlackBox), bylo provedeno vyzkumné 8af, pi n m bylo zjiSt no,
e z celkového potu 502 respondentsouhlasilo s vybavenim vozideernymi ski kami
celkem 380 responden(tj. 75,7 %). V rdmci uvedeného vyzkumného &gt bylo rovn

Zjist no, e s povinnym vybavenim vozidel modernimi teclogiemi nap. detektory unavy,
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detektory mrtvého Uhlu souhlasilo celkem 445 redpoh 2z celkového pdu
502 respondent(tj. 88,65 %). Zapornse vyjadilo 57 respondent(tj. 11,35 %).

Pro kvalitativni vyjadeni pinosu vybaveni vozidel zdznamovym izanim - ernou
ski kou (tzv. BlackBox), autor prace vytibp ipadovou studii, ve které nazormpopsal

o ekavany pinos implementace tohoto zzeni do slu ebnich, popdalSich vozidel.

P_ipadova studie. 3 — Implementace a vyu ivaniernych skin k ve slu ebnich vozidlech

Policie R

Pokud by se jistoupilo na navrh autora prace zavést do slu dbr@zidel zaznamové
zaizeni (tzv. erné ski ky), lze oekavat, e dojde ke zvySeni bezpesti silniniho
provozu. Prosednictvim tohoto zaznamového zeni Ize dle autora praceidn zvysit
bezpenost idi  slu ebnich vozidel, ale soasn ziskat i Uinny nastroj naidi e ostatnich
vozidel v podob videozadznamu jejich protipravniho jednani (nggda na ervenou,
p edji d ni na podélnéae souvislé, nedani @dnosti v jizd, telefonovani za jizdy, neu iti
bezpenostniho pasu za jizdy, nespravnejipd ni z jednoho jizdniho pruhu do druhého
jizdniho pruhu apod.).

Hlidka policie vykonava dohled na silni provoz v prostoru nsta Jihlavy
s vozidlem, které m& implementované zdznamovigezai (tzv. ernou ski ku). Pivykonu
slu by zjisti hlidka dopravni gstupek spdvajici v nedani gdnosti v jizd na ki ovatce,
kdy jejich vozidlu neda gdnost v jizd idi osobniho vozidla. idi i slu ebniho vozidla
se podd stetu s timto vozidlem zabrénit. Nasleduje jizda efuniho vozidla za vozidlem,
jeho idi jim nedal pednost v jizd. Pi zastaveni sdi hlidka kontrolovanému o/od
kontroly. Pi projednavani vySe uvedeného protipravniho jedndéni vozidla s pestupkem
nesouhlasi a ada o sepsani ,Oznameniestppku®, aby jeho \c eSil spravni organ obce
s rozSienou psobnosti. Z tohoto drodu hlidka zpracuje uvedené oznameni a sepégnil
zadznam. Po [jjezdu na oddeni informuje hlidka o uvedenémipadu vedouciho odteni
a pedad mu oznameni o gstupku a sepsanyddni zaznam. Nasledrvedouci dopravniho
odd leni pisemn po ada o sta eni dat zerné ski ky, do adosti vSak musi uvést zakonny
d vod kvyadani zaznamu ze zaznamovehoizami a specifikovat dobu, které se tento
p ipad tykd. Poté sepsanou &dost dérgvému nadzenému (tj. vedoucimu uUzemniho
odboru) ke schvaleni. Pokud je uvedend adost veidouodboru podepsana, vedouci
dopravniho oddeni obdri po adovany zdznam ze zadznamovehdzemi, ktery spolen
s ostatnim spisovym materialem odeSlislpSnému spravnimu organu k projednani.
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4.3.2 Pinos taktickych opat eni

Autor prace vytval za U elem provedeni kvalitativniho vyjéhi pedpokladaného
p inosu jim navr enych taktickych opani v praxi tabulku s phledem kritickych mist
systému (systém - vykon slu by dopravni policie),nv vyjad il o ekdvany pinos jim

navrhovanych zmm — viz tabulka 21.

Tabulka 21 Kritick& mista systému a navrhované

Kritickd mista systému

Navrhovana zm na

O ekavany p inos navrhované
zm ny

Sou asné izeni slu by
dopravni policie

Zavedeni liniového izeni
sluby dopravni  policie
od editelstvi slu by dopravn
policie a po nejniSi lanek
(tj. DI).

lepsSi a pru njsi izeni

organizanich lank slu by

dopravni policie, které by

jist pisp lo k zvySeni

bezpenosti,

a tim k eliminaci dopravni

nehodovosti v ramci R,

odtr eni slu by dopravni
policie od krajskych
editelstvi a uzemni odbor

jak personaln,

tak i materialn (na material
pro slu bu dopravni policie
nejsou asto finanni
prostedky),

stoprocentni nasazeni sil
a prostedk slu by
dopravni policie v ramci

p imého vykonu slu by,
mo nost vyu ivani

1 informa niho systému,
mo nost rozmistni sil

a prostedk slu by
dopravni policie

do nejrizikov jSich mist,
zvyseni spoluprace mezi

vSemi dopravnimi

odd lenimi a vedenim
dopravni policie,

mo nost pro nastaveni vys$

urovn mezinarodni
spoluprace.

D

Duplicitni evidence DN

Pouivani pouze
informa niho systému
(LOTUS-NOTES nebo ET).

jednoh

Uspora asu, ktery m e byt
vyu it efektivn ji pro

dohled na silnini provoz,
uleh eni prace policisim
Seticim dopravni nehody,
uleh eni prace vedoucim
pracovnik m, ktei jsou
povinni kontrolovat oba dva

§

systémy souasn,
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umo n ni vyu iti specialni
softwaru SYKRIK na
jednotnou lokalizaci
jakychkoli nasledk u vSech
druh dopravnich nehod,
které budou vedeny

v jednom systému.

Nejednotny postup

p islusnik slu by dopravni
policie p i Set eni dopravnich
nehod

Zm na pisluSného internihg
aktu izeni, ktery upravujg
postup pi Seteni dopravnich
nehod (neni
aby policisté evidovali shodn
p ipady DN nkolika r znymi
zp soby) — kapitola 4.1.2.

mo né| .

ujednoceni innosti vSech
dopravnich oddeni

p i evidovani rznych druh
DN,

zamezeni nadmného

zat ovani policist
duplicitni evidenci DN,
vice asu pro vykon
dohledu na silnini provoz,
co by pisp lo ke zvySeni
bezpenosti silni niho
provozu.

Vyu ivani specialniho
softwaru SYKRIK

Aplikace na vSechny DN.

ziskani pehledu o viech

dopravnich nehodach,

které byly nahlaSeny policii

(tj. i v p ipad dopravnich

nehod, které ze zakona

nepodléhaji oznamovaci

povinnosti),

ziskani podklad pro

dopravn in enyrsky Usek

k navrhu Gpravy

dopravniho prosedi

a souasn pro potebu

vedoucich dopravnich

odd leni k planovani

vykonu slu by do mist
astych dopravnich nehod.

Nefunk ni systém

celo ivotniho vzd lavani

p islusnik slu by dopravni
policie

Zavedeni systému
periodického celo ivotniho
vzd lavani pislusnik slu by
dopravni policie, jim by

se mohly inspirovat i jiné
policejni slu by.

dostaten odborn
vyskoleni a vycvieni
policisté,

policisté jsou schopni
provadt d kladné kontroly
vozidel v silni nim
provozu,

ka dy z policist ma
spln ny kvalifika ni

po adavek stanoveny
na jeho slu ebni misto.

Zdroj: (autor)

Autorem prace aekavany pinos navrhovanych taktickych opei v praxi byl

kvantifikovan v ramci realizovaného vyzkumného &et — viz kapitola 4.4.

Pro kvalitativni vyjadeni oekavaného pnosu taktickych opagni v praxi vytvail

autor prace ppadovou studii zabyvajici se realizaci navrhovangpateni v praxi dopravni

policie pi evidovani dopravnich nehod.
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P_ipadova studie . 4 — Postup policie g realizaci navrhovaného ujednoceni postup

policie pi Seteni a evidovani dopravnich nehod

Pi realizaci autorem navrhovanych technickych agdt Ize docilit oekavaného
stavu. V okam iku, kdy hlidka dopravni policieijpdi na misto dopravni nehody, musi se
v dy po provedeni prvotnich neodkladnych Ukorzhodnout, jakym zgobem bude dana
dopravni nehoda posouzena, nelpmdle zpsobu evidovani dopravni nehody se bude na
mist dopravni nehody postupovat. V saané dob neni pi evidovani dopravnich nehod
jednotny postup — viz kapitola 1.1.3.

Pokud by doSlo na zékladautorova navrhu k ujednoceni postupi Seteni
a evidovani dopravnich nehod, nasledovaly by tytické kroky:

1) Policista Seici dopravni nehodu by vyhodnotil charakter dopravrehody,
to znamena, e by uil, o jakou dopravni nehodu se jedna. Zda se jexldapravni
nehodu, ktera ma ze zakona oznamovaci povinnost, neopak o dopravni nehodu,
kterou U astnici dopravni nehody nemuseli ze zakona pdiiésit.

2) Nasledn by dopravni nehodu zaevidoval podle bodslo 1 pouze do jednoho
informa niho systému (dle rozhodnuti vedeni policie) beSida povinného
importovani:

Dopravni nehodu s oznamovaci povinnosti do,Nehody*,

Dopravni nehodu, kterou astnici nemuseli policii hlasit, do. j. ,P estupek DN

nepodléhajici oznamovaci povinnosti“.

Dopravni nehody zaevidované v j. ,Nehody“ by podléhaly externi statistice
dopravnich nehod a byly by vykazany vramci narodsatistiky, kterd podléha
mezinarodnimu srovnani. Dopravni nehody nepodiéhainamovaci povinnosti by byly
evidovany pouze v interni statistice dopravnichaageh slou ily by dopravn in enyrskému
useku k vyhodnocovani miststych dopravnich nehod a sasn vedoucim dopravnich
odd leni k planovani vykonu slu by do mistchto astych dopravnich nehod.

Pi vySe uvedeném postupu v evidovani dopravnich diebp se docililo opt
objektivni statistiky dopravnich nehod, nebw externi statistice by se objevily pouze
dopravni nehody podléhajici oznamovaci povinnostirderni statistice by byly zaevidovany
pouze dopravni nehody nepodléhajici oznamovacinposti. Pro ndzornou @dstavu Ize
uveést nap statistiku DN v roce 2013, kdy bylo PoliciR zaevidovano celkem cca 84 000

dopravnich nehod (zaokrouhleno autorem prace). dPdigichom pistoupili k jednotnému
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evidovani vSech druhdopravnich nehod, Ize dle autora pracedpokladat nasledujici
vysledky:

Dopravnich nehod podléhajicich oznamovaci povinrmsbylo policii zaevidovano

pouze cca 50 000, pap mén.

Dopravnich nehod nepodléhajicich oznamovaci posinig bylo policii zaevidovano

cca 34 000, popi vice.

Tento zpsob evidence dopravnich nehod navrhovany autoreécepiby byl
pro policisty Iépe aplikovatelny a zajistil by zagednotny postup vSech organiagch lank
slu by dopravni policie p evidovani dopravnich nehod. DalSi vyhodou tohwerhovaného
postupu je mo nost vyuit k zobrazeni nasledklopravnich nehod specialni software
SYKRIK — bli e viz kapitola 1.1.2.

Timto navrhovanym postupem by jisdoSlo k potebnému ujednoceniinnosti
na useku Setni, dokumentace a evidovani dopravnich nehodé ktev souasné dob zcela
nejednotné — viz kapitola 1.1.3. Z tohotovddu autor prace pova uje za velmild ité,
aby byla co nejdve pijata jim navrhovana opani, nebo neni mo né, aby ka dy utvar
postupoval u shodnych dopravnich nehod zcela odhSrviz kapitola 1.1.3. Soasnym
zp sobem evidence dopravnich nehod nelze nikdy nancélgemi eské republiky docilit
ujednoceni innosti na Useku Seni a evidence dopravnich nehod, a tim ziskat op
objektivni statistiku dopravnich nehod podléhalicie zdkona oznamovaci povinnosti.

Toté plati v pipad duplicitniho evidovani dopravnich nehod ve dvoiorima nich
systémech, které vSechny asgtnné policisty zbyten a nadmrn zat uje — viz asova
rozvaha 1.1.3.

4.3.3 Pinos legislativnich opateni

Autor prace vytval za U elem kvantitativniho vyja@ni pedpokladaného posu jim
navr enych legislativnich opani v praxi tabulku obsahujici souhrnngipled vSech opani
p ijatych v jednotlivych statech EU. Dle ndzoru aat@race maji tato gata legislativni
opateni znany vliv na pozitivni vyvoj dopravni nehodovosti chto statech, neboji
v minulosti kratce po pjeti t chto opateni dochazelo k vyznamnému sni ovani dopravni

nehodovosti — viz tabulka 22.
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Tabulka 22 Souhrnny pehled opaeni pijatych ve statech EU

Celkem
Stat P na zkougku izeni s Bodovy systém | Rehabilita ni %pu‘;tfr:}
doprovodem programy v daném stat

N mecko X X X X .
Velka Britanie X X X X .
Francie X X X X .
Chorvatsko X :
Polsko X X 4

ecko X .
Slovinsko X X X &
Bulharsko X :
Kypr X X 2
Ma arsko X X X >
Irsko X X 2
Lucembursko X X X 3
Italie X X 2
LotySsko X X X S
Litva X :
Malta X X 2
Dansko X X X >
Rakousko X X X X .
Span Isko X X X X 2

eska republika X 1
Portugalsko X X X 2
Svédsko X X 2
Finsko X X X -
Estonsko X X 2
Nizozemsko X X X 2
Belgie X X 2
Rumunsko >
Slovensko X X 2
OPAT ENIP IJALO

CELKEM 17 - 2 -

Zdroj: autor na zaklad(Rehnova, 2007) a uvedenych zahrafth zdroj (Europol)

Jak ztabulky 22 vyplyvd, maximalni pd autorem sledovanych ijatych
legislativnich opaeni (tj. ty i opateni) v ramci lenskych stat EU maji uzakom pouze
v 5 statech: SRN, Velk& Britanie, Francie, RakouskdSpanisko. Celkem i zt chto
legislativni opateni ma ve své pravni Uprazahrnuto dalSich 8enskych stat, kterymi jsou
Slovinsko, Ma arsko, Lucembursko, LotySsko, Dansko, Portugal§kasko a Nizozemsko.
Dv opateni pijatd za Uelem eliminace dopravni nehodovosti ma ve své prapnav
zakotveno dal3ich 8lenskych stat (tj. Polsko, Kypr, Irsko, Italie, Malta, SvédskBelgie
a Slovensko). Ve \Sin vySe uvedenych statdoslo v ramci realizace @dm tnych opateni
k vyraznému poklesu v ptu usmrcenych osob v souvislosti s dopravni nehodpepo tu
na 1 milion obyvatel. Pouze 1 opati z vySe uvedenych legislativnich opai ma ve své
pravni Uprav zahrnuto 5 stat(tj. Chorvatsko, ecko, Bulharsko, Litva a eska republika).
VEU je pouze 1 stat, kde neni realizovdno &adnét e¢hto opateni. Timto statem

je Rumunsko.
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V tabulce 22 se autor prace pokusil o vzdjemnaugaraci pijatych opateni v ramci
stat EU, pi em dospl k ndzoru, e ve statech, kde bylaijpta dv nebo i vice vysSe
uvedenych legislativnich opahi, doSlo k vyznamnému poklesu dopravni nehodovost
a jejich nasledk o em sv d i i vyvoj statistickych ukazatelvyjad enych v tabulce 23.

Tabulka 23 Vyvoj v po tu usmrcenych na 1 milion obyvatel dané zerma vztahu k roku po peti opateni
(institutu ,, idi sky pr kaz na zkousku")

Po et usmrcenych na 1 milion obyvatel
(ve sledovaném obdobi 1991 — 2013)
Po et ™
Stat Rok p ijeti usmrce- =)
P na nych =1
Zkousku rok po 1991 1995 2000 2005 2010 2013 3=
p ijeti 2=
opat eni =
1986
(1990)
rozSieno
na daldi 142 142 116 91 65 45 41| - 71,1
spolkové
zem)
1990 126 126 86 77 72 51 48 | - 61,9
1990 184 184 154 133 85 62 50| - 72,8
1992 163 201 152 122 94 66 50 |- 69,3
1992 212 313 229 149 126 59 61 |- 71,2
1993 67 87 65 67 49 28 28 | - 58,2
1996 144 216 173 175 102 64 87| - 39,6
1997 61 83 65 61 56 30 29 | - 52,5
. kr. 2010
2002 63 85 86 68 46 32 | "THS - 49,2
2009 53 227 146 144 103 53 37| - 31,2
2011 61 204 154 117 127 74 59| - 33
kr. 1991
nezjist no nezjist no 323 271 184 118 80 62 | - 80,8
kr. 1991
nezjist no nezjist no 375 264 267 192 103 86| . 771

Zdroj: autor na zakladdat (IRTAD-OECD, 2014) a dalSich zahrarich zdroj (Europol)

Za Uelem provedeni kvantifikace ekavanych @gnos navr enych legislativnich
opateni v praxi provedl autor prace podle dat obsabényetabulce 23 jejich
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vzajemné porovnani (komparaci)i Romparaci uvedenych dat v dy postupoval tak, dw
komparoval data z nésledujiciho roku pajepi preventivniho opaéni (tzv. institutu

» 1di sky pr kaz na zkousku®) s daty z roku 2013. V ramci komapartchto dat autor prace
zjistil, e u vSech zde uvedenych stédtrom Ma arska doslo v porovnhavaném mezidobi
mezi pijetim tohoto opaeni akoncem roku 2013 kvice ne 30% poklesu v typo
usmrcenych v souvislosti s dopravni nehodou. gl Ma arska byla autorem prace
komparovana statisticka data z roku 2012 se stkiyshi daty z roku 2013, nebd p ijeti
vySe uvedeného institutu jdi ského prkazu nazkousku® dosSloa vroce 2011.
V Ma arsku doSlo v obdobi 2012 — 2013 k poklesu wgpasmrcenych o pouhé 3,3 %.

U 2 lenskych stat (tj. Portugalska a LotySska), kde je realizovarsevyuvedeny
institut, nebylo mo no objektivn zjistit vyvoj v potu usmrcenych na 1 milion obyvatel,
nebo se nepoddo zjistit, kdy byl tento institut v ichto statech @at. Dale nemohl byt
objektivh posouzen vyvoj v pdau usmrcenych na 1 milion obyvatel u dalSiHenského
statu - Nizozemska, neboautor prace neziskal statisticky Udaj otpo usmrcenych
na 1 milion obyvatel zarok 2013. Ztohotovddu provedl autor u Nizozemska pouze
komparaci statistickych dat tykajicich se roku pgep vySe uvedeného institutu, tj. 2003
s rokem 2010, p em autor zjistil, e ve sledovaném obdobi dosI&izozemsku k poklesu
usmrcenych na 1 milion obyvatel o0 49,2 %. U ostdtnienskych stat autor prdce mohl bez
problém provést komparaci ziskanych statistickych dat.léygjch vysledk ve sni ovani
osobnich néasledkdopravnich nehod (tj. usmrcenych osob na 1milibpvatel dané zen)
dosahla Francie (s poklesem o 72,8 %), na druhésh imjlo Estonsko (s poklesem o 71,2
%), na tetim mist bylo N mecko (s poklesem o 71,1 %}yvrté misto obsadilo Rakousko
(s poklesem o 69,3 %), na patéem miskonilo Finsko (s poklesem o 61,9 %), Sesté misto
obsadilo Svédsko (s poklesem o 58,2 %), na sedmdst rskonila Velka Britanie
(s poklesem 0525 %), osmé misto obsadilo Luceskiur (s poklesem o 39,6 %),
devaté misto obsadilo Spdsko (s poklesem 31,2 %) a deséaté misto obsadie wuygedené
Ma arsko (s poklesem o 3,3 %).

Na zaklad komparace statistickych dat lzeinit zav r, e p ijeti institutu ,, idi sky
pr kaz na zkousku“, pofpad dalSich opatni, jako je nap institut ,, izeni s doprovodem*
nebo dalSich opani, jist pisplo vtchto lenskych statech kvyraznému poklesu
nejva n jSich osobnich nasledk (tj. poklesu usmrcenych osob na 1 milion obyvatel
v souvislosti s dopravni nehodou), atimik vyemu zvySeni bezprosti silni niho
provozu, vetn sni eni externich nakladdopravni nehodovosti.
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4.4 Vyzkumné Set eni
Autor prace po sestaveni navribechnickych, taktickych a legislativnich opeti
k eliminaci dopravni nehodovosti a jejich naslegkistoupil k ov eni jejich oekavanych
p inos . Za timto Gelem realizoval vyzkumné Sehi, v nm se zam il na zjiSt ni postoj
p islusnik slu by dopravni policie k vykonu slu by a na zjisti nazoru tchto pislusnik
na opateni navrhovana autorem.iReho realizaci vychazel autor prace zé ddbornych
publikaci zam enych na vyzkumné Seni (Chraska, 2005; Gavora, 200@zankova, 2010).
Za Uelem realizace vyzkumného &ati autor prace provedl kvantitativni vyzkum
pomoci jedné z jeho technik — dotazniku, ktery gggpovan za jednu z nejpou ivajsich
vyzkumnych technik vbec. Podstatou dotazniku bylo zjistit informace espondentovi,
ale zjistit i jeho nazory a postoje k problém, které autora prace jako vyzkumnika velmi
zajimaji. Kvantitativni vyzkum spdva, jak ji z ndzvu vyplyva, ve statistickém zpoa@ni
iselnych dat. Dotaznik pou ity prealizaci vyzkumného Seni byl zaazen do gdlohy L.
Vyzkumneé Seeni bylo autorem prace realizovano gtito postupnych krocich:
1) Popis vyzkumného problému,
2) Cil vyzkumného Seeni,
3) Vyb r vyzkumné metody,
4) Charakteristika vyzkumného souboru,
5) Vlastni prb h vyzkumného Segni,
6) Analyza ziskanych dat,
7) Popis vyzkumného souboru,
8) Vysloveni dilich hypotéz,
9) Ov enidil ich hypotéz,
10) Praktické vyhodnoceni ziskanych informaci.

Ad 1) Popis vyzkumného problému

Sou asny poetni stav, organizai struktura dopravni policie, odbornagravenost
jednotlivych pislusnik dopravni policie a jejich vlastni vykon slu by \gduje radikalni
zm nu. Pokud bude SDP PP R chtit dosahnout po adovaného zvySeni bempsti
a plynulosti silniniho provozu, a tim snieni nasledidopravni nehodovosti, musi byt

nejprve pijata ada technickych, taktickych a legislativnich opatf.
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Za velmi dleité povauje autor prace také igti nové legislativy ve vztahu
k 0 astnik m silni niho provozu. Nova legislativa by igp la pedevSim ke zklidmi
agresivniho a nebezp®ho chovaniidi  motorovych vozidel, kté jsou astymi viniky

v tSiny va nych dopravnich nehod.

Ad 2) Cil vyzkumného Seteni

Na poatku vyzkumného Seini realizovaného pomoci jedné z nejpou iyaith
vyzkumnych technik, tj. dotazniku, si autor praegdrive stanovil cil a jeho dii hypotézy.
Cilem tohoto vyzkumného Sehi bylo ziskat z&kladni informace o postojiclislpSnik
dopravni policie v otazce jejich vlastniho vykoru Isy, jejich ndzor na souasny postup p
evidovani dopravnich nehod a jejich nazara pijeti r znych technickych, taktickych
a legislativnich opag¢ni ke zvySeni bezpeosti silni niho provozu, atim ke snieni po
a nasledk dopravni nehodovosti.

Ad 3) Vyb r vyzkumné metody

P ivyb ru nejvhodnjSi metody pro realizaci vyzkumného &eti si autor prace zvolil
jednu z nejpou ivanSich metod ke zji®vani statistickych Gdaj Je to metoda kvantitativni
a pro respondenty zcela anonymni. K valéto vyzkumné metody i la autora prace jeji
jednoznana vyhoda, ktera tkvi v mo nosti ziskat velké mnweisinformaci za ponrn
kratké asové obdobi. Bsto si autor prace usdomoval, e dotaznik musi byt spravn
koncipovan, neboze strany respondentn e dojit k jeho nepochopeni, a tim by mohlo dojit

k ohro eni stanoveného cil vyzkumného éet.

Ad 4) Charakteristika vyzkumného souboru

Pro provedeni vyzkumného 3mti bylo dleité nejprve urit, co tvoi zakladni
vyzkumny soubor. S ohledem na zaeni mého vyzkumného Sehi bylo snadné uit
zakladni vyzkumny soubor, ktery jednozna tvoiili p islusnici slu by dopravni policie.
Po vymezeni zakladniho vyzkumného souboru muselr gutace pstoupit k nAhodnému
vyb ru, pi n m si ndhodnym vybrem uril n kolik policejnich Gtvar, nan se za Uelem
realizace vyzkumného Sehi obratil. P ndhodném vylru si autor prace vybral celkem

28 policejnich utvar, z toho 23 dopravnich inspektora 5 dalninich oddleni.
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Ad 5) Vlastni pr b h vyzkumného Seteni

Ped provedenim vlastniho vyzkumného &et bylo provedeno pdvyzkumné
Seteni, aby se odstranily ijpadné chyby nebo nejasnosti Vppaveném dotazniku.
Vytvo eny dotaznik byl v pdu 26 kus distribuovan mezi poslucha dvou specializanich
kurz zam enych na problematiku Sehi a dokumentace silmich dopravnich nehod,
které se v danou dobu uskutdy v rdmci VysSi policejni Skoly MV v Praze naagovisti
v Jihlav. Uvedeni poslucha specializanich kurz byli p islusnici dopravni policie,
jejich délka slu by u Policie R byla v rozmezi od 1 roku do 30 Iélvedeni respondenti
p edlo eny dotaznik bez jakychkoli ipominek vyplnili.

Po provedeni dvyzkumného Setni bylo pistoupeno Kk vlastnimu shu
statistickych dat, které problo od poatku ervna 2014 do prvni poloviny srpna 2014.
Tém dv tetiny uvedenych dotaznikbyly distribuovany prosédnictvim vedoucich
dopravnich inspektorat(dale jen DI) nebo vedoucich dalnich oddleni (dale jen DO) mezi
jejich podizené. Zbyla ttina dotaznik byla distribuovana progdnictvim Gastnik
specializanich kurz zam enych na Seéni a dokumentaci dopravnich nehod, ikieyli
v dob sb ru statistickych dat ftomni v policejni Skole.

P i distribuci dotaznik se autor prace setkal v dy se vshym jednanim ze strany
vSech oslovenych vedoucich pracovnikadovych policist.

V pr b hu vyzkumného Setni distribuoval autor prace celkem 560 dotazniknich
se mu vratilo vyplnnych pouze 502 dotaznik V p epotu na procenta byla navratnost
89,64 %.

Ad 6) Analyza ziskanych dat

VSechna ziskana data byla nejprve shrom@dad utid na a naslednvyhodnocena.
Po jejich vyhodnoceni byla zpracovana pomoci matieRta — statistickych postup
a postupn vkladana do tabulek a graf

Po zakladni analyze byli respondenti rdedi podle svého slu ebniho zeni
(Dl a DO).

Ad 7) Popis vyzkumného souboru
Vyzkumného Seéni se zlastnilo celkem 502 respondentpolicist ) zaazenych
u slu by dopravni policie na DI nebo DO. Z celkoeélpo tu respondent bylo celkem

387 policist sluebn zaazenych na dopravnich inspektoratech a 115 polight ebn
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zaazenych na dalnnich oddlenich. Pi procentudlnim vyjaeni bylo zjiStno, e vysledny
pomr pisludnik jednotlivych pracovis (DI a DO) je nasledujici: 77,10 % policist
zaazenych na Dl a 22,9 % policistaazenych na DO. iselné vyjadeni potu respondent

podle slu ebniho zazeni (DI a DO) — viz tabulka 24.

Tabulka 24 Vyjad eni potu respondentslu ebn zaazenych na DI

Utvar Po et policist Vyjad eni v %
Dopravni inspektorat 387 77,1 %
Dalni ni odd leni 115 22,9%
Celkem 502 100 %

Zdroj: (autor)

Ad 8) Vysloveni dil ich hypotéz

Pro ov eni stanovenych dilkch cil byly khlavni hypotéze H1 autorem prace
vysloveny dalsi t dil i hypotézy H2, H3 a H4. Pstanovovani tchto hypotéz vychazel autor
prace z hlavniho cile a dith cil disertani prace.

Hypotéza H2
Autor prace pedpokladal, e vice ne polovina respondebude souhlasit s tvrzenim,

e by pro vykon slu by dopravni policie bylo mosné zavedeni jejiho liniovéhdzeni.
To znamena, e vSechna dalni oddleni by byla pimo podizena editelstvi slu by
dopravni policie (dale jenSDP) a dopravni inspektoraty (dale jen DI) v rakecdého kraje
by byly pimo podizeny odboru slu by dopravni policie iplusného krajskéhoeditelstvi
(dale jen OSDP) nebo oblastniraditelstvim slu by dopravni policie (dale jen SDP),
jejich vznik navrhuje autor prace — viz kapitolald, atim by byl odstran souasny
mezi lanek mezi DI a OSDP, co jsou Uzemni odbory. Tauto nou v organizani struktue
Policie R by v budoucnu nemohlo dochazet ke sni ovani stésravnich policist na ukor
ostatnich slu eb policie, jako je tomu nyni, nelmonoho vedoucich Uzemnich odboinnost
dopravni policie zcela neuznava. Predhictvimtéto zmmy navrhované autorem
by dopravni policie mohla daleko Iépe plnit Ukolgteré ji stanovi Narodni strategie
bezpenosti silniniho provozu 2011 — 2020, atim by mohla vyragmisp t zvySeni
bezpenosti provozu na pozemnich komunikacich.rBalizaci uvedené zmy v organizani
struktue Policie R by mohla ziskat i vice finanich prostedk pro svou innost.
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P esto autor prace pova uje vySe uvederdstené liniové izeni slu by dopravni
policie za nedostaljici. Nejv t§i pinos pro slu bu dopravni policie by bylo zavedesjiljo
p imého liniovéhoizeni, tj. od SDPp esOSDP (O SDP)a po DI - viz varianta | navrh
autora prace — viz kapitola 4.1.3.

Pi stanovovani této dil hypotézy jsem vychazel z dosud ziskanych odbdrnyc
znalosti a praktickych zkuSenosti dopravniho pstljcs dvacetiletou praxi u Policieeské
republiky, ktera mi umo uje lépe posoudit, co vSechno se diniti pro zvySeni bezp@osti
silni niho provozu. Mohu jednozna ici, e dopravni policie ma zasadni vliv na vyvoj

bezpenosti silni niho provozu, a tim i na vyvoj dopravni nehodovosti

Hypotéza H3

Autor prace pedpokladal, e vtSina respondentprojevi souhlas s fpadnym pijetim
p isn jSich podminek (asti mladych a zanajicich idi v silni nim provozu v prvnich dvou
letech od ziskéni idi ského opravmi (f. , idi sky prkaz na zkouSku“
a, izenis doprovodem® apod.).

Pi stanovovani této dii hypotézy vychazel autor prace ze své praxe dofimav
policisty, z ivotnich zkuSenosti a informaci zehrani i, kde uvedena preventivni opani
zam ena naidi e motorovych vozidel jsou ji delSi dobu Usm realizovana a je u nich
kvantitativn prokazano, e jejich petim doSlo ke znanému poklesu ve vyvoji dopravni
nehodovosti.

V otazce pjeti vySe uvedenych preventivnich opati zam enych na idi e
motorovych vozidel mopravdu mrzi to, e se o¢hto opatenich ji n kolik let v odbornych

kruzich pouze diskutuje, ale nikdo nema zajem o g

Hypotéza H4
Autor prace pedpokladal, e vice ne polovina respondenbude souhlasit

s tvrzenim, e vybaveni vozidelernymi ski kami pro zaznam fyzikalnich veih spojeny
s videozaznamem jizdy vozidla by mohlasp t k zvySeni bezpeosti silni niho provozu,
a tim ke sni eni dopravni nehodovosti.

Pi stanovovani této dii hypotézy jsem vychazel ze zahramch zkuSenosti
a z uveejn ného zahranniho vyzkumu, ktery prothl v roce 2004. Cilem tohoto vyzkumu
bylo tehdy zjistit, zda vybaveni vozidel zaznamovyraizenim - ernymi ski kami
(tzv. BlackBox) m e pispt ke zvySeni bezpeosti silniniho provozu, atim k snieni
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dopravni nehodovosti. Uvedeny pkum tehdy skuten prokazal, e implementace
zdznamovych z&eni — ernych skin k (BlackBox) do rznych firemnich nebo slu ebnich
vozidel mla pozitivni dopad na pet dopravnich nehodchto vozidel a sowasn i na vysi

zp sobené hmotné Skody nahto vozidlech — viz kapitola 1.2.2.

Ad 9) Ov enidil ich hypotéz

Hypotéza H2
Hypotéza H2 mla za ukol ov it, e vice ne polovina respondentbude souhlasit

s tvrzenim, e pro vykon slu by dopravni policie pylo pinosné zavedeni jejiho liniového
izeni. K uvedené hypotéze se vztahuje otazk4.

Uvedenou hypotézu nebylo nutné nijak statisticlogkazovat, proto e se jednalo
0 pouhé vyjaceni soutu matematickych hodnot, které byly naslegmnocentualn vyjad eny.
Na zaklad dotaznikového Seini autor prace zjistil, e z celkového po 502 respondent
odpovd lo kladn 351 a 151 respondentodpovd lo zaporn, tj. nesouhlasilo s jeho

tvrzenim — viz tabulka 25.

Tabulka 25 Vyjad eni nazor respondent, zda souhlasi se zavedenim liniovéliweni slu by
dopravni policie

Odpov di Po et respondent Vyjad eniv %
ANO 351 69,9 %
NE 151 30,1 %
Celkem 502 100 %

Zdroj: (autor)

Hypotéza H3

Hypotéza H3 mla za ukol ov it,

izeni v doprovodu). K uvedené hypotéze se vztabhtjeka . 12. Uvedenou hypotézu

e vice ne polovina respondentsouhlasi
s pipadnym pijetim pisn jSich podminek pro @st mladych a zanajicich

v silni nim provozu v prvnich dvou letech od ziskadi ského opravmi (tj.

P na zkousku

nebylo opt nutné nijak statisticky dokazovat, proto e senjafd o pouhé vyjaéni soutu

matematickych hodnot, které byly naslegmocentualn vyjad eny.
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Na z&klad dotaznikového Sedni autor prace zjisti, e z celkového o
502 respondent odpovd lo kladn 457 a 45 respondent odpovd lo zaporn,

tj. nesouhlasilo s jeho tvrzenim — viz tabulka 26.

Tabulka 26 Vyjad eni nazor respondentna zavedeni fsn jSich podminek
pro mladé a zanajici idi e

Odpov di Po et respondent Vyjad eniv %
ANO 457 91 %
NE 45 9%
Celkem 502 100 %

Zdroj: (autor)

Hypotéza H4

Hypotéza H4 mla za ukol ovit, e vice ne polovina respondentsouhlasi
s tvrzenim, e vybaveni vozidekernymi ski kami pro zdznam fyzikalnich veih by mohlo
pisp t k zvySeni bezpeosti silni niho provozu, a tim ke sni eni dopravni nehodovosti
K uvedené hypotéze se vztahuje otazka3.Uvedenou hypotézu nebylo rovmutné nijak
statisticky dokazovat, protoe se dpjednalo o pouhé vyjadni soutu matematickych
hodnot, které byly nasledrprocentudln vyjad eny. Na z&klad dotaznikového Setni autor
prace zjistil, e z celkového ptu 502 respondentodpov d lo kladn 380 a 122 respondent

odpov d lo zaporn, tj. nesouhlasilo s jeho tvrzenim — viz tabulka 27

Tabulka 27 Vyjad eni nazor respondentna povinné vybaveni vozidel
ernymi ski kami (zaizenim BlackBox)

Odpov di Po et respondent Vyjad eniv %
ANO 380 75,7 %
NE 122 243 %
Celkem 502 100 %

Zdroj: (autor)
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Ad 10) Praktické vyhodnoceni ziskanych informaci

Odpov di na dalSi otazky polo ené respondent v ramci dotaznikového Sehi
tykajici se vykonu slu by pslusnik dopravni policie, ale i jgeti r znych technickych,
taktickych a legislativnich opa&ni k zvySeni bezpaosti silni niho provozu autor prace

analyzoval a nasledrzobrazil prosednictvim grafického vyjaegni s koment&m.

Otazka . 7: Myslite si, e slou eni I. a Il. skupin dopravnich inspektorat do jednoho
odd leni p isp lo jejich spole nym vykonem slu by ke zvySeni odborné ppravenosti

zde zaazenych policist ?

otazka €. 7

odpovéd’:
m Ano
mNe

Neumim posoudit

Obrazek 32Vyjad eni potu jednotlivych odpowdi respondentna sloueni I. A Il. skupin DI (autor)

Obrazek 32 vyjadije poet jednotlivych odpowi respondent (ano, ne, neumim
posoudi} na polo enou otazku. 7. Z vysledku vyzkumného Sehi vyplyva, e peva uje
nazor, e zruseni Il. skupin dopravnich inspektonagpisp lo spole nym vykonem slu by
ke zvySeni odborné ipravenosti zde zazenych policist. V daném smyslu se vyjath
celkem 269 respondent(tj. 69,5 %) z celkového ptu 387 policist zaazenych
na dopravnich inspektoratech. Z uvedeného celkovpbdu 387 respondent se 44
(. 11,4 %) z nich vyjadilo, e slou eni pisp lo ke zvySeni odborné ipravenosti,

a zbyvajicich 74t{. 19,1 %)respondent nebylo schopno ¢ posoudit. V rdmci analyzy
odpov di autor prace nezahrnul do uvedené analyzy odpqwlicist dalni nich oddleni
(. 115 dotaznik), nebo v tSina z nich nema zkuSenosti s fungovanim dopravnic

inspektorat, a proto by odpowdi mohly byt neobjektivni.
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Otazka . 9: Jaky informa ni systém pova ujete v souasné dob za nejvhodn jsi
k evidovani vSech druh dopravnich nehod (LOTUS — NOTES nebo ET)?

olarka it 9

odpovéd”:

B _OTUS-MOTES
mITR

Obréazek 33Vyjad eni potu odpovdi respondentna nejvhodnjsi systém pro evidovani DN (autor)

Obrazek 33 vyjadije nazory respondent na dva informani systémy,
které se v sowasnosti u Policie R k evidovani dopravnich nehod vyu ivaji. Z vyzkugého
Seteni vyplyva, e vtSina pislusnik slu by dopravni policie stéle preferuje pro eviden
dopravnich nehod vSeho druhu systém LOTUS NOTESYy ktyl pro tento el donedavna
jako jediny vyuivan. V souasné dob musi policisté, kteé zaeviduji dopravni nehodu
do systému LOTUS NOTES, tuto nehodu importovat panidl do informaniho systému
ET . Za nejvhodnjSi systém pro evidovani dopravnich nehod pova44® respondent
(tj. 82,07 %) systém LOTUS NOTES. Zbyvajicich 98pendent (tj. 17,93 %) pova uje

za nejvhodnjsi informa ni systém pro evidovani dopravnich nehod ET

Otazka . 10 Ktery informa ni systém byste v pipad evidence dopravnich nehod
nepodléhajicich oznamovaci povinnosti s ohledem né&chnické parametry t chto

informa nich systém up ednostnili v praxi?

otazka €. 10

odpovéd - DI:
W _OTUS-NOTES

mzTR

Obrazek 34 Vyjad eni nazoru respondenfpolicist DI) na vyb r nejvhodnjsiho informaniho systému
k evidenci DN nepodléhajicich ze zdkona oznamowacinnosti (autor)
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Obrazek 34 vyjadije odpovdi respondent (policist DI) na otazku . 10 tykajici
se vybru nejvhodnjSiho informaniho systému pro evidovani dopravnich nehod
nepodléhajicich ze zakona oznamovaci povinnostipag, kdy se o nic Policie R dozvi
a musi uvedené dopravni nehody dgakého systému zaevidovat. Uvedena otazkaO
mé vztah k otazce. 8, kterd se tyka pravevidovani tchto druh dopravnich nehod bu
vsysttmu LOTUS — NOTES (v kolonce 1.2), nebo systéET (Blokové izeni
se specifikaci DN — euroformujaV p ipad volby vhodnjSiho informaniho systému bylo
nutné respondenty rozit podle slu ebniho zazeni (tj. na policisty DI a policisty DO),
nebo policisté na dalninim odd leni vyu ivaji vice systém ET, napiklad kv li zpracovani
majetkové trestnéinnost, a proto preferuji informai systém ET, co dokazuje nésledujici
obrazek 35.

otazka ¢. 10

odpovéd - DO:

W _OTUS-NOTES
mITR

Obrazek 35 Vyjad eni ndzoru respondenfpolicist DO) na vybr nejvhodnjsiho informaniho systému
k evidenci DN nepodléhajicich ze zdkona oznamogacinnosti (autor)

V rdmci analyzy odpowi respondentna otédzku . 10 autor prace zjistil, e v fpad
odpovdi policist zaazenych na dopravnim inspektoratu bylo z celkovghm tu
387 respondentpro vyu ivani systému LOTUS NOTES celkem 268 resjent (tj. 69,3 %)
apro vyuivani druhého systému ETbylo 119 respondent(tj. 23,7 %). V pipad
odpov di policist zaazenych na dalnnich oddlenich tomu bylo jinak. Z celkového po
115 respondent (tj. policist dalni nich oddleni) bylo pro vyu ivani systému LOTUS
NOTES 55 respondent(tj. 47,83 %) a pro vyu ivani systemu ETbylo 60 respondent
(tj. 52,17 %) — viz obrazek 35.
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Otazka . 14 Myslite si, e by povinné vybaveni vozidel moderimi technologiemi,
nap iklad detektory Unavy, detektory mrtvého Uhlu, sysémem pro varovani pi zm n
jizdniho pruhu apod., mohlo pisp t ke zvySeni bezpenosti silni niho provozu, a tim
ke sni eni dopravni nehodovosti?

otdzka é. 14

odpovéd:
uANO
ENE

Obrazek 36 Vyjad eni nazoru respondenha povinné vybaveni vozidel modernimi technologige vztahu
ke zvySeni bezpaosti silni niho provozu a sni eni dopravni nehodovosti (autor)

Obréazek 36 vyjadije odpovdi respondent na otdzku . 14, vni se autor prace
zabyva mo nym pinosem modernich technologii, jimi by byla povinmybavena vSechna
osobni a nakladni vozidla. Z dotaznikového e8dt vyplynulo, e pinos tchto technologii
ve vztahu k zvySeni bezp®osti silni niho provozu, a tim ke sni eni dopravni nehodovosti
o ekadva vtSina respondent Z celkového pau 502 respondent se kladn vyjadilo
445 respondent(tj. 88,65 %), zapornse vyjadilo 57 respondent(tj. 11,35 %).

Otazka . 16 Myslite si, e by bylo vhodné iniciovat zmnu zdkona . 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, ve zmi pozd jSich p edpis, spo ivajici
v zavedeni bodového systému na jakékoli porusSeni 8§ citovaného zakona majici

za nasledek dopravni nehodu

otazka ¢. 16

odpovéd:
B ANC

mNE

Obréazek 37 Vyjad eni ndzoru respondenta vhodnost iniciovat zmu z&kona tykajici se zavedeni bodového
systému na vSechnyipiny dopravnich nehod (autor)
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Obrazek 37 vyjadije nazory respondentna vhodnost iniciovat fpadnou zmnu
zdkona . 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacieh znni pozdjSich
p edpis, kterd by spovala vrozSieni bodového systému na jakékoli porusSeni vyse
citovaného zakona, které by lm za nasledek dopravni nehoduip@dnou iniciaci zmmy
vySe citovaného zakona podjpo celkem 384 responden(tj. 76,49 %) a 118 respondent
(tj. 23,51) bylo proti.

Zavre né vyhodnoceni vysledk vyzkumného Seeni autor prace zadil

do kapitoly 5.2 vyhodnoceni vyzkumného &et.
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4.5 Pr zkum chovani G astnik silni niho provozu

Pro naplnni cile disertani prace byl autorem prace realizovan zium chovani

G astnik v silni nim provozu na vybranych Usecich pozemnich komghikaro realizaci
daného przkumu byly vybrany celkemitiseky pozemnich komunikaci. Dva Useky silnice

. 1/38 a jeden usek silnice 11/602. Pr zkum chovani tastnik silni niho provozu (metodou
p imého pozorovani) byl autorem prace realizovan b ru 3 dn v rdmci b ného vykonu
slu by hlidek dopravni policie KP Kraje Vysoina. Hlidky vykonavaly slu bu ve slu ebnim
vozidle v civilnim provedeni tovarni zriy VW PASSAT 3,6, V6 — viz obrdzek 38,
vybavenym m icim zaizenim RAMER AD10 — viz obrazek 39.

=
Obrazek 38Vozidlo VW PASSAT (autor) Obrazek 39M ici zaizeni RAMER AD10 (autor)

Pr zkum chovéni Uastnik silni niho provozu autor prace rodifl do t chto
jednotlivych bod:
1) Popis prb hu pr zkumu
2) Vyty eni trasy przkumu
3) Vlastni realizace pzkumu

4) Pr b né vysledky przkumu

Ad 1) Popis pr b hu pr zkumu

Pr zkum chovani Utastnik v silni nim provozu probhl v nasledujicich dnech,
v uvedené doba na vybranych Gsecich pozemnich komunikaci -eliazky 40, 41 a 42.
8. 7. 2014 v dobod 11:00 do 13:00 hod., silnicel/38, Havli k v Brod - Habry
9.7.2014 v dobod 06:20 do 11:00 hod., silnicell/602, Jihlava — Velka Bites.
10. 7. 2014 v dobod 06:20 — 13:30 hod., silnicel/38, Jihlava — Hladov — Moravské

Bud jovice.
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Ad 2) Vyty eni trasy pr zkumu

Obrazek 40Trasa przkumu 8. 7. 2014 Obrazek 41Trasa przkumu 10. 7. 2014
Zdroj: (Mapy Google, 2014) Zdroj: (Mapy Google, 2014)

Obrazek 42Trasa przkumu 9. 7. 2014
Zdroj: (Mapy Google, 2014)
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Ad 3) Vlastni realizace pr zkumu

V ramci realizovaného pekumu chovani (astnik v silni nim provozu bylo
kontrolovano celkem 17 vozidel, jejichidi i se dopustili njakého protipravniho jednani.
P izastaveni a kontrole 2di ek a 15 idi , ktei se dopustili njakého protipravniho
jednani, provedl autor prace zapis dedem pipravené tabulky, z ni byla data gnesena
do vyhodnocovaci tabulky — viz tabulky 31, 32 a 83.b h realizace przkumu chovani
0 astnik v silni nim provozu byl zaznamenan pomoci foiho zaizeni RAMER AD10 —
viz obrazek 4& autokamery Xcam CDVR720p (model 1999) — viz obka#4.

P i zjist ni jakéhokoli protipravniho jednéni hlidkou doprapelicie byli idi i, kte i
svym jednanim porusili pravidla silmiho provozu, naslednzastaveni hlidkou policie
Z jedouciho policejniho specialu - vozidla tovana ky VW PASSAT 3,6, V6 — viz obrazek

45 a zjistny p estupek byl sidi em vyeSen na mist- viz obrazek 46.

Obréazek 43Pracovni plocha RAMER AD10 Obrazek 44Zaznam z autokamery Xcam
(autor) (autor)

=

Obrazek 45Policejni hlidka @ silni ni kontrole Obrazek 46Vozidlo VW PASSAT
(autor) (autor)

149



Ad 4) Pr b né vysledky pr zkumu

Datum pozorovani:8. 7. 2014 v dobod 11:00 do 13:00 hod.,

Misto: silnice . 1/38,
Usek: Havli k v Brod - Habry.

Tabulka 28 Vyhodnoceni przkumu chovani tastnik silni niho provozu ze dne 8. 7. 2014

ZP SOB CHOVANIiU ASTNiK SILNI

NiHO

MU | ENY
PROVOZU
Nerespektovani dopravniho znaeni (p ikazovych 0 0
nebo zadkazovych znaek)
Nedodr ovani max. dovolené rychlosti v obci 2 2
Nedodr ovani max. dovolené rychlosti mimo obec 0 0 sil. . 1/38
Neu iti bezpe nostniho pasu za jizdy 0 0
Nerespektovani svtelného signalizaniho za izeni 0 0
Nespravné pedjid ni 0 0
PoruSeni jinych pravidel silni niho provozu 0 0 CELKEM
CELKEM 2 2 4

Zdroj: (autor)

Pr zkum chovani realizovany pomoci metodyinpeho pozorovani byl proveden
ve vySe uvedenou dobu na vybraném uUseku pozemnurk&eace silnice. 1/38 ve smru
Havli k v Brod - Habry. V prb hu pimého pozorovani @stnik silni niho provozu hlidka
policie a autor prace zjistili pkro eni rychlosti v obci Radostin na silnicil/38 u dvou en
(rok narozeni: 1965 a 1965) a dvou myrok narozeni: 1969 a 1946). Vysledkyimpého

pozorovani jsou uvedeny v tabulce 28
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Datum pozorovani:9. 7. 2014 v dobod 06:20 do 13:00 hod.,
Misto: silnice . 11/602,
Usek: Jihlava — Velka Bites.

Tabulka 29 Vyhodnoceni przkumu chovani (aestnik silni niho provozu ze dne 9. 7. 2014

ZP SOB CHOVANiU ASTNIK SILNI NIiHO MU | ENY
PROVOZU
Nerespektovani dopravniho znaeni (p ikazovych 4 0
nebo zdkazovych znaek)
Nedodr ovani max. dovolené rychlosti v obci 0 0
L s 7 . . 0 0
Nedodr ovani max. dovolené rychlosti mimo obec sil 11/602
Neu iti za jizdy bezpe nostniho pasu 1 0
Nerespektovani svtelného signalizaniho za izeni 1 0
Nespravné pedjid ni 0 0
PoruSeni jinych pravidel silni niho provozu 1 0 CELKEM
CELKEM 7 0 7

Zdroj: (autor)

Druhy den realizovaného mkumu chovani tastnik silni niho provozu metodou
p imého pozorovani na vybraném useku pozemni komceilsdl. . 11/602 zjistili hlidka
policie a autor prace kolik r znych poruSeni pravidel silmiho provozu — viz tabulka 29.
Ve ty ech pipadech se jednalo o nerespektovarikgzové dopravni znay ,St j, dej
p ednost v jizd!“, kterého se dopustiliidi i (mu i, rok narozeni: 1980, 1985, 1939 a 1980)
na kiovatce sil. . 11/602 — sil. . 11/390 v katastralnim Uzemi obce Ruda. Uvedensgtani
hlidka policie vybrala kvii poruSovani pikazovych dopravnich znek, ale i kvli va né
dopravni nehodse smrtelnym nasledkem, ke které doslo na dané&tn mfoce 2013. Dale
byly zjist ny dalSi ti dopravni pestupky. Prvni gstupek idi e (mu, rok narozeni 1961)
na silnici . 11/602 v katastru obce Jachymov a to neu iti lempstniho pasu za jizdy etn
jizdy s motorovym vozidlem bez zapnutého stanovenésvtleni. Jiny pestupek idi e
(mu, rok narozeni 1961) byl zjish na silnici . 11/602 v katastru obce Ruda a to telefonovani
za Jjizdy a nerespektovani $®iného signalizaniho zaizeni. Posledniho estupku
se dopustil idi nemotorového vozidla (mu, rok narozeni 1982),rktgel na ki ovatce
silnice . 11/602 a silnice . 11/390 na jizdnim kole v protismu.
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Datum pozorovani:10. 7. 2014 v dobod 06:20 do 13:30 hod.,
Misto: silnice . 1/38,

Usek: Jihlava — Hladov — Moravské Budvice.

Tabulka 30 Vyhodnoceni przkumu chovani tastnik silni niho provozu ze dne 10. 7. 2014

ZP SOB CHOVANIi U ASTNIiK SILNI NiHO MU | ENY

PROVOZzU

Nerespektovani dopravniho znaeni (p ikazovych 0 0

nebo zakazovych znaek)

Nedodr ovani max. dovolené rychlosti v obci 1 0

Nedodr ovani max. dovolené rychlosti mimo obec 4 0 sil. . 1/38

Neu iti za jizdy bezpe nostniho pasu 0 0

Nerespektovani svtelného signalizaniho za izeni 0 0

Nespravné pedjid ni 1 0

PoruSeni jinych pravidel silni niho provozu 0 0 CELKEM
CELKEM 6 0 6

Zdroj: (autor)

T eti den realizovaného mkumu chovéani tastnik silni niho provozu metodou
p imého pozorovani na vybraném Gseku pozemni komemigik . 1/38 zjistili hlidka policie
a autor prace kolik r znych poruseni pravidel silmiho provozu — viz tabulka 30. Prvniho
p estupku se dopustiidi (mu, rok narozeni 1953), ktery gkro il maximalni dovolenou
rychlost v obci. DalSiho pstupku se dopustildi (mu , rok narozeni 1992), ktery @dji d |
v mist, kde se nachazela podélrdra souvisla. Poslednicly p estupk se dopustiliidi i
(mu i, rok narozeni: 1982, 1953, 1959 a 1979), ikpeekro ili maximalni dovolenou rychlost

mimo obec.

Vyhodnoceni przkumu chovani (astnik silni niho provozu bylo autorem prace

zaazeno do kapitoly 5.3 vyhodnoceni pkumu chovani.
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4.6 Experiment se zaznamovym zdzenim DVRB4

Experiment pat mezi experimentalni metody a sam je na nich zloVe vdeckém
i technickém chapani je to proces, kterijpmavujeme a organizujeme proto, abychom poznali
nebo zhodnotili dany jev nebo objekt. Bez experitaeiho ov eni je teoretické tvrzeni jen
hypotézou nebo virou (Lansky, 2007, s. 11).

Za uelem ov eni teoretického tvrzeni byl na zaklag edem pipraveného scéna
(p iloha M) realizovan technicky experiment zaeny na zjiStni objektivnosti Udaj
ziskanych ze zapisova nehodovych dat, z tzv. BlackBoxuefné ski ky), v etn vazby

na chovani tastnik silni niho provozu.

Vlastni realizaci experimentu se zaznamovymizemim DVRB4, které bylo
porovnavano s referenimi zaizenimi, autor prace popsal pomoci nasledujiciok kr
1) Popis prb hu experimentu,
2) Vyb rtrasy experimentu,
3) Popis zaznamového Zzeni a referemich zaizeni,
4) Zpracovani namenych dat,
5) Porovnani namenych dat,

6) Vyhodnoceni zaznamu z kamer.

Ad 1) Popis pr b hu experimentu

Experiment za telem porovnani zdznamového izani, tzv. erné ski ky DVRB4,
s referennim zaizenim GPSTopconHiper Proa referennim zaizenim pro zaznamenani
fyzikélnich veliin Xsens MTi-G (100) - viz obrazek 47,atn vyhodnoceni vhodnosti jeho
pou iti ve slu ebnich vozidlech Policie eské republiky byl realizovan dne 6.8. 2014
v asovém rozmezi od 09:00 hod. do 11:30 hod ve spatup DF JP UPa a USZvDVUT
v Praze. R vlastnim experimentu dosahovala venkovni teptmta 20 €, viditelnost byla
dobr& a vozovka sucha. Experiment byl realizovaozsdlem Peugeot 106, vim jsou vySe

uvedend zazeni trvale implementovana — viz obrazkk
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Obréazek 4Vozidlo Peugeot 106 s umistymi referennimi zaizenimi (autor)

Obrazek 48Vozidlo Peugeot 106 se zdznamovymizenim DVRB4 a referemimi zaizenimi (autor)

Ad 2) Vyb r trasy experimentu

Experiment byl realizovan v Pardubicich v blizkostiniverzity Pardubice.
Pro realizaci experimentu byla vybrana trasa —avea . 1 (viz piloha N), ktera byla
nejbli e k DF JP UPa, nebose jevila pro realizaci daného experimentu jakjhaen jSi.
Trasa experimentu zanala na parkovisti gd budovou Dopravni fakulty Jana Pernera,
kde vozidlo Peugeot 106 s implementovanynizemim DVRB4, jelo na komunikaci v ulici
Studentska a pokravalo vpravo cca 190 metrsmrem k okru ni ki ovatce, na kterou

vozidlo vjelo a po ujeti cca 10 metji opustilo na 4. vyjezdu smem Kk ulici K Ciheln.
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Po této ulici vozidlo pokravalo cca 400 metr poté odboilo vpravo na ulici K Rozvodn
Po této ulici vozidlo ujelo cca 350 m, poté odimsm rem vpravo na ulici Kurtick&, po ni
ujelo drdhu dalSich cca 550 metNa konci ulice Kunticka vjelo vozidlo opt na okru ni

k i ovatku, po ni pokraovalo cca 10 metr k druhnému vyjezdu, kterym nasledwyjelo
na ulici Studentska, a vracelo se do mista uéoh / pvodn zaatku realizovaného
experimentu po draze dlouhé cca 190 m. Trasa erpatu byla dlouha cca 1,7 km a je

znazornna na obrazku 49.

Obrazek 49Trasa experimentu
zdroj: (Mapy Google, 2014)
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Ad 3) Popis zaznamového zadzeni a referennich za izeni
V rdmci realizace experimentu byla pou ita tatoizani:
Zaznamoveé zézeni DVRB4,
Referenni zaizeni TopconHiper Pro,

Snimaci multifunkni zaizeni XsensMTi-G.

Zaznamoveé zdazeni DVRB4 jedna se o z&eni umo ujici dualni nahravani udalosti
(tj. stalé nahravani a nahravani jednotlivych usko Spolen se zaznamovym Ziazenim
je dodavan program PC Viewer, ktery umoje pi p ipojeni k internetu zobrazeni polohy
vozidla na map prostednictvim Google Maps a sasn zobrazuje GPS soadnice.
Z&znam jizdy nebo jednotlivych udalosti je prn ukladan na SD kartu (max. 32 GB).

Technické parametry zaznamovéhazeni DVRB4 - viz piloha O.

Referenni za izeni TopconHiper Prpjedna se o kompaktni mci zaizeni, které umo uje
p ijem signél ze systému americkych i ruskych druic - konkrétedy GPS i GLONASS
signaly frekvence L1 a L2, s kddovanim C/A i P kodelkov a 40 kanal. Vzorkovaci
frekvence ini 20 Hz (Anon, Topcon). Pijima TopconHiper Pro je vyobrazen

na nasledujicim obrazku 50.

Obrazek 50P ijima TopconHiper Pro (autor)
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Pro zvySeni gesnosti namenych hodnot byla zvolena metoda DGPS, pro ni jsou
vy adovany alespo dva pijima e. Oba pjima e jsou v daném fpad shodné. Rjima e
maji zabudovany dva lithiové bateriovéanky, UHF radiomodem umoujici pracovni
vzdalenost a 6 km, modul Bluetooth proepos i synchronizaci soubor vnit ni pam
udr ujici data potebna pro sledovani satelii pro ulo eni nam enych dat, desku GPS
p ijima e s kartou Euro-112 pro zpracovanjimanych signal a microstrip GPS anténu.

Obrazek 51Sestava aparatury Hiper+ (autor)

Vyrobcem udavana psnost pro kinematickou metodui pyu iti signal L1 a L2
je horizontaln 10 mm + 1,5 ppm a vertikdlnl5 mm + 2,0 ppm. Z&eni lze pednastavit
pomoci specializovaného softwaru pappjeni k PC a v terénu pou ivat pouze jednoduchy
ovlada MINTER nebo Ize mit za pomoci terénniho kontroléru. Sestava apayatliper+
(Topcon) - viz obrazek 51.

K m eni fyzikélnich aspektjizdy, p edevsim jizdniho zrychleni a eulerovskych thl
orientace v prostoru, bylo vyu ito snimaci multifumi zaizeni Xsens MTi-G, které milo

s frekvenci 100 Hz a zaznamem GPS polohy 2 Hz.

Snimaci multifunk ni zaizeni XsensMTi-G jedna se o z#&eni synergicky
kombinujici nkolik snima . Zaizeni je zalo eno nainercialnich senzorech akoehatru
a gyroskopu, miniaturnim GPSijima i a dalSich gdavnych senzorech - 3D magnetometru
a senzoru statického tlaku. Zakladnim stavebnimekem tedy je snimazrychleni ve tech

osach, snima uhlové rychlosti otéeni kolem ti os (gyroskop) a GPS anténa — viz
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obrazek 52. Uvnitt lesa senzoru je umist teplomr slou ici kontrole a gpadné kalibraci
(Xsens Technologies B.V. MTi/G, 2009).

Obrazek 52Za izeni XsensMTi-G (Manual k z&zeni XsensMTi-G)

Ad 4) Zpracovani nam enych dat

Software TopconTools

Postprocessingovy program, jen je vyu ivan proamvani namenych dat z GNSS
m eni. Data z mici stanice jsou gpotena a zpesnna daty ze stanice referem.
Lze pou it kontrolu dat, jejich msny popis (metoda neni, poet viditelnych satelit,
p esnost apod.), pvod mezi geodetickymi soustavami nebo jejickvpd a transformaci
do textového souborui CAD systému. Program byl pouit pro vytwni trajektorie

z referennich zaizeni Hiper Pro — viz obrazek 53.

Obréazek 53Zobrazeni trasy pomoci software TopconTools (USZWT Praha, 2014)
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Software Xsens MT Manager

Program dodavany spole se snimaem pro jizdni dynamiku, mezi jeho hlavni
Ukoly pati m eni a zobrazeni 3D orientace aami zempisné polohy v realnémase nebo
prohlidka m enych dat z akcelerometru, gyroskopu a magnetickéhaoru v realnémase.
DalSimi funkcemi programu jsou nap id ni dat a jejich export. Z narmrenych dat inercialni
jednotky jsou pou ity pedevsim vystupy akcelerometru - tedy zrychleniallgta nam ena
s frekvenci 100 Hz a pdzpracovana v programu MT Manager. Exportovanagl& vyu iti

jsou jako jednoduchy textovy soubor — viz obrazék 5

Vystupy MT Manageru

Obréazek 54Vystupy z MT Manageru (USZvDVUT Praha, 2014)

Software DIAdem

Nasledn byla data penesena do programu DIAdem vyrobce National Inshisne
V n m doslo nap k filtraci nam enych Gdaj (u Udaj zaizeni MTi-G byl vyu it digitalni
filtr s dolni propusti 2 Hz) a pdevSim jejich porovnani. Vystupem jsou uvae grafy — viz
obrazek 55.
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Obréazek 55Vystup z programiDIAdem (USzZvD VUT Praha, 2014)

Software PCViewer BX4000

Zadrhelem zpracovani dat je mo nost jejich expatae softwaru ueného k jejich
prohlieni nejlépe vitzv. raw stavu (surova dat). kéli kamerové zalry i Udaje
z akcelerometrického senzoru je mo no prohli etekf’enci 4 Hz, p exportu (v LOG médu)
dojde ke sni eni frekvence na 1 Hz, tedy za ka dtelinu zaznamu je uvad pouze jeden
Gdaj zrychleni v ka dé z os. Zaré ejici je také ddzmezi Udaji zobrazenymi pprohli eni
v LOG modu a udaji exportovanymi do souboru typu\csse Z. Podobny rozdil je mo no
pozorovat p prohli eni graf — Gdaj uvadny v ose X se liSi od dat exportovanych. Nicmén
pi porovnani dat exportovanych sdaty zrefendéno zaizeni je zejmé, e chyba

je v zobrazeni v samotném programu, nikoli vemi i exportu.

Ad 5) Porovnani nam enych dat

Data o GPS poloze byla vyu ita pro zndzarhpohybu vozidla a grafické porovnani
s vystupy referemiho m eni. V prvnich okam icich jizdy je patrna zme odchylka — to Ize
vysv tlit nap iklad nedodr enim poebného asu mezi zapnutim zZaeni a zaatkem m eni
pro zakli ovani poloh satelita pijmu potebnych Gdaj nebo jen Spatnym fmem signalu.
ZkuSebni trasa vedla v blizkosti panelov@odobné vysSi zastavby a vzrostlych stroeo
vytva i nejen bariéru pro pronikani signélu, ale takémihou plochu, im dochézi k lamani

a St peni odrazu (tzv. multipath), co zvySuje chybovosteni pozice — viz obrazek 56.
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Obréazek 56Porovnani pesnosti zaznamenani GPS polohy (Hiper / DVRB4%ZvD VUT Praha, 2014)

Poznamky:

Trajektorie: luta — Hiper, ervend — DVBR4

Oznaend mista jsou stejivyzna ena i na obrazcich, jedna se o maxima biwizd zrychleni v ose y.
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—— DVRBA4 - nefiltrovano

—— MTi<G - filttovano (2Hz)

L | ‘ ]H

0 50 100 150 200 250
as jizdy [s]

Obréazek 57Vystupy z referemiho zaizeni DVRB4 a zdzeni MTi-G (USZvD VUT Praha, 2014)

Zrychleni z MTIi-G filtrovano digitalnim filtrem s ani propusti 2Hz,
hodnoty z BlackBoxu (déle BB) nefiltrovany (Kv malé frekvenci by doSlo ke zkresleni
vyslednych hodnot). Maximalni hodnoty zpomalenibpw zaizeni si odpovidaji jak tvarem,
tak piblin i velikosti (viz dale), co nelzeici o maximalnich hodnotach zrychleni.
To je dano pedevSim tim, e p brzd ni se dosahuje vySSich hodnot za kratagovy usek.
Celkov je signal z BB ruSeny dosti Sumem — viz obrazek 5#oho vyplyva také to,
e p i frekvenci zaznamu 1Hz lze Zaeni v podstat pou it prav jen na zjiStni hodnot
maximalniho dosa eného zpomaleni, nelze vyvozovaddné konkrétni zavy.
Nap iklad na nasledujicim obrazku 58 (oblast ommé& elipsou) z&eni DVRB4
zaznamenalo Sum, ktery by mohl vést k espé a technicky ndtelné interpretaci,
e vozidlo Peugeot 106 nejprve zpomalovalo a naslgatudce zrychlilo — v redlu tomu tak

nebylo.

Obrazek 58Hodnoty maximalniho zpomaleni (USZvDYUT Praha, 2014)
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Hodnoty maximélniho zpomaleni zvyramé na obrazku 58, ktery detaijn
zachycuje prb h zrychleni v ose X vase 60 — 110 s jizdy, jsou shrnuty v nasledujfmiltae

31.
Tabulka 31 Pr b h zrychleni v ose X vase 60 — 110 s jizdy
a [m.s-2]
DVRB4 Mti-G (referen ni za izeni)
-4.25 -3.5
-8,37 -8,13
7.59 -6.92

Zdroj: (USZvD VUT, 2014)

Nasleduje porovnani maximalnich hodnot v jizdnase 140 — 220 s — viz obrazek 59,

obrazek 60 a tabulka 32.

Obrazek 59Maximalni hodnoty v jizdnimase 140 — 220@®)SZvD VUT, 2014)

Tabulka 32 Porovnani maximalnich hodnot v jizdnise 140 — 220 s

a[m.s-2]
DVRB4 Mti-G (referen ni za izeni)
9.33 8,11
-8.77 7,69

Zdroj: (USZvD VUT, 2014)
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Obrazek 60Porovnani maximalnich hodnot v jizdnimse 140 — 220 s (USZvDVUT, 2014)

Situace zrychleni v ose Y jésten jina, nebo se vlastn jedna o zrychleni vozidla
do stran (praval/leva) — 2ho vyplyva i pohyb vozidla (plati, e teoretickyy bylo mo no
dvoji integraci zrychleni ps as ziskat trajektorii pohybu). Zaporné zrychlenamena
natadeni automobilu doprava, naproti tomu kladné jeikg) natdeni doleva — viz
obrazek 61.

Obréazek 61Zobrazeni jizdy tsn p ed projeti okru ni ki ovatky, b hem nho a po nm (USzvD VUT, 2014)
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Nasledujici tabulka 36 obsahuje hodnoty jednotlivgznaenych maxim.

Tabulka 33 Hodnoty jednotlivych ozna&nych maxim (DVRB4 / Mti-G)

a [m.s-2]
DVRB4 Mti-G (referen ni za izeni)
-3.41 -2,59
3.89 3,77
4.76 4,19
6 4,95
4.4 2,77

Zdroj: (USZvD VUT, 2014)

Ad 5) Vyhodnoceni zaznam z kamer

Zaznamové zdézeni DVRB4 umo uje pipojit celkem 3 kamery. P experimentu
byly ve vozidle implementovany 2 vj§i externi kamery a 1 vniti externi kamera.
P edni kamera 1/4CMOS/CCD Color ImageSensor byla umfgt v pednim narazniku
vozidla a zadni vij&i kamera 1/4SHARP CCD byla sowsti rameku registrani znaKky.
Vnit ni kameral/4' CMOS/CCD Color ImageSensor byla umfgt v interiéru vozidla nad
zp tnym zrcatkem a smovala na poziciidi e a &sten ijeho spolujezdce.

Technické parametry owovaného zaznamového zzeni DVRB4 byly autorem prace
zaazeny do gdlohy O a technické parametryipojenych externich kamer byly autorem prace

zaazeny do dlohy P.

Obrazek 62Zaznam z pedni kamery DVRB4 Obrazek 63Zaznam ze zadni kamery DVRB4
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Jednim z cil experimentu bylo zjistit, zda  externi kamery iempentované
ve vozidle Peugeot 106 budou pou itelné ve slu ebniozidlech policie a poskytnou kvalitni
zadznam o pohybu ostatnich vozidel agsinik v silni nim provozu, @ em bude mo no
bezpen zjistit registrani znaku proji d jicich vozidel.

P i vyhodnocovani obrazovych zaznamo izenych zaznamovym Zaenim DVRB4
pomoci externich kamer Izeinit tento zavr. Pedni kamera 1/4CMOS/CCD Color Image
Sensor pddila zaznam, ze kterého nelze rozpoznat regisiranaky zaparkovanych
vozidel, nebo kvalita zaznamu neni iiS dobra — viz obrazek 62. Vipad obrazového
zdznamu ze zadni kamery 1@HARP CCD je tomu jinak. Zadni kamera joidla mnohem
kvalitn jSi zaznam, ze kterého lze lehce zjistit registraznaku vozidla jedouciho
za vozidlem s implementovanym zaznamovymizamim — viz obrdzek 63. Dale bylo
autorem prace pvyhodnocovani obrazovych zaznarm vnit ni kamery zjistno, e vnit ni
kamera nezaznamenala celou osadku vozidla, nefaimist ni ji to neumo ovalo. Vnitni
kamera byla v dob experimentu umisha uprosted vozidla tak, e gmo snimalaidi e
a spolujezdce na zadnim sedadle v prostorudzaem. Spolujezdec na gdnim sedadle byl
kamerou zachycen pouzésten - viz piloha R. Pro optimalni zachyceni celé osadky
vozidla, by muselo dojit k pmistni vnit ni kamery vice vpravo pd spolujezdce tak,
aby pokryvala cely vninhi prostor vozidla.

Fotograficka dokumentace k fr hu experimentu byla autorem prace azena

do pilohy R.

Vyhodnoceni experimentu se zédznamovymizemim DVRB4 bylo autorem préce

umist no do kapitoly 5.4 vyhodnoceni experimentu se zdamvym zaizenim DVRBA4.
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5 VYHODNOCENI A DISKUZE ZISKANYCH VYSLEDK

P i zpracovani disertai prace bylo zjiSho, e souasny stav dopravni nehodovosti
v eské republice je stale vysoky. Tento stav by bylm né pozitivn ovlivnit
prostednictvim pijeti technickych, taktickych a legislativnich opati navrhovanych
autorem. Uvedené tvrzeni autor prace opira o jimvgaenou analyzu vyvoje dopravni
nehodovosti v ostatnich statech EU, kterou proeegi ni bylo zjiSt no, e ve statech EU,
kde jsou realizovana zné legislativni opa¢ni nap. , idi sky pr kaz na zkousku“ nebo
» izeni s doprovodem®, doSlo k postupnému sni ovaaityp usmrcenych p dopravnich
nehodach — viz kapitola 4.3.

Pro ov eni pedpokladanych jpnos navrhovanych opagni v praxi, a tim naplmi
cil disertani prace bylo autorem prace realizovdno vyzkumngéesie byl proveden
pr zkum chovéni tastnik v silni nim provozu a byl realizovan experiment se zazngmov
zaizenim DVRB4. Po jejich vyhodnoceni autor praceirsefal omezujici podminky
realizace navr enych opa&mni v praxi a nastinil mo nosti dalSiho vyu iti @ida ni prace.
Jednotlivé innosti provedené autorem prace byly rdedy do samostatnych bod
(podkapitol):

Dosa ené vysledky,

Vyhodnoceni vyzkumného Seni,

Vyhodnoceni przkumu chovani,

Vyhodnoceni experimentu se zaznamovynizemim DVRBA4,

Definovani omezujicich podminek realizace navr éngpateni v praxi,

DalSi vyu iti disertani prace.

5.1 Dosa ené vysledky
K napln ni hlavniho cile disertai prace autor formuloval dalSii Wil i cile — viz
kapitola 2.1 a ptom vyslovil jednu hlavni aitdil i hypotézy — viz kapitola 2.2.
V souladu se stanovenymi cili proved! autor pracémci disertani prace tyto kroky:
provedl analyzu kritickych mist systému (systémykon slu by dopravni policie)
a navrhl mo né eSeni tohoto stavu — viz kapitola 1.1.3,

proved| analyzu opatni realizovanych ve statech EU ke sni eni doprahiodovosti
—viz kapitola 1.2.2 a 1.2.3.
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zpracoval koncepci navrhu opani k eliminaci dopravni nehodovosti a jejich ndkle

— viz kapitola 4.1.

vytvo il koncepci metodického fstupu ke zvySeni bezpw®osti silni niho provozu
v kontextu sinnosti Slu by dopravni policie Policie eské republiky — viz
kapitola 4.2,

provedl ov eni pedpokladaného osu realizace institutu ,P na zkousku“ a dalSich
p ijatych opateni ve vztahu k vyvoji dopravni nehodovosti v EMiz-kapitola 4.3.

ov il p edpokladané nosy opatni navrenych autorem prace pro praxi
(prostednictvim vyzkumného Seni, pr zkumu chovani tastnik silni niho provozu

a realizaci technického experimentu) — viz kapitbly 4.5 a 4.6.

5.2 Vyhodnoceni vyzkumného Seéeni

Cilem vyzkumného Setni realizovaného prosdnictvim nejpou ivansi
kvantitativni metody zjifovani statistickych (daj — dotazniku, bylo zjistit postoje
p islusnik dopravni policie k zavedeniipn jSich podminek (asti mladych a zanajicich
idi v prvnich dvou letech od ziskandi ského opravmi, dale zjistit postoje fslusnik
dopravni policie k otazce ipadného zavedenernych skinek (tzv. BlackBox) pro zaznam
obrazu afyzikalnich velin d leitych pro pipadnou analyzu dopravni nehody
a v neposledniad zjistit nazor pislusnik slu by dopravni policie na dalSi otazky tykajici
se vykonu jejich slu by. Za timto @lem byly v ramci vyzkumného Sehi stanoveny celkem
3 dil i hypotézy. Do vyzkumného Sehi byli zapojeni jako respondenti pouzésfusnici
slu by dopravni policie. Vyzkumného Sehi se zuastnilo celkem 502 pslusnik dopravni
policie, ztoho 387 policist zaazenych na dopravnich inspektordtech a 115 policist
zaazenych na dalnnich oddlenich.

V p ipad hypotézy H2 ktera sepotvrdila, u inil autor prace zav, e téem 70 %
respondent souhlasi se zavedenim liniovélipeni slu by dopravni policie.

V p ipad hypotézy H3 ktera se rovn potvrdila, u inil autor prace zav, e vice
ne 90% respondent souhlasi se zavedenimigm jSich podminek pro @st mladych
a zainajicich idi v silni nim provozu.

V p ipad hypotézy H4 ktera se tak@otvrdila, u inil autor prace zawv, e vice ne
75 % respondent souhlasi s povinnym vybavenim vozidel zaznamovymizenim
(tzv. ernou ski kou) umo ujicim zadznam fyzikalnich veln spojeny s videozdznamem

jizdy.
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Po potvrzeni dilich hypotéz autor préce igtoupil k praktickému vyhodnoceni
n kolika dalSich otdzek uvedenych v dotazniku.j&ich vyhodnocovéani autor prace zjistil,
e Vv tSina pislusnik slu by dopravni policie souhlasi sijetim opateni ke zvySeni

bezpenosti silni niho provozu, ktera autor prace navrhuje — viz tkdgi4.1.

V kapitole 2 byla stanovena hlavni hypotéza (H1):

H1: ,Implementaci definovanych technickych a taktikych opat eni vztahujicich
se k lidskému faktoru, dopravnim prostedk m a dopravnimu prost edi Ize v kontextu
s innosti policejnich sloek pisp t ke snieni dopravni nehodovosti a kvantitativn
prokézat pozitivni efekt na bezpenost silni niho provozu®“.

Uvedena hlavni hypotéza H1 byla na zaklpdmocnych dilich hypotéz H2, H3 a H4
a na zaklad praktického vyhodnoceni dat z vyzkumnéhoesdt(viz kapitola 4.4 souasn
provedenou analyzou a komparaci statistickych etiiqtlivych lenskych stat EU, kde byl
v minulosti pijat institut ,, idi sky pr kaz na zkouSku“, popinstitut , izeni s doprovodem*
apod. (viz kapitola 4.3potvrzena.

Z vysledk dotaznikového Sedni vyplyva nagklad, e na zpsob evidovani
dopravnich nehod v ramci dvou infornméch systém pou ivanych Policii R jsou rozdilné
néazory, které je moné jednoznma pipsat rozdilné psobnosti dopravnich inspektorat
a dalninich oddleni, kde dopravni policisté maji v napini pracerikr dohledu na silnni
provoz také Seeni a dokumentaci pstupk proti majetku, proti obanskému sou iti, proti
ve ejnému poadku apod., p em uvedené protipravni jednéni jsou v dy povinaiexidovat
do systému ET.

5.3 Vyhodnoceni pr zkumu chovani
V rdmci pimého pozorovani @astnik silni niho provozu realizovaného vimém

vykonu slu by s hlidkou dopravni policie dos@utor prace k imto zavr m:

1) P ekra ovani maximalni dovolené rychlosti v obci, ale imnmi obec je astym
a nebezpenym jevem. Proto je nutnoipmout U inné kroky k jeho eliminaci.

2) P i dohledu na silnini provoz vyu iva Policie R slu ebni vozidlo tovarni znky
VW PASSAT 3,6, V6 v civilnim provedeni vybavené mim zaizenim RAMER
AD10. Toto vozidlo, které ji idi i v dané oblasti znaji, a proto v jeho blizkoststo
v pr b hu realizovaného pekumu vyrazn zpomalili, tim se vyhnuli tomu, aby byli

zaznamenani radarem RAMER AD10. Zde autor pracehng z taktickych dvod
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3)

4)

5)

6)

5.4

vyu ivat pro vykon slu by vramci okres pouze upravenych vykongich verzi
vozidel tovarni zna&ky Skoda Octavia, nebase Iépe zadi do b ného provozu.
Dopravni policisté se a na vyjimky nezamji na mista astych dopravnich nehod,
ale vykonavaji svou innost na nahodnzvolenych mistech. Uvedena skutest
vyplyva nejen z provedeného gkumu chovani, ale i z informaci ziskanych od jmyc
z&kladnich utvar Policie R.

Policejni vozidla nejsou kromspecial (tj. vozidel na m eni rychlosti) vybavena
adnym zaznamovym z&enim, které by umoovalo zaznamenat protipravni jednani
v jeho dynaminosti. Vzhledem k této skuteosti nemaji policisté adny dazni
material k zjiStnému  protipravnimu jednani dastnika silniniho provozu,
co spravni organ asto vy aduje. Autor prace navrhuje dovybavit shné vozidla
vhodnym zaznamovym Zizenim (tzv. BlackBox) — viz kapitola 4.1.1.

Souasn platnd a uUinné legislativa umo uje policistm v pipad projednavani
zjist ného protipravniho jednani v blokovéiaeni ulo it blokovou pokutu p spodni
hranici. To znamena, e i za gkro eni maximalni dovolené rychlosti v obci o vice
ne 30 km/hod., m e policista ulo it idi i blokovou pokutu ve vysi nap100,- K .,

CcOo autor prace pova uje za velmi neumé vzhledem k tomuto hrubému poruSeni
pravidel silni niho provozu, které jeastou pi inou DN. Uveden& skuteost vyplyva
nejen z provedeného mkumu chovani, ale i z praxe jinych vykonnych atvar

Nikdo z adovych policist nebyl seznamen s ,Narodni strategii beppsti silni niho
provozu“, ale ani s ,Resortnak nim planem R*, p esto e slu ba dopravni policie
musi plnit dkoly, které ji z thto dokument plynou. Autor prace navrhuje seznamit

vSechny policisty s vySe uvedenymi dokumenty.

Vyhodnoceni experimentu se zaznamovym Zaenim DVRB4

Zaznam dat z GPS Zaeni je dostatewy pro ureni trasy pohybu sledovaného

vozidla. V zastavb m stského typu je vdy problém sipnem signéalu, tento nedostatek

je mono alespo asten eSit doplnnim zaizeni DVRB4 o externi anténu umisou

na steSe mimo karosérii automobilu. [ itou skute nosti pro kvalitni zaznam dat o poloze

po celé trase jizdy je zapnuti zEni dostatemou dobu ped zahajenim zaznamu

(tzn. u slu ebnich vozidel nevypinat, negimaké parkovat v mistech bez GPS signalu). Toto

opateni se vy aduje vzhledem k fungovani celého systéatalitniho sledovani polohy.
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M ici zaizeni musi zakliovat dostateny po et satelit — jejich polohu a informace
jimi vysilané, s ohledem na vysilaci frekvenci G&#&elit se jedna o interval délky max.
15 minut (maximalni teoreticka hodnota, v praxdseoru uje 5 minut).

Co se dat z akcelerometru tyka, bylo bgbt zvysit frekvenci zaznamu. To se dotyka
také problému s exportem dat. Zatimco grohli eni dat je ,k dispozici“ frekvence 4 Hz,
exportovany jsou udaje s frekvenci 1 Hz, co je @mmalyzu dopravnich nehod frekvence
nedostatena, nebo nehodovy dj trva minimaln v adu jednotek vtén. S ohledem
na mno stvi m enych a uchovavanych dat Ize doparuminimalni m ici frekvenci 10 Hz
atovetn mo nosti plného exportu dat k dalSimu zpracovémgto e standardn dodavany
software pro vyhodnoceni dat neumoje podrobnou analyzu zdznamu. DalSim problémem
je Sum, ktery znehodnocuje namna data. Vhodné by bylo vyu itidba Kalmanova filtru,
ktery je aplikovan v referemim zaizeni.

Dale by bylo vhodné doplnit zaeni o m eni Uhlové rychlosti (alespdkolem osy Z)
— problematika smyku.

Pokud je to technicky mo né, bylo by dobré, abyizeni pro b nou jizdu policejnich
vozidel m ilo s frekvenci cca 1 Hz, aleigpou iti VRZ by zaizeni m ilo s frekvenci 10 Hz,
nebo tim by se Sella pam daného zazeni.

Pokud by uvedené zaznamoveé izeni DVRB4 mlo byt pouito ve sluebnich
vozidlech policie, tak by u fn muselo dojit k nkolika potebnym Gpravam. Soasné
nastaveni zaznamoveho zeni DVRB4 nyni umo uje pi p ipojeni jedné kamery piit
v systému PAL p maximalnim rozliSeni 720 x 576px (30 snindekundu) a v systému
NTSC pi maximalnim rozliSeni 720 x 480px rovn(30 snimk /sekundu) — viz ploha O.
V pipad, eby kzaznamovému zaeni byly pipojeny celkem i1 kamery, tak uvedené
zaizeni umo uje v daném rozliSeni pigit pouze 10 snimksekundu. Z tohoto drodu je
nutné, aby vyrobce tohoto Zzeni upravil snimkovaci frekvenciippou iti dvou kamer
na hodnotu 60 snimkza sekundu a ppou iti t i kamer na hodnotu 90 snimka sekundu
tak, aby byla u ka dé kamery snimkovaci frekvenlspo 30 snimk za sekundu, ktera je
nutna k ziskani plynulého obrazového materialu. Riskani plynulého obrazu ip
dvojnasobném zpomaleni by musela byt snimkova&vémce zvySena na hodnotu alespo
60 snimk za sekundu a p ty nasobném zpomaleni na hodnotu 120 snimgksekundu.

Déle by vyrobce tohoto Zaeni musel upravit soasny jednokanalovy audio vystup
na vicekanalovy z dvodu pipojeni vice audio vstup (tj. vnit niho mikrofonu, vnjSiho
mikrofonu a dvou mikroportur enych len m policejni hlidky).
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Na zavr lze konstatovat, e ovované zaznamové Zaeni DVRB4 by bylo vhodné
pro pou iti ve slu ebnich vozidlech policie za qupokladu, e by vyrobce zdznamového
zaizeni proved! Upravy tohoto Zaeni navr ené autorem prace a dale zedpokladu, e by
k zdznamovému zezkeni DVRB4 byly pipojeny kamery s vysSim rozliSenim a byly by

dopln ny o kvalitni pisviceni, které by zajistily kvalitni nahravania gni ené viditelnosti.

5.5 Definovani omezujicich podminek realizace opani v praxi

1) Politicky aspekt pipadnou realizaci autorem navr enych opai v praxi m e
ovlivnit politicka v le (rozhodnuti: gjmout / nepijmout).

2) Ekonomicky aspekt pipadnou realizaci autorem navr enych opai v praxi m e
ovlivnit nedostatek finamich prostedk .

3) Socialni aspekt v pipad pijeti liniového izeni dopravni policie me dojit
k reorganizaci krajskych editelstvi a Uzemnich odbar
ktera bude nutn spojena s redukci vedoucich mist, a tim
s pechodem tchto vedoucich pracovnikha ni Si pozice.

4) Pravni aspekt vpipad pijeti autorem navrhované novelizace zékona
0 provozu na pozemnich komunikacich aijefi dalSich
legislativnich opaeni navrhovanych autorem dojde keigp ni
postihu za zavimou dopravni nehodu, za hrubé poruseni zakona,
ke zpisn ni U asti mladych a zanajicich idi v silni nim

provozu apod.

5.6 DalSi vyu iti diserta ni prace

Na disertani praci mohou navazat jiné kvalifikai prace (bakal&ké, diplomové,
disertani nebo habilitani), které by vyu ily zde uvedené vystupy a detgilbby se zam ily
napiklad na tvorbu nové koncepce zaené na personalni slo eni a technické vybaveni
specializovanych tym (skupin) DI navrhovanych autorem prace, nebo navovgni
detailnich podklad pro pechod slu by dopravni policie na liniovézeni nebo pro vyl
vhodného zaznamoveého #zzeni (tzv. BlackBox) do slu ebnich vozidel policipopipad

do civilnich vozidel apod.
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6 VLASTNIP INOSY DISERTANTA

P inos disertani prace spdva v provedené analyze a komparaci agat pijatych
ve statech EU za élem zvySeni bezpaosti silni niho provozu, a tim ke sni eni dopravni
nehodovosti (viz kapitola 1.2). DalSiipos disertani prace Ize spaivat v provedené analyze
kritickych mist systému (systém — vykon slu by daymi policie), navrhu zmm K jejich
eliminaci a definovani @kavaného pnosu tchto autorem navrhovanych zmpro zvyseni
bezpenosti silni niho provozu (1.1.3).

Hlavni pinos disertani prace spdva v autorem zpracované koncepci metodického
p istupu ke zvySeni bezp®osti provozu na pozemnich komunikacich v kontextinnosti
Slu by dopravni policie Policie eské republiky (viz kapitola 4.2) a v koncepci jetlivych
technickych, taktickych a legislativnich opati k eliminaci dopravni nehodovosti,
a tim ke zvySeni bezpeosti provozu na pozemnich komunikacich (viz kdgitbl).

Prostednictvim autorem zpracované koncepce technickggtickych a legislativnich
opateni lze pi sou asném vyu iti vySe uvedené koncepce metodickéhisiypu dosahnout
okam itého zvySeni bezpaosti silni niho provozu, a tim i sni eni dopravni nehodovosti

v etn jejich nasledk.

Shrnuti vyznamu a p inosu diserta ni prace:

obsahuje analyzu opahi realizovanych ve statech EU ke snieni dopravni
nehodovosti — viz kapitola 1.2.2 (dikil . 1),

obsahuje analyzu kritickych mist systému (systénykeon slu by dopravni policie)
a zpracovani navrhu zm v etn definovdni oekavaného pnosu tchto
navrhovanych zm pro zvySeni bezpaosti silni niho provozu — viz kapitola. 1.1.3
(dil icil .3),

obsahuje koncepci jednotlivych technickych, takjaik a legislativnich opagni
ke zvySeni bezpeaosti provozu na pozemnich komunikacich, a tim irkiahci
dopravni nehodovosti — viz kapitola 4.1 (hlavn},cil

obsahuje definici metodickéhoiptupu ke zvySeni bezp®osti provozu na pozemnich
komunikacich v kontextu snnosti Slu by dopravni policie Policieeské republiky —
viz kapitola 4.2 (hlavni cil),

obsahuje determinaci ipin poruSeni zakona a jejich mo néSeni ze strany slu by

dopravni policie — viz kapitola 4.1.2 (dikil . 3),
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definuje oekavany pinos realizace gatych opateni na vyvoj dopravni nehodovosti
v EU - viz kapitola 4.3 (dili cil . 2),

popisuje prosednictvim pipadovych studii mdpokladany pnos realizace
navr enych taktickych opagni v praxi — viz kapitola 4.3 (hlavni cil),

prostednictvim realizovaného vyzkumného gei byl prokazan gdpokladany pnos
opateni navrhovanych autorem — viz kapitola 4.4 a kdgis (dil i cil 3).

p inosem disertani prace jsou také zany z realizace przkumu chovani tastnik

v provozu na pozemnich komunikacich — viz kapitotiisertani prace (dili cil . 3),

p inos technického opa&ni navrhovaného autorem prace byl prokazan
prostednictvim experimentu se zdznamovymizenim DVRB4 (tzv. BlackBox) -
viz kapitola 5 disertani prace (dili cil . 3).

na disertani praci mohou navazat dalSi bakak®, diplomové, disertai nebo
habilita ni prace, v nich by jejich automohli navazat na jednotliva zde navrhovana
opateni a tyto rozpracovat.
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7 ZAV R

Problematika dopravni nehodovosti se dotyk& cetdesposti. Lidské selhani stoji
na vrcholu pi in dopravnich nehod. | kdy ustdni roli sehrava pdevsim zpsobilost idi e,
nelze nikdy opominout vliv prostdi ani podminek a situaci v silnim provozu
a v neposledniad i technicky stav ztastnnych vozidel. Autor prace spaje velky
spoleensky problém ve vysoké dopravni nehodovosti mladyc zainajicich idi
ale i v otdzce nabyvéanidi skych zkuSenosti a ziskdvani praxe fezeni vozidla v prvnich
letech, co byva asto poznamenano anymi tragédiemi a asto i ztratami pedevsim
mladych lidskych ivot.

Z analyzy souasného stavu poznani vyplyva, e téma disartgrace, stejn jako
eSeni problematiky dopravni nehodovosti v siliidoprav, je stale velmi aktualni nejen
v podminkach eské republiky, ale také v ostatnich statech Ew®psnie. Dosavadni
p istupy aplikované v eské republice neSi uvedenou problematiku v takové intenzit
kterou vy aduje. Disertani prace proto obsahuje uskuidgelné navrhy opagni ke sni eni
dopravni nehodovosti, a tim ke zvySeni bempsti silni niho provozu v souvislosti snnosti
slu by dopravni policie.

K po adovanému zvySeni bezp®sti silniniho provozu me dle autora prace
p isp t p edevSim systematické zarani vykonu slu by dopravni policie na vSechny riaié
U astniky silniniho provozu, ale i vykon slu by v mistectastych banélnich dopravnich
nehod a v mistechastého poruSovani zakona, nelto je mo ny zp sob, jak Ize dosahnout
synergického efektu v otdzce vyvoje dopravni nekost. Po adovana urove efektivity
innosti dopravni policie velmi Uzce souvisi §etim ur itych legislativnich zmn, které by
jist zajistily lepSi vymahatelnost prava spravnimi asgd justici, im by p im ly 0 astniky
silni niho provozu vice respektovat dopravrédpisy.

Autor prace pedpoklada, e realizaci navrenych technickych, tieiych
a legislativnich opa¢ni dojde ke snieni fmych, nepimych, ale i externich naklad
dopravni nehodovosti, a tim i k po adovanému zvy3Seezpenosti silni niho provozu,
snieni potu azavanosti dopravnich nehod, ale i knapincil Narodni strategie
bezpenosti silni niho provozu 2010 — 2020.

Autor proved! v avodni (popisné)asti prace analyzu soasného stavu poznani
v otdzce vyvoje dopravni nehodovosti &ské republice a ostatnich statech Evropské unie —
viz kapitola 1.1 a 1.2. Déle senoval otdzce psobeni slu by dopravni policie naastniky
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silni niho provozu — viz kapitola 1.1.2. Na zawivodni &sti disertani prace autor proved|
kritické zhodnoceni analyzy saasného stavu VR a EU.

Z provedené analyzy byly vyvozeny zavy, z nich vyplynul cil diserta ni prace.
Autor préace tento cil zformuloval v kapitole 2, kaen vyslovil hlavni hypotézu. Nésledn
zformuloval autor k hlavnimu cili pracei tcile dil i a vyslovil ti dil i hypotézy, které
nasledn vyu il k dosa eni stanovenych diich cil .

V kapitole 3 uvedl autor prace decké metody, jich vyuil pi tvorb disertani
prace, a tyto metody stm popsal. Souasn v kapitole . 3.2 autor prace uved! kolik
dalSich metod \decké prace, které by mohly byt pou ityi pejim p ipadném rozpracovani.
Metody v decké prace, které autor prace popsal v kapitoleyly, vyu ity jednak v avodni

asti prace v kapitole 1.1 a 1.2, kde autor provadalyzu a komparaci statistickych dat,
jednak i v kapitole 4, kde autor prové&dinalyzu kritickych mist systému (systém - vykon
slu by dopravni policie). Metody Wecké prace vyu il autor prace také v nasledujiclebu
kapitolach. V kapitole 4.1 pzpracovani navrhu opaini k eliminaci dopravni nehodovosti
a nasledn pirealizaci a vyhodnoceni vyzkumného &ef - viz kapitola 4.4, dale ip
realizaci przkumu chovani (aestnik silni niho provozu — viz kapitola 4.5 a na zay i
realizaci experimentu se zdznamovymizeni DVRB4 (tzv. ernou ski kou) — viz kapitola
4.6, kde porovnal ziskana data z tohotoizami s daty ziskanymi z refereriho zaizeni
MTi-G. Zde autor prace tnil zav r, e zaznamoveé z&eni m e byt po n kolika vyrobcem
provedenych Upravach pou ito ve slu ebnich vozitigolicie.

V navrhové asti disertani prace, tj. v kapitole 4, nazvané vlasteseni, pedklada
autor prace definici metodickéhoigtupu ke zvySeni bezp®osti provozu na pozemnich
komunikacich v kontextu gnnosti Slu by dopravni policie Policie eské republiky.
Kapitola 4 obsahuje rovn autorem prace navr enou koncepci jednotlivych heickych,
taktickych a legislativnich opa&ni k eliminaci dopravni nehodovosti, atim ke 2nS
bezpenosti provozu na pozemnich komunikacich. Vystupemawhové asti disertani
prace je kapitola 4.1 zanena na implementaci navr enych opati v praxi a kapitola 4.3
obsahujici dv pipadové studie tykajici seekavaného pnosu realizace navr enych

opateni v praxi.
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Ve vazb na vyslovenou hlavni hypotézu a dil i hypotézy uvedené v kapitole 2.2
autor prace dosp s ohledem na provedenou analyzu s@mmého stavu a vysledky
realizovaného vyzkumného Sati k tomuto zavu:

hypotéza H1 (hlavni) bylpotvrzena,

hypotéza H2 (dili) bylapotvrzena,

hypotéza H3 (dili) bylapotvrzena,

hypotéza H4 (dili) bylapotvrzena.

Cilem pedkladané disertai prace bylo navrhnout konkrétni technicka, tadic
a legislativni opaeni ke snieni dopravni nehodovosti a ke zvySerdpbaosti dopravy
v kontextu sinnosti dopravni policie a zpracovat metodiku pobkaci pedm tnych
opateni i pro kvantifikaci a kvalifikaci jejich dopad

Vzhledem kobsahu edkladané disertai prace dosp jeji autor k zavru,

e stanovenych cil disertani prace bylo dosa eno.
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P iloha A —Formy idi ského prkazu na zkousku v EU

Plati pro skupiny

Stat (podskupiny) Druh omezeni Platnost omezeni | Rok
idi ského p ijeti
opravn ni
Plati pro prvni| - limitovany po et dopravnich 2 roky
ziskané idi ské| pestupk (1vany i2mén | zkuSebnidoba, 1986
opravnni zava né pestupky), mo nost prodlou it
- pi pekro enit chto omezenj 0 dalSi dva roky (1990)
m e kompetentni mistni ad | v p ipad rozsien
p edepsatidi i p ekro eni ona
zdokonalovaci kurz, zaslat | omezujicich d"’l‘ll(s' )
varovny dopis nebo me opateni, sggmo)ve
idi sky pr kaz odebrat po uplynuti
a p edepsat |ékaké zkuSebni doby se
a psychologické vy3edni. idi ské opravnni
stava definitivnim.
B,C p isn jSi postih v pipad 2 roky
spachani dopravniho zkuSebni doba 1990
p estupku —idi nesmi nesmi byt zkracena,
spachat vice ne 3 dopravni | m e v3ak byt
p estupky po celou zkusebni| policii prodlou ena
dobu a bhem roku nesmi o dalSi 2 roky a to
spachat vice ne dva vpipad, e idi
p estupky), spachal vice ne
pro ziskani plnéhddi ského | 3 p estupky bhem
pr kazu je nutné absolvovat | dvou let.
12 hodin v autoSkole
(4 hodiny teorie a 8 hod.
praktické jizdy, v nich je
zahrnuta 1 hod. teorie a 2
praktické lekce pro nai
jizdy a Skolu smyku).
VSechny skupiny - nejvy$Si dovolena rychlost na 2 roky
idi skych dalnicich 110 km/h tam, kde | zkuSebni doba, a 1990
opravnni je dovoleno 130 km/h, nesmi byt
- nejvy3si dovolena rychlost na zkracovana ani
déalnicich 100 km/h tam, kde | prodiu ovana,
je dovoleno 110 km/h, po jejim uplynuti
. nejvy3si dovolena rychlost 8¢ obdr i idi
km/h mimo obec, automaticky
- mo nost oznaeni vozidla idi ske opravnni
bilym pismenem ,A* definitivni.
v _erveném poli.
A, B, Cl1,Cab - max. hladina alkoholu do 0,1 2 roky
promile — v pipad zkuSebni doba, 1992

- vpipad zava nych

p ekro eni povolené hladiny
alkoholu musiidi
absolvovat specialni
psychologicky kurz

p estupk nebo odebraniP -
povinnost idi e absolvovat
dalsi vycvik.

p i prvnim vydani
idi ského
opravnni, m e
byt prodlou ena
vpipad, e idi
zavini DN nebo
spacha vice

p estupk ato a
3 krat o 1 rok,

pokud osoba fjde
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do konfliktu po
poslednim tetim

prodlou eni
zkuSebni doby, je
mu idi ské
opravnni od ato.
Al, A, B1,B,Cl | - zakaz jizdy s gv sem 2 roky
- nejvyssi dovolena rychlost 7() zkuSebni doba 1992
km/hod na v3ech silnicich | (do asny P),
mimo obec, mo nost prodlou it
- max. hladina alkoholu 0,0 | 0 dalSi 2 roky
promile, vpipad, ese
- specialni oznani vozidla, idi dopustil vice
- na konci zkugebni doby, mugidopravnich
idi absolvovat jeStjednu | P estupk.
zkousku, poté obdr i nové
idi ské opravnni,
- povinnost idi e absolvovat
kurz no ni jizdy a Skolu
smyku (to souvisi
s atypickymi klimatickymi
podminkami).
AaB - vpipad dopustni se 2 roky
zava nych pestupk, zan zkuSebni doba, 1993
je odebranoidi ské poté seidi sky
opravnni, ma idi povinnost | pr kaz stava
absolvovat novou teoretickou definitivni.
a praktickou zkousku.
AaB - nejvyssi dovolena rychlost 7% 2 roky
km/h mimo obec, zkuSebni doba, p 1996
- nejvyssi dovolena rychlost na absolvovani
90 km/h na dalnicich, specialniho vycviku
- p isn jSi postih zainajicich na polygonu
idi (90 minut teorie a 6
- oznaeni vozidla bilym krat 45 minut
pismenem ,L“v erveném | Prakticke jizdy)
poli. mizi omezeni
. Po uplynuti zkusebni doby | rychlost, )
musi idi absolvovat ostatni omezeni
jednodenni $koleni ve plati po celou
specialnim vycvikovém zkusebni dobu.
zaizeni, Skoleni se sklada
Z teoretické a praktickéasti
(zahrnuje i Skolu smyku), poté
nasleduje vydani definitivniho
idi ského opravmi
Plati pro prvni| - idi nesmi ziskat vice ne 2 roky
ziskané idi ské| 6 trestnych bodpo dobu 2 zkuSebni doba, po| 1997

opravnni A iB

let,

- pokud idi ziskéa vice ne

6 trestnych bod, tak
automaticky ztraciidi ské
opravnni,

- pro op tovné ziskani

idi ského opravmi musi
absolvovat novou teoretickod

a praktickou zkousku, po ni

ztrat vice ne
6 bod , a tim ztrat
idi ského
opravnni je
stanoveno nové
2 roky trvajici
zkuSebni obdobi.
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ma nové zkuSebni obdobi 2
roky).

VSechny skupiny

- max. hladina alkoholu

5 let

mimo obec.

idi skych 0,0 promile, zkuSebni doba 2002
opravn ni - mo nost odebratidi sky
pr kaz, pokud seidi ve
zkuSebni dobdopusti ti
va nych p estupk, poté musi
idi absolvovat testizeni a
slo it teoretickou zkousku,
pokud vsakidi jedno nebo
druhé nezvladne, je jeho
idi sky pr kaz prohlaSen za
neplatny aidi musi znovu
absolvovat vyukuizeni
vozidla od zaatku.
V8echny skupiny - nejvyssi dovolena rychlost 80 2 roky
idi skych km/h na délnicich a silnicich zkuSebni doba 2009
opravnni mimo obec,
- 0znaeni vozidla bilym nebo
zelenym pismenem ,L“ na
vozidle.
Al,A,B,CaD - zékaz pepravy osob u skupin 2 roky
Al aA, zkuSebni doba, 2011
. zékaz jizdy s pv sem u mo no prodlou it
skupin B, C a D, a 2 krat o 1 rok
- p it etim pestupku v obdobi
2 let je idi ské opravnni
odebrano aidi musi znovu
absolvovat vycvik v
autoskole, praktickou a
teoretickou zkouSku
Pro prvn ziskané| . p i spachani va ného 2 roky
idi ské opravnni | p estupku jeidi i od ato zkuSebni doba, nezjist
idi ské opravnni, kdy pro mo no prodlou it -no
jeho znovu ziskani musdi o dalSi 2 roky
absolvovat novou teoretickou Vv p ipad spachani
a praktickou zkousSku. va ného pestupku,
po uplynuti
zkuSebni doby ziska
idi idi sky
pr kaz definitivni.
V8echny skupiny - omezeni dovolené hladiny 2 roky
idi skych alkoholu na 0,2 promile zkuSebni doba | nezjist
opravnni -no
V8echny skupiny - nejvyssi dovolena rychlost 80 2 roky
idi skych km/h na vSech druzich zkuSebni doba | nezjist
opravn ni pozemnich komunikacich -no

Zdroj: autor na zékladdat (ECMT) a zahrannich zdroj (EUROPOL)
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P iloha B —Mezinarodni srovnani rehabilitaich program v EU

Stét

Podstata rehabilita niho programu

Holandsko

Programu se musi astnit idi i, ktei idili pod vlivem alkoholu p hladin 1,3 %o
poprvé, opakovanji p i hladin alkoholu 0,8 %o, jinak ztracejidi ské opravnni na
3 roky. Pi hladin 1,8 %0 musiidi absolvovat Iékaké vySeteni.

Rakousko

V Rakousku jsou realizovany 3 typy rehabilii&ch kurz. 1. Kurzy jsou ureny
idi m — zaate nik m, kdy hladina alkoholu pséhla 0,1 %o, zkuSenyndi m od
1,2 %o, pi opakovanych pestupcich v prb hu 2 let — pi 0,8 %0. 2. Kurzy jsou ueny
rizikovym idi m, ktei hrubym zpsobem porusuji zakon. 3. Kurzy jsou emy
idi m u ivajicim jiné navykové latky. Krompovinné Gasti v kurzu m e U ad dale
vy adovat stanovisko Iéka nebo psychologa.

Italie

Rehabilitani opateni nejsou pravnregulovana. Od roku 2003 se musii i, kte i
idili pod vlivem alkoholu pes 0,5 %o, podrobit psychologickému vy®et, aby jim
nebyl odebranidi sky pr kaz. Vysledkem vySedni m e byt zp sobilost podmiméa
U asti v rehabilitanim programu. V opaém pipad idi ztraci idi ské opravnni.

Belgie

Rehabilitani programy jsouidi m nabizeny, ale @st v nich neni povinna. Stat
organy vSak mohou ést vtomto programu po adovat. Podle toho, zda ide
programu zuastni nebo nezastni, je mu urena vyse trestu.

Velka
Britanie

Rehabilitani program me byt idi m naizen soudcem a to vipad, e idili
vozidlo pod vlivem alkoholu (poprvé opakovan). Pokud se ho vSakdi neziastni,
m e obdr et vySSi trest. Krom toho existuji ve Velké Britanii Skolici opahi pro
idi e sablzem alkoholu, kiese program 0 astni na doporeni soudu. Uast
v tomto typu Skoleni je dobrovolna a zkracuje defikazu izeni.

Portugalsko

Rehabilitani program je zde zanen na idi e, ktei idili vozidlo pod vlivem
alkoholu (vice ne 1,2 %), za co jim hrozi vysokéesty. Uast idi e vtomto
rehabilitanim programu me zmirnit vysoké tresty, které Ize za uvedené Beni
zakona tomutoidi i ulo it.

Svycarsko

idi i, ktei idili vozidlo pod vlivem alkoholu, se mohou dobrdvo zu astnit
rehabilita niho programu. V tomto fpad se zkracuje doba zakazizeni o 3 msice.
plati pouze proidi e s hladinou alkoholu pod 1,6 %o.

Francie

Dobrovolnou Gasti v rehabilitanim programu si me idi
v ramci bodového systému.

vylepSit své konto bod

Finsko

Rehabilitani program je zde uen idi m, ktei idili vozidlo pod vlivem alkoholu,
dostavaji tresty vejn prospSnych praci. Tento trest mohou nahraditasii
v rehabilita nim programu.

Polsko

Programy jsou ueny idi m, ktei idili vozidlo pod vlivem alkoholu. asovy rozsah
t chto program je 2 x 6 hodin bhem 2 tydn.

Ma arsko

Programy jsou uena idi m, ktei maji odebranyidi sky pr kaz na obdobi nejmén
6 msic zd vodu spachani dopravnichgstupk nebo trestnéhoinu v doprav, a
souasn pro idi e, ktei vprb hu 2 let ziskali 18 bod Teprve po pedlo eni
otvrzeni o Uasti v daném programu je jindi ské opravnni navraceno. Uast m e

byt také dobrovolna, jestli eidi obdri mén ne 14 bod. Programy jsou zného
rozsahu a rzného zam eni.

Slovensko

Podle zakona . 313/2011 Z. z. se musidi i, ktei se dopustili pestupku nebg
trestného inu izeni vozidla pod viivem alkoholu, podrobit psydhizkému vySeteni.
Pokud se neprokd e zavislost, ra jim dopravni inspektorat nalit dopravni
poradenstvi vedené psychologem.

N mecko

Opateni pravniho charakteru jsou obsa ena v silith zakonu a gdpisu oidi skych
pr kazech. V tchto pedpisech je stanoveno, ve kteryclippdech maji @dy pravo
po adovat Iékasko—psychologické vySemni. Zavrem tohoto vySeeni m e byt
stanoveni zpsobilosti, ktera je podmima U asti v programu. Navracenidi ského
pr kazu prostednictvim rehabilitaniho programu pchazi v Gvahu, jestli e na strarn

idi e existuji intelektualni a komunikativnigapoklady k dosa eni zmy v chovani.

Zdroj: (Sucha et al., 2013, s. 155-156)
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P iloha C —Zava né pestupky dle § 137 zakona8/2009 Z. z., o cestnej

premavke (SK)

(1) PoruSenie povinnosti ustanovenych tymto zakonomp®za uje za poruseni
vSeobecne zavaznych pravnych predpisov o bensti a plynulosti cestnej
premavky.

(2) PoruSenim pravidiel cestnej premavky zava nym spédmm je:

a)
b)

c)

d)

e)

f)

9)
h)

i)
)

n)

0)

ZODPOVEDNOS ZA PORUSENIE POVINNOSTI

§ 137

(D

jazda pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovékya
odmietnutie podrobi sa vySetreniu na zistenie po itia alkoholu alelm®ji
navykovej latky,
také porusenie pravidiel cestnej premavky, v Kkioréddsledku vznikne
dopravna nehoda alebo nesplnenie si povinnoststaika dopravnej nehody
alebo Skodovej udalosti,
prekro enie rychlosti jazdy vozidiel ustanovenej tymto @a&m alebg
vyplyvajucej z dopravnej znky alebo dopravného zariadenia v obci 0|20
km.h' a viac alebo mimo obce o 30 kril.& viac,

jazda po poiti lieku, ktory mdé u znii schopnos vodi a bezpene vies
vozidlo,

pou itie vozidla, ktorého najv&ia pripustnd celkova hmotnosrozidla,
najva Sia pripustna hmotnosjazdnej supravy, najvdia pripustna celkova
hmotnos pripojného vozidla alebo naj\&a pripustna hmotnogripadajica
na napravy vozidla je prekrena,
prejazd cez kriovatku na signal STOJ! davany gatom alebo inou
opravnenou osobou, alebo vyplyvajuci z dopravne ley alebo dopravnéh
zariadenia,

prejazd cez eleznné priecestie vase, ke je to zakazane,

nedanie prednosti v jazde,

neuposlichnutie pokynu, vyzvy alebo prikazu pgtigca suvislosti s vykonom
jeho opravneni pri dolade nad bezpaos ou a plynulosou cestnej premavky
jazda v protismernej asti cesty, ak si to nevyaduje situacia v cestnej
premavke,
neumo nenie bezp@ého a plynulého prejazdu vozidlu s pravom predrm@st
jazdy,

vedenie vozidla bez tabky s evidennym islom alebo s tabkou
s evidennym islom, ktora nezodpoveda svojim vyhotovenim a utmésm
na vozidle tomuto zakonu alebo s takau s evidennym islom, ktora nie
je pridelena tomuto vozidlu,
vedenie vozidla vyradeného z cestnej premavkyocakaridla, ktoré nebols
schvalené na prevadzku v cestnej premavke, alebndlao vyradeného
z evidencie,

predchadzanie iného vozidla v mieste, kde je kdizané,

A\1”4

[®)

1=
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p) vedenie motorového vozidla bez prisléBa vodiského opravnenig
bez osoby spolujazdca p@d 8 74 ods. 2 alebo pas zadr ania vodiského
preukazu; to neplati, ak sa osobd wies motorové vozidlo v autoSkole
podrobuje sa skuSke z vedenia motorového vozidiboama povolenu jazdu
poda 8§ 70 ods. 4 a § 71 ods. 2,

g) porusenie povinnosti pod 8 3 ods. 3, § 4 ods. 3, 8 9 ods. 2 alebo § 25lods
pism. g),

r) zastavenie a statie na vyhradenom parkovacom erpestosobu so zdravotnym
postihnutim, ak nejde o vozidlo, pre ktoré je padae miesto vyhradene,

s) ohrozenie chodca, ktory vstupil na vozovku a péelda cez priecho
pre chodcov,

t) ohrozenie chodca prechadzajuceho cez cestu, nal ktodi odbo uje,
p i odbo ovani na miesto mimo cesty, pri vchadzani na cegti otaani alebg
pri ctvani,

u) ohrozenie cyklistu prechadzajuceho cez priechectpklistov,

v) poruSenie povinnosti inStruktora autoSkoly 0§ 7,

w) porusenie povinnosti spolujazdca p@@ 74 ods. 2,

X) neopravnené vybavenie vozidla zariadenim umjiicim pou ivanie typickéha
zvukového znamenia alebo zvlaStneho vystra néhotlesvestanoveného
pre vozidla s pravom prednostnej jazdy, alebo riaomné pou itie typického
zvukového znamenia alebo zvlaStneho vystra néhotlesvestanoveného
pre vozidla s pravom prednostnej jazdy.

[®X

Zdroj: (Slovakia, 2009, § 137)
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P iloha D Prakticky pipad dopravni nehody a vyu iti systému eCALL

Ukazkovym pipadem tragické dopravni nehody (sra ky vozidlaesmou peka kou)
spojené s nasledky na ivoje dopravni nehoda, ke které doSlo v listopadu220brzkych
rannich hodinach na dalnici D5 u Svaté Kag ve smru na Rozvadov, kdyidi
slovenského kamionu @va ejici plechy usnul za jizdy, ipem s kamionem sjel z délnice
v mist, kde nebyla prava svodidla, aegni asti kabiny narazil do betonové sy m stku
pod dalnici — viz obr. 1. Vozidlo bylo diky nizkénmmovozu a velmi sni ené viditelnosti
kv li husté mize nalezeno a v deavhodin rano. Rvolani zachran& nasli v kabin kamionu
dv ji vychladla t la, studeny motor i zaschlé blato na pneumatikddle. konstatovani
lékae osadka vozidla umirala v bolestech dlouhé hodinp.ipad, e by vozidlo bylo
vybaveno systémem eCALL, tak mohli byt odanové osadky {di a jeho spolujezdec)
zachranni, nebo do 20 sekund po dopravni nehoobdr i linka 112 automatické nouzové
volani. Pokud by nedoslo k automatickému navazamiunikace mezi vozidlem a linkou
112, tak by si pomoc mohl igolat sam manualn kterykoliv z len osadky a to pomoci
nouzoveho tlaitka SOS (Rak, 2013, s. 35) — viz obr. 2.

Obr. 1 Fotografie nakladniho vozidla zdstn ného na dopravni neho@Rak, 2013, s. 35)
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Obr. 2 Pohled na nouzové tlako SOS(Rak, 2013, s. 35)

Vozidla budou lokalizovana pomoci GPS a identifi&oa pomoci VIN, ze kterého se
daji vy ist zakladni typov identifika ni Gdaje vozidla (tovarni znka, zakladni model, typ

motoru a jeho objem, vykon, tvar karosérie, rokobyr, vyrobni zavod apod.) — viz obr. 3.

Obr. 3 Udaje o havarovaném vozidle zobrazené na lince(RaR, 2013, s. 39)

Zarove VIN v pojmoslovi informatik je jedinym, primarnim identifikanim kli em
pro pistup do dalSich navaznych evidenci vozidel, odinedziskat dalSi patbné udaje -
SPZ vozidla, jeho barvu (co je ipdojezdu zachrannych slo ek na misto nehody velmi
d le ity vizualni identifika ni znak), rozmry, hmotnosti, objemy gpravnich prostor
(pro zajistni adekvatnich vyprodvacich prosedk nebo nezbytnych kapacit pro bezpé

p elo eni p epravovaného materidlu z havarovaného vozidla azmhi z mista nehody).
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P iloha E Organizani schéma Policejniho prezidiseské republiky — |

Zdroj: (PP R, 2014)
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P iloha F Organizani schéma Policejniho prezidiseské republiky — Il

Zdroj: (PP R, 2014)
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P iloha G Organizani schéma Krajskéhaditelstvi policie Jihceského kraje

Zdroj: (K P Jiho eského kraje)
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P iloha H Inteligentni dynamicky zpomalovaci semafor (IDZS)popis,
schéma umishi a fotografie

Obecny popis funkce IDZS:

Vychozim stavem stelné signalizace (dale jen semafor) je svitaiveny signél (dale jen
ervend). Pokud je prvni znen& hodnota rychlosti pod povolenou mezi (napd 50 km/h), dojde
ktém okam itému pepnuti pes luty signal (dale jen Iutd) na zeleny sign&ale jen zelena).
Vozidlo neni nijak zdreno v pliezdu Usekem. Zelena sviti po celou dobu pohybuidebz
v kontrolovaném Useku bez ohledu na momentalni logth a to iv pipad, kdy se rychlost
proji d jicich vozidel zvySi nad stanovenou mez. Pokud \emém Useku ji neni adné vozidlo, sviti

zelena jest po nastavitelnou dobu (nafd5 sec), aby posledni zjig€ vozidlo mlo dostatek asu
na projeti. Potom nasledujegehod pes Iutou do vychoziho staviervena. Pokud je prvni znena
hodnota rychlosti nad povolenou mezi (rychlgi d jici vozidlo), z stava jeSt po nastavenou dobu
(nap. 10 sec.) svitit ervena, ktery donuti rychle jedouci vozidlo zpotma&bo Upln zastavit ped
semaforem. Teprve po uplynuti nastavené doby dojdechodu pes lutou do zelené a umo ni
pr jezdu vozidla.

Pokud je zjistno pijid jici vozidlo v okamiku, kdy u probihd gchod ze zelené
do ervené, je tento pchod samoejm dokonen a je dodrena minimalni doba svitervené
dle platnych norem. Teprve poté je umanvozidlu prjezd a algoritmus pokraje vySe popsanym
zp sobem. Stav kdy vozidlo neni detekovano ¢8en videodetekim systémem, ktery eliminuje
problém s vozidly, kterd vyjedou na komunikaart p ed svtelnou signalizaci nebo jsou zastig
protijedoucim kamionemi jinou anomalii. Parametrizace semaforu probites [BMS zalo ni trasa
komunikace se semaforem.

Videodetekce zarove doka e klasifikovat vozidla proji djici v oblasti semaforu v obou
smrech (poitani vozidel, jejich rychlosti a kategorizace). W Svybaveni obsahuje pracovist
pro vyhodnoceni dopravnich dat a klasifikaci vokidenos dopravnich dat pomoci modemesp
protokol xml do aplikace. Rovn je zde pitomen modul SW vyhodnoceni iGnosti pou itého
zpomalovaciho semaforu. Informace jsou rdedy do kategorii. Informace z tohoto modulu jsou
statistického charakteru a obsahuji data typlepwozidel, co projeloerveny signéal, pcet vozidel
co bylo zastaveno semaforem, gbvozidel sni ujicich rychlost a procentudlniininost semaforu.
Systém pracuje samostatrbez zasahu lov ka. Timto je zajiStha maximalni objektivnost p
vyhodnoceni Ginnosti systému a dava tim podklady pro dadSieni jako mo nost instalace detekce
jizdy na ervenou i SW do nastaveni paramesemaforu.

Zaizeni umo uje automatické zapnuti/vypnuti semaforu ve stampvas (napiklad v noci),
ve vypnutém stavu blika ut@DOSIP CZ s.r.o., 2014).
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Schéma umistni inteligentniho dynamického zpomalovaciho semafar

(dale jen IDZS)

Obr. 1 Zakladni nahled na funkci semaforu
Zdroj: (GEMOS CZ s.r.0., 2014)

Obr. 2 Maximalni varianta systému SYDO Traffic Semdor ,mo né pou iti*
Zdroj: (GEMOS CZ s.r.0., 2014)
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Obr. 3 Zaznam po izeny IDZS v obci Ko uSany
Zdroj: (GEMOS CZ s.r.0., 2014)

Obr. 4 Pohled na funk ni IDZS v obci Ko uSany
Zdroj: (GEMOS CZ s.r.0.)
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P ilohal Inteligentni dynamicky zpomalovaci semafstatisticka data

Zdroj: (GEMOS CZ s.r.0., 2014)

ZvySe uvedené statistiky za sic erven 2014 vyplyva vysoka innost
inteligentniho dynamického zpomalovaciho semafanisuného na silnici . 11/435 v obci
Ko uSany, okr. Olomouc. Obdobn4 statisticka datdiskat i z jinych mist eské republiky,
kde jsou tato zdzeni umistna. Autor prace zastava nézor, e uvedendzeai pomahaji
ke zklidn ni dopravy v nebezpeém (rizikovém) useku pozemni komunikace, a tim
zasadnim zpsobem pispivaji k zvySeni bezpaosti silni niho provozu daného mista. Krom

toho tato zdzeni poskytuji Policii R dalSi dle it4 data.
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P ilohaJ Zaznam dopravnej nehody (SK)

Zdroj: (PP SK, 2012)
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Zdroj: (PP SK, 2012)
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P iloha K Z&znam o prevereni oznamenia — Skodovej udalosti

Druhd strana - zadznamu

Zdroj: (PP SK, 2012)
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T eti strana - zaznamu

Zdroj: (PP SK, 2012)
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P ilohaL Dotaznik

Zdroj: (autor)
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Druh& strana - dotazniku

Zdroj: (autor)
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T eti strana - dotazniku

Zdroj: (autor)
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P iloha M Scéna: experiment se zdznamovymizanim BB (DVRB4)

Zdroj: (autor)
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P iloha N Trasa experimentu — zaznamovéizeni BB (DVRB4)

Porovnani p esnosti zaznamenani GPS polohy (Hiper / DVRB4)

Zdroj: (USZvD VUT Praha)
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P iloha O Technické parametry zaznamovéhdzeni — DVRB4

Zdroj: (U ivatelska piru ka DVRB4)
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P iloha P Technické parametry — pou itych kamer

1) Parametry p edni a vnit ni kamery

2) Parametry zadni kamery
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P iloha R Experiment - obrazova dokumentace

Obr. 1 Zobrazeni zaznamu edni kamery a pracovni plochy zeni DVRB4 (dale jen BB

Obr. 2 Zaznamoveé zazeni DVRB4 (BB) Obr. 3 Ovladaci panel DVRB4 (BB)

Obr. Umist ni p edni kamery BB Obr. 5Umist ni zadni kamery BB
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Obr. 8Jmist ni vnit ni kamery BB Obr. 7Umist ni GPS senzoru BB

Obr. 8 Vozidlo na trase experimentu Obr. 9 Vozidlo na trase experimentu

Obr. 10 Zobrazeni pracovni plochy programu DVRB4 na ploSe P
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Obr. 11 Vystupy ze zdznamového zzeni DVRB4 — prb h experimentu

|

Obr. 12 Vystupy ze zaznamového zzeni DVRB4 — prb h experimentu
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