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ANOTACE 

Tato diplomov§ pr§ce m§ za c²l analyzovat souļasnĨ stav dopravn² obsluģnosti 

v ChomutovŊ a JirkovŊ a d§le navrhnout zmŊnu koncepce dopravn² obsluģnosti, 

kter§ bude v souladu s udrģitelnou mobilitou ve mŊstech. D§le je v pr§ci posouzeno 

jakĨ dopad maj² navrhovan§ Śeġen² na zlepġen² kvality. Data byla z²sk§na od 

Magistr§tu mŊsta Chomutov a z veŚejnŊ pŚ²stupnĨch zdrojŢ. V diplomov® pr§ci se 

v n§vrhov® ļ§sti zamŊŚila pozornost na nov® linkov® veden² MHD, integritu 

ģelezniļn² dopravy do MHD a byl vyj§dŚen finanļn² pŚ²nos navrhovanĨch Śeġen². 

KLĉĻOVĆ SLOVA 

Dopravn² obsluģnost, MHD, Chomutov, Jirkov, vĨznamn§ pŚestupn² m²sta, ¼spora. 

TITLE 

The change of public transportation service concept in Chomutov and Jirkov. 

 

ANNOTATION 

The main aim of this diploma thesis is to analyse current state of public transportation 

service in Chomutov and Jirkov, and also to suggest change of its concept so it will 

be compliant with sustainable mobility in cities. Furthermore, the thesis analyses 

impacts of solutions to improve the quality. Data have been obtained from Chomutov 

municipality and publicly open sources. In suggestion part of diploma thesis 

I concentrated on new line routing of public transportation service, integrity of railway 

trasnporation in public transportation system and also on financial 

benefit of  suggested solutions. 

KEYWORDS 

Transporation service, public transportation system, Chomutov, Jirkov, important 

interchange station. 
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ĐVOD 

V t®to pr§ci se autor zamŊŚ² zejm®na na vytvoŚen² n§vrhŢ zmŊny koncepce dopravn² obsluģnosti 

v ChomutovŊ a JirkovŊ. Autor se bude pŚedevġ²m soustŚedit na vytvoŚen² dostateļnŊ atraktivn²ho syst®mu 

mŊstsk® hromadn® dopravy (d§le jen MHD) na ¼zem² soumŊst². DŢvodem je to, ģe vzhledem k pl§novan®mu 

rozsahu diplomov® pr§ce, by nebylo moģn® pojmout koncepci dopravn² obsluģnosti jako celek. Volba Ăpadlañ 

na syst®m MHD pŚedevġ²m proto, ģe se jedn§ o syst®m, kterĨ m§ z hlediska dopravn² obsluģnosti na 

sledovan®m ¼zem² nejvŊtġ² rezervy.  

V prvn² ļ§sti diplomov® pr§ce autor zanalyzuje vyuģ²van® dopravn² prostŚedky a souļasnĨ stav 

dopravn² obsluģnosti na Śeġen®m ¼zem². Autor uvede, jak MHD v ChomutovŊ a JirkovŊ funguje, potaģmo 

nast²n² i fungov§n² syst®mu Dopravy Đsteck®ho kraje a ģelezniļn² dopravy na ¼zem² mŊst Chomutova 

a Jirkova. Autor rovnŊģ vyzdvihne siln® a slab® str§nky a zhodnot², do jak® m²ry je syst®m MHD v ChomutovŊ 

a JirkovŊ schopnĨ konkurovat ostatn²m druhŢm dopravy.  

V n§vrhov® ļ§sti autor zhodnot² dopravn² n§vyky obyvatel, navrhne tarifn² opatŚen² pro Śeġenou 

oblast, navrhne pŚem²stŊn² termin§lu osobn² dopravy a vytipuje m²sta, kde by bylo vhodn® vytvoŚit vĨznamn§ 

pŚestupn² m²sta. D§le autor vytvoŚ² n§vrhy linkov®ho veden² m²stn² MHD a navrhne doplnŊn² s²tŊ cyklostezek 

V ļ§sti, kter§ se zabĨv§ zhodnocen²m n§vrhŢ, autor zhodnot² kvalitu nab²zen® sluģby, kterou 

pŚinesou jednotliv® n§vrhy dopravn² obsluģnosti, a spoļ²t§ finanļn² n§roļnost jednotlivĨch Śeġen². 

C²lem pr§ce je vytvoŚit dostateļnŊ atraktivn² syst®m dopravn² obsluģnosti na ¼zem² soumŊst² 

v r§mci udrģiteln® mobility a vyļ²slit finanļn² dopady zmŊny koncepce dopravn² obsluģnosti.  
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1 ANALħZA 

1.1 AnalĨza mŊst a obc² 

Charakteristika a analĨza mŊst a obc² ve spr§vn²m obvodu obce s rozġ²Śenou pŢsobnost² Chomutov 

(d§le jen SO ORP) je souļ§st² pŚ²lohy t®to pr§ce ï A. 

1.2 AnalĨza vyuģ²vanĨch subsyst®mŢ 

V aglomeraci Chomutov - Jirkov spoleļnŊ funguj² dva syst®my dopravn² obsluģnosti, mŊstsk§ 

hromadn§ doprava (d§le jen MHD) a Doprava Đsteck®ho kraje (d§le jen DĐK). MHD provozuje Dopravn² 

podnik mŊst Chomutova a Jirkova, a.s. (d§le jen DPCHJ) a v r§mci DĐK zde veŚejnou linkovou dopravu 

zajiġŠuj² dopravci Autobusy Karlovy Vary, a.s. a BusMat, a.s. SpoleļnŊ s nimi zde pŢsob² i n§rodn² dopravce 

ĻD a.s., kterĨ zde provozuje ģelezniļn² dopravu. D²ky tŊmto dopravcŢm zde zajiġŠuje dopravn² obsluģnost 

nŊkolik dopravn²ch subsyst®mŢ. DPCHJ vlastn² autobusy jak na naftu, tak i na CNG a trolejbusy. Autobusy 

Karlovy Vary provozuj² autobusy se vznŊtovĨm motorem, jehoģ palivem je nafta (d§le jen Ăautobusy na naftuñ), 

stejnŊ jako BusMat a.s. ĻD a.s. provozuj² vlaky. 

V n§sleduj²c²ch podkapitol§ch autor pr§ce charakterizuje jednotliv® subsyst®my a n§slednŊ 

zanalyzuje jejich vhodnost. 

1.2.1 Autobusy na naftu  

Jedn§ se o nejrozġ²ŚenŊjġ² dopravn² prostŚedek, kterĨm se zajiġŠuje dopravn² obsluģnost ¼zem² 

a veŚejn§ hromadn§ doprava obecnŊ. Tento druh pohonu je vyuģ²v§n od prvopoļ§tkŢ autobusov® dopravy, 

avġak v posledn²ch letech se jak vĨrobci, tak i provozovatel® autobusov® dopravy snaģ² j²t jinĨm smŊrem. Tato 

snaha je d§na pŚedevġ²m potŚebou ekonomicky optimalizovat provoz a souļasnŊ sn²ģit emise zpŢsoben® 

provozov§n²m tohoto druhu dopravy.  

V r§mci t®to pr§ce budou analyzov§ny pouze autobusy provozovan® DPCHJ. Autobusy zbĨvaj²c²ch 

dopravcŢ analyzov§ny nebudou proto, ģe tato pr§ce se zabĨv§ dopravn² obsluģnost² aglomerace Chomutov ï

 Jirkov a tito dopravci zajiġŠuj² dopravu sp²ġe do zbĨvaj²c²ch oblast² SO OřD Chomutov. 

Autobusy obecnŊ maj² podle autora t®to pr§ce vĨhodu v tom, ģe se jedn§ o nez§visl® vozidlo, nejsou 

limitov§ny vĨstavbou speci§ln² infrastruktury a nejsou proto nijak limitov§ny v obsluģnosti ¼zem².  

Jako jednoznaļnou nevĨhodu vid² autor t®to pr§ce to, ģe jsou naftov® autobusy velice neekologick® 

a souļasnŊ je n²zk§ ¼ļinnost spalovac²ho motoru, coģ vede k vysokĨm n§kladŢm na pohonn® hmoty (d§le jen 

PHM). VozovĨ park je pŚ²lohou t®to pr§ce B (4). 

Toto sloģen² vozov®ho parku povaģuje autor t®to pr§ce za velice neġŠastn®, neboŠ se jedn§ o velice 

rŢznorodĨ vozovĨ park, kterĨ s sebou nese celou Śadu nevĨhod. 

TŊmito nevĨhodami jsou podle autora vysok® n§klady na ¼drģbu a opravy, zpŢsoben® jak vysokĨmi 

poģadavky na znalosti pracovn²kŢ, vykon§vaj²c²ch tyto ļinnosti, tak i vysokĨmi n§klady na drģen² skladovĨch 

z§sob n§hradn²ch d²lŢ a vŊc² potŚebnĨch k bŊģn® ¼drģbŊ.  
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Dalġ²m velkĨm nedostatkem je podle m²nŊn² autora vyuģit² vozov®ho parku. Dle statistickĨch dat 

poskytnutĨch DPCHJ, kter® jsou pŚ²lohou t®to pr§ce C, vid² autor pr§ce naprosto neracion§ln² pŚ²stup ve 

vyuģ²v§n² vozov®ho parku. Autobusy jsou velkĨ poļet dnŢ v prostoji. Tento stav je do jist® m²ry nejsp²ġe 

zpŢsobenĨ postupnĨm n§kupem novĨch autobusŢ na CNG, nicm®nŊ autor pr§ce toto vid² jako jednoznaļn® 

selh§n² managementu DPCHJ. Autobusy, kter® nejsou pravidelnŊ vyuģ²v§ny, by mŊly bĨt odprod§ny jinĨm 

dopravcŢm, pŚ²padnŊ by mŊly bĨt vyŚazeny z evidence a urļeny na ĂvytŊģen²ñ n§hradn²ch d²lŢ. Drģen² takto 

velk®ho vozov®ho parku a jeho n§sledn® neefektivn² vyuģ²v§n² dopravce zbyteļnŊ finanļnŊ zatŊģuje. 

Jako vĨhodu autor vid² pomŊrnŊ n²zkĨ poļet dn², kdy se autobusy na naftu opravuj². Tento stav mŢģe 

bĨt zpŢsobenĨ kvalitn²m person§lem pŚedevġ²m na stranŊ ŚidiļŢ, tak i kvalitnŊ odvedenou prac² pŚi bŊģn® 

¼drģbŊ autobusŢ. 

Dalġ²m dŢleģitĨm parametrem potŚebnĨm k analĨze je vĨkaz n§kladŢ. N§klady na provoz tvoŚ²: 

¶ pohonn® hmoty (d§le jen PHM) a n§klady na skladov§n² PHM, 

¶ pryģov® obruļe, 

¶ ostatn² pŚ²mĨ materi§l, 

¶ opravy a udrģov§n² autobusŢ, 

¶ pojiġtŊn². 

Mezi n§klady patŚ² i pŚ²m® mzdy, silniļn² daŔ, odpisy a pron§jem dopravn²ch prostŚedkŢ (leasing). 

PŚ²m® mzdy nebyly autorem t®to pr§ce zaŚazeny z toho dŢvodu, ģe V DPCHJ je pr§ce ŚidiļŢ ohodnocena 

stejnŊ, tzn., ģe nejsou ģ§dn® rozd²ly mez platy ŚidiļŢ autobusŢ jak na naftu, tak na CNG a tak i trolejbusŢ. 

Silniļn² daŔ nebyla do vĨļtu autorem zaŚazena proto, ģe vozidla vyuģ²van§ ve veŚejn® linkov® dopravŊ jsou od 

t®to danŊ osvobozena. Odpisy nebyly zaŚazeny z dŢvodu poŚ²zen² vozov®ho parku z dotac² a leasing DPCHJ 

nem§. 

NĆKLADY NA SKLADOVĆNĉ PHM 

VĨpoļet t®to veliļiny vych§z² ze zamyġlen² nad t²m, jak jej dos§hnout. Autor t®to pr§ce se nechtŊl 

omezit na prost® konstatov§n², ģe n§klady na skladov§n² jsou d§ny vyj§dŚen²m firmy ve vĨġié atp. Autor se 

tedy zamyslel nad t²m, jak tyto n§klady vypoļ²tat a zvolil tuto metodiku vĨpoļtu, kter§ je d§na znalostmi 

z²skanĨmi z pŚedchoz²ho studia na DFJP pŚedmŊtu Ekonomika dopravn²ho podniku. 

PŚi vĨpoļtu t®to veliļiny je v prvn² ŚadŊ potŚeba br§t v potaz poŚizovac² cenu ļerpac² stanice. Tato 

ļerpac² stanice byla postavena v roce 2013 a n§klady na jej² vybudov§n² (Nv) dos§hly vĨġe 3 600 000 Kļ. 

Tyto n§klady je potŚeba prom²tnout do vĨġe n§kladŢ na skladov§n². Je proto potŚeba zjistit vĨġi roļn²ch odpisŢ. 

VĨġe odpisŢ je d§na z§konem ļ. 586/1992 ï Z§kon o dan²ch z pŚ²jmŢ. PŚ²lohou tohoto z§kona je TŚ²dŊn² 

hmotn®ho majetku do odpisovĨch skupin. Z t®to pŚ²lohy vyplĨv§, ģe ļerpac² stanici je moģn® zaŚadit do dvou 

odpisovĨch skupin, do 2. a do 5. O konkr®tn²m zaŚazen² ļerpac² stanice do odpisov® skupiny rozhoduje 

zpŢsob jej²ho provozov§n². Ļerpac² stanice pro komerļn² vyuģit² jsou zaŚazeny do odpisov® skupiny 5 ï

 13 (22.12.41) s dobou odpisov§n² 30 let. Ļerpac² stanice pro vnitropodnikovou potŚebu mŢģe bĨt zaŚazena ve 

2. odpisov® skupinŊ (2 ï 38 (28.13.1)) s dobou odepisov§n² 5 let. D§le existuj² dva zpŢsoby odepisov§n² -

 rovnomŊrn® (line§rn²) a zrychlen® (degresivn²). Autor zvolil odpisovou skupinu 2 a pro zjednoduġen² vĨpoļtu 

zvolil line§rn² zpŢsob odepisov§n². VĨġi roļn²ch odpisŢ - Or se z²sk§ podle vztahu 1. (22): 

ὕ      (1)  

Kde: Or  vĨġe roļn²ch odpisŢ [KļȚrok
-1

], 
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Nv n§klady na vybudov§n² [Kļ], 

Do doba odepisov§n² [roky]. 

Dosazen²m do vztahu (1) vych§z² vĨġe roļn²ch odpisŢ na 720 000 KļȚ rok
-1

. 

N§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem odpisŢ NNSo z²sk§ autor dle vztahu 2, kdy 

b = celkov§ spotŚeba nafty pro potŚeby DPCHJ: 

ὔὔὛ    (2) 

Kde: NNSo n§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem odpisŢ [KļȚl
-1

] 

Or  vĨġe roļn²ch odpisŢ [Kļ] 

b celkov§ spotŚeba nafty pro potŚeby DPCHJ [l] 

Dosazen²m do vztahu (2) vych§zej² n§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem odpisŢ na 

1,3613 KļȚl
-1

. 

D§le je pŚi stanoven² vĨġe n§kladŢ na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² (NNSee) potŚeba pŚipoļ²tat 

n§klady na el. energii (Nee). Vzhledem k absenci mŊŚ²c²ho zaŚ²zen² spotŚeby el. energie na ļerpac² stanici tyto 

n§klady autor odhadne na 1000 Kļ mŊs²ļnŊ. Tyto n§klady vych§zej² ze vztahu (3) 

ὔὔὛ     (3) 

Kde: NNSee n§kladŢ na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² [KļȚl
-1

] 

Nee  n§klady na el. energii [Kļ] 

Dosazen²m do vztahu (3) vych§zej² n§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem elektrick® 

energie na 0,0227 KļȚl
-1

. 

Posledn² poloģkou potŚebnou pro stanoven² n§kladŢ na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² jsou mzdov® 

n§klady na zamŊstnance Mz, kterĨ ļerpac² stanici obsluhuje. Mzda tohoto zamŊstnance (M) je 18 000 Kļ. 

Nejedn§ se ovġem o mzdovĨ n§klad firmy, kterĨ autor zjednoduġenŊ vypoļ²t§ dle vztahu (4)  

ὓ ὓ ρȟσυρς    (4) 

Mz mzdov® n§klady na zamŊstnance [Kļ] 

M mzda zamŊstnance [Kļ] 

Dosazen²m do vztahu (4) vych§zej² mzdov® n§klady na zamŊstnance ve vĨġi 291 600 Kļ. 

N§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem mzdovĨch n§kladŢ z²sk§ autor dle vztahu (5): 

ὔὔὛ     (5) 

Kde: NNSmz n§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem mzdovĨch n§kladŢ 

[KļȚl
-1

] 

Dosazen²m do vztahu (5) vych§zej² n§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem mzdovĨch 

n§kladŢ na ļ§stku 0,6065 Kļ 

Celkov® n§klady na skladov§n² - CT z²sk§me dle vztahu (6). 
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ὅ  ὔὔὛ ὔὔὛ ὔὔὛ  (6) 

Dosazen²m do vztahu 6 z²sk§me celkov® n§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² ve vĨġi 1,99 Kļ.  

PHM 

N§klady na PHM vych§z² z tabulkov®ho porovn§n² spotŚeb zjiġtŊnĨch dlouhodobĨm pozorov§n²m 

dopravce DPCHJ a n§slednŊ byly autorem pr§ce pŚepoļ²t§na na n§klady potŚebnĨch k ujet² 1 kilometru dle 

prŢmŊrnĨch n§kladŢ na poŚ²zen² a skladov§n² PHM. Tyto n§klady jsou v tabulce 1. 

Tabulka 1 N§klady na PHM 

 

 

 

 

Zdroj: (4) 

PRYĢOV£ OBRUĻE 

Tyto n§klady byly dopravcem stanoveny na 0,49 Kļ na 1 kilometr. 

OSTATNĉ PřĉMħ MATERIĆL 

Tyto n§klady dopravce stanovil na 1,97 Kļ na 1 kilometr. 

OPRAVY A UDRĢOVĆNĉ AUTOBUSš 

Tyto n§klady dopravce stanovil na 1,97 Kļ na 1 kilometr. 

POJIĠTŉNĉ 

Tyto n§klady dopravce stanovil na 0,90 Kļ na 1 kilometr. 

1.2.2 Autobusy na CNG  

Autobusy na CNG jsou jedn²m z nejdynamiļtŊji se rozġiŚuj²c²ch se dopravn²ch prostŚedkŢ. Pokud 

autor pomine vyġġ² vstupn² n§klady, je CNG o 50 % levnŊjġ² neģ benz²n, oproti naftŊ je zde pak ¼spora cca 

35%. CenovĨ rozd²l je d§n stabilizac² spotŚebn² danŊ na CNG (Program podpory alternativn²ch paliv, schv§len 

usnesen²m vl§dy ļ. 563/2005 Sb. z 11. 5. 2005) ve vĨġi 0 Kļ pro rok 2011 s postupnĨm n§rŢstem na 3,4 Kļ v 

roce 2020 ï viz obr. 1 (pro porovn§n² u litru benzinu ļin² spotŚebn² daŔ cca 13,- Kļ, u nafty cca 10,- Kļ). D§le 

jsou vozy na CNG zcela osvobozeny od silniļn² danŊ. Pro rozvoj CNG jako paliva budoucnosti je podstatn®, 

ģe plyn§rensk® spoleļnosti pŢsob²c² v ĻR se zav§zaly do roku 2020 zprovoznit 100 veŚejnĨch plnic²ch stanic 

CNG pod®l hlavn²ch silniļn²ch tranzitn²ch tahŢ pŚes Ļeskou republiku. I v souļasnosti lze ale zaznamenat 

tŚicetiprocentn² meziroļn² n§rŢst spotŚeby CNG v ĻR. Cena za 1m
3
 CNG je 17-18 Kļ. Toto mnoģstv² odpov²d§ 

jednomu litru benzinu. Ud§v§ se ale i cena za 1 kg CNG, coģ je 24-25 Kļ. Toto mnoģstv² odpov²d§ 1,4 m
3
 

CNG. 

Proveden² vozidla Cena [Kļ km
-1

] 

7,5 m 4,7 

9,5 m 7,8 

10 m 8,7 

12 m 9,9 

15 m 12,7 

18 m 14,1 
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Obr§zek 1 VĨvoj spotŚebn² danŊ na CNG 

Zdroj: autor s (5) 

Autor t®to pr§ce zast§v§ jednoznaļnĨ n§zor, ģe tento druh pohonu m§ pŚed sebou velkou 

budoucnost, a to nejen d²ky souļasn® finanļn² podpoŚe st§tu v podobŊ n²zk® spotŚebn² danŊ, ale pŚedevġ²m 

d²ky tŊmto vĨhod§m: 

¶ t®mŊŚ nulov® emise pevnĨch ļ§stic (PM ï Particulate Matters), kter® jsou u naftovĨch 

motorŢ povaģov§ny z dŢvodu mutagenn²ch a karcinogenn²ch ¼ļinkŢ za nejz§vaģnŊjġ², 

¶ kouŚivost vznŊtovĨch motorŢ je u plynovĨch pohonŢ prakticky eliminov§na, 

¶ sn²ģen² dalġ²ch dnes sledovanĨch sloģek emis² ï oxidŢ dus²ku NOx a emis² oxidu 

uhelnat®ho CO, 

¶ sn²ģen² emis² oxidu uhliļit®ho CO2 (sklen²kov®ho plynu), 

¶ vĨrazn® sn²ģen² nemetanovĨch, aromatickĨch a polyaromatickĨch uhlovod²kŢ (PAU), 

aldehydŢ, 

¶ sn²ģen² tvorby oz·nu v atmosf®Śe nad zem², kterĨ zpŢsobuje tzv. Ăletn² smogñ, 

¶ spaliny z motorŢ na zemn² plyn neobsahuj² oxid siŚiļitĨ SO2, 

¶ do zemn²ho plynu se nepŚid§vaj² aditiva a karcinogenn² pŚ²sady, 

¶ plynov® motory maj² tiġġ² chod, ¼roveŔ hluku plynovĨch autobusŢ oproti naftovĨm je d²ky 

ĂmŊkļ²muñ spalov§n² niģġ² o 50 % vnŊ vozidel, o 60 - 70 % uvnitŚ vozidel, 

¶ pŚi tankov§n² nevznikaj² ģ§dn® ztr§ty paliva (odpaŚov§n² nafty), 

¶ Nemoģnost kontaminace pŢdy v dŢsledku ¼niku nafty na silnici, v gar§ģi, pŚi nehodŊ plyn 

kontrolovanŊ unikne do atmosf®ry, 

¶ plnohodnotn§ a dostupn§ n§hrada ļ§sti ropy, 

¶ vyġġ² oktanov® ļ²slo, CNG je ġetrnŊjġ² k motoru a jeho chod je plynulejġ² a kultivovanŊjġ², 

¶ nemoģnost kr§deģe paliva (CNG nelze jednoduġe vyļerpat z n§drģe jako naftu), 

¶ nen² potŚeba pŚ²sady na dosaģen² pŚedepsanĨch emis² (AdBlue). 

¶ levnŊjġ² neģ ostatn² pohonn® hmoty (nulov§/sn²ģen§ spotŚebn² a silniļn² daŔ). 

Provoz autobusŢ na zemn² plyn s sebou nese i Śadu nevĨhod. Podle autora jsou hlavn² nevĨhody 

tyto: 

¶ vysok§ poļ§teļn² investice na plnŊn², 

¶ vysok® poŚizovac² n§klady - novĨ autobus na CNG stoj² obvykle o nŊkolik set tis²c korun 

v²ce neģ tentĨģ nebo podobnĨ model na klasick® palivo, 

¶ zvĨġen® n§klady na servis, 

¶ pŚ²snŊjġ² bezpeļnostn² krit®ria, 

¶ vyġġ² bezpeļnost je vykoupena pŚ²snŊjġ²mi podm²nkami pro gar§ģov§n² a servis, 

¶ menġ² uģitn§ hodnota pŚi n§sledn®m prodeji autobusu, 
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¶ kratġ² dojezd, kterĨ je z§vislĨ od poļtu tlakovĨch n§dob, 

¶ vŊtġ² poļet n§dob sniģuje obsaditelnost autobusu, 

¶ Ś²dk§ s²Š pln²c²ch stanic, kter§ vġak pŚi poŚ²zen² vlastn² pln²c² stanice nem§ vliv na Ălok§ln²ñ 

dopravu. 

NevĨhody v podobŊ vysokĨch poļ§teļn²ch investic se mohou na prvn² pohled jevit jako velkĨ 

probl®m, ale ve skuteļnosti to zase tak velkĨ probl®m nen², neboŠ jak na poŚ²zen² vozov®ho parku, tak i na 

vĨstavbu plniļky se d§ vyuģ²t dotac² od Ministerstva ģivotn²ho prostŚed². 

VĨhody, kter® jsou nesporn®, spolu s dotacemi zpŢsobuj², ģe se autobusy na CNG zaļ²naj² rozġiŚovat 

do provozŢ MHD i v jinĨch mŊstech.  

SouļasnĨ vozovĨ park je pŚ²lohou t®to pr§ce D. (4) 

VelkĨm nedostatkem je stejnŊ jako u autobusŢ na naftu vyuģ²v§n² vozov®ho parku. DPCHJ 

nevyuģ²v§ svŢj vozovĨ park dostateļnŊ efektivnŊ a u vozidel je vysok® procento prostojŢ, coģ vede k zbyteļnŊ 

vysokĨm n§kladŢm. Tento stav dokazuje pŚ²loha t®to pr§ce E. 

StejnŊ jako u autobusŢ na naftu je dŢleģit® sledovat u autobusŢ na CNG n§klady na provoz. Dle 

zjiġtŊn² autora jsou tyto n§klady stejn® jako u autobusŢ na naftu s rozd²lem u n§kladŢ na PHM a n§kladŢ na 

servis a ¼drģbu. 

NĆKLADY NA SKLADOVĆNĉ PHM 

N§klady na PHM je opŊt nutn® rozdŊlit na n§klady na skladov§n² a na samotn® PHM. U n§kladŢ na 

skladov§n² PHM postupoval autor stejnŊ jako v pŚedchoz²m pŚ²padŊ. Vych§zel z poŚizovac² ceny plniļky, kter§ 

byla postavena v roce 2014. Tato cena dos§hla ceny 16 500 000 Kļ. Tyto n§klady je potŚeba prom²tnout do 

vĨġe n§kladŢ na skladov§n². Je proto potŚeba zjistit vĨġi roļn²ch odpisŢ. VĨġe odpisŢ je, jak jiģ autor sdŊlil, 

d§na z§konem ļ. 586/1992 Sb.ï Z§kon o dan²ch z pŚ²jmŢ. PŚ²lohou tohoto z§kona je TŚ²dŊn² hmotn®ho 

majetku do odpisovĨch skupin. Z t®to pŚ²lohy vyplĨv§, ģe ļerpac² stanici je moģn® zaŚadit do dvou odpisovĨch 

skupin, do 2. a do 5. O konkr®tn²m zaŚazen² ļerpac² stanice do odpisov® skupiny rozhoduje zpŢsob jej²ho 

provozov§n². Tato plniļka bude slouģit i pro komerļn² prodej, a proto je zaŚazena do odpisov® skupiny 5 ï 13 

(22.12.41) s dobou odpisov§n² 30 let. D§le existuj² dva zpŢsoby odepisov§n² ï rovnomŊrn® (line§rn²) 

a zrychlen® (degresivn²). Autor zvolil pro zjednoduġen² vĨpoļtu line§rn² zpŢsob odepisov§n². D§le je potŚeba 

si uvŊdomit, ģe DPCHJ z²skal na tuto plniļku dotaci ve vĨġi 85 %. PoŚizovac² n§klady pro DPCHJ tak ļinily 

2 475 000 Kļ. 

VĨġi roļn²ch odpisŢ - Or se z²sk§ podle vztahu (1).  

Dosazen²m do vztahu (1) vych§z² roļn² odpisy na 82 500 KļȚrok
-1

. 

N§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem odpisŢ NNSo z²sk§ autor dle dle vztahu (2), kdy 

b = celkov§ spotŚeba plynu (tuto spotŚebu lze jen velmi tŊģko odhadnout, neboŠ se jedn§ i o komerļn² prodej, 

pro zjednoduġen² vĨpoļtu bral autor celkov® mnoģstv² jako u motorov® nafty. 

Dosazen²m do vztahu (2) vych§zej² n§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem odpisŢ 

na 0,156 KļȚl
-1

. 

D§le je, pŚi stanoven² vĨġe n§kladŢ na skladov§n² jednotkov®ho zboģ², potŚeba pŚipoļ²tat n§klady 

na el. energii. Vzhledem k absenci mŊŚ²c²ho zaŚ²zen² spotŚeby el. energie na ļerpac² stanici tyto n§klady autor 

odhadne na 1000 Kļ mŊs²ļnŊ. Tyto n§klady vych§zej² ze vztahu (3). 
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Dosazen²m do vztahu (3) vych§zej² n§klady na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² vlivem elektrick® 

energie na 0,0227 KļȚl
-1

. 

Vzhledem k automatick®mu provozu plniļky nen² potŚeba poļ²tat mzdov® n§klady na zamŊstnance. 

Celkov® n§klady na skladov§n² - CT z²sk§ autor dle vztahu (7). 

ὅ  ὔὔὛ ὔὔὛ   (7) 

Dosazen²m do vztahu 7 autor z²sk§ celkov® n§klady na na skladov§n² jednotkov®ho zboģ² ve vĨġi 

0,18 KļȚl
-1

. 

 

PHM 

Zde autor pr§ce rovnŊģ vych§z² z dlouhodob®ho pozorov§n² spotŚeb autobusŢ na CNG spoleļnosti 

DPCHJ. Tyto spotŚeby jsou n§slednŊ pŚepoļteny autorem pr§ce na n§klady potŚebnĨch k ujet² 1 kilometru dle 

prŢmŊrnĨch n§kladŢ na poŚ²zen² a skladov§n² PHM. Tyto n§klady jsou v tabulce ļ. 2. 

Tabulka 2 N§klady na PHM ï CNG 

 

 

 

 

Zdroj: (4) 

OPRAVY A UDRĢOVĆNĉ AUTOBUSš 

Tyto n§klady dopravce stanovil na 1,97 Kļ na 1 kilometr. Tyto ¼daje poch§zej² ze smlouvy o Z§vazku 

veŚejn® sluģby. DPCHJ nerozliġuje ve vĨpoļtu odhadu prokazateln® ztr§ty autobusy na naftu a na plyn. 

Vzhledem k tomu, ģe naftov® autobusy jsou v provozu teprve rok, tak se na nich jeġtŊ nevyskytla ģ§dn§ 

z§vada, a proto ani nen² zn§ma konkr®tn² ļ§stka za opravy a ¼drģbu. Ze zkuġenost² jinĨch dopravcŢ, kteŚ² 

provozuj² autobusy na CNG vġak vych§z², ģe ļ§stka na opravy a ¼drģbu je vyġġ² cca o 0,50 Kļ. Toto zjiġtŊn² 

pŚimŊla autora pr§ce uvaģovat tyto n§klady ve vĨġi 2,50 Kļ.  

1.2.3 Trolejbusy  

Jedn§ se o dopravn² subsyst®m, kterĨ je v ĻR pomŊrnŊ znaļnŊ vyuģ²v§n. Chomutovsk® a jirkovsk® 

trolejbusy jsou posledn²m zavedenĨm syst®mem trolejbusov® dopravy. PŢvodnŊ zde mŊl bĨt zaveden syst®m 

tramvajov® dopravy, ale po politicko-ekonomickĨch zmŊn§ch, kter® probŊhly v roce 1989, bylo rozhodnuto, ģe 

jako p§teŚn² subsyst®m zde budou provozov§ny trolejbusy. 

Provoz na pozemn²ch komunikac²ch se Ś²d² pravidly silniļn²ho provozu. Tento subsyst®m se pouģ²v§ 

ve vġech dopravn²ch s²t²ch MHD jako integrovan§ souļ§st dopravn²ch syst®mŢ.  

V prŢbŊhu posledn²ch dvou let zaļ²n§ trolejbusovĨ subsyst®m ztr§cet politickou podporu. a to 

pŚedevġ²m ze strany mŊsta Jirkova. Toto vid² autor pr§ce jako velkou chybu, neboŠ trolejbusov§ doprava jako 

takov§ s sebou pŚin§ġ² celou Śadu vĨhod. Jedn§ se o velice ekologickĨ dopravn² prostŚedek, kterĨ nen² tak 

n§roļnĨ, jako tramvaje z hlediska potŚebn® infrastruktury. 

Proveden² vozidla Cena [KļȚkm
-1

] 

7,5 m 2,3 

9,5 m 3,8 

10 m 4,2 

12 m 4,9 

15 m 6,2 

18 m 6,9 
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MŊsta na severu Ļech jsou dlouhodobŊ vystavena horġ² kvalitŊ ovzduġ² a dle m²nŊn² autora by mŊlo 

bĨt snahou mŊst a obc², aby se na jejich ¼zem² provozovala ekologick§ doprava, kter§ nebude zhorġovat uģ 

tak dost ġpatn® ģivotn² podm²nky. 

Dle m²nŊn² autora m§ trolejbusov§ doprava tyto vĨhody: 

¶ velice n²zk® emise ġkodlivin ï jeġtŊ niģġ² neģ autobusy na CNG, 

¶ vyuģ²v§n² energie pouze bŊhem j²zdy, 

¶ vyuģ²v§n² rekuperace pŚi brzdŊn², 

¶ vŊtġ² ģivotnost elektrick®ho motoru neģ spalovac²ho motoru, 

¶ niģġ² n§klady na ¼drģbu, 

¶ vŊtġ² komfort pro cestuj²c² d²ky niģġ²m vibrac²m, 

¶ lepġ² j²zdn² vlastnosti pŚi j²zdŊ do kopce neģ tramvaje, 

¶ lepġ² akceleraci neģ autobusy, 

¶ lepġ² man®vrovatelnost neģ tramvaje, 

¶ niģġ² investiļn² n§klady pŚi zav§dŊn² provozu neģ tramvaje, 

¶ niģġ² provozn² n§klady pŚi spr§vŊ infrastruktury neģ tramvaje. 

S trolejbusovou dopravou jsou vġak spojeny i nevĨhody a ty jsou dle n§zoru autora pŚedevġ²m tyto: 

¶ z§visl§ trakce ï jde Śeġit za cenu vyġġ²ch investiļn²ch n§rokŢ, 

¶ vyġġ² investiļn² n§klady pŚi zav§dŊn² provozu neģ u autobusŢ, 

¶ vyġġ² provozn² n§klady neģ u autobusŢ, 

¶ niģġ² pŚepravn² kapacita neģ u tramvaj², 

¶ n§roļnŊjġ² legislativn² podm²nky neģ provoz autobusŢ, 

¶ n§roļnŊjġ² technick® podm²nky neģ provoz autobusŢ. 

SouļasnĨ vozovĨ park je pŚ²lohou t®to pr§ce F (4). 

Tento vozovĨ park se v souļasnosti modernizuje, nov® trolejbusy, kter® se v posledn²ch letech 

koupily, maj² niģġ² obsaditelnost. V diplomov® pr§ci se autor bude vŊnovat i vhodn® kapacitŊ dopravn²ch 

prostŚedkŢ. 

StejnŊ jako u autobusŢ na naftu a CNG, tak i provozovanĨch trolejbusŢ doch§z² dle n§zoru autora 

k neekonomick®mu vyuģ²v§n² vozov®ho parku, coģ dokl§d§ pŚ²loha G t®to pr§ce. 

NĆKLADY NA PROVOZ 

N§klady na provoz tvoŚ² stejnŊ jako u pŚedchoz²ch dopravn²ch prostŚedkŢ n§klady na PHM, n§klady 

na pryģov® obruļe, n§klady na ostatn² pŚ²mĨ materi§l, n§klady na opravy a udrģov§n² trolejbusŢ a pojiġtŊn². 

Dalġ² dŢleģitou sloģkou n§kladŢ jsou n§klady na ¼drģbu infrastruktury, konkr®tnŊ na ¼drģbu trakļn²ho veden². 

N§klady na PHM vych§zej² opŊt z dlouhodob®ho sledov§n² a n§sledn®ho zprŢmŊrov§n² 

a pŚepoļ²t§n² na 1 kilometr. N§klady jsou v tabulce ļ.3. 

Tabulka 3 N§klady na PHM ï trolejbusy  

 

 

 

Zdroj: (4) 

Proveden² vozidla Cena [KļȚkm
-1

] 

12 m 7,7 

15 m 10,6 

18 m 12,3 
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N§klady na pryģov® obruļe jsou stejnŊ vysok® jako v pŚedchoz²ch pŚ²padech, tzn. 0,49 Kļ na 

1 kilometr. 

N§klady na opravy a ¼drģbu jsou ovġem podstatnŊ vyġġ², a to 6,49 Kļ na 1 kilometr. Tato cena se 

autorovi t®to pr§ce jev² velice vysok§ obvzl§ġtŊ s porovn§n²m cen u jinĨch dopravcŢ. Dle vyj§dŚen² DPCHJ se 

na vĨġi t®to ceny prom²tl starĨ vozovĨ park v podobŊ vyuģ²vanĨch trolejbusŢ Tr 15, ale dle poskytnut® 

statistiky (viz tabulka 6) nebyly tyto trolejbusy v roce 2015 ani jeden den mimo provoz z dŢvodu opravy. 

Autorovi se jev² i vysok® n§klady na ostatn² pŚ²mĨ materi§l, kter® ļin² 3,46 Kļ na 1 kilometr. Tyto 

n§klady jsou v porovn§n² s n§klady u autobusŢ o dost vyġġ². Nicm®nŊ autor bude v r§mci t®to pr§ce poļ²tat 

s daty, kter§ m§ k dispozici a nebude br§t zŚetel na to, ģe se mu uveden® ļ§stky jev² ne¼mŊrnŊ vysok®. 

N§klady na ¼drģbu infrastruktury lze vyļ²st rovnŊģ ze smlouvy veŚejn®ho z§vazku. Provozn² reģie, 

pod kterou se zahrnuj² tyto n§klady, je vyļ²slena na ļ§stku 3 617 000 Kļ. Tato ļ§stka je fixn², takģe ji 

neovlivŔuje velikost pŚepravn²ho vĨkonu. 

1.2.4 Ģeleznice 

Posledn²m subsyst®mem, kterĨ zajiġŠuje dopravn² obsluģnost v soumŊst² Chomutov ï Jirkov, je 

ģeleznice. Pro cesty mezi Chomutovem a Jirkovem mohou cestuj²c² vyuģ²vat vlaky provozovan® st§tn²m 

dopravcem Ļesk® dr§hy, a.s., kterĨ je dominantn²m ģelezniļn²m dopravcem.  

Vzhledem k charakteru ģelezniļn² dopravy na hlavn² trati 130 mezi Chomutovem a Jirkovem se autor 

rozhodl neanalyzovat pŚ²mo konkr®tn² dopravn² prostŚedky. Jsou zde nasazov§ny vlaky, jejichģ obsaditelnost 

je v tomto ¼seku nevyuģita. 

Autor pr§ce se zamŊŚ² pouze na analĨzu n§kladŢ. N§klady jsou uvedeny v pŚ²loze H. Vzhledem 

k tomu, ģe tyto n§klady tvoŚ² ucelenĨ celek, tak nen² potŚeba rozdŊlovat celkov® n§klady do jednotlivĨch ļ§st². 

V r§mci dalġ²ho zpracov§n² t®to pr§ce bude autor pr§ce poļ²tat s t²m, ģe n§klady na 1 kilometr jsou ve vĨġi 

134,68 Kļ. 

1.3 AnalĨza dopravn² obsluģnosti 

V soumŊst² Chomutov ï Jirkov spoleļnŊ funguj² dva dopravn² syst®my. K 1. 1. 2015 byl na cel®m 

¼zem² Đsteck®ho kraje zaveden integrovanĨ dopravn² syst®m, kterĨ je cestuj²c² veŚejnosti prezentov§n pod 

n§zvem Doprava Đsteck®ho kraje (DĐK). DruhĨm syst®mem je MHD, kterou provozuj² mŊsta Chomutov 

a Jirkov. NejvŊtġ² slabinou, kterou autor vid², je neintegrita t®to MHD do cel®ho syst®mu integrovan®ho 

dopravn²ho syst®mu (d§le je IDS). Toto s sebou pŚin§ġ² celou Śadu nekoncepļn²ch Śeġen² a vede 

k neefektivn²mu nakl§d§n² s veŚejnĨmi finanļn²mi prostŚedky. Autor je pŚesvŊdļenĨ o tom, ģe integrita m²stn² 

MHD do IDS by vedla k efektivnŊjġ²mu pl§nov§n², trasov§n² a rŢstu dopravy v dan® lokalitŊ. RŢst dopravy 

velmi ¼zce souvis² s hladinou celkov®ho rozvoje trģn²ho hospod§Śstv² a s moģnostmi investic nejen na obnovu 

a vĨstavbu dopravn²ch s²t² a zaŚ²zen², ale i na vĨvoj a vĨrobu vozov®ho parku. (16) 

Dalġ² velkou nevĨhodou, kterou autor vid², je to, ģe je zde nekoncepļnŊ Śeġena dopravn² strategie 

v dlouhodob®m horizontu. Toto je d§no pŚedevġ²m vlivem politickĨch uskupen², kter§ se stŚ²daj² ve veden² 

tŊchto mŊst. Autor jednoznaļnŊ zast§v§ n§zor, ģe vytv§Śen² strategickĨch c²lŢ by mŊlo bĨt mimo politick® 

kompetence a mŊl by o nich rozhodovat subjekt tvoŚenĨ odbornou veŚejnost², kter§ nebude ovlivniteln§ 

politickĨmi stranami. Doprava je totiģ, podle m²nŊn² autora, natolik dŢleģitou souļ§st² bŊģn®ho ģivota lid², ģe 

by o n² nemŊli rozhodovat lid® bez dostateļn® profesn² erudice, kteŚ² nav²c ļasto sv§ rozhodnut² ļin² se 

snahou z²skat politick® body. Posledn²m pŚ²kladem, kterĨ dokl§d§ tyto politick® z§sahy do zabŊhnut®ho 
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a funguj²c²ho dopravn²ho syst®mu je postoj jirkovsk® radnice, kter§ uģ nechce nad§le zajiġŠovat dopravn² 

obsluģnost sv®ho mŊsta trolejbusy. Dle pŚesvŊdļen² autora, vznikl®ho z proveden® analĨzy vyuģ²vanĨch 

subsyst®mŢ, by se mŊla dopravn² obsluģnost zajiġŠovat ekologickĨmi dopravn²mi prostŚedky. Autor vid² jako 

ide§ln² vyuģ²vat kombinaci ģeleznice, trolejbusŢ a autobusŢ na CNG. 

Autor t®to pr§ce bude analyzovat pŚedevġ²m linkov® veden² a dopravn² obsluģnost v r§mci MHD, ale 

vzhledem k prov§zanosti se okrajovŊ zamŊŚ² i na autobusov® a vlakov® linky zapojen® v DĐK. 

1.3.1 Rozm²stŊn² zast§vek 

Rozm²stŊn² zast§vek v oblasti je podle autora zvoleno tak, aby vyhovovalo i obyvatelŢm, se sn²ģenou 

schopnost² pohybu nebo orientace. Na prvn² pohled se d§ tedy Ś²ci, ģe rozm²stŊn² je Śeġeno celkem dobŚe, 

a to pŚedevġ²m s ohledem na pŊġ² dostupnost od zdrojŢ a c²lŢ cest. Autor pr§ce vytvoŚil pomoc² mapovĨch 

podkladŢ izochory dostupnosti zast§vek MHD, viz obr. 2 ï 4. Tato dostupnost je nejļastŊji do 300 metrŢ, takto 

kr§tk§ dostupnost se vġak jev² autorovi v nŊkterĨch m²stech soumŊst² jako zbyteļnŊ velkĨ luxus, kterĨ 

zpŢsobuje pŚ²liġ hustou s²Š zast§vek MHD, kter§ logicky vede k delġ²m j²zdn²m dob§m.  

 

Obr§zek 2 Izochory Jirkov  

Zdroj: autor s (2) 

 

Obr§zek 3 Izochory P²seļn§ 

Zdroj: autor s (2) 
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Obr§zek 4 Izochory Chomutov  

Zdroj: autor s (2) 

Z tŊchto izochor vyplĨv§, ģe um²stŊn² zast§vek je pŚedevġ²m v samotn®m JirkovŊ a ChomutovŊ 

Śeġeno nevyhovuj²c²m zpŢsobem. Autor pr§ce zast§v§ jednoznaļnŊ n§zor, ģe toto Śeġen² rozm²stŊn² je 

nevyhovuj²c² z dŢvodu nerovnomŊrn®ho rozloģen² zast§vek na ¼zem² tŊchto mŊst a souļasnŊ v ChomutovŊ 

nesleduje ¼zemn² rozdŊlen² mŊsta, kdy v hustŊ obydlenĨch oblastech mŊsta zast§vky nejsou vŢbec. Jako 

ide§ln² se autorovi jev² rozm²stŊn² zast§vek na s²dliġt²ch, kter§ spojuj² tato dvŊ mŊsta. Na s²dliġt²ch Zahradn² 

a P²seļn§ se mŢģe jevit rozm²stŊn² zast§vek zbyteļnŊ bl²zko u sebe, ale to je zpŢsobeno hlavnŊ t²m, ģe tato 

s²dliġtŊ jsou ve svahu a cestuj²c² by museli zdol§vat velkĨ vĨġkovĨ rozd²l pŚi cest§ch na zast§vky. 

Pro potŚeby DP vytvoŚil autor tohoto projektu formul§Ś pomoc² Google aplikac², kterĨ sleduje dopravn² 

n§vyky obyvatel tŊchto dvou mŊst. Doposud se autorovi podaŚilo shrom§ģdit 506 respondentŢ tohoto 

dotazn²ku, coģ tvoŚ² pŚibliģnŊ 0,75 % obyvatel tohoto soumŊst². Tento poļet je dostaļuj²c² proto, aby byl br§n 

jako reprezentativn² vzorek obyvatelstva a na z§kladŊ vĨsledkŢ z²skanĨch z tohoto prŢzkumu mohl autor 

vytvoŚit n§vrhy Śeġen² dopravn² obsluģnosti podle skuteļnĨch potŚeb obyvatel, kteŚ² v tomto soumŊst² ģij². 

Z tohoto dotazn²ku dopravn²ch n§vykŢ vyplĨvaj² preference obyvatel, kteŚ² ģij² v tomto soumŊst². To, 

co je pro obyvatele dŢleģit®, je uvedeno na obr. 5. 

 

 

 

Tyto aspekty jsou dŢleģit® pro vġechny respondenty prŢzkumu. To znamen§, ģe jsou mezi nimi i ti, 

kteŚ² pro sv® cesty po mŊstŊ nevyuģ²vaj² VHD. Pro vytvoŚen² funkļn²ho syst®mu veŚejn® hromadn® dopravy je 

dŢleģit® respektov§n² dopravn²ch n§vykŢ tŊch, kdo VHD vyuģ²vaj² a souļasnŊ porozumŊt potŚeb§m tŊch 

Obr§zek 5 DŢleģitost 

Zdroj: Autor 
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obyvatel, kteŚ² VHD nevyuģ²vaj² a poskytnout jim natolik atraktivn² pŚepravn² nab²dku, aby VHD zaļali 

vyuģ²vat. V tomto soumŊst² vyuģ²vaj² obyvatel® pro sv® cesty zejm®na: 

¶ automobil, 

¶ VHD, 

¶ chod² pŊġky, 

¶ jezd² na kole. 

Z dotazn²ku jednoznaļnŊ vyplĨv§, ģe nejdŢleģitŊjġ² jsou pro obyvatel® tŊchto mŊst: 

¶ interval mezi spoji, 

¶ cestovn² doba, 

¶ cena, 

¶ pohodl², 

¶ vzd§lenost zast§vek od zdrojŢ a c²lŢ cest. 

Je ovġem jeġtŊ potŚeba rozdŊlit obyvatele podle toho, jakĨ dopravn² subsyst®m pro sv® cesty 

vyuģ²vaj². Pro obyvatele, kteŚ² vyuģ²vaj² VHD, jsou dŢleģit® vlastnosti, kter® jsou uvedeny na obr§zku 

5 (dotazov§n² mohli volit nŊkolik moģnost² odpovŊd²).  

Na z§kladŊ tohoto zjiġtŊn² je autor t®to pr§ce pŚesvŊdļenĨ o tom, ģe s²Š zast§vek je ve mŊstech 

Chomutov a Jirkov zbyteļnŊ hust§. Lze vytvoŚit kvalitn² s²Š VHD, kdy pŊġ² dostupnost zast§vek bude do 500 

metrŢ. To povede k vĨrazn®mu sn²ģen² poļtu zast§vek a t²m dojde k optimalizaci provozu. Sn²ģ² se poļet 

stanicov§n² prostŚedkŢ VHD na zast§vk§ch a t²m dojde ke znaļn® finanļn² i ļasov® ¼spoŚe. Jak je patrno 

z obr§zku 5, tak cestovn² doba je pro obyvatele velice dŢleģit§ a jej² zkr§cen² povede ke zvĨġen² atraktivity pro 

pŚ²padn® uģivatele VHD. Zkr§cen² cestovn² doby m§ vliv i na optimalizaci vyuģit² dopravn²ch prostŚedkŢ. 

Autor provedl svŢj vlastn² pŚepravn² prŢzkum. PŚepravn² prŢzkum mohl autor prov®st d²ky datŢm 

z²skanĨm od DPCHJ, kterĨ vyuģ²v§ automatickĨ odbavovac² syst®m. Tento syst®m umoģŔuje pŚesnŊ zjistit 

poļet nastupuj²c²ch a poļet vystupuj²c²ch cestuj²c²ch, kteŚ² vyuģ²vaj² elektronickĨ nosiļ jako elektronickou 

penŊģenku, z prostŚedkŢ MHD. Autor pr§ce tak m§ dokonalĨ a pŚesnĨ pŚehled o poļtu nastupuj²c²ch 

cestuj²c²ch a ļ§steļnĨ pŚehled o obsazenosti vozidel. Aby byly potlaļeny sezonn² vlivy, tak se autor rozhodl 

br§t jako sledovan® obdob² celĨ kalend§Śn² rok.  

Na z§kladŊ zpracovanĨch dat vytvoŚil autor souhrnnĨ pŚehled zast§vek a jejich vyt²ģenosti, respektive 

shrnul pŚepravn² popt§vku na jednotlivĨch zast§vk§ch. Autor zast§v§ n§zor, ģe by mŊlo bĨt v tomto soumŊst² 

vyuģito zast§vek na znamen². Zast§vky na znamen² se v tomto dopravn²m syst®mu nenach§zej² a vzhledem 

k jejich velk®mu pŚ²nosu to autor povaģuje za ġkodu. Dle n§zoru autora by st§lo za zv§ģen², zda tyto zast§vky 

nezav®st tam, kde nastupuje m®nŊ neģ 10 lid² dennŊ. Takov® zast§vky jsou uvedeny v pŚ²loze - J, kde je 

ļervenŊ zvĨraznŊnĨ poļet nastupuj²c²ch cestuj²c²ch. 

1.3.2 MŊstsk§ hromadn§ doprava 

DPCHJ provozuje ve zm²nŊn® oblasti 14 autobusovĨch linek a 6 trolejbusovĨch linek. Autobusov® 

linky jsou ļ²slov§ny od jedniļky, avġak zcela nelogicky nejsou obsazeny vġechny pozice. Trolejbusy vyj²ģdŊj²c² 

z Jirkova maj² ļ²sla 40 a 41 a trolejbusy, kter® vyj²ģdŊj² z P²seļn®, maj² ļ²sla 50, 51, 52 a 53. Toto ļ²slov§n² je 

dle n§zoru autora zcela nelogick® a z§roveŔ ned§v§ cestuj²c²m ģ§dnou informaci o trasov§n² ļi ļasovĨch 

poloh§ch linky. 
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Jako velkou nevĨhodu vid² autor to, ģe do autobusŢ a do trolejbusŢ se nastupuje pouze pŚedn²mi 

dveŚmi. Tento zpŢsob odbaven² sice pŚin§ġ² pozitiva v podobŊ minim§ln²ho poļtu j²zd cestuj²c²ch bez platn®ho 

j²zdn²ho dokladu, ovġem je to spojen® s nevĨhodou v podobŊ dlouh®ho stanicov§n² a t²m spojen® dlouh® 

j²zdn² doby.  

St§vaj²c² linkov® veden² je uvedeno na obr§zku v pŚ²loze L. Autor vytvoŚil grafy, ve kterĨch lze 

vypozorovat prŢbŊh pŚepravn² popt§vky, ġpiļky a sedla bŊhem dne ï tyto grafy jsou souļ§st² pŚ²lohy t®to 

pr§ce - L.  

Z tŊchto grafŢ jednoznaļnŊ vych§z², ģe nejvŊtġ² pŚepravn² popt§vka je po trolejbusov® dopravŊ, a to 

na relaci Jirkov ï Chomutov, konkr®tnŊ u linky 41. Z hlediska trasov§n² jednotlivĨch linek m§ autor spoustu 

vĨhrad, neboŠ u nŊkterĨch doch§z² k duplicitŊ pŚi jejich veden² s ģeleznic² nebo s autobusovĨmi linkami 

provozovanĨmi v r§mci DĐK. PŚ²kladem je napŚ²klad linka ļ. 2, kter§ kop²ruje ģelezniļn² traŠ z Chomutova do 

Jirkova.  

Dalġ²m velkĨm nedostatkem je z pohledu autora ne¼nosnŊ dlouh§ cestovn² doba. Jak se autor jiģ 

zm²nil, tak je pro cestuj²c² velice dŢleģit§ cestovn² doba. Cesta mezi Chomutovem a Jirkovem, coģ pŚedstavuje 

6 kilometrŢ, trv§ cca 35 minut, coģ je z pohledu autora ne¼nosn® a mŊly by se hledat cesty, jak tuto dobu 

zkr§tit. Dokud se nepodaŚ² tuto cestovn² dobu zkr§tit alespoŔ na 20 minut, tak se ned§ oļek§vat, ģe by se 

obyvatel® tŊchto mŊst, kteŚ² doposud jezd² auty, rozhodli k tomu, aby pro sv® cesty vyuģ²vali VHD.  

Ide§ln² ļas pŚepravy pro obyvatele tohoto soumŊst² je uveden na obr§zku 6, kterĨ autor vytvoŚil na 

z§kladŊ dat z²skanĨch z prŢzkumu dopravn²ch n§vykŢ. 

 

Zdroj: Autor 

Autor pr§ce hodnot² velmi skepticky i ļasov® polohy jednotlivĨch spojŢ, kter® nejsou pravideln®. Tato 

situace neplat² pauġ§lnŊ, ale u vŊtġiny linek tomu tak je. V tomto je nutn® vidŊt velkĨ nedostatek a do 

budoucna naj²t Śeġen², kter® pŚinese zmŊnu. 

Posledn²m nedostatkem, kterĨ autor vid², je naprost§ desynchronizace s vlaky. V JirkovŊ ļasov® 

polohy spojŢ, kter® jezd² na zast§vku Jirkov, absolutnŊ nekoresponduj² s ļasy odjezdŢ a pŚ²jezdŢ vlakŢ a nen² 

tak vyuģit potenci§l, kterĨ ģeleznice m§. Toto je potŚeba napravit. 

1.3.3 Doprava Đsteck®ho kraje 

Na ¼zem² tohoto soumŊst² jsou provozov§ny jeġtŊ linky v r§mci DĐK, viz pŚ²loha K, tyto linky jsou 

vedeny na ¼zem² mŊsta a obyvatel® tŊchto mŊst je mohou vyuģ²vat pro sv® cesty po mŊstŊ. K tomu, aby je 
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Obr§zek 6 Ide§ln² ļas pŚepravy 
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cestuj²c² mohli plnohodnotnŊ vyuģ²vat, je potŚeba ¼pln§ integrace MHD v ChomutovŊ a JirkovŊ do IDS DĐK, 

coģ znamen§, ģe je nutn§ i tarifn² integrace. K t®to integraci doġlo 1. 12. 2016. Toto je velice dŢleģit® a autor 

je pŚesvŊdļenĨ, ģe to velkĨm zpŢsobem zlepġ² veŚejnou dopravn² obsluģnost. 

D§le je potŚeba, aby bylo rovnŊģ integrov§no pl§nov§n² MHD. Ide§ln²m Śeġen²m by bylo 

centralizovan® pl§nov§n² jak veŚejn® linkov® dopravy, tak i MHD na ¼zem² soumŊst². Pokud toto pl§nov§n² 

nevznikne, tak je potŚeba, aby pl§nov§n² MHD respektovalo ļasov® polohy linek DĐK a linky MHD byly 

v ļasov®m prokladu s tŊmito linkami a tyto dva syst®my tvoŚily jeden ucelenĨ celek. Je potŚeba reagovat, 

pokud se zjist², ģe na urļit®m ¼seku nebo m²stŊ je re§ln® podle trendov®ho vĨvoje oļek§vat vzestup popt§vky 

s pŚedstihem. (17) 

D§le je potŚeba, aby byla zajiġtŊna (nejen) dotaļn² podpora mŊst a jinĨch subjektŢ tak jak v mŊstech 

s provozem MHD oļek§vaj² cestuj²c². (18) 

Na tomto ¼zem² jsou provozov§ny linky DĐK (7), linkov® veden² je souļ§st² t®to pr§ce v pŚ²loze M. 

Kompletn² mapa pokryt² linkami DĐK a MHD mŊst Chomutova a Jirkova je v pŚ²loze N.  

1.3.4 Cyklistick§ doprava 

Cyklistickou dopravu je nutn® povaģovat a br§t jako souļ§st celkov®ho dopravn²ho syst®mu mŊsta 

a patŚ² bezesporu mezi druhy dopravy, kter§ mŊsta podobn®ho vĨznamu a velikosti, jako je toto soumŊst², 

mus² v r§mci udrģiteln® mobility rozv²jet. Jedn§ se o dopravn² subsyst®m, kterĨ je ekologickĨ a v urļit®m 

ohledu rychlĨ, operativn² a v neposledn² ŚadŊ pŚin§ġ² benefit v podobŊ zvĨġen® fyzick® aktivity obyvatelstva.  

MŊsto Chomutov je souļ§st² programu QUEST, coģ je EvropskĨ program pro udrģitelnou mobilitu ve 

mŊstech. Je proto zar§ģej²c², ģe je v tŊchto mŊstech podpora cyklistick® dopravy zat²m v zaļ§tc²ch. Podporu 

cyklistick® podpory je nutn® zajistit celkovŊ, tzn., ģe je podle autora nutn® zajistit: 

¶ dopravn² cestu, 

¶ kapacitu na odstaven² kol, 

¶ podpoŚit projekty na sd²len² kol (napŚ. Rekola), 

¶ legislativn² podpora cyklistick® dopravy (napŚ. formou vyhl§ġek). 

 V posledn²ch letech doch§z² v tomto soumŊst² k d²lļ²mu pokroku t²m, ģe se vytv§Ś² cyklostezky uvnitŚ 

mŊst, nicm®nŊ dle n§zoru autora se jedn§ sp²ġe o cyklostezky s turistickĨm vyuģit²m, kter® zat²m nefunguj² 

jako funkļn² souļ§st dopravn²ho syst®mu tŊchto mŊst. K tomu, aby mŊly tuto funkci, je potŚeba vytvoŚit 

cyklotrasy pŚedevġ²m na velkĨch s²dliġt²ch a vytvoŚit dostatek ploch, na kterĨch je moģn§ kola bezpeļnŊ 

odstavit. 

S²Š cyklostezek na ¼zem² soumŊst² je v pŚ²loze P. 

1.4 Shrnut² analĨzy 

Z vĨġe uveden®ho textu autor zauj²m§ nŊkolik stanovisek. 

Prvn² vŊc, kterou je potŚeba udŊlat, je strategick® rozhodnut² o um²stŊn² nov®ho termin§lu osobn² 

dopravy. O jeho vytvoŚen² netŚeba polemizovat, protoģe jednoznaļnŊ pŚinese vĨhody v podobŊ snadn®ho 

pŚestupu mezi jednotlivĨmi dopravn²mi subsyst®my.  
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V r§mci vytvoŚen² efektivn²ho dopravn²ho syst®mu, kterĨ bude odpov²dat z§sad§m udrģiteln® mobility 

ve mŊstech a oblastech region§ln²ho vĨznamu, je potŚeba se soustŚedit na vyuģ²v§n² ekologickĨch dopravn²ch 

prostŚedkŢ pro VHD. TŊmito dopravn²mi prostŚedky by mŊly bĨt v t®to oblasti pŚedevġ²m: 

¶ vlak, 

¶ trolejbus, 

¶ autobusy na CNG. 

V r§mci strategick®ho pl§nov§n² a udrģen² energetick® sobŊstaļnosti by se mohlo jevit, ģe vyuģit² 

autobusŢ na CNG nen² zcela vhodn®, opak je vġak pravdou. Vyuģ²v§n² tohoto dopravn²ho prostŚedku je 

vhodn® v r§mci rozloģen² energetickĨch n§rokŢ a diverzifikaci rizika pŚi dlouhodob®m vĨpadku zdrojŢ 

elektrick® energie vznikl®ho napŚ. v dobŊ v§leļn®ho konfliktu, nebo pŚi teroristick®m ¼toku. Dalġ²m 

argumentem pro vyuģ²v§n² tohoto subsyst®mu je jeho ekonomickĨ pŚ²nos v podobŊ n²zkĨch n§kladŢ 

potŚebnĨch na jeho provoz. 

Dalġ²m stanoviskem je zamyslet se nad st§vaj²c² s²t² zast§vek. Podle n§zoru autora je potŚeba tuto 

s²Š racionalizovat a obsluhovat s²Š s menġ²m poļtem zast§vek. Toto povede ke zkr§cen² cestovn²ch dob a ke 

sn²ģen² n§kladŢ vzniklĨch ¼sporou d²ky minimalizaci rozjezdŢ. K efektivnŊjġ²mu vyuģit² s²tŊ rovnŊģ pŚispŊje 

i vytvoŚen² zast§vek na znamen². Toto Śeġen² by muselo bĨt podm²nŊno vytvoŚen²m soci§ln²ho syst®mu 

dopravy pro seniory na zavol§n². Sn²ģen² hustoty rozm²stŊn² zast§vek by totiģ rapidnŊ sn²ģilo ¼roveŔ kvality 

jejich ģivota a obt²ģnŊ by se dost§vali napŚ. k l®kaŚi, ļi na ¼Śady.  

Je potŚeba rovnŊģ vytvoŚit dostateļnŊ atraktivn² pŚepravn² nab²dku. K tomu, aby nab²dka byla 

dostateļnŊ atraktivn², je potŚeba zajistit sn²ģen² cestovn² doby a pŚedevġ²m zkr§cen² intervalŢ. Autor je 

pŚesvŊdļenĨ o tom, ģe s dostateļnŊ kvalitn² pŚepravn² nab²dkou vzroste poļet cestuj²c²ch v prostŚedc²ch VHD. 

D§le je potŚeba zajistit tarifn² prov§zanost MHD a DĐK. Vhodn® by rovnŊģ bylo zajistit centralizovan® 

pl§nov§n² dopravy tak, aby spolu oba syst®my tvoŚily jeden funkļn², racion§lnŊ funguj²c² dopravn² syst®m. 

Vhodn® by bylo pŚijmout i restriktivn² opatŚen² zamŊŚen® proti individu§ln² automobilov® dopravŊ. 

Jako ide§ln² Śeġen² se nab²z² vytvoŚen² placenĨch parkovac²ch m²st na cel®m ¼zem² soumŊst². Aby bylo 

zajiġtŊno spravedliv®ho dopadu restriktivn²ch opatŚen² na vġechny ¼ļastn²ky provozu na pozemn²ch 

komunikac²ch, tak by bylo vhodn® pŚijmout i dalġ² restriktivn² opatŚen² v podobŊ zaveden² mĨtn®ho syst®mu 

v tŊchto mŊstech. 

Posledn²m stanoviskem je, dle n§zoru autora, podpora cyklistick® dopravy tak, aby mŊli obyvatel® 

tŊchto mŊst dostateļnŊ zaj²mavou alternativu individu§ln² dopravy k automobilov® dopravŊ.  
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2 NĆVRHY DOPRAVNĉ OBSLUĢNOSTI 

V t®to ļ§sti pr§ce autor navrhne zmŊny dopravn² obsluģnosti tak, aby navrhovanĨ dopravn² syst®m 

splŔoval veġker® atributy modern²ch dopravn²ch syst®mŢ ve mŊstech. Mezi tyto atributy patŚ² pŚedevġ²m (19): 

¶ rychlost pŚepravy, 

¶ minimalizace doby pobytu vozidla na zast§vce, 

¶ minimalizace ļasovĨch ztr§t, 

¶ pŚehledn® linkov® veden², 

¶ dostateļn§ kapacitn² nab²dka spojŢ, 

¶ n§vaznosti na ostatn² dopravu, 

¶ synergie s pŚ²mŊstskou a region§ln² dopravou, 

¶ garantovan§ bezbari®rovost syst®mu MHD, 

¶ ekologickĨ provoz, 

¶ jednoduchĨ tarifn² a odbavovac² syst®m, 

¶ podporu mŊst a dalġ²ch subjektŢ pro nemotorovou individu§ln² dopravu. 

K tomu, aby byly tyto atributy zajiġtŊny, je potŚeba vytvoŚit celou Śadu zmŊn. Tyto zmŊny jsou v²ce ļi 

m®nŊ rŢznŊ sloģit®, avġak, dle m²nŊn² autora t®to pr§ce nikoliv nerealizovateln®.  

PŚi n§vrhu zmŊn mus² autor respektovat nejen atributy modern²ch dopravn²ch syst®mŢ aglomerac², 

ale i vlastn² dopravn² n§vyky a preference obyvatel mŊst. PŚi nerespektov§n² tŊchto n§vykŢ nelze oļek§vat, ģe 

by pŚ²padn® zmŊny byly cestuj²c² veŚejnost² kladnŊ pŚijaty a hrozil by odliv tŊchto cestuj²c²ch k jinĨm druhŢm 

dopravy. 

Autor t®to pr§ce vytvoŚil dotazn²k, kterĨ tyto n§vyky zkoum§ a d²ky zjiġtŊnĨm vĨsledkŢm dok§zal 

autor pochopit celou Śadu z§vislost² v preferenc²ch obyvatel tohoto soumŊst². Jako reprezentativn² vzorek 

slouģ² 536 respondentŢ, kteŚ² byli osloveni pomoc² soci§ln²ch s²t². Autor d§le spolupracoval s Magistr§tem 

mŊsta Chomutov, kde mŊl sl²beno um²stŊn² dotazn²ku na webovĨch str§nk§ch mŊsta. Tato spolupr§ce vġak 

byla z§hy ukonļena, kvŢli zmŊnŊ politick® situace. 

D§le autor oslovil celou Śadu ġkoln²ch zaŚ²zen² ve mŊstech, zde ovġem, i pŚes osobn² ujiġtŊn² 

o spolupr§ci, k vyplnŊn² dotazn²kŢ nedoġlo. Dle doporuļen² prof. Ort¼zara (9), kter® je v tabulce 4, sice 

velikost vĨbŊrov®ho souboru nepostaļuje, ovġem vzhledem k charakteru diplomov® pr§ce je tento poļet 

dostaļuj²c². Autor t®to pr§ce zast§v§ n§zor, ģe poļet respondentŢ je pro potŚeby DP dostateļnŊ vysokĨ 

a vĨsledky prŢzkumu dopravn²ch n§vykŢ jsou dostateļnŊ relevantn² a dostateļnŊ vŊrnŊ odr§ģej² skuteļnost.  

 

 

Tabulka 4 Doporuļen§ velikost vĨbŊrov®ho souboru dle velikosti s²dla  

Zdroj: (9) 
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V prŢzkumech byli zohlednŊni i lid®, kteŚ² neģij² na ¼zem² soumŊst², ale pravidelnŊ se po soumŊst² 

pohybuj². Dotazn²k byl tvoŚenĨ tak, aby byl co nejmenġ² z§tŊģ² pro respondenty a jeho vyplnŊn² nezabralo moc 

ļasu. Tento dotazn²k bude autor pr§ce rovnŊģ vyuģ²vat pŚi zhodnocen² jeho n§vrhŢ a poskytne mu data 

potŚebn§ pro sestaven² matematickĨch modelŢ, jimiģ dojde k posouzen² vhodnosti zaveden² navrhovanĨch 

zmŊn. 

2.1 VĨsledky zjiġtŊn® z dotazn²ku dopravn²ch n§vykŢ 

VĨsledky dotazn²ky jsou souļ§st² pŚ²lohy t®to pr§ce - I. 

2.2 Tarif  

Na ¼zem² soumŊst² vedle sebe funguj² dva rŢzn® tarify. Jeden tarif je pro MHD a druhĨ tarif je 

Dopravy Đsteck®ho kraje. Souļasn® fungov§n² dvou tarifŢ bez vz§jemn®ho uzn§v§n² vedle sebe nen² ide§ln². 

Autor jednoznaļnŊ zast§v§ myġlenku, aby byl vytvoŚen jednotnĨ tarif, respektive, aby se v MHD uplatŔoval 

tarif Dopravy Đsteck®ho kraje.  

Tarif MHD je velice nevĨhodnĨ pro cestuj²c² vyuģ²vaj²c² jednotliv® j²zdn®. Tento tarif pŚi vyuģit² tohoto 

druhu j²zdn®ho neumoģŔuje cestuj²c²m libovolnŊ pŚestupovat nejen mezi dopravn²mi prostŚedky MHD, ale 

rovnŊģ neumoģŔuje pŚestupovat ani na autobusy Dopravy Đsteck®ho kraje, potaģmo na vlaky. To vede ke 

znaļn®mu sn²ģen² atraktivity syst®mu veŚejn® dopravy a cestuj²c² radŊji vol² pro sv® cesty individu§ln² 

dopravu. Dalġ² nevĨhodou tarifu m²stn² MHD je to, ģe cestuj²c², kteŚ² vyuģ²vaj² j²zdn®ho pro jednotlivou j²zdu, 

plat² stejnou ļ§stku nez§visle na ujet® vzd§lenosti. Toto je vġak souļasnĨ trend a v r§mci tarifn² jednoduchosti 

se smŊŚuje k co nejmenġ² odliġnosti ceny j²zdn®ho podle ujet® vzd§lenosti. Autor je ovġem toho n§zoru, ģe 

cestuj²c²m, kteŚ² se pŚepravuj² jen nŊkolik zast§vek ï cca do 3 zast§vek, by mŊla bĨt d§na moģnost platit niģġ² 

j²zdn®, neģ je z§kladn², nebo jim poskytnout alternativu v podobŊ dostateļnŊ atraktivn² nab²dky infrastruktury 

pro pŊġ² dopravu. Toto je ovġem sp²ġe z§leģitost zadavatele, respektive objednatele dopravy, v tomto pŚ²padŊ 

mŊst Chomutova a Jirkova.  

Tarif Dopravy Đsteck®ho kraje je z·novŊ relaļn² a z pohledu souļasnĨch n§rokŢ se jev² jako velice 

vhodnĨ. Cestuj²c²m umoģŔuje pŚestupy z jednoho dopravn²ho prostŚedku na druhĨ a t²m doch§z² ke zvĨġen² 

atraktivity veŚejn® hromadn® dopravy pro cestuj²c². Ot§zkou vġak je, zde nerozdŊlit soumŊst² do dvou, ļi v²ce 

z·n. Autor zast§v§ jednoznaļnŊ ten n§zor, ģe soumŊst² by mŊlo tvoŚit jednu z·nu, neboŠ se jedn§ 

o prov§zanĨ celek, nicm®nŊ i moģnost dvou a v²ce z·n by byla pro cestuj²c² daleko pŚ²znivŊjġ² neģ doposud.  

Bez pŚijet² tarifu Dopravy Đsteck®ho kraje, by zmŊny, kter® bude autor navrhovat, nemŊly ģ§dnĨ 

smysl, neboŠ by nebyly pro cestuj²c² dostateļnŊ atraktivn². L®pe Śeļeno, ne¼nosnŊ by se zvedla cena za 

pŚepravu, coģ by vedlo ke zmŊnŊ modal splitu a cestuj²c² by jeġtŊ daleko v²ce vyuģ²vali pro sv® cesty 

individu§ln² motorovou dopravu.  

D§le je potŚeba sjednotit odbavovac² syst®m vyuģ²vanĨ v dopravn²ch prostŚedc²ch MHD 

s odbavovac²m syst®m DĐK. Zde autor vid² jeden velkĨ nedostatek. V autobusech DĐK nelze platit j²zdn® pro 

jednotlivou j²zdu pomoc² platebn², debetn², ļi kreditn² karty. V souļasnosti je jiģ samozŚejmost² vyuģ²v§n² 

bezkontaktn²ch platebn²ch karet, a proto by mŊli m²t cestuj²c² moģnost platit za pŚepravu touto metodou. 

Bankovn² domy v ĻR tuto moģnost platby v²taj² a sv® know-how vļetnŊ hardwarov®ho vybaven² poskytuj² 

dopravcŢm zdarma, pŚ²padnŊ za velice vĨhodnĨch podm²nek.  

Autor rovnŊģ navrhuje, aby se zmŊnil zpŢsob odbavov§n² cestuj²c²ch. V MHD se nastupuje pouze 

pŚedn²mi dveŚmi, coģ vede k zbyteļnŊ dlouh® dobŊ bŊhem stanicov§n² a celkovŊ se tak prodluģuje cestovn² 
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doba. Je nutn®, aby se tento zpŢsob odbavov§n² zmŊnil a cestuj²c² mohli nastupovat vġemi dveŚmi. N§stup 

cestuj²c²ch vġemi dveŚmi povede ke zkr§cen² doby stanicov§n², coģ povede ke zkr§cen² cestovn² doby. 

V souļasnosti se, dle sdŊlen² technologa dopravy DPCHJ, poļ²t§ se stanicov§n²m dopravn²ho prostŚedku po 

dobu 1 minuty. Toto je velice dlouh§ doba a n§stup vġemi dveŚmi povede k celkov®mu zefektivnŊn² dopravy. 

N§stup do dopravn²ho prostŚedku vġemi dveŚmi by s sebou nesl i riziko zvĨġen®ho poļtu cestuj²c²ch 

bez platn®ho j²zdn²ho dokladu. Toto riziko existuje ve vġech provozech, kde se nastupuje vġemi dveŚmi, 

obecnŊ se d§ Ś²ci, ģe je to daŔ za zrychlen² pŚepravy. Se zaveden²m nov®ho zpŢsobu odbaven² by bylo rovnŊģ 

potŚeba zav®st novou pracovn² pozici ï pŚepravn²ho kontrolora. Vzhledem k vysok® nezamŊstnanosti, kter§ 

v tomto kraji je, by nebyl probl®m tuto pracovn² pozici obsadit, popŚ²padŊ ji obsadit pracovn²ky z vlastn²ch 

zdrojŢ. Toto povede ke zvĨġen² zamŊstnanosti, popŚ²padŊ vyŚeġen² situace, co s Śidiļi, kteŚ² doļasnŊ pŚijdou 

o zdravotn² zpŢsobilost k Ś²zen². 

Shrnut² n§vrhŢ: 

¶ jednotnĨ tarif DĐK, 

¶ soumŊst² br§no jako jedna z·na, 

¶ stejnĨ odbavovac² syst®m jako v autobusech DĐK, 

¶ moģnost n§kupu j²zdenek pro jednotlivou j²zdu platebn² kartou, 

¶ n§stup vġemi dveŚmi, 

¶ vytvoŚen² nov®ho pracovn²ho m²sta ï pŚepravn² kontrolor. 

Je nutn® podotknout, ģe bŊhem psan² t®to pr§ce doġlo k pŚijet² tarifu DĐK. 

2.3 M²sta zastaven² 

DŢleģitĨm faktorem pro funguj²c² syst®m hromadn® dopravy ve mŊstech je um²stŊn² zast§vek MHD, 

zast§vek region§ln² dopravy a termin§lŢ osobn² dopravy. Je nutn® zajistit dostateļn® ploġn® pokryt² cel®ho 

¼zem² a pokusit se vyhnout pŚedimenzovan® intenzitŊ um²stŊn² zast§vek, a to pŚedevġ²m v centru mŊst. 

PŚedimenzovan§ intenzita um²stŊn² ļasto vede k prodlouģen² cestovn² doby a nepŚin§ġ² uģivatelŢm vĨraznĨ 

uģitek. Jak se jiģ autor zm²nil v analyzov§n² dopravn²ch n§vykŢ obyvatel tohoto soumŊst², tak vzd§lenost 

zast§vek od zdrojŢ a c²lŢ cest pro nŊ nen² pŚ²liġ dŢleģit§. Z analĨzy souļasn® dopravn² obsluģnosti vych§z², ģe 

rozm²stŊn² zast§vek je v tomto soumŊst² pomŊrnŊ hust® a doch§zkov§ vzd§lenost na zast§vku je do 

200 metrŢ. V souladu s preferencemi obyvatel je potŚeba toto rozm²stŊn² zv§ģit a navrhnout nov® rozm²stŊn².  

Nov® rozm²stŊn² zast§vek by mŊlo z velk® ļ§sti kop²rovat st§vaj²c² um²stŊn², a to hned z nŊkolika 

dŢvodŢ. Nov® rozm²stŊn² je potŚeba zvolit s ohledem na st§vaj²c² um²stŊn² kvŢli snaze vyuģ²t st§vaj²c² 

technick® vybaven² zast§vek, coģ povede ke sn²ģen² n§kladŢ pŚi vybudov§n² nov® s²tŊ zast§vek. D§le je 

potŚeba respektovat m²stn² zvyky obyvatel a ponechat nov® zast§vky v m²stech, kde jsou na nŊ cestuj²c² 

zvykl². Je ovġem potŚeba respektovat i pŚepravn² popt§vku a pokusit se naj²t kompromis mezi rozm²stŊn²m 

zast§vek a zkr§cen²m cestovn² doby, popŚ. sn²ģen²m poļtu zast§vek. 

Vġechny termin§ly a zast§vky mus² respektovat normu ĻSN 736425-1. (20) 

Rozm²stŊn² zast§vek MHD, i region§ln² dopravy, by mŊlo bĨt zvolen® tak, aby tvoŚilo jeden prov§zanĨ 

celek, respektuj²c² pŚepravn² popt§vku a souļasnŊ umoģnilo vytvoŚit funguj²c² celek napojenĨ na termin§ly 

osobn² dopravy a d§lkovou dopravu. Je proto jasn®, ģe pŚi n§vrhu nov®ho um²stŊn² zast§vek je potŚeba 

postupovat od nejvŊtġ²ho k nejmenġ²mu. To znamen§, ģe nejdŚ²ve autor navrhne: 

¶ um²stŊn² termin§lŢ osobn² dopravy, 
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¶ um²stŊn² pŚestupn²ch uzlŢ, 

¶ um²stŊn² zast§vek region§ln² dopravy ï DĐK, 

¶ um²stŊn² zast§vek MHD, 

¶ um²stŊn² zast§vek linkovĨch taxi na zavol§n². 

2.3.1 Termin§ly osobn² dopravy 

Um²stŊn² termin§lŢ osobn² dopravy je strategicky velice dŢleģitĨm ¼kolem. Tyto stavby se buduj² 

s pŚedpokladem doby uģ²v§n² na nŊkolik des²tek let a je proto potŚeba respektovat celou Śadu faktorŢ. Mezi 

tyto faktory patŚ²: 

¶ moģnost pŚestupu na ģeleznici a minimalizovat vzd§lenost mezi vĨstupem a n§stupem, 

¶ moģnost pŚestupu na d§lkovou dopravu, 

¶ moģnost pŚestupu na MHD, 

¶ v bl²zkosti dostatek parkovac²ch m²st pro IAD, 

¶ odstavn§ m²sta pro cyklisty, 

¶ um²stŊn² u pozemn² komunikace, kde nen² vysok§ m²ra dopravn²ch kongesc², 

¶ snadno dostupn® c²le cest. 

V JirkovŊ je termin§l osobn² dopravy um²stŊn na pomŊrnŊ vhodn®m m²stŊ. Jeho um²stŊn² je 

zobrazeno na obr§zku 7 a jeho um²stŊn² by autor nemŊnil. 

 

Obr§zek 7 Um²stŊn² termin§lu osobn² dopravy v JirkovŊ 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Jedin®, co by autor zmŊnil, je um²stŊn² ģelezniļn² stanice Jirkov-mŊsto. Tato stanice je v souļasnosti 

um²stŊna v mŊstsk® ļ§sti ErvŊnice. MŊstsk§ ļ§st ErvŊnice je v posledn² dobŊ oblast², kde se rozrŢst§ 

kriminalita a velk§ ļ§st obyvatel mŊsta Jirkov se tomuto m²stu radŊji vyhĨb§. PŚesunut²m stanice by se 

vĨraznĨm zpŢsobem zlepġila pŚestupn² vazba mezi autobusy a vlaky. Toto pŚesunut² by nebylo z pohledu 

autora pŚ²liġ sloģit®, neboŠ by ġlo vyuģ²t kolej², kter® vedou k Podkruġnohorsk® pile a v posledn²ch 25 letech uģ 

nejsou vyuģ²v§ny. D§le by bylo potŚeba vybudovat novĨ zhruba 300 metrovĨ jednokolejnĨ ¼sek, kterĨ by pŚes 

Svojs²kovy sady smŊŚoval k termin§lu osobn² dopravy tak, jak je uvedeno na obr§zku 8.  
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Obr§zek 8 Prodlouģen² ģelezniļn² tratŊ k termin§lu osobn² dopravy 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Jedinou nevĨhodou zvolen®ho Śeġen², je vybudov§n² ģelezniļn²ho pŚejezdu pŚes pozemn² 

komunikaci. Ģelezniļn² pŚejezd ovlivn² propustnost t®to komunikace a je ot§zkou, zda by nebylo vhodn® 

vybudovat mimo¼rovŔov® kŚ²ģen². Vzhledem k charakteru a pl§novan®mu rozsahu diplomov® pr§ce toto 

posouzen² autor vynech§ a omez² se na pouh® konstatov§n² potŚeby prodlouģen² st§vaj²c² tratŊ aģ k termin§lu 

osobn² dopravy. D§le je potŚeba pouk§zat na fakt, ģe prostorov® podm²nky v okol² termin§lu neumoģn² vytvoŚit 

zast§vku pro vlaky tak, aby byl vybudov§n pŚestup hrana ï hrana. Tento fakt ovġem nemŢģe z pohledu autora 

popŚ²t jednoznaļnĨ pŚ²nos zamĨġlen®ho Śeġen².  

Autor se rovnŊģ domn²v§, ģe do budoucna by se mŊlo pracovat rovnŊģ s myġlenkou vytvoŚit zcela 

novĨ termin§l osobn² dopravy v m²stŊ obchodn² z·ny Otvice. V souļasnosti tento termin§l nen² potŚeba, 

protoģe moment§ln² pŚepravn² popt§vka nen² tak velk§, ovġem s pŚ²padnĨm rozvojem tohoto soumŊst² 

a pŚilehlĨch obc² bude rŢst i pŚepravn² popt§vka, proto by se mŊlo s touto myġlenkou poļ²tat a mŊla by bĨt 

souļ§st² strategickĨch pl§nŢ jako je ¼zemn² pl§n mŊsta a pl§n dopravn² obsluģnosti Đsteck®ho kraje. Je proto 

potŚeba uģ nyn² vytvoŚit potŚebn® kroky k tomu, aby pozemek, na kter®m by pŚ²padnĨ termin§l osobn² dopravy 

st§l, nebyl nijak vyuģ²vanĨ, a mŊsto jej nenab²zelo ke komerļn²mu vyuģit² soukrom®mu sektoru. Poloha 

pŚ²padn®ho termin§lu je na obr§zku 9, kde ho zn§zorŔuje ļernĨ lichobŊģn²k. 

 

Obr§zek 9 Budouc² um²stŊn² pŚ²padn®ho termin§lu 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 
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Termin§l osobn² dopravy v ChomutovŊ je v souļasnosti um²stŊn na velice nevhodn®m m²stŊ, neboŠ 

nesplŔuje jednu ze z§sadn²ch podm²nek pro jeho um²stŊn² a tou je moģnost pŚestupu na ģeleznici. Jeho 

um²stŊn² je uvedeno na obr§zku 10. 

 

Obr§zek 10 Um²stŊn termin§lu osobn² dopravy v ChomutovŊ 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Cestuj²c², kteŚ² chtŊj² vyuģ²t pŚestup mezi autobusy a vlaky, mus² pŊġky uj²t vzd§lenost cca 900 metrŢ. 

Neexistuje zde totiģ ani vhodn§ pŚepravn² nab²dka v podobŊ linky MHD z termin§lu osobn² dopravy 

k ģelezniļn² stanici Chomutov. Dalġ² nevĨhodou je um²stŊn² v ġirġ²m centru Chomutova, kter® je v dobŊ 

pŚepravn² ġpiļky v rann²ch a odpoledn²ch hodin§ch zat²ģeno dopravn²mi kongescemi. D§le proti tomuto 

um²stŊn² hovoŚ² fakt, ģe je st§vaj²c² poloha termin§lu znaļnou zaj²ģŅkou, pro transitn² d§lkov® spoje. 

S rostouc² globalizac² bude rŢst i vĨznam dopravy a dojde k vytv§Śen² mezin§rodn²ch linek, kter® budou 

zajiġŠovat pŚeshraniļn² dopravy. Chomutov leģ² vedle D7, jeģ vede do Spokov® republiky NŊmecko 

a v budoucnu lze oļek§vat, ģe vznikne linka mezi nŊmeckĨmi mŊsty a Prahou. Byla by velk§ ġkoda, kdyby 

tyto linky nezaj²ģdŊly pŚi svĨch cest§ch do Chomutova, coģ by se mohlo kvŢli poloze termin§lu osobn² dopravy 

v centru mŊsta st§t, neboŠ by to pro autobusy znamenalo pŚiliġ velk® ļasov® zpoģdŊn². Zaj²ģŅka autobusu je 

zn§zornŊna na obr§zku 11. 

 

Obr§zek 11 Zaj²ģŅka autobusu 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 
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V roce 2000 doġlo k pŚem²stŊn² star®ho autobusov®ho n§draģ², kter® se nach§zelo v ¼pln®m centru 

Chomutova na ĢiģkovŊ n§mŊst². PŚesunut²m na nov® m²sto sice byla nepatrnŊ vylepġena pŊġ² dostupnost 

ģelezniļn² stanice, nicm®nŊ syst®movŊ se nic nevyŚeġilo, aģ na uvolnŊn² lukrativn²ch pozemkŢ v centru mŊsta, 

na kterĨch v dneġn² dobŊ stoj² obchodn² centrum.  

Autor t®to pr§ce diskutoval o nutnosti pŚem²stŊn² termin§lu na jin® m²sto na odboru dopravy 

magistr§tu mŊsta Chomutov a nutnost pŚem²stŊn² si uvŊdomuj² i ¼Śedn²ci magistr§tu. K velk®mu pŚekvapen² 

autora se vġak poļ²t§ sp²ġe s pŚesunut²m ģelezniļn² stanice do centra mŊsta. ZamĨġlen§ poloha nov® 

ģelezniļn² stanice je uvedena na obr§zku 12. 

 

Obr§zek 12 Um²stŊn² termin§lu osobn² dopravy, dle n§vrhu Magistr§tu mŊsta Chomutov 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Toto povaģuje autor pr§ce za naprostĨ nesmysl, neboŠ nejenģe nebude vytvoŚena pŚ²m§ pŚestupn² 

vazba mezi vlaky a autobusy, ale nav²c nebude zajiġtŊno ani zkr§cen² dojezdov®ho ļasu od D7 k termin§lu 

osobn² dopravy. Dalġ² probl®m je v podobŊ organizace ģelezniļn² dopravy, neboŠ kolej, kde by mŊla vzniknout 

nov§ stanice, je vyuģ²v§na pro n§kladn² dopravu. Argument pro toto um²stŊn² je v²ce m®nŊ ¼smŊvnĨ, a sice 

ten, ģe lid®, kteŚ² budou pŚij²ģdŊt do Chomutova, budou m²t bl²ģ sv® c²le cest. Chomutov, nen² m²stem, kam by 

bŊģnŊ jezdili turist®. Turistick® c²le se v tomto mŊstŊ t®mŊŚ nenach§zej², a proto je potŚeba, aby byl termin§l 

um²stŊn tak, aby byl pŚedevġ²m pŚ²nosem pro m²stn² obyvatel®. 

Autor t®to pr§ce by um²stil termin§l osobn² dopravy do bl²zkosti st§vaj²c² ģelezniļn² stanice 

Chomutov. Tato stanice leģ² v tŊsn® bl²zkosti pozemn² komunikace E442, kter§ je vĨznamnou dopravn² 

tepnou, dalġ²m velkĨm plusem tohoto um²stŊn² je bl²zk§ vzd§lenost k D7. Poloha tohoto m²sta je uvedena na 

obr§zku 13.  

,  

Obr§zek 13 Um²stŊn² termin§lu osobn² dopravy podle autora 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 
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Tato poloha je z pohledu autora velice vhodnŊ zvolen§ a do budoucna pŚinese tomuto soumŊst² 

znaļnĨ pŚ²nos v podobŊ navĨġen® pŚepravn² nab²dky pro obyvatele tohoto soumŊst². 

Um²stŊn² termin§lu na toto m²sto nahr§v§ i souļasn§ situace, kdy spoleļnost Globus, kter§ provozuje 

v Ļesk® republice s²t hobbymarketŢ Baumarkt, pl§nuje ukonļen² provozu t®to s²tŊ. Pro termin§l osobn² 

dopravy by tak vznikl ide§ln² prostor. Samotn® um²stŊn² termin§lu je zn§zornŊno na obr§zku 14. 

 

Obr§zek 14 Poloh a nov®ho termin§lu osobn² dopravy 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

2.3.2 Zast§vky autobusŢ DĐK 

Um²stŊn² zast§vek autobusŢ DĐK je z pohledu autora potŚeba rozm²stit na ¼zem² soumŊst² tak, aby 

bylo zajiġtŊno rovnomŊrn® ploġn® pokryt² oblasti pŚi souļasn®m respektov§n² pŚepravn² popt§vky. S²Š 

zast§vek by mŊla tvoŚit ucelenĨ celek, kde by byla umoģnŊna pŚestupn² vazba z a na linky MHD. Zast§vky 

DĐK by mŊly souļasnŊ bĨt vĨznamnĨmi pŚestupn²mi uzly, kde se budou ļasovŊ shodnŊ setk§vat linky MHD 

a autobusy DĐK. Z dopravnŊ provozn²ho hlediska mus² podoba zast§vek a bodŢ splŔovat aspekty dopravn², 

j²zdnŊ dynamick® a vozidlov®ho parku. (21) RovnŊģ je vhodn®, aby tyto zast§vky byly um²stŊny tak, aby byla 

vytvoŚena pŚestupn² vazba na vlaky. Toto um²stŊn² vytvoŚ² extern² n§vaznosti mezi jednotlivĨmi dopravn²mi 

subsyst®my a n§vaznosti na region§ln² dopravu. Vzd§lenosti jednotlivĨch zast§vek autobusŢ DĐK by nemŊly 

bĨt kratġ² neģ 3 km, aby nebyl poļet zastaven² pŚ²liġ vysokĨ a nedoch§zelo tak k prodluģov§n² j²zdn²ch dob. 

Tuto vzd§lenost vġak nen² potŚeba striktnŊ dodrģovat a v urļitĨch pŚ²padech je potŚeba respektovat pŚirozenĨ 

vĨznam m²sta, pŚepravn² popt§vku a n§vyky obyvatel. Rozm²stŊn² tŊchto zast§vek je uvedeno na obr§zku 15. 

 

Obr§zek 15 Rozm²stŊn² vĨznamnĨch pŚestupn²ch m²st 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 
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Zast§vky pro autobusy DĐK by mŊly bĨt vybaveny modern²mi telematickĨmi syst®my, kter® budou 

cestuj²c²m d§vat informaci o ļase odjezdŢ vġech spojŢ, kter® do tŊchto uzlŢ budou pŚij²ģdŊt vļetnŊ informac² 

o pŚ²padn®m zpoģdŊn². Je proto nutn®, aby tyto syst®my byly napojeny na dopravnŊ organizaļn² program.  

Je nutn®, aby zast§vky autobusŢ DĐK byly u termin§lŢ osobn² dopravy. V ChomutovŊ by bylo 

vhodn®, aby zast§vky pro region§ln² dopravu byly um²stŊny z obou stran ģelezniļn² stanice, tak jak je 

uvedeno na obr§zku 16. Toto um²stŊn² zast§vky autor zvolil proto, aby byla zajiġtŊna kratġ² cesta autobusŢ do 

centra mŊsta, kudy je vhodn®, aby vedly nŊkter® autobusov® linky DĐK. 

 

Obr§zek 16 Um²stŊn² zast§vky DĐK u ģelezniļn² stanice Chomutov 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Zast§vka pro autobusy DĐK bude rovnŊģ na Palack®ho ulici. Jej² um²stŊn² je na obr§zku 17. Je 

potŚeba, aby tato zast§vka byla dostateļnŊ kapacitn², coģ znamen§, aby zde souļasnŊ mohly stanicovat 

minim§lnŊ 4 autobusy. SouļasnŊ mus² bĨt splnŊna podm²nka, aby uzel nezab²ral pŚ²liġ mnoho m²sta. Nab²zej² 

se dvŊ Śeġen², kter§ spln² obŊ podm²nky a souļasnŊ budou m²t druhotnĨ efekt v podobŊ restrikce individu§ln² 

motorov® dopravy v centru mŊsta. ObŊ dvŊ Śeġen² vyģaduj² vyuģit² paraleln²ho uspoŚ§d§n² n§stupiġŠ, tak jak je 

na obr§zku 17. 

 

Obr§zek 17 Um²stŊn² zast§vky s paraleln²m uspoŚ§d§n²m 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Prvn² Śeġen² vyuģije okraj komunikace a autobusy budou st§t ve vozovce. N§stupiġtŊ pro toto m²sto 

zastaven² bude tvoŚit Ăzast§vka v²deŔsk®ho typuñ na cyklostezce. Na tomto m²stŊ budou zastavovat autobusy 

DĐK. M²sto zastaven² pro MHD bude v zast§vkov®m z§livu. N§vrh t®to zast§vky je zakreslen na obr§zku 18. 
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Obr§zek 18 Zast§vka zasahuj²c² do prostoru pozemn² komunikace 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

U druh®ho Śeġen² nezasahuje m²sto zastaven² do pozemn² komunikace a obŊ m²sta zastaven² jsou 

vyŚeġeny zast§vkovĨm z§livem. Toto Śeġen² je uvedeno na obr§zku 19. 

 

Obr§zek 19 Zast§vkovĨ z§liv 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Dalġ²m m²stem, kde je vhodn®, aby stavŊly autobusy DĐK a souļasnŊ zde byl pŚestupn² bod na 

MHD je u ģelezniļn² stanice Chomutov ï zast§vka. Vzhledem k tomu, ģe toto m²sto bude novĨm tŊģiġtŊm 

dopravy, je nutn® vybudovat dostateļnŊ kapacitn² m²sto zastaven², na kter®m se bude moci setk§vat 

minim§lnŊ 6 dopravn²ch prostŚedkŢ souļasnŊ a nebudou bŊhem stanicov§n² br§nit pohybu vozidel na 

pozemn² komunikaci. Prostorov® podm²nky v bl²zkosti ģelezniļn² stanice Chomutov ï zast§vka umoģŔuj² 

vybudov§n² takov® zast§vky na m²stŊ, kter® je na obr§zku 20. 
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Obr§zek 20 VĨznamn® pŚestupn² m²sto u ģelezniļn² stanice Chomutov ï zast§vka 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

D§le je potŚeba, aby autobusy DĐK zastavovaly u kulturnŊ-rekreaļnŊ-sportovn²ho are§lu na 

Vinohradech. Na tomto m²stŊ je soustŚedŊno velk® mnoģstv² m²st, kde mohou obyvatel® aglomerace aktivnŊ 

i pasivnŊ vyuģ²vat svŢj volnĨ ļas. KromŊ Kamencov®ho jezera, coģ je svŊtovĨ unik§t, je zde Aquapark, kino, 

fotbalovĨ a hokejovĨ stadion, atletickĨ are§l, multifunkļn² ar®na, minigolf atd. Jedn§ se tedy o m²sto, kter® je 

svĨm vĨznamem dŢleģit® a proto by zde jednoznaļnŊ mŊla tato zast§vka bĨt. Autor by um²stil zast§vku do 

m²sta, kter® je uvedeno na obr§zku 21. 

 
Obr§zek 21 zast§vka DĐK 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Aby bylo zajiġtŊno pokryt² s²dliġŠ a souļasnŊ bylo moģn® dojet pŚ²mo k jedn® z dominant Chomutova 

ï Podkruġnohorsk®mu zooparku, zvolil autor um²stŊn² zast§vky mezi s²dliġtŊ BŚezeneck§ a Kamenn§. Toto 

um²stŊn² zast§vky je velice strategicky vĨznamn® i z pohledu vytvoŚen² pŚestupn²ch vazeb na MHD 
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a souļasnŊ d§v§ moģnost napravit nedostateļn® pokryt² veŚejnou hromadnou dopravou jednu z novŊjġ²ch 

ļtvrt² Chomutova KamennĨ vrch a BŚezovĨ vrch. Tato oblast patŚ² v ChomutovŊ mezi Ălepġ²ñ adresy a nen² 

nijak dopravnŊ obsluhov§na. Obyvatel® t®to ļtvrti jsou proto nuceni pro sv® cesty vyuģ²vat vĨhradnŊ 

individu§ln² dopravu, coģ vede k pomŊrnŊ rozs§hl®mu vn²m§n² veŚejn® hromadn® dopravy jako alternativŊ 

hlavnŊ pro soci§lnŊ slabġ² obyvatelstvo. Tato pŚedstava je myln§ a je potŚeba tuto zaģitou vŊc zmŊnit. Je 

potŚeba d§t VHD vŊtġ² prestiģ a jedn²m ze zpŢsobŢ, jak ji j² d§t, je ta, aby j² cestovali i obyvatel® z tŊchto 

novĨch ļtvrt². Um²stŊn² zast§vky je na obr§zku 22. 

 

Obr§zek 22 Zast§vka DĐK u Zooparku  

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Obdobn§ situace je i v JirkovŊ, kde je potŚeba pokrĨt pŚepravn² popt§vku obyvatel s²dliġŠ na severu 

mŊsta a VinaŚic. Um²stŊn² t®to zast§vky je uvedeno na obr§zku 23. 

 

Obr§zek 23 Zast§vka DĐK ve VinaŚic²ch 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Aby byla zajiġtŊna obsluģnost obce Otvice, obchodn² z·ny a ļ§steļnŊ i s²dliġŠ P²seļn§ a ErvŊnice 

a souļasnŊ zajiġtŊna pŚestupn² vazba na vlaky a MHD, tak je potŚeba vytvoŚit zast§vku autobusŢ DĐK 

u ģelezniļn² stance Jirkov ï zast§vka. Um²stŊn² tohoto pŚestupn²ho bodu je na obr§zku 24. 
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Obr§zek 24 Um²stŊn² zast§vky DĐK u ģelezniļn² stanice Jirkov ï zast§vka 

Zdroj: autor s vyuģit²m (2) 

Um²stŊn² zast§vek autobusŢ DĐK na termin§lu osobn² dopravy v JirkovŊ nen² potŚeba zn§zornit na 

obr§zku, neboŠ tyto zast§vky budou souļ§st² termin§lu.  

2.3.3 Zast§vky MHD 

Um²stŊn² zast§vek MHD mus² respektovat z§kladn² pravidla pro vĨbŊr jejich polohy. TŊmito pravidly 

jsou minimalizace doch§zkov® vzd§lenosti k ¼ŚadŢm, l®kaŚskĨm zaŚ²zen²m, komerļn²m prostorŢm, budov§m 

veŚejn® spr§vy, termin§lŢm osobn² dopravy, vĨznamnĨm pŚestupn²m bodŢm atd. SouļasnŊ je potŚeba zajistit 

ploġn® pokryt² ¼zem² a souļasnŊ respektovat pŚepravn² popt§vku. 

M²st, splŔuj²c²ch tyto podm²nky, je velk® mnoģstv² a proto je potŚeba rozhodnout, zda m§ spoj 

zastavit na urļit®m m²stŊ, nebo zda zastavovat nem§. Podle Ing. Ledvinov® (10) se d§v§ pŚednost Śeġen², 

kter® znamen§ menġ² ļasov® ztr§ty pro cestuj²c². K tomu je nutn® zn§t n§sleduj²c² ¼daje:  

Å np = prŢmŊrnĨ poļet proj²ģdŊj²c²ch cestuj²c²ch, tj. tŊch, kterĨm by vznikla ļasov§ ztr§ta, kdyby spoj 

zastavil [cestuj²c²], 

Å nz = prŢmŊrnĨ poļet cestuj²c²ch, kteŚ² chtŊj² nastoupit nebo vystoupit, tj. tŊch, kterĨm by vznikla 

ļasov§ ztr§ta, kdyby spoj nezastavil [cestuj²c²], 

Å tp = prŢmŊrn§ ļasov§ ztr§ta proj²ģdŊj²c²ho cestuj²c²ho, kdyģ spoj zastav² [min], 

Å tz = prŢmŊrn§ ļasov§ ztr§ta cestuj²c²ho, kterĨ m§ z§jem zast§vku vyuģ²t a ztr§ta by vznikla, kdyby 

spoj [min]. 

O zastaven², nebo nezastaven² spoje rozhoduje vztah celkovĨch ļasovĨch ztr§t nptp a nztz. Pokud 

plat² nptp < nztz, mŊl by spoj zastavovat; pokud plat² nptp > nztz, mŊl by spoj proj²ģdŊt, plat²-li rovnost, je jedno, 

kter§ alternativa se zvol².  

Vzhledem k tomu, ģe autor nezn§ prŢmŊrn® poļty vystupuj²c²ch cestuj²c²ch, ale pouze poļet 

nastupuj²c²ch, tak nen² schopnĨ prov®st detailn² posouzen² m²st zastaven², ļi projet² dle metodiky, kter§ je 

popsan§ vĨġe. 
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Autor proto spoļ²t§ optim§ln² vzd§lenost zast§vek. Tento vĨpoļet vych§z² dle Ing. Ledvinov® (10) 

z tŊchto pŚedpokladŢ: 

x é vzd§lenost zast§vek [m], 

d ... prŢmŊrn§ d®lka cestov§n² [m], 

t ... ļasov® ztr§ty ze zastaven² na zast§vce [s], 

v ... rychlost chŢze [ ms
-1

]. 

Cestuj²c² by v prŢmŊru proj²ģdŊl d/x zast§vek a ztr§cel t²m dt/x hod. ļasu. D§le by v prŢmŊru ġel 

pŊġky dvakr§t x/4 km, coģ by trvalo 2x/4v = x/2v hod. (zde je nutn® poznamenat, ģe se zanedb§v§ j²zdn² doba 

v hlavn²m syst®mu pro jeho velkou rychlost a t²m relativnŊ kr§tk® j²zdn² doby (10). 

PrŢmŊrn® ļasov® ztr§ty, ovlivniteln® volbou vzd§lenosti zast§vek x, by na jednoho cestuj²c²ho byly 

f(x) = dt/x + x/2v a jejich minimum se zjist² pomoc² derivace (viz vztah 7). 

Ὢǰ ὼ   πᵼ ὼ  ЍςὨὸὺ    (7) 

Toto je zŚejmŊ minimum, protoģe fËË(x) > 0 

PŚi aplikaci tohoto vĨpoļtu pro podm²nky v ChomutovŊ a JirkovŊ a je potŚeba zn§t dopravn² n§vyky 

obyvatel. PrŢmŊrn§ d®lka cestov§n² je 6 km. Ļasov§ ztr§ta ze zastaven² je zde 2 minuty. Tato ztr§ta je d§na 

ztr§tou pŚi brzdŊn², rozjezdu a stanicov§n². Pr§vŊ doba stanicov§n² je pŚ²liġ dlouh§, neboŠ ji ovlivŔuje zpŢsob 

odbavov§n² cestuj²c²ch, kdy je zvolena metoda nastupov§n² pouze pŚedn²mi dveŚmi. Rychlost chŢze se 

obecnŊ ud§v§ 5 kmh
-1

.  

Dosazen²m do vztahu 7 autor spoļ²tal, ģe optim§ln² vzd§lenost zast§vek MHD je v tomto soumŊst² 

1 kilometr.  

Podm²nka ļasov® dostupnosti je d§na poģadavkem m²stn²ho spr§vn²ho org§nu. ObecnŊ plat², ģe 

dostupnost zast§vek by nemŊla bĨt delġ² neģ 7 minut chŢze (10). Jak vyplĨv§ z analĨzy, tak dostupnost 

zast§vek MHD je zde na velice vysok® ¼rovni. Z pohledu autora je dostupnost velmi 

pŚedimenzovan§ a k ploġn®mu a kvalitn²mu pokryt² by staļilo zast§vek m®nŊ. SouļasnŊ je vġak potŚeba si 

uvŊdomit skuteļnost, ģe je potŚeba vytvoŚit dostateļnŊ atraktivn² syst®m veŚejn® hromadn® dopravy 

a pŚ²padn® ruġen² zast§vek by se mohlo setkat s obecnou nevol² obyvatel tohoto soumŊst².  

Autor se po zv§ģen² vġech okolnost² rozhodl pro Śeġen², kdy bude ponech§na st§vaj²c² s²Š zast§vek, 

ale zmŊn² se charakter tŊch, kde nen² pŚ²liġ velk§ pŚepravn² popt§vka. Tyto zast§vky se zmŊn² na zast§vky na 

znamen². Kl²ļem pro zmŊnu charakteru zast§vky je pŚepravn² popt§vka na t®to zast§vce. Zast§vky, na kterĨch 

je menġ² pŚepravn² popt§vka, neģ 10 lid² dennŊ, se stanou na znamen². Tyto zast§vky jsou souļ§st² pŚ²lohy J. 

2.4 Linkov® veden² 

NovĨ n§vrh linkov®ho veden² mus² respektovat n§vyky a potŚeby m²stn²ch obyvatel a souļasnŊ mus² 

respektovat ploġn® uspoŚ§d§n² mŊsta, vĨznamn® dopravn² c²le a zajistit kvalitn² pŚepravn² nab²dku pro 

obyvatel® tohoto soumŊst². 

Autor t®to pr§ce vytvoŚil pro potŚeby diplomov® pr§ce tŚi n§vrhy. Vġechny tŚi n§vrhy pŚedpokl§daj² 

vĨrazn® zapojen² ģelezniļn² dopravy do dopravn² obsluģnosti aglomerace. Toto zapojen² s sebou pŚinese jak 

vĨraznŊ kratġ² cestovn² rychlost pro cestuj²c², tak i ekologicky zamŊŚenĨ druh dopravy, jehoģ provozov§n² 
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zvĨġ² celkovou kvalitu ģivota obyvatel dan®ho ¼zem² a souļasnŊ povede k trendu integrity ģelezniļn² dopravy 

do syst®mu mŊstsk® hromadn® dopravy. 

2.4.1 Varianta 1  

P§teŚn² dopravn² subsyst®m, zajiġŠuj²c² dopravn² spojen² Chomutova a Jirkova, bude tvoŚenĨ 

ģelezniļn² dopravou, tak jak je na obr§zku 25.  

 

Obr§zek 25 P§teŚn² syst®m MHD ï ģeleznice 

Zdroj: autor s vyuģit²m (11) 

Z analĨzy vyplĨv§, ģe ģelezniļn² doprava je vyuģ²v§na jiģ v souļasnosti. Nen² zde ovġem vytvoŚen§ 

dŢleģit§ vazba na MHD a obyvatel® Jirkova ji proto pro sv® cesty t®mŊŚ nevyuģ²vaj². Tento stav je potŚeba 

zmŊnit a zajistit strategicky velice dŢleģitou vazbu vlakŢ a MHD. SouļasnŊ bude vyuģita pŚesunut§ ģelezniļn² 

stanice Jirkov.  

Dopravn²m centrem Jirkova bude termin§l osobn² dopravy. Zde bude vytvoŚen syst®movĨ ļas 

odjezdu po 20 minut§ch smŊr Chomutov. Nejrychlejġ²m spojen²m mezi Chomutovem (Termin§l Chomutov) 

a Jirkovem (Termin§l Jirkov) bude pŚ²mĨ vlak s odjezdem z Jirkova v X.55
 
a odjezdem z Chomutova v X.45. 

Cestovn² doba je v tomto pŚ²padŊ 7 minut. V r§mci racionalizace provozu je vhodn® vyuģit² vlaku i v ļase, kdy 

nebude jezdit mezi zmiŔovanĨmi mŊsty. Jedn§ se o 43 minut, bŊhem nichģ mŢģe bĨt zajiġtŊna dopravn² 

obsluģnost obce BŚezno u Chomutova. Vzhledem k niģġ² pŚepravn² popt§vce na t®to relaci je vhodn§ stŚ²dav§ 

obsluģnost Prun®Śova, kterĨ je pŚestupn²m m²stem pro cesty do KadanŊ. Toto ovġem nen² souļ§st² 

problematiky, kterou autor v r§mci DP Śeġ².  

D§le budou z termin§lu v JirkovŊ odj²ģdŊt autobusy v ļase X.15 a X.35, tyto autobusy budou vedeny 

k ģelezniļn² stanici Jirkov ï zast§vka, ze kter® odj²ģdŊj² vlaky do Chomutova v ļase X.25 a X.45. Bude se 
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jednat o dvŊ linky s pracovn²m oznaļen²m 1 s odjezdem v X.15 a 2 s odjezdem v X.35, kter® maj² spoleļnĨ 

z§klad trasy. Tento z§klad je na obr. 26. 

 

Obr§zek 26 Z§klad trasy linky 1 a 2 

Zdroj: autor s vyuģit²m (11) 

J²zdn² doba tŊchto autobusŢ je 7 minut a celkov§ cestovn² doba mezi Jirkovem a Chomutovem je 

17 minut, vļetnŊ 3 minut na synchronizaci pŚestupŢ. Autobusy pot® d§le pokraļuj² do obchodn² z·ny Jirkov.  

Spoje linky ļ. 1 pŚijedou na zast§vku u obchodn² z·ny v X.23 a odj²ģdŊt budou v X.34. Tento ļas 

odjezdu autor zvolil proto, aby byla zajiġtŊna pŚestupn² vazba z vlakŢ pŚij²ģdŊj²c² z Mostu v X.25 

a z Chomutova v X.32. Linka bude vedena stejnou trasou zpŊt a na Termin§l - Jirkov dojedou v X.42 

a n§slednŊ budou pokraļovat tak, jak je zakresleno na obr§zku 27. 

 

Obr§zek 27 Trasa linky 1  

Zdroj: autor s vyuģit²m (11) 

T²mto bude zajiġtŊna dopravn² obsluģnost s²dliġtŊ VinaŚice s kr§tkou doch§zkovou vzd§lenost² na 

zast§vky. 

Linka ļ. 2 bude z obchodn² z·ny Jirkov pokraļovat do Otvic a doba pŚ²jezdu do Otvic bude X.48, 

odjezd z Otvic bude v X.08. Tento ļas autor zvolil z dŢvodu umoģnŊn² pŚestupu na vlaky pokraļuj²c² do Mostu. 

Ze zast§vky Jirkov zast§vka bude autobus odj²ģdŊt v X.15, t²mto ļasem odjezdu bude zajiġtŊna pŚestupn² 

vazba na vlaky pŚij²ģdŊj²c² z Chomutova v X.15. Ļas pŚ²jezdu do Jirkova je v X.22. 
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Z Jirkova budou rovnŊģ odj²ģdŊt linky 3 a 4 v ļase X.55. Tento ļas autor zvolil z dŢvodu n§vaznosti 

na pŚ²jezd vlaku z Chomutova v X.52. Linka 3 bude trasovan§ do Vysok® Pece a linka 4 do Strupļic. Tyto 

nov® linky by zajiġŠovaly pravidelnou obsluģnost obc² ĻervenĨ Hr§dek, Drmaly, Vysok§ Pec, Kyjice, Zajiļice, 

VrskmaŔ, OkoŚ²n a Strupļice. VytvoŚen²m tohoto spojen² s okoln²mi obcemi dojde k zatraktivnŊn² veŚejn® 

dopravy, rozvoji venkova a souļasnŊ bude zajiġtŊno i ploġn® pokryt² Jirkova. Ot§zkou je, jak budou na novou 

pŚepravn² nab²dku reagovat obyvatel® zm²nŊnĨch obc², protoģe v posledn² dobŊ pro jejich cesty po regionu 

byla pŚepravn² nab²dka veŚejn® dopravy ve velmi omezen®m rozsahu. Velk§ ļ§st obyvatel zm²nŊnĨch obc² 

rezignovala na VHD a ve velk® m²Śe vol² pouze dopravu individu§ln². Z poļ§tku by bylo vhodn®, aby spoje byly 

zavedeny pouze v rann² a odpoledn² ġpiļce. PozdŊji by bylo moģn® obsluģnost rozġ²Śit celodennŊ.  

Linka 3 bude odj²ģdŊt z Jirkova X.55 a do Vysok® Pece bude pŚij²ģdŊt v X.18. Z Vysok® Pece bude 

odj²ģdŊt v X.29 a pŚ²jezd do Jirkova bude v X.52. Trasa linky 3 je na obr§zku 28. 

 

Obr§zek 28 Trasa linky 3  

 Zdroj: autor s vyuģit²m (13) 

Linka 4 bude odj²ģdŊt z Jirkova v X.55 a do Strupļic bude pŚij²ģdŊt v X.17. ZpŊt do Jirkova pojede 

v X.31 a pŚ²jezd do Jirkova bude X.52. Tyto ļasy autor opŊt zvolil z dŢvodu ļasovĨch n§vaznost² na vlak do 

Chomutova a souļasn®ho umoģnŊn² pŚestupŢ cestuj²c²ch, kteŚ² z Chomutova pŚij²ģdŊj². Nelze opom²jet ani 

fakt, ģe cestuj²c² maj² moģnost rovnŊģ pŚestoupit z linky 3 na linku 4. Trasa linky 4 je na obr§zku 29. 

 

Obr§zek 29 trasa linky 4  

Zdroj: autor s vyuģit²m (13) 

Takto vytvoŚen® linky budou tvoŚit ploġn® pokryt² Jirkova a pŚilehlĨch obc². RovnŊģ dojde k vytvoŚen² 

Ărendez vous pointñ na termin§lu osobn² dopravy v JirkovŊ, jehoģ poloha je strategicky velmi vĨznamn§, neboŠ 

velk§ ļ§st obyvatel mŊsta Jirkov m§ toto m²sto v pŊġ² dostupnosti a jsou zde koncentrovan§ 

kulturn² a komerļn² stŚediska mŊsta, kter§ jsou vĨznamnĨmi c²li cest. 

Do ģelezniļn² stanice Jirkov bude prodlouģena trolejbusov§ traŠ z P²seļn® a budou sem trasov§ny 

trolejbusov® linky 10 a 11. Spoje linek budou pŚij²ģdŊt v ļasech X.02, X.22 a X.42. Tyto ļasy jsou zvoleny tak, 
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aby byla zajiġtŊna vazba na vlaky odj²ģdŊj²c² do Chomutova v X.25 a X.45. VĨjimkou je spoj s pŚ²jezdem 

v X.02. Zde nen² vytvoŚena c²len§ vazba na vlak, ale ļas byl vĨsledkem optimalizace, kdy doch§z² 

k efektivn²mu vyuģit² jak vozidel, tak pracovn² doby Śidiļe a k efektivn²mu ļerp§n² bezpeļnostn² pŚest§vky. Ļas 

odjezdu trolejbusŢ z ģelezniļn² stanice Jirkov-zast§vka je v X.55, X.15 a X.35. Odjezdy v X.15 a X.35 jsou 

zvoleny tak, aby byla zajiġtŊna vazba na vlaky s pŚ²jezdem z Chomutova v X.12 a X.32. Ļas odjezdu v X.55 je 

zvolen proto, aby byl zajiġtŊn pevnĨ interval 20 minut. Trolejbusov§ linka 10 bude vedena pŚes zast§vku 

Zdravotn² stŚedisko a linka 11 bude vedena pŚes Zahradn². ObŊ linky budou trasov§ny do Chomutova 

k ģelezniļn² stanici Chomutov ï mŊsto. Doba j²zdy je shodnŊ 12 minut a ļasy pŚ²jezdŢ do tohoto vĨznamn®ho 

pŚestupn²ho uzlu jsou X.07, X.27 a X.47, odjezdy jsou v X.10, X.30 a X.50. Trasa linek 10 a 11 je uvedena na 

obr§zku 30, linka 10 je cel§ ļern§, linka 11 je ļervenŊ zvĨraznŊn§ zmŊna. 

 

Obr§zek 30 Trasa linky 10 a 11  

Zdroj: autor s vyuģit²m (12) 

Ploġn® pokryt² Chomutova zajist² 5 autobusovĨch linek s pracovn²m oznaļen²m 5, 6, 7, 8 a 9. Linka 5 

bude zajiġŠovat obsluģnost centr§ln² oblasti mŊsta a ġirġ²ho centra. Linka 5 bude vedena od ģelezniļn² stanice 

Chomutov do Termin§lu osobn² dopravy v ChomutovŊ. Ļas odjezdu od ģelezniļn² stanice Chomutov bude 

v X.05 a X.35 Tyto ļasy jsou zvoleny z dŢvodu synchronizace a vytvoŚen² pŚestupn² vazby mezi vlaky 

pŚij²ģdŊj²c²mi z Jirkova a zajiġtŊn² intervalu 15 minut z Palack®ho ulice k chomutovsk® nemocnice a zpŊt. Na 

zast§vku u chomutovsk® nemocnice bude rovnŊģ zaj²ģdŊt linka 7 a 9. PŚ²jezd do Termin§lu osobn² dopravy 

v ChomutovŊ bude v X.08 a X.38. Linka bude polookruģn², tzn., ģe po pŚ²jezdu na zast§vku Termin§l 

Chomutov bude vedena zpŊt na zast§vku Ģelezniļn² stanice Chomutov. Sem spoje linky pŚijedou v X.09 

a X.39. Trasa linky 5 je na obr§zku 31. 

 

 

Obr§zek 31 Trasa linky 5  

Zdroj: autor s vyuģit²m (12) 
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Linka 6 bude vedena z PŚeļ§pel do M§lkova, zde je ovġem potŚeba zdŢraznit, ģe z a do tŊchto obc² 

bude linka zaj²ģdŊt pouze v rann² a odpoledn² ġpiļce, nebo v pŚ²padŊ pŚepravn² popt§vky. Mimo ġpiļku bude 

linka vedena z Đdlic do NovĨch SpoŚic. Pro tuto linku jsou omezuj²c²mi podm²nkami pŚ²jezdy vlakŢ od Jirkova 

do ģelezniļn² stanice Chomutov ï mŊsto, kde je potŚeba zajistit vazbu na pŚestup do Đdlic. Z dŢvodu zajiġtŊn² 

pŚestupn² vazby je odjezd z M§lkova v X.13 a X.43, respektive z NovĨch SpoŚic v X.18 a X.38. Odjezd 

autobusu od ģelezniļn² stanice Chomutov ï mŊsto je v X.03 a X.33 a potom pŚ²jezd do PŚeļ§pel v X.20 a X.50 

respektive do Đdlic v X.16 a X.46. Odjezd z PŚeļ§pel je v X.25 a X.55, respektive z Đdlic v X.00 a X.30. Trasa 

linky 6 je na obr§zku 32. 

 

Obr§zek 32 Trasa linky 6  

Zdroj: autor s vyuģit²m (12) 

Linka 7 bude vedena ze SpoŚic pŚes Otvice do obchodn² z·ny Jirkov. Ļas odjezdu ze SpoŚic je X.48 

a je zvolen tak, aby byl zajiġtŊn 15 minutovĨ interval odjezdŢ ze zast§vky u chomutovsk® nemocnice. Ļasy 

pŚ²jezdu spojŢ linky do obchodn² z·ny Jirkov jsou v X.09, odjezdy spojŢ linky jsou v X.13. Ļasy odjezdŢ spojŢ 

linky jsou zvoleny tak, aby byl zajiġtŊn 15 minutovĨ interval odjezdŢ spojŢ ze zast§vky Paleck§ do zast§vky 

u chomutovsk® nemocnice. PŚ²jezd spojŢ linky do SpoŚic je v X.34.Trasa linky 7 je na obr§zku 33. 

 

 

Obr§zek 33 Trasa linky 7  

Zdroj: autor s vyuģit²m (12) 
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Linka 8 bude zajiġŠovat spojen² na trase z Drouģkovic po s²dliġtŊ Ok§ly. Vzhledem k moment§ln² 

pŚepravn² popt§vce bude m²t linka hodinovĨ takt a odjezd z Drouģkovic bude v X.55. PŚ²jezdy spojŢ linky na 

zast§vku Ok§ly budou v X.17; zpŊt do Drouģkovic budou odj²ģdŊt v X.20. Do Drouģkovic spoje linky pŚijedou 

v X.42. Trasa linky je na obr§zku 34. 

 

Obr§zek 34 Trasa linky 8  

Zdroj: autor s vyuģit²m (12) 

Posledn² linkou, kter§ bude zajiġŠovat obsluģnost Chomutova, je linka 9. Tato linka je v centru mŊsta 

trasov§na shodnŊ jako linka 7, ale je vedena pouze mezi nemocnic² a zimn²m stadionem na Vinohradech. 

Tato linka bude v centru mŊsta s linkou 7 m²t vĨslednĨ interval 30 minut a spolu s linkou 5 bude zajiġtŊn 

vĨslednĨ interval 15 minut z Vinohrad do chomutovsk® nemocnice. SouļasnŊ bude cestuj²c² vŊdŊt, ģe kaģd§ 

linka s lichĨm oznaļen²m v ChomutovŊ bude trasovan§ k nemocnici. Odjezd ze zast§vky u nemocnice bude 

v X.22 a pŚ²jezd k zimn²mu stadionu v X.35. Spoj pojede zpŊt v X.48 a na zast§vku u nemocnice pŚijede 

v X.01. Trasa linky je na obr§zku 35. 

 

Obr§zek 35 Trasa linky 9  

Zdroj: autor s vyuģit²m (12) 

2.4.2 Varianta 2  

Druhou variantou n§vrhu linkov®ho veden² je v²cem®nŊ shodn® trasov§n² linek s t²m, ģe linky budou 

pŢleny ve vĨznamnĨch pŚestupn²ch m²stech. N§vrh je v JirkovŊ totoģnĨ jako u prvn² varianty. V ChomutovŊ se 
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pŢvodn² linka 5 bude dŊlit na vĨznamn®m pŚestupn²m bodŊ Chomutov ï zast§vka ĻD. Zde se bude dŊlit 

i linka 7 a 6. Linka 8 se bude dŊlit na Palack®ho ulici. DŊlen² linek umoģn² variabilnŊjġ² umoģnŊn² pŚestupŢ 

a n§vaznost² mezi linkami. V²ce k tomuto t®matu se autor t®to pr§ce vŊnuje ve zhodnocen² n§vrhŢ. 

2.4.3 Varianta 3  

TŚet² varianta n§vrhu spoļ²v§ v dvoun§sobn®m navĨġen² vĨkonŢ MHD dle 1. a 2. varianty 

2.4.4 Varianta 4  

TŚet² varianta n§vrhu spoļ²v§ v ponech§n² st§vaj²c²ho stavu doplnŊn®ho o vyuģit² dr§ģn² dopravy 

mezi Chomutovem a Jirkovem s hodinovĨm taktem. 

2.5 Individu§ln² nemotorov§ doprava 

V r§mci udrģiteln® mobility ve mŊstŊ je potŚeba vytvoŚit vhodnou alternativn² variantu individu§ln² 

dopravy. Touto alternativou je bezpochyby cyklistick§ doprava. Jak z analĨzy vyplĨv§, tak cyklistick§ doprava 

na ¼zem² soumŊst² m§ pŚedevġ²m rekreaļn² charakter. Tento stav je potŚeba zmŊnit a nab²dnout obyvatelŢm 

tohoto soumŊst² konkurenceschopnĨ dopravn² subsyst®m, kterĨm je cyklistick§ doprava.  

K tomu, aby byla cyklistick§ doprava plnŊ vyuģ²v§na pro cesty po mŊstŊ, je potŚeba vytvoŚit s²Š 

cyklostezek. Tyto cyklostezky mus² proch§zet velkĨmi s²dliġtn²mi celky, aby pokrĨvaly m²sta s nejvŊtġ² 

pŚepravn² popt§vkou. Vzhledem k charakteru vĨstavby tŊchto s²dliġŠ, kterĨ byl prostorovŊ velmi velkorysĨ, 

nebude probl®m v prostorov®m uspoŚ§d§n² cyklostezek. 

Trasa novĨch cyklostezek mus² ploġnŊ pokrĨvat obŊ mŊsta, pŚiļemģ m²sta, jako je napŚ²klad 

nemocnice, pokryta bĨt nemus². Trasy novĨch cyklostezek jsou na obr§zku 36. 

 

Obr§zek 36 Nov® cyklostezky 

Zdroj: autor s vyuģit²m (12) 
























































