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TITLE

The change of public transportation service concept in Chomutov and Jirkov.

ANNOTATION

The main aim of this diploma thesis is to analyse current state of public transportation
service in Chomutov and Jirkov, and also to suggest change of its concept so it will
be compliant with sustainable mobility in cities. Furthermore, the thesis analyses
impacts of solutions to improve the quality. Data have been obtained from Chomutov
municipality and publicly open sources. In suggestion part of diploma thesis
| concentrated on new line routing of public transportation service, integrity of railway
trasnporation in  public transportation system and also on financial

benefit of suggested solutions.
KEYWORDS

Transporation service, public transportation system, Chomutov, Jirkov, important
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bVvOD

V t®to pr§ci se autwyt vzoadeh$? mnzSvirnh®h azmlny koncepc
vChomutovhn .&AudiorkswenlD bude p $endae vvgy?tnv osScens?t Sceadsittat el nN  a
mNstsk® hromadn® dopmavizdn®B| ®gymbethtHiDeé t o, gJge vzhlede
rozsahudi pl| omo § ®e , by nebyl bomogmp® po§ o ajako eelelo Yotba Apaglafo s t i
nasyst®m MHD pSededg@? me pystl®&h, msk tha eidi ska dopravn? ob

sl edovan®m Yzem2. nejviDtg?2 rezervy

Vprvn? di psoimog®e autorvywanadayre@j eéopr avsn*ul mrsmd t Ssetd
dopravn? obsl ugnaemAutonuwedes plgMHD&IE h ®mu tao vIi rfkuonvghl j e, pot e
nastfohgovs8&n2 Depesta®mu Dsteck®ho kpapey anaelbseerme]| nmhDsto
aldirkova. Aut or r ovnDRg nwwy zad vsil hanbe®h osdtnro8tindk yj ak ® m2 rDwChe may ®tv®m
a Jirskkhwoppnl konkurovat ostatn2m druhTm dopravy

Vn8vrhov® | ABlsdadnoatu’t odopr avn? ngvylky olpyauHteal2, pmav
oblast, navrhne pSem2stDneyttieguwi e §haustos,0blnde Sibipnlawp@ av
pSestupn>®§ime? satuad.or vytvoS2 n8vrhyalnakolvmdodovgldeBdi2 m$ st

V]I 8§sti, kter§8 se zablyg&utzonodnheemém? niEvahiTtu nab
pSinesou jednot!l i v ®nosti§a rshpo |d2otp§ afvinrta molbrs2l ung§r ol nost j ed

C2lem pvytceoSeéet dostatelnhD atraktivn2 syst®m dopr
vr 8 mci udrgiteln® mobility a vyl2slit finanln2 dopady
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1 ANALhZA

1.1 Anal mhPat a obc?

Charakteristika a apabBEmabdodumtsce as orbocz2g2véeensou pTsob
(d&l e jenj eSCORPYst2 pBAlohy t® o présce

1.2 Anal vyag2vanich subsyst®mT

V aglomeraci Chomutov - Ji r kov spol el nD®mMynguwjpr adva elysktugno
hromadn8 doprava (d8le jen MHD) a Doprava bDsteck®ho |
podni k mDst Chomutova a Jirkaovanci a.Dsvke §zdjiizkaeou jlopravu DP CH
zaji gSuj 2?2 doyKarlw Vary, alsua obwsMat , a. 8l MmBpedehpfMeedm2 dopr a

LD a.s., kterlT zde provozuje ¢gelezniln2 dopravu. D2 ky
nNDkol ik dopravn2ch subsyst®mT. D PICithd CNGladrslgjbnsy. Aaabusy b u s y
Karlovy Vary prse ovzaniBt awitm bmastyor em, jehog palivem je
stejnhD jako BusMat a.s. LD a.s. provozuj? vilaky.

Vn8sl eduj2c2ch podkapitol 8ch auv®r spb8yget &nhyar akt
zanalyzuje jejich vhodnost.

1.2.1 Autobusy na naftu

Jedn§8 se o nejrozg2Senhjg?2 dopravn? prostSedek,
aveSejng8 hromadng8 doprava obecnh. Tento druh pohonu |
avgakosl edn2ch | etech se jak virobci, tak i provozovat
snaha je d&§na pSedevg?2mmadtiSobaut ek onvomi cak ys ooupltaisn D s

provozov8§n2m tohoto druhu dopravy.

Vr 8mci t®to pr8ce budou analyzov&8&ny pouze autobus
dopravcT analyzov8ny nebudou pr ot os/| ujgendt aatgol Chomdtocaéc es e 2
Jirkova tito dopravci zajigSuj?2 dopravu sp2ge do zblTvaj2oa

Autobusy obecnhD maj&ceodl hodwt @ra sreed Sevdipss ,@ejsouo z i d |
l'i mitovgny vistavboy apeej §bo2pionf maslh § @ghkaeitizmi t ovEny v

Jako jednoznalnou nevihodu vi d2 aauuttoobru sty®tvoe | pirc§c en e
asoulasnhD je n2zk8§& Y innost wysdllivmcrlol anbTrorrug mpwmho rvre
PHM).Vo z oparkjep $21 ohou t(®to pr&ce B

Toto slogen2?2 vozov®ho parku povaguje autor t®to pr

rTznorodl vozowvébparhkes&teelos Sadu nevihod.

TNmito nevihodami ) sok®lpo8y en a uledprr gbvuy | zpTsoben®
pogadavky na znal osti pracovn?2kT, vykong§vaj2cadhvitgho
z8§sob n&§hradBRezhpdt B®ga®c Badk gb N.
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Dal g2m vel ki m nedost aaktear a ev ypuogdi Ite2 m2onzlbrv2®h o par k
poskytnutT,ckht eDP®CHI ou pS$?2|,wha? ta@ttmrprmp§dSeceCnaprosto n

vyug2vsgn?: vozov®ho parku. Auprodutsgj ij.s oTue nvteol kdt sypwé |Gedt  d
zpTsobenl postupnTm nS8kupem novich autobusT na CNG, n
sel hgn?2 managementu DPCHJ. Autobusy, kter® nejbsolmpra

dopravcTm, pS2iplatd nWy $eyidematdh yzir | eny na AvytBNDgen2d n8hra
vel k®ho vozov®ho parku a jeho n8sledn® neefektivn2 vyu

Jako vihodu autor vid2 pomBDrnhD n2zkT polet dn2, kd
bTtpTaobenl kvalitn2zm person§§lem pSedevg2m na stranh

Yadr gbnN autobusT.

Dal g2m dTlegitim parametrem potSebnim k anallze je
T pohonn® hmoty (d8kEkadpsgnnshH&MkAHM ov
T prygov® obrul e,
9 ostatn2 pS$2mli materi §l,
Y9 opravy a udrgpvsg§n2 autobusT
1 pojigtnnz.

Mezi n8g8klady pat$2z2 i pS2m® mzdy, silniln2z daR, ood
PS2m® mzdy nebyly autoremho®ddvpPEde gra¥préog Sidil T
stejtreM,.nejgseou g8dn® rozd2ly mez platy Sidil|lT autobusT
Silniln2 daR nebyla do viltu autorewe $djSamGkonva® mroptr a,v NG
t ®t oD dmsmwvobozena. Odpi sdyT vnoedbuy | pyo &2azSeanz?e niymtzzoov2®@ hao  Ipea kiun ¢

nems§.

NCKLADY NA SKLADOVCNE PHM

Vipolet t®to veliliny vych8z2 ze zamyglen2 nad t2
omezit na prosgyg® k&khshndyow&nxskl adovgn?2 jsou d8ny vyj §
tedy zamysl el nad t2m, jak tyto n8klady vypol2tat a

z2skanlSeidczhoz2ho studia na DFJP pSedmhDtu Ekonomi ka do

PSi vipoltu t@Pten¥ebBadNnyppooftéaezlvap obFiSztovvac?2 cenu | et
| er p aaniée bydatpostavena vroce 2013 a kBady na | ejM) dowiEwd ¢ 808200 K|
Tyto n§klady je pot Sema Tpmamastkd autovm 2vi ge mFlolt o pot S
Vige odpisT je d§na izBklmremo | ¢ &mI8@F .18P321 ohou tohoto
hmot n®ho majetku do to®tpd spy¥iviéhh yglewypdnr.paz? zatSamdi ¢i djoe d
odpi sovich skupinOkdokr®t n mdoza%azen? | er pac? stanice
zpTsob jej2ho provozov§8n?z. Lerpac?2 zehwynidoe omglmpo Sko@ers
13(22.1241)sdobou odpilsestv.§nl2er3pac2 stanice pro vnitropodnik
2. odpi sov® 38KAWBiLM$do(b2ou odepi sov 8mizstbujl2etdv aD8zlpel-seo by

rovnomRDrn® (1l ine8r n?2) Aatorzvolijodpisbveursi@pimu@ eagnr e szt vednodugen?
zvolill ine§8rn2 zpTsob odepi sox&m?zpodid\gtahutr. @2)n2ch odpi sT
o - (1)
Kde: O, vi geo| n2ch[Kadfks T
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Ny nglady na JvWbhudovgn?2
Do dobaodepi s[okylg n?2
Dosazen2m do vzNi@rm!qmz)oanM(@&}@!Trok'l.

Ng§klady na skladov§gn? j ednolNSox ®hlo§ ziewmahu 2y kdy v e m
b=cel kovg spomoBeb&ebgf DPCHJ

00y — )
Kde: NNS, ng§ k| adsyk Inaad ov § n 2 jednotkov@m!jfill]zbog2 vl
(o} vi grol n2ch[K§dpisT
b cel kovg spot Seba nafltfy pro potSeby DPC

Dosazen?2m do vztaBul §@y wygcbkb8raddv8§n?2 jednornakov®h
1,3613 K [T

Ds§le je pSi stanoven?2 vige n8kl a@NSenmo tsSkelibgaddp?$ raz
ngklady na &)Vzhledem&knbsen¢N mNDS2c2ho zaS2zen? spotSeby ¢
nS§klamnodhadne na 1000y K&k mBy2lvydhg8§zej2 ze vztahu (3)

00°Y — 3)
Kde: NNSee ng§kladT na skladov§ieTij ednotkov®ho zbo
Nee ng8klady na[ KIl]. energii

Dosazen2m do vztangk!| 68y mw&ns2&zjagédnot kov ®bloe kethroigdk
energie na 0,0227 K [T

Posledn? pologkou potSebnou pro stanoven2 n§kladT
ngklady na zMymNRDlktemihckerpac?2 stanici obsIMEWUEQ0 Mkld.a
Nej edn§ s emzawgdm ne kK taehutdf 2) emyo0dugen Blewtghp@) 2t §

0 0 plwup g (4)
M; mzdov® n8klady f&| 2amhDstnance
M mzdazamDstnhn&hde
Dosazen2m do vztmhdoy®)nSkkcagyeiwad z8WMKtinance

Ng§klady na skl adozvbSong® mvedinewd kioor® hro§ k Idee dzlahu{):s k § awu't
007y — (5)

Kde: NNSy,; nskl ady na skladov8§n2 jednotkov®ho zbo
[ KT

Dosazen?m do vztan8ul 48y wgcb&ragddvsn2 jedndichov ®r
n8klma T| 80606k K |

Cel kov® n8kl adyCrzas&«kimaddVvV@n¥ztahu (6
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0 O0Y 007Y 007 (6)
Dosazen?2tmahdw & zz2 s k § me ncae |skkol va®& onvg8knl2a djyednot kKl ®h o 2z

PHM

Ng§kl adgHMavych &bl kov®ho porovngn?2 spotSeb =ammigthnh
dopravce DPCHJ aauntSosrieend npixr Scyel yp Sepol 2t §naj eita2 nE ldeialdy mg
prTmRNrnich ng&kladT na p.ory%odem2 kd ablkgd 1§ sow§ vz PHM

Tabulka 1IN8kl ady na PHM

Proveden? vo{ Cena kinK|I
7,5m 4,7
95m 7,8
10m 8,7
12m 9,9
15m 12,7
18 m 14,1

Zdroj: (4)
PRYGOVE OBRULE
Tyto n8klady byly dopravcem stanoveny na 0,49 K| n
OSTATNéE PFé&Mh MATERI CL
Tyto n8klady dopravce stanovil na 1,97 K| na 1 kil
OPRAVY A UDRGOVCNE&é AUTOBUSS
Tyto n8klady dopravce stanovil na 1,97 K| na 1 kil
POJI GTnN¢

Tyto n8klady dopravce stanovil na 0, 90 KI na 1 kil

1.2.2 Autobusy na CNG

Autobusyna CNG | sounejjaedm?ami £t Nj i sesdeo prraa iz £hj. Fpokadesht S e «
autor pominevy g§g?2 vstupn? n8klady, je CNG o 50 % levnDjg?z n

35 %. Cenovli rozd2l|l je d§n st abgirlainz apcod psoproyt Sael bt ne2r ndaat ni [ nr
usnesen?2 m568208dp.z]l 11. 5. 2005) ve vigi 0 K| pro rok 20:
roce 20207 vizobr.1( pr o porovn§n2 u | itru benksdi,nuu |nanf2K ls)pcBegal elblr
jsou vozy na CNG zcela osvobozeny od silniln2 danhi. P
ge plyn8rensk® spolelnosti pTsob2c2 v LR se zavs8zaly
CNG pod®l hl avn2crh2 cshi ItnaHTh2g$ed rlamgkeu republ i ku. | v
t Sicetiprocentn2 meziroln2 n§rTNGjels-pbt KEby TENG wmnbhBst G
jednomu | itru benzinu. Ud8vsg se2@ml €l .i Tatv@d rmrniop(:ﬁ)sv3kg§cn
CNG.
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[ KI 7 kgl

4,0
3,5 —
3,0
2,5
2,0
15
1,0 I
0,5
0,0

2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Obr §4A¥%kvoj spotSebn2 danh na CNG

Zdroj: autor s (5)

Autor t® o pr8&ce zast&vsg§ jednoznalnl ngzor, ge

budoucnost, a
tOPmto vihod§8m:

dz ky

tyto:

1

= 4 -—a - =

== =

= 4 -4 -—a -

=

= -4 -4 -

to nejen d2ky soul as npBo dfoibnh nil2nz2k @ osdpootSSe bsnt2§ t dua

t®mNS nulov® emise ipRamiichullastse i Mat(tPeM s), Kkt e
mot orviagpoov 8ny z dTvodkamaitmg@gmmAicdihaa nej z8vagr
kouSivost vznRDtovich motorT je u plynovich poh
sn2gen? dal g2ch dogek seimaowi¥dh| dhus ssddmi sNO oxi d
uhel nat ®h o CO,

sn2gen2 emis?2 ox(isdkul eunh?lkiolvi®h®&h op IG u) ,

virazsm® gen?2 nemetanovich, aromaticklTch a pol
al dehydT,

snz2gen2 tvorby oz-nu v atmosf®Se nad zem?2, kte
spaliny z motorT na zemn2 Hlyn neobsahuj?2 oxid

do zemn2ho plynui sievaep SkaBwviajédgannz pS2sady,
plynov® motory maj2 tigg2 chod, %W oveR hluku
AmnNDk| 2mufi spalov&n2 ni gg?20 o%5W0v i tvd Nv omizd ale,l |,
pSi tankovg&n2 ne8zryi pajli vasdom@paSovsn2z nafty),
Nemognost kontaminace pTdy v ddasd @dgikeh @@ kpl yn
kontrol ovanhD uni kne do atmosf ®ry,

pl nohodnotn8 a dostupn8 n8hrada | 8sti ropy,
vwgg2 oktanov® | 2sl o, CNG je getrnhDjg2 K , motor |
nemognost kr8dege paliva (CNG nelze jednoduge
nen2? potSeba pS2sady na dosagen2? pSedepsanich
l evnhDj g2 negd osottayt n(2nud oolve8n is@® =hgrd m§ | mpotd@Rkhn2 a

0z autobusT sebau zreerne ipl $amdws nevi hod. Podl e au

vysok8 pol 8teln?2 investice na plnRhRn2,

vysok® poSizowawdutmoskisadya CNG millogIl2i ko bvetk | i s
v2ce neg tentlT§g nebo podobniT model na klasicke
zv 1 ¢ e nadlynmaSekvis,

pS2snNjg2 bezpelnostn2 krit®ria,

vVygg?2 bezpelnost je vykoupena pS2snhj g2 mi podn

meng2 ugitng hodnota pSi nN8§sl edn®m prodeji aut
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1 kratg? dojezd, kterlT je z8vislT od poltu tlako
T vhDtg?2 polritgwnj8adobbsadi tel nost autobusu,
1 $2dk8§ s2S5 pln2c2ch stanic, kter§ vgak pSi poS$S

dopravu.
NevihogpgdohbnD vysoklTch pol 8teln2ch i nvg@dgttjiackos eve |
probl ®m, ale oezaketehkosei ki probl ®m nen2, neboS jak
vistavbu plnilky se d&8 vyug2t dotac?2 od Ministerstva ¢

Vi hody, kter® | sodothecsemir nByp Tspmujuz,s ge se autobus
do provozJTi NMHDhi mlDstech.

Soul asni vozovi parkDj4 pS2lohou t®to pré&ce

Vel kTm nedostatkem | e stejnhD jako uho parkd. ®PAHI T n a
nevyug2vsg svTj vozovl pariddedogteatveylsmolk ® fperdajciesmattiy taeriionsit o
vysohig&ml ad ftonstav dokazujep S2 1 oha E®t o pr §ce

StejnhN jako u autobusT na naftu je8&Tladgi tn@ lredic
zjigtNn2 autor astjesjoau® ot yut oa untSokbluasiydd & ema fut m §& | m8KlaadT P
servis a %drgbu.

NCKLADYSKIAADOVPHW

N8kl ady na PHM je opRt nutn® rozdhRDlit na n8klady |
skl ad@WH®npostupoval apSedcibep mNDppSapmodddi.z owyacch?§ zcednyz pl
byla postavenavr oce 2014. Tat o d&50®0 0doo sK§h.loa nE8knydy je potSeb
vige n8kladT na skladovgn2. Je proto pot Sdhask Zjiigs taiutt c
d&xn z8konem | Shi5Z&kold®? 52z mT. PS2]l ohou tohot ®ha§kor
majetku do odpisovi c h s ku ®it m. pB2viSo,hygevylpdripac?2 stanici je mogn®
skupi n, do 2. a do 5. O konkr®tnzm zaSazen? |erpac?
provozdafo2plnil kapboadlkeomeé ojagiptrportood ejjéo zadpizeoaa® 1F5 kupi
(22.12.41) sdobou odpi sov§8n? 30 Il et . DSlo ik iovymnomPNr i® a ( lzipt
azrychl en® (Adtergwlépi on2z)ednodulgiemés&§viporpuis®Bl edé¢pi pot S
S uviDdomi 8, zgsek®PChHa tuto plnil ku dotaci ve vigi 85
2475000 . K|

VI gi rol nz@ée odgoslésdtahu (1).
Dosazen?m do vztahu (182500Kkhr§Zk roln2 odpisy na

N§kl ady na skladovg&8n?2 jedndNkpn%®kd® abdeowgtahu @) lkedy e m o
b=cel kovg phpypnSepButo spotSebu | ze jen ved nkomdrgkm? oprh
pro zjednodugen?2 vipmhogsbvalj akoounu mel aoe®® nafty.

Dosazen2m do vztah8kIl @2y wwc hs8kzlead?ov §n 2 jednot kov
na 0,156 K [T

D8l ep$ie stanovenz2 vige n8&kladT regodlkSleddio wsSnz2pojl édr
nael. energii. Vzhledemkabsenci mNS2c2ho za$2zen? spotSeby atbr. ene
odhadne na 100DytKdé mPRPRaadPYW.vych8zej?2 ze vztahu (3)
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Dosazen2zm do vztamdkl §8Yy wmw&ns?&tjmgédnot kov®ho zbog?2
energie na 0,0227 K IT1

Vzhledemkaut omati ck®mu provozu plnilky nen? potSeba p
Cel kov ® ma8 kd kalday €0zv? §saki8r dle vztahu (7).
0 O0Y 0O0Y @)

Dosazenzm dautovztsakh&® cel kov® n8klady na na skladov
0,18 K [T

PHM

Zde autor pr8ce diowmBgdob®PWhhspozonrovsn2 spot Seb au
DPCHJ. Tyto spotSeby jaouoné€ml pdEBepBaghaBikenyylplei Seme
prTmRrnich ng&kladT na p.oy2%mem2kd aglyufdbewg vz PHM

Tabulka 2N§8 k1 ady i @NGPHM

Proveden? Cena[ K| Tlk m
75 m 2,3
9,5m 3,8
10m 4,2
12m 4,9
15m 6,2
18 m 6,9
Zdroj: (4)
OPRAVY A UDRGOVCNE AUTOBUSS
Tyto n8klady dopravce stanovil na 1,97 K| na 1 kil
veSejn® slugby. DPCHJ nerozliguje ve vipoltu odhadu
Vzhledem kt omu,nafe ov® aut phwypwyzpusowpwve 71 o0k, tak se na n
z8vadaproto ani nen2 zn8ma konkr®tn2 | 8§stka za opravy
provozuj2 autobusy na CNG@ wpakvyyah&adr gbae jle§svtylga@2n cc
pSi mNla autora pr&8ce uvagovat tyto n&8klady ve vigi 2,5

1.2.3 Trolejbusy

Jedng&8 se o dopravn?2 LRulpomdtn@m,n Nk tverulg2jvé nvi rCkhoovimsukt &
trolejbusy jzawe deorsilne dsnsit ®mem trol ejbusov® dopravy. P
tramvaj ov® doprckowyk,0 nalmé cikd cpo IzimtDin § ¢rbce 198, ey I® prr @bMdd ryu t

jako p&8§teSn2?2 subsyst®m zde budou provozovs§ny trolejbus

Provoznapozemn2 ch komuni kac2chi bei SARtHRoppaevdty. Tento
ve vgech dopravn2ch sA§2sbuMEidt jdadpravneghospst ®mT.

Vpr TbhNhu poslednakchn&vbuollejthbruspv i § cseutbsget.iattoi ckou

pSevdge2 m ze strany mRDsta Jirkova. Toto vid2 autor pré&ce
takos®besu pSingg2 celou Sadu vihod. Jedn§ se o velice
ngrolnl, jakoedi akhaajastiuleeb n® i nfr

19



MDst a na escehlv ejrsuo U, dvstavehachdba g3 kv alaidtl ® on addmg2 aut or e
big¢nahou mRDst a obc?, aby se na jejich Yzem2 provozov:

tak dost gpatn® ¢givotn2 podm2nky.

Dle m2nButora m§ trolejbusovsg doprava tyto vihody:

1T velice n2zk® igmigsted ¢nkiojdyl2i wvwienj aut obusy na CNG,

f vyug2vs88n2 energie pouze bRhem j2zdy

f vyug2vsgn2 rekuperace pSi brzdhn?

T vnDtg?2 ¢givotnost elektrick®ho motoru neg spalov

T nigg? n@kkiddygbu

T vntg?2 komfort pro cestuj2c?2 d2ky nigg2m vibrac

1 lepg? j2zdn?2 vliastnosti ,pSi j2zdn do kopce neg

T lepg2 akceleraci neg autobusy

T lepg?2 man®vrovatelnost neg tramvaje

f nigg? investiln?2 n8klady pSi zav§dhDn2 provozu

1 niggozmrowms&klady pSi sprgw@ infrastruktury ne:¢
Strolejbusovou dopravou jsou vgak spojeny i nevliho

1 z8visl §jdealBegit za cenu vygg2ch investiln2ch

1 vygg?2 investil n?2 pnrSokvlioazduy npe&i uz aavustdofbnu?s T,

T vygg2 provozn?2 n8klady neg u autobusT,

T nigg?2 pSepravn? kapacita neg u tramvaj?,

f n8rolnhNjg?2z legislativn2 podm2nky neg provoz au

T n8rolnhRNjg2z technick® podm2nky neg provoz autob
Soul asni vozovi parkFf@e pS2lohou t®to prgce

Tento vozovisophmalkne®tiv moderni zuj e, pnoosvi@ dewtclhe | b
koupily, maj2 nNJdogp!| ompe@Ed taedthorst buidev vdddhmo® akapaci tin
prost.SedkT

StejnhD jako u autobusT na natfrnal e dQNE,z 2t alk ei nBrzov
kneekonomi ck®mu wWhwd pwgkau,vEdHcatk bS gE&ce

NCKLADY NA PROVOZ

Ng§kl ady ntavpS2votzejnD jako u p$sSedhkdzandlk!| adadyr awan 2Po
na prygov® obrule, n&klady na ostatn2 pS$S2mi matieémngi Hin?2
Dal g2 dTlegitou slogkou n8kladT jsou n8klady na %dr gbu

N8kl andayPHM vych8zej2dl opAbobdozbh ®Bm2 slaedow§s!l edn®ho zp
apSepol 2t8&n2 na 1ljsokvitdowlme& rl.. N§kl ady

Tabulka N8 k1 ady i @olejpudyM

Proveden?2 vo{ Cena TKHI
12m 7,7
15m 10,6
18 m 12,3

Zdroj: (4)
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Ng§klady na prygov® obrul epfsdahocz2edqm NptS2psaoddte 4 a K

1 kilometr.

Ng§kl ady na opravy a %Ydr gbuafo$od9oWkiomew Tatadcerntased n N v
autorovi jtewteéod ipcreSavewsd Kgptrdveai§n2 m cen u jinTch doprave]
na vigi t®to ceny pakemdtdbbBtaylgvwamivdh trolejbusT T

statistiky (viz tabulka 6) nebyly tyto trolejbusy v roce 2015 ani jeden den mimoprovozzd Tvodu opr avy.

Autorovisej ev2 vysok® n8klady na kotsera® n®j 4652kl miytoer k &1
N8kl adypgrsownmghkl asdy u aut opau.s TNioc M®@rsvradymgoir th&tdoe pr § c ¢
sdaty, ktdspoSciam®& bkuide br §t zSetel na tjoewéjmlsren Muv yusvoekd®e. r

N8kl ady na %drgbu infrastruktury | ze vyl 2st rovnh
pod kterou se zahr tyiojn8 k | ajdyy | 2asrdadr8st KWiw0oB80 K . Tato | 8§stka j
neovlivRuje velvilkkoosntu.pSepravn2ho

124 Gel ezni ce

Posledn2m subsyst®mem, kterl sapmBiSup e QHlokowi pom?2
geleznice. Pro <cestay Jmerzkiov@hmo nmuothoovue mcest uj 2c2 vyug?2va
dopravcem Lesk® drg&8hy, a.s., kterT je dominantn2zm gel e

Vzhledemkc har ak teemi | @&l dopravy na hlavn2 trati 130 me

rozhodl neaZimd ykowvlkit ®tprs2 dopsavnzderoabsedk§pejichg ob
jevtomt o Yseku nevyugita.

Autor pr8ce se zamhDS2 pNEkeé¢ adupvedesyavipiS2 b Wzledena d T .
kt omu, dge tyto n8kl ady tpvoot$SSe buac erloeznd N |coevl aetk ,c etlakko vn@ nr?§ k
Vr 8§mci dal g2ho zpracovgn?2 t ®t ot 2pm,§ c¢ee bruSkel aaduyt ora pIr §Slkciel
134,68 K|

1.3 Anal Hbparavn2 obslugnost.i

VsoumBDst?2 CHomktoorv spol el chd®dp rf auvnmg?u j Slyldiv@@ny 1 5 Kby | na
Y%4zem? Psteck®ho kraje zaveden integrovanl dopravn2 sy
ngzvem Doprava bDsteck®ho kraje (DBPKpu Prokbmujsy s mBme:
aJdirkov. Nej v Dt g2 sl abinou,j ektreagionut egguwtiadara wi®Rt?20 MHD do cel ®
dopravn?ho syst ®mu (k&b uj @ Sil DS 2 detou sSadu nekonc
kneefektivn2zmueBakhBhEnfi san| n2 npSepsrvolda|Seendik ya tAwm,0rgg e
MHD do IDS by vedlakef ekt i vnDj g2 mu pl §Mcdopravy yvd atnr® slodRiaalti tdb.pr av
velmi %zcdéladiwniosu2 cel kov®ho r ozvajoa ntorsg miihd nhveesspd g Shset

a wlasv bu dopraavmneX2hz esr2t,2 ale i na vivoj a virobu vozove

Dal gz vel kou nevihodou, kterou autor vid?2, je to,
vdl ouhodob®m horizontu. Taotm poldEhokbSBcdasmeap? ke
t Dchto mNDst. Autor jednoznalnhD zast&8v§ n8zor, ge vyt
kompetence a mDnDlI by o nich rozhodovat subj ekt tvoSen
politickT7 miprsawa njaani t o tDiog, podle m2nhNn2 autor a, nat ol i
by o n2 nemDI i rozhodovat |l id® bez dostateln® profes

snahou z2skat politick® body. §Potsyllebdtnipaork ® Sz &sl aahdye md o k.
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afunguj2c2ho dopravn2ho syst®mu |je posto]j jirkovsk® r
obslugnost sv®ho mNsta trolejbusy.prbvedes@sandl €ay &
subsysb®m$e mhDla dopravn2 obslugnost =zajigSovat ekol o
ide8l n2 vyug2zvat kombinaci ¢geleznice, trolejbusT a aut

Autor t®to pr&ce bude analyzovat pSederv§rman laidhlx,0 v

vzhledemkpr ov8zanost. se okrajovh zamhNR$2 i DBAKautobusov®

1.31 Rozm2 st NDn2 zast§8vek

Rozm2 st NDn 2 oblestsjeé pddleaaltoravzvoleno tak, aby vyhovovaloiobyvat el Tm, se s
schopnost Rebopodehtgch. Naprvn2 pohl Bde dye $r2wz m? sgeRmcngdek em, dob S
ato pSedehfechem na pNg? domstwédmBPstoodpreBcej VytvoSil p

podkl adT doswmnostioa syt §vekizohHD 4. Tat o dost upnoistd o e3 OntktonteatsrtTr
kr §tdlo&t upnostj esagtorovivaldkt er T ch m?2steaklh sdhymmrRdtnd vel kT
zpTsobuje pS2lig hustou s2S Hesg8§wmek2xMHD2mkdeb8&8ml ogi ck

BREZENEC

Ob r 8§ 2 &échory Jirkov

Zdroj: autor s (2)

(=R |

Mavr.cz
Obr 88Bekochory P2sel ns§

Zdroj: autor s (2)
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a%(» ‘~..___»:’l
o MARvL
Ob r § Z &échory Chomutov

Zdroj: autor s (2)

Zt Dchto i zwé€houdgné sy NInf zast §vekamat dpeSrekdoewl 2an @hom
Segeno nevyhovuj2c2m zpTsobem. Autor po§Segmast IrnZ j
nevyhovdiJvaeadu znerovnomRrn®ho rozlogen?2 zast §@hrdkmutao VX e
nesl eduj e Yzemn? roead®t Bndobmidsenl ctkdgbt BskgchemBoetiavT
i de8l n2 sjeewvadwtm?rsavlin2 zast,§8vktke rn8& sspPatjDsjg2a 2tcdNtao sdwdD i gt 2
aP2se|l ng8 se mTge jevit r ozm2ksot Iun 2s ezbags | sSavleekn tzoblyjt eeom M th2|

s2dligtnN jsou ve svahu a cestuj2c?2 by museli zdol 8vat
Pro potSeby DP vytvoSil autor tolhoptlokmrcéjekterfloms
n8vyky obyvatel tRchto dvou mDst. Dof06 s @8 p sred eanuttTo r toc

dotazn?2ku, cog tvoS$S2z pSiblignend,75o0%edb)watdolsttadhugtza
jako reprezent at i vn? vzorek obyvatelstva at onhaot o8 kp raJdzik uvrius | nec
vytvoSit ng&vrhy Segen2 dopravn?2 obsl| ugthomsttd sowries ts?k ug

Ztohoto dbdmprzavkuchy mIs§ivy&jT2 prveafteerl g n dked mdSB  fo §,mN vt 2
co je pro obyjewddenbmaolt.Bl egi t ®

Nejdulezitéjsi je pro Vas (je mozné zatrhnout vice variant): (506 cdpovedi)

Cestovni doba 280 (55,3 %)

213 (42,1 %)

Cena

Wzdalenostz...

Interval mezi. . 289 (57,1 %)

Pohodli 193 (38,1 %)
0 50 100 150 200 250

Obr §5®f1 egi t ost
Zdroj: Autor
Tyto aspektyj sou dTl edgit® pro vgechny responjdeant ymezilzhk
kteS2 pro sv® cesty po mhRDstND nevyug2vaj2 VHD. Pro vyt
dTl eges ekt ovgn?2 dopravn2ch n&§vygkFoulRaxshnN kybarSktHiDoht y u (
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obyvatel, kte$2 VHD nevyautg®lviak 2atar ajkas e nopuSepjriamnh
vyugadytamto soumBDst?2 vyug2vagej om®Ppaatel ® pro sv® cesty

automobil,
VHD,
chod2 phRgky,

= =4 =4 =4

jezd2z na kol e.

Zdot azjnekruoznalvghl YeplnlejsabpregiobPv@t el ® t Dchto mNst

1 interval mezi spoji,

f cestovn? doba

f cena,

T pohadl 2

f vzd8lenost zast8vek od zdrojT a c2|T cest

Je ovgem jegthN potSeba rozdnlit obyvatele podle

vyug2vaj?. Pro obyvat,elseou kdTelSgi v Wu (sdlvansdenyodltobb,r §k k a r ¢
5(dotazov8§n2 mohli wvolit nBDkolik mognost2 odpovinDd2z).

Na z8&8kladhn tohoto zjigthDn2 | e aust203 z aBstto§ vperk§ cjee pv
Chomutov a JirkovtzebyyekbBi hutks68S VHD, zkackyt §uwde@é 500 ost u
metrdpovedekvirazn@®njuengn pol tu2madopBdek k aporpotvionzau .i zRrmcad g2 s
stanicovgn? prostSedkT2MHBDoOjnde zhhst EMaga®® aunmopSmez Jak
zobr 8zkak5¢cestovn2 doba je pro obyvatele velice dTl egi
pS2padn® ugivatele VHD. Zkr8cen? cestovn?2 doby m§ viliyv

Autor provedl pgswVjn2vIpRSekuanpBze pr Tzkum mohl autor
z2skanTm od DPCHJuyt kmatrilckiyugdbvdvoavac?2 umggR®OM FHas0 i
pol et nastppubepystopwjassaaugh® c2ch, kteS?2 v y akg elektaopickou e | e k t
penhDgenkruagst SedkAutMHD.pr §ce takp$SesndokmSeatlieda o pol t
cestuj2c2ch a | ®bsazenpsti VozidelStethyl eldy loy potl al eny sezonn?2 vl
brgt jako sledoalaea®d®buddbrokel T Kk

Na z8kladn zpracovanl s udamn mhystpadeiklée dahutvyt 2 genost
shrnul pSepravn2? popt §vkuAuntaorj ezdansott§lvi8v Tncshz dazraratt ghev kiyc rhid 8
vyugito zast 8vekt hvak yz nmaneniame&Zm2 despr avn2 m syst ®mu nena
ki ejich vel k®mu pS$S2nosu Dloe angoor poaatjaj @ ky Fkdldo.za
nezav®st t am, kde nastupuje m®nnh jspegvedang vp S2di2d,zddejen .
|l ervennD zviraznhDni polet nastupuj2c2ch cestuj2c?2ch.

1.32 MDst sk8 hromadng8 doprava

DPCHJ provozuje ve zm2mblna®sti 14 aut obtusodwijdluslhbivieh & i nek
l'inky jsou | 2slovg8§ny od jednil|lky, avgak zcela nelogick
zlJditkovamaj 2 | 2sla 40 a 41 a PrebkmapPisy@,skiakr ® 2yqa2g@nNj Fot
dle n§8§zoru autora zcela nelogick® a z8roveR ned§v§ c:
poloh8ch I inky.
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Jako velkou nevihodu vid2 autor to, ge do autobus
dveSmi. Tento zpTsnoSbg 2o dpbogmvietnidvias imé @i m§i n2ho poltu j2zd
j2zdn2ho dokl adu, onvegvel mh ojgen Witods Ns pidsjdaarm@® ltw v § n 2 a t2m sp
j2zdn2 doby.

St8§vaj2c? | indeden®naedbmnwdHSKkloawor vyivo Si | grafy, ve Kk
vypozorovat prTbnNh pSepravn? popty® grafyjsou gpu | Eyt 2a mdl @
pr §<Le

Zt Dchto grafT jednoznalnhD vych§8z2, ge nejvinam2 pSe
na relaci Jirkovi Chomut ov, konkr ® h®diusKada nkiyasddv §nzz jednot !l i vl
vi hrad, miekbtoeSr Tw h dduopcl higczi2t Dk p Si ¢ g leq zi cihc awendedbnes oss T mi I i
provozova@mami PWBK.| adem je nap$? Kitaed §l ikmkpa rQngmatovg dol e z n i
Jirkova.

Dal g2m velkTm npdbkéedtkamt pera zne¥%nosnllakl sweh8 ud og
zm2nil, tak je pro cestuj2c?2 velice dTlegit§g dstagueovn?2
6 kil otnmte& Tandaau35 poll ¢ du zautora ne¥wnosn® a mbDly by s
zkr8tit. Dokud se nepoda$2? tuto cestovn2?2 dobu zkr§tit
obyvatel ® t NDicthe 98 miDesp d 3 haalikit y mur, oaby pro sSiVMD. cesty vyudg

lde§ln2 | as pSepravy pr dgeuvedepwaadberl S8 ktuehet & sat mPs v
z8kl adn datpzTskamlcthopravn2ch n8§vykT

Celkem
3%

m Do 15 minut m Do 25minut Do 35 minut

Obr g§séekdesl n2 | as pSepravy

Zdroj: Autor

Autor pr8ce hodnot?2 velmi skepticky i |l asov® pol ot
situace nepl at? paugs8l nn, alteomt ov Qteg i mwt nl®& nwikdaltdoo mwe |t
budoucn@egan2t kter® pSinese zmBDnu.

Posledn2m nedost at kemm a pk tossyh§hramimateosrviaky. Vd 3 r k el | as
polohy spoj T, kter® jezd?2 na zast|8vskyu oJdijrekzodv], aa bpsSc?ljuetzn
tak vyugi ktpoiegel 8knice m§. Toto je potSeba napravit.

1.3.3 Doprava bst eck®ho kr aj e

Na %zem2 tohoto soumRst?2 |s8mciprvepPiz o gHminkgjseugt N |
vedenyna Yzem2? mRDsta a obyvatel ® tDchto mRNst jomu abpjbou v
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cestuj2c2 mohli pl nohodnotnhD vyuge€lamyt ¢wehd pat Bieblao wip | «
cognameng8, ¢ge je nutng®iegianctindoghoeyratd@. RKO016. Tot

je pSesvhndleni, ge to velkim zpTsmtbem zIlepg?2 veSejnou

D8I e j e pot Seba, aby byl o rovning integrovs8no p
centralizovan®@epegn®o§® dppalavy MHD na Y%zem2 soumiDst?
nevzni kne, tak je potSeba, aby plBypoVvEmek MBBKr eas déd ktk
vl asov®m priddmiadcdu ds tnktaoni dva syst ®my tvols | phatpSgava,n uc e
pokud se zjist2z, ge na ur]it®m Yseku nebo m2sthD je res¢
spSedstihem. (17)

D§le je potSeba, aby byla zajigthRDna (nejemPsdedcih]| r

sprovozemMHDo | ek 8vaj 2?2 cestuj2c?2. (18)
Na tomto Y%zem? | solDKi,obvokov@nyedémkyj e pSéuMoget 2 t

Kompletn2 mapa pokryt2 l|linkami DfRKp&2 MeiPemNDst Chon
1.34 Cykl i sti ck8 doprava

Cyklistickou dopravu jenut p®vagavap®soul §st cel kov®ho dopravn?
apat $2 bezesporu mezi d rpuchdyo bdno®phroa vwli, z nkatmeur 8a midesitiak o st i,
mu s 2r §wnc i udrgiteln® mobility rozv?2jete elkeod noSgusxéil b @rd o
ohledu rychlinepp=siradnz n$adaNpve Sozomd gg2e nBe feyfziitc kv® akt i vi t

MDsto Chomutov je soul 8st?2 programu QUEST, cog | e
mNstech. Je 2pcr2o,t of BzcapreSogveniNst ech podpor @anvezyak I8t ettlpodik ® d o

cyklistick® podpory je nutn® zajistit celkovhD, tzn., ¢
M dopravn2 cestu,
M1 kapacitu na odstavenz2 kol ,
1 podpoSit projekty hkowm)sd2len? kol (nap$S. Re
1 legislativn?2 podpora cyklistick® dopravy (nap$

Vposl edn2 dbchétzcemtho sodmNDki mukpokroku t2m, ge se Vv
miDst , ni crm®md)r udlaeut or a scgklosterkg sitSu rsips2tgiec kd m vyugi t 2 m, k t
jako funk| ¢éprseown28hsa syst ®muo nulc haylmyto Mukitj.e Kpot Seba vy
cyklotrasy pSedevg?m na velklTch s2dligt2ch aezypttndit
odstavit.

S2S cyklostezek jpap $#zIBare soumiDst 2
1.4Shrnandl 1 zy

Zvige uveden®ho textu autor zauj2m§ nhDkolik stanov

Prvn2 vDc, kteroly ej stpat egba k®d Mlo@thodnut?2 o um2st
dopravy. O jeho vyt vo Sen 2 net Seba polemizovat, ppotdo®® peddoB
pSestupu mezi jednotlivimi dopravn2mi subsyst ®my.
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Vr §mci vytvoSen?2 efektivn2ho dopravn2ho syst®mu, k
ve mRNstech megbomSltrrho wozrSemm se soustSedit na vyug?
prost prevHDT TiHamidopravn2mi pbbst@iendkoyb Ibays tmNIpySedev g2 m:

T vlak,
1 trolejbus,

1 autobusy na CNG.

Vr 8§ mci strategick®ho pl 8h®v D Nat adngsjdaii, Hre srgyeutgio

autobusT na CNG nen? zcela vhodn®, opak je vdgak prav
vhodnm®8 mc i rozl ogen? energetickTIch n8§rokT a diverzif
elekirick® energie vznidlolb®@hov§napd®hao konfliktu, nebo pSi

argumentem pro vyug2vsgn?: tohoto S u b spyosdto®ml nj2ez kj eho n

pot Sebnich na jeho provoz.

Dal g2 m st anzoavmysskleemt jsee nad st8vaj2c?2 s2t2 zastS8vek
s2S racionalizovateng?2mbplolhewmatzasz Svek. Toto povede Kk
snzgenz n8kladT vzniklTch %sperdfeki@dg¥mPd myogmaPkPi za&dain n
ivytvoSen2 zast§Wekon&Segeamem¥y. muselo bTt podm2nBno
dopravy pro seniory na zavol §n2. Sn2gen2 hustoty rozm
jejicha gibvt*tgan N by sel @koas3is,vallii ma psSadky .

Je potSeba rovnnRNg vytvoSit dost atoml,mby atnradktdikvan 2t
dostatel nhjat rpooktSievbra2 zaj i stit psSherdgeevng??2 mc ezsktroSvecne?n 2 d oi bnyt
pSesviNd|l enlT dostame|l @® &valitn2 pSepravn? pnraobs?tdskeoduc 2vczhr ¢

D§le je potSeba zajistit tarifn2 prov§zanost MHD a
pl §novg&n2 dopravy taktvadbiyl ppjoé¢dembfauslylsn®myraci onsg§lnh

Vhodn® by bylo pSijmout i restriktivn2 opatSenz
Jako ideg&8ln2 Segen2? se nab2z2 vytvoSen? placeniyoh pa
zajigtnNno s plopadu eedtiikt v ® hdpat Sanw2yec hny %l astn2ky provozi
komuni kac2ch, tak byi bdydlog?2v hroedsnt@ ppk# id josiimo? &z tenlpead Sten 2 s ws t @
vt Dchto mBDstech.

Posledn2m stano¥%iacke mpptdproadbecnkl isakck@®byomhRhivyo
t Dchto mNDst dostatelnhD zaj 2 mavkawtalmodrn dn atvi®v W oipm divi. d u §
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2 NCVRHDOPRAVNE OBSLUGNOSTI

Vt ®t o | 8sti pr&8§ce autor navr hne nzanwlYnhyo vdaong r advonp?r aovin
spl Roval vegker® atributy modern2ch dopravn2ch (19yst ®mT

rychlost pSepravy,
minimalizace doby pobytu vozidlana zast §8§vce,
mini malizace | asovlich ztr§t,
pSehledn® |inkov® veden?,

dostateln8 kapacitn?2 nab2dka spoj T,

1
1
1
1
1
T n8vaznosti na ostatn2 dopravu,
1 synergiespS2mhRDstskou a region§ln2 dopravou,
f garantovan8 bezbari ® ovost syst®mu MHD,
9 ekologickl provoz,

9 jednoduahl atadbavovac?2 syst®m

1

podporu mRst a dal g2ch subjektT .pro nemotor ov

Kt omu, aby byly tyto atributy zajigtBny, je potSel
m®nN rTznhD slogit®, avgak, odlie memi@md izotvat 2 Nn®t. o pr §c

PSi ng§vrhu zmNDn mu<2ejaent art ri dsup gk tmowWetr n2ch dopr av
ale i wvliastn2z dopravn?2 n8vyky a preference obyvatel ml
by pS$2padn® zmpPhg?2 byéSejcereasht okl hdbpP p8ijatjyimdm odraes]
dopravy.

Autor t®to pr8ce vytvoSil dotazn?2k, kter Tdotkystza | n ¢
autor pochopit celpoef 8ndonczéhi shumidbakKotobptezent ati v
sloug?2 536 rekpersderbtyl i osl oveni pomoc?2 soddMaglimstagt £3
mNsta Chomutov, kde mhDI2lku 2hanwe on? Isd W n gatt D nskpSoei hu pm [Bscte:
byl a uzk8ohnyl ena, kv Tli zmRnhD politick® situace.

D&l e autor oslovil celou $Sadu d@kpdmz2ch p&észemsob

ospol upv§geil hNDk? dot aDhek domp®d adlem? (9pr okit.e rté@ulter4z sice a

vel i kost vibNDrov®ho souboru mémoatdlewjue.,di @V @enov @z Iplr & ¢

dostalAwjt?ccr2 .t ®t 0 pr 8§ce zas tr8evs8p omylzmrt,p o AleopsgtladdR | NN vy

avisledky pr Tzkumu d odposatvant?eclant ih &g kepvivjiédromuD odr §gej 2 s kL
Tabulka 4Doporul en8 velikost vIbRrov®ho souboru ¢

Zdroj: (9)
Velikost vybérového souboru
(pocet domacnosti)

Velikost sidla doporudena minimalni

Meéné nez 50 000 lz5 1z10
50000 — 150 000 1z8 1220
150 000 — 300 000 1z 10 1z35
300 000 — 500 000 1z15 1250
500000 — 1 000 000 1z20 1270
Vice nez 1 000 000 1z25 1z 100
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Vpr Tzkumech wl ii 2dméRgidjpkt enS8 Y%zem2 soumBst 2
pohybuj 2. Dotazn2k byl tvoSenl tak, aby byl CO nej mengd

, al e

| asTento dotazn2k bude autor pr8ce rovnhRg vymgdataat p
pot Sebng§ pro sestaven? mat emmads ckd €em?2 moled Mg stjii mi @v eddo
zmDn.

21VTi sl edky adjoitcptzMmrr& uz dopravn2ch n§\
Visledky dotazn2ky jsou-lsoul §st?2 pS2lohy t®to pré&ec

2.2 Tarif

Na %z em?2 s oumnisft n gwe ®l ed vsae JeraedJezm ®t arairfi fjye pr o MHD
Dopravy Dsteck®ho kraje. Soulasn® fungov§8§n2 dvou tarif
Autor jednoznallrethkagas tatbvw§ bnyyl g tar, respekve,rabyjsevdMi-br ndpl at Rov
tari f Dotpegak®h®d kr aj e.

Tarif MHD je velice nevihodnlT pro cestuj2c2 vyug?2\
druhu j2zdn®ho neumogRuje cestuj2c2m |libovolnhD aeSestu
rovnhNg neumogRuje pSestupovist ezhki®honakaaiebuppt Bgmopavny
znal n®mu sn2gen? atraktivity syst®mu veSejn® dopravy

dopravu. Dal g2 nevihodqu §tearciefsu um2sttn? kMHDB?2] eseytug2 vaj 2
plat?2 stejnou | §stku neEdtvo sjle wn@akjed®nmesnls htemém® i § ew
se smhNBojmekmeng? odlignost.i ceny j2rzdp®hovgpemml eobpen

cestuj2céen, pRepSavaDkitdvékcaaso 3 zast&vek, by mhDla bilt
j2zdn®, n e gneho ¢im pogkknowt dltardativuvpodob D dostatel nhD atraktivn?
progpNdoprotuo je ovgem sp2ge z§ledgitost zadamboep8B2pa
mNst Chomutova a Jirkova.

Tarif Dopravy Ds t ec k ®hozknay B a@az=poahindu soul asnich veli®r ok T
vhodndstug 2c2mpBmstyRpjieaeaho dopravn?ho ptr2ons tdScecdrk&8iz 2n ak ed r
atraktivity veSejm®o he @ sria&inkie & owp@Paakv yj e, zde ner olzidIM2ict
zZ-n. Autor zast8vs8 jednoznalnhD ten ngzor, ge soumDs
oprovsg8zanl cel ek, ni @ mPhdry zbmyolga oprto doveout uj 2c2 dal eko

Bez pSijet2 tarifu Dopr ayy kbsetre®& ki®thde kaebel y rbg§ dzhr
smys|, neboS by nebyly pro cestuj?2c? dostat ekemddzaat r al
p$emvwu,cog by vedlo ke zmhRnN modal splitu a cestuj?2c?

individu 81 n2 motorovou dopravu.

D8I e j e pot Seba sjednotit o ddboapvr oavwanc?2c h s ypsrto®n S e ¢
sodbavovac2m syst®m DDK. Zde autaout ovhiuds?e cjhe dDeEnK 2vredl hk& e pnpe
jednotlivou j2zdu pé&dmod3ad |[kilretdeolunh?a,s kadeshiét. | & |ji g samoz
bezkontaktn2ch ,pl gtreolt m2 cbhy knmalleit m2t cestuj2c?z mognost
Bankovn?2 L®Rormywtw mognost pl ahbyw vieand aadvbaDemdo®os ky!

dopravcTm zdarma, pS2padnih za velice vihodnTch podm2ne

Autor rovnRDg navr huje, aby se z mIMHDIse nagiupuge pduzeo d b a v
pSedn2mi dveSmbytebfgNDvdHeuhkhk® dobhRD bRNhem podlang wjoer §me s tac
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doba.Je nut n®, aby se tento zpTsomobbHbawvas§ndpovr af3rsit Wemi
cestuj2c2ch vgemi dveSmi povede ke zkr8cen? doby sta
Vsoul asn,adtei sddl)| dogardoptagyd®RCHI, pol 2t Sovg@e2 st dwipc avnz2ho pr
dobu 1 minuty. Toto je velice dl ouwhe8 kdoovb®amua zre§ setkutp vvngle

N§stup do dopravn2ho pr osebSeuw krue svlg eimi r idviekSané s tbly§ esno

bez platn®ho j2zdn2ho dokl adu. Toto riziko existuje

obecnN se d§ S$2ci, ge je to daR za zrychlen? pSepravy.
pot Seba zav®st oricii@pSepravon?hd kont rvoylsorka® n\ezhlngdsam ak o
vtomto kraji j e, by nebyl probl ®m jtiutaob spardai ct o viinra e dpaovzrg 2t
zdrojToto povede ke zvigen2 zamBDst,casnSisdiil,i ,p okptSe?IP?a ddlo |
ozdravotn? z§PTzseont?i.l ost k

Shrnut?2 n8vrhT:

! jednotnl tarif DBK,

f soumRNst?2 br8no jako jedna z-na,

9 stejnl odbavovaa®t shywsseorh |k, v

T mognost n8kupu j2zdenek pro jednotlivou j2zdu
T ng&§stvgemi dveSmi,

T vytvoSen?2 n o®vh®@h oiiipStegcroavywvin2 kontrol or .

Je nutn® podotknout, ¢ge bPISémepsanart ®uo DPK§ce dog

2.3M2 s tasta e n ?

DTl egitim faktorsgmmprha oimadq®] 2doprawy ve mBDstech j
zast8vek regia§imns§dgproswypn? dapjasyitJeosuanhel n® pl
Yzem? wsipokse vyhnout pSedmmenhdDo?am®@sios peSkealietnje m mNDs
PSedimenzovan§ intenzitmrodimdisgdm?2 deasttovmnveddotky a nep
ugitek. Jak se ajniad yzwtv@m?2 zmompirlavm2ch n8vykT obyvatel
zast8vek od zdrojT a ¢c21 T eesatipyosobDl asen®odbBpragonldibe
rozm2stnNn? ztasmt8ov ek ojrmeNsvhastp®@ mAr didbed8kEkowvw8§t vna zast §
200met M3ouladuspr ef er enc e mi obyvatel je potSebmav®otrozmésmd

Nov® rozm2sthDn?2 zasltlE®ek§dtyi miDo w2 rzovat strBlVlkaglzicka

dTvodT. Nov® rozm2st Dol ejdee mp mtaS ehta§ vzay @lci2t usm2 st Nn 2 k
technick® vybaven2 zast 8vek, cog povede keveh?2 gdrgd en:
pot Seba respektovat m2 st n? zvyky no2bsytveacthe,| kad ep ojnseocuh art a
zvykl 2. Je ovgem potSeba r espoekusiiviats d maSeptr alvmrmp rpompit

zast 8§vek a zkr§cemepS.cesn2oyar2mdomyl,tu zast §vek

Vgechny termin8ly a zast 8vky3642641s(20) r espektovat norn

Rozm2stnNDn?2 zast8vek MHD, i region8ln2 dopravy, by
cel ek, respektuj2c? pSepr arvinl2o pwytt vBorkiut af usnoguul j a2scnzld  cuenio
osob n 2 dopravy a d8l kovou dopravu. Je proto jasn®, ge
postupovat odemnenen@2gluho Tl znamen§, ¢§ge nejdS2ve autor

T um2stPDn2 terdoprangl T osobn?
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f um2stPDn2 pSestupn2ch uzl T,

T um2stPDn2 zast8veki DK, on8l n2 dopravy

1T um2stNDn?2 zast8vek MHD,

f um2stNDn2 zast8&vek |l inkovich taxi na zavol §n2.

231 Termi n8ly osobn2 dopravy

Um2stNDn2 osolbmnth8WdPpravy je strategickyavbegl iscee bdiTdl
spSedpokl adem doby ug2vgn2?2 na nhRkolik des2tek let a |
tyto faktoryp at S2 :

f mogneSestupu na miediemalliiciovat vzd§lenost mezi
f mognost pSestupprama d§l kovou do
f mognost pSestupu na MHD
T vbl 2z#ostatek parkolkc2ch m2st pro
T odstavn8 m2sta pro cyklisty
T um2stpPaozemn2 kemukd&awen2 vysok8 m2ra dopravn?
T snadno dostupn® c2le cest.
VJirkovhD je termingl os@lomPDr dd Pmh e rrs b M2 s tJErjeo n au m:

zobrazenona obr78zkeho um2stPRDn2 by autor nemBDnil

JIRKOV =
norama % 3D pohled
& 3
5? i Novy
Q 4 2
%,
NARICE N
i
L) §
z - :
e
< i
= &8
=l
@ Jirkov, aut.nadr.
g tavka autobs kres Chomutoy, kraj ’j{
o @@»‘

) F//
% : ceito < (=] e y
7 X pa | 3 /
[ aszene & | z

Obr §Z&m2stNn2 terming8§lu osobn?2 dopravy v JirkovD
Zdroj;autorsvy ug (2t 2 m

Jedi,o® by autjoe wmPdi €zni | n2 snidas nTete fanideijervkouw ]| asnost
um2 st Mmlste k® | §8stMDs Es k B 1l B&nie ¢peos | edn?2 dobhD obl ast?,
kriminalita a vehDkfal 8§t K@bnuy @t el? st .uP SresdiMjuinicevhy kelt g
viraznTim zpTsobem zlepgila pSestupn? vazba meahieduaut okt
autora pS2lig slogit®, neboBodlr ydmwo vy npspks@ epdiallzecjhd ,2v5k tl a
nej sou vyDBdev Sppytb$éma vybudovat novIi zhruba 300 metr o
Svojs2kovy slatdeyr nsinmsSow aohystakak fe uvddenqpna o b 8§z k u
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Obr 88Pkodl ougen2 gelezniln2z trathD k termin8lu osob
Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

Jedinou nevi hodou zvol en®ho Segenz, j e vybudov§8n? (
komuni kaci . Gel ezni | n2 pSejezd ovlivn? poryopueshbhwynlost vhida
wbudovat mi mo Yr ov Rov ®kckh&raekrt2er uVahlpeldeemovan®mu rozsah
posouzen?2 autor vynehtl®®nataeamerBmdedoauSedny? =dEeamnPosl o
osobn? dop§laeyje potSeba pouk§zat m&oflaktt regaanGhnasvgt o
zast&§vku pro vliaky tak, abiyhrkyla.vyTkeind ov § e kpoblesvégtean Mreanr
popjSédnoznalni pS$2®segendamigl en®ho

Autor se rovnhRNg domn2vs§, ge do budggteakbiuzcaagt mO$
novT termin§l oms20shtn3  adephed/n@®t sbokasWVost i tento ter mi
protoge moment 8l n?2 pSepr avm? gp oStaivdkm mexnvojteark twelok §
apSilehlbotte obT8t i pSeprhynsepmplLdovisanympledtkawtu a mnl a
soul §st?2 strategicklich pl &nT | ak?0 ojbes | Yuzgennons2t ip | ESsnt entiks@t ha
pot Seba ug nyn?2 vy ttoma &bypozamek ,S erban ®k tkeroGry tky p S2dppmasiynT t e
st §l, nebyl na jmRstvoyujyéjvamkenab2zel o ukememumes ¢ kntz2onruu .v yl
pS2padre®hmd m8al wo bji:x§ zkdie ho zn&§zorRuje |lernlT lichobRgn2k

Obr §A8kdouc?2 um2stRNDn2 pS2padn®ho terminglu

Zdroj;autorsvy u g2t 2 m
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Ter mi n§l 0solChmdo mdo prsddvuyl eavsvn o st i um2stPNDn na velice
nespl Ruje jednu ze z8sadn2ch podm2nek pr o jzibi.oJeha m2 st |
um?2 s fjeldvedenona obrEzku

Obr §2@Wm2 st Dn ter mi n8l u hsoonbunt?20o vdlb pr avy Vv
Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

Cestij2kteS2 chtmeziautobusyaglaky mpSéspDmkgSueghosmecch. 9C
Neexist uje zde toti g ani vhpddébmp SepnkyntMHD&RIm? d ba o bvn 2
kgel ezni | nz2 st anailcgiz heovniuhtoodvo.ug i jr € 2 mmcemMmau ChodabBva,
pSepravn?2r ampraddckly a odpol eatn?2gehn oh odda pr§acvhn 2 zni kongescem
um2 st Nn?2 hovoS2 jRPakt ,pog@haet sta@ivPmSNkuouz naplrnoout rzansi tn
Srostouweca?l i glaa 2 bude rraw @ dojde knviyztnvansechép mezi n§rodn2ch |
zaji gSovat pSeshranil| n? dopravy. cCholBpobawoyv ®e Pnp wketil ke

avbudoucnu | ze olek8vat, ge vznikne Biyhla bwe xiel kK Bmagdkio’
tyto linky nkechjegsdNsghpdo €hemumobhbap &wfdlb poloze ter
vcentru mRDsta st§gt, neboS by to pro aut @y ¢ ypuidouwsajme nal

zn8zornaldnoab 1B z k u

e

’ Chomutov .;

Drouzkovice

= -7 I |
Y 4 A
4 Viehrdy

# IIB
Obr 8§82k%aj 2 gNka autobusu

Zdroj;autorsvy u g2t 2 m
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Vroce 2000d 0 g lpoSekm?2 st Bn&@htoobusov®ho n§dr ag?2vipknt®er @ emd r
Chomutova nm§mHtEesDnut2m na nov® m2sto sice byla nerg
gelezniln2 stanice, niwyrBengl Isoy,s ta@monva) wveo Inn ke mtelr wk madts it
na kteddefhnzy dobND stoj? obchodn2 centrum.

Autor t® 0o pr&§ce diskutoealmi m§lnuutmasiin® SethssDNN
magistrg§tu mRsta Chomut oviRdio nmuijt2n ois t ¥ PeScenmizedditk @maug ipsS erkSut a
autora se vgak pol 2tpSesphge2m gelezni|n2 Ztaam i emalloohca® nt r
gel ezni | feuvedehasnmi ooeb r1B z k u

Obr §22km2 st Dn2 t eorbmmi2n 8&dlow Iraasviy§ amgh sumlBstt a Chomut ov
Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

Toto povadguje autor pr8ce za naprostl nesmysl, ne
vazba mezi vliaky a autobusy, ale nav2c suedbDrkeermji nf§it @
osobn?2 doaprga2v yp.r ewld®m D] @ rgalné zdaocgemadvy, neboS kolej, kde
novs§ s¢ta&nivyaig2vsna proAn§lmadn? pdo pjte vw2 cuémns m® pisice
ten, ge |1 id®, kte$2 budou pSij2gdnt Gobo@hobmutorvean? bmidsu
bnNngnnN jezdili turisomMt o TmPssDi tP@DSFhetn@ejhdzppe Seba,
um2stnNDn tak, aby émlppSemesygdm opBSywnasel ®.

Autor t®t o pr8&8ce by um2stil ter min§l osobn?2 dop
Chomutov. TatotBsa®i bpdreé@mB8iivkomuni kace E442, kter§
tepnou, vdlkplpgarmtohotoum? st Dn2 | e bl 2D7kP®loha whb§ loe mjg evederia na
obr 8§¥ku

Obr §22km2 st Dn2 termin8lu osobn? dopravy podle auto

Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m
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Tato poloha je zpohl edu autora veliceuddhawadmd m&iod emne tao miuc
znalnl pP%drodd) mwavigen® pSepravn? nab2dky pro obyvatel e

Um2stNn2 terminglu na toto m2sto nahr 8§v § provogueul| asn
viesk® republice szt hphb®drywmae kekdnlBamnmapkbvozu t ®to
dopravy by tak v zSmainkolt ni® euSnd2nsatijBm@alge toa mnald noob r1g z k u

Obr § A4Rolohanov®ho termin8l u osobn2 dopravy

Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m
232 Zast 8vky autobusT DbBK

Um2sthNn2 zast §vek paoht edws aud®DK aj ooz Seba rozm2stit
bylo zajigtPno rovnoobisti pB&i psogh@smp®kryespektovsS§hs ps
zast §vek by mhDla tvoSit ucelenl <cel ekanalky®Hh ¥ adHty§ ak wn
DPK by mnRly svduwl nasmm!® etsittu p n2 mse budaul| ya,s okvdde s h o d tinky MHBt k § v &
aaut obusydbd®dpKavnhD provozms2hepollodbadi skkast®wvek a bodT spl
j 2 zdnadmidcgkn® ozi dl ov ®hRo wml &k uj.e (Hgdn ®, aby tyto zast 8vk
vytvoSena pSestupn?2 vazba na vlaky. m&€pt o] adhoep rilanin 2wyt
subsysa ®@m§vaznosti na .r e\ja ©§l8d mé s tdiamjrtefdvneokt | & wtiocthus T DDk
bTt kratg? ateyy Bebkym polet zastaven? prSédligwgouwsmkij 2azd
Tuto vzd§l erfospto ts§geabkk tnrem dodrigovah pS¥padech je pot Seb
viznam m2sta, pSepravn?2 Ropm§skidmra st Hovekignond yol®t k u

Obr §A%Kkozm2st Nn2 viznamnich pSestupn2ch m2st

Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m
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Zast §8vky pro autobusy DBPK by mRly blt vybaveny mo
cestuj?2c?2m d8vat informpaoj Tp kaee®odper®dThvgBoaamfgodud
opS$2padn®m.zpedgpbowio nutn®, aby tyto syst®my byly napo

Je nutn®astadbwky autobusT DBK byl y uChtoeamrumiornv8l Tb yo st
vhodn®,zaabg§vky pro regionB8dmnPobpdicpan gel edryil lyn2umst ani ce
uvedenona obrl@zKlwt o um2sthDn2 zast8bWhaamaprir gt Dawti kv pd Dt d
centra mDst a, kudy nlek tedud@mb®,s oavl®y | v enklyy DBDK.

pvicka

Obr §2@km2 st Dn2 zast8&8vky DBK u gelezniln2 stanice C
Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

Zast8vka pro dutdebuowrbDpk R@®@h® ul i cje.nal @jbrlgdéust N
pot Seba, zalsy Svkhaobyl a dost adoed ninbdymgrede tsnoul asnD mohl
minimg§lnhN 4 autobusy. SoulasnhD mus2 bit splnhDnab?odajm2 n
se dvh,Skgend spln2 obND podm2nky a spadalsmhdr dutdoiuk ané t i
mot o rdopva@ vcentrumNs.tOd N dvel2 Seygaduj 2 vyugit?2 parSal etlank? hoak
na obrlBzku

.
s

o]

7

LE
L -
Z '—\
N /_,_._—_..
&

.
Obr §22km2 st Dn?2 zmart&lvklynsm uspoS§d&§nzm
Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

Prvn2 Segen? mwruigk gee okrajt klbousy budou st§t ve Vo:z
zastaven? bude tvoSit Azast&§vka v2deRsk®ho typufi na c\
DbKM2 st o zastaven2zasbob8§WKHOVOmdz8lriast Jezdkslenhat ®b A8 z k u
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Obr 824&%ast §8vka zasahuj?2c?2 do prostoru pozemn?2 Kkomu
Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

U druh®ho Segen? nezasahuje m2stoob®lsmdsvem? zaActpo

vySegeny zaShiSvamo T Bewedandna eobnn$ z k u

Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

Dal g2 m m2stem, kde je vhodk®, sablyasnla$Bé¢d upmkt obose
MHD je u geleznil|lnktzadtaghestem&homut oge toto m2sto budeée
dopravy, j e nutn® vybudovat dosot az &9 tndv ekna&p a cn & mokcti en? ®ent ksSev
mini m§lnd 6 dopravn?mch @orosbB8ddkT b®bemastani covgn? b
pozemn? komuni kaci . Pbrloxsz loo otvi® @elden2 mik|yin 2\a sstt 8avnki ac e u n€ohgo
vybudovgn2 takov® zast8vky2na m2sthD, kter® je na obr §z
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Obr 8§28kl znamn® pSestupn?2 m2sto u (iedastn§vlngd stanic
Zdroj:autorsvy u g (2t 2 m

D8l e je pot Seba, aby aut &bl s-ue kDBelpodra Bbsvtna2vhoov a & 1y e 8ul
Vinohradech. Na tomto m2sthD je sousbfgdBnel Pebhig®omerog

ipasivnhD vyug2vat svTj volnl | as. Kr o mhje kda Aggaparlo kin®h o | e
fotbal ovl a hoketjloawtli skTaddroen&8l, multifunkln2 ar®na, mi
svimzwamem dTJlegit® a proto by zde jednoznalnhD mhDla t

m3t a, kuveden®n g eo b 2B z k u

B
‘p
%““& =
) k}_ﬂ? P
néhe <&
s X I
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A 1 O o x

% i

04 iy @0
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100 15 . ]

o & 7
£ 4 N

Obr 8§ 2kZ«ast §8vka DbBK
Zdroj;autorsvy u g2t 2 m

Aby bylo zajigthRDno pokryt 2dosj2edtl i py&t mBmsmnuCGhematov by |
i Podkrugnohor sk,&@mwl Zdopartkor um2stNn2 zast8vky mezi s 2

um2stiNn2 zast§vky je vel i pohl edtur avtetgy cadyohv igHmasrin®@mma
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Obr §224&ast §v ka obparku u
Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

Obdobng si tluarckdodjde jie wpolttSempHe prokwun2 popt §vku obyv:
mNsaaVi nanBisct Diz%a stt Gwdegenona o brFzku
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Obr §2&Z&Kast 8§vka
Zdroj;autorsvy u g2t 2 m

zaj i gamen @tbwil wey,n ol c hodn2s 2R2 siggbSmE 1l EI3rtied e
vazbyt vnoaSi v | azkays t & v Mt D ,a u
bod

byl a
zajigtnNna pSestupn?

sit zaanscte8§ Wk a .k oWm2 st NDn?2

Aby

asou| asnhib
tohoto @R&Sestupn?ho

ugeezni| n2
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Obr §2€km2 st Dn2 zast8vky DDPK u dgeherB8ivka2 stanice J

Zdroj:autorsvy ug (2t 2 m

Um2stNDn2 zast&§vek autobusT DPK ima& otvddr miem&| up od sSethra

obrg8zku, neboS tyto zast8&8vky budou soul 8§st2 termin§lu.

233 Zast 8§vky MHD

Um2stNDn2 zast§8vek MHD dmws 2p rraevsi pdel kat opvraot vziSbkwialyj ej i ¢
jsou minimalizace do#b8dHfomy®| PkdSké&hmsziaSkRzen2m, kome
veSejn® sprgvy, termingl Tm osobn2 dopravy, viznamnim |
pl ogn® pokryt? Y%zem? SepoaVasnpopeSpkutovat p

M2 st , splRuj2c2ch tyto podm2nky, je vel ®&a mmgg sstp
zastavit na mebot ®thamzat DRod@®meat e hweimBaov ®§¢ pG e dSegn 2,
ktezrnRGameng8 meng? | asov® tzotmu§ tjye pnruot nc® sztnu§jt? cn?8.slkeduj 2 c?

Anp= prTmNDrnT polet proj2dgdnNj2c2ch cest uj Rdgbyspbj, t ]
zastavil[ cest uj 2 c?2]

An,= prTmnRrni polet cjestopdtdupit khelBd ¢ yby troiklapi t ,
|l asovg ztr8ta, kdykytupdjc2iezastavil

A= prTmDrng | asovg ees€tjpa2p?hop2 gy, §cédpoj zastav?

At,= prTmNDrng | asov§ ztr§ta cestwylwdg?th oa vzdiklard@yhya mey z
Spoj [min].

Ozastaven2, nebo nezastatvam2cealphgel ahplamgoPolut h 2zt
pl ajte<n;it, mRNlI by spoj zasnpta>ndynaldl; bpyo ksupdopp |deavoigst? je&jedmot |,

kter8 alternativa se zvol 2.

Vzhledem kt o mu, ge autor nezns§ prTmNRrn® adocel tyouwzystpg
nastuputjk2rméin?2 schopnipopoam@stt datsdialvrednl2e, neit opdri kjyet 2k

popsang vige.
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Autor proto spo|l2t8 optim8ln2 vzd§l dmpostedwisn@w®k
zt Dchto pSedpokl adT:

X € vzdS8lendmst zast8vek

d ... prTITmRDrn8md®l ka cestovsgn?
t ... lasov® ztr8ty [se zastaven? na zastS8vce
vV ... ryc[mfthst chTze

Cestuby¥c?pr TmBRDru proj2gdnl d/ x zast8vek a ztr&8cel
pNDgky dvakr8t x/4 km, cog by trvalo 2x/4v = x/2v hod.
v hlavn2zm syst®mu prad n erheo avteilvknou k(t@Bcthkl® sjt2 zdn?2 doby

PrTmDrn® | asov® ztr§ty, ovliivnibyel m® jveoed hohlylycze$t
f(x) = dt/x + x/2v a jejich minV¥)mum se zjist?2 pomoc? d

Mo — — m ® WQoL )
Toto je zSejmhD mimOmum, protoge fEE(X)

PSi aipltiktact o vT pol tQ@hopmuwt opvold m& nkiyr kovhD a p&vyply Se
obyvate. Pr TmRrng d®l ka cestovg&§n2 je 6 km. Lasov§ ztr8ta z:¢
ztr8tou pSi brzdhn2, rozjezdu a pStdlidgchsd,8§nkeb @3 Fjsid ba ol
odbavovgn2 cestuj2c?ch,nasktdwypojvesnzv ploaurza . RyeStelwldetsmi  cdhvTezS
obecnnD ud§vsg& 5 kmh

Dosazen2m dauvetabpol 2tal, ge OBVEKSIMHD mit®d 8l oeunnoss
1 kilometr.

Podm2nka | asov® dostupnosti je d8&na pOdeadctdv kpelna t iz
dostupnost zastBVe&l g2y nednl ¢8Tla& vypahaBl zy, tak do:

zast §vek MHD j e zde na v epbhledue autoray sjeo kd@stupndst ovelmii . z
pSedi menakpy g Gmuala t n2 mu pokryt?2 bySowut alsinlNo j za svtgSavke kg
uviRdomit skutelnost, ge je pot Seshta®mv yvtevSoe§int® dhor sotrmeatden

ap$2padn® rugen? zast S8ub&cbyguseewmoh? oobygti2hnel stohoto s

Autor se po zvs§gen2 vgech okolnost? Sajheadl spSoz&
ale zmhNDn2 se charakter tRNch, kde nen2 pS21lig velk8 pSe
znamekl22.| em pro zmhdnu kcj@ipad eapkrt aewrnu? zpaspit§&v ka na t ®t o zast
je meng?2 pSepravn? po ste§ wska,norue N al & nlaime2n2de Tyl o Jzast §

24L1 nkov® veden?

Novl n8§8vrh |linkov®ho veden?2 mus?2ch eslpyekdtoarlata ngwylk
respektovat pl ogn® uspoS§dg§n? mPDst a, viznamn® dopravn? c21 ¢

obyvatel ® tohoto soumRst 2.

Autor t®to pr8ce vytvoSil pro potSeby diplomov® p
razn® zapojen? gel ez miblsn 2 ¢pdgd potnaevrya cdeo. dEosperbaovanap 6j e e 3 e
raznhD kratg?2 cestovn? rychl ost pro cesjtauf@ge2pr avakz oi
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zvi g2 cel kovou kvalidu%zaedm?ta paveleyhtardealdd uda m@regrity gel
do syst®mu mRstsk® hromadn® dopravy.

2.4.1 Variantal

P§teSn2 dopravn? subsyst®m, zaji gSuj2,chude dopSeaenh?
gelezni|ln2 dopravou2s. tak jak je na obr88zku

BREZENEC

ot
(131

g NaBorku &y

Stary Biezener, a

skala Sea s

560 46 Stary BIEgHIE- - =l 113716 40|
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3014

Krsnohorska A= |3
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V Nezvala | B

s vl hradsks v’:fzm 7 c H 0 M U TUV

Altorisg &

e =8 N~/ 53
[ o \ 14:117 ;5
ermavicks © e = v h
= 40141 Palackého 1= 72 e
1 HE] 50 b5 15841 (58515
557 E5E] 701 [AH]
Iska |
> Zel stanice &
I 560 4| 564|569/ B’
> 588 #6732

Staviva ¢J

Obr§ z e26P§t eSn2 sysd ®@me MHiDc e
Zdroj:autorsv y u g (11)2 m

ZanalTzy vygplEkeBjlge dopravao|leasvnyusjtziv.enMe 2 §z dve o
dTl egit&8 vazba na MHD a obyvatte®®NSIim&wow@ag?\iajpr.otTe nptr
zmNDnit a zajistit stratagifcly MH®L i So ud & lpedipi stuonul ¢ vSa zgheld iev
stanice Jirkov.

Dopravn2m centrem Jirkova bude termin§g§l osobn? d
odjezdu po 20 minut Behr paoidlr e jCh2omud pej.en2 m mezi Chomut
alJirkovem (Ter min§l J i odjézdewm )z Jirkowadvex.55aSodljendem v Charkutowa v X.45.
Cestovn? tdomtao jpeS2vpadIZ mt i miatactz @ac¥ provozu je vhodn® vy

nebude jezdit mezi. zint Roy asbkmio MBstmi nut , bNDhem nichg
obslugboet BSezno u Chomonitgya. pSehltadem gopt§vceamnd t ®f
obslugno®trun®Sova, kterT je pSestupn2nom®dstoewmyepr onenés t:

problematiky, kterou autor v r §ani DP Seg?

D8l e bucdowmi @IrkownD odj 2 ¢ dalsteldaXX.85 thtaaitpbusy budou vedeny
kgel ez nanitidikkovs zast §vka, ze kter® odj2fdBp25 XX45aBuge selo Ch
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jednat o sgvBcodvmkm o zadeidemXm5 d2 s odjezdem v X.35, kter® maj? s
z8kl ad trasy. nalber26.0 z 8kl ad j e

] Clubal Homicks P
Vinaficka {
i

VINARICE

Obr 8248kl ad trasy linky 1 a 2
Zdroj:autorsv y u g (11)2 m

J2zdn2 doba tRNchto autobusT | e eZrlJirkoiem a Chorautovem jek o v §
17minut, vletnhN 3 minut Aatepuoshrpot PacvElopSpodikala) hy

Spoje linky | . p$ioped zastd&bdkhodin2X28anydy 2 godWX34buTento | a
odjezdu autor zvolil prot o, aby bDWARKT)2ajMaguz e zp Se
az Chomutova v X.32. Linka bude vedena stejnou trasmiundikeviddojedau vX42 T
an 8s | e dou)p obku datltak, jalaje zakreslenona ob R8 z k u

./ Berveny Hrade
Star

Vodéms 15 Vinaiice Pl
i
£

Cervenohradeck~ Jersk
/ (43

Obr 8§ 2%Tkasa linky 1
Zdroj:autorsv y u g (11)2 m

T2mto bude zajohsDusrddpga OnkeVisSn &«Piucedoxh§zkovou v
zast §vky.

Li nkabulezobchodn3dirkoepalkral ovat do Ot v docOtvia budeoXn8, p $2 j
odjezd z OtvicbudevX.08. Tento | asdiuvouwmo w2 |p%est upu?cn2a dvd aMoys t
Ze zast8vky Jirkov zoadcksjt289xK®mt bwPdme oa Jdtashkeurs odj ezdu bude
vazba na vl akOhompt&vayX1§dnNj @< 2p&2jezdXx2do Jirkova je v
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ZJirkova budou rovnnhgl aosdep52¥gedmito |]i ansk yadSf vard4z vwodvidz nz
na pS2j eClomwdvakx52.+i nka 3 buddotWpsok@n®ece a ITyinka 4

nov® |linky by zajig8ovalhy?2 pravvarl ndugdéls,] uDr mal y, Vys
Vi skmaR, OkoS2mwyavéSenpimi tolodkod nsmo| ®bzzeastir akdji der Nk 2
dopravy, rozvoji venkova a soulasnhD OuSzkawajj@gt Dnakiby

pSepravn2 nab2dku r eagoovbact? ,0 bpypvoastbed @@ mg mddnj ejhi ch ces
byla pSeprawa8ejnma® vdbkprealvigi omezen®m rozsahu. Veb&d | &

rezignovala na VHD a ve vel k® nrp%d Stoklu? bpyo ubzyespoji: bybhroadvnu®
zavedeny pouzevr ann2 a odpoPloezddh® igpl bcmogn® obslugnost rozg?2

Linka 3 bud¥kowmXpb5ganNtdoz Vysok® Pe X.&8. bWydseo kpeS i H e2cged Nit
odj 2 ¢gd2mt av pS2jezd dx52Jiagaknaynwdgentau dd 2 z k u
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Studentska 1285
memskélzsu{ Witk ov
irkov, aut.nadr.

Ob r & 2&Tkasa linky 3
Zdroj:autorsvy u g (13)2 m

Linka 4 buddrkomdX5§dBAt dp Strup| i 1 budBppPtSi g6 gdnt ke
vX31 a pS$2jezd db2.DytrkolvasypuaetdXfvopwt| avovidh zn§vazno
Chomutova a soulasn®ho umognNhDnChonutBeat PBT | & §dnjpanic Neh z
fakt, ge cestuj2c?2 maj 2linkydnglinkusttTrasadinkyndijedn ap Pes2Fx kpi t  z

0135 =5
Jirk ‘;,‘,_.,....._A.:,‘.._
Em 2511353}025"353
[251] 25118 5
Ob r § 2%tlasa linky 4
Zdroj:autorsvy u g (13)2 m
Takto vytvoSen® linky budou tvoSit pl ogn @ yptovkorSyetn??2
Aendezvouspointi na ter mi n§l u Jiksoowhdn? joechprgawy lwha je strategi
vel k 8§ | §st obyvat el mNDstapNyitrkdostmPP nasottio an2 gtsm u Vv :
kul takromte rs|tns?e di skakmBsgaj sou ces,znamni mi c21 i

Do e | e z stanitenJirkov bude prodlou gena trol ePBssdon® br #S% dasovsem
trol ej busOau®Spojelmékp utdou pSligeagdmMXaxds2. Tyto |l asy jsou
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aby byla zajigthDna vazba na vIX8kaX46.d] ¥ipidid spojcsh S8 pe Chom
vX.0 2. Zde nen22 |veynt§v oS@ntma cna vl ak, al e | as byl v sl
kefektivn2mu vyugit?2 jak vokeifed«l,|vardpsupe axeolvmes tdm? yp $e-
odjezdu trolejpus T el eZ2nisltrani zeas v K&y K.8 aw.35 Odjezdy v X.15 a X.35 jsou

zvoleny tak, aby byl a pz%?jjiegzCiftemmsovaw X A1baaxX.3% a Lvalsa koyKjs&eje d u v
zvolen proto, aby byl zaj TgoDhNa| hnksid béde eiermrp\Saels 20 s mi§
Zdravotn? adinksSk dbude lvedena p Ses Zahradn2. ©Oblas odo§Ghgmutdva dou
kgel ezni | n2 stiamfdsctio.Chorua ojv2 zdy je shodnBD 12 minut a
pSest up njsoh ¥.07uXz2F aX.47, odjezdy jsou v X.10, X.30 a X.50. Trasa linek 10 a 11 je uvedena na

obr83kulinka 10 je cel8 |erng, linka 11 je |ervenh zvl

Obr 8§ B@Tkasa linky 10 a 11

Zdroj:autorsv y u g (12)2 m

Plogn® pokryt? Edumbusovl clWiekspa jaicote2n d sl &r627n8 a9. Linka 5
bude zajigSocvaentolgshagobdbstasti LinkasStbade edegaiordg 2gled eczeri t| me .
Chomutov do Ter min§IChomatswh.a3 ddpdadgel ezni| n2 stanice
vX05a X35 Tyto | asy | sdoluvozdwo | yryc haryotni apS8eEe? t \agby fezi viaky
pSij?gdidova@Zzmi i gt Nn a5 ninuttz€aV alc &k @&ka hwimut ovs k ® an eznpeictni c e
zast §xwkhwmut ovsk® nemoc miag e linkauTdaed. P So2vinezgd do Ter mi n§l u
vChomut ovihD XB8ualX38.v Linka bude padlepokpsSgmaieadtiuliveir mi n§|
Chomutovbude vedenaaspB3kaan fatice Chomutov. Semspoj e | ink¥09pSiije
aX39.Trasa | inky 5 31le na obr 8zku

o
V. Nezvsla |
Vinohradska

588 6732

o B
7 Palikfinika "
[416]14

Obr 8§ BEkTkasa linky 5

Zdroj:autorsv y u g (12)2 m
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Linka 6 bude vedenazP Se| §pel do M8l kova, zde |eaodgemNDpht Se
budelinkaz aj 2 gpdz®¥r ann?2 a odpolednd Sgpialdde pSepbdimd pgopl Euk
linkavedenazbd!l i ¢ do Novich Spo ®ince.z uf roa mintkga mii npkQr? jjeszoduy v |
do gelezniln?2 sitnddsitokedEhpmupoty Seba zajistZdTvwaabw aja g
pSestupn? vazMgl keXaBdhayXeta, despektive zNov T c h SXiI8%iX38. Odjezd
autobusuodgel eznil n?2 st ambDs®o)X{BaXxiBapoomp $2jezd doXP&¥308pel
respekti veXl6aXmddiezdzSe| §p &.P5ajX&5, espektive zD d | iXd0 avX.30. Trasa
linky6jena obmRB3zku

Ob r 8§ B2Tkasa linky 6
Zdroj:autorsv y u g (12)2 m

Linka 7 bude vedenaze SpoSic pSes Otvice do obchodn?2 48-ny J
aje zvolen tak, aby b y | zajigtnn 1al o dguet zodvd s ticBovhkéyysk® n e mo.c nlyx «
pS2jepduTdbi nkyghodn? jsauviX.99, abjeadyk osvplioky jJouvX13. yLaosdj ezdT sp
linky jsou zvoleny t a k , aby byl zajigthnn I1sHofelnuasoElV kgokzSas v 8 k v d
uchomut ovski® e mdP2jj gddi 8y XidtTrgsalinky7jena obnBFzku

Ob r & B2&Tkasa linky 7

Zdroj:autorsv y u g (12)2 m
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Linka 8 bude =z anptragSoDrraotu gkgoajpai2 gt N Ok §Imo.meviz Bll e @
pSepravn? popt8§vce btakieodmdzDil o nd KadhioXbs. PSY | ezdy sapoj T
zast OKIBbugouvX.17;zp Nt do DbhoddgkowdXx20y.dNDo Drsopuogikeo vliicnky p
v X.42. Trasalinkyjena obmBgzku

Droulkoviea

Ob r 8§ B4&Tkasa linky 8
Zdroj:autorsv y u g (12)2 m

Posl edm? Ikitrekd® bude z aChonmuwmyjalinka . Faollickgjpewsent ru mhdst
trasov8§na shodnDhDijejvaldn@apdui nk ame&zi anemocnic?2 a zimn2m st
Tato linka bude vc ent r u fmkos 7 m2 w1 s | dntervdl 30 minut a spolu sl i nkou 5 bude :
vT s | entemwdl 15 minutzVinohradd o chomut ovsk® nemocni ce.vinIdtl, asjreN kba
linkasl i chT m oziCaloen2bouvdie t r & semucaici. Ddjezd z e  z a s tnémoknjce hude
vX22 a pS2ijmrenz2dmuk s X8%.i o&mojv p o Xd8lae rzg Nt a sverSoeniceip B | ede
v X.01. Trasalinkyjena obmB% z ku

Vo )|
N V.Nezvala Il
o Vinohradska. .
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Alforgg
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314161718
12H147117—= Ny
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Ob r & B®Tkasa linky 9

Zdroj:autorsv y u g {(12)2 m
2.4.2 Varianta 2

Druhou variantou n8vrhu linkov®ho vedém2 jge Viadmd
pTleny ve viznamnich pSesdiupkidiogBj ank & t & cnr v mChovndurt jo@nilv ys.
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pTvodn? linka 5 bude dnDI it iIChomutol ¥ m a b ®mk p S Ot uZmZem sk
ilinka 7 a 6. Linka 8 se bude dRlitrhabiPahBcg®haomognb

ansvaznost?2 mezitdmwntkani ®ma/t2icese& autor t®t o pr8§ce viRDnuj
2.4.3 Varianta 3
TSet? variantadwmfunBeobp®m2mwavigen2 vikonT MHD dl e
2.4.4 Varianta 4

TSet?2 varianta poSverchhi8 ng p cdtt2&w8j vdoo2pionDn®ho o vyugi
mezi Chomutovem a Jitkovemsh odi novIim taktem

25l ndi vidu8l n2 nemotorov8 doprava

Vr §mci udrgiteln® mobility ve mNRstN je potSeba v
dopravy. Touto alternativoujebezpoc hyby cykl i sti ah&l daypr avwalklldi gk icklg d
na Y%zem2 soumBst2? m§ pSedevg2m rekrealn?2 charakter. T
tohoto soumhlDst?2 konkurenceschopnl dogomwmvn2 subsyst®m,

Kt omu, aby byla cyklistick8 dopravaepbobDSelagvyég:
cykl ostezek. Tyto cyklostezky mu s 2 prochg8zet nejeuIktl grei
pSepravn?2 popt §vchaakteru Wizsithee Bemt &« s2dl i gS, kterlkorydT ,pr
nebude pmpomls®mrwv®m uspoS$S8§ds&n2 cyklostezek

Trasa novich cyklostezek mus2 plognhD pokrTvat ob

nemocnice,pokryta bTt nemus?2. Tjsoasy ob@@zhucykl ostezek

Obr §83@&Nov® cykl ostezky

Zdroj:autorsv y u g (12)2 m
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