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ÚVOD  

Letecká doprava patří mezi klíčové prvky moderního dopravního systému, který spojuje 

vzdálené destinace a podporuje globální ekonomiku. Přestože samotná letecká přeprava 

cestujících a zboží představuje hlavní funkci letišť, stejně důležitá je návaznost dalších druhů 

dopravy, které zajišťují dostupnost letiště pro cestující. Efektivní propojení silniční a kolejové 

dopravy s letišti je zásadní nejen pro komfort cestujících, ale také pro udržitelnost a rozvoj 

dopravní infrastruktury. 

Tato bakalářská práce se zaměřuje na analýzu návaznosti dalších druhů dopravy  

na významných evropských letištích. Cílem je zhodnotit současný stav propojení silniční 

a kolejové dopravy s letišti, stanovit hodnotící kritéria a jejich aplikaci na vybrané příklady. 

Výsledky této analýzy mohou sloužit jako podklad pro návrhy zlepšení dopravní dostupnosti 

letišť a přispět k lepšímu porozumění této problematiky. 

Práce kombinuje teoretický přístup s praktickou analýzou dat, čímž poskytuje 

komplexní pohled na téma. Na začátku jsou v analýze představeny aktuální podmínky 

a možnosti návaznosti dopravy na jednotlivých letištích, následuje stanovení srovnávacích 

a hodnotících kritérií, které zahrnují srovnávací analýzu evropských letišť. Výstupy 

a doporučení z této práce mohou být využity jak v akademické sféře, tak v praxi při plánování 

dopravních systémů. 
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1  ANALÝZA SOUČASNÉHO STAVU NÁVAZNOSTI 

OSTATNÍCH DRUHŮ DOPRAVY NA LETIŠTÍCH 

1.1  Určení podmínek výběru letiště 

K výběru letišť pro tuto analýzu současného stavu návaznosti ostatních druhů dopravy 

byla zvolena následující podmínka: musí se jednat o evropské mezinárodní letiště, které je 

vzdálené od centra hlavního města maximálně 50 km a zároveň se v této vzdálenosti nachází 

i jiné mezinárodní letiště. Tato podmínka byla zvolena z důvodu následného porovnání 

dopravní návaznosti různých letišť v rámci jedné aglomerace.  

1.2  Vybraná letiště  

1.2.1  Londýn 

Kolem hlavního města Spojeného království – Londýna – nalezneme v okruhu  

do 50 km od města celkem pět letišť. Nejbližší a zároveň to nejmenší je Londýn City, které se 

nachází pouhých 14 km od centra. Dalším letištěm a tím největším je Heathrow které je 

vzdálené 27 km. Následují letiště Gatwick, vzdálené 45 km, letiště Luton, vzdálené 46 km, 

a letiště Stansted, vzdálené 48 km. 

Letiště Heathrow 

Letiště Heathrow (LHR) je globálním dopravním uzlem s provozem přes 89 leteckých 

společností, které spojují 214 destinací ve 84 zemích. Složení linek dominují pravidelné 

mezinárodní spoje, s výraznou účastí národních dopravců British Airways a Virgin Atlantic, 

kteří využívají čtyři terminály (2–5 ) a specializovaný nákladový terminál. Hlavní provoz 

zahrnuje krátké a střední tratě, s rostoucími propojeními do Asie a Severní Ameriky, přičemž 

nejfrekventovanějším cílem je New York. 

Letiště má celkem 3 způsoby napojení na kolejovou dopravu. Jedná se o rychlé vlakové 

spoje nazývané Heathrow Express a dvě linky městské dopravní sítě – Elizabeth line 

a Piccadilly line. Zrychlené spoje Heathrow Express nabízejí spojení mezi Heathrow a London 

Paddington. Cesta mezi London Paddington a Heathrow Central (stanice pro terminály 2 a 3) 

trvá 15 minut. Cesta na terminál 5 je o 3 minuty delší než do stanice Heathrow Central. Pasažéři 

cestující na terminál 4 musejí přestoupit na bezplatný přestupní vlak na terminálech 2 a 3. Tyto 

návazné vlaky jezdí každých 15 minut s dobou jízdy čtyři minuty. Základní interval linky 

Heathrow Express je také 15 minut. První vlak směrem na letiště odjíždí z Londýna ve 4 :50 

a poslední spoj z letiště má pravidelný odjezd ve 23:57. Spoje linky Elizabeth line obsluhující 
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terminály 2 , 3 , 4 a 5 spojují letiště Heathrow jak s centrem a východem Londýna tak 

s hrabstvím Essex. Z terminálu 4 jedou čtyři vlaky za hodinu směr Abbey Wood přes Canary 

Wharf. Kromě toho dva každou hodinu začínající na terminálu 5 spojují letiště se stanicí 

Shenfieldem přes Stratford. Tedy celkem šest vlaků za hodinu obsluhuje terminály 2 a 3, dva 

směřují do Shenfieldu a čtyři do Abbey Wood. Železniční stanice Heathrow Terminals 2 + 3  

se nachází mezi těmito dvěma terminály, pár minut chůze pěšky. Železniční stanice Heathrow 

Terminal 4 se nachází pod přílety terminálu 4.  Stanice Heathrow Terminal 5 je v suterénu 

budovy terminálu.  

Tabulka 1 První a poslední odjezd vlaku Elizabeth line do centra Londýna 

Stanice 
Odjezd prvního vlaku Odjezd posledního vlaku 

Po – Pá So Ne Po – Pá So Ne 

Terminály 2 a 3  05:21 05:21 05:54 00:12 00:12 00:12 

Terminál 4  05:30 05:30 06:03 23:47 23:47 23:47 

Terminál 5  05:15 05:15 05:49 00:07 00:07 00:07 
Zdroj: Autor na základě (4 )  

Linka metra Piccadilly obsluhující terminály 2 , 3 , 4 a 5 spojuje letiště a řadou míst v centru 

Londýna s možnými přestupy na další linky metra a vlaků. Cesta do centra Londýna obvykle 

trvá 50 minut a na vlak by cestující neměl čekat déle než deset minut, a to ani mimo špičku díky 

odjezdovému taktu každých 10 minut. Standardní provozní doba je mezi 05:00 - 23:30, i když 

linka provozuje takzvané „noční metro“. Noční metro linky Piccadilly jezdí šest vlaků  

za hodinu mezi letištěm Heathrow a centrem Londýna v pátek a sobotu večer. V noci metro 

neobsluhuje terminál 4. Mimo provozní dobu metra jezdí noční autobus N9 každých 30 minut 

do centra Londýna z terminálu 5 a centrálního autobusového nádraží Heathrow. 

Autobusy v rámci dopravní sítě Transport for London (TfL) operují linky mezi 

Heathrow a částmi západního a centrálního Londýna. Většina spojů začíná a končí  

na centrálním autobusovém nádraží Heathrow. Autobusy začínající na „N “ před číslem 

znamenají, že linka jezdí podle nočního jízdního řádu mezi 23:40 a 05:35. Autobusy 

s předponou „SL” před číslem znamenají, že trasa jezdí na trasách TfL Superloop. Jedná se 

o zrychlené expresní autobusové linky. Kromě linek vedoucích do Londýna z letiště odjíždí 

spoustu spojů do okolních měst a sídel, které jsou operovány různými dopravci.  

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze A . 
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Tabulka 2 Noční autobusové linky vedoucí z letiště do Londýna 

Číslo linky  Cílová zastávka Zastávka na letišti 

N9 Aldwych Heathrow Terminal 5 , Heathrow Central Bus Station 

N30 Acton Heathrow Terminal 4 , Heathrow Terminal 5 , 

Heathrow Central Bus Station N40 Ealing Broadway 

N140 Harrow Heathrow Central Bus Station 

Zdroj: Autor na základě (4 )  

Tabulka 3 Autobusové linky vedoucí z letiště do Londýna 

Číslo linky  Cílová zastávka Zastávka na letišti 

105 Greenford Station 

Heathrow Central Bus Station 

111 Kingston 

278 Ruislip 

285 Kingston 

A10 Uxbridge Station 

U3 Uxbridge 

H30 Hatton Cross 

SL7 West Croydon Bus Station 

SL9 Harrow Bus Station 

350 Hayes a Harlington Station 
Heathrow Terminal 5  

423 Hounslow 

482 Southall Heathrow Terminal 5 , 

Heathrow Terminal 4    490 Richmond Station 

H21 Feltham Heathrow Terminal 4  
Zdroj: Autor na základě (4 )  

Slavné londýnské černé taxíky zastavují na předem vyhrazených místech před každým 

terminálem Heathrow. Řidiči mají plnou licenci a složili zkoušku Knowledge of London. 

Všechny taxíky mají bezbariérový přístup. Letiště má velice dobrou polohu pro automobilovou 

dopravu díky nedaleko vedoucím dálnicím M4 a M25 jež se dají díky nájezdům přímo  

od terminálů snadno využít pro dopravu jak do Londýna, tak i do oblastí v celé Anglii.  

Letiště Londýn-Gatwick 

Letiště Gatwick (LGW) je druhým největším letištěm v Londýně, známé kombinací 

pravidelných mezinárodních linek a nízkonákladových spojů, přičemž hlavními dopravci jsou 

British Airways a easyJet. Provoz je soustředěn na jednu hlavní ranvej, zatímco druhá slouží 

jako záložní. Letiště disponuje dvěma terminály, které jsou propojeny unikátním systémem 

Skybridge, usnadňujícím pohyb cestujících mezi satelitními bránami. 

Letiště Gatwick je přímo napojeno na železniční sít. Vlakové nádraží se nachází 

u Jižním terminálu, jen pět minut chůze od odletů i příletů. Je snadno dostupný také  
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ze Severního terminálu díky bezplatné kyvadlové dopravě, kterou jízda trvá pouhé dvě minuty. 

Díky vysoké vytíženosti stanice nabízejí vlaky spojení s centrem města Londýn ve špičce 

v průměru každé 4 minuty. Vlakové spoje obsluhují čtyři železniční dopravci:  

• Gatwick Express poskytuje nepřetržité spojení s nádražím London Victoria. Vlaky 

odjíždí dvakrát za hodinu a celá cesta trvá 30 minut.  

• Southern provozuje spoje po celém Londýně a jihovýchodním okolí města, včetně 

London Victoria, Clapham Junction, Brighton, Horsham, Southampton, Eastbourne 

a Portsmouth. 

• Thameslink spojuje London Gatwick s jižním pobřežím v Brightonu a také s několika 

stanicemi v centru Londýna: London Bridge, London Blackfriars, City Thameslink, 

Farringdon a Saint Pancras International. Vlaky pak dále pokračují do Bedfordu, 

Peterborough a Cambridge. Služby Thameslink také poskytují přímé spoje na Luton 

Airport Parkway se snadným přestupem na DART, který vás doveze přímo na letiště  

za čtyři minuty. 

• Great Western Railway jezdí mezi Londýnem Gatwick a Reading každou půlhodinu 

přes Redhill, Reigate a Guildford. 

Tabulka 4 Vybrané cestovní doby z letiště Gatwick 

Cíl z letiště LGW Cestovní doba z letiště Dopravní společnost 

Bedford 2 hodiny Thameslink 

Brighton 30 minut Southern, Thameslink a Gatwick Express 

Cambridge 2 hodiny Thameslink 

Eastbourne 1 hodina Southern 

Guildford 1 hodina Great Western Railway 

Londýn 30 minut Southern, Thameslink a Gatwick Express 

Luton 1 hodina a 30 minut Thameslink 

Portsmouth 1 hodina a 45 minut Southern 

Reading 1 hodina a 30 minut Great Western Railway 

Reigate / Redhill 15 minut Great Western Railway 
Zdroj: Autor na základě (2 )  

Okolí letiště Gatwick obsluhují autobusy s označením „MetroBus“. Jedná se 

o příměstské spoje zajíždějících do přilehlých měst a vesnic. Ze severního terminálu jsou 

zastávky autobusu vzdáleny asi pět minut chůze od příletové haly terminálu. Stanoviště se 

nachází na silnici Furlong Way. Pro jižní terminál se zastávky nachází po obou stranách silnice 

A23 a jsou dostupné výtahem přímo z terminálu.  

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze A . 
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Tabulka 5 Autobusové linky MetroBus z letiště Gatwick 

Linka Směr  Frekvence  

4 a 5  County Oak – Crawley – Wakehams 

Green 

Až čtyři autobusy za hodinu  

10 London Gatwick – Crawley – 

Bewbush 

Každých šest minut ve špičce, 24 hodin denně. 

20 Horley – Broadfield Ve špičce každých 15 minut a 24 hodin denně. 

22 Holmbury St Mary – Dorking – 

Crawley 

každé dvě hodiny, pondělí až pátek. 

460 Epsom – Redhill – Crawley každou hodinu od pondělí do soboty 

100 Redhill – Maidenbower Ve špičce každých 15 minut a 24 hodin denně. 

200 Langley Green – Ifield – Horsham každých 30 minut 

400 East Grinstead – Caterham každou hodinu od pondělí do soboty, v neděli 

každé 2 hodiny 
Zdroj: Autor na základě (2 )  

V případě zvolení taxislužby na dopravu mezi letištěm a centrem Londýna a okolí je 

doporučován oficiální partner letiště, který tuto službu vykonává, a to společnost „Airport Cars 

Gatwick”. Do Londýna například na „King Cross” cesta trvá přibližně 1 h a 45 min.  

Letiště LGW je přímo napojeno na dálnici M23 prostřednictvím mimoúrovňové 

křižovatky číslo 9 a u letištního terminálu probíhá silnice A23 z Londýna do Brightonu.  

Letiště Londýn – Stansted 

Letiště Stansted (STN) je významným londýnským letištěm, které obsluhuje přes  

170 destinací ve 35 zemích, přičemž hlavní složení linek tvoří nízkonákladové dopravce, jako 

Ryanair a easyJet. Mimo klasický veřejný hlavní terminál pro odbavení cestujících zde najdeme 

nákladní terminál pro nákladní dopravce a soukromé terminály, například Harrods Aviation  

pro odbavení privátních letů. Místní provoz je unikátní díky automatizovanému systému 

Stansted Airport Transit System, který propojuje hlavní terminál se satelitními budovami, což 

zajišťuje efektivní pohyb cestujících. 

Nejrychlejším způsobem, jak cestovat mezi STN a Londýnem, je vlakové spojení 

“Stansted Express”, a to díky železničnímu napojení letiště přímo u terminálu. Cesta 

z Liverpool Street v Londýne na letiště Stansted zabere vlaku 48 minut. První ranní vlak směr 

letiště odjíždí ve 3 :40 a to pouze v pondělí, pátek a sobotu. V úterý, středu a čtvrtek je odjezd 

prvního spoje směr letiště ve 4 :40. Pokud je ale neděle tak první souprava vyjíždí už ve 4 :10. 

První vlak odjíždí z letiště směr Liverpool Street v 05:30 ráno každý den. Poslední vlak 

odjíždějící z Liverpool Street na letiště je ve 23:25 a poslední vlak ze STN do Londýna je 

v 00:30 každý den. Vlaky odjíždí v intervalu každých 15 minut. Dalším vlakovým spojením 
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jsou vlaky společnosti „CrossCountry”, které směřují směrem na sever v trase přes města 

Cambridge a Leicester až do Birminghamu. Cesta do Birminghamu trvá přibližně 3 hodiny. 

Vlaky jezdí ve dvouhodinovém taktu od 5 :20 ráno do 20:27 kdy jede poslední spoj z letiště.  

Autobusové nádraží se nachází asi 2 minuty chůze od letištního terminálu. Pro pohodlí 

cestujících, kteří čekají na autobus, je zde zřízena i čekárna s toaletami a občerstvením. 

Aktuálně autobusové komerční spojení provozuje několik společností, které nabízejí jízdenky 

do Londýna a okolí letiště a okolních měst. 

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze A . 

Tabulka 6 Autobusové linky z letiště Stansted 

Linka  Trasa linky Dopravní společnost 

A21 Stansted – London Stratford Airport Bus Express 

A6 Stansted – Victoria Coach Station National Express 

A8 Stansted – Liverpool Street  National Express 

A9 Stansted – London Stratford  National Express 

X10 Stansted – Basildon  First Essex 

X30 Stansted – Southend  First Essex 

X20 Stansted – Colchester  First Essex 

 Zdroj: Autor na základě (1 )  

V případě individuální automobilové dopravy nebo taxislužby je velkou výhodou letiště 

poloha přímo u dálnice M11. Pro jízdu na STN z Londýna je doporučeno použít sjezdu 8a  

nebo v případě příjezdu od Cambridge je řidičům doporučen sjezd číslo 8 .  

Letiště Londýn – Luton 

Letiště Luton (LTN) je především uzlem pro nízkonákladové dopravce, jako easyJet 

a Wizz Air, kteří dominují linkám spojujícím Evropu, severní Afriku a Blízký východ. Hlavní 

provoz se soustředí na krátké tratě, s rostoucí účastí charterových spojů a nákladní dopravy, 

přičemž letiště využívá jednu ranvej a modernizovaný terminál s kapacitou pro 18 milionů 

cestujících ročně. 

Letiště Luton je díky nově vybudovanému spojení DART připojen na britskou 

železniční síť. Vlaky DART jsou plně automatizované. Zajišťují kyvadlovou dopravu  

mezi 2,3 km vzdálenými stanicemi Luton Airport Parkway a London Luton Airport Terminal. 

Dříve toto napojení obsluhovaly autobusy. Celou trasu zvládne autonomní souprava ujet za 

pouhé 4 minuty. Provoz je zajištěn bez přerušení každý den. V čase špičky (6 :00–09:30 

a 14:00–18:00) je interval odjezdu každých 5 minut. Mimo špičku je spojení provozováno 
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v intervalu 8 minut kromě času do 22:00 večer do 04:00 ráno, kdy je interval prodloužen  

na odjezd každých 15 minut. Díky kyvadlové dopravě z letiště do železniční stanice Luton 

Airport Parkway je možné využít při cestě z a na letiště železničních spojení. Do centra 

Londýna jsou provozovány přímé spoje „Luton Airport Express”. Expresy odjíždí každou  

půl hodinu směrem na nádraží London St Pancras International. Cesta vlaku zabere přibližně 

22 minut. Ve všední dny jsou spoje v provozu od 5 :45 do 23:55. O víkendu jsou spoje mírně 

omezeny. V sobotu vyjíždí první vlak směr letiště v 5 :33 a poslední už ve 22:18. V naděli 

vyjíždí první spoj na letiště až ve 12:14 a poslední ve 22:12.  

Autobusovou dopravu do centra Londýna zajišťují dva dopravci: National Express 

a Green Line. Linky těchto dopravců jsou provozovány nepřetržitě celý den a noc.  

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze A . 

Tabulka 7 Autobusové linky z letiště Luton do centra Londýna 

Linka Dopravce Destinace 

A1 National Express Victoria Coach Station 

A2 National Express London Paddington Station 

757 Green Line Victoria Coach Station 
Zdroj: Autor na základě (5 )  

Pro využití taxislužby má možnost cestující nastoupit na vyhrazeném stání pro taxi, 

které se nachází za autobusovým stanovištěm A před příletovou halou. Letiště se nachází 

nedaleko významných britských dálnic M1 a M25. Pro cesty na východ a dále po M1 z letiště 

vede silnice A505 která se po dvou mílích napojuje na dálniční síť.  

Letiště Londýn-City 

Letiště London City (LCY) je kompaktní městským letištěm s provozem zaměřeným  

na krátké tratě do evropských metropolí, s dominantní účastí dopravce British Airways. Hlavní 

provoz zahrnuje business lety a regionální spoje, přičemž letiště využívá jednu ranvej s malou 

délkou pouhých 1 508 m , což vyžaduje nasazování letounů, které mají schvální pro takovýto 

provoz (např. Airbus A220 nebo Embraer E190).  

Letiště London City je díky své poloze nedaleko centra Londýna velmi dobře dostupné 

všemi druhy dopravy. V rámci městské dopravní sítě Transport for London na letiště LCY vede 

nadzemní automatická linka kolejové dopravy s názvem „Docklands Light Railway“. Spoje 

DLR dovolují v centru města přímý přestup na ostatní linky TfL jako například Elizabeth line, 

London Overground a London Underground. Vlaky linky DLR odjíždění každých  
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4 až 10 minut v závislosti na denní době a zvoleném cíli. Do okolních čtvrtí u letiště lze pro 

dopravu využít také městských autobusů linky 473 (v provozu od: 30 do 00:50) která spojuje 

letiště se Stratfordem, Plaistow a North Woolwich a linky 474 (v provozu 24 h denně), která 

jezdí do Canning Town, Manor Park a East Ham.  

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze A . 

Pro cestu z a na letiště LCY lze také velmi dobře využít slavné černé taxíky. Stanoviště 

mají přímo před terminálem letiště asi jednu minutu chůze. Většina vozidel provozující tuto 

oficiální službu má upravený bezbariérový nástup do vozidla pro imobilní cestující. Díky 

poloze letiště v městské zástavbě Londýna je terminál velice dobře dostupný po silnici 

i vlastním nebo pronajatým automobilem, ať už pro cesty v rámci Londýna nebo z okolního 

regionu. Nejbližší rychlostní silnice u letiště nese označení A13.  

Tabulka 8 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Londýna – kolejová doprava 

Letiště 
Dálková železniční doprava Městská kolejová doprava 

Dostupnost Dosah Četnost Dostupnost Frekvence Provoz 

LHR Dálkové spoje nejsou z letiště provozovány 
10 min 

pěšky 
10 minut nepřetržitě 

LGW 5 min pěšky 
220 km 

Peterborough 

Více než 

20 spojů 
5 min pěšky 4 minuty nepřetržitě 

STN 
V rámci 

terminálu 

160 km 

Birmingham 

11 spojů 

denně 

V rámci 

terminálu 
15 minut 

Od 5 :30 do 

00:30 

LTN Dálkové spoje nejsou z letiště provozovány 
3 min 

pěšky 
5 minuty nepřetržitě 

LCY Dálkové spoje nejsou z letiště provozovány 4 min pěšky 4 minuty 
Od 5 :30 do 

00:30 

Zdroj: Autor 

Tabulka 9 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Londýna – Silniční doprava 

Letiště Silnice Taxislužba 
Autobusová doprava do hlavního města 

Dostupnost Frekvence Provoz 

LHR 
2 km  

M4 a M25 

Před 

terminálem 

15 min 

pěšky 
30 min nepřetržitě 

LGW 
2 km 

M23 

Před 

terminálem 
5 min pěšky 20 min 

od 03:35 do 

23:45 

STN 
6 km 

M11 

Před 

terminálem 
2 min pěšky 30 min nepřetržitě 

LTN 
5 km 

M1 

Před 

terminálem 
1 min pěšky 30 min nepřetržitě 

LCY 
12 km 

M11 

Před 

terminálem 
2 min pěšky 15 min nepřetržitě 

Zdroj: Autor 
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1.2.2  Paříž 

U Paříže najdeme letiště Charlese de Gaulla vzdálené 25 km od města, které je jedním 

z největších mezinárodních letišť v Evropě podle počtu odbavených cestujících, a letiště Paříž 

Orly, které leží 13 km od centra Paříže.  

Letiště Charlese de Gaulla 

Letiště Charles de Gaulle (CDG) je hlavním evropským uzlem s provozem přes  

300 destinací, kde dominují pravidelné mezinárodní linky Air France a partnerských 

společností aliance SkyTeam. Hlavní provoz zahrnuje krátké, střední i dlouhé lety, se 

zaměřením na propojení Evropy s Afrikou, Asií a Severní a Jižní Amerikou, přičemž letiště 

využívá čtyři terminály a dvakrát dvě paralelní ranveje. 

Hlavní linkou veřejné dopravy na letiště Charlese de Gaulla je příměstská železnice 

RER B . Tato linka má na letišti dvě zastávky. První je “Aéroport Charles de Gaulle 1 ”, která 

slouží pro obsluhu terminálu 1 a terminálu 3 . Terminál 3 je ze zastávky dostupný pěší zónou. 

Při cestě na terminál 1 je doporučeno využít zdarma CDGVAL shuttle, kterému cesta trvá 

6 minut.  Druhou zastávkou je “Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV” která je napojena  

na terminály 2A, 2B, 2C, 2E a 2F. K terminálům 2C, 2D, 2E a 2F je dále možné se dostat pěšky 

a po pohyblivém chodníku. Terminál 2A je dostupný pěšky nebo bezplatnou kyvadlovou 

dopravou N1 ze stanice RER. Terminál 2G je dostupný bezplatnou kyvadlovou dopravou N2, 

z Terminálu 2F. Cesta mezi Paříží a letištěm linkou RER B trvá asi 45 minut v závislosti  

na zvolených stanicích. Linka jezdí každých 10-15 minut ve všední dny v závislosti  

na denní době.  

Kyvadlová doprava RoissyBus poskytuje přímé spojení mezi pařížskou operou 

a letištěm Paris-Charles de Gaulle za 60 minut. RoissyBus staví na pařížském letišti CDG  

na zastávkách: Terminál 1 , Terminál 3 , Terminál 2AC, Terminál 2D a Terminál 2EF. 

RoissyBus zastavuje u pařížské opery na rohu ulic Rue scribe a Rue Auber. Frekvence odjezdu 

je každých 15 až 30 minut v závislosti na denní době. Linka je v provozu od 5 :15 ráno do 0 :30.  

V noci, kdy nejsou v provozu denní linky RER a RoissyBus zajišťují spojení s městem 

linky označené písmenem N . Konktrétně se jedná o autobusy linky N143 a N140. Obě tyto 

linky spojují letiště CDG s pařížským nádražím Gare de l'Est. Jízdní doba linky N143 je  

60 minut a u linky N140 je to 100 minut z letiště na nádraží.  
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Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze B . 

Pro spojení letiště s jiným městem než Paříží slouží vlaková stanice SNCF pro 

vysokorychlostní vlaky TGV, která se nachází mezi terminály 2C, 2D, 2E, 2F. Cestující mohou 

využít dvou druhů vlaků: 

• TGV Inoui , což je vlak se standartním servisem SNCF  

• TGV Ouigo , což je nízkonákladový koncept SNCF 

V případě využití služeb taxislužby jsou předem definována stáni pro oficiální vozidla: 

• Terminál 1 : východ 24, přílety   

• Terminál 2A: východ 6   

• Terminál 2B: Přílety  

• Terminál 2C: východ 14  

• Terminál 2D: východ 7  

• Terminál 2E: východ 10, přílety  

• Terminál 2F: východ 11, přílety  

• Terminál 2G: modrý východ  

• Terminál 3 : Přílety 

Dobré napojení letiště Charlese de Gaulla zajišťuje dálnice A1 vedoucí přímo pod letištěm. Tato 

dálnice spojuje letiště s Paříží a s městy a regiony na severu Francie.  

Letiště Paříž-Orly 

Letiště Paříž-Orly (ORY) je druhým nejrušnějším pařížským letištěm, specializujícím 

se na vnitrostátní lety a spoje do francouzských zámořských departementů, severní Afriky 

a Evropy, s dominantní účastí nízkonákladových dopravců jako easyJet, Transavia a Vueling. 

Hlavní provoz zahrnuje krátké a střední tratě, přičemž letiště využívá dva terminály (Jih 

a Západ). Pro místní provoz je specifické regulační omezení zákaz nočních letů (23:30–6 :00). 

Nejrychlejším způsobem dopravy z letiště do centra je linka metra číslo M14. Jedná se 

plně automatizované metro s 21 stanicemi, které zvládne cestu z letiště Orly do centra města  

za 25 minut. Stanice metra se nachází před terminálem Orly 3 a je společná pro všechny 

terminály. Frekvence odjezdů je 3–7 minut v závislosti na denní době. Provoz linky je od 5 :30 

do 00:30.  
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Železniční spojení na letiště přímo nevede. Cestující ale může využít při cestě na letiště 

linky příměstské pařížské železnice RER B do stanice Antony, kde začíná automatické metro 

OrlyVal spojující všechny terminály pro lepší pohyb mezi nimi. OrlyVal má pouze 3 stanice: 

Orly 4 , Orly 1–2–3 a Antony. Celou trasu z Antony do Orly 4 ujede metro za 8 minut. Je 

provozováno s frekvencí každých 5–7 minut v závislosti na denní době od 6 :00 do 23:35. 

Mezi letiště Orly a náměstím Denfert-Rochereau v Paříži jezdí speciální kyvadlový 

autobus s označením OrlyBus. Cesta z letiště na náměstí trvá 30 minut. Linka má frekvenci  

10-15 minut v závislosti na denní době. První spoj z náměstí Denfert-Rochereau odjíždí v 5 :35 

a poslední spoj z letiště odjíždí v 00:30. 

Tramvajová linka T7 spojuje stanici metra Villejuif-Louis Aragon (konec linky číslo M7 

pařížského metra) s Athis-Mons přes letiště Orly. Linka vede přes letiště se zastávkou  

na terminálu Orly 4 . Celá trasa trvá tramvaji projet za 45 minut. V případě přestupu ve stanici 

Villejuif-Louis Aragon na linku metra se cesta z letiště do centra Paříže prodlouží až  

na 80 minut v závislosti na výstupní stanici. Linka tramvaje je v provozu od 5 :30 do 00:30 

hodin každý den. Frekvence odjezdů je od 8 do 15 minut v závislosti na denní době.  

Autobusová linka 5154 spojuje letiště s železniční stanicí Saint-Quentin-en-Yvelines 

přes nádraží Massy TGV, které slouží pro vysokorychlostní vlaky. V pracovní dny jezdí linka 

každých 30 až 60 minut od 5 :30 do 23:00 hodin. O víkendech jezdí každých 60 minut od 6 :00 

do 23:00 hodin. Cestovní doba na celé trase je 30 minut.  

V nočních hodinách, kdy nejsou provozovány klasické denní linky vyjíždějí za ně 

autobusy s označením N :  

• Autobus N22 : Juvisy sur Orge - letiště Paris-Orly - Paris (Chatelet) 

• Autobus N31 : letiště Paris-Orly - Paris (nádraží Gare de Lyon) 

• Autobus N131 : Brétigny - letiště Paris-Orly - Paris (nádraží Gare de Lyon) 

• Autobus N139 : Corbeil - letiště Paris-Orly - Paris (nádraží Gare de Lyon) 

Jako dobrý návazný prostředek může sloužit autobusová linka 185 primárně sloužící 

jako spojení letiště Orly a obchodní zónu Rungis International Market. Z této linky lze snadno 

přestoupit na příměstskou železnici linky RER C ve stanicích „Pont de Rungis – Aéroport 

d'Orly " a  „Choisy-le-Roi RER " a na tramvaj T7 (zastávka „Bretagne") a T9 (na „Choisy-le-

Roi RER" a  „Robert Peary"). Frekvence průjezdů na zastávkách autobusu je 10 minut.  
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Celý přehled denních i nočních linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze B . 

Pokud cestující zvolí dopravu taxislužbou, pak nalezne stanoviště taxi u východu 

z prostoru výdeje zavazadel daného příletového terminálu: 

• Terminál Orly 1 a 2 : východ s číslem 14a 

• Terminál Orly 3 : východ s číslem 32a 

• Terminál Orly 4 : východ číslo 48a 

Tabulka 10 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Paříže – kolejová doprava 

Letiště 
Dálková železniční doprava Městská kolejová doprava 

Dostupnost Dosah Četnost Dostupnost Frekvence Provoz 

CDG 
V rámci 

terminálu 

430 km 

Nantes 

Více než 20 

spojů 

V rámci 

terminálu 
10-15 min 

od 6 :05 do 

22:30 

ORY Dálkové spoje nejsou z letiště provozovány 
V rámci 

terminálu 
3–7 min 

od 5 :30 do 

00:30 
Zdroj: Autor 

Tabulka 11 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Paříže – silniční doprava 

Letiště Silnice Taxislužba 
Autobusová doprava do hlavního města 

Dostupnost Frekvence Provoz 

CDG 
3 km 

A1 

Před 

terminálem 

6 min 

CDGVAL 
15 min 

od 5 :15 do 

00:30 

ORY 
2 km 

A106 

Před 

terminálem 

2 min 

pěšky 
10 min 

od 5 :30 do 

00:30  

Zdroj: Autor 

1.2.3  Řím 

V okruhu do 50 km od města Řím můžeme najít dvě mezinárodní letiště. Větší z nich, 

letiště Leoorda da Vinciho se nachází asi 32 km od Říma a menší letiště Ciampino jen 12 km. 

Letiště Fiumicino Leonarda da Vinciho 

Letiště Leonardo da Vinci–Fiumicino (FCO) je hlavním italským dopravním uzlem 

s provozem přes 200 destinací, kde dominují mezinárodní linky ITA Airways 

a nízkonákladových dopravců (Ryanair, Wizz Air). Hlavní provoz zahrnuje krátké a střední 

tratě, se zaměřením na propojení Evropy s Afrikou, Asií a Amerikami, přičemž letiště využívá 

čtyři terminály a tři ranveje. 

Da Vinciho letiště disponuje vlakovým nádržím, ze kterého jsou společností Trenitalia 

provozovány jak regionální, tak dálkové spoje. Regionální spoje jsou rozděleny do dvou 
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kategorií. První kategorií jsou expresní vlaky nazvané “Leonardo express” které nabízejí 

nepřetržitou službu (od 4 :50 do 0 :23) s odjezdy každých 15 minut směrem na římské hlavní 

nádraží Roma Termini. Cestovní doba z letiště expresním vlakem do centra města je přibližně 

30 minut. Druhou kategorií jsou regionální vlaky linky FL1, které jezdí do ostatních římských 

stanic (Např.: Roma Tiburtina). Takt této linky je 15 minut v pracovní dny a 30 minut 

o víkendech a svátcích. Vlak do stanice Roma Tiburtina dorazí za 48 minut. Dálkové spoje 

z letiště zajišťují vysokorychlostní vlaky Frecciarossa denně dva páry spojů. Cílem těchto spojů 

jsou centra měst Florencie, Bologna, Neapol, Padova a Benátky. 

Autobusovou dopravu z letiště zajišťuje několik dopravců. Jde však převážně o linky 

nepravidelného řádu, takzvaný „shuttl” do centra provozované komerčními společnostmi. 

Jedinou výjimkou jsou autobusy společnosti Cotral, které mají charakter regionálních autobusů 

zapojených do městské integrované dopravy a platí na ně předplacené karty městského 

dopravního podniku. Tyto autobusy míří do center měst Říma a Fiumicino. Odjezdy autobusů 

jsou nepravidelně každou hodinu až každých 15 minut v závislosti na denní době.  

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze C . 

Oficiální taxi službu na letišti obsluhují bílá vozidla, která mají na střeše umístěn nápis 

“TAXI”. Nástupní místo je dislokováno v příletové části terminálu 1 a terminálu 3 . Pro cestu 

vlastním automobilem je doporučeno využít silnice Grande Raccordo Anulare A90 a následně 

pokračovat po dálnici A91 do Fiumicina. 

Letiště Ciampino Giovanniho B . Pastine  

Letiště Ciampino (CIA) má hlavní zaměření na nízkonákladové linky, které spojují Řím 

s evropskými destinacemi, s hlavními dopravci jako Ryanair a Wizz Air. Hlavní provoz 

zahrnuje krátké lety, nákladní dopravu a všeobecné letectví, přičemž letiště využívá jednu 

terminálovou budovu a jedinou ranvej. 

Letiště Ciampino nemá železniční napojení. Z tohoto důvodu zavedl národní dopravce 

Trenitalia od 1 . března 2019 spojení s názvem Ciampino Airlink. Jedná se o kombinaci 

autobusové a vlakové dopravy na jednu jízdenku. Cestující, pokud chce využít tuto službu, 

bude přepraven autobusem do železniční stanice Ciampino, kde následně má možnost 

přestoupit na vlak směr Roma Termini. Kyvadlový autobus na nádraží odjíždí od letištního 

terminálu každých 20 minut.  
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Autobusovou dopravu zde zastupuje mnoho komerčních dálkových linek ale také 

městské regionální linky. Městské autobusy zde provozují dvě okružní linky číslo 720 a 520. 

Obsluhují trasy směrem Roma Laurentina a Roma Cinecittà. Jsou plně integrovány do městské 

římské dopravy ATAC. Autobusy jsou provozovány od 5 ráno do půlnoci.  

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze C . 

Taxislužby zajišťují tak jako na letišti Fiumicino bílá vozidla se střešním nápisem. 

Stanoviště těchto vozidel je před příletovým terminálem.  

Poloha na silnici Via Appia Nuova umožnuje na napojení na dálnici A90 Grande 

Raccordo Anulare a dálnice směřující z Neapole a Aquila do Říma.  

Tabulka 12 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Říma – kolejová doprava 

Letiště 
Dálková železniční doprava Městská kolejová doprava 

Dostupnost Dosah Četnost Dostupnost Frekvence Provoz 

FCO 8 min pěšky 
Benátky  

500 km 

2 odjíždějící 

spoje denně 
8 min pěšky 15 min 

od 4 :50 do 

0 :23 

CIA Letiště nemá přímé napojení na kolejovou dopravu  

Zdroj: Autor 

Tabulka 13 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Říma – silniční doprava 

Letiště Silnice Taxislužba 
Autobusová doprava do hlavního města 

Dostupnost Frekvence Provoz 

FCO 
2 km  

A91 

Před 

terminálem 
3 min pěšky 15 min 

od 5 :30 do 

23:30 

CIA 
2 km 

A90 

Před 

terminálem 
1 min pěšky 15 min 

od 5 :00 do 

23:30 
Zdroj: Autor 

1.2.4  Varšava  

V okolí hlavního města Polska se nacházejí celkem dvě letiště. Letiště Frederica 

Chopena je vzdálené cca 10 km a druhé letiště Modlin je vzdálené cca 40 km.  

Letiště Frédérica Chopina 

Letiště Varšava-Okęcie (WAW) je hlavním polským dopravním uzlem s provozem přes 

150 destinací, kde dominují pravidelné linky LOT Polish Airlines. Hlavní provoz zahrnuje 

krátké a střední lety a na propojení Evropy s Asií a severní Amerikou, přičemž letiště využívá 

jeden terminál a dvě ranveje. 
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Chopinovo letiště je přímo spojeno železnicí s městy Varšava a Modlin. Spojení 

zajišťují tři železniční dopravci: Szybka Kolej Miejska, Koleje Mazowieckie a PKP Intercity. 

V těsné blízkosti letištního terminálu se nachází podzemní železniční stanice Varšava 

Chopinovo letiště, ze které odjíždějí městské vlakové linky S2 a S3 do Varšavy a regionální 

linky RL směr Modlin. Takt linky S2 je 30 minut a linky S3 60 minut. Toto spojení je v provozu 

od 5 hodin ráno do půlnoci.  

Z letiště jezdí čtyři denní autobusové linky (175, 188, 148 a 331) a jedna noční linka 

N32. Všechny autobusové linky (i vlakové linky S a RL) jsou zapojeny do systému varšavské 

veřejné dopravy „Warszawski Transport Publiczny”. Autobusy linky 175 spojují letiště 

s centrem Varšavy, zatímco ostatní autobusy směřují na okrajové části města.  

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze D . 

U letiště WAW začíná rychlostní silnice S79 která po mimoúrovňovém křížení 

s rychlostní silnicí S2 přechází na rychlostní silnici S7 která bývá označována jako mezinárodní 

silnice E77. Díky tomu to dobrému napojení na silniční síť se lze na letiště pohodlně dostat 

vlastním automobile i taxíkem. Pro cestu do centra města taxíkem je doporučováno využívat 

pouze licencovaná vozidla na provoz taxi služby, které mají stanoviště před terminálem.  

Letiště Varšava-Modlin  

Letiště Varšava-Modlin (WMI) je regionálním uzlem pro nízkonákladové dopravce, 

jako Ryanair, který tvoří většinu linek spojujících evropské destinace. Hlavní provoz zahrnuje 

krátké tratě, s důrazem na turistické a pracovní cesty, přičemž letiště pro provoz využívá jednu 

ranvej a moderní terminál. 

Na mezinárodní letiště WMI nevede přímé železniční napojení. Pro cestující, kteří chtějí 

využít vlakovou dopravu na letiště, je nejbližší železniční stanicí Modlin, kde zastavují 

regionální vlaky společnosti Koleje Mazowieckie a dálkové války kategorie EIC a TLK 

národního dopravce PKP Intercity. Dopravce KM nabízí pro cestující mezi nádražím Modlin 

a letištěm návazné pravidelné kyvadlové autobusy. Koleje Mazowieckie nabízí i speciální 

jízdenku „Airport Ticket“ která je uřčená pro cestující na letiště. Tato jízdenka umožnuje cestu 

z Varšavy na letiště Modlin s přestupem v Modlině bez nutnosti zakoupení jízdenky 

v návazném autobuse. Tyto autobusy jezdí každých 20 až 30 minut. Jízdní řád je vždy 

přizpůsoben příjezdům a odjezdům vlaků ze stanice Modlin.  
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Pro lepší napojení širšího okolí zde zastavují dálkové vlaky PKP Intercity na těchto trasách: 

• Warszawa Zachodnia – Gdynia Główna 

• Kraków Główny – Olsztyn Główny 

• Katowice – Olsztyn Główny 

• Kielce – Olsztyn Główny 

• Warszawa Zachodnia – Kołobrzeg  

Z letiště Modlin nevedou žádné městské autobusové spoje do Varšavy ani do blízkého 

regionu. Jedinými autobusovými linkami jsou komerční spoje dálkových autobusů, které 

směřují do centra hlavního města. Doba jízdy autobusu do centra je obvykle asi 45 minut. 

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze D . 

Oficiální taxislužbu z a na letiště provozují vozidla s označením “Taxi Modlin”. Doba 

jízdy do a z Varšavy taxíkem obvykle trvá asi 35-40 minut ale při plánování cesty je zapotřebí 

zohlednit aktuální dopravní situaci. Při cestě vlastním automobilem je možné využít 

v bezprostřední blízkosti letiště se protínající se dvě důležité silnice:  

• rychlostní silnice S7 spojující Krakov a Gdaňsk 

• DK62 (Strzelno – Włocławek – Wyszków – Sokołów Podlaski – Siemiatycze). 

Tabulka 14 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Varšavy – kolejová doprava 

Letiště 
Dálková železniční doprava Městská kolejová doprava 

Dostupnost Dosah Četnost Dostupnost Frekvence Provoz 

WAW Dálkové spoje nejsou z letiště provozovány 
V rámci 

terminálu 
30 min 

Od 5 :00 do 

24:00 

WMI Letiště není přímo napojeno na železniční síť 

Zdroj: Autor 

Tabulka 15 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Varšavy – silniční doprava 

Letiště Silnice Taxislužba 
Autobusová doprava do hlavního města 

Dostupnost Frekvence Provoz 

WAW 
1 km 

S79 

Před 

terminálem 
2 min pěšky 10 min 

od 4 :27 do 

22:58 

WMI 
27 km 

S7 

Před 

terminálem 
3 min pěšky 20 min nepřetržitě 

Zdroj: Autor 
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1.2.5  Stockholm 

Letiště Stockholm-Arlanda 

 Letiště Stockholm Arlanda (ARN) je největším letištěm ve Švédsku a hlavním 

mezinárodním uzlem, který spojuje přes 167 destinací v Evropě, Asii, Severní Americe 

a Africe. Složení linek dominují pravidelné mezinárodní spoje dopravců jako Scandinavian 

Airlines, Norwegian Air Shuttle a TUI fly Nordic, spolu s domácími vnitrostátními lety. 

Nejrychlejším spojením letiště Arlanda a Stockholmu je vlak označený „Arlanda 

Express“. Tento vlak zvládne cestu do centra města za 18 minut. Vlaky na této lince jezdí 

nepřetržitě ve dne i v noci i intervalem odjezdu každých 10 minut během špičky. V rámci letiště 

vlaky zastavují na dvou zastávkám, a to Arlanda jih a Arlanda sever. Severní zastávka je určená 

pro terminál 5 a jižní zastávka je určená pro ostatní terminály, tedy terminály 2 , 3 a 4 . Mimo 

tyto expresní spoje může cestující využít pro cestu do Stockholmu linek příměstských vlaků. 

Tyto příměstské spoje však odjíždějí ze třetí letištní stanice, a to Arlanda central která je 

umístěna mezi terminály 4 a 5 . Příměstská linka číslo 40 spojuje Uppsala a Södertälje právě 

přes letiště a Stockholm City. Cesta z letiště do centra hlavního města zabere 38 minut. První 

vlak z letiště odjíždí ve 4 :44 ráno a poslední v 1 :14 v noci s intervalem 30 minut. Dalším 

druhem vlaků odjíždějících z centrální stanice jsou regionální spoje společnosti Mälartåg  

do stanice Örebro. Vlaky do této stanice přes Stockholm zajíždějí každou hodinu ráno 

a odpoledne. Na letiště zajíždí také několik dálkových vlaků národního dopravce SJ a Vy Tåg 

vlastněná norskými dráhami Vy. Švédské dráhy provozují spoje do měst Duved (3krát denně), 

Umeå (5krát denně), Falun (7krát denně) a Mora (2krát denně). Společnost Vy provozuje 

dvakrát denně noční spojení do města Luleå.  

 V rámci městské dopravy provozuje společnost UL linku 801 do sanice Uppsala která 

je v provozu od 4 hodin ráno do 2 hodin v noci. Během špičky jezdí autobus na této lince 

každých 30 minut. Do hlavního města i okolních měst jezdí několik dopravců kteří provozují 

komerční spoje.  

Tabulka 16 Autobusové komerční linky z letiště Arlanda 

Dopravce Zastávka na letišti Destinace 

Vy flygbussarna Terminal 2 a Terminal 4  Stockholm City terminalen, Fridhemsplan, Hornstull, 

Liljeholmen, Kista, Sundbyberg, Brommaplan 

Flixbus Terminal 2 a Terminal 4  Stockholm, Västerås, Örebro 

Vy bus4you Terminal 2 a Terminal 4  Västerås, Örebro, Karlstad, Kalmar, Oskarshamn, 

Västervik, Norrköping,  Linköping, Göteborg 

Zdroj: Autor na základě (10)  
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Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze E . 

Pro cestu z letiště prostřednictvím taxislužby je doporučeno využít vozidel 

nasmlouvaných partnerů s letištěm. Tyto vozy jsou označeny nápisem „Taxi, Authorized 

Taxis.“. Tyto vozy mají předem určená stání před příletovou halou terminálu 5 a před 

terminálem 2 . Díky napojení na dálnici E4 vedoucí ze severu do Stockholmu je letiště velice 

dobře dostupné i individuální automobilovou dopravou.  

Letiště Stockholm-Bromma 

 Letiště Stockholm-Bromma (BMA) je regionálním uzlem pro krátké tratě, s provozem 

zaměřeným na domácí lety a spoje do evropských metropolí, přičemž dominantní roli hrají 

dopravci jako BRA Braathens Regional Airlines a Finnair. Hlavní provoz zahrnuje pravidelné 

linky do měst jako Oslo, Kodaň nebo Helsinky, s využitím jedné ranveje. 

 Jedinou kolejovou dopravou vedoucí na letiště Bromma je tramvajová linka číslo 31 

vedoucí z Alviks strand na zastávku Bromma Flygplats u letiště. Ve stanici Alviks strand je 

možný přestup na tramvajovou linku 30, která směřuje dále do centra Stockholmu. První 

tramvaj 31 odjíždí z letiště v 5 :25 a poslední ve 23:30. Linka má interval 15 minut. 

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze E . 

 Při cestě po silnici se lze z letiště do města dostat pouze vlastním automobilem nebo  

za využití taxislužby. Stání pro oficiální vozy taxi jsou umístěna před terminálem. Díky silnici 

279 vedoucí v těsné blízkosti terminálu je Stockholm při cestě automobilem dobře dostupný.  

Tabulka 17 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Stockholmu – kolejová doprava 

Letiště 
Dálková železniční doprava Městská kolejová doprava 

Dostupnost Dosah Četnost Dostupnost Frekvence Provoz 

ARN 
V rámci 

terminálu 

600 km 

Umeå 

17 spojů 

denně 

V rámci 

terminálu 
10 min nepřetržitě 

BMA 
Dálkové spoje nejsou z letiště 

provozovány 
3 min pěšky 15 min 

Od 5 :25 do 

23:30 
Zdroj: Autor 

Tabulka 18 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Stockholmu – silniční doprava 

Letiště Silnice Taxislužba 
Autobusová doprava do hlavního města 

Dostupnost Frekvence Provoz 

ARN 
5 km 

E4 

Před 

terminálem  
2 min pěšky 30 min 

od 4 :00 do 

2 :00 

BMA 
6 km 

E18 

Před 

terminálem 

Autobusové spoje nejsou z letiště 

provozovány  

Zdroj: Autor 
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1.2.6  Brusel  

Letiště Brusel – Zaventem 

Letiště Brusel-Zaventem (BRU) je hlavním belgickým dopravním uzlem s provozem 

přes 200 destinací, kde dominují pravidelné mezinárodní linky dopravců jako Brussels Airlines 

a TUI fly Belgium. Hlavní provoz zahrnuje krátké a střední tratě a propojení Evropy s Afrikou 

a Amerikami, přičemž letiště využívá jeden terminál a tři ranveje. 

Letiště BRU je přímo napojeno na belgickou železniční síť díky podzemní stanici 

umístěné přímo pod terminálem. Ve všední dny jezdí do Bruselu 5 expresních vlaků za hodinu. 

O víkendech je to sníženo na 4 za hodinu. Do centra Bruselu se vlak dostane za 23 minut. 

Belgické dráhy tyto spoje z letiště do Bruselu provozují v kategorii InterCity. Vlaky IC ještě 

doplňují osobní příměstské vlaky linky S19 jedoucí do okrajových částí Bruselu a mezinárodní 

vlaky EuroCity do Rotterdamu. Vlaky EC jezdí každou hodinu od 5 :44 do 20:44. Linka S19 

jezdí také každou hodinu, a to od 5 :40 do 20:40. O víkendu je linka dvojnásobně posílena. 

V rámci bruselské hromadné dopravy jezdí linka STIB 12 označená jako „Airport line” 

přes evropskou čtvrť do stanice Troon. Na lince 820 jezdí takzvaný tramvajový autobus. 

Spojuje bruselské letiště a Vlaamse Ran. Linka jezdí každých 15 minut z nástupiště D před 

letištěm. Spoje jsou provozovány mezi 5 :30 a 22:30. Regionální autobusy De Lijn zajišťují 

dopravu do okolního regionu letiště a na sever Bruselu. Jsou provozovány tyto linky:  

• 71 - Zaventem Brussels Airport-Tervuren-Overijse (-Groenendaal) 

• R59 – Zaventem Brussels Airport – Roodebeek Metro 

• R20 – Zaventem Brussels Airport – Vilvoorde – Jette UZ 

• 82 - Mechelen – Zemst – Vilvoorde – Zaventem Brussels Airport 

• R26 – Brussel Noord – Bordet – Zaventem Brussels Airport 

• 91 - Zaventem Brussels Airport – Kortenberg – Everberg – Leuven 

• N62 – Anderlecht – Zaventem Brussels Airport 

• 21 - Zaventem Brussels Airport – Vilvoorde – Grimbergen – Merchtem 

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze F . 

Před příletovou halou mají stání vozy oficiální taxislužby. Jsou označeny poznávací 

značkou s písmenem T a v přední části vozu mají žlutý symbol letadla s nápisem „Zaventem” 

a symbolem letadla v horním roku. Díky přímému napojení letiště na bruselský městský okruh 
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R0 a blízkosti dálnic E40, směřující na východ, a E19, směřující na sever, jsou terminály velice 

dobře dostupné i vlastním nebo pronajatým automobilem.  

Letiště Charleroi Brusel Jih 

Letiště Brusel-Charleroi (CRL) je regionálním uzlem pro nízkonákladové dopravce, 

jako Ryanair a Wizz Air, kteří dominují linkám spojujícím evropské destinace. Hlavní provoz 

zahrnuje krátké tratě, s ohledem na turistické a pracovní cesty, přičemž letiště využívá jednu 

ranvej a moderní terminál. 

Letiště CRL nemá přímé napojení na železniční síť. Pokud cestující chce využít k cestě 

do Bruselu vlaku, musí se autobusovou linkou dopravit na nedaleké vlakové nádraží. 

V Blízkosti letiště se nacházejí hned tři nádraží. Nádraží Fleurus Gare je vzdálené 13 min jízdy 

autobusovou linkou číslo A2, která je v provozu od 4 :00 do 23:43 dvakrát za hodinu. Nádraží 

Charleroi Gare Centrale je dostupné linkou A1. Autobus tuto trasu zvládne ujet za 20 minut. 

Linka odjíždí z letiště dvakrát za hodinu od 4 :30 do 23:30. Nejvzdálenější nádraží Luttre Gare 

je spojené s letištěm pomocí linky A3 která je v provozu od 4 :30 do 23:33 s odjezdy také 

dvakrát  

za hodinu.  

Nejrychlejším a jediným přímým spojením letiště a Bruselu jsou Kyvadlová autobusová 

spojení provozované společností Flibco. Tyto autobusy zastavují v centru hlavního města 

u nádraží Brussel-midi. Cesta tímto spojením trvá 55 minut v závislosti na dopravní situaci 

v Bruselu. Spoje jsou v provozu ve dne i v noci, to jest bez noční pauzy, s odjezdy každých  

20 minut. Tento dopravce také provozuje dálkové spoje směrem do měst jako je Mons, Gente, 

Lille, Brugge, Arlon a Luxembourg.  

Celý přehled linek veřejné dopravy je graficky zpracován v Příloze F . 

Provoz taxislužby z letiště provozuje několik soukromých společností, žádná však není 

označená jako výhradní oficiální partner letiště. Stání taxislužby se nacházejí před příletovou 

halou terminálu. Pro cesty automobilem, ať už vlastním nebo prostřednictvím taxislužby, je 

letiště velice dobře situováno díky těsné blízkosti dálnice E42, vedoucí od západu na východ, 

tak dálnice A54 vedoucí směrem do hlavního města.  
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Tabulka 19 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Bruselu – kolejová doprava 

Letiště 
Dálková železniční doprava Městská kolejová doprava 

Dostupnost Dosah Četnost Dostupnost Frekvence Provoz 

BRU 
v rámci 

terminálu 

115 km 

Rotterdam 

vice než 20 

spojů  

v rámci 

terminálu 

1 spoj za 

hodinu  

od 5 :40 do 

20:40 

CRL Letiště není napojeno na železniční síť 

Zdroj: Autor 

Tabulka 20 Shrnutí parametrů pro hodnocení letišť v okolí Bruselu – silniční doprava 

Letiště Silnice Taxislužba 
Autobusová doprava do hlavního města 

Dostupnost Frekvence Provoz 

BRU 
2 km 

R0 

Před 

terminálem 
3 min pěšky 15 minut nepřetržitě 

CRL 
3 km 

E42 a R3 

Před 

terminálem 
2 min pěšky 20 minut nepřetržitě 

Zdroj: Autor 
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2  STANOVENÍ SROVNÁVACÍCH A HODNOTÍCÍCH 

KRITÉRIÍ A JEJICH HODNOT 

Hodnotící kritéria návazných druhů dopravy na letištích do multikriteriální analýzy byla 

zvolena autorem práce na základě analýzy odborné literatury, která se zaměřuje na dostupnost 

letecké dopravy, požadavků na efektivní propojení letiště s dalšími druhy dopravy, a také 

s ohledem na praktické aspekty, jako je vzdálenost letiště od centra, kvalita a četnost spojení, 

komfort pro cestující a dostupnost služeb v terminálu. Výběr kritérií byl dále ovlivněn 

aktuálními trendy v cestovním ruchu, potřebami cestujících při realizaci jejich cesty, stejně jako 

osobními zkušenostmi a subjektivním pohledem autora práce. 

2.1  Návaznost letiště na silniční dopravu  

 Z pohledu silniční dopravy byla hodnotící kritéria rozdělena na individuální 

automobilovou dopravu, autobusovou dopravu taxislužbu. V rámci autobusové dopravy byla 

učena čtyři pod kritéria: dostupnost, frekvence, rychlost přepravy a noční provoz.  

2.1.1  Individuální automobilová doprava  

Z pohledu individuální automobilové dopravy je hodnoceno napojení letiště na silniční 

síť, konkrétně na dálnici nebo rychlostní silnici. V závislosti na vzdálenosti letištního terminálu 

od nejbližší dálnice nebo rychlostní silnice jsou udělovány body následně:  

• Pokud je letiště přímo napojeno na dálnici nebo rychlostní silnici (vzdálenost do 3 km), 

je letišti uděleno 10 bodů. V takovém to případě je nabízeno velice dobré a snadné 

napojení na rychlou silniční síť, což umožňuje výhodné spojení z velkých dálek.  

• Pokud je letiště blízko dálnice nebo rychlostní silnice (vzdálenost 3 ,1 –10 km), je letišti 

uděleno hodnocení 5 bodů. V této variantě se jedná o už méně jednoduché napojení  

na rychlou silniční síť, které je však stále výhodné pro daleká spojení. 

• Pokud je letiště je vzdáleno od dálnice nebo rychlostní silnice více než 10 km, je letišti 

uděleno hodnocení 1 bod. Tato možnost negarantuje jednoduché a rychlé napojení  

na rychlou silniční síť. 
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2.1.2  Autobusová doprava  

1 / Dostupnost – Vzdálenost železniční stanice od terminálu 

• Pokud je na letišti zastávka autobusu umístěna do 5 minut od nejvzdálenějšího 

terminálu pěšky a je umístěna v rámci areálu letiště, je takové letiště hodnoceno  

10 bodu. Tato možnost je velmi výhodná, protože cestující mohou snadno a rychle dojít 

na zastávku autobusu. 

• Pokud je na letišti zastávka autobusu umístěna do 10 minut od nejvzdálenějšího 

terminálu pěšky a je umístěna v rámci areálu letiště, je letišti uděleno hodnocení 

7 ,5 bodů. Tato varianta je stále velmi přijatelná, ale vyžaduje vyhrazení delší doby  

na přesun na autobus. 

• Pokud je na letišti zastávka autobusu umístěna do 15 minut od nejvzdálenějšího 

terminálu pěšky, pak je letiště hodnoceno 5 bodů. Dostupnost je zde již nižší, ale 

zastávka stále bývá umístěna v rámci areálu letiště. 

• Nejbližší zastávka autobusu je umístěna až v blízkém okolí letiště mimo areál letiště. 

V tomto případě je letišti uděleno hodnocení 1 bod. Tato varianta nabízí nejnižší úroveň 

dostupnosti, protože zastávka je umístěna daleko od terminálu a vyžaduje delší cestu. 

2 / Frekvence – Jak často jezdí autobus směr centrum města ve špičkové časy 

• Odjezd minimálně každých 5 minut je hodnocen 10 body. Tato varianta nabízí nejvyšší 

úroveň frekvence a je ideální pro velmi frekventované spoje. 

• Odjezd minimálně každých 15 minut je hodnocen 7 ,5 body. Tato možnost poskytuje 

vysokou frekvenci a je vhodná pro většinu městských spojení. 

• Odjezd minimálně každých 30 minut je hodnocen 5 body. Tato možnost nabízí nižší 

frekvenci a je vhodná pouze pro regionální spoje. 

• Odjezd minimálně každou hodinu je hodnocen 2 ,5 body. Tato varianta nabízí nízkou 

frekvenci a je vhodná pouze pro málo frekventované spoje. 

• Pokud mají odjezdy autobusů více než hodinový takt tak je uděleno hodnocení 1 bod. 

Tato varianta nabízí nejnižší úroveň frekvence a je nevhodná pro většinu cestujících, 

kteří potřebují pravidelné spojení. 
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3 / Rychlost přepravy – cestovní rychlost pasažéra z letiště do centra   

• Cestovní rychlost nad 50 km/h hodnocena plným počtem 10 bodů. Nabízí nejvyšší 

úroveň rychlosti a je ideální pro spoje, které zajišťují rychlé a efektivní spojení. 

• Cestovní rychlost od 40 km/h do 50 km/h je hodnocena 7 ,5 body. Poskytuje vysokou 

rychlost a je vhodná pro většinu městských spojení. 

• Cestovní rychlost od 30 km/h do 40 km/h hodnocena 5 body. Nabízí střední úroveň 

rychlosti a je přijatelná pro menší města nebo méně frekventované spoje. 

• Cestovní rychlost od 20 km/h do 30 km/h hodnocena 2 ,5 body. Nabízí nižší rychlosti 

a je vhodná pouze pro regionální spoje nebo oblasti s hustou dopravou. 

• Cestovní rychlost pod 20 km/h je hodnoceno 1 bodem. Jedná se o nejnižší úroveň 

rychlosti a je nevhodná pro většinu cestujících, kteří potřebují efektivně cestovat. 

Tabulka 21 Cestovní rychlost přepravy autobusovou dopravou z letiště do centra hlavního města. 

Letiště Stanice v centru města Čas jízdy Vzdálenost 
Cestovní 

rychlost  

LHR London Victoria 28 min 22 km 47 km/h  

LGW London Victoria 135 min 37 km 16 km/h  

STN London Victoria 110 min 64 km 35 km/h  

LTN London Victoria 85 min 44 km 31 km/h  

LCY Canning Town 14 min 6 km 26 km/h  

CDG Opéra 48 min 30 km 38 km/h  

ORY Denfert-Rochereau 30 min 13 km 26 km/h  

FCO Roma Termini 45 min 30 km 40 km/h  

CIA Roma Laurentina 25 min 14 km 34 km/h  

WAW pl.Piłsudskiego 34 min 12 km 21 km/h  

WMI Varšava ul. T . Chałubińskiego 45 min 40 km 53 km/h  

ARN Cityterminalen 45 min 40 km 53 km/h  

BMA Autobusové spoje do centra hlavního města nejsou provozovány  

BRU Troon 30 min 13 km 26 km/h  

CRL Brussel-midi 55 min 58 km 63 km/h  

Zdroj: Autor 

Pro výpočet cestovní rychlosti přepravy byl použit následující vzorec (1 ). 

𝑣 𝑝 =
𝑠 

𝑡 
    [km/h ]     (1 ) 

Kde: vp …………… průměrná rychlost  [km/h ] 

 s ……………. dráha    [m ] 

 t ……………. čas    [h ] 
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4 / Noční provoz – Provoz linek v noci 

• Pokud jsou linky provozovány nepřetržitě 24 hodin denně bez omezení, pak je letišti 

uděleno hodnocení 10 bodů. Tato varianta nabízí nejvyšší úroveň flexibility 

a dostupnosti pro cestující, kteří potřebují cestovat v noci. 

• Pokud jsou linky provozovány od rána do večera s omezeným nočním provozem 

(například v noci jsou provozovány speciální noční linky s upraveným jízdním řádem 

s nižší frekvencí odjezdů), pak je letiště hodnoceno 5 body. Tato varianta nabízí střední 

úroveň provozu a je vhodná pro většinu denních cestujících, ale neumožňuje cestování 

v pozdních nočních hodinách. 

• V případě, kdy linky nejsou provozovány vůbec v noci, pak letiště dostává nejnižší 

hodnocení 0 bodů. Tato varianta nabízí nejnižší úroveň provozu a není vhodná  

pro cestující, kteří potřebují cestovat v noci. 

2.1.3  Taxislužba  

Pro hodnocení taxislužby bylo zvoleno kritérium dostupnosti stání pro oficiální 

licencované vozy před terminálem. Letiště jsou rozřazena do následujících 3 kategorií:  

• Pokud má letiště má stanoviště licencované taxislužby přímo před terminálem, dostává 

plný počet 10 bodů. Tato varianta nabízí nejvyšší úroveň pohodlí a dostupnosti  

pro cestující, kteří mohou okamžitě nastoupit do vozidla bez čekání nebo dlouhé cesty. 

• Pokud je taxislužba dostupná v blízkosti letiště, ale není přímo před terminálem, dostává 

letiště hodnocení 5 bodů. Cestující musí počítat s krátkou chůzí nebo použitím jiného 

dopravního prostředku k vozidlům. 

• Pokud letiště nemá žádnou oficiální licencovanou taxislužbu v blízkosti, dostává 

hodnocení 0 bodů. Cestující musí využívat alternativní dopravní prostředky  

nebo cestovat do vzdálenějšího místa, aby našli taxislužbu. 

2.2  Návaznost letiště na kolejovou dopravu  

 Kolejová doprava byla rozdělena na železniční dálkovou dopravu a městskou kolejovou 

dopravu. Dálková doprava je hodnocena třemi kritérii, přičemž městská kolejová doprava je 

hodnocena celkem 4 kritérii z důvodu většího významu z pohledu napojení na blízké hlavní 

město.  
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2.2.1  Železniční dálková doprava  

Železniční dálkovou dopravu vnímáme jako spojení vzdálenějších oblastí země  

nebo měst s daným letištěm při minimálním počtu mezizastávek. Letiště jsou hodnocena podle 

následujících třech kritérií, jež hodnotí aktuální stav na číselné škále od 0 do 100 bodů.  

1 / Dostupnost – Vzdálenost železniční stanice od terminálu 

• Pokud je na letišti stanice kolejové dálkové dopravy umístěna přímo v terminálu, pak je 

letiště hodnoceno 10 body. Tato varianta nabízí nejvyšší úroveň pohodlí a dostupnosti 

pro cestující. 

• Pokud je na letišti stanice umístěna do 5 minut od nejvzdálenějšího terminálu pěšky 

(nebo za využití dopravního prostředku k tomu předem určeného) a je umístěna v rámci 

areálu letiště, je takové letiště hodnoceno 7 ,5 bodu. Tato možnost je stále velmi 

výhodná, protože cestující mohou snadno a rychle dojít nebo dojet na stanici. 

• Pokud je na letišti stanice umístěna do 10 minut od nejvzdálenějšího terminálu pěšky 

(nebo za využití dopravního prostředku k tomu předem určeného) a je umístěna v rámci 

areálu letiště, je letišti uděleno hodnocení 5 bodů. Tato varianta je stále velmi přijatelná, 

ale vyžaduje vyhrazení delší doby na přesun na nádraží. 

• Pokud je na letišti stanice umístěna nad 10 minut od nejvzdálenějšího terminálu pěšky 

anebo je dostupná speciálním dopravím prostředkem a je umístěna v těsné blízkosti 

letiště, pak je letiště hodnoceno 2 ,5 bodu. Dostupnost je zde již nižší, ale stanice je 

stále bližší než stanice v rámci města. 

• Nejbližší stanice dálkové dopravy je umístěna až v hlavním města, tudíž se v blízkém 

okolí letiště nenachází stanice dálkové dopravy. V tomto případě je letišti uděleno 

hodnocení 0 bodů. Tato varianta nabízí nejnižší úroveň dostupnosti, protože stanice je 

umístěna daleko od terminálu a vyžaduje delší cestu. 

2 / Dosah – Nejvyšší možná vzdálenost dosažená bez přestupu 

• Pokud je na letištní zastávce zastavující vlaková linka pokračující dále od 500 km 

dostává letiště hodnocení 10 bodů. Tato varianta nabízí nejvyšší úroveň dosahu 

a umožňuje cestujícím cestovat na velmi dlouhé vzdálenosti bez přestupu. 

• Pokud je na letištní zastávce zastavující vlaková linka pokračující dále od 300 km do 

500 km dostává letiště hodnocení 7 ,5 bodů. Tato možnost poskytuje vysoký dosah 

a umožňuje cestujícím cestovat na dlouhé vzdálenosti bez přestupu. 
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• Pokud je na letištní zastávce zastavující vlaková linka pokračující dále od 200 km  

do 300 km dostává letiště hodnocení 5 bodů. Tato varianta nabízí střední až vysokou 

úroveň dosahu a je vhodná pro spoje na delší vzdálenosti. 

• Pokud je na letištní zastávce zastavující vlaková linka pokračující dále od 100 km  

do 200 km dostává letiště hodnocení 2,5 bodu. Tato možnost nabízí střední úroveň 

dosahu a je vhodná pro regionální spoje na středně dlouhé vzdálenosti. 

• Pokud je na letištní zastávce zastavující vlaková linka pokračující dále do 100 km 

dostává letiště hodnocení 1 bod. Tato varianta nabízí nejnižší úroveň dosahu a je vhodná 

pouze pro krátké regionální spoje, tudíž už se nejedná o dálkovou dopravu.  

3 / Četnost – Počet dálkových spojů denně obsluhujících stanici 

• Pokud je stanice obsluhována více než 20 dálkovými spoji denně, je letišti uděleno 

hodnocení 10 bodů. Tato varianta nabízí nejvyšší úroveň četnosti a poskytuje cestujícím 

širokou nabídku spojů. 

• Pokud je stanice obsluhována 10 až 20 dálkovými spoji denně, je letišti uděleno 

hodnocení 7,5 bodů. Tato možnost poskytuje vysokou četnost spojů a je vhodná pro 

stanice s velkým dopravním významem. 

• Pokud je stanice obsluhována 5 až 10 dálkovými spoji denně, je letišti uděleno 

hodnocení 5 bodů. Tato varianta nabízí střední úroveň četnosti a je vhodná pro 

regionální stanice s nižším dopravním významem. 

• Pokud je stanice obsluhována 1 až 5 dálkovými spoji denně, je letišti uděleno hodnocení 

2 ,5 bodů. Tato možnost nabízí nízkou četnost spojů a je vhodná pouze pro menší 

regionální stanice. 

• Pokud stanice není obsluhována žádnými dálkovými spoji, je letišti uděleno hodnocení 

0 bodů. Tato varianta nabízí nejnižší úroveň četnosti a není vhodná pro cestující, kteří 

potřebují využívat dálkovou dopravu. 

2.2.2  Městská kolejová doprava 

Městskou kolejovou dopravou se rozumí jakákoliv forma tramvaje, metra, tak 

i nadzemní a podzemní regionální železnice (S – Bahn, U – Bahn), jež má zastávku v areálu 

letiště nebo v jeho blízkém okolí.  Letiště jsou hodnocena podle následujících kritérií:  
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1 / Dostupnost – Vzdálenost zastávky od terminálu 

• Zastávka umístěna přímo v terminálu je hodnocena plným počtem 10 bodů. Tato 

varianta nabízí nejvyšší úroveň dostupnosti a je ideální pro cestující, kteří potřebují 

rychlý a pohodlný přístup. 

• Zastávka umístěna pěší chůzí (nebo za využití dopravního prostředku k tomu předem 

určeného) do 5 minut od nejvzdálenějšího terminálu má hodnocení 7 ,5 bodů. Tato 

možnost poskytuje velmi vysokou dostupnost a je vhodná pro většinu cestujících. 

• Zastávka umístěna pěší chůzí (nebo za využití dopravního prostředku k tomu předem 

určeného) do 10 minut od nejvzdálenějšího terminálu má hodnocení 5 bodů. Nabízí 

střední až vysokou úroveň dostupnosti a je přijatelná pro mnoho cestujících. 

• Zastávka umístěna pěší chůzí (nebo za využití dopravního prostředku k tomu předem 

určeného) do 20 minut od nejvzdálenějšího terminálu má hodnocení 2 ,5 bodů. Tato 

možnost je vhodná pouze pro menší terminály nebo méně frekventované spoje. 

• Zastávka umístěna více než 20 minut pěší chůzí (nebo za využití dopravního prostředku 

k tomu předem určeného) od nejvzdálenějšího terminálu je hodnocena 1 bodem. Tato 

varianta je nevhodná pro většinu cestujících, kteří potřebují rychlý přístup. 

2 / Frekvence – Jak často jezdí dopravní prostředek směr centrum města ve špičkové časy 

• Odjezd minimálně každých 5 minut je hodnocen 10 body. Tato varianta nabízí nejvyšší 

úroveň frekvence a je ideální pro velmi frekventované spoje. 

• Odjezd minimálně každých 15 minut je hodnocen 7 ,5 body. Tato možnost poskytuje 

vysokou frekvenci a je vhodná pro většinu městských spojení. 

• Odjezd minimálně každých 30 minut je hodnocen 5 body. Tato možnost nabízí nižší 

frekvenci a je vhodná pouze pro regionální spoje. 

• Odjezd minimálně každou hodinu je hodnocen 2 ,5 body. Tato varianta nabízí nízkou 

frekvenci a je vhodná pouze pro málo frekventované spoje. 

• Pokud mají odjezdy vlaků více než hodinový takt tak je uděleno hodnocení 1 bodem. 

Tato varianta je nevhodná pro většinu cestujících, kteří potřebují pravidelné spojení.  
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3 / Rychlost přepravy – cestovní rychlost pasažéra z letiště do centra   

• Cestovní rychlost nad 80 km/h hodnocena plným počtem 10 bodů. Nabízí nejvyšší 

úroveň rychlosti a je ideální pro spoje, které zajišťují rychlé a efektivní spojení. 

• Cestovní rychlost od 60 km/h do 80 km/h je hodnocena 7 ,5 body. Poskytuje vysokou 

rychlost je vhodná pro většinu městských spojení. 

• Cestovní rychlost od 40 km/h do 60 km/h hodnocena 5 body. Nabízí střední úroveň 

rychlosti je přijatelná pro menší města nebo méně frekventované spoje. 

• Cestovní rychlost od 10 km/h do 40 km/h hodnocena 2 ,5 body. Nabízí nižší rychlosti 

a je vhodná pouze pro regionální spoje nebo oblasti s hustou dopravou. 

• Cestovní rychlost pod 10 km/h je hodnoceno 1 bodem. Jedná se o nejnižší úroveň 

rychlosti a je nevhodná pro většinu cestujících, kteří potřebují efektivně cestovat. 

Tabulka 22 Cestovní rychlost přepravy kolejovou dopravou z letiště do centra hlavního města. 

Letiště 
Dopravní 

prostředek 
Stanice v centru města Čas jízdy Vzdálenost 

Cestovní 

rychlost 

LHR Vlak London Paddington 16 min 23 km 86 km/h  

LGW Vlak London Victoria 30 min 38 km 76 km/h  

STN Vlak  Liverpool Street 47 min 58 km 74 km/h  

LTN DART + vlak St Pancras International 45 min 50 km 66 km/h  

LCY Metro Bank 23 min 10 km 26 km/h  

CDG Vlak Châtelet-Les Halles 38 min 31 km 48 km/h  

ORY Metro Châtelet 26 min 18 km 42 km/h  

FCO Vlak Roma Termini 30 min 32 km 64 km/h  

CIA Letiště není přímo napojeno na kolejovou dopravu 

WAW Vlak Zachodnia 15 min 8 km 32 km/h  

WMI Letiště není přímo napojeno na kolejovou dopravu 

ARN Vlak Stockholm Central 18 min 38 km 81 km/h  

BMA Tramvaj Alvik 9 min 3 km 20 km/h  

BRU Vlak Brux.-/ Brus-Centr. 18 min 13 km 43 km/h  

CRL Letiště není přímo napojeno na kolejovou dopravu 

Zdroj: Autor 

Pro výpočet cestovní rychlosti přepravy byl použit následující vzorec (2 ). 

𝑣 𝑝 =
𝑠 

𝑡 
    [km/h ]     (2 ) 

Kde: vp …………… průměrná rychlost  [km/h ] 

 s ……………. dráha    [m ] 

 t ……………. čas    [h ] 
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4 / Noční provoz – Provoz linek v noci 

• Pokud jsou linky provozovány nepřetržitě 24 hodin denně bez omezení, pak je letišti 

uděleno hodnocení 10 bodů. Tato varianta nabízí dostupnost cestovat v noci. 

• Pokud jsou linky provozovány od rána do večera s omezeným nočním provozem 

(například v noci jsou provozovány speciální noční linky s upraveným jízdním řádem 

s nižší frekvencí odjezdů), pak je letiště hodnoceno 5 body. Tato varianta je vhodná pro 

většinu denních cestujících, ale neumožňuje cestování v pozdních nočních hodinách. 

• V případě, kdy linky nejsou provozovány v noci vůbec, letiště dostává nejnižší 

hodnocení 0 bodů. Tato varianta není vhodná pro cestující, kteří potřebují cestovat 

v noci.  
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2.3  Hodnocení návaznosti letišť na ostatní dopravu 

 V této kapitole jsou shrnuta hodnocení jednotlivých letišť do tabulek multikriteriální 

analýzy. Jednotlivé tabulky jsou vždy pro jednu aglomeraci a pro letiště k ní přilehlá. Každému 

hodnotícímu kritériu byla udělena váha důležitosti v celkovém hodnocení návaznosti letišť  

na ostatní módy dopravy. Tato váha je udána v procentech autorem na základě prostudování 

odborné literatury a vlastního úsudku vycházejícího z vlastní zkušenosti a subjektivního 

názoru.  Hodnocení nula až deset bodů bylo uděleno na základě hodnoticích kritériích, které 

byli specifikovány a škálově ohodnoceny v předcházející kapitole 2 .2 a v souvisejících 

podkapitolách. Pro výpočet výsledku v hodnoticích tabulkách byl použit uvedený vzorec (3 ). 

𝑉 = 𝐻 ∙ 𝐾        [bod]  (3 ) 

Kde: V …………….. výsledné hodnocení – výsledek  [bod] 

 H …………….. bodové hodnocení – hodnocení   [bod] 

 K …………….. váha kritéria     [%] 

 

Tabulka 23 Hodnocení návaznosti letišť v okolí města Řím na ostatní módy dopravy 

Kritéria Váha v % 
Letiště FCO Letiště CIA 

Hodnocení Výsledek Hodnocení Výsledek 

K
o
le

jo
v
á
 d

o
p

ra
v
a
 D

ál
k
o
v
á 

Dostupnost 10 % 5  0 ,5  0  0  

Dosah 10 % 10 1  0  0  

Četnost 10 % 2 ,5  0 ,25 0  0  

Celkem 30 %  1 ,75  0  

M
ěs

ts
k
á 

Dostupnost 10 % 5  0 ,5  0  0  

Frekvence 20 % 7 ,5  1 ,5  0  0  

Rychlost 25 % 7 ,5  1 ,88 0  0  

Noční provoz 15 % 5  0 ,75 0  0  

Celkem 70 %  4 ,63  0  

Celkem 100 %  6 ,38  0  

S
il

n
ič

n
í 

d
o

p
ra

v
a
 

Silnice 20 % 10 2  10 2  

Taxislužba 10 % 10 1  10 1  

A
u

to
b

u
s 

Dostupnost 10 % 10 1  10 1  

Frekvence 20 % 7 ,5  1 ,5  7 ,5  1 ,5  

Rychlost 25 % 7 ,5  1 ,88 5  1 ,25 

Noční provoz 15 % 5  0 ,75 5  0 ,75 

Celkem  100 %  8 ,13  7 ,5  
Zdroj: Autor 
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Tabulka 24 Hodnocení návaznosti letišť v okolí města Brusel na ostatní módy dopravy 

Kritéria Váha v % 
Letiště BRU Letiště CRL 

Hodnocení Výsledek Hodnocení Výsledek 
K

o
le

jo
v
á

 d
o

p
ra

v
a
 D

ál
k

o
v

á 
Dostupnost 10 % 10 1  0  0  

Dosah 10 % 2 ,5  0 ,25 0  0  

Četnost 10 % 10 1  0  0  

Celkem 30 %  2 ,25  0  

M
ěs

ts
k

á 

Dostupnost 10 % 10 1  0  0  

Frekvence 20 % 2 ,5  0 ,5  0  0  

Rychlost 25 % 5  1 ,25 0  0  

Noční provoz 15 % 5  0 ,75 0  0  

Celkem 70 %  3 ,5   0  

Celkem 100 %  5 ,75  0  

S
il

n
ič

n
í 

d
o

p
ra

v
a
 

Silnice 20 % 10 2  10 2  

Taxislužba 10 % 10 1  10 1  

A
u
to

b
u

s 

Dostupnost 10 % 10 1  10 1  

Frekvence 20 % 7 ,5  1 ,5  5  1  

Rychlost 25 % 2 ,5  0 ,63 10 2 ,5  

Noční provoz 15 % 10 1 ,5  10 1 ,5  

Celkem  100 %  7 ,63  9  
Zdroj: Autor 

Tabulka 25 Hodnocení návaznosti letišť v okolí města Stockholm na ostatní módy dopravy 

Kritéria Váha v % 
Letiště ARN Letiště BMA 

Hodnocení Výsledek Hodnocení Výsledek 

K
o
le

jo
v
á
 d

o
p

ra
v
a
 D

ál
k
o
v
á 

Dostupnost 10 % 10 1  0  0  

Dosah 10 % 10 1  0  0  

Četnost 10 % 7 ,5  0 ,75 0  0  

Celkem 30 %  2 ,75  0  

M
ěs

ts
k
á 

Dostupnost 10 % 10 1  7 ,5  0 ,75 

Frekvence 20 % 7 ,5  1 ,5  7 ,5  1 ,5  

Rychlost 25 % 10 2 ,5  2 ,5  0 ,63 

Noční provoz 15 % 10 1 ,5  5  0 ,75 

Celkem 70 %  6 ,5   3 ,63 

Celkem 100 %  9 ,25  3 ,63 

S
il

n
ič

n
í 

d
o

p
ra

v
a
 

Silnice 20 % 5  1  5  1  

Taxislužba 10 % 10 1  10 1  

A
u

to
b

u
s 

Dostupnost 10 % 10 1  0  0  

Frekvence 20 % 5  1  0  0  

Rychlost 25 % 10 2 ,5  0  0  

Noční provoz 15 % 5  0 ,75 0  0  

Celkem  100 %  7 ,25  2  
Zdroj: Autor 
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Tabulka 26 Hodnocení návaznosti letišť v okolí města Paříž na ostatní módy dopravy 

Kritéria Váha v % 
Letiště CDG Letiště ORY 

Hodnocení Výsledek Hodnocení Výsledek 
K

o
le

jo
v
á

 d
o

p
ra

v
a
 D

ál
k

o
v

á 
Dostupnost 10 % 10 1  0  0  

Dosah 10 % 7 ,5  0 ,75 0  0  

Četnost 10 % 10 1  0  0  

Celkem 30 %  2 ,75  0  

M
ěs

ts
k

á 

Dostupnost 10 % 10 1  10 1  

Frekvence 20 % 7 ,5  1 ,5  10 2  

Rychlost 25 % 5  1 ,25 5  1 ,25 

Noční provoz 15 % 5  0 ,75 5  0 ,75 

Celkem 70 %  4 ,5   5  

Celkem 100 %  7 ,25  5  

S
il

n
ič

n
í 

d
o

p
ra

v
a
 

Silnice 20 % 10 2  10 2  

Taxislužba 10 % 10 1  10 1  

A
u
to

b
u

s 

Dostupnost 10 % 7 ,5  0 ,75 10 1  

Frekvence 20 % 7 ,5  1 ,5  7 ,5  1 ,5  

Rychlost 25 % 5  1 ,25 2 ,5  0 ,63 

Noční provoz 15 % 5  0 ,75 5  0 ,75 

Celkem  100 %  7 ,25  6 ,88 
Zdroj: Autor 

Tabulka 27 Hodnocení návaznosti letišť v okolí města Varšava na ostatní módy dopravy 

Kritéria Váha v % 
Letiště WAW Letiště WMI 

Hodnocení Výsledek Hodnocení Výsledek 

K
o
le

jo
v
á
 d

o
p

ra
v
a
 D

ál
k
o
v
á 

Dostupnost 10 % 0  0  0  0  

Dosah 10 % 0  0  0  0  

Četnost 10 % 0  0  0  0  

Celkem 30 %  0   0  

M
ěs

ts
k
á 

Dostupnost 10 % 10 1  0  0  

Frekvence 20 % 5  1  0  0  

Rychlost 25 % 2 ,5  0 ,63 0  0  

Noční provoz 15 % 5  0 ,75 0  0  

Celkem 70 %  3 ,38  0  

Celkem 100 %  3 ,38  0  

S
il

n
ič

n
í 

d
o

p
ra

v
a
 

Silnice 20 % 10 2  1  0 ,2  

Taxislužba 10 % 10 1  10 1  

A
u

to
b

u
s 

Dostupnost 10 % 10 1  10 1  

Frekvence 20 % 7 ,5  1 ,5  5  1  

Rychlost 25 % 2 ,5  0 ,63 10 2 ,5  

Noční provoz 15 % 5  0 ,75 10 1 ,5  

Celkem  100 %  6 ,88  7 ,2  
Zdroj: Autor 
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Tabulka 28 Hodnocení návaznosti letišť v okolí města Londýn na ostatní módy dopravy 

Kritéria 
Váha 

v % 

Hodnocení Výsledek 

LHR LGW STN LTN LCY LHR LGW STN LTN LCY 
K

o
le

jo
v
á

 d
o

p
ra

v
a

 

D
ál

k
o

v
á 

Dostupnost 10 % 0  7 ,5  10 0  0  0  0 ,75 1  0  0  

Dosah 10 % 0  5  2 ,5  0  0  0  0 ,5  0 ,25 0  0  

Četnost 10 % 0  10 7 ,5  0  0  0  1  0 ,75 0  0  

Celkem 30 %      0  2 ,25 2  0  0  

M
ěs

ts
k

á
 

Dostupnost 10 % 5  7 ,5  10 7 ,5  7 ,5  0 ,5  0 ,75 1  0 ,75 0 ,75 

Frekvence 20 % 7 ,5  10 7 ,5  10 10 1 ,5  2  1 ,5  2  2  

Rychlost 25 % 10 7 ,5  7 ,5  7 ,5  2 ,5  2 ,5  1 ,88 1 ,88 1 ,88 0 ,63 

Noční provoz 15 % 10 10 5  10 5  1 ,5  1 ,5  0 ,75 1 ,5  0 ,75 

Celkem 70 %      6  6 ,13 5 ,13 6 ,13 4 ,13 

Celkem 100 %      6  8 ,38 7 ,13 6 ,13 4 ,13 

S
il

n
ič

n
í 

d
o

p
ra

v
a

 

Silnice 20 % 10 10 5  5  1  2  2  1  1  0 ,2  

Taxislužba 10 % 10 10 10 10 10 1  1  1  1  1  

A
u

to
b

u
s 

Dostupnost 10 % 5  10 10 10 10 0 ,5  1  1  1  1  

Frekvence 20 % 5  5  5  5  7 ,5  1  1  1  1  1 ,5  

Rychlost 25 % 7 ,5  1  5  5  2 ,5  1 ,88 0 ,25 1 ,25 1 ,25 0 ,63 

Noční provoz 15 % 10 5  10 10 10 1 ,5  0 ,75 1 ,5  1 ,5  1 ,5  

Celkem  100 %      7 ,88 6  6 ,75 6 ,75 5 ,83 

Zdroj: Autor 
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2.4  Výsledné hodnocení návaznosti a porovnání letišť 

Dílčí výsledky jednotlivých kritérií každého letiště z kapitoly 2 .3 dávají dohromady 

celkový výsledek hodnocení návaznosti letišť, kterým je pak následně možné porovnávat 

jednotlivá letiště z celkového pohledu návaznosti. Pro grafické znázornění celkových výsledků 

slouží skládané sloupcové vodorovné grafy. V číselných seznamech jsou vždy uvedeny tři 

nejlepší výsledky letišť z celkem 15 hodnocených letišť. 

Z pohledu hodnocení městské kolejové dopravy a na základě kritériích určených 

v kapitole 2 .2 .2 a výsledků z kapitoly 2 .3 byla nejlépe hodnocena tato letiště:  

1. Letiště Arlanda – ARN  

2. Letiště Gatwick – LGW a letiště Luton – LTN  

3. Letiště Heathrow – LHR 

Celý přehled výsledného hodnocení městské kolejové dopravy je znárodněn na obrázku 1 . 

 
Obrázek 1 Výsledné hodnocení městské kolejové dopravy 

Zdroj: Autor 
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Z pohledu hodnocení dálkové kolejové dopravy a na základě kritériích určených 

v kapitole 2 .2 .1 a výsledků z kapitoly 2 .3 byla nejlépe hodnocena tato letiště:  

1. Letiště Charlese de Gaulla – CDG a letiště Arlanda – ARN  

2. Letiště Brusel – BRU a letiště Gatwick – LGW 

3. Letiště Stansted – STN 

Celý přehled výsledného hodnocení dálkové kolejové dopravy je znárodněn na obrázku 2 . 

 

Obrázek 2 Výsledné hodnocení dálkové kolejové dopravy 

 Zdroj: Autor 
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Z pohledu hodnocení autobusové dopravy do hlavního města a na základě kritériích 

určených v kapitole 2 .1 .2 a výsledků z kapitoly 2 .3 byla nejlépe hodnocena tato letiště:  

1. Letiště Modlin – WMI a letiště Charleroi – CRL 

2. Letiště Arlanda – ARN 

3. Letiště Fiumicino – FCO 

Celý přehled výsledného hodnocení autobusové dopravy je znárodněn na obrázku 3 . 

 

Obrázek 3 Výsledné hodnocení autobusové dopravy 

 Zdroj: Autor 
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Z pohledu hodnocení návaznosti na silniční síť a na základě kritériích určených 

v kapitole 2 .1 .1 a výsledků z kapitoly 2 .3 byla většina letišť hodnocena maximálním počtem 

bodů z důvodu obecně velmi dobrého napojení letišť na silniční síť. Celý přehled výsledného 

hodnocení návaznosti na silniční síť je znárodněn na obrázku 4 . 

 

Obrázek 4 Výsledné hodnocení návaznosti na silniční síť – dálnice a rychlostní silnice 
Zdroj: Autor 

Z pohledu hodnocení dostupnosti taxislužby a na základě kritériích určených v kapitole 

2 .1 .3 a výsledků z kapitoly 2 .3 byla všechna letiště hodnocena nejvyšším možným počtem 

bodů z důvodu obecně velice dobré dostupnosti této služby na všech letištích.  
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3  NÁVRHY A DOPORUČENÍ PRO MOŽNÁ ZLEPŠENÍ 

3.1  Průzkum veřejného mínění 

 V rámci této práce byl uskutečněn průzkum veřejného mínění – dotazník na téma výběr 

návazného dopravního prostředku z letiště do centra metropole. Tento průzkum byl vytvořen 

pomocí aplikace Microsoft Forms a sběr dat od respondentů probíhal v období od 9 .4 .2025  

do 28.4 .2025 a bylo celkem shromážděno 177 odpovědí. Celý dotazníkový formulář je součástí 

přílohy G . Díky sdílení dotazníku prostřednictvím sociálních sítí se povedlo seznat  

nad očekávání vysoký počet odpovědí od veřejnosti. Cílem tohoto průzkumu bylo zjistit  

za jakých okolností a v jakých situacích cestující upřednostní daný dopravní prostředek a to 

i za předpokladu že by nevyužil svůj preferovaný dopravní prostředek. Úvodní část dotazníku 

(první tři otázky) je věnuje obecným otázkám pro přiblížení profilu respondenta. Druhá část se 

zaobírá již konkrétními situacemi, kde je na výběr mezi danými dopravními prostředky 

a v daných situacích. V dotazníku lze vždy vybrat jen jedna odpověď. V poznámce bylo  

pro respondenty uvedeno, že všechny doby jízdy jsou uvedeny dle pravidelného jízdního řádu 

a četnost odjezdů z letiště odpovídá špičkovým časům. Při výběru variant nejsou uvažovány 

ceny jízdenek – tudíž cena jízdenky na vlak a autobus je stejná. Tato práce se nezbývá cenovou 

politikou a tarify přepravy i když tento faktor je také velice důležitý.  

Otázka číslo 1 - Jak často cestujete letadlem? 

První otázka se zaměřila na četnost letů dotazované osoby během jednoho roku. Čím 

více daný respondent létá, tím se předpokládá větší zkušenost s řešením výběru návazného 

dopravního prostředku, větší vyhraněnost pro daný dopravní prostředek a předpoklad lepší 

orientace v dopravních systémech a následný výběr nejvhodnější varianty dopravy. Z výsledků 

znázorněných na obrázku 5 nám vyplývá, že nejvíce dotazovaných respondentů uskuteční 

přibližně 1 až 5 letů za rok. 

 

Obrázek 5 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 1  

Zdroj: Microsoft Forms 
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Otázka číslo 2 - Jaký způsob dopravy z letiště do centra nejraději volíte? 

 V této otázce je řešeno jaký způsob dopravy cestující nejraději volí bez ohledu  

na konkrétní situaci, jako například dostupnost, cena a lokalita, tedy zcela obecně. Nejčastější 

volbou dotazovaných se stal vlak následovaný autobusem.  

 

Obrázek 6 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 2  

Zdroj: Microsoft Forms 

Otázka číslo 3 - Jaký faktor u návazné dopravy je pro Vás nejdůležitější? Určete na škále 

od 1 do 5 jak je každý faktor rozhodující. (1 - nejméně důležitý, 5 - nejdůležitější) 

 Jako tři důležité rozhodovací faktory byl vybrán čas jízdy z letiště do centra, druh 

dopravního prostředku a frekvence odjezdu spoje do města. U prvního faktoru času jízdy 

respondenti nejčastěji volily odpověď s hodnocením 5 , tedy nejdůležitější. Tuto variantu 

zvolilo necelých 40 % účastníků. U druhého faktoru druhu dopravního prostředku respondenti 

nejčastěji volili odpověď s hodnocením 1 , tedy nejméně důležitý. Tuto variantu zvolilo 

necelých 19 % účastníků. U posledního faktoru frekvence odjezdu spoje respondenti nejčastěji 

volily odpověď s hodnocením 5 , tedy nejdůležitější. Zvolilo tak necelých 46 % účastníků. 

 

Obrázek 7 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 3  

Zdroj: Microsoft Forms 
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Otázka číslo 4 – Letiště A  

 V rámci situace na letišti A jezdí vlaková linka do centra města častěji a kratší dobu než 

autobus. Respondenti volili ve valné většině (92 %) dopravu vlakem.  

 

Obrázek 8 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 4  

Zdroj: Microsoft Forms 

 

Otázka číslo 5 – Letiště B  

 V rámci situace na letišti B je vlaková linka do centra rychlejší než autobusová ale 

autobus odjíždí z letiště častěji do centra než vlak. Respondenti volili ve většině vlakový spoj 

i přes nižší frekvenci odjezdů.  

 

Obrázek 9 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 5  

Zdroj: Microsoft Forms 

 

Otázka číslo 6 – Letiště C  

V rámci situace na letišti C vlaková linka s kratší jízdní dobou do centra než autobus, 

avšak četnost odjezdů spojů vlaku a autobusu je stejná. Respondenti volili ve valné většině  

(93 %) dopravu vlakem pro efektivnější jízdní řád.  



   

 

53 

 

 

Obrázek 10 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 6  

Zdroj: Microsoft Forms 

 

Otázka číslo 7 – Letiště D  

 V rámci situace na letišti D je autobusová linka rychlejší na cestě do města než vlak, ale 

vlaková linka jezdí častěji než autobus. Respondenti volili ve velmi podobné četnosti vlak 

i autobus. Vlak by zvolilo 49 % a autobus 40 %.  

 

Obrázek 11 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 7  

Zdroj: Microsoft Forms 

 

Otázka číslo 8 – Letiště E  

 V rámci situace na letišti E je autobusová linka rychlejší i nabízí častější odjezdy  

do města než linka vlaková. Respondenti volili ve valné většině (85 %) dopravu autobusem pro 

efektivnější jízdní řád. 

 

Obrázek 12 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 8  

Zdroj: Microsoft Forms 
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Otázka číslo 9 – Letiště F  

 V rámci situace na letišti F je autobusová linka při cestě do města rychlejší než vlak, ale 

frekvence odjezdů vlaku a autobusu je totožná. Respondenti volili ve valné většině (79 %) 

dopravu autobusem, ale ve 14 % případů byl vybrán vlak pro zachování preferencí.  

 

Obrázek 13 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 9  

Zdroj: Microsoft Forms 

 

Otázka číslo 10 – Letiště G  

 V rámci situace na letišti G je doba jízdy do centra města vlakem a autobusem shodná. 

Liší se pouze frekvence odjezdů dopravního prostředku. Vlak jezdí častěji. Respondenti volili 

ve valné většině (89 %) dopravu vlakem pro větší četnost odjezdů.  

 

Obrázek 14 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 10 

Zdroj: Microsoft Forms 

 

Otázka číslo 11 – Letiště H  

 V rámci situace na letišti H je doba jízdy prostředku z letiště do centra stejná. Avšak 

autobus jezdí častěji než vlak. Respondenti volili ve většině (68 %) dopravu autobusem, ale  

ve 27 % případů byl vybrán vlak pro zachování preferencí. 
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Obrázek 15 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 11 

Zdroj: Microsoft Forms 

 

Otázka číslo 12 – Letiště I  

 V rámci situace na letišti I je jízdní doba z letiště do centra města i četnost odjezdů 

u vlaku a autobusu stejná. Respondenti volili ve většině (75 %) dopravu vlakem. Tím se 

potvrdila obecná preference vlaku nad autobusem z otázky číslo 2 . 

 

Obrázek 16 Četnost a koláčový graf výsledů otázky 12 

Zdroj: Microsoft Forms 

 V rámci celkového pohledu na volby 

respondentů z výběru mezi vlakem, 

autobusem a jiným dopravním prostředkem 

(například taxi) vyplynulo a potvrdila se 

data z otázky číslo 2, a to že preferovaným 

dopravním prostředkem je stále vlak 

i v situacích, kdy je na výběr i z jiných dobře 

dostupných dopravních prostředků. Tento 

celkový pohled je shrnutí jednotlivých voleb 

z otázek 4 až 12 do jednoho koláčového 

grafu.  

 

Zdroj: Autor 
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Obrázek 17 Koláčový graf celkového zastoupení prostředků 
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3.2  Porovnání výsledků z analýzy a z průzkumu 

Výsledek analýzy 

 V rámci multikriteriální analýzy v kapitole 2.3 byla obecně nejlépe hodnocena letiště, 

která nabízejí cestujícím napojení na ostatní dopravní módy s těmito parametry:  

• Z pohledu městské kolejové dopravy jsou rozhodujícími faktory vysoká cestovní 

rychlost, vysoká frekvence odjezdů spojů a zda jsou linky provozovány i v nočních 

hodinách. Tyto faktory jsou však ovlivněny nejen letištěm samotným (poloha, provoz), 

ale také danou kolejovou infrastrukturou (stav, kapacita), provozovatelem dráhy, 

dopravcem a případně objednavatelem dopravy (stát, město, region).  

• Z pohledu dálkové kolejové dopravy jsou rozhodujícími faktory dosah linek 

provozovaných z letiště a četnost těchto spojů. Tyto faktory jsou však také ovlivněny 

nejen letištěm samotným (poloha, provoz), ale také danou kolejovou infrastrukturou 

(stav, kapacita), provozovatelem dráhy, dopravcem (trasování dálkových spojů, 

poptávka) a případně objednavatelem dopravy (stát, město, region). 

• Z pohledu autobusové dopravy jsou rozhodujícími faktory rychlost přepravy a vysoká 

frekvence odjezdů spojů. Tyto faktory jsou však ovlivněny nejen letištěm samotným 

(poloha, provoz), ale také stavem silniční sítě v okolí letiště a ve městech a regionu kudy 

jsou linky trasovány, dopravcem a případně objednavatelem dopravy.  

• Z pohledu individuální automobilové dopravy je rozhodujícím faktorem stav silniční 

sítě v okolí letiště a napojení na rychlostní silniční síť země (dálnice, rychlostní silnice). 

Tento faktor je však ovlivněn nejel letištěm samotným (poloha, provoz) ale také 

rozhodnutími samospráv ohledně silniční sítě.  

• Z pohledu taxislužby jsou faktory ovlivněny nejel letištěm samotným (rozhodnutím 

provozu a případně spolupráce) ale také samotnými firmami provozující taxislužby. 

Výsledek průzkumu z kapitoly 3 .1  

 Z průzkumu veřejného mínění vyplynula obecná preference veřejnosti vlakového spoje 

nad autobusovou linkou. Tato preference však pozbývá platnosti, pokud autobus dokáže 

nabídnout atraktivnější spojení než vlak. Faktorem může být v dotazníku právě rozebíraná doba 

jízdy do centra nebo četnost odjezdu spojů (otázky dotazníku 4-12). Tyto faktory jsou ovlivněny 

podobným způsobem jako faktory z multikriteriální analýzy.  
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3.3  Obecná doporučení 

Obecná doporučení vyplývající z analýzy a dotazníku 

• Prioritizace vysoké cestovní rychlosti, časté odjezdy a provoz i v noci u městské 

kolejové dopravy. 

• U dálkové železniční dopravy rozšiřování dosahu linek a zvyšování četnosti spojů. 

• U autobusové dopravy zajištění rychlé přepravy s vysokou frekvenci odjezdů. 

• U individuální automobilové dopravy zlepšování stavu napojení silniční sítě na letiště. 

• U taxislužby podporovat spolupráci letiště s provozovateli taxislužeb. 

Rozhodující faktory jsou však často také mimo přímou kontrolu letiště. Výslednou kvalitu 

spojení ovlivňuje nejen poloha a provoz letiště, ale také stav infrastruktury, rozhodnutí 

dopravců a objednatelů dopravy (stát, město, region). Veřejnost preferuje vlak před autobusem, 

pokud vlak nabízí rychlejší nebo častější spojení do centra. Pokud je autobusová linka 

atraktivnější (rychlejší, častější), preference se mění. 

Doporučení pro praxi: 

• Koordinace rozvoje dopravní infrastruktury a služeb mezi letištěm, městem, regionem 

a dopravci. 

• Pravidelně sledování a vyhodnocování potřeb cestujících a přizpůsobení nabídky 

spojení jejich preferencím, pokud je to možné.  

• Investice do modernizace a údržby dopravní infrastruktury v okolí letiště, aby byla 

zajištěna její kapacita a spolehlivost. 

• Investice do výstavby železničních tratí spojující centrum a letiště tak, kde to má smysl, 

aby byl nabídnut lidem nejoblíbenější způsob přepravy – po kolejích  
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ZÁVĚR  

Letecká doprava představuje zásadní součást moderního dopravního systému,  a to 

především při uskutečnění přepravy na velmi dlouhé vzdálenosti, avšak její efektivita 

a atraktivita pro cestující je významně ovlivněna kvalitou návaznosti na ostatní druhy dopravy. 

Analýza vybraných evropských letišť ukázala, že nejlépe hodnocená letiště jsou ta, která 

nabízejí rychlé, časté a spolehlivé spojení městskou a dálkovou kolejovou dopravou, kvalitní 

autobusové linky a dobré napojení na silniční síť. Výsledky průzkumu veřejného mínění dále 

potvrdily, že cestující preferují vlaková spojení před autobusovými, pokud vlak nabízí rychlejší 

nebo častější spojení do centra města. 

Z provedené analýzy vyplývá, že klíčovými faktory pro zlepšení dopravní dostupnosti 

letišť jsou zejména vysoká cestovní rychlost, frekvence spojů a provoz v nočních hodinách 

u kolejové dopravy, rychlost a četnost spojů u autobusové dopravy a kvalitní napojení  

na silniční síť pro individuální dopravu. Tyto faktory jsou však často ovlivněny nejen samotným 

letištěm, ale i rozhodnutími dopravců, objednatelů dopravy a stavem infrastruktury. 

Pro praxi je proto zásadní koordinovat rozvoj dopravní infrastruktury mezi letištěm, 

městem, regionem a dopravci, pravidelně sledovat potřeby cestujících a investovat  

do modernizace a údržby dopravních systémů v okolí letišť. Pouze komplexní přístup umožní 

zajistit dlouhodobě udržitelnou a atraktivní dostupnost letišť pro širokou veřejnost. 
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Příloha A  

Dopravní napojení letišť v okolí Londýna 

 

Obrázek A1 Schéma vlakových spojení z letiště LGW 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek A2 Schéma vlakových spojení z letiště LHR 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek A3 Schéma linek veřejné dopravy z letiště STN do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek A4 Schéma linek veřejné dopravy z letiště LTN do centra 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek A5 Schéma linek veřejné dopravy z letiště LCY do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Příloha B  

Dopravní napojení letišť v okolí Paříže 

Obrázek B1 Schéma linek veřejné dopravy z letiště CDG do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek B2 Schéma linek veřejné dopravy z letiště ORY do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Příloha C  

Dopravní napojení letišť v okolí Říma 

Obrázek C1 Schéma linek veřejné dopravy z letiště FCO do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek C2 Schéma linek veřejné dopravy z letiště CIA do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Příloha D   

Dopravní napojení letišť v okolí Varšavy 

Obrázek D1 Schéma linek veřejné dopravy z letiště WMI do centra 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek D2 Schéma linek veřejné dopravy z letiště WAW do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Příloha E  

Dopravní napojení letišť v okolí Stockholmu 

Obrázek E1 Schéma linek veřejné dopravy z letiště BMA do centra 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek E2 Schéma linek veřejné dopravy z letiště ARN do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Příloha F  

Dopravní napojení letišť v okolí Bruselu 

Obrázek F1 Schéma linek veřejné dopravy z letiště BRU do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Obrázek F2 Schéma linek veřejné dopravy z letiště CRL do centra a okolí 

 Zdroj: Autor 
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Příloha G  

Dotazník veřejného mínění  

 

Obrázek G1 První část dotazníku – úvod  

 Zdroj: Autor 
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Obrázek G2 Druhá část dotazníku – vlak versus autobus 1  

 Zdroj: Autor 
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Obrázek G3 Druhá část dotazníku – vlak versus autobus 2  

 Zdroj: Autor 

 


