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ANOTACE

Tato prace se zabyva posouzeni nadvaznosti dal§ich druht dopravy na vyznamnych evropskych
letistich, zejména pak silni¢ni a kolejové dopravy. Je provedena analyza soucasného stavu
navaznosti ostatnich druhti dopravy na letistich a jsou stanoveny srovnavaci a hodnotici kritéria

a jejich hodnoty.
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TITLE

Assessment of connectivity of other modes of transport at major European airports

ANNOTATION

This thesis deals with the assessment of the connectivity of other modes of transport at major
European airports, in particular road and rail transport. An analysis of the current state
of connectivity of other transport modes at airports is carried out and benchmarks

and evaluation criteria and their values are established.

KEYWORDS

European airports, connectivity, road transport, rail transport



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU .....cooveiiiimeesieaeseeessesssssssesssssessssessse s ssss st ssssss s 8
SEZNAM TABULEK ...ttt sttt e e st e e s anb e e s sb e e s s st e e e s nnbae e e e nnbaeaeenntes 9
SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK ......coovviieiieiieiieiisessessssesessssessessessesses s sesssssssssssssssssassassssssssesnsones 10
I ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NAVAZNOSTI OSTATNICH DRUHU DOPRAVY NA
| S 1 (O PO TPRPOPPRRN 12
1.1 Urceni podminek VYDEIU LEHISIE .......ccviiiiiiiiieeie e 12
1.2 VYDIana TEHISEE ........veiiiiiieiic e 12
0 B 7 ) T | s RO TP PP UPROPRPP 12
LN o 1 /ST PRP 20
1.2.3 RIM ittt 23
D24 VAISAVA .iiiiiiiiic ittt E e e e r e nnneean 25
1.2.5  StOCKNOIM...ccuiiiiiiiiie ittt ettt e e sbe e nbe e sbe e sreennee e 28
L.2.6  BIUSEL cotiiiiiiiiice ettt nb e ne e 30
2 STANOVENI SROVNAVACICH A HODNOT{CICH KRITERII A JEJICH HODNOT............ 33
2.1 Navaznost letiSté na silnicni dOPIaVUL ......ceeiiiiiiiiiiie e 33
2.1.1  Individualni automobilovVa dOPIava.........ccceeiviririeriiiinee e 33
2.1.2  AULODUSOVA QOPIAVA....eiutiitiiitiiitiisiii ettt ettt sttt ettt et et sb e e e s e e b e e sbe e sbeesaeesnne e 34
2,13 TaXISIUZDA. ..o 36
2.2 Navaznost letiSt€ na Kolejovou dOPIavil........cocveveririenineeiisesee e e 36
22.1  Zelezniéni dAIKOVA dOPIAVA.........cvveeeceeeeeeesieseesssese s ses e seeseesee s, 37
2.2.2  Mestska KOIEJOVA OPIaVa.......eovuiiiiiiiiiiiieii e 38
23 Hodnoceni navaznosti letiSt’ na ostatni dopravil...........coveveiiinieniiieie e 42
2.4 Vysledné hodnoceni navaznosti a porovnani LetiSt ..........cccevvrieiiniieiinise e 46
3 NAVRHY A DOPORUCEN] PRO MOZNA ZLEPSENL........cocomivimirrinnrierinnerenessseissneeeens 50
3.1 Prizkum verejného mMINENT ........cccviiiiiiiiic i 50
3.2 Porovnani vysledkil z analyzy a z prazkumul..........c.ccccvevieiininieniice e 56
33 ODECNA AOPOTUCEI ...ttt bbbt b e bbb e b sneenn e 57
ZAVER ..ottt 58
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU.......ccccorvimiiriirneersesseissesssssssssassssssssssssssnaes 59



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Vysledné hodnoceni meéstské kolejove dOPravy .......ccovvvieeiiiieeii e 46
Obrazek 2 Vysledné hodnoceni dalkové kolejove dOPravy .......ccccvvvreeiireeniieeiene e 47
Obrazek 3 Vysledné hodnoceni autobuSOVE dOPIaVY ......cccveririeiriiirieiiseee e 48
Obrazek 4 Vysledné hodnoceni navaznosti na silni¢ni sit’ — dalnice a rychlostni silnice.............c...... 49
Obrazek 5 Cetnost a kola¢ovy graf vysledil OtAZKY 1 .........cooevevrievriceieicieeieeeseseseeseesseseseese s 50
Obrazek 6 Cetnost a kolatovy graf vsledil OtAZKY 2 .........ccevuevrreveeeecicieeiesssssesssseessesseseese s 51
Obrazek 7 Cetnost a kola¢ovy graf vsledil OtAZKY 3 .........ccoevevrrevrieicicieeieesseseseeseessesse s s 51
Obrazek 8 Cetnost a kolatovy graf vysledil OtAZKY 4 .........cc.oeveevrierciceeieieeieseseseseeseeseesseseese s 52
Obrazek 9 Cetnost a kolatovy graf vsledil OtAZKY 5 .......c.covvevrieririeeieieiseeesssssessesesssesssssessssssensenns 52
Obrazek 10 Cetnost a kola¢ovy graf vsledil OtAZKY 6 ........cvvveveevceereiiresieeesesieeeesessseeseseeses s, 53
Obrazek 11 Cetnost a kol4ovy graf v¥sledil OtAZKY 7 .....ovevrveveereeeseiieeseeesssisseesesisssesenseses s sessenens 53
Obrazek 12 Cetnost a kola¢ovy graf vysledil OtAZKY 8 ........ccovveveeveeerciseesicieseieeeesessee s, 53
Obrazek 13 Cetnost a kola¢ovy graf vysledil OtAZKY 9 ......ocevvveveevceereiieesieeeses e ses s, 54
Obrazek 14 Cetnost a kola¢ovy graf vysledii 0tAZKY 10 .........ccvvevreerrerieesiceeseieeee s seneeses s, 54
Obrazek 15 Cetnost a kola¢ovy graf vysledii 0tAZKY 11 ......coveeveeveeerreieeeseceessieeee e, 55
Obrazek 16 Cetnost a kola¢ovy graf vysledii OtAZKY 12 ......c.cvveveevrveereieeesieeeseseeeeseseeeesesseses oo, 55
Obrazek 17 KolaCovy graf celkového zastoupeni prostiedkill...........ccooeiieiiiiiiiiiiicicec e 55



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Prvni a posledni odjezd vlaku Elizabeth line do centra Londyna..........c.cccceoveiiinieinnnnnn 13
Tabulka 2 Noc¢ni autobusové linky vedouci z letist€ do Londyna..........cccovvvviiiiininicniie e 14
Tabulka 3 Autobusové linky vedouci z leti§t€ do Londyna...........ccoceviiiiiiiiiniiicee e 14
Tabulka 4 Vybrané cestovni doby z [etiSt€ GatWiCK.........cccovviiriiiiiiiiiieeee e 15
Tabulka 5 Autobusové linky MetroBus z [etiSt€ GatWick .........covviiiiiiiiiieiieiicri e 16
Tabulka 6 Autobusove linky z 1etiSt€ Stansted.........ccoooviiiiiiiiie e 17
Tabulka 7 Autobusové linky z letisté Luton do centra Londyna.........c.cccocveiieniiniiniieiienec e 18
Tabulka 8 Shrnuti parametri pro hodnoceni letist’ v okoli Londyna — kolejova doprava...................... 19
Tabulka 9 Shrnuti parametri pro hodnocenti letist’ v okoli Londyna — Silni¢ni doprava............c.......... 19
Tabulka 10 Shrnuti parametri pro hodnoceni letist’ v okoli Patize — kolejova doprava............ccccuee. 23
Tabulka 11 Shrnuti parametr pro hodnocenti letist' v okoli Patize — silni¢ni doprava.............cccevueeene. 23
Tabulka 12 Shrnuti parametrii pro hodnoceni letidt’ v okoli Rima — kolejova doprava ...........c..c......... 25
Tabulka 13 Shrnuti parametrii pro hodnoceni letist’ v okoli Rima — silniéni doprava ...........c.cccvveeene. 25
Tabulka 14 Shrnuti parametrt pro hodnoceni letist' v okoli VarSavy — kolejova doprava............cc..... 27
Tabulka 15 Shrnuti parametrd pro hodnoceni letist' v okoli VarSavy — silni¢ni doprava............ccccoeueee 27
Tabulka 16 Autobusové komercni linky z letiSt€ Arlanda...........cccooovviiiiiiiiiniee e 28
Tabulka 17 Shrnuti parametrt pro hodnoceni letist’ v okoli Stockholmu — kolejova doprava............... 29
Tabulka 18 Shrnuti parametrti pro hodnoceni letist’ v okoli Stockholmu — silni¢ni doprava................. 29
Tabulka 19 Shrnuti parametrd pro hodnoceni letist’' v okoli Bruselu — kolejova doprava.............cc..... 32
Tabulka 20 Shrnuti parametrti pro hodnoceni letist’ v okoli Bruselu — silni¢ni doprava.............ccoeuee.ne. 32

Tabulka 21 Cestovni rychlost pfepravy autobusovou dopravou z leti$té do centra hlavniho mésta. .....35

Tabulka 22 Cestovni rychlost pfepravy kolejovou dopravou z letisté do centra hlavniho mésta. ......... 40
Tabulka 23 Hodnoceni navaznosti letist v okoli mésta Rim na ostatni mody dopravy ..................... 42
Tabulka 24 Hodnoceni navaznosti letist’ v okoli mésta Brusel na ostatni médy dopravy...................... 43
Tabulka 25 Hodnoceni névaznosti letist’ v okoli mésta Stockholm na ostatni mody dopravy............... 43
Tabulka 26 Hodnoceni navaznosti letist’ v okoli mésta Pafiz na ostatni mody dopravy...........ccceeueeene 44
Tabulka 27 Hodnoceni navaznosti letist’ v okoli mésta VarSava na ostatni médy dopravy ................... 44

Tabulka 28 Hodnoceni navaznosti letist’ v okoli mésta Londyn na ostatni mody dopravy.................... 45



SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK

ARN
ATAC
BMA
BRU
CDG
CDGVAL

CIA
CRL
DART
DLR
EC
FCO
IC

LCY
LGW
LHR
LTN
ORY
PKP
RER
SNCF
STN
T{L
TGV
U -Bahn
WAW
WMI

Letisté Arlanda (Stockholm, Svédsko)

Azienda per la mobilita di Roma Capitale

Letisté Bromma (Stockholm, Svédsko)

Letisté¢ Zaventem (Brusel, Belgie)

Letisté¢ Charlese de Gaulla (Pafiz, Francie)
slozeninou zkratek CDG (zkratka pro Letist¢ Charlese de Gaulla)
a zkratky VAL, kterd znamené Véhicule Automatique Léger (automatické
lehké vozidlo)

Letisté Ciampino (Rim, Italie)

Letisté Charleroi (Brusel, Belgie)

Direct Air—Rail Transit

Docklands Light Railway

Euro City

Leti$té Fiumicino (Rim, Italie)

Inter City

Koleje Mazowieckie

Letiste¢ London City (Londyn, Spojené kralovstvi)
LetiSté¢ Gatwick (Londyn, Spojené kralovstvi)
LetiSt¢ Heathrow (Londyn, Spojené kralovstvi)
Letisté Luton (Londyn, Spojené kralovstvi)
Letisté Orly (Pafiz, Francie)

Polskie Koleje Panstwowe

Réseau Express Régional

Société nationale des chemins de fer francais
Letiste Stansted (Londyn, Spojené kralovstvi)
Transport for London

Train a Grande Vitesse

Untergrundbahn

Letiste¢ Chopin (VarSava, Polsko)

Letisté¢ Modlin (VarSava, Polsko)



UvVOD

Letecka doprava patii mezi klicové prvky moderniho dopravniho systému, ktery spojuje
vzdalené destinace a podporuje globalni ekonomiku. Piestoze samotna letecka pteprava
cestujicich a zbozi predstavuje hlavni funkci letist, stejné dilezita je navaznost dalsich druhti
dopravy, které¢ zajist'uji dostupnost letisté pro cestujici. Efektivni propojeni silnicni a kolejové
dopravy s letisti je zasadni nejen pro komfort cestujicich, ale také pro udrzitelnost a rozvoj

dopravni infrastruktury.

Tato bakalafskd prace se zaméfuje na analyzu navaznosti dalSich druhii dopravy
na vyznamnych evropskych letistich. Cilem je zhodnotit souCasny stav propojeni silni¢ni
a kolejové dopravy s letisti, stanovit hodnotici kritéria a jejich aplikaci na vybrané piiklady.
Vysledky této analyzy mohou slouzit jako podklad pro navrhy zlepseni dopravni dostupnosti

letist’ a prispét k lepSimu porozuméni této problematiky.

Prace kombinuje teoreticky pristup s praktickou analyzou dat, ¢imz poskytuje
komplexni pohled na téma. Na zacatku jsou v analyze predstaveny aktudlni podminky
a moznosti navaznosti dopravy na jednotlivych letiStich, nésleduje stanoveni srovnavacich
a hodnoticich kritérii, které zahrnuji srovndvaci analyzu evropskych letist. Vystupy
a doporuceni z této prace mohou byt vyuzity jak v akademické sfére, tak v praxi pii planovani

dopravnich systémd.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NAVAZNOSTI
OSTATNICH DRUHU DOPRAVY NA LETISTICH

1.1  Urceni podminek vybéru letiSté

K vybéru letist’ pro tuto analyzu soucasného stavu nadvaznosti ostatnich druhti dopravy
byla zvolena nasledujici podminka: musi se jednat o evropské mezinarodni letisté, které je
vzdalené od centra hlavniho mésta maximalné 50 km a zaroven se v této vzdalenosti nachazi
1jiné mezindrodni letiSté¢. Tato podminka byla zvolena z dGvodu nasledného porovnani

dopravni navaznosti rtiznych letist’ v rdmci jedné aglomerace.

1.2 Vybrana letisté
1.2.1 Londyn

Kolem hlavniho mésta Spojeného kralovstvi — Londyna — nalezneme v okruhu
do 50 km od mésta celkem pét letist’. Nejblizsi a zaroven to nejmensi je Londyn City, které se
nachdzi pouhych 14 km od centra. Dal§im letistém a tim nejvétSim je Heathrow které je
vzdalené 27 km. Nasleduji letist¢ Gatwick, vzdalené 45 km, letist€¢ Luton, vzdalené 46 km,

a letist¢ Stansted, vzdalené 48 km.

Letisté Heathrow

Letisté¢ Heathrow (LHR) je globalnim dopravnim uzlem s provozem ptes 89 leteckych
spolecnosti, které¢ spojuji 214 destinaci ve 84 zemich. SloZeni linek dominuji pravidelné
mezinarodni spoje, s vyraznou ucasti narodnich dopravci British Airways a Virgin Atlantic,
kteti vyuZivaji Ctyfi terminaly (2-5) a specializovany nakladovy terminal. Hlavni provoz
zahrnuje kratké a stfedni trat€, s rostoucimi propojenimi do Asie a Severni Ameriky, pficemz

nejfrekventovanéjsim cilem je New York.

LetiSté¢ ma celkem 3 zpiisoby napojeni na kolejovou dopravu. Jedna se o rychlé vlakové
spoje nazyvané Heathrow Express adveé linky meéstské dopravni sit€¢ — Elizabeth line
a Piccadilly line. Zrychlené spoje Heathrow Express nabizeji spojeni mezi Heathrow a London
Paddington. Cesta mezi London Paddington a Heathrow Central (stanice pro terminély 2 a 3)
trva 15 minut. Cesta na terminal 5 je o 3 minuty delsi nez do stanice Heathrow Central. Pasazéti
cestujici na termindl 4 museji piestoupit na bezplatny piestupni vlak na terminéalech 2 a 3. Tyto
navazné vlaky jezdi kazdych 15 minut s dobou jizdy ¢tyfi minuty. Zakladni interval linky
Heathrow Express je také 15 minut. Prvni vlak smérem na letiSt€ odjizdi z Londyna ve 4 :50

a posledni spoj z letist€ ma pravidelny odjezd ve 23:57. Spoje linky Elizabeth line obsluhujici
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termindly 2, 3, 4 a5 spojuji letist¢ Heathrow jak scentrem avychodem Londyna tak
s hrabstvim Essex. Z terminalu 4 jedou ¢tyfti vlaky za hodinu smér Abbey Wood pies Canary
Wharf. Kromé toho dva kazdou hodinu zacinajici na termindlu 5 spojuji letisté¢ se stanici
Shenfieldem pies Stratford. Tedy celkem Sest vlakl za hodinu obsluhuje terminaly 2 a 3, dva
sméfuji do Shenfieldu a &tyfi do Abbey Wood. Zelezni¢ni stanice Heathrow Terminals 2 + 3
se nachazi mezi témito dvéma terminaly, par minut chiize p&sky. Zelezniéni stanice Heathrow
Terminal 4 se nachazi pod pfilety terminalu 4. Stanice Heathrow Terminal 5 je v suterénu

budovy terminalu.

Tabulka 1 Prvni a posledni odjezd vlaku Elizabeth line do centra Londyna

Stanice Odjezd prvniho vlaku Odjezd posledniho vlaku

Po - Pa So Ne Po - Pa So Ne
Terminaly 2a3 | 05:21 05:21 05:54 00:12 00:12 00:12
Terminal 4 05:30 05:30 06:03 23:47 23:47 23:47
Terminal 5 05:15 05:15 05:49 00:07 00:07 00:07

Zdroj: Autor na zakladé (4 )

Linka metra Piccadilly obsluhujici termindly 2 , 3, 4 a 5 spojuje letiSté a fadou mist v centru
Londyna s moznymi piestupy na dalsi linky metra a vlakl. Cesta do centra Londyna obvykle
trva 50 minut a na vlak by cestujici nem¢l ¢ekat déle nez deset minut, a to ani mimo Spicku diky
odjezdovému taktu kazdych 10 minut. Standardni provozni doba je mezi 05:00 - 23:30, 1 kdyZ
linka provozuje takzvané ,,nocni metro“. No¢ni metro linky Piccadilly jezdi Sest vlakl
za hodinu mezi letist¢ém Heathrow a centrem Londyna v patek a sobotu vecer. V noci metro
neobsluhuje terminéal 4. Mimo provozni dobu metra jezdi no¢ni autobus N9 kazdych 30 minut

do centra Londyna z termindlu 5 a centralniho autobusového nadrazi Heathrow.

Autobusy v ramci dopravni sit€¢ Transport for London (TfL) operuji linky mezi
Heathrow a ¢astmi zapadniho a centrdlniho Londyna. VétSina spojli zacind a konci
na centrdlnim autobusovém nadrazi Heathrow. Autobusy zacinajici na ,N “ pfed cislem
znamenaji, ze linka jezdi podle no¢niho jizdniho fadu mezi 23:40 a 05:35. Autobusy
s pfedponou ,,SL” pted Cislem znamenaji, Ze trasa jezdi na trasdch TfL Superloop. Jedna se
o zrychlené expresni autobusové linky. Kromé linek vedoucich do Londyna z letiSté odjizdi

spoustu spojui do okolnich mé&st a sidel, které jsou operovany riiznymi dopravci.

Cely piehled linek vefejné dopravy je graficky zpracovan v Ptiloze A .
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Tabulka 2 Nocni autobusové linky vedouci z letisté do Londyna

Cislo linky Cilova zastavka Zastavka na letisti

N9 Aldwych Heathrow Terminal 5 , Heathrow Central Bus Station
N30 Acton Heathrow Terminal 4 , Heathrow Terminal 5 ,

N40 Ealing Broadway Heathrow Central Bus Station

N140 Harrow Heathrow Central Bus Station

Zdroj: Autor na zaklade (4 )

Tabulka 3 Autobusové linky vedouci z letisteé do Londyna

Cislo linky Cilova zastavka Zastavka na letisti
105 Greenford Station

111 Kingston

278 Ruislip

285 Kingston

Al10 Uxbridge Station Heathrow Central Bus Station
U3 Uxbridge

H30 Hatton Cross

SL7 West Croydon Bus Station

SL9 Harrow Bus Station

350 Hayes a Harlington Station Heathrow Terminal 5
423 Hounslow

482 Southall Heathrow Terminal 5 ,
490 Richmond Station Heathrow Terminal 4
H21 Feltham Heathrow Terminal 4

Zdroj: Autor na zakladeé (4 )

Slavné londynské cerné taxiky zastavuji na pfedem vyhrazenych mistech pied kazdym
terminalem Heathrow. Ridi¢i maji plnou licenci a slozili zkousku Knowledge of London.
Vsechny taxiky maji bezbariérovy piistup. Letisté ma velice dobrou polohu pro automobilovou
dopravu diky nedaleko vedoucim délnicim M4 a M25 jez se daji diky najezdim piimo

od terminalti snadno vyuzit pro dopravu jak do Londyna, tak i do oblasti v celé Anglii.

Letisté Londyn-Gatwick

LetiSt¢ Gatwick (LGW) je druhym nejvétsim letiStém v Londyné, znamé kombinaci
pravidelnych mezinarodnich linek a nizkondkladovych spoji, pfi¢emz hlavnimi dopravci jsou
British Airways a easyJet. Provoz je soustfedén na jednu hlavni ranvej, zatimco druha slouzi
jako zéalozni. LetiSté disponuje dvéma terminaly, které jsou propojeny unikatnim systémem

Skybridge, usnadiujicim pohyb cestujicich mezi satelitnimi branami.

Letiste¢ Gatwick je pfimo napojeno na zelezni¢ni sit. Vlakové nadrazi se nachazi

uJiznim termindlu, jen pét minut chlize od odletl ipfiletd. Je snadno dostupny také
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ze Severniho terminélu diky bezplatné kyvadlové doprave, kterou jizda trva pouhé dveé minuty.

Diky vysoké vytizenosti stanice nabizeji vlaky spojeni s centrem mésta Londyn ve Spicce

v prumeéru kazdé 4 minuty. Vlakové spoje obsluhuji Ctyii Zeleznicni dopraveci:

Gatwick Express poskytuje nepietrzité spojeni s nddrazim London Victoria. Vlaky
odjizdi dvakrat za hodinu a cela cesta trva 30 minut.

Southern provozuje spoje po celém Londyné a jihovychodnim okoli mésta, vcetné
London Victoria, Clapham Junction, Brighton, Horsham, Southampton, Eastbourne
a Portsmouth.

Thameslink spojuje London Gatwick s jiznim pobfezim v Brightonu a také s n¢kolika
stanicemi v centru Londyna: London Bridge, London Blackfriars, City Thameslink,
Farringdon a Saint Pancras International. Vlaky pak déale pokracuji do Bedfordu,
Peterborough a Cambridge. Sluzby Thameslink také poskytuji pfimé spoje na Luton
Airport Parkway se snadnym piestupem na DART, ktery vas doveze piimo na letisté
za Ctyfi minuty.

Great Western Railway jezdi mezi Londynem Gatwick a Reading kazdou ptlhodinu

pres Redhill, Reigate a Guildford.

Tabulka 4 Vybrané cestovni doby z letisté Gatwick

Cil z letisté LGW | Cestovni doba z leti§té | Dopravni spole¢nost

Bedford 2 hodiny Thameslink

Brighton 30 minut Southern, Thameslink a Gatwick Express
Cambridge 2 hodiny Thameslink

Eastbourne 1 hodina Southern

Guildford 1 hodina Great Western Railway

Londyn 30 minut Southern, Thameslink a Gatwick Express
Luton 1 hodina a 30 minut Thameslink

Portsmouth 1 hodina a 45 minut Southern

Reading 1 hodina a 30 minut Great Western Railway

Reigate / Redhill 15 minut Great Western Railway

Zdroj: Autor na zaklade (2 )

Okoli letist¢ Gatwick obsluhuji autobusy s oznaenim ,MetroBus“. Jednd se

o pfiméstské spoje zajizdéjicich do prilehlych mést a vesnic. Ze severniho termindlu jsou

zastavky autobusu vzdaleny asi pét minut chize od pfiletové haly terminalu. Stanovisté se

nachdzi na silnici Furlong Way. Pro jiZni terminal se zastavky nachazi po obou stranach silnice

A23 a jsou dostupné vytahem piimo z terminalu.

Cely piehled linek vefejné dopravy je graficky zpracovan v Ptiloze A .
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Tabulka 5 Autobusové linky MetroBus z letisté Gatwick

Linka Smér Frekvence
4a5s County Oak — Crawley — Wakehams | Az Ctyfi autobusy za hodinu
Green
10 London Gatwick — Crawley — Kazdych Sest minut ve $picce, 24 hodin denn¢.
Bewbush
20 Horley — Broadfield Ve $picce kazdych 15 minut a 24 hodin denné.
22 Holmbury St Mary — Dorking — kazdé dv¢ hodiny, pond¢li az patek.
Crawley
460 Epsom — Redhill — Crawley kazdou hodinu od pond¢li do soboty
100 Redhill — Maidenbower Ve $picce kazdych 15 minut a 24 hodin dennég.
200 Langley Green — Ifield — Horsham kazdych 30 minut
400 East Grinstead — Caterham kazdou hodinu od pondé¢li do soboty, v nedéli
kazdé 2 hodiny

Zdroj: Autor na zaklade (2 )

V piipadé€ zvoleni taxisluzby na dopravu mezi letiSt€ém a centrem Londyna a okoli je
doporucovan oficialni partner letisté, ktery tuto sluzbu vykonéva, a to spolecnost ,,Airport Cars

Gatwick”. Do Londyna naptiklad na ,,King Cross” cesta trva ptiblizn¢ 1 h a 45 min.

Letist¢ LGW je pfimo napojeno na dalnici M23 prostiednictvim mimotroviiové

kiizovatky ¢islo 9 a u letiStniho termindlu probihd silnice A23 z Londyna do Brightonu.

LetiSté Londyn — Stansted

Letiste Stansted (STN) je vyznamnym londynskym letiStém, které obsluhuje pies
170 destinaci ve 35 zemich, pficemz hlavni sloZeni linek tvoii nizkonakladové dopravce, jako
Ryanair a easyJet. Mimo klasicky vefejny hlavni terminal pro odbaveni cestujicich zde najdeme
nakladni terminél pro nédkladni dopravce a soukromé termindly, napiiklad Harrods Aviation
pro odbaveni privatnich letl. Mistni provoz je unikatni diky automatizovanému systému
Stansted Airport Transit System, ktery propojuje hlavni termindl se satelitnimi budovami, coz

zajistuje efektivni pohyb cestujicich.

Nejrychlejsim zplisobem, jak cestovat mezi STN a Londynem, je vlakové spojeni
“Stansted Express”, ato diky Zelezni¢nimu napojeni letist¢ piimo u termindlu. Cesta
z Liverpool Street v Londyne na letisté Stansted zabere vlaku 48 minut. Prvni ranni vlak smér
letisté od;jizdi ve 3 :40 a to pouze v pondéli, patek a sobotu. V utery, stiedu a ¢tvrtek je odjezd
prvniho spoje smér letisté ve 4 :40. Pokud je ale nedéle tak prvni souprava vyjizdi uz ve 4 :10.
Prvni vlak odjizdi z leti§t€¢ smér Liverpool Street v 05:30 rano kazdy den. Posledni vlak
odjizdéjici z Liverpool Street na letisté je ve 23:25 a posledni vlak ze STN do Londyna je
v 00:30 kazdy den. Vlaky odjizdi v intervalu kazdych 15 minut. Dal§im vlakovym spojenim
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jsou vlaky spolecnosti ,,CrossCountry”, které sméfuji smérem na sever v trase pies meésta
Cambridge a Leicester az do Birminghamu. Cesta do Birminghamu trva pfiblizn¢ 3 hodiny.

Vlaky jezdi ve dvouhodinovém taktu od 5 :20 rano do 20:27 kdy jede posledni spoj z letisté.

Autobusové nadrazi se nachazi asi 2 minuty chiize od letiStniho terminalu. Pro pohodli
cestujicich, ktefi ¢ekaji na autobus, je zde zfizena i cekdrna s toaletami a obcerstvenim.
Aktudlné autobusové komer¢ni spojeni provozuje nékolik spolecnosti, které nabizeji jizdenky

do Londyna a okoli letisté a okolnich mést.

Cely piehled linek veiejné dopravy je graficky zpracovan v Ptiloze A .

Tabulka 6 Autobusové linky z letisté Stansted

Linka Trasa linky Dopravni spole¢nost
A21 Stansted — London Stratford Airport Bus Express
A6 Stansted — Victoria Coach Station National Express

A8 Stansted — Liverpool Street National Express

A9 Stansted — London Stratford National Express
X10 Stansted — Basildon First Essex

X30 Stansted — Southend First Essex

X20 Stansted — Colchester First Essex

Zdroj: Autor na zaklade (1)

V piipadé individualni automobilové dopravy nebo taxisluzby je velkou vyhodou letisté
poloha pfimo u dalnice M11. Pro jizdu na STN z Londyna je doporuceno pouzit sjezdu 8a

nebo v ptipadé piijezdu od Cambridge je fidicim doporucen sjezd Cislo 8 .
LetiSté Londyn — Luton

Letiste Luton (LTN) je pfedev§im uzlem pro nizkonakladové dopravce, jako easylet
a Wizz Air, ktefi dominuji linkam spojujicim Evropu, severni Afriku a Blizky vychod. Hlavni
provoz se soustfedi na kratké traté, s rostouci ucasti charterovych spojii a nakladni dopravy,
pricemz letisté vyuziva jednu ranvej a modernizovany termindl s kapacitou pro 18 milion

cestujicich ro¢né.

LetiS§t¢ Luton je diky nové vybudovanému spojeni DART pfipojen na britskou
zelezni¢ni sit’. Vlaky DART jsou plné€ automatizované. Zajistuji kyvadlovou dopravu
mezi 2,3 km vzdalenymi stanicemi Luton Airport Parkway a London Luton Airport Terminal.
Diive toto napojeni obsluhovaly autobusy. Celou trasu zvladne autonomni souprava ujet za
pouhé 4 minuty. Provoz je zajiStén bez preruseni kazdy den. V Case Spicky (6 :00-09:30
a 14:00-18:00) je interval odjezdu kazdych 5 minut. Mimo S$pic¢ku je spojeni provozovano
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v intervalu 8 minut kromé casu do 22:00 vecer do 04:00 rano, kdy je interval prodlouzen
na odjezd kazdych 15 minut. Diky kyvadlové dopravé z letist€ do zelezni¢ni stanice Luton
Airport Parkway je mozné vyuzit pii cesté¢ zana letiSt¢ zelezni¢nich spojeni. Do centra
Londyna jsou provozovany piimé spoje ,,Luton Airport Express”. Expresy odjizdi kazdou
pul hodinu smérem na nadrazi London St Pancras International. Cesta vlaku zabere pfiblizné
22 minut. Ve vSedni dny jsou spoje v provozu od 5 :45 do 23:55. O vikendu jsou spoje mirn¢
omezeny. V sobotu vyjizdi prvni vlak smér letist¢ v 5:33 a posledni uz ve 22:18. V nadéli

vyjizdi prvni spoj na letisté az ve 12:14 a posledni ve 22:12.

Autobusovou dopravu do centra Londyna zajiStuji dva dopravci: National Express

a Green Line. Linky téchto dopravcii jsou provozovany nepftetrzité cely den a noc.

Cely ptehled linek vetejné dopravy je graficky zpracovan v Piiloze A .

Tabulka 7 Autobusové linky z letisté Luton do centra Londyna

Linka Dopravce Destinace

Al National Express Victoria Coach Station

A2 National Express London Paddington Station
757 Green Line Victoria Coach Station

Zdroj: Autor na zaklade (5 )

Pro vyuziti taxisluzby mé4 moznost cestujici nastoupit na vyhrazeném stani pro taxi,
které se nachédzi za autobusovym stanovistém A pied pfiletovou halou. Letisté se nachazi
nedaleko vyznamnych britskych dalnic M1 a M25. Pro cesty na vychod a déle po M1 z letisté

vede silnice A505 ktera se po dvou milich napojuje na dalni¢ni sit’.

Letisté Londyn-City

LetiSt¢ London City (LCY) je kompaktni méstskym letiStém s provozem zamétenym
na kratké traté do evropskych metropoli, s dominantni Gi€asti dopravce British Airways. Hlavni
provoz zahrnuje business lety a regionalni spoje, pficemz letisté¢ vyuZziva jednu ranvej s malou
délkou pouhych 1 508 m, coz vyzaduje nasazovani letountl, které maji schvalni pro takovyto

provoz (napf. Airbus A220 nebo Embraer E190).

Letisté¢ London City je diky své poloze nedaleko centra Londyna velmi dobte dostupné
vSemi druhy dopravy. V ramci méstské dopravni sité Transport for London na letisté¢ LCY vede
nadzemni automaticka linka kolejové dopravy s nazvem ,,Docklands Light Railway*. Spoje
DLR dovoluji v centru mésta ptimy piestup na ostatni linky TfL jako naptiklad Elizabeth line,
London Overground aLondon Underground. Vlaky linky DLR odjizdéni kazdych
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4 az 10 minut v zavislosti na denni dob¢ a zvoleném cili. Do okolnich ¢tvrti u letisté 1ze pro

dopravu vyuzit také méstskych autobust linky 473 (v provozu od: 30 do 00:50) ktera spojuje

letisté se Stratfordem, Plaistow a North Woolwich a linky 474 (v provozu 24 h denn¢), ktera

jezdi do Canning Town, Manor Park a East Ham.

Cely ptehled linek vetejné dopravy je graficky zpracovan v Piiloze A .

Pro cestu z a na letisté LCY lze také velmi dobie vyuzit slavné ¢erné taxiky. Stanovisté

maji piimo pred terminalem letisté asi jednu minutu chiize. VétSina vozidel provozujici tuto

oficialni sluzbu mé upraveny bezbariérovy nastup do vozidla pro imobilni cestujici. Diky

poloze letisté v méstské zastavbeé Londyna je terminal velice dobfe dostupny po silnici

i vlastnim nebo pronajatym automobilem, at’ uz pro cesty v ramci Londyna nebo z okolniho

regionu. Nejblizsi rychlostni silnice u leti$té nese oznaceni A13.

Tabulka 8 Shrnuti parametrii pro hodnoceni letist v okoli Londyna — kolejova doprava

e Dalkova Zelezni¢ni doprava Méstska kolejova doprava
Caste Dostupnost Dosah ‘ Cetnost Dostupnost | Frekvence | Provoz

LHR Dalkové spoje nejsou z letiste provozovany Il)g;g/n 10 minut nepretrzité

LGW 5 min pésky ?’i?ef;g rough ;/(;Csepgfg 5 min pésky | 4 minuty nepretrzite
V ramci 160 km 11 spoju | V ramci . 0d 5 :30 do

STN terminalu Birmingham denné terminalu 15 minut 00:30

LTN Dalkové spoje nejsou z letist€ provozovany ;érglf; 5 minuty nepietrzite

LCY Dalkové spoje nejsou z letisté provozovany 4 min pésky | 4 minuty 0051 35 0:30 do

Tabulka 9 Shrnuti parametrii pro hodnoceni letist' v okoli Londyna — Silnicni doprava

..y _ L. Autobusova doprava do hlavniho mésta
Letisté | Silnice Taxisluzba
Dostupnost | Frekvence | Provoz

2 km Pred 15 min . .
LHR M4 a M25 terminalem | pesky 30 min nepretrzite

2 km Pred oy . od 03:35 do
LGW | 23 terminglem | > iR PEky | 20 min 23:45

6 km Pred oy . Y vy
STN M1 terminalem 2 min pésky | 30 min nepretrzité

5 km Pred o . " vix
LTN M1 termindlem 1 min pésky | 30 min nepretrzité

12 km Pred C . " vix
LCY M1 termindlem 2 min pésky | 15 min nepretrzité
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1.2.2 Pariz

U Patize najdeme letisté Charlese de Gaulla vzdalené 25 km od mésta, které je jednim
z nejveétsich mezinarodnich letist’ v Evropé podle poctu odbavenych cestujicich, a letisté Patiz

Orly, které¢ lezi 13 km od centra Paftize.

Letisté Charlese de Gaulla

Letist¢ Charles de Gaulle (CDG) je hlavnim evropskym uzlem s provozem pies
300 destinaci, kde dominuji pravidelné mezindrodni linky Air France a partnerskych
spoleCnosti aliance SkyTeam. Hlavni provoz zahrnuje kratké, stfedni idlouhé lety, se
zaméfenim na propojeni Evropy s Afrikou, Asii a Severni a Jizni Amerikou, pficemz letisté

vyuziva Ctyfi termindly a dvakrat dve paralelni ranveje.

Hlavni linkou vefejné dopravy na letist€¢ Charlese de Gaulla je pfiméstska Zeleznice
RER B . Tato linka ma na letisti dvé€ zastavky. Prvni je “Aéroport Charles de Gaulle 1 7, ktera
slouzi pro obsluhu terminalu 1 a terminalu 3 . Terminal 3 je ze zastavky dostupny pési zénou.
Pti cesté na termindl 1 je doporuceno vyuzit zdarma CDGVAL shuttle, kterému cesta trva
6 minut. Druhou zastavkou je “Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV” kterd je napojena
na termindly 2A, 2B, 2C, 2E a 2F. K terminaliim 2C, 2D, 2E a 2F je ddle mozZné se dostat pésky
apo pohyblivém chodniku. Terminal 2A je dostupny péSky nebo bezplatnou kyvadlovou
dopravou N1 ze stanice RER. Termindl 2G je dostupny bezplatnou kyvadlovou dopravou N2,
z Terminalu 2F. Cesta mezi Pafizi a letiStém linkou RER B trvd asi 45 minut v zavislosti
na zvolenych stanicich. Linka jezdi kazdych 10-15 minut ve vSedni dny v zavislosti

na denni dobég.

Kyvadlova doprava RoissyBus poskytuje piimé spojeni mezi patizskou operou
a letiStém Paris-Charles de Gaulle za 60 minut. RoissyBus stavi na patizském letisti CDG
na zastavkach: Terminal 1, Terminal 3, Terminal 2AC, Terminal 2D a Terminal 2EF.
RoissyBus zastavuje u patizské opery na rohu ulic Rue scribe a Rue Auber. Frekvence odjezdu

je kazdych 15 az 30 minut v zavislosti na denni dob¢€. Linka je v provozu od 5 :15 rano do 0 :30.

V noci, kdy nejsou v provozu denni linky RER a RoissyBus zaji$t'uji spojeni s méstem
linky oznacené pismenem N . Konktrétné se jedna o autobusy linky N143 a N140. Obé¢ tyto
linky spojuji letist¢ CDG s patizskym nadrazim Gare de I'Est. Jizdni doba linky N143 je

60 minut a u linky N140 je to 100 minut z letisté na nadrazi.
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Cely ptehled linek vetejné dopravy je graficky zpracovan v Piiloze B .

Pro spojeni letisté sjinym méstem nez Pafizi slouzi vlakova stanice SNCF pro
vysokorychlostni vlaky TGV, ktera se nachazi mezi terminaly 2C, 2D, 2E, 2F. Cestujici mohou
vyuzit dvou druhi vlaki:

e TGV Inoui, coz je vlak se standartnim servisem SNCF

e TGV Ouigo, coz je nizkonakladovy koncept SNCF

V ptipad¢ vyuziti sluzeb taxisluzby jsou pfedem definovana stani pro oficialni vozidla:
e Terminal 1 : vychod 24, ptilety
e Terminal 2A: vychod 6
e Terminal 2B: Prilety
e Terminal 2C: vychod 14
e Terminal 2D: vychod 7
e Terminal 2E: vychod 10, ptilety
e Terminal 2F: vychod 11, ptilety
e Terminal 2G: modry vychod

e Terminal 3 : Prilety

Dobré napojeni letisté Charlese de Gaulla zajist'uje dalnice A1 vedouci pfimo pod letistém. Tato

dalnice spojuje letisté s Pafizi a s mésty a regiony na severu Francie.

LetiSté Pariz-Orly

se na vnitrostatni lety a spoje do francouzskych zdmoiskych departementl, severni Afriky
a Evropy, s dominantni ucasti nizkonakladovych dopravct jako easylet, Transavia a Vueling.
Hlavni provoz zahrnuje kratké a stfedni traté, pficemz letiSt€¢ vyuziva dva terminaly (Jih

a Zéapad). Pro mistni provoz je specifické regula¢ni omezeni zdkaz noc¢nich letl (23:30—6 :00).

Nejrychlejsim zptisobem dopravy z letisté do centra je linka metra ¢islo M14. Jedna se
pln€ automatizované metro s 21 stanicemi, které zvladne cestu z letist¢ Orly do centra mésta
za 25 minut. Stanice metra se nachazi pted terminalem Orly 3 aje spolecna pro vSechny
terminaly. Frekvence odjezdl je 3—7 minut v zavislosti na denni dobé. Provoz linky je od 5 :30

do 00:30.
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Zelezni&ni spojeni na leti§té piimo nevede. Cestujici ale miize vyuZit pii cesté na letiste
linky ptiméstské patizské zeleznice RER B do stanice Antony, kde za¢ind automatické metro
OrlyVal spojujici vSechny termindly pro lepsi pohyb mezi nimi. OrlyVal ma pouze 3 stanice:
Orly 4, Orly 1-2-3 a Antony. Celou trasu z Antony do Orly 4 ujede metro za 8 minut. Je

provozovano s frekvenci kazdych 5—7 minut v zavislosti na denni dob¢ od 6 :00 do 23:35.

Mezi letisté Orly a naméstim Denfert-Rochereau v Pafizi jezdi specialni kyvadlovy
autobus s oznacenim OrlyBus. Cesta z letist¢ na ndmeésti trvd 30 minut. Linka ma frekvenci
10-15 minut v zavislosti na denni dob¢. Prvni spoj z ndmésti Denfert-Rochereau odjizdi v 5 :35

a posledni spoj z letisté odjizdi v 00:30.

Tramvajova linka T7 spojuje stanici metra Villejuif-Louis Aragon (konec linky ¢islo M7
pafizského metra) s Athis-Mons pies letist¢ Orly. Linka vede pies letiSt¢ se zastavkou
na terminélu Orly 4 . Cela trasa trva tramvaji projet za 45 minut. V piipadé¢ pfestupu ve stanici
Villejuif-Louis Aragon na linku metra se cesta zletiSst€¢ do centra Pafize prodlouzi az
na 80 minut v zavislosti na vystupni stanici. Linka tramvaje je v provozu od 5 :30 do 00:30

hodin kazdy den. Frekvence odjezd je od 8 do 15 minut v z&vislosti na denni dobg.

Autobusova linka 5154 spojuje letiSté€ s Zelezni¢ni stanici Saint-Quentin-en-Yvelines
pres nadrazi Massy TGV, které slouzi pro vysokorychlostni vlaky. V pracovni dny jezdi linka
kazdych 30 az 60 minut od 5 :30 do 23:00 hodin. O vikendech jezdi kazdych 60 minut od 6 :00

do 23:00 hodin. Cestovni doba na celé trase je 30 minut.

autobusy s oznacenim N :
e Autobus N22 : Juvisy sur Orge - letiSté€ Paris-Orly - Paris (Chatelet)
e Autobus N31 : letisté Paris-Orly - Paris (nadrazi Gare de Lyon)
e Autobus N131 : Brétigny - letiSté Paris-Orly - Paris (nadrazi Gare de Lyon)
e Autobus N139 : Corbeil - letisté Paris-Orly - Paris (nadrazi Gare de Lyon)

Jako dobry navazny prostfedek miize slouzit autobusova linka 185 priméarné slouzici
jako spojenti letisté Orly a obchodni zénu Rungis International Market. Z této linky lze snadno
pfestoupit na piiméstskou zeleznici linky RER C ve stanicich ,,Pont de Rungis — Aéroport
d'Orly " a ,,Choisy-le-Roi RER " a na tramvaj T7 (zastavka ,,Bretagne") a T9 (na ,,Choisy-le-

Roi RER" a ,,Robert Peary"). Frekvence priijezdl na zastavkach autobusu je 10 minut.
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Cely piehled dennich i no¢nich linek vetejné dopravy je graficky zpracovan v Ptiloze B .

Pokud cestujici zvoli dopravu taxisluzbou, pak nalezne stanovisté taxi u vychodu

z prostoru vydeje zavazadel daného piiletového terminalu:

e Terminal Orly 1 a 2 : vychod s ¢islem 14a

e Terminal Orly 3 : vychod s ¢islem 32a

e Terminal Orly 4 : vychod ¢islo 48a

Tabulka 10 Shrnuti parametrii pro hodnocent letist' v okoli Parize — kolejova doprava

— Dalkova Zelezni¢ni doprava Méstska kolejova doprava
etiste Dostupnost | Dosah Cetnost Dostupnost | Frekvence | Provoz
V ramci 430 km Vice nez 20 | V ramci . od 6 :05 do
s terminalu Nantes spoji terminalu 10-15 min 22:30
ORY Dalkové spoje nejsou z letisté provozovan V ramci 3—7 min od 5:30 do
Ve Spoje fiejsou PTOVOZOVAIY | termindlu 00:30

Tabulka 11 Shrnuti parametrii pro hodnoceni letist v okoli Parize — silnicni doprava

o . L. Autobusova doprava do hlavniho mésta
Letisté | Silnice Taxisluzba
Dostupnost | Frekvence | Provoz
3 km Pred 6 min . od5:15do
DG | 44 termindlem | CDGVAL | 1> ™0 00:30
2 km Pred 2 min . od 5:30do
ORY 1 A106 termindlem | p&ky 10 min 00:30
1.2.3 Rim

Zdroj: Autor

Zdroj: Autor

V okruhu do 50 km od mésta Rim miizeme najit dvé mezinarodni leti§té. V&tsi z nich,

letisté Leoorda da Vinciho se nachézi asi 32 km od Rima a mensi leti§té Ciampino jen 12 km.

Leti§té Fiumicino Leonarda da Vinciho

Letisté¢ Leonardo da Vinci—Fiumicino (FCO) je hlavnim italskym dopravnim uzlem

s provozem pies

200 destinaci,

kde

dominuyi

mezinarodni

linky

ITA Airways

a nizkonakladovych dopravct (Ryanair, Wizz Air). Hlavni provoz zahrnuje kratké a stiedni

traté, se zaméfenim na propojeni Evropy s Afrikou, Asii a Amerikami, pfi€¢emz letisté vyuziva

Ctyfi termindly a tfi ranveje.

Da Vinciho letisté disponuje vlakovym nadrzim, ze kterého jsou spole¢nosti Trenitalia

provozovany jak regionalni, tak dalkové spoje. Regiondlni spoje jsou rozdéleny do dvou
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kategorii. Prvni kategorii jsou expresni vlaky nazvané “Leonardo express” které nabizeji
nepietrzitou sluzbu (od 4 :50 do 0 :23) s odjezdy kazdych 15 minut smérem na fimské hlavni
nadrazi Roma Termini. Cestovni doba z letisté expresnim vlakem do centra mésta je ptiblizné
30 minut. Druhou kategorii jsou regionalni vlaky linky FL1, které jezdi do ostatnich fimskych
stanic (Napf.: Roma Tiburtina). Takt této linky je 15 minut v pracovni dny a 30 minut
o vikendech a svatcich. Vlak do stanice Roma Tiburtina dorazi za 48 minut. Dalkové spoje
z letiste zajistuji vysokorychlostni vlaky Frecciarossa denné¢ dva pary spoju. Cilem téchto spoji

jsou centra mést Florencie, Bologna, Neapol, Padova a Benatky.

Autobusovou dopravu z letisté¢ zajistuje nékolik dopravei. Jde vSak prevazné o linky
nepravidelného tadu, takzvany ,,shuttl” do centra provozované komerc¢nimi spole¢nostmi.
Jedinou vyjimkou jsou autobusy spolecnosti Cotral, které maji charakter regionalnich autobust
zapojenych do méstské integrované dopravy aplati na né predplacené karty méstského
dopravniho podniku. Tyto autobusy miii do center mést Rima a Fiumicino. Odjezdy autobusi

jsou nepravidelné kazdou hodinu az kazdych 15 minut v zavislosti na denni dob¢.
Cely ptehled linek vetejné dopravy je graficky zpracovan v Piiloze C .

Oficialni taxi sluzbu na letisti obsluhuji bilé vozidla, ktera maji na stfeSe umistén napis
“TAXI”. Nastupni misto je dislokovéano v piiletové ¢asti termindlu 1 a termindlu 3 . Pro cestu
vlastnim automobilem je doporuceno vyuzit silnice Grande Raccordo Anulare A90 a nasledné

pokracovat po dalnici A91 do Fiumicina.

Letisté Ciampino Giovanniho B . Pastine

Leti3té Ciampino (CIA) mé hlavni zamé&feni na nizkonakladové linky, které spojuji Rim
s evropskymi destinacemi, s hlavnimi dopravci jako Ryanair a Wizz Air. Hlavni provoz
zahrnuje kratké lety, ndkladni dopravu a vSeobecné letectvi, pficemz letiSt¢ vyuZziva jednu

terminalovou budovu a jedinou ranve;.

Letist¢ Ciampino nema Zelezni¢ni napojeni. Z tohoto ditvodu zavedl narodni dopravce
Trenitalia od 1. bfezna 2019 spojeni s ndzvem Ciampino Airlink. Jednd se o kombinaci
autobusové a vlakové dopravy na jednu jizdenku. Cestujici, pokud chce vyuzit tuto sluzbu,
bude piepraven autobusem do Zelezni¢ni stanice Ciampino, kde néasledné¢ ma mozZnost
pfestoupit na vlak smér Roma Termini. Kyvadlovy autobus na nadrazi odjizdi od letiStniho

termindlu kazdych 20 minut.
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Autobusovou dopravu zde zastupuje mnoho komercnich dalkovych linek ale také
meéstské regiondalni linky. Méstské autobusy zde provozuji dvé okruzni linky ¢islo 720 a 520.

Obsluhuji trasy smérem Roma Laurentina a Roma Cinecitta. Jsou pIn¢ integrovany do méstské

fimské dopravy ATAC. Autobusy jsou provozovany od 5 rano do ptlnoci.

Cely piehled linek verejné dopravy je graficky zpracovan v Ptiloze C .

Taxisluzby zajiStuji tak jako na letiSti Fiumicino bild vozidla se stfeSnim napisem.

Stanoviste téchto vozidel je pied ptiletovym terminalem.

Poloha na silnici Via Appia Nuova umoznuje na napojeni na dalnici A90 Grande

Raccordo Anulare a dalnice sméfujici z Neapole a Aquila do Rima.

Tabulka 12 Shrnuti parametrii pro hodnocent letist v okoli Rima — kolejova doprava

Tabulka 13 Shrnuti parametrii pro hodnocent letist v okoli Rima — silnicni doprava

o . L Autobusova doprava do hlavniho mésta
Letisté | Silnice Taxisluzba
Dostupnost | Frekvence | Provoz
2 km Pied . ) od 5:30 do
. A91 terminglem | > i pESky | 15 min 23:30
2 km Pied C . od 5:00 do
CIA A90 terminalem 1 min p2¥ky | 15 min 23:30

1.2.4 Varsava

L.otiktd Dilkova Zelezni¢ni doprava Meéstska kolejova doprava
chste Dostupnost | Dosah Cetnost Dostupnost | Frekvence Provoz
. Benatky 2 odjizdgjici S . od 4 :50 do
FCO 8 min pésky 500 km spoje denné 8 min pésky | 15 min 023
CIA LetiSté nema pfimé napojeni na kolejovou dopravu
Zdroj: Autor

Zdroj: Autor

V okoli hlavniho mésta Polska se nachazeji celkem dvé letisté. Letist¢ Frederica

Chopena je vzdalené cca 10 km a druhé letist€¢ Modlin je vzdalené cca 40 km.

Letisté Frédérica Chopina

Letiste VarSava-Okecie (WAW) je hlavnim polskym dopravnim uzlem s provozem pies

150 destinaci, kde dominuji pravidelné linky LOT Polish Airlines. Hlavni provoz zahrnuje

kratké a stfedni lety a na propojeni Evropy s Asii a severni Amerikou, pficemz letisté vyuziva

jeden terminal a dv¢ ranveje.
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Chopinovo letisté je pifimo spojeno zeleznici s mésty VarSava a Modlin. Spojeni
zajist'uji tfi zelezni¢ni dopravci: Szybka Kolej Miejska, Koleje Mazowieckie a PKP Intercity.
V tésné blizkosti letiStniho terminalu se nachézi podzemni Zelezni¢ni stanice VarSava
linky RL smér Modlin. Takt linky S2 je 30 minut a linky S3 60 minut. Toto spojeni je v provozu

od 5 hodin rano do pilnoci.

Z letisté jezdi Ctyfi denni autobusové linky (175, 188, 148 a 331) a jedna nocni linka
N32. VSechny autobusové linky (i vlakové linky S a RL) jsou zapojeny do systému varSavské
vetejné dopravy ,,Warszawski Transport Publiczny”. Autobusy linky 175 spojuji letisté

s centrem Varsavy, zatimco ostatni autobusy sméfuji na okrajové ¢asti mésta.
Cely ptehled linek vetejné dopravy je graficky zpracovan v Ptiloze D .

U letist¢ WAW zacina rychlostni silnice S79 kterd po mimouroviiovém kiizeni
s rychlostni silnici S2 pfechazi na rychlostni silnici S7 kterd byva oznacovana jako mezinarodni
silnice E77. Diky tomu to dobrému napojeni na silni¢ni sit’ se 1ze na letisté pohodIn¢ dostat
vlastnim automobile i taxikem. Pro cestu do centra mésta taxikem je doporucovédno vyuzivat

pouze licencovana vozidla na provoz taxi sluzby, které maji stanovisté pted terminalem.
LetiSté VarSava-Modlin

Letisté¢ VarSava-Modlin (WMI) je regionalnim uzlem pro nizkondkladové dopravce,
jako Ryanair, ktery tvoii vétSinu linek spojujicich evropské destinace. Hlavni provoz zahrnuje
kratké traté, s dirazem na turistické a pracovni cesty, pricemz leti§t€ pro provoz vyuziva jednu

ranve] a moderni terminal.

Na mezinarodni letist€ WMI nevede piimé Zelezni¢ni napojeni. Pro cestujici, kteti chtéji
regionalni vlaky spolec¢nosti Koleje Mazowieckie a dalkové valky kategorie EIC a TLK
narodniho dopravce PKP Intercity. Dopravece KM nabizi pro cestujici mezi nadrazim Modlin
a letiStém navazné pravidelné kyvadlové autobusy. Koleje Mazowieckie nabizi i specidlni
jizdenku ,,Airport Ticket™ ktera je uf¢ena pro cestujici na letisté. Tato jizdenka umoznuje cestu
z VarSavy na letiSt¢ Modlin s piestupem v Modlin€ bez nutnosti zakoupeni jizdenky
v ndvazném autobuse. Tyto autobusy jezdi kazdych 20 az 30 minut. Jizdni fad je vzdy

piizplsoben piijezdim a odjezdim vlaki ze stanice Modlin.
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Pro lepsi napojenti SirSiho okoli zde zastavuji dalkové vlaky PKP Intercity na téchto trasach:

Warszawa Zachodnia — Gdynia Gtéwna

Krakow Glowny — Olsztyn Gtowny

Katowice — Olsztyn Glowny

Kielce — Olsztyn Glowny

Warszawa Zachodnia — Kotobrzeg

Z letisté Modlin nevedou zadné méstské autobusové spoje do VarSavy ani do blizkého

regionu. Jedinymi autobusovymi linkami jsou komer¢ni spoje dalkovych autobust, které

smétuji do centra hlavniho mésta. Doba jizdy autobusu do centra je obvykle asi 45 minut.

Cely ptehled linek vetejné dopravy je graficky zpracovan v Priloze D .

Oficidlni taxisluzbu z a na letisté provozuji vozidla s oznacenim “Taxi Modlin”. Doba

jizdy do a z VarSavy taxikem obvykle trva asi 35-40 minut ale pfi planovani cesty je zapotiebi

zohlednit aktudlni dopravni situaci. Pfi cest¢ vlastnim automobilem je mozné vyuzit

v bezprostiedni blizkosti letisté se protinajici se dvé dllezité silnice:

e rychlostni silnice S7 spojujici Krakov a Gdaiisk

e DK®62 (Strzelno — Wiloctawek — Wyszkéw — Sokotow Podlaski — Siemiatycze).

Tabulka 14 Shrnuti parametrit pro hodnoceni letist' v okoli Varsavy — kolejova doprava

RS Dalkova Zelezni¢ni doprava Méstska kolejova doprava
St Dostupnost | Dosah ‘ Cetnost Dostupnost | Frekvence | Provoz
. T . . V rdmci . Od 5 :00 do
WAW Dalkové spoje nejsou z letisté provozovany terminalu 30 min 24-00
WMI Letisté neni pfimo napojeno na zelezni¢ni sit’

Tabulka 15 Shrnuti parametrii pro hodnoceni letist' v okoli Varsavy — silnicni doprava

oy . L Autobusova doprava do hlavniho mésta
Letisté | Silnice Taxisluzba
Dostupnost | Frekvence | Provoz
1 km Pied . . od 4:27 do
WAW 1 579 termindlem | 2 ™0 PESky | 10 min 22:58
27 km Pred C s . ey
WMI S7 termindlem 3 min pésky | 20 min nepretrzité
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1.2.5 Stockholm

Leti$té Stockholm-Arlanda

Letist¢ Stockholm Arlanda (ARN) je nejvétsim letistém ve Svédsku a hlavnim
mezinarodnim uzlem, ktery spojuje pfes 167 destinaci v Evropé, Asii, Severni Americe
a Africe. Slozeni linek dominuji pravidelné mezinarodni spoje dopravci jako Scandinavian

Airlines, Norwegian Air Shuttle a TUI fly Nordic, spolu s domacimi vnitrostatnimi lety.

Nejrychlejsim spojenim letisté¢ Arlanda a Stockholmu je vlak oznaceny ,,Arlanda
Express®. Tento vlak zvladne cestu do centra mésta za 18 minut. Vlaky na této lince jezdi
nepretrzit¢ ve dne i1 v noci i intervalem odjezdu kazdych 10 minut béhem Spicky. V ramci letisté
vlaky zastavuji na dvou zastavkam, a to Arlanda jih a Arlanda sever. Severni zastavka je ur¢ena
pro termindl 5 a jizni zastavka je urcena pro ostatni termindly, tedy termindly 2 , 3 a4 . Mimo
tyto expresni spoje mize cestujici vyuzit pro cestu do Stockholmu linek priméstskych vlak.
umisténa mezi termindly 4 a 5 . Pfiméstska linka ¢islo 40 spojuje Uppsala a Sodertilje prave
pres letisté a Stockholm City. Cesta z letisté do centra hlavniho mésta zabere 38 minut. Prvni
vlak z letisté odjizdi ve 4 :44 rano a posledni v 1 :14 v noci s intervalem 30 minut. Dal§im
druhem vlaki odjizdgjicich z centrélni stanice jsou regiondlni spoje spolecnosti Malartdg
a odpoledne. Na letist¢ zajizdi také nékolik dalkovych vlakt narodniho dopravce SJ a Vy Téag
vlastnéna norskymi drahami Vy. Svédské drahy provozuji spoje do mést Duved (3krat dennd),
Umed (5krat denn¢), Falun (7krat denn€) a Mora (2krat denné). Spolecnost Vy provozuje

dvakrat denné€ nocni spojeni do mésta Lulea.

V ramci méstské dopravy provozuje spolec¢nost UL linku 801 do sanice Uppsala ktera
je v provozu od 4 hodin rdano do 2 hodin v noci. B&hem S$picky jezdi autobus na této lince
kazdych 30 minut. Do hlavniho mésta 1 okolnich mést jezdi n€kolik dopravci ktefi provozuji

komer¢ni spoje.

Tabulka 16 Autobusové komercni linky z letiste Arlanda

Dopravce Zastavka na letiSti Destinace

Vy flygbussarna | Terminal 2 a Terminal 4 | Stockholm City terminalen, Fridhemsplan, Hornstull,
Liljeholmen, Kista, Sundbyberg, Brommaplan
Flixbus Terminal 2 a Terminal 4 | Stockholm, Visteras, Orebro

Vy busdyou Terminal 2 a Terminal 4 | Visteras, Orebro, Karlstad, Kalmar, Oskarshamn,
Vistervik, Norrkdping, Linkdping, Goteborg

Zdroj: Autor na zakladé (10)
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Cely piehled linek vefejné dopravy je graficky zpracovan v Piiloze E .

Pro cestu zletiSt¢ prostfednictvim taxisluzby je doporuceno vyuzit vozidel
nasmlouvanych partnerii s letiStém. Tyto vozy jsou oznafeny napisem ,,Taxi, Authorized
Taxis.”“. Tyto vozy maji pfedem urCena stani pied pfiletovou halou terminalu 5 a pted
terminalem 2 . Diky napojeni na dalnici E4 vedouci ze severu do Stockholmu je letisté velice

dobfte dostupné i individualni automobilovou dopravou.

Leti$té Stockholm-Bromma

Letisté Stockholm-Bromma (BMA) je regionalnim uzlem pro kratké traté, s provozem
zaméfenym na domadci lety a spoje do evropskych metropoli, pficemz dominantni roli hraji
dopravci jako BRA Braathens Regional Airlines a Finnair. Hlavni provoz zahrnuje pravidelné

linky do mést jako Oslo, Kodan nebo Helsinky, s vyuzitim jedné ranveje.

Jedinou kolejovou dopravou vedouci na leti§t¢ Bromma je tramvajova linka ¢islo 31
vedouci z Alviks strand na zastdvku Bromma Flygplats u letisté. Ve stanici Alviks strand je
mozny piestup na tramvajovou linku 30, kterd sméfuje dale do centra Stockholmu. Prvni

tramvaj 31 odjizdi z letist€ v 5 :25 a posledni ve 23:30. Linka mé interval 15 minut.
Cely ptehled linek vetejné dopravy je graficky zpracovan v Ptiloze E .

Pti cesté po silnici se lze z letist¢ do mésta dostat pouze vlastnim automobilem nebo
za vyuZiti taxisluzby. Stani pro oficidlni vozy taxi jsou umisténa pied termindlem. Diky silnici

279 vedouci v té€sné blizkosti terminalu je Stockholm pfi cesté automobilem dobte dostupny.

Tabulka 17 Shrnuti parametrii pro hodnocenti letist' v okoli Stockholmu — kolejova doprava

S Dalkova Zelezni¢ni doprava Méstska kolejova doprava
CHste Dostupnost | Dosah Cetnost Dostupnost Frekvence | Provoz
ARN v ramet 600 kom 17 SPOJU v rahet 10 min nepretrzite
terminalu Umea denné terminalu
BMA Dalkové spoje nejsou z letisté 3 min pésky 15 min 0d 5 :25do
provozovany 23:30

Zdroj: Autor

Tabulka 18 Shrnuti parametrii pro hodnoceni letist' v okoli Stockholmu — silnicni doprava

oy _ L Autobusova doprava do hlavniho mésta
Letisté | Silnice Taxisluzba
Dostupnost | Frekvence | Provoz

5km Pred N . od 4 :00 do
ARN B4 terminalem 2 min péSky | 30 min 200

6 km Pred Autobusové spoje nejsou z letiste
BMA . .

E18 termindlem | provozovany

29

Zdroj: Autor



1.2.6 Brusel

Leti$té Brusel — Zaventem

Letisté¢ Brusel-Zaventem (BRU) je hlavnim belgickym dopravnim uzlem s provozem
pies 200 destinaci, kde dominuji pravidelné mezinarodni linky dopravct jako Brussels Airlines
a TUI fly Belgium. Hlavni provoz zahrnuje kratké a stfedni traté a propojeni Evropy s Afrikou

a Amerikami, pficemz letist¢ vyuziva jeden terminadl a tfi ranveje.

Letist¢ BRU je pfimo napojeno na belgickou Zelezni¢ni sit’ diky podzemni stanici
umisténé pfimo pod terminalem. Ve vSedni dny jezdi do Bruselu 5 expresnich vlakl za hodinu.
O vikendech je to snizeno na 4 za hodinu. Do centra Bruselu se vlak dostane za 23 minut.
Belgické drahy tyto spoje z letist¢ do Bruselu provozuji v kategorii InterCity. Vlaky IC jesté
dopliuji osobni pfiméstské vlaky linky S19 jedouci do okrajovych ¢asti Bruselu a mezinarodni
vlaky EuroCity do Rotterdamu. Vlaky EC jezdi kazdou hodinu od 5 :44 do 20:44. Linka S19
jezdi také kazdou hodinu, a to od 5 :40 do 20:40. O vikendu je linka dvojnasobné posilena.

V ramci bruselské hromadné dopravy jezdi linka STIB 12 oznacena jako ,,Airport line”
ptes evropskou ¢tvrt' do stanice Troon. Na lince 820 jezdi takzvany tramvajovy autobus.
Spojuje bruselské letist¢ a Vlaamse Ran. Linka jezdi kazdych 15 minut z nastupisté D pied
letiSt€ém. Spoje jsou provozovany mezi 5 :30 a 22:30. Regionalni autobusy De Lijn zajiStuji

dopravu do okolniho regionu letisté a na sever Bruselu. Jsou provozovany tyto linky:

e 71 - Zaventem Brussels Airport-Tervuren-Overijse (-Groenendaal)
e R59 —Zaventem Brussels Airport — Roodebeek Metro

e R20 - Zaventem Brussels Airport — Vilvoorde — Jette UZ

e 82 - Mechelen — Zemst — Vilvoorde — Zaventem Brussels Airport

e R26 — Brussel Noord — Bordet — Zaventem Brussels Airport

e 91 - Zaventem Brussels Airport — Kortenberg — Everberg — Leuven
e N62 — Anderlecht — Zaventem Brussels Airport

e 21 - Zaventem Brussels Airport — Vilvoorde — Grimbergen — Merchtem
Cely ptehled linek vetejné dopravy je graficky zpracovéan v Ptiloze F .

Pted ptiletovou halou maji stani vozy oficialni taxisluzby. Jsou oznaceny poznéavaci
znackou s pismenem T a v pfedni €asti vozu maji zluty symbol letadla s napisem ,,Zaventem”

a symbolem letadla v hornim roku. Diky pfimému napojeni letisté na bruselsky méstsky okruh
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RO a blizkosti dalnic E40, smétujici na vychod, a E19, smétujici na sever, jsou terminaly velice

dobte dostupné i vlastnim nebo pronajatym automobilem.

Letisté Charleroi Brusel Jih

LetiSte¢ Brusel-Charleroi (CRL) je regionalnim uzlem pro nizkondkladové dopravce,
jako Ryanair a Wizz Air, kteii dominuji linkdm spojujicim evropské destinace. Hlavni provoz
zahrnuje kratké traté, s ohledem na turistické a pracovni cesty, pricemz letist€¢ vyuziva jednu

ranvej a moderni terminal.

LetiSt¢ CRL nema piimé napojeni na Zelezni¢ni sit’. Pokud cestujici chce vyuzit k cesté
do Bruselu vlaku, musi se autobusovou linkou dopravit na nedaleké vlakové nadrazi.
V Blizkosti letisté se nachazeji hned tfi nadrazi. Nadrazi Fleurus Gare je vzdalené 13 min jizdy
autobusovou linkou ¢islo A2, ktera je v provozu od 4 :00 do 23:43 dvakrat za hodinu. Nadrazi
Charleroi Gare Centrale je dostupné linkou Al. Autobus tuto trasu zvladne ujet za 20 minut.
Linka odjizdi z letist¢ dvakrat za hodinu od 4 :30 do 23:30. Nejvzdalengj$i nadrazi Luttre Gare
je spojené s letistém pomoci linky A3 ktera je v provozu od 4 :30 do 23:33 s odjezdy také
dvakrat

za hodinu.

Nejrychlej$im a jedinym pfimym spojenim letisté a Bruselu jsou Kyvadlova autobusova
spojeni provozované spolecnosti Flibco. Tyto autobusy zastavuji v centru hlavniho mésta
u nadrazi Brussel-midi. Cesta timto spojenim trva 55 minut v zévislosti na dopravni situaci
v Bruselu. Spoje jsou v provozu ve dne i v noci, to jest bez no¢ni pauzy, s odjezdy kazdych
20 minut. Tento dopravce také provozuje dalkové spoje smérem do mést jako je Mons, Gente,

Lille, Brugge, Arlon a Luxembourg.
Cely ptehled linek vefejné dopravy je graficky zpracovan v Ptiloze F .

Provoz taxisluzby z letiSté provozuje n€kolik soukromych spolecnosti, Zddna vSak neni
oznacena jako vyhradni oficidlni partner letiSté. Stani taxisluZzby se nachazeji pied ptiletovou
halou terminalu. Pro cesty automobilem, at’ uz vlastnim nebo prostfednictvim taxisluzby, je
letisté velice dobte situovano diky tésné blizkosti dalnice E42, vedouci od zapadu na vychod,

tak dalnice A54 vedouci smérem do hlavniho mésta.
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Tabulka 19 Shrnuti parametrii pro hodnocent letist v okoli Bruselu — kolejova doprava

Dalkova Zelezni¢ni doprava

Méstska kolejova doprava

LetiSte Dostupnost | Dosah Cetnost Dostupnost | Frekvence | Provoz

BRU v ramci 115 km vice nez 20 | v ramci 1 spoj za od 5 :40 do
terminalu Rotterdam | spoji terminélu hodinu 20:40

CRL Letisté neni napojeno na Zelezni¢ni sit’

Tabulka 20 Shrnuti parametrii pro hodnoceni letist' v okoli Bruselu — silnicni doprava

Autobusova doprava do hlavniho mésta

Letisté | Silnice Taxisluzba
Dostupnost | Frekvence Provoz
2 km Pred L . o
BRU RO terminalem 3 min p&8ky | 15 minut nepietrzité
3 km Pied o _ .
CRL E42 aR3 terminélem 2 min péSky | 20 minut nepretrzité
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2  STANOVENI SROVNAVACICH A HODNOTICICH
KRITERII A JEJICH HODNOT

Hodnotici kritéria navaznych druhti dopravy na letistich do multikriteridlni analyzy byla
zvolena autorem prace na zakladé analyzy odborné literatury, ktera se zaméiuje na dostupnost
letecké dopravy, pozadavkl na efektivni propojeni letisté s dal§imi druhy dopravy, a také
s ohledem na praktické aspekty, jako je vzdalenost letist¢ od centra, kvalita a cetnost spojeni,
komfort pro cestujici a dostupnost sluzeb v terminalu. Vybér kritérii byl dale ovlivnén
aktualnimi trendy v cestovnim ruchu, potfebami cestujicich pfi realizaci jejich cesty, stejné jako

osobnimi zkusenostmi a subjektivnim pohledem autora prace.

2.1 Navaznost letiSté na silni¢ni dopravu

Z pohledu silni¢ni dopravy byla hodnotici kritéria rozdélena na individualni
automobilovou dopravu, autobusovou dopravu taxisluzbu. V ramci autobusové dopravy byla

ucena Ctyfi pod kritéria: dostupnost, frekvence, rychlost pfepravy a no¢ni provoz.

2.1.1 Individualni automobilova doprava

Z pohledu individuélni automobilové dopravy je hodnoceno napojeni letisté na silni¢ni
sit’, konkrétné na dalnici nebo rychlostni silnici. V zdvislosti na vzdélenosti letiStniho termindlu

od nejblizsi dalnice nebo rychlostni silnice jsou udélovany body nésledné:

e Pokud je letisté pfimo napojeno na dalnici nebo rychlostni silnici (vzdalenost do 3 km),
je letisti udéleno 10 bodi. V takovém to piipad€ je nabizeno velice dobré a snadné
napojeni na rychlou silni¢ni sit’, coz umozniuje vyhodné spojeni z velkych dalek.

e Pokud je letisté blizko dalnice nebo rychlostni silnice (vzdalenost 3 ,1 —10 km), je letisti
udéleno hodnoceni 5 bodii. V této varianté se jedna o uz méné jednoduché napojeni
na rychlou silni¢ni sit, které je vSak stale vyhodné pro daleké spojeni.

e Pokud je letiste je vzdaleno od déalnice nebo rychlostni silnice vice nez 10 km, je letisti
udéleno hodnoceni 1 bod. Tato moZnost negarantuje jednoduché arychlé napojeni

na rychlou silni¢ni sit’.
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2.1.2 Autobusova doprava

1 / Dostupnost — Vzdalenost Zelezni¢ni stanice od terminalu

Pokud je na letisti zastdvka autobusu umisténa do 5 minut od nejvzdalengjsiho
terminalu pésky aje umisténa vramci aredlu letiSté, je takové letist¢ hodnoceno
10 bodu. Tato moznost je velmi vyhodna, protoze cestujici mohou snadno a rychle dojit
na zastavku autobusu.

Pokud je na letiSti zastdvka autobusu umisténa do 10 minut od nejvzdalen¢jsiho
terminalu pésky aje umisténa v ramci arealu letisté, je letiSti ud€leno hodnoceni
7,5 bodu. Tato varianta je stale velmi piijatelna, ale vyzaduje vyhrazeni delsi doby
na pfesun na autobus.

v

Pokud je na letisti zastavka autobusu umisténa do 15 minut od nejvzdalené¢jSiho
termindlu pésky, pak je letisté hodnoceno 5 bodi. Dostupnost je zde jiz nizsi, ale
zastavka stale byva umisténa v rdmci areélu letiSté.

Nejbliz$i zastavka autobusu je umisténa az v blizkém okoli letist€ mimo areal letiSté.
V tomto piipade¢ je letisti udéleno hodnoceni 1 bod. Tato varianta nabizi nejnizsi uroven

dostupnosti, protoze zastavka je umisténa daleko od terminalu a vyzaduje delsi cestu.

2 / Frekvence — Jak Casto jezdi autobus smér centrum meésta ve Spickové Casy

Odjezd minimaln¢ kazdych 5 minut je hodnocen 10 body. Tato varianta nabizi nejvyssi
uroven frekvence a je idealni pro velmi frekventované spoje.

Odjezd minimalné kazdych 15 minut je hodnocen 7,5 body. Tato moZnost poskytuje
vysokou frekvenci a je vhodna pro vétSinu méstskych spojeni.

Odjezd minimalné kazdych 30 minut je hodnocen S body. Tato moZnost nabizi niZ§i
frekvenci a je vhodna pouze pro regionalni spoje.

Odjezd minimalné kazdou hodinu je hodnocen 2,5 body. Tato varianta nabizi nizkou
frekvenci a je vhodné pouze pro malo frekventované spoje.

Pokud maji odjezdy autobusii vice neZ hodinovy takt tak je udéleno hodnoceni 1 bod.
Tato varianta nabizi nejniz$i uroven frekvence a je nevhodna pro vétSinu cestujicich,

kteti potfebuji pravidelné spojeni.
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3 / Rychlost piepravy — cestovni rychlost pasazéra z letisté do centra

e Cestovni rychlost nad 50 km/h hodnocena plnym pocétem 10 bodi. Nabizi nejvyssi

uroven rychlosti a je idealni pro spoje, které zajist'uji rychlé a efektivni spojeni.

e (Cestovni rychlost od 40 km/h do 50 km/h je hodnocena 7,5 body. Poskytuje vysokou

rychlost a je vhodna pro vétSinu méstskych spojeni.

e (Cestovni rychlost od 30 km/h do 40 km/h hodnocena S body. Nabizi stfedni uroven

rychlosti a je piijatelnd pro mensi mésta nebo méné frekventované spoje.

e (Cestovni rychlost od 20 km/h do 30 km/h hodnocena 2 ,5 body. Nabizi nizsi rychlosti

a je vhodna pouze pro regionalni spoje nebo oblasti s hustou dopravou.

e Cestovni rychlost pod 20 km/h je hodnoceno 1 bodem. Jednd se o nejnizsi uroven

rychlosti a je nevhodna pro vétSinu cestujicich, kteti potiebuji efektivné cestovat.

Tabulka 21 Cestovni rychlost prepravy autobusovou dopravou z letisté do centra hlavniho mésta.

Letisté Stanice v centru mésta Cas jizdy Vzdalenost f;:;?:sl:l
LHR London Victoria 28 min 22 km 47 km/h
LGW London Victoria 135 min 37 km 16 km/h
STN London Victoria 110 min 64 km 35 km/h
LTN London Victoria 85 min 44 km 31 km/h
LCY Canning Town 14 min 6 km 26 km/h
CDG Opéra 48 min 30 km 38 km/h
ORY Denfert-Rochereau 30 min 13 km 26 km/h
FCO Roma Termini 45 min 30 km 40 km/h
CIA Roma Laurentina 25 min 14 km 34 km/h
WAW pl.Pitsudskiego 34 min 12 km 21 km/h
WMI Var$ava ul. T . Chatubinskiego | 45 min 40 km 53 km/h
ARN Cityterminalen 45 min 40 km 53 km/h
BMA Autobusové spoje do centra hlavniho mésta nejsou provozovany

BRU Troon 30 min 13 km 26 km/h
CRL Brussel-midi 55 min 58 km 63 km/h

Pro vypocet cestovni rychlosti piepravy byl pouzit nasledujici vzorec (1 ).

_ S
v p = ?
Kde: vp.ooverinnnnnn. pramérna rychlost
S e draha
| IO cas

[km/h ]
[km/h ]

[m ]
(h]
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4 / No€ni provoz — Provoz linek v noci

e Pokud jsou linky provozovany nepietrzité 24 hodin denné¢ bez omezeni, pak je letisti
udéleno hodnoceni 10 bodi. Tato varianta nabizi nejvyssi uroven flexibility
a dostupnosti pro cestujici, ktefi potfebuji cestovat v noci.

e Pokud jsou linky provozovany od rdna do veCera s omezenym no¢nim provozem
(naptiklad v noci jsou provozovany specialni no¢ni linky s upravenym jizdnim fadem
s nizsi frekvenci odjezdi), pak je letisté hodnoceno 5 body. Tato varianta nabizi stfedni
uroven provozu a je vhodna pro vétSinu dennich cestujicich, ale neumoziuje cestovani
v pozdnich no¢nich hodinach.
hodnoceni 0 bodu. Tato varianta nabizi nejniz§i Groven provozu aneni vhodna

pro cestujici, ktefi potfebuji cestovat v noci.

2.1.3 Taxisluzba

Pro hodnoceni taxisluzby bylo zvoleno kritérium dostupnosti stani pro oficialni

licencované vozy pted terminalem. Letisté jsou rozfazena do nasledujicich 3 kategorii:

e Pokud ma letist¢ ma stanovisté licencované taxisluzby ptimo pifed termindlem, dostava
plny pocet 10 bodi. Tato varianta nabizi nejvyss$i troven pohodli a dostupnosti
pro cestujici, kteti mohou okamzité nastoupit do vozidla bez ¢ekani nebo dlouhé cesty.

e Pokud je taxisluZzba dostupna v blizkosti letiste, ale neni pfimo pied terminalem, dostava
letiSté hodnoceni S bodiu. Cestujici musi pocitat s kratkou chlizi nebo pouZitim jiného
dopravniho prostfedku k vozidlim.

e Pokud letist€ nema Zadnou oficialni licencovanou taxisluzbu v blizkosti, dostava
hodnoceni 0 bodii. Cestujici musi vyuzivat alternativni dopravni prostiedky

nebo cestovat do vzdalenéjSiho mista, aby nasli taxisluzbu.

2.2 Navaznost letiSté na kolejovou dopravu

Kolejova doprava byla rozdélena na Zelezni¢ni dalkovou dopravu a méstskou kolejovou
dopravu. Dalkova doprava je hodnocena tfemi kritérii, pficemz méstska kolejova doprava je
hodnocena celkem 4 kritérii z divodu vétsiho vyznamu z pohledu napojeni na blizké hlavni

meésto.

36



2.2.1 Zelezni¢ni dalkova doprava

Zeleznicni dalkovou dopravu vnimame jako spojeni vzdalenéjSich oblasti zemé

nebo mést s danym letiStém pii minimalnim poc¢tu mezizastavek. Letist€ jsou hodnocena podle

nasledujicich tfech kritérii, jez hodnoti aktudlni stav na ¢iselné skéale od 0 do 100 bodu.

1/ Dostupnost — Vzdalenost Zelezni¢ni stanice od terminalu

Pokud je na letisti stanice kolejové dalkové dopravy umisténa ptimo v terminalu, pak je
letist¢ hodnoceno 10 body. Tato varianta nabizi nejvyssi uroven pohodli a dostupnosti
pro cestujici.

Pokud je na letisti stanice umisténa do 5 minut od nejvzdalenéjsiho terminalu pésky
(nebo za vyuziti dopravniho prostfedku k tomu pfedem urc¢eného) a je umisténa v ramci
aredlu letisté, je takové letiSt€ hodnoceno 7,5 bodu. Tato moznost je stale velmi
vyhodna, protoZe cestujici mohou snadno a rychle dojit nebo dojet na stanici.

Pokud je na letisti stanice umisténa do 10 minut od nejvzdélenéj$iho terminalu pésky
(nebo za vyuziti dopravniho prostfedku k tomu pfedem urceného) a je umisténa v rdmci
arealu letiste, je letisti udéleno hodnoceni 5 bodi. Tato varianta je stale velmi ptijatelna,
ale vyzaduje vyhrazeni delsi doby na pfesun na nadrazi.

Pokud je na letisti stanice umisténa nad 10 minut od nejvzdalenéjsiho termindlu p&sky
anebo je dostupna speciadlnim dopravim prostiedkem a je umisténa v tésné blizkosti
letisté, pak je letist€¢ hodnoceno 2,5 bodu. Dostupnost je zde jiz nizsi, ale stanice je
stale bliz§i nez stanice v ramci mésta.

NejbliZsi stanice dalkové dopravy je umisténa az v hlavnim mésta, tudiz se v blizkém
okoli letist¢ nenachazi stanice dalkové dopravy. V tomto piipadé je letiSti udéleno
hodnoceni 0 bodi. Tato varianta nabizi nejnizsi uroven dostupnosti, protoze stanice je

umisténa daleko od terminélu a vyzaduje delsi cestu.

2 / Dosah — Nejvys$si mozna vzdalenost dosazena bez piestupu

Pokud je na letiStni zastdvce zastavujici vlakova linka pokracujici dale od 500 km
dostava letist¢ hodnoceni 10 bodii. Tato varianta nabizi nejvyssi uroven dosahu
a umoziuje cestujicim cestovat na velmi dlouhé vzdalenosti bez piestupu.

Pokud je na letistni zastavce zastavujici vlakova linka pokracujici dale od 300 km do
500 km dostava letist¢ hodnoceni 7,5 bodii. Tato moZnost poskytuje vysoky dosah

a umoznuje cestujicim cestovat na dlouhé vzdalenosti bez prestupu.
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Pokud je na letiStni zastdvce zastavujici vlakova linka pokracujici dale od 200 km
do 300 km dostava letist¢ hodnoceni 5 bodi. Tato varianta nabizi stifedni az vysokou
uroven dosahu a je vhodna pro spoje na delsi vzdalenosti.

Pokud je na letistni zastdvce zastavujici vlakova linka pokracujici dale od 100 km
do 200 km dostava letist¢ hodnoceni 2,5 bodu. Tato moznost nabizi stiedni uroven
dosahu a je vhodna pro regionalni spoje na sttedn¢ dlouhé vzdalenosti.

Pokud je na letiStni zastavce zastavujici vlakova linka pokracujici dale do 100 km
dostava letisté¢ hodnoceni 1 bod. Tato varianta nabizi nejnizsi iroven dosahu a je vhodna

pouze pro kratké regionalni spoje, tudiz uz se nejedna o dalkovou dopravu.

3 / Cetnost — Pocet dalkovych spojii denné obsluhujicich stanici

2.2.2

Pokud je stanice obsluhovéna vice nez 20 dalkovymi spoji dennég, je letisti udéleno
hodnoceni 10 bodii. Tato varianta nabizi nejvyssi uroven Cetnosti a poskytuje cestujicim
Sirokou nabidku spojt.

Pokud je stanice obsluhovana 10 az 20 dalkovymi spoji denné, je letisti udéleno
hodnoceni 7,5 bodii. Tato moznost poskytuje vysokou cetnost spoju a je vhodna pro
stanice s velkym dopravnim vyznamem.

Pokud je stanice obsluhovéna 5az 10 dalkovymi spoji denné, je letiSti udéleno
hodnoceni S bodu. Tato varianta nabizi stfedni uroven cCetnosti aje vhodnad pro
regiondlni stanice s niz§im dopravnim vyznamem.

Pokud je stanice obsluhovéana 1 az 5 dalkovymi spoji denné, je letisti udéleno hodnoceni
2,5 bodii. Tato moZnost nabizi nizkou cetnost spojii aje vhodna pouze pro mensi
regionalni stanice.

Pokud stanice neni obsluhovana Zadnymi dalkovymi spoji, je letisti udéleno hodnoceni
0 bodii. Tato varianta nabizi nejnizsi Groven cetnosti a neni vhodna pro cestujici, ktefi

potiebuji vyuzivat dalkovou dopravu.

Méstska kolejova doprava

Méstskou kolejovou dopravou se rozumi jakakoliv forma tramvaje, metra, tak

1 nadzemni a podzemni regionalni Zeleznice (S — Bahn, U — Bahn), jeZ mé zastavku v aredlu

letisté nebo v jeho blizkém okoli. Letisté jsou hodnocena podle nasledujicich kritérii:

38



1/ Dostupnost — Vzdalenost zastavky od terminalu

e Zastavka umisténa pfimo v terminalu je hodnocena plnym poctem 10 bodi. Tato
varianta nabizi nejvyssi Groven dostupnosti a je idedlni pro cestujici, ktefi potiebuji
rychly a pohodlny piistup.

e Zastavka umisténa pé&si chiizi (nebo za vyuziti dopravniho prostfedku k tomu predem
uréeného) do 5 minut od nejvzdalenéj$iho terminalu ma hodnoceni 7,5 bodu. Tato
moznost poskytuje velmi vysokou dostupnost a je vhodna pro vétSinu cestujicich.

e Zastavka umisténa p&si chiizi (nebo za vyuziti dopravniho prostfedku k tomu predem
uréeného) do 10 minut od nejvzdalenéjsiho termindlu ma hodnoceni 5 bodi. Nabizi
stiedni az vysokou troven dostupnosti a je pfijatelnd pro mnoho cestujicich.

e Zastavka umisténa pé&si chizi (nebo za vyuziti dopravniho prostiedku k tomu predem
uréené¢ho) do 20 minut od nejvzdalengjsiho terminalu ma hodnoceni 2 ,5 bodi. Tato
moznost je vhodné pouze pro mensi termindly nebo méné frekventované spoje.

e Zastavka umisténa vice nez 20 minut p&si chtizi (nebo za vyuziti dopravniho prostfedku
k tomu pfedem urceného) od nejvzdalen€jsiho termindlu je hodnocena 1 bodem. Tato

varianta je nevhodna pro vétSinu cestujicich, kteti potiebuji rychly pfistup.
2 / Frekvence — Jak casto jezdi dopravni prostfedek smér centrum mésta ve Spickové casy

¢ (Odjezd minimalné kazdych 5 minut je hodnocen 10 body. Tato varianta nabizi nejvyssi
uroven frekvence a je idealni pro velmi frekventované spoje.

e (Odjezd minimaln¢ kazdych 15 minut je hodnocen 7,5 body. Tato moznost poskytuje
vysokou frekvenci a je vhodna pro vétSinu méstskych spojeni.

e (Odjezd minimaln¢ kazdych 30 minut je hodnocen 5 body. Tato moznost nabizi nizsi
frekvenci a je vhodna pouze pro regionélni spoje.

e (Odjezd minimalné kazdou hodinu je hodnocen 2 ,5 body. Tato varianta nabizi nizkou
frekvenci a je vhodna pouze pro malo frekventované spoje.

e Pokud maji odjezdy vlaki vice nez hodinovy takt tak je udéleno hodnoceni 1 bodem.

Tato varianta je nevhodna pro vétSinu cestujicich, ktefi pottebuji pravidelné spojeni.

39



3 / Rychlost piepravy — cestovni rychlost pasazéra z letisté do centra

e Cestovni rychlost nad 80 km/h hodnocena plnym pocétem 10 bodi. Nabizi nejvyssi

uroven rychlosti a je idealni pro spoje, které zajist'uji rychlé a efektivni spojeni.

e (Cestovni rychlost od 60 km/h do 80 km/h je hodnocena 7 ,5 body. Poskytuje vysokou

rychlost je vhodna pro vétSinu méstskych spojeni.

e (Cestovni rychlost od 40 km/h do 60 km/h hodnocena S body. Nabizi stfedni uroven

rychlosti je pfijatelna pro mensi mesta nebo mén¢ frekventované spoje.

e (Cestovni rychlost od 10 km/h do 40 km/h hodnocena 2 ,5 body. Nabizi nizsi rychlosti

a je vhodna pouze pro regionalni spoje nebo oblasti s hustou dopravou.

e Cestovni rychlost pod 10 km/h je hodnoceno 1 bodem. Jednd se o nejnizsi uroven

rychlosti a je nevhodna pro vétSinu cestujicich, kteti potiebuji efektivné cestovat.

Tabulka 22 Cestovni rychlost prepravy kolejovou dopravou z letisté do centra hlavniho mésta.

Letisté DOpl‘ilVﬂi Stanice v centru mésta Cas jizdy Vzdalenost Cestovni
prostredek rychlost
LHR Vlak London Paddington 16 min 23 km 86 km/h
LGW Vlak London Victoria 30 min 38 km 76 km/h
STN Vlak Liverpool Street 47 min 58 km 74 km/h
LTN DART + vlak | St Pancras International 45 min 50 km 66 km/h
LCY Metro Bank 23 min 10 km 26 km/h
CDG Vlak Chatelet-Les Halles 38 min 31 km 48 km/h
ORY Metro Chatelet 26 min 18 km 42 km/h
FCO Vlak Roma Termini 30 min 32 km 64 km/h
CIA Letisté neni pfimo napojeno na kolejovou dopravu
WAW Vlak Zachodnia 15 min 8 km 32 km/h
WMI Letist¢ neni pfimo napojeno na kolejovou dopravu
ARN Vlak Stockholm Central 18 min 38 km 81 km/h
BMA Tramvaj Alvik 9 min 3 km 20 km/h
BRU Vlak Brux.-/ Brus-Centr. 18 min 13 km 43 km/h
CRL Letisté neni pfimo napojeno na kolejovou dopravu

Pro vypocet cestovni rychlosti prepravy byl pouZit nasledujici vzorec (2 ).

v, = j— [km/h ]
Kde: vp.ooveiiinnni. primérna rychlost [km/h ]

S e dréha [m]

| IO cas [h]

40

Zdroj: Autor

2)




4 / No€ni provoz — Provoz linek v noci

Pokud jsou linky provozovany neptetrzité¢ 24 hodin denn¢ bez omezeni, pak je letisti
udéleno hodnoceni 10 bodii. Tato varianta nabizi dostupnost cestovat v noci.

Pokud jsou linky provozovany od rdna do vecera s omezenym no¢nim provozem
(naptiklad v noci jsou provozovany specialni no¢ni linky s upravenym jizdnim fadem
s niz8i frekvenci odjezdil), pak je letisté hodnoceno 5 body. Tato varianta je vhodna pro
vétsSinu dennich cestujicich, ale neumoznuje cestovani v pozdnich no¢nich hodinach.
V ptipadé, kdy linky nejsou provozovany v noci vibec, letist€ dostdva nejnizsi
hodnoceni 0 bodu. Tato varianta neni vhodnd pro cestujici, ktefi potfebuji cestovat

V noci.
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2.3

Hodnoceni navaznosti letiSt’ na ostatni dopravu

V této kapitole jsou shrnuta hodnoceni jednotlivych letist do tabulek multikriterialni

analyzy. Jednotlivé tabulky jsou vzdy pro jednu aglomeraci a pro letisté k ni ptilehla. Kazdému

hodnoticimu kritériu byla udélena vaha dilezitosti v celkovém hodnoceni navaznosti letist

na ostatni mody dopravy. Tato vaha je udana v procentech autorem na zakladé prostudovani

odborné literatury a vlastniho Usudku vychazejiciho z vlastni zkuSenosti a subjektivniho

nazoru. Hodnoceni nula az deset bodti bylo ud€leno na zéklad¢ hodnoticich kritériich, které

byli specifikovany a $kdlové ohodnoceny v predchazejici kapitole 2 .2 a v souvisejicich

podkapitolach. Pro vypocet vysledku v hodnoticich tabulkach byl pouzit uvedeny vzorec (3 ).

V =H -K [bod] 3)
Kde: V..o vysledné hodnoceni — vysledek [bod]
H................. bodové hodnoceni — hodnoceni [bod]
Ko vaha kritéria [%]
Tabulka 23 Hodnoceni ndavaznosti letist v okoli mésta Rim na ostatni médy dopravy
s . Letisté FCO Letisté CIA
Kritéria Vahav % Hodnoceni | Vysledek | Hodnoceni | Vysledek
Dostupnost 10 % 5 0,5 0 0
S | Dosah 10 % 10 1 0 0
= | Cetnost 10 % 2.5 0,25 0 0
. |5 | Celkem 30 % 1,75 0
= Dostupnost 10 % 5 0,5 0 0
£ Frekvence 20 % 7.5 1,5 0 0
= | 2 | Rychlost 25% 7.5 1,88 0 0
_E 2 | Noéni provoz 15 % 5 0,75 0 0
2 | 2 | Celkem 70 % 4,63 0
2 | Celkem 100 % 6,38 0
Silnice 20 % 10 2 10 2
¢ | Taxisluzba 10 % 10 1 10 1
:g_ Dostupnost 10 % 10 1 10 1
S | 2 | Frekvence 20 % 7.5 1,5 7.5 1,5
£ | £ | Rychlost 25% 7.5 1,88 5 1,25
E < | Noéni provoz 15 % 5 0,75 5 0,75
# | Celkem 100 % 8,13 7,5
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Tabulka 24 Hodnoceni navaznosti letist' v okoli mésta Brusel na ostatni mody dopravy

Kritéria Vihay o | Letisté BRU Letidté CRL
Hodnoceni | Vysledek | Hodnoceni | Vysledek
Dostupnost 10 % 10 1 0 0
% | Dosah 10 % 2.5 0,25 0 0
= | Cetnost 10 % 10 1 0 0
- 2 | Celkem 30 % 2,25 0
= Dostupnost 10 % 10 1 0 0
g Frekvence 20 % 2.5 0,5 0 0
= | 2 | Rychlost 25% 5 1,25 0 0
_5 2 | No¢ni provoz 15 % 5 0,75 0 0
2 | = [ Celkem 70 % 3.5 0
% | Celkem 100 % 5,75 0
Silnice 20 % 10 2 10 2
s | Taxisluzba 10 % 10 1 10 1
g Dostupnost 10 % 10 1 10 1
S | 2 | Frekvence 20 % 7.5 1,5 5 1
E | £ |Rychlost 25 % 2.5 0,63 10 2,5
‘€ | < | Noéni provoz 15 % 10 1,5 10 1,5
7@ | Celkem 100 % 7,63 9

Tabulka 25 Hodnoceni navaznosti letist' v okoli mésta Stockholm na ostatni mody dopravy

Zdroj: Autor

—— Vihay o | Letisté ARN Letisté BMA
Hodnoceni | Vysledek | Hodnoceni | Vysledek
Dostupnost 10 % 10 1 0 0
S | Dosah 10 % 10 1 0 0
= | Cetnost 10 % 7.5 0,75 0 0
A | Celkem 30 % 2,75 0
B Dostupnost 10 % 10 1 75 0,75
g Frekvence 20 % 7,5 1.5 7,5 1.5
= | £ | Rychlost 25 % 10 2.5 2.5 0,63
_; 2 | Noéni provoz 15 % 10 1,5 5 0,75
2 | 2 | Celkem 70 % 6.5 3,63
% | Celkem 100 % 9,25 3,63
Silnice 20 % 5 1 5 1
s Taxisluzba 10 % 10 1 10 1
g;_ Dostupnost 10 % 10 1 0 0
S | 2 | Frekvence 20 % 5 1 0 0
£ | £ [Rychlost 25 % 10 2.5 0 0
‘2 | < | Noéni provoz 15 % 5 0,75 0 0
@ | Celkem 100 % 7,25 2
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Tabulka 26 Hodnoceni navaznosti letist' v okoli mésta Pariz na ostatni mody dopravy

NP Vihay v, | LetiSt€ CDG Leti§té ORY
Hodnoceni | Vysledek | Hodnoceni | Vysledek
Dostupnost 10 % 10 1 0 0
% | Dosah 10 % 7.5 0,75 0 0
= | Cetnost 10 % 10 1 0 0
- 2 | Celkem 30 % 2,75 0
= Dostupnost 10 % 10 1 10 1
E- Frekvence 20 % 7.5 1,5 10 2
= | 2 | Rychlost 25% 5 1,25 5 1,25
_5 2 | No¢ni provoz 15 % 5 0,75 5 0,75
2 | = [ Celkem 70 % 4.5 5
% | Celkem 100 % 7,25 5
Silnice 20 % 10 2 10 2
s | Taxisluzba 10 % 10 1 10 1
g Dostupnost 10 % 7,5 0,75 10 1
S | 2 | Frekvence 20 % 7.5 1,5 7.5 1,5
E | £ |Rychlost 25 % 5 1,25 2,5 0,63
‘€ | < | Noéni provoz 15 % 5 0,75 5 0,75
@ | Celkem 100 % 7,25 6,88

Tabulka 27 Hodnoceni navaznosti letist' v okoli mésta Varsava na ostatni mody dopravy

Zdroj: Autor

R Vihay v, | LetiSté WAW Letisté WMI
Hodnoceni | Vysledek | Hodnoceni | Vysledek

Dostupnost 10 % 0 0 0 0

S | Dosah 10 % 0 0 0 0

= | Cetnost 10 % 0 0 0 0

A | Celkem 30 % 0 0

B Dostupnost 10 % 10 1 0 0

g Frekvence 20 % 5 1 0 0

= | £ | Rychlost 25 % 2,5 0,63 0 0

_; 2 | Noéni provoz 15 % 5 0,75 0 0

2 | 2 | Celkem 70 % 3.38 0

% | Celkem 100 % 3,38 0
Silnice 20 % 10 2 1 0,2

s Taxisluzba 10 % 10 1 10 1

:g_ Dostupnost 10 % 10 1 10 1

S | 2 | Frekvence 20 % 7.5 1.5 5 1
£ | £ [Rychlost 25 % 2,5 0,63 10 2.5
‘2 | < | Nocni provoz 15 % 5 0,75 10 1,5
@ | Celkem 100 % 6,88 7,2
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Tabulka 28 Hodnoceni navaznosti letist' v okoli mésta Londyn na ostatni mody dopravy

Kritéri Vaha Hodnoceni Vysledek
riteria v% | LHR [ LGW [ SIN [ LTN [ LCY | LHR [ LGW [ STN [ LTN [ LCY
Dostupnost 10 % 0 7.5 10 0 0 0 0,75 1 0 0
Dosah 10 % 0 5 2.5 0 0 0 0,5 (0,25 0 0
- Cetnost 10 % 0 10 7.5 0 0 0 1 0,75 0 0
2
=
“Q“ Celkem 30 % 0 2,25 2 0 0
Dostupnost 10 % 5 7.5 10 7.5 7.5 0,5 0,75 1 0,751 0,75
Frekvence 20% | 7,5 10 7.5 10 10 1,5 2 1,5 2 2
Rychlost 25 % 10 7.5 75 17,5 2.5 2.5 1,88 11,88 (1,88 0,63
«
2 - Noc¢ni provoz | 15 % 10 10 5 10 5 1.5 1,5 0,7511,5 [ 0,75
g |2
e
s E Celkem 70 % 6 6,13 |5,1316,13| 4,13
(=]
5
S [Celkem 100 % 6 | 8,38 |7,13|6,13|4,13
Silnice 20 % 10 10 5 5 1 2 2 1 1 0,2
Taxisluzba 10 % 10 10 10 10 10 1 1 1 1 1
Dostupnost 10 % 5 10 10 10 10 0,5 1 1 1 1
Frekvence 20 % 5 5 5 5 7.5 1 1 1 1 1,5
S - Rychlost 25% | 7.5 1 5 5 2.5 1,88 0,25 |11,25(1,25| 0,63
£ (3
g |s
E é INo¢ni provoz | 15 % 10 5 10 10 10 1,5 0,75 | 1,5 1,5 1,5
S
= (Celkem 100 % 7.88| 6 |6,75|6,75|5,83
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2.4 Vysledné hodnoceni navaznosti a porovnani letist’

Diléi vysledky jednotlivych kritérii kazdého letiSté z kapitoly 2 .3 davaji dohromady
celkovy vysledek hodnoceni navaznosti letist, kterym je pak nasledné mozné porovndvat
jednotliva letisté z celkového pohledu ndvaznosti. Pro grafické znazornéni celkovych vysledki
slouzi skladané sloupcové vodorovné grafy. V Ciselnych seznamech jsou vzdy uvedeny tii

nejlepsi vysledky letist’ z celkem 15 hodnocenych letist.

Z pohledu hodnoceni méstské kolejové dopravy ana zakladé kritériich uréenych
v kapitole 2 .2 .2 a vysledku z kapitoly 2 .3 byla nejlépe hodnocena tato letisté:
Letisté Arlanda — ARN
2. Letisté Gatwick — LGW a letist¢ Luton — LTN
3. Letist¢ Heathrow — LHR

—_

Cely ptehled vysledného hodnoceni méstské kolejové dopravy je zndrodnén na obrazku 1 .

Vysledné hodnoceni méstské kolejové dopravy

WMI
WAW
STN
ORY
LTN
LHR
LGW
LCY
FCO
CRL
CIA
CDG

BRU

os]
<
>

ARN

o
[
(o2}
~

2 3 4 5

m Dostupnost  ® Frekvence mRychlost ®Noéni provoz

Obrazek 1 Vysledné hodnoceni méstské kolejové dopravy
Zdroj: Autor



Z pohledu hodnoceni déalkové kolejové dopravy ana zakladé kritériich urcenych
v kapitole 2 .2 .1 a vysledku z kapitoly 2 .3 byla nejlépe hodnocena tato letisté:

1. Letisté¢ Charlese de Gaulla — CDG a letisté Arlanda — ARN

2. Letisté Brusel — BRU a letist¢ Gatwick - LGW

3. Letist¢ Stansted — STN

Cely ptehled vysledného hodnoceni dalkové kolejové dopravy je znarodnén na obrazku 2 .

Vysledné hodnoceni dalkové kolejové dopravy

WMI
WAW
STN
ORY
LTN
LHR
LGW
LCY
FCO
CRL
CIA
CDG
BRU

BMA

ARN

o

05 1 15 2 2,5 3

m Dostupnost ® Dosah ® Cetnost

Obrazek 2 Vysledné hodnoceni dalkové kolejové dopravy
Zdroj: Autor
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Z pohledu hodnoceni autobusové dopravy do hlavniho mésta a na zdkladé kritériich

uréenych v kapitole 2 .1 .2 a vysledki z kapitoly 2 .3 byla nejlépe hodnocena tato letisté:

—_

Letisté Modlin — WMI a letist€ Charleroi — CRL
2. Letisté Arlanda — ARN
3. Leti$té Fiumicino — FCO

Cely ptehled vysledného hodnoceni autobusové dopravy je zndrodnén na obrazku 3 .

Vysledné hodnoceni autobusové dopravy
do hlavniho mésta

WMI
WAW
STN
ORY
LTN
LHR
LGW
LCY
FCO
CRL
CIA
CDG
BRU

BMA

ARN

o
[ERN

2 3 4 5

»

m Dostupnost  ® Frekvence ®Rychlost B No¢ni provoz

Obrazek 3 Vysledné hodnoceni autobusové dopravy
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Z pohledu hodnoceni navaznosti na silni¢ni sit' ana zaklad¢ kritériich urcenych
v kapitole 2 .1 .1 a vysledkt z kapitoly 2 .3 byla vétSina letist hodnocena maximalnim poctem
bodl z divodu obecné velmi dobrého napojeni letist’ na silnicni sit’. Cely piehled vysledného

hodnoceni navaznosti na silni¢ni sit’ je zndrodnén na obrazku 4 .

Vysledné hodnoceni navaznosti na silnicni sit’

WMI
WAW
STN
ORY
LTN
LHR
LGW
LCY
FCO
CRL
CIA
CDG

BRU

w
<
>

ARN

o
o
3|
=
=
3]
[N

2,5

m Silnice

Obrazek 4 Vysledné hodnoceni navaznosti na silnicni sit' — ddalnice a rychlostni silnice
Zdroj: Autor

Z pohledu hodnoceni dostupnosti taxisluzby a na zakladé kritériich uréenych v kapitole
2 .1 .3 avysledkl z kapitoly 2 .3 byla vSechna letist¢ hodnocena nejvys$§im moznym poctem

bodi z diivodu obecné velice dobré dostupnosti této sluzby na vSech letistich.
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3 NAVRHY A DOPORUCENI PRO MOZNA ZLEPSENI

3.1 Priizkum vefejného minéni

V ramci této prace byl uskutecnén prizkum vetejného minéni — dotaznik na téma vybér
navazného dopravniho prostiedku z letist¢ do centra metropole. Tento prizkum byl vytvoien
pomoci aplikace Microsoft Forms a sbér dat od respondentti probihal v obdobi od 9 .4 .2025
do 28.4 .2025 a bylo celkem shromazdéno 177 odpovédi. Cely dotaznikovy formulaf je soucasti
prilohy G. Diky sdileni dotazniku prostiednictvim socidlnich siti se povedlo seznat
nad ocekavani vysoky pocet odpovédi od vefejnosti. Cilem tohoto prizkumu bylo zjistit
za jakych okolnosti a v jakych situacich cestujici uptednostni dany dopravni prostfedek a to
i za predpokladu Ze by nevyuzil sviij preferovany dopravni prostiedek. Uvodni &ast dotazniku
(prvni tf1 otazky) je vénuje obecnym otazkam pro ptibliZzeni profilu respondenta. Druhd ¢ast se
zaobira jiz konkrétnimi situacemi, kde je na vybér mezi danymi dopravnimi prostfedky
a v danych situacich. V dotazniku lze vzdy vybrat jen jedna odpovéd’. V poznamce bylo
pro respondenty uvedeno, ze v§echny doby jizdy jsou uvedeny dle pravidelného jizdniho tadu
a Cetnost odjezdu z letisté odpovida Spickovym casim. Pfi vybéru variant nejsou uvazovany
ceny jizdenek — tudiz cena jizdenky na vlak a autobus je stejna. Tato prace se nezbyva cenovou

politikou a tarify pfepravy i kdyz tento faktor je také velice dilezity.

Otazka Cislo 1 - Jak ¢asto cestujete letadlem?

Prvni otazka se zaméfila na Getnost letii dotazované osoby béhem jednoho roku. Cim
vice dany respondent 1ét4, tim se predpoklada vétsi zkuSenost s feSenim vybéru nédvazného
dopravniho prostfedku, vét§i vyhranénost pro dany dopravni prostiedek a predpoklad lepsi
orientace v dopravnich systémech a nésledny vybér nejvhodnéjsi varianty dopravy. Z vysledka
zndzornénych na obrdzku 5 nam vyplyva, Ze nejvice dotazovanych respondentli uskutecni
piiblizné 1 az 5 leth za rok.

6%
‘I
® 1335 letd za rok 119

, ) 23%
@ ©az 15 letd za rok 40

@ Vice nez 15 letd za rok 11

® Jiné 6 68%

Obrazek 5 Cetnost a kolacovy graf vysledii otazky 1
Zdroj: Microsoft Forms
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Otazka Cislo 2 - Jaky zpusob dopravy z leti§té do centra nejradéji volite?

V této otazce je feSeno jaky zpusob dopravy cestujici nejrad€ji voli bez ohledu
na konkrétni situaci, jako napiiklad dostupnost, cena a lokalita, tedy zcela obecné. NejCastéjsi
volbou dotazovanych se stal vlak nasledovany autobusem.

7%

?%‘
&

@ Viak (nebo jiny kolejovy prostiedek) 72
@ Autobus (nebo trolejbus) 58 12%! A%
® Taxi 21
@ Prondjem auta 13
® Jiné 13

33%

Obrazek 6 Cetnost a koldacovy graf vysledii otdzky 2
Zdroj: Microsoft Forms

Otazka Cislo 3 - Jaky faktor u navazné dopravy je pro Vas nejdileZitéjsi? Urcete na Skale

od 1 do 5 jak je kazdy faktor rozhodujici. (1 - nejméné diilezity, 5 - nejdiileZitéjsi)

Jako tfi dilezité rozhodovaci faktory byl vybran Cas jizdy z letist¢ do centra, druh
dopravniho prostfedku a frekvence odjezdu spoje do mésta. U prvniho faktoru casu jizdy
zvolilo necelych 40 % ucastnikti. U druhého faktoru druhu dopravniho prostfedku respondenti
nejcasteji volili odpovéd’ s hodnocenim 1, tedy nejméné dulezity. Tuto variantu zvolilo

necelych 19 % ucastnikt. U posledniho faktoru frekvence odjezdu spoje respondenti nejéastéji

o4

e 2 3 4 @5

Cas jizdy z letisté do centra | [
Druh dopravniho prostfedku [ -

Jak €asto spoj do mésta odjizdi |

100% 0% 100%

Obrizek 7 Cetnost a koldcovy graf vysledi: otazky 3
Zdroj: Microsoft Forms
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Otazka Cislo 4 — LetiSté A

V ramci situace na letisti A jezdi vlakova linka do centra mésta Castéji a krat$i dobu nez

autobus. Respondenti volili ve valné vétsin¢ (92 %) dopravu vlakem.

4% 4%
|

Vlak: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z

® leti5té kazdych 10 min 162

° Autobus: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z 7
letisté kazdych 30 min

° Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napf. taxi) - vlak 7

ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni
92%
Obrazek 8 Cetnost a koldacovy graf vysledii otdzky 4
Zdroj: Microsoft Forms

Otazka Cislo 5 — Letisté B

V ramci situace na letisti B je vlakova linka do centra rychlej$i nez autobusova ale
autobus odjizdi z letisteé Castéji do centra nez vlak. Respondenti volili ve vét§in€ vlakovy spoj
1 pres nizsi frekvenci odjezdu.

9%

o

Vlak: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z

e letisté kazdych 30 min 108
® Autobus: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z 5 30%
letisté kaZdych 10 min
PY Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napf. taxi) - viak 16 61%

ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

Obrazek 9 Cetnost a koldacovy graf vysledii otdzky 5
Zdroj: Microsoft Forms

Otazka cislo 6 — Letisté C

V ramci situace na letisti C vlakova linka s kratsi jizdni dobou do centra nez autobus,
avsak Cetnost odjezdd spoji vlaku a autobusu je stejnd. Respondenti volili ve valné vétSing

(93 %) dopravu vlakem pro efektivnéjsi jizdni fad.
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Vlak: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z
leti5té kazdych 20 min

leti5té kazdych 20 min

ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

Obrdzek 10 Cetnost a kolacovy graf vysledii otizky 6

Otazka cislo 7 — Letisté D

Autobus: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z

Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napf. taxi) - vlak

5%

O\

163

93%

Zdroj: Microsoft Forms

V ramci situace na letisti D je autobusova linka rychlejsi na cest¢ do mésta nez vlak, ale

vlakova linka jezdi Castéji nez autobus. Respondenti volili ve velmi podobné cetnosti vlak

i autobus. Vlak by zvolilo 49 % a autobus 40 %.

Vlak: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z
letisté kazdych 10 min

Autobus: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z
letisté kazdych 30 min

ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

Obrazek 11 Cetnost a kolacovy graf vysledii otazky 7

Otazka Cislo 8 — Letisté E

Zvolil bych jiny dopravni prostiedek (napf. taxi) - vlak

1%

86
70 49%

20 40%

Zdroj: Microsoft Forms

V ramci situace na letiSti E je autobusové linka rychlejsi inabizi Castéj$i odjezdy

do mésta nez linka vlakova. Respondenti volili ve valné vétsiné (85 %) dopravu autobusem pro

efektivnéjsi jizdni fad.

Vlak: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z
letisté kazdych 30 min

Autobus: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z

letisté kazdych 10 min

Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napf. taxi) - vlak

ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

Obrizek 12 Cetnost a kolacovy graf vysledii otazky 8

6% 99,
\ g
16
150

10

85%

Zdroj: Microsoft Forms

53



Otazka cislo 9 — Letisté F

V ramci situace na letisti F je autobusova linka pfi cesté¢ do mésta rychlejsi nez vlak, ale

frekvence odjezda vlaku a autobusu je totoznd. Respondenti volili ve valné vétsiné (79 %)

dopravu autobusem, ale ve 14 % ptipadl byl vybran vlak pro zachovani preferenci.

Vlak: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z

® letisté kazdych 20 min

° Autobus: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z
letisté kazdych 20 min

° Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napf. taxi) - vlak

ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

Obrazek 13 Cetnost a kolacovy graf vysledii otazky 9

Otazka cislo 10 — Letisté G

7% 14%
24
139
13

79%

Zdroj: Microsoft Forms

V ramci situace na letiSti G je doba jizdy do centra mésta vlakem a autobusem shodna.

Lisi se pouze frekvence odjezdli dopravniho prosttedku. Vlak jezdi castéji. Respondenti volili

ve valné vétsSing (89 %) dopravu vlakem pro vétsi Cetnost odjezda.

Vlak: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z

¢ letisté kazdych 10 min

® Autobus: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z
letisté kazdych 30 min

® Zvolil bych jiny dopravni prostredek (napf. taxi) - viak

ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

Obrazek 14 Cetnost a kolacovy graf vysledii otdazky 10

Otazka cislo 11 — Letisté H

156

12

89%

Zdroj: Microsoft Forms

V ramci situace na letiSti H je doba jizdy prostfedku z letiSté do centra stejna. AvSak

autobus jezdi Castéji nez vlak. Respondenti volili ve vétsin€ (68 %) dopravu autobusem, ale

ve 27 % ptipadd byl vybran vlak pro zachovani preferenci.
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6%

\ 27%
° Vlak: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z 47
letisté kazdych 30 min
Py Autobus: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z 119
letisté kazdych 10 min
® Zvolil bych jiny dopravni prostredek (napf. taxi) - vlak 10

ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni
68%
Obrdzek 15 Cetnost a kolacovy graf vysledii otazky 11
Zdroj: Microsoft Forms

Otazka cislo 12 — Letisté 1

V ramci situace na letisti I je jizdni doba z letisté do centra mésta i Cetnost odjezdl
u vlaku a autobusu stejna. Respondenti volili ve vétsiné (75 %) dopravu vlakem. Tim se

potvrdila obecna preference vlaku nad autobusem z otazky ¢islo 2 .

1%

° Vlak: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z 132 14%
letisté kazdych 20 min

Py Autobus: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z 5
letisté kazdych 20 min

® Zvolil bych jiny dopravni prostiedek (napf. taxi) - viak 19

ani autabus neni pro mé v této situaci atraktivni

5%

Obrdzek 16 Cetnost a kolacovy graf vsledii otdzky 12
Zdroj: Microsofi Forms

V ramci celkového pohledu na volby CELKOVE ZASTOUPENI

respondenti  zvybéru mezi vlakem, DOPRAVNICH PROSTREDKU
autobusem a jinym dopravnim prostfedkem CELKOVE ZASTOUPENI
DOPRAVNICH
(napfiklad taxi) vyplynulo apotvrdila se PROSTREDKU RAMCI
VOLBY

data z otazky Cislo 2, a to Ze preferovanym

mViak mAutobus mJiné

dopravnim prostfedkem je stale vlak
1 v situacich, kdy je na vybéri z jinych dobte
dostupnych dopravnich prostiedkti. Tento
celkovy pohled je shrnuti jednotlivych voleb
zotazek 4 az 12 do jednoho kolacového

grafu.

Obrazek 17 Kolacovy graf celkového zastoupeni prostiedkii

Zdroj: Autor
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3.2

Porovnani vysledki z analyzy a z prizkumu

Vysledek analyzy

V ramci multikriteridlni analyzy v kapitole 2.3 byla obecné nejlépe hodnocena letiste,

ktera nabizeji cestujicim napojeni na ostatni dopravni mody s témito parametry:

Z pohledu meéstské kolejové dopravy jsou rozhodujicimi faktory vysokéd cestovni
rychlost, vysoka frekvence odjezdi spoji a zda jsou linky provozovany i v nocnich
hodinach. Tyto faktory jsou vSak ovlivnény nejen letistém samotnym (poloha, provoz),
ale také danou kolejovou infrastrukturou (stav, kapacita), provozovatelem drahy,
dopravcem a ptipadné objednavatelem dopravy (stat, mésto, region).

Z pohledu dalkové kolejové dopravy jsou rozhodujicimi faktory dosah linek
provozovanych z letisté a Cetnost téchto spoji. Tyto faktory jsou vsak také ovlivnény
nejen letiStém samotnym (poloha, provoz), ale také danou kolejovou infrastrukturou
(stav, kapacita), provozovatelem drahy, dopravcem (trasovani dalkovych spojl,
poptéavka) a piipadné objednavatelem dopravy (stat, mésto, region).

Z pohledu autobusové dopravy jsou rozhodujicimi faktory rychlost ptepravy a vysoka
frekvence odjezdi spoji. Tyto faktory jsou vSak ovlivnény nejen leti§tém samotnym
(poloha, provoz), ale také stavem silni¢ni sité v okoli letisté a ve méstech a regionu kudy
jsou linky trasovany, dopravcem a piipadné objednavatelem dopravy.

Z pohledu individudlni automobilové dopravy je rozhodujicim faktorem stav silni¢ni
sité v okoli leti§teé a napojeni na rychlostni silni¢ni sit’ zemé (délnice, rychlostni silnice).
Tento faktor je vSak ovlivnén nejel letiStém samotnym (poloha, provoz) ale také
rozhodnutimi samosprav ohledné silni¢ni sité.

Z pohledu taxisluzby jsou faktory ovlivnény nejel leti§tém samotnym (rozhodnutim

provozu a ptipadné spoluprace) ale také samotnymi firmami provozujici taxisluzby.

Vysledek prizkumu z kapitoly 3 .1

Z prizkumu vetejného minéni vyplynula obecné preference vetejnosti vlakového spoje

nad autobusovou linkou. Tato preference vSak pozbyva platnosti, pokud autobus dokaze

nabidnout atraktivngjsi spojeni nez vlak. Faktorem muliZe byt v dotazniku praveé rozebirana doba

jizdy do centra nebo ¢etnost odjezdu spoji (otdzky dotazniku 4-12). Tyto faktory jsou ovlivnény

podobnym zptsobem jako faktory z multikriterialni analyzy.
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3.3

Obecna doporuceni

Obecna doporuéeni vyplyvajici z analyzy a dotazniku

Prioritizace vysoké cestovni rychlosti, Casté odjezdy aprovoz ivnoci u méstské
kolejové dopravy.

U dalkové Zeleznicni dopravy rozsSifovani dosahu linek a zvySovani etnosti spojti.

U autobusové dopravy zajisténi rychlé piepravy s vysokou frekvenci odjezdu.

U individualni automobilové dopravy zlepSovani stavu napojeni silni¢ni sité na letiste.

U taxisluzby podporovat spolupraci letisté s provozovateli taxisluzeb.

Rozhodujici faktory jsou vSak Casto také mimo piimou kontrolu letisté. Vyslednou kvalitu

spojeni ovliviiuje nejen poloha aprovoz letisté, ale také stav infrastruktury, rozhodnuti

dopravci a objednatel dopravy (stat, mésto, region). Vetejnost preferuje vlak pred autobusem,

pokud vlak nabizi rychlejsi nebo castéjSi spojeni do centra. Pokud je autobusova linka

atraktivnéjsi (rychlejsi, astéjsi), preference se méni.

Doporuceni pro praxi:

Koordinace rozvoje dopravni infrastruktury a sluzeb mezi letistém, méstem, regionem
a dopraveci.

Pravidelné sledovani a vyhodnocovéni potieb cestujicich a pfizplisobeni nabidky
spojeni jejich preferencim, pokud je to mozné.

Investice do modernizace a Udrzby dopravni infrastruktury v okoli letiSté, aby byla
zajiSténa jeji kapacita a spolehlivost.

Investice do vystavby Zeleznicnich trati spojujici centrum a letisté tak, kde to ma smysl,

aby byl nabidnut lidem nejoblibenéjsi zplisob pfepravy — po kolejich
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ZAVER

Leteckd doprava predstavuje zésadni soucast moderniho dopravniho systému, a to
pfedevSim pfi uskutecnéni piepravy na velmi dlouhé vzdalenosti, avSak jeji efektivita
a atraktivita pro cestujici je vyznamné ovlivnéna kvalitou ndvaznosti na ostatni druhy dopravy.
Analyza vybranych evropskych letist' ukazala, ze nejlépe hodnocend letisté jsou ta, ktera
nabizeji rychlé, Casté a spolehlivé spojeni méstskou a dalkovou kolejovou dopravou, kvalitni
autobusové linky a dobré napojeni na silni¢ni sit. Vysledky prizkumu vetejného minéni dale
potvrdily, Ze cestujici preferuji vlakova spojeni pted autobusovymi, pokud vlak nabizi rychlejsi

nebo Castéjsi spojeni do centra mésta.

Z provedené analyzy vyplyva, ze kli¢ovymi faktory pro zlepSeni dopravni dostupnosti
letist’ jsou zejména vysoka cestovni rychlost, frekvence spojii a provoz v no¢nich hodinach
u kolejové dopravy, rychlost a cetnost spojii u autobusové dopravy a kvalitni napojeni
na silni¢ni sit’ pro individudlni dopravu. Tyto faktory jsou vSak €asto ovlivnény nejen samotnym

letistém, ale i rozhodnutimi dopravci, objednateli dopravy a stavem infrastruktury.

Pro praxi je proto zasadni koordinovat rozvoj dopravni infrastruktury mezi letiStém,
méstem, regionem adopravci, pravidelné sledovat potifeby cestujicich a investovat
do modernizace a udrzby dopravnich systému v okoli letist. Pouze komplexni pfistup umozni

zajistit dlouhodob¢ udrzitelnou a atraktivni dostupnost letist’ pro Sirokou vetejnost.
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Priloha A

Dopravni napojeni letist’ v okoli Londyna
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Priloha B

Dopravni napojenti letist’' v okoli Patize
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Priloha C

Dopravni napojent letist’ v okoli Rima
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Obrazek C2 Schéma linek verejné dopravy z letisté CIA do centra a okoli

70

Zdroj: Autor



Priloha D

Dopravni napojenti letist’ v okoli VarSavy
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Obrazek D1 Schéma linek verejné dopravy z letiste WMI do centra
Zdroj: Autor
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Zdroj: Autor
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Priloha E

Dopravni napojenti letist’ v okoli Stockholmu

Stokholm

centrum

30

31

Legenda

m— tramvajova linka s

Obrazek E1 Schéma linek verejné dopravy z letistée BMA do centra
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Obrazek E2 Schéma linek verejné dopravy z letisté ARN do centra a okoli
Zdroj: Autor
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Priloha F

Dopravni napojenti letist’' v okoli Bruselu

Rotterdam

= 01 ...‘

R 3 . Leuven

Brusel
centrum

Legenda

Charleroi-Sud

/| gk OV [iNka e—

s (131K OV4 linka g

Obrazek F1 Schéma linek verejné dopravy z letiste BRU do centra a okoli
Zdroj: Autor
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Priloha G

Dotaznik vefejného minéni

Vybér navazného dopravniho prostiedku
z letiSté do centra metropole

Vazeny respondente, jmenuji se Filip Hradecky, jsem studentem Dopravni fakulty Jana Pernera a provadim vyzkum pro
svou bakalafskou praci na téma Posouzeni navaznosti dalsich druht dopravy na vyznamnych evropskych letistich.

Tento dotaznik obsahuje 12 kratkych otazek a jeho vyplnéni Vam zabere méné nez 10 minut. Vase odpovédi jsou
zcela anonymni a budou pouzity vyhradné pro tcely vyzkumu v ramci mé bakalarské prace. Velmi si vazim Vaseho casu a
ochoty podélit se o Vase zkusenosti, které vyznamné prispéji k Uspésnému dokonceni mé prace.

S podékovanim, Filip Hradecky

* Povinné

Uvod (3 otazky)

Tento prizkum mé za Ucel zjistit, jaky dopravni prostfedek cestujici preferuji a v jakych situacich ho voli pro dopravu z letisté
do centra metropole.

1. Jak casto cestujete letadlem?
O 1az5 letd za rok
O 6 az 15 letl za rok

O Vice nez 15 letd za rok

O Jine

2. Jaky zplsob dopravy z letisté do centra nejradéji volite? *
(O Viak (nebo jiny kolejovy prostiedek)
O Autobus (nebo trolejbus)
Taxi

O
O Pronajem auta
O

Jiné

Cas jizd
Ieiiséjtg dyozcentra O O O O O

Druh

dopravniho O O O O O

prostredku

Jak ¢asto spoj

do mésta O O O O O

odjizdi

Obrazek G1 Prvni ¢ast dotazniku — vivod
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Vlak vs. autobus (9 otazek)

Ve druhé ¢asti tohoto dotazniku budete rozhodovat, ktery dopravni prostredek, respektive dopravni situaci, byste preferovali
a zvolil pro dopravu z letisté do centra metropole (pfipadné opacnym smérem). Konkrétné byl vybréan jeden zastupce kolejové
dopravy - vlak a jeden zastupce silni¢ni dopravy - autobus. Pozn.: doba jizdy je uvedena dle pravidleného jizniho radu a cet-
nost odjezdu z letisté odpovida spickovym casiim. PFi vybéru variant nejsou uvazovany ceny jizdenek - tudiz cena jizdenky na
vlak a autobus je stejna. Konecna stanice vlaku a autobusu je v centru mésta velmi blizko sebe.

4. Letiste A *
Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.
() Vlak: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z letiété kazdych 10 min

O Autobus: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z letisté kazdych 30 min

O Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napf. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

w

Letisté B *

Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.
O Vlak: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z letisté kazdych 30 min
O Autobus: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z letisté kazdych 10 min

O Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napf. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

o

Letisté C *

Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.
O Vlak: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z letisté kazdych 20 min
O Autobus: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z letisté kazdych 20 min

O Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napf. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

~

. Letisté D *

Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.
O Vlak: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z letisté kazdych 10 min
O Autobus: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z letisté kazdych 30 min

O Zvolil bych jiny dopravni prostfedek (napr. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

8. Letisté E*

Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.
O Vlak: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z letisté kazdych 30 min
O Autobus: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z letisté kazdych 10 min

O Zvolil bych jiny dopravni prostiedek (napr. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

Obrazek G2 Druha cast dotazniku — viak versus autobus 1

Zdroj: Autor
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9. Letisté F*

Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.

O Vlak: doba jizdy do centra 40 min a odjezdem z leti$té kazdych 20 min
O Autobus: doba jizdy do centra 20 min a odjezdem z letisté kazdych 20 min

O 2Zvolil bych jiny dopravni prostedek (napf. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

10. Letisté G *

Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.
O Vlak: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z letisté kazdych 10 min
O Autobus: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z letisté kazdych 30 min

O 2Zvolil bych jiny dopravni prostredek (napf. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

11. Letiste H *

Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.
O Vlak: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z letisté kazdych 30 min
O Autobus: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z letisté kazdych 10 min

O Zvolil bych jiny dopravni prostredek (napf. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

12. Letisté | *

Vyberte ze dvou nize uvedenych dopravnich situaci tu, ktera by pro Vas byla ta preferovana.
O Vlak: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z letisté kazdych 20 min
O Autobus: doba jizdy do centra 30 min a odjezdem z letisté kazdych 20 min

O 2Zvolil bych jiny dopravni prostredek (napf. taxi) - vlak ani autobus neni pro mé v této situaci atraktivni

Obrazek G3 Druha cast dotazniku — viak versus autobus 2

Zdroj: Autor
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