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Anotace:

Rekonstrukce dvou ulic v zastaém Uzemi, dojde k vytveni pozemnich komunikaci

funkeni ttidy D1- obytna zéna. Vybudovéani&pé zdi, parkovacich ploch a zeten

Kliéova slova:

Obytna z6na, afyna zel’, zpomalovaci prah, podrobna situace, podéinylprafzovka,

jihovychodni Usek, zapadovychodni Usek.

Tittle:

Reconstruction of anurban roads in village Blato.

Annotation:

Reconstruction of two streets in settled areajlitreach to creation land communication
operative category D1 - residential area. By bogdsupport wall, parking places and green

vegetation.

Key words:

Residential area, support wall, deceleration thokekldetailed situation, longitudinal section,

pavement, south-north sector, west-east sector.
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Umist éni stavby:

Nami rekonstruovana stavba se nachazi v obci Blaim obec se nachazi
v Pardubickém kraji, byvalém okrese Pardubice. [&tdwude provede na obecnim pozemku
obce Blato.

Stavajici stav:

Souwasny stav mista v budouci stayiedstavuje seskupeni dvou ulic.

Prvni ulice, ktera je vede od jihu k severu, mawnpm Useku po levé stramréstavbu
rodinnich dond, v dalSich cca 60 metrech je po obou stranackadsasts oplocenim.
Nasledujicich 60 malrse nachazi v Useku, kdy po levé i pravé stesnnenachéazi v blizké
vzdalenosti obytna stavba, je tu pouzeizefkonec ulice je oft po obou stranach v oblozeni
oplocenych staveb. Cely usek méa povrch komunikace® z ujezéhé zeminy. Na konci
ulice dochazi keilkzeni s druhou navrhovanou ulici.

Druha ulice je orientovana od zapadu k vychoddakk useku se nachazi v niist
kiizovatky se sr&ry Pardubice-MedleSice a na obeiebice. Konec stavby je \ikovatce se
soukromym pozemkem, ulici s vyéstm na silnici lll. ¥tidy a gSi trasou do obce
Mikulovice. Ténei v celé délce je zastavba po obou stranach. 13fimezaatku stanieni
se nachaziikzeni s vodotd, které je uskutaéno trubnim propustkem.

Povrch vozovky je v této ulici twen v hloubce cca 20 cm hgtrym makadamem.

Technicky stav:

Nami navrhovana stavba se sklada ze dvou Usedug jstou navrhovany jako mistni
komunikace funéni tfidy D1, OBYTNA ZONA.

Jihoseverni Usek:

Prvni Usek, jihoseverni, je v celé délce kéorjezdi na pozemky aiikovatek Siroky
3,5 metru. Nedochazi zde k razsiani vozovky v obloucich. Krofreatatku tseku v km
0,01439, kde dochazi ke klopeni vozovky, je namaléeku jednostrannyipny sklon
v hodnot 2,5 % se sklonem doleva ve &un stanéeni.

Na této pozemni komunikaci se nachazi jedriosynprovoz motorovych vozidel a to
ve snéru stanéeni.

Zapadovychodni Usek:

Druhy Usek stavby, od zapadu k vychodwjrza vozovkou Sirokou 5 métrkde na
Useku od km 0,01362 do km 0,02047 dochazi ke zinzeéiku 4,22 metru. V tomto misse
také nachazi zpomalovaci prah. Za timto Usekenedds ogt Sicka vozovky 5 mefr
s naslednym vjezdem na pozemekKiddvatkou v km 0,03444. Poté dochazi ke zuzeni
vozovky az na $ku 4 metry, kdy je po levé stramavrZzeno parkovaci podélné stani ¥tpo
4x O2. Po levém sjezdu (km 0,08175) na parkovamihl je uz v celém Usekui& vozovky
3,5 metru. V km 0,15018 dochazi ke styku tohotkasedruhym navrhovanym jihosevernim
usekem.

V Useku do km 0,01362 dochazi keitoi stechovitého ficného sklonu 2,5 %, které
je az do km 0,04400. Odtud do km 0,05200 dochg@#éklopeni na jednostrannyigny



sklon vlevo 0 2,5 %. Ten je dodrZzen aZz do km 0,d988e gechazi do km 0,10784 na pravy

jednostranny sklon 2,5 %. Ke Zn¢ pricného sklonu dochazi od km 0,16837 do km 0,17637

na levy jednostranny sklon 2,5 %, ktery je aZz dodeostanieni.
V tomto zapadovychodnim Useku je navrzena pod&a komunikace ofrna zel,
ktera nahrazujefgwodni ogrnou zel’, z divodu usateni stavebniho prostoru a ziskani
stavebni plochy pro parkovaci mista a také ucmiamdinného domu. QGpna zel’ je v délce
45,99 m v mistkm 0,09016 - km 0,13316.
V tseku km 0,00000 — km 0,09000 je komunikace Zena pro obousénny provoz
s tim, Ze na km 0,04500 je vytem prostor pro uhybani protijedoucich vozidel v. tzv
vyhybrs. Usek od km 0,09000 je konstruovan pro jednsssgnprovoz motorovych vozidel.

Smeérové reSeni:

Jihoseverni usek:
Zatatek jihoseverniho Useku je situovan do sjezdulziess Ill. tiidy kratkou 12-ti metrovou
piimou, na ktery navazuje leva@ioy oblouk o polongru 14 m. Dale vozovka poktaje
dlouhou gimou, ktera je ale cca v polo¥ipieruSena Sikanou sloZenou ze 4 kratkych
oblouki o polongru 23 met# a kratkou mezifimou. Za touto dlouhotfmou nasleduji kratké
levotaiivé oblouky s mezifmou. Za nimi nasleduje ,,&%i0" z kratkych oblouls (levotaivy
a pravotgivy), dalSi kratka fima a opt levotativy oblouk. Po tét@asti nasleduje série
piimé s oblouky o ogmé orientaci. Usek je ukéan 33 metrovouifimou.
Detaily sngérovych prvki a jejich stanieni je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabl: Detaily srrovych prvki- jihoseverni Gsek.

Cislo| Typ | Délka Poca.tvecnl Kongvovte, Polomér Uhel PI stani¢eni
staniéeni staniéeni delta

1 |Useka|12.80m 0.000000km| 0.012805km

2 | Oblouk/21.25m 0.012805km| 0.034053km 14.00m 86.9%9026081km

3 | Useka|48.96m 0.034053km| 0.083012km

4 |Oblouk 3.83m| 0.083012km 0.086846km 23.00m 9.551 0.084933km
5 | Oblouk| 4.03m| 0.086846km| 0.090879km 23.00m 10.0@8088868km

6 |Useka| 4.44m| 0.090879km| 0.095324km

7 | Oblouk| 4.04m| 0.095324km| 0.099360km 23.00m 10.06%97347km

8 |Oblouk| 4.20m| 0.099360km| 0.103555km 23.00m 10.461101464km

9 |Useka|23.39m 0.103555km| 0.126941km

10 | Oblouk 4.22m| 0.126941km  0.131161km 80.00m 3.023 0.129051km
11 | Us€ka|20.99m 0.131161km| 0.152152km

12 | Oblouk 3.35m| 0.152152km  0.155500km 17.00m 11.p8453832km
13 | Use€ka| 9.19m| 0.155500km 0.164693kmn

14 | Oblouk 0.15m| 0.164693km  0.164846km 200.00.044 | 0.164770km
15 | Uséka| 0.96m| 0.164846km  0.165803km

16 | Uséka| 0.00m| 0.165803km  0.165803km

17 | Uséka| 7.04m| 0.165803km  0.172839km

18 | Oblouk 8.57m| 0.172839km  0.181407km 100.00#.909 | 0.177126km
19 | Oblouk 11.90m 0.181407km| 0.193307km 100.00n6.818 | 0.187364km
20 | Oblouk 5.04m| 0.193307km 0.198347km 60.00m 4.814 0.195828km
21 | Useka|10.25m 0.198347km| 0.208602km

22 | Oblouk 7.19m| 0.208602km  0.215789km 80.00m 5.147 0.212198km




23 | Us€ka|10.29m 0.215789km| 0.226081km

24 | Oblouk 8.00m| 0.226081km 0.234083km 40.00m 11.46230095km

25 | Us€ka| 5.14m| 0.234083km| 0.239220km

26 | Oblouk 6.81m| 0.239220km  0.246027km 80.00m 4.875 0.242626km
27 | Us€ka|17.55m 0.246027km| 0.263579km

28 | Oblouk 5.45m| 0.263579km| 0.269024km 80.00m 319 0.26630Rkm
29 | Uséka| 9.73m| 0.269024km| 0.278751km

30 | Oblouk 5.50m| 0.278751km| 0.284254km 40.00m 7.882 0.281507km
31 | Useka|32.84m 0.284254km| 0.317093km

Zapadovychodni usek:

Zxcatek zapadoseverniho Useku se nacha#zevatce smira Pardubice-MedleSice se
silnici na obec Benice. Na prvnifimy Usek navazuje levalivy oblouk, na ktery se zprava
napojuje ulice obytné zény. Poté severningrem pokra&uje cca 40 metrpiimy Usek. Na
konci tohoto Useku v km 0,08175 je levy sjezd n&@aaci plochu. Odtud trasa pokuge
pravot@ivym obloukem s néslednodipou vychodnim sgrem. Za pekonanim vodotee
trubnim propustkem navazuje levéitgy oblouk, na kterém se styka tato ulice s navemmu
ulici jihoseverniho siru. Po kratké mezijimé nasleduje ,e&ko" sloZzeny z levotéivého a
nasleds z pravot@ivého oblouku, trasa pokfaje ogt krdtkou mezigimou a dlouhym
levotativym obloukem az tégt do konce rekonstruovaného Useku. Trasa&kowlélce
223,61 m v kizovatce s vjezdem na soukromy pozemegj frasou na Mikulovice a
napojenim na silnici llLitdy.
Detaily prvki trasy uvedeny v nasleduijici tabulce.

Tab2: Detaily srrovych prvki- zapadovychodni Usek.

) Potateeni Koncové Uhel
Cislo | Typ | Délka staniéeni stani¢eni |Polonér| delta |Pl staniéeni
1 |Useka|12.54m 0.000000km | 0.012535km

2 Useka|14.93m 0.012535km 0.027468km

3 Oblouk| 15.40m 0.027468km | 0.042868km 13.0Qr67.872|0.036216km
4 Useka|10.09m 0.042868km | 0.052959km

5 Oblouk] 1.80m| 0.052959km | 0.054762km 18.00nb.742 | 0.053861km
6 |Useka|26.98m 0.054762km| 0.081745km

7 Oblouk 23.73m 0.081745km | 0.105480km 15.00m®0.66 | 0.096919km
8 |Useka|32.69m 0.105480km| 0.138171km

9 Oblouk/14.77m 0.138171km | 0.152944km 50.0Qrh6.929|0.145612km
10 | Useka|15.45m 0.152944km| 0.168398km

11 | Oblouk 5.32m| 0.168398km | 0.173722km 35.00n8.715 | 0.171065km
12 | Oblouk 4.07m| 0.173722km | 0.177794km 35.00n6.665 | 0.175760km
13 Use&ka| 9.82m| 0.177794km 0.187612km

14 | Oblouk33.45m 0.187612km | 0.221058km 55.00r84.842|0.204870km
15 Useéka| 2.56m| 0.221058km 0.223615km




VysSkové reSeni:

Jihoseverni usek:

Prvni Usek po napojeni ze silnice Itidy ve vySce 242,48m. n. m. je veden
s pavodnim terénem ve stoupani, ke zlomu dochazi veologém oblouku na cca 50 metru
trasy. Poté trasa aZ do cca
km 0,09000 ges rekolik zmeén podelného sklonu klesa. Odtud trag@liZzné v délce 20-ti
metri opst stoupd, aby nasledmohla az do napojeni na zapadovychodni Usek \avys
240,69 m. n. m. pozvolna klesat.

Detaily vySkovéhdeSeni se nachazi v nasledujici tabulce.

Tab3: Vyskové&esSeni- jihoseverni Usek.

| Stanceni VySka Spad §pad Zméng  Typ oblouku Délka Polomer
C.| vrcholu vstupnjvystupn|_ . oblouky
PVI y y spadu profilu .| oblouku
polygonu tecny | tecny profilu

1 (0.000000kn242.48m -3.94%
210.001322kn242.43m-3.94% 3.16% | 7.10%

310.027991kn243.27m3.16%| 0.52% | 2.63%Vrcholovy oblouk 15.81m 600.00m
410.048817kn243.38mM0.52%)] -0.51%]1.03% Vrcholovy oblouk 8.22m | 800.00m
510.085142kn243.20mM-0.51% -4.66%|4.15% Vrcholovy obloukl 4.15m | 100.00m
6

7

8

9

0.091092kn242.92m-4.66% 0.54% | 5.219%Jdolnicovy oblouk 5.21m | 100.00m
0.110847kn243.03mM0.54%] -0.50%]1.05% Vrcholovy oblouk 8.36m | 800.00m
0.167606kn242.74m-0.50% -1.85%]1.35% Vrcholovy oblouk 10.77m 800.00m
0.210780kn241.95m-1.85% -1.16%]|0.69%Udolnicovy oblouk 6.88m [1000.00n
100.274595kn241.21m1.16% -1.38%]|0.22% Vrcholovy oblouk 5.48m {2500.00n
110.315329kn240.65m1.38% 2.40% | 3.78%
120.317093kn240.69m2.40%

-

=)

Zapadovychodni usek:

Tato trasa z8né v nadmiské vySce 241,62 m. n. m. a pakuge nejprve prudSim
klesanim do pozvobjSiho klesani 0,06 % do cca km 0,08800. Navazgkkrstoupani a
nasleds klesani do udolnicového oblouku, odkud trasa ddk2i000 stoupa skolika
zmenami sklonu. Konec Useku éyklesa az do koncoveého bodu stavby ve vySce
241,48 m. n. m.

Detaily vySkovéhdeSeni se nachazi v nasleduijici tabulce.



Tab4: VySkové&eSeni- zapadovychodni Usek:

. | Stanteni Vyska Spad S pad Zmeéng  Typ oblouku Délka Poloner
C.| vrcholu vstupnvystupn|_ . oblouku
PVI y y spadu profilu .| oblouku
polygonu tecny | tecny profilu
0.000000kn241.62m -2.85%

0.001710kn241.57m2.85% -3.35%0.49%
0.008068kn241.35m:3.35% -2.47%|0.87%Udolnicovy oblouk 3.49m| 400.00m
0.020472kn241.05m2.47%-1.34%|1.13%
0.034012kn240.87m1.34%-0.67%]0.67%Udolnicovy oblouk 5.40m| 800.00m
0.064374kn240.66m0.67% -0.06%)|0.60%Udolnicovy oblouk 4.83m|800.00m
0.087864kn240.65m0.06% 1.62% |1.68%Udolnicovy oblouk 6.72m| 400.00m
0.102049kn240.88m1.62%) -1.01%2.63% Vrcholovy oblouk 10.51m 400.00m
0.134511kn240.55m1.01% 0.76% |1.77%Udolnicovy oblouk 7.08m| 400.00m
10|0.148887kn240.66m0.76% 1.70% |0.94%Udolnicovy oblouk 7.50m|800.00m
11/0.165996kn240.95m1.70% 2.10% |0.40%Udolnicovy oblouk 4.02m 1000.00m
12/0.193920kn241.54m2.10% 0.96% |1.15% Vrcholovy oblouk] 4.58m|400.00m
13]0.210934kn241.70m0.96% -1.78%]2.74% Vrcholovy oblouk 10.97m 400.00m
14|0.223615kn241.48m1.789

OO (NO|ORWIN|PF

Vjezdy a vstupy na pozemky:

Napojeni na stavajici vjezdy a vstupy na pozersiy provedeny pomoci zamkové
dlazby typu ,I*. Napojeni bude provedeno z trasgaeky na urov# stavajiciho pozemku a
to pomoci zakruzovacich obloluk polongru 0,5 m a 1 m podle moznosti, kigac
ztisreného prostoru pomoci kolmic na oploceni pozemku.

Odvodn éni:

Odvodréni vozovek je zajigho pomoci jednostranného @&esthovitého sklonu 2,5 %
ve spojeni s minimalnim podélnym sklonem 0,50 %agadovychodnim Useku od km
0,05000 do km 0,08500,kde je podélny sklon pou@é %, je odvodéni vody zajis¢no
podélnym odvotiovacim Zlabem. Odvodéni vjezdi a zpevinych ploch dlazbou je
provedeno do vozovky. Voda je vétsing pripadi odvadna podél obrubnikdo uliénich
vpusti, gfipadré je odva@na pomoci odvatbvacich zZlab. (Dale v této bakatgké praci neni
probirano).

Zemni plé& je odvodiovana min. gicnym sklonem 3 % do podélného trativodu o
celkové délce 635 m.



Zpomalovaci prvky:

Jelikoz se jedna o komunikaci fuftk ttidy D1 — obytna zéna, je zde pouzito celkem 4
zpomalovacich prah VSechny zpomalovaci prahy maji najezdové rampgmeru 1:7 o
rozmegrech 0,7 m x 0,1 m. VySka pnafe 10 cm. V jihosevernim Useku se nachazi prvni
zpomalovaci prah na &ku Gseku a druhy je umdstna km 0,09088 do vytvené Sikany.

V zapadovychodnim Useku je prvni zpomalovaci prafstin do zuzeného Useku vozovky
od km 0,01362 do km 0,02047. Druhy prah je uénisia konci rekonstruovaného useku.

Parkovaci plochy:

V zapadovychodnim Useku je navrzeno parkovaci atémv tomto usp@adani.
Po levé strative snéru stanéeni hned vedle vozovky jsou vyttema 4 parkovaci mista
skupiny O2. Dale je vytueno 5 parkovacich mist u novybudované ofrné zdi za sjezdem
z tohoto z4padovychodniho Useku.¢Ogkupina O2.

DalSi plochy:

Podél nami navrzenych komunikaci je vybudovamubZnosti prostor pro zélex
dlazbu. Umisini téchto ploch je zobrazeno ve vykraset, Podrobna situace.

Konstrukce vozovky:

V celé délce vozovky mimo zpomalovacich grgnavrZzena tato konstréki vrstva:

Navrhova urov poruseni vozovky D1-D-3
Podlozi Pl
Ttida dopravniho zatiZzeni v

Skladba vozovky bude néasleduijici:

DlaZba 100mm  CSN 736131-1
LoZe 40 mm CSN 736126-1
Mechanicky zpewtné kamenivo 220 mm CSN 736126-1
Strkodr 250 mm CSN 736126-1

Min. modul getvarnosti na zemni plani je pozadovan Edef,2 Mp4.

Tento typ konstrukce je pouZzit u parkovacich plachezdi na pozemky. Pokud tomu
podminky nedovoluji, je u vjeacha pozemky pouZzito jen dosypanirkobdrti misto MZK
z divodu manipulace techniky v izkém prostoru. U vozgekpouZita dlaZzba spodni
barvou, u vjezd na pozemek a zpetme plochy dlazbou je pouZzita dlazba bateyene.

U zpomalovacich prahje pouzita dlazba Zulova uloZzena do betonovéhe ¢oz
tloug’ce 100 mm.



Zemni prace:

Vzhledem k vybudovani nové pozemni komunikacgibgegxisluSenstvi dojde
k vybagrovani a také naslednému dosypéani zeminkatikrétnich podminek a vySkovému
vedeni trasy. V zapadovychodnim Useku navic dojdgbkurani staré vozovky v hloubce 20
cm. V celé délce stavby, kde to budeipbt, bude provedeno odhumusovani o tioeid.0

cm.

Hodnoty zemnich praci jsou uvedeny v nasledujhmiltze.

Tab5: Bilance zemnich praci:

Jihoseverni Usek

Rez&.: [Staniteni Vykop | Nasyp
1 3 4.463| 0.293
2 12 2.282| 0.331
3 30 3.536| 0.432
4 50 3.942| 0.449
5 70 3.14 | 0.37¢
6 93 2.467, 0.34
7 110 2.489 0.22%
8 130 2.45| 0.127
9 150 2.842| 0.251
10 171 3.052 0
11 190 2.501 0.078
12 210 2.626 0
13 230 2.498 0.037
14 250 2.571 0.164
15 270 2.174 0.174
16 290 2.749 0.086
17 310 3.279 0.344

kubatura] m® |903,44065,972

Z4padovychodni Usek
Rez¢.: [Stani¢eni Vykop [NasypVybouréni

1 5 3.332 0.1860.794

2 25 3.587 0.2320.79

3 45 4,001 0.1150.969

4 60 3.293 @ 0.909
5 70 3.721 0.0650.959

6 85 4.311 C 0.922
7 100 6.764 1.1660.888

8 120 7.036 1.4240.862

9 140 3.056 0|2 0.954
10 155 3.02 0.2111.086

11 170 9.085 D 0.844
12 182 2.274 @ 0.75
13 195 2.257 0.1150.76

14 210 2.315 0.098).793

15 220,91 2.59 148.921

kubatura| m® [908,37468,550 196,806

Vykopy celkem 1811,814n°

Nasypy celkem

134,52°

Vybourani celkem 196,806n°



PFisluSenstvi:

Opérna zed:

Na zapadovychodnim Useku se nachazé mgbudovana ofrna zel’, ktera nahrazuje
puvodni ogrnou zel’ a dale pokréuje po prave stranv protisnéru stankeni az ke sjezdu na
parkovaci plochu. Timto stavebnim objektem byl \dduwén prostor pro néwytvoiena
parkovaci mista.

Zxcatek ogrné zdi je na km 0,09016 a kdma km 0,13316. Qpna ze!’ je dlouha
45,99 m.

Propustek:

Prvni propustek o gméru trouby 10 cm se nachazi pjezdu do jihoseverniho Useku,
ktery umozuje odvodeni prilehlych pikopa.

Druhy trubni propustek o foméru trouby 70 cm napomaha kgbkonani vodotee
s nami budovanou komunikaci na km 0,13108.

Vybudované plochy:

Vozovka-dlazba: 2271,760m2
PojizdEna dlazba: 190,853 m2
Vjezdy-dlazba: 158,031 m2
Parkovaci plocha: 139,656 m2
Asfaltovy povrch: 119,502 m2
Zpomalovaci prahy: 69,170 m2
Travnata plocha: 740,378 m2
Operna zel: 23,090 m2
Schodiss: 16,909 m2

Vyfrézovana vozovka: 63,410 m2



Seznam pouzité literatury:

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy &ilfuh vozidel

CSN 73 61 01 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 61 10 Projektovani mistnich komunikaci

TP 85 Zpomalovaci prahy

TP 103 Navrhovani obytnych zén

TP 170 Navrhovéani vozovek pozemnich komunikaci

Pospisil K., Silnice a dalnice I, Pozemni komun&&omocny text kiednaskam, UPa,2004
Pospisil K., Silnice a dalnice Il, Pozemni komugik@omocny text kipdnaskam, UPa,2004
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU AUTODESKU

Podeélny profil: Zapapovychodni usek M 1:500/50
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Pavel Vokral | Pavel Vokral | Hapuraj Doy
PREDMET: KO6D PREDMETU: FORMAT:
Bakalarska Prace PBPCK | 4x A4
- - . - DATUM: PARE'
Rekonstrukce mistnich komunikacs 6/2009
. STUPEN:
v obci Blato DSP
MERITKO:  1:100
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. &.:
Pracovni pri¢né tezy— zapadovychodni Gsek VYKRESOVA /—B

EURIJEI OBOR, — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI — DOPRAVNI CESTA, STRUKTUROVANE BAKALARSKE STUDIUM, 3. ROCNIK
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PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:

Ing. Frantisek

ZPRACOVATEL:

v~ -~ A m
Pavel Vokral | Pavel Vokral Haburaj et
PREDMET: KO6D PREDMETU: FORMAT:
Bakalarska Prace PBPCK | 2x A4
- - . —- DATUM E:
Rekonstrukce mistnich komunikaci 6/2009 [ PAR
. STUPEN:
v obci Blato DSP
MERITKO:  1:10
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. &.:
UloZen1 trativodu VYKRESOVA 3

STUDIINI OBOR — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI — DOPRAVNI CESTA, STRUKTUROVANE BAKALARSKE STUDIUM, 3. ROCNIK
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/pomalovaci pran—- podéln

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU AUTODESKU
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D 100 mm CSN 73 6131-1
L 100 mm CSN 73 6126-1
MZK 260 mm CSN 73 6126-1
$D 230 mm CSN 73 6126-1
710 mm
S—JTSK Bpv
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL:

o - Ing. Frantisek Univerzia
Pavel Vokral | Pavel Vokral Haburaj n...m:__":’_?:-
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMAT:
Bakalarska Prace PBPCK | 2x A4
_ _ . - DATUM: PARE:
Rekonstrukce mistnich komunikaci 6/2009
. STUPEN:
v obci Blato DSP
MERITKO: 1:20
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
Zpomalovaci préh VYKRESOVA 9

STUDIINI OBOR — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI — DOPRAVNI CESTA, STRUKTUROVANE BAKALARSKE STUDIUM, 3. ROCNIK




UNIVERZITA PARDUBICE

DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

KATEDRA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Rekonstrukce mistnich komunikaci v obci Blato
Orientaéni rozpodet stavby a vykaz vyndr

Prilohac.: 10



""(ASPE ¢ Firma

Stranas 1

3.6.1.6

SOUPIS PRACI
/ Stavba: Blato \
Objekt:
Rozpciet:
Objednavatel:
Zhotovitel dokumentace:
Zhotovitel: Pavel Vokial
Zakladni cena: 6175682,12 K¢
Cena celkova 6175682,12 K¢
DPH: 1173379,60 K¢
Cena s dani 7349 061,72 K¢
Mérné jednotky:
Pocet mérnych jednotek: 1,00
Néklad na mérnou jednotku: 6175682,12 K¢

Vypracoval zadani:

Datum zadani:

Vypracoval nabidku:

Datum vypracovani nabidky:
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3.6.1.6
POLOZKY SOUPISU PRACI
Stavba: Blato
Objekt:
Rozpaotet:
Por & Polozks Tvn Text M.] Pocet M. ] cens Celkem
-1 Zemni prace
5 18231 ROZPROSTRENI ORNICE V ROVINE V TL DO 0,10M M2 740,000 15,92 11 780,80
6 18242 ZALOZENI TRAVNIKU HYDROOSEVEM NA ORNICI M2 740,000 21,22 15 702,80
7 113724 FREZOVANI VOZOVEK ASFALTOVYCH, ODVOZ DO 5KM M3 63,000 1273,32 80 219,16
15 131214 HLOUBENI JAM ZAPAZ | NEPAZ TR 3 S ODVOZEM DO 5KM M3 1 812,000 254,66 461 443,92
16 121104 SEJMUTI ORNICE NEBO LESNi PUDY S ODVOZEM DO 5KM M3 1 670,000 148,55 248 078,50
17 17310 ZEMNIi KRAJINICE A DOSYPAVKY SE ZHUT M3 135,000 191,00 25 785,00
18 113134 ODSTRAN KRYTU VOZOVEK A CHOD S ASFALT POJIVEM, ODVOZ M3 197,000 615,44 121 241,68
DO 5KM
1 Zemni prace 964 251,86
-2 Zaklady
9 212022 TRATIVODY KOMPLET Z TRUB NEKOV DN DO 100MM, RYHA TR 3-4 M 635,000 297,11 188 664,85
2 Zaklady 188 664,85
-3 Svislé konstrukce
19 911732 OCEL ZABR SVOD JEDNOSTR SVIS VYPLN SL DO 2M ZAR ZINK M 46,000 7 427,70 341 674,20
PONOREM
20 311325 ZDI A STENY PODP A VOL ZE ZELEZOBET DO C30/37 (B37) M3 90,000 8 732,85 785 956,50




