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ABSTRAKT

Prace bude zaméfena na problematiku nadrozmérnych pieprav, v bakalafské praci bude
provedena analyza procesti piepravy nadrozmérnych zasilek a budou navrzena opatieni pro

zlepSeni téchto procest.
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TITLE

Transport of Oversized Shipments in a Selected Company

ABSTRACT

The thesis will focus on the issue of oversized shipments. The bachelor's thesis will analyse the

transport of oversized shipments and propose measures to improve these processes.
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UvVOD

Nadrozmérna pieprava piedstavuje relativné mlady a vysoce specificky logisticky obor,
jenz si na dopravnim trhu vybudoval zcela samostatné anezastupitelné odvétvi. Za
nadrozmérny se povazuje takovy transport, jehoz parametry piekracuji stanovené legislativni
limity na uzemi doteného statu. Predkladand bakalarska prace se bude zaméfovat na tyto
nadgabaritni operace, pro néz je typicka technologicka i casova narocnost. Vyuzivané piepravni
a manipulacni prostiedky se od béznych standardii odliSuji a samotna realizace vyzaduje fizeni
procest.

Cilem bakalafské prace je na zdkladé analyzy stavajicich procesii nadrozmérnych
preprav navrhnout opatieni na zlepSeni téchto procest ve spolecnosti Hanys-Jefabnické prace
S.I.0.

V prvni teoretické ¢asti bude pozornost vénovana obecné problematice tézké dopravy.
Text bude definovat zdkladni pojmy, charakterizovat vyznam tohoto odvétvi a nabidne
ucelenou klasifikaci nadmérnych nakladd. Soucasti této pasaze bude rovnéz podrobna reserse
platného legislativniho rdmce v prostfedi Evropské unie s naslednym zaméfenim na specifika
Ceské republiky. Zde budou podrobné rozebrany rozmérové a hmotnostni limity, pravidla pro
organizaci prace osadek, kategorizace pozemnich komunikaci a institut zvlaStniho uzivani
pozemnich komunikaci.

Druhé cast prace bude koncipovana jako prakticka analyza procesu nadrozmérnych
pfeprav realizovanych spolecnosti Hanys-Jetabnické prace s.r.o. Po vychozim ptedstaveni
podniku a jeho technického zdzemi bude nasledovat detailni zkoumani odliSnych pieprav.
V rdmci téchto pfeprav bude mapovan celkovy priibéh transportu s cilem urcit rutinni tkony
1zcela atypické procesy. Zavér této analytické pasaze piinese celkové shrnuti procest
nadrozmérnych pieprav a nedostatk.

Zavérecna treti Ccast bude formulovat praktickd doporuceni k odstranéni

identifikovanych nedostatk.



1 PROBLEMATIKA NADROZMERNYCH PREPRAV

Tato ¢ast prace je zamétena na specifickou oblast nadrozmérné prepravy. Jejim cilem je
definovat problematiku, kliCové pojmy a pfedstavit legislativni prostiedi, které tuto

problematiku upravuje.

1.1 Uvod do problematiky nadrozmérné piepravy

Jak jiz samotny pojem nadrozmérny napovidd (Podstawka,2010), jednd se o druh
prepravy, ktery piekracuje limity stanovené piislusnou legislativou. Nadrozmérny naklad mtize
byt pfepravovan po silnici, Zeleznici, vodnich tocich, mofi, letecky nebo kombinaci téchto

zpisobi.
1.1.1 Vyznam nadrozmérnych zasilek

Nejvetsi vyznam pro nadrozmérné piepravy piedstavuje (Kotora, 2017) spojeni fi¢ni
nebo namoini se silni¢ni pfepravou.

Primysl ve svéte (Kotora, 2017) stale roste a zdokonaluje se. Nedilnou soucasti rozvoje
jsou prumyslové stroje, které se stale zvétSuji. S timto rozvojem se poji samotna pireprava téchto
zafizeni at’ uz celkl nebo soucastek.

V Ceské republice (Kotora, 2017) ma t&zky pramysl dlouhou tradici aje nedilnou
soucasti narodni ekonomiky. Strojirenska vyroba vyznamné piispiva k hospodairskému ristu,
pficemz klicovym faktorem je schopnost tyto vyrobky piepravovat po tzemi statu ido
zahranici.

V 80. letech 20. stoleti (Kotora, 2017) byly vybrané dopravni trasy na izemi tehdej$iho
Ceskoslovenska primarné pfizptisobeny piepravé vojenské techniky. Tyto komunikace byly ve
zna¢né mife vyuzivany rovnez pro piepravu nadmérnych a nadrozmérnych nakladu.

Uvedené patetni trasy vSak 1v soucasnosti (Kotora, 2017) tvofi zakladni sit’ pro
realizaci pfeprav tézkych a nadrozmérnych naklada. V pribéhu ¢asu se na téchto komunikacich
objevila fada omezeni, jako jsou nizké podjezdy, mostni objekty s omezenou nosnosti nebo

nevhodné feSené kiizovatky, které negativné ovliviiuji jejich prijezdnost.

1.1.2 Klasifikace a kategorizace nadrozmérnych naklada

Ackoliv nadrozmérny ndklad nema jednotnou globalni definici, v logistické praxi
vychézi jeho klasifikace z ptfekroceni standardnich limitd. Tyto mezni hodnoty stanovuje

ptislusna legislativa, konkrétn¢ smérnice Rady 96/53/ES (ve znéni smérnice 2002/7/ES) pro
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mezinarodni silni¢ni nékladni dopravu, vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. pro vnitrostatni silni¢ni
dopravu.

Samotna klasifikace nadrozmérného nakladu (Novak, 2018) se provadi na zakladé
limitd rozmért a hmotnosti, a to vzdy ve vztahu k celé jizdni soupravé (tj. dopravni prostiedek
vcetné nakladu).

Dle rozmérovych parametrii se naklady (Novak, 2018) d¢li do ti kategorii: dlouhy
naklad (ptekroCeni maximalni ptipustné délky soupravy), Siroky naklad (pfekro¢eni maximalni
Sitky) a vysoky naklad (pfekroeni maximalni povolené vysky). Z hlediska hmotnostnich
parametri se jednd o tézky néklad, ktery je definovan piekroCenim maximalni povolené

hmotnosti soupravy nebo ptekrocenim limitl pro zatizeni néprav.

1.2 Zakladni pojmy a definice

Tato kapitola vymezuje klicové pojmy aterminologii pouZivanou v oblasti

nadrozmérnych pieprav.

1.2.1 Definice nadmérného nakladu v silni¢ni dopravé

Silni¢ni nékladni preprava se podle Novaka (2018) zpravidla déli na n¢kolik relativné

samostatnych ¢asti:
e Celovozova pieprava (FTL — Full then Truck Load)
e Pteprava kusovych zasilek (LTL — Less then Truck Load)
e Specidlni pfepravy

Specialni piepravou (Novak, 2018) se zpravidla rozumi nadrozmérné téz v praxi
pouzivané nadgabaritni pfepravy, jejichZ parametry ¢i hmotnosti pfesahuji povolené meze. Do
specidlnich pfeprav dale spada ptfeprava Zivych zvifat, pfeprava nebezpecnych véci a latek
a preprava zbozi pod kontrolovanou teplotou.

Nadrozmérnou zésilkou (Novak, 2018) se rozumi ndaklad, ktery ptesahuje bud’
povolenou hmotnost, povolené napravové tlaky, maximalni povolené rozméry nebo ptipadné
kombinaci téchto parametri. Dopravce musi mit k jeji realizaci povoleni ke zvlastnimu uzivani
pozemni komunikace. Cely proces piepravy se obvykle fidi zvlaStnimi pokyny vydanymi
prisluSnym organem statni spravy. K vétSiné téchto pieprav je zapotiebi zvlastni dopravni
technika (specidlni podvalniky, tahace apod.) Podminky povoleni k pfepravé se urcuji
individualné podle vlastnosti ndkladu a trasy.

Ze Zakona (CESKO, 1997a) Ize odvodit, ze nadrozméra preprava se fidi pravidly pro

zvlastni uZivani pozemni komunikace. Jedna se ouzivani dalnic, silnic a mistnich
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komunikaci jinym zptsobem nebo k jinym uceliim, nez pro které byly pozemni komunikace
ureny. K tomuto postupu je nezbytné povoleni piislusného silni¢niho sprédvniho tfadu,
vydaného s pfedchozim souhlasem vlastnika pozemni komunikace a dalSich dot¢enych organt

(blize viz kapitola Zvlastni uzivani pozemni komunikace).

1.2.2 Typologie nadrozmérnych zasilek a kategorie vozidel

Nadrozmérny néklad (CESKO, 2014) je takovy naklad, ktery na vozidle & jizdni
soupraveé presahuje maximalni pfipustné parametry. V praxi (Novak, 2018) se za nadmérny
naklad obvykle povazuje ten, ktery presahuje nasledujici limity. Délku 16,5 m, Sitku 2,55 m,
vysku 4 m, vahu 48 t.

Nadrozmérna preprava (Novak, 2018) se nasledné neposuzuje pouze podle samotného
bfemena, ale v kontextu celé jizdni soupravy, jejiz je naklad soucasti.

Jizdni souprava (Novak, 2018) je spojeni motorového vozidla s jednim nebo vice
ptipojnymi vozidly. Jde bud’ o pfivésovou soupravu (motorové vozidlo spfazené s piivésem),
nebo navésovou soupravu (motorové vozidlo sprazené s navésem). V ptipadé€, Ze je soucasti
soupravy naves i priveés, hovorime o tzv. kombinované souprave.

Ptikladem kombinovanych souprav jsou:
e EMS — konfigurace taha¢ + navés + piives,
e EET — konfiguraci ndkladni automobil + podvozek dolly + navés interlink + navés,
e RoadTrains — v nichZ je spojeno vice pfivésti i navest.

Je také dulezité zminit, ze ze zakona (CESKO, 2014) vyplyva zikaz vytvéafeni
nadmérného ndkladu uméle. To znamend, Ze neni povoleno skladat vice kusti nakladu do

jednoho celku, pokud je technicky moZné tyto kusy piepravit samostatné (tzv. dé€litelny naklad).

Druhy a kategorie vozidel

V souladu s legislativou jsou silniéni a zvlastni vozidla klasifikovana do deviti
zakladnich kategorii (L, M, N, O, T, C, R, S a Z), jejichz podrobna specifikace jsou obsazena
ve Vyhlasce (CESKO, 2014).

Tato Cast prace se vénuje specificky kategoriim N, tedy motorova vozidla konstruovana
a vyrobena piedev§im pro piepravu nakladl, a kategoriim O, zahrnujici pfipojna vozidla
konstruovana a vyrobena pro prepravu nakladl nebo osob.

Kategorie N se (CESKO, 2014) ¢leni: N1 vozidlo, jehoz maximalni hmotnost
neptevysuje 3,5 t, N2 vozidlo, jehoZ maximalni hmotnost prevySuje 3,5 t, ale nepievySuje 12 t,

N3 vozidlo, jehoZ maximalni hmotnost prevysuje 12 t.
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Kategorie O (CESKO, 2014) déli vozidla na: Ol piipojna vozidla, jejichz maximalni
hmotnost neptevysuje 0,75 t, O2 pfipojna vozidla, jejichz maximalni hmotnost prevysuje 0,75
t, avSak neptfevysSuje 3,5 t, O3 pfipojna vozidla, jejichz maximalni hmotnost pievysuje 3,5 t,
avSak neptevysuje 10 t, O4 ptipojna vozidla, jejichz maximalni hmotnost pievysuje 10 t.

U vozidel kategorie N aM se (CESKO, 2014) k zikladnimu oznaGeni piipojuje
pismeno G, pokud se jednd o vozidlo terénni. Tim se rozumi vozidlo se specifickymi
technickymi vlastnostmi, které umoznuji jeho pouziti mimo bézné vozovky a v ndrocném
terénu. Pfikladem je oznaceni N3G pro terénni nakladni automobil s maximalni hmotnosti
prevysujici 12 t.

Zakladni druhy silni¢nich nakladnich automobili dle Zakona (CESKO, 2001) jsou
definovany nasledovné: pick-up, valnikovy, sklapéckovy, skiiovy, izotermicky,
chladirensky, mrazirensky, cisternovy, autodomichava¢, nosi¢ vymeénnych nastaveb
a kontejnerd, specialni automobily (pro pfepravu zivych zvitat, vozidel, lodi, dfeva ¢i odpadu),
taha¢ navéstu (vozidlo konstruovano a vyrobeno vyluéné pro tazeni navést), tahac privési
(vozidlo konstruovéano a vyrobeno vylu¢né pro tazeni ptipojnych vozidel a miize byt opatieno
loznou plochou).

Dale se dle Zakona (CESKO, 2001) rozlisuji specifické kategorie p¥ipojnych vozidel
(ptivesu):

e privésy s napravou/mapravami uprostied — pifivésy s centrdlni napravou (nebo
napravami), zpravidla do tii naprav,

e privésy s to¢nicovym Fizenim — pfivésy s rejdovou ndpravou, minimalné dvouparové.

Druhy nékladnich pfivést a navési (vozidel kategorii O1, O2, O3, 04) jsou podle
Zakona (CESKO, 2001) typologicky analogické k druhtim nakladnich automobiléi (napf.
valnikovy, mrazirensky, nosi¢ vyménnych nastaveb atd).

Pro praktickou orientaci v problematice provozu silni¢ni ndkladni dopravy je vhodné
blize specifikovat dle Zakona (CESKO, 2001) nasledujici kategorie:

e Valnikova vozidla (motorovych i pfipojnych), vozidla tvofici klicovy segment
mezinarodni 1 vnitrostatni silni¢ni ndkladni dopravy. V praxi se d¢li na:

e Otevieny valnik (valnikové vozidlo bez plachty),

e Valnik s plachtou (valnikové vozidlo s plachtou),

e Plosinové vozidlo (vozidlo bez boc¢nic a zadniho cela).

e Navésy mohou byt z hlediska konstrukce vybaveny napft:
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e  Prizmatickym lizkem (muldou)’,

e ValeCkovymi drahami (air-cargo rollers).

e Nakladni automobily 1 pfipojna vozidla mohou byt vybaveny riznymi manipula¢nimi
prostiedky:

e Hydraulické ¢elo — umisténé na zadi vozidla a je pevnou soucasti jeho konstrukce,

e Hydraulicka ruka — nakladajici jetab

e  Zafizeni pro piepravu vysokozdvizného voziku — zpravidla umisténé na zadi vozidla,

e Hydraulické ramenové nakladace — uréené k manipulaci s kontejnery.

V evropské mezindrodni silni¢ni ndkladni dopravé (Novak, 2018) se vyuzivaji zejména
jizdni soupravy jednopodlazni i dvoupodlazni nédkladni automobily a piipojna vozidla (bézné
a specialni konstrukce), navésy delsi nez 13,6 m a velkokapacitni soupravy EMS ¢i ETT.

Specificka ptipojné vozidla v soupravach EMS a ETT (Novak, 2018) vyuzivaji v ramci
téchto souprav kromée standardnich vozidel dvé specificka feseni:

Tazné podvozky (dolly). Z technického hlediska (Novak, 2018) jde o specialnim ptives
vybaveny tocnici pro pfipojeni navésu. K taznému vozidlu (tahaci) se dolly ptipojuje pomoci
oje, jak je pro privésy typické. V Evropé jsou tato vozidla zpravidla dvounapravova a jejich
provozni hmotnost se pohybuje fadové okolo 2 az 3 tun. Celek ,,dolly + ndvés* (tzn. navés
ptipojeny kralovskym cepem k to¢nici podvozku dolly) je povaZzovan za ptivés. Z pravniho
hlediska se v praxi zpravidla jedna o ,,pétindpravovy piivés® - dvé ndpravy vpredu (tvofené
podvozkem dolly) a tfi napravy vzadu (tvofené ndpravami naveésu).

Navésy interlink. Existuji rizna provedeni navésu interlink (Novak 2018), lisici se
délkou, po€tem naprav (vcetné jejich fiditelnosti), roztaZzitelnosti rdmu a druhem nastavby
(valnikovy, skiiovy atd.). V evropskych podminkach se zpravidla jednd o dvounapravovy
naves, ktery je v zadni ¢asti vybaven to¢nici umoziujici pfipojeni dalSiho navésu. Lozna plocha

miva délku okolo 7 az 8 m, celkova délka interlinku pak dosahuje cca 9 az 10 m.

1.3 Legislativni ramec silni¢ni nadrozmérné prepravy

Tato kapitola vymezuje pravni Gpravu vztahujici se k oblasti silniéni nadrozmérné

piepravy.

' Lazko lichobéznikového prifezu v podlaze loZzného prostoru slouzici k piepravé ocelovych slitki.
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1.3.1 Rozméry a hmotnosti silni¢nich vozidel a jizdnich souprav dle legislativy

EU

Pro mezinarodni silni¢ni nakladni dopravu je v této oblasti stézejni smérnice 96/53/ES
ve znéni smérnice 2002/7/ES a smérnice 2015/719.

Vyse uvedené smérnice (EU, 2002) upravuji rozméry a hmotnosti motorovych vozidel
kategorii M2, M3 a jejich piipojnych vozidel kategorie O (zejména O3 a O4). Tato prace se
vSak zaméfuje vyhradné na parametry vztahujici se k nakladnim automobilim a jejich
pfipojnym vozidlim. Tyto limity maji zdsadni vyznam nejen pro technickou stranku provozu,
ale také pro trh pfepravnich sluzeb v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé.

Je nutné zdlraznit, Ze smérnice 2015/719 vyznamné novelizuje smérnici 96/53/ES (ve
znéni smérnice 2002/7/ES). Tato Gprava zavadi moZnost odchylek od niZze uvedenych limitd,
ato zejména pro potieby: operaci intermodalni pfepravy, vyuzivani alternativnich paliv pro
pohon motorovych vozidel, aerodynamickych tprav kabin motorovych vozidel a nastaveb

motorovych ptipojnych vozidel.

Limity rozméri nakladnich vozidel a jizdnich souprav

Podkapitola vymezuje limity a omezeni vyplivajici z legislativy Evropské unie.
Nejvétsi povolené délky vozidel a souprav podle smérnice (EU, 2002):

Legislativa ptesné definuje maximalni rozmérové limity pro jednotlivé typy vozidel
a jejich soupravy.

Vnéjsi délka podle smérnice (EU, 2002) samostatného nakladniho vozidla i ptivésu
nesmi pfesdhnout 12 m. V pifipadé navésu je maximalni povolend vzdalenost od svislé osy
kralovského Cepu k jeho zadnimu ¢elu omezena rovnéz na 12 m, pfi¢emz ptredni obrysovy
polomér (vodorovné vzdalenost mezi osou ¢epu a libovolnym bodem piedni ¢asti ndvésu) smi
¢init nejvyse 2,04 m. Celkova délka jizdni soupravy s navésem, tedy kloubového vozidla, je
limitovdno hodnotou 16,5 m. Odlisné hodnoty plati pro jizdni soupravu s piivésem, jejiz
maximalni délka mze dosdhnout 18,75 m. U této soupravy nesmi loznd délka (méfend
soubézné s podélnou osou od nejprednéjSiho vnéjsiho bodu lozné plochy za kabinou
k nejzadnéjSimu vnéjSimu bodu piivésu) piekrocit 16,4 m. Soucet délek loznych ploch, které
odpovidaji zminéné lozné délce zmensené o mezeru mezi zadnim celem motorového vozidla
a prednim Celem piivésu, je stanoven na maximalné 15,65 m. Soucasné je pro tyto soupravy
vyzadovano, aby vzdalenost mezi zadni napravou tazné¢ho vozidla a ptedni napravou piivésu

¢inila minimalné 3 m.
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Vnéjsi Sirka podle smérnice (EU, 2002) nesmi u nastaveb klimatizovanych vozidel,
klimatizovanych kontejnerti a vyménnych nastaveb ptrepravovanych vozidly prekrocit hodnotu
2,6 m. Pro veskera ostatni silni¢ni vozidla je tento ploSny limit striktn¢ stanoven na 2,55 m.

Vnéjsi vyska podle smérnice (EU, 2002) je pro silnicni vozidla obecné stanovena na
maximalni povolenou hodnotu 4 m.

Manévrovatelnost (otaceni vozidel) podle smérnice (EU, 2015) ma z provoznich
divodi zasadni vyznam také ustanoveni o poloméru otaceni. Je stanoveno, ze kazdé pohybujici
se motorové vozidlo (nebo jizdni souprava) musi byt schopno otocit se v prostorovém kruhu

bez prekazek, ktery je vymezen vnéj§im polomérem 12,5 m a vnitinim polomérem 5,3 m.

Limity hmotnosti nakladnich vozidel a jizdnich souprav

Nasledujici ¢ast prace vymezuje maximalni povolené hmotnosti pro jednotliva nakladni
vozidla i celé jizdni soupravy, a to v souladu splatnou legislativou Evropské unie.
Maximalni pFfipustna hmotnost vozidla

Néavésy nejsou v tomto vyctu uvedeny samostatné, nebot” jejich maximalni ptipustna
hmotnost je determinovéana limitem zatiZeni jejich néprav (v zavislosti rozvoru — viz nize)
a limitem zatiZeni to¢nice tahace. Prave na to¢nici spociva predni ¢ast navésu a prenasi se na ni
podstatna ¢ast jeho hmotnosti.

Nékladni automobil (tahac) podle smérnice (EU, 2002) podléhd hmotnostnim limitiim,
které se odvijeji od poctu jeho ndprav. U dvounapravového vozidla ¢ini maximalni povolena
hmotnost 18 t, zatimco pro tfindpravové vozidlo je tento limit stanoven na 25 t. Tato hodnota
se vSak zvySuje na 26 t za predpokladu Ze je hnaci ndprava opatfena dvojitou montazi
pneumatik a vzduchovym odpruzenim (pfipadné zavéSenim uznanym za rovnocenné), nebo
pokud ma kazda hnaci naprava dvojitou montdz a jeji maximalni zatiZzeni neptesahuje 9,5 t.
V ptipadé Etyfnapravovych vozidel pak plati specifické pravidlo, podle kterého nesmi celkova
hmotnost v tunach piekrocit pétindsobek vzdalenosti v metrech, méfené mezi osou predni
a nejzadnéj$i napravy.

Piivés podle smérnice (EU, 2002) podléha maximalnim hmotnostnim limitim, které
¢ini 18 t pro dvounapravovou variantu a 24 t v pfipadé tfindpravového provedeni.

Maximalni pripustna hmotnost soupravy
Souprava s privésem podle smérnice (EU, 2015) nesmi piekrocit celkovou hmotnost

36 t vkonfiguraci 2+2, tedy ve spojeni dvounapravového motorového vozidla

o324
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kombinaci dvou a tiindpravovych vozidel, je tento maximalni hmotnostni limit stanoven na 40
t.

Souprava s navésem (kloubové vozidlo) podle smérnice (EU, 2015) podléha
v konfiguraci 2+2, tedy pii spojeni dvoundpravového tahace a dvounapravového navésu,
hmotnostnimu limitu 36 t. Tuto hodnotu Ize za legislativné stanovenych podminek navysit na
38 t, ato vpfipadé, ze je dodrzena maximalni hmotnost tahace 18 t spolu se zatizenim
tandemové napravy navésu do 20 t, pficemz hnaci naprava tahace musi byt soucasné vybavena
sestav 2+3, 3+2 nebo 3+3, jez tvofi kombinaci dvou a tfinapravovych vozidel, je maximalni
povolena celkova hmotnost stanovena na 40 t.

Maximalni pripustné zatiZeni naprav:

Jednotlivd naprava podle smérnice (EU, 2015) podléha specifickym hmotnostnim
limitim v zavislosti na tom, zda slouZzi k pfenosu hnaci sily. U hnaci napravy ¢ini maximalni
povolené zatizeni 11,5 t, zatimco pro napravu, kterd neni hnaci, je tento legislativni limit
stanoven na 10 t.

Dvounéprava podle smérnice (EU, 2015), oznacovand téZz jako tandemova naprava,
podléha hmotnostnim limitim, které¢ jsou stanoveny v zavislosti na rozvoru naprav (parametru
d). U motorovych vozidel nesmi maximalni zatizeni ptekrocit 11,5 t pfi rozvoru menSim nez
1 m, a 16 t, pokud se rozvor pohybuje v intervalu od 1 m do méné nez 1,3 m. V piipad€ rozvoru
od 1,3 m do méné nez 1,8 m je limit stanoven na 18 t, avSak tato legislativni hodnota se zvySuje
na 19 t za pfedpokladu, ze je hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik
a vzduchovym odpruZenim, ptipadné pokud zatiZzeni samotné népravy nepievysuje 9,5 t. Zde
povolené zatiZeni ¢ini 11 t pro rozvor do 1 m, 16 t pro rozvor od 1 m do méné nez 1,8 m. Pfi
rozvoru piesahujicim 1,8 m je u pfipojnych vozidel maximalni povolena hmotnost stanovena
na 20 t.

Troj naprava (tridem) podle smérnice (EU, 2015) podléhé v ptipad¢ ptipojnych vozidel
hmotnostnim limitim, které se odviji od vzdalenosti mezi jednotlivych nadpravami. U rozvoru,
ktery je roven nebo mensi nez 1,3 m, ¢ini maximalni povolené zatizeni 21 t. Pokud se tato
vzdalenost pohybuje v intervalu vétSim nez 1,3 m a mensSim nez 1,4 m, je legislativni limit
stanoven na 24 t.

V mezinarodni ndkladni dopravé je stanoveno smérnici (EU, 2015) minimalni zatiZeni
hnaci napravy (pfipadné€ souctu hnacich naprav), které¢ nesmi klesnout pod 25 % jeho celkové

okamzité hmotnosti, respektive hmotnosti soupravy.
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1.3.2 Vnitrostatni iprava rozméri a hmotnosti silni¢nich vozidel (CR)

Tato kapitola se zabyva legislativou CR v problematice nadrozmérych pieprav.
Limity rozméra a hmotnosti nakladnich vozidel a jizdnich souprav

Pro vnitrostatni dopravu v ramci CR je vhodné vyuzivat nékteré ustanoveni a vyhlasgky
¢.341/2014 SB.

Pro ptipady vnitrostatnich preprav ¢eskych dopravct, respektive kabotaznich pteprav
provadénich zahrani¢nimi dopravcei na tzemi CR (napf. ndvazné na mezinarodni piepravu), je
nutné uvést také pravni ramec upravujici rozméry a hmotnosti vozidel v narodni legislative.
Tuto problematiku tesi vyhlaSka ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Hmotnostni limity a pravidla (vybér):

V ramci vnitrostatni legislativy (CESKO, 2014) je terminologie
odli$na od mezinarodnich smérnic misto pojmu ,,maximalni pfipustna hmotnost* zavadi pojem
,,nejvetsi povolend hmotnost™ (vozidla, jizdni soupravy €i na napravu).

Nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy je stanoven (CESKO, 2014) na 48 t.
Jedna se o zésadni odliSnost oproti mezinarodni doprave (kde je standardem zpravidla 40 t nebo
44 1),

Hmotnostni zatiZeni pFipadajici na Fizenou napravu (nebo napravy) (CESKO, 2014)
motorového vozidla kategorie N nesmi pfi stani na vodorovné vozovce klesnout pod 20%
okamzité hmotnosti vozidla,

U souprav s konstrukéni rychlosti vyssi nez 40 km/h (CESKO, 2014) smi &init okamzit4
hmotnost pfipojného vozidla nejvyse 1,5Snasobek okamzité hmotnosti tazného vozidla,

OkamZita hmotnost jizdni soupravy (CESKO, 2014) nesmi piekrodit nejvétsi
povolenou hmotnost soupravy stanovenou pii schvaleni technické zpiisobilosti tazného vozidla,

Prostiedni vozidlo soupravy (CESKO, 2014) musi mit vy$si nebo stejnou okamzitou
hmotnost jako posledni vozidlo soupravy. Pro tyto Ucely se tazny podvozek (tzv. dolly) ve
spojeni s navésem povazuje za jedno vozidlo,

OkamZita hmotnost pFivési O3 a 04 v soupravé (CESKO, 2014) nesmi piekrogit
nejvetsi povolenou hmotnost brzdéného piripojného vozidla uvedenou v technickém priikkazu
tazného vozidla (v pfipadé vice piipojnych vozidel rozhoduje soucet jejich okamzitych

hmotnosti),
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Pausalni limity pro vicenapravova vozidla dle vyhlasky (CESKO, 2014) stanovuji
jednotnou maximalni povolenou hmotnost 32 t, a to shodné pro motorova i ptipojna vozidla
disponujici ¢tyimi a vice napravami.

Tolerance zneéisténi (CESKO, 2014) v pfipadé nanosu blata, sné¢hu &i vody se
ptipousti prekroceni nejvetsi povolené hmotnosti vozidla (nebo soupravy) maximalné o 3 %.

U vozidel kategorii N, O aL se v provozu (CESKO, 2014) pfipousti nerovnomérné
rozlozeni okamzité hmotnosti na kola jednotlivych naprav (mezi pravou a levou stranou)
maximalné do 15 % hmotnosti pfipadajici na napravu, pokud to dovoluje inosnost pneumatiky.

Tato hodnota muze byt ptekrocena pouze tehdy, pokud vyrobce stanovi rozmezi ptipustnych

Vv

Specifické rozmérové limity (vybér):

Pro oblast piepravy vozidel vymezuje vyhlaska (CESKO, 2014) specifické rozmérové
vyjimky. Maximalni povolena délka jizdni soupravy s jednim piivésem je v tomto piipadé
stanovena na 20,75 m, zatimco u soupravy se dvéma piivésy nebo pifi kombinaci navésu
a privésu muze tento parametr dosahovat az 22 m. Z hlediska vysky je pro vozidla kategorii N
a O, jez jsou primarné ur¢ena pro piepravu vozidel, povolen limit 4,2 m. U standardni soupravy
tahace s navésem legislativa pfipousti vysku 4 m s aplikaci dvouprocentni tolerance, coz ve
vysledku ptedstavuje hodnotu 4,08 m.

Piedpis déle reguluje délku zadniho pievisu, jez s vyjimkou pfivésl s ndpravami uprostied
nesmi presdhnout jednu tfetinu celkové délky vozidla, a to pii absolutnim maximu 3,5 m. Pokud
vozidlo v¢etné nakladu tyto definované limity piekroci, podléha nasledné zvlaStnimu rezimu
nadrozmérné piepravy ve smyslu zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Dalsi technické podminky provozu

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. dale stanovuje pravidla pro zapojeni souprav a zajisténi
nakladu:

Zapojeni kombinaci vozidel s ohledem na ABS do jizdnich souprav (vyjma piivést Ol
a 02 s najezdovou brzdou) (CESKO, 2014) je mozné v nasledujicich kombinacich:

e Tazné vozidlo s ABS + ptipojné vozidlo s ABS,
e Tazné vozidlo bez ABS + piipojné vozidlo bez ABS,
e Tazné vozidlo bez ABS + ptipojné vozidlo s ABS (pouze za podminky, ze tazné vozidlo

umoziuje napajet a kontrolovat bezchybnou funkci ABS ptipojného vozidla).
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Naklad musi byt (CESKO, 2014) rovnomérné rozloZen a ¥adné zajiStén proti
pohybu. Pouzité poutaci a upinaci soupravy musi byt v fddném technickém stavu a odpovidat

normam CSN EN 12195-2 a7 4. Jejich pocet a rozmisténi se #idi normou CSN EN 12195-1.

1.3.3 Prace ridi¢i v nakladni dopravé

Nasledujici kapitola se zabyva problematikou pracovnich rezimu fidica a ptislusnou
legislativou, ktera tuto oblast reguluje.
Pracovni rezimy

V silni¢ni nakladni dopravé realizované mezi ¢lenskymi staty EU (respektive zemémi
pfedstavuje zakladni legislativni rdmec Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
561/2006, o harmonizaci n¢kterych predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy.
Toto nafizeni se zpravidla aplikuje i pfi vnitrostatnich pfepravach uvniti ¢lenskych zemi EU.

V piipadé pfepravy mezi ¢lenskym statem EU a neclenskym statem, ktery je vSak
signatdtfem mezinarodni Dohody AETR (Evropskd dohoda o praci osadek vozidel
v mezinarodni silni¢ni dopravé, Zeneva, 1970), se aplikuji pfednostné ustanoveni této dohody.

Pro specifické, jmenovité vymezené vnitrostatni piepravy na izemi Ceské republiky je
mozné namisto nafizeni ¢. 561/2006 postupovat dle ustanoveni vyhlasky ¢. 478/2000 Sb.,

kterou se provadi zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist.

1.3.4 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Tato kapitola vychazi ze zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsich predpist, ktery upravuje:
e Kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uZivani a jejich ochranu,
e Prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivateld,
e  Vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfisluSnymi silni¢nimi spravnimi
ufady.
Pozemni komunikaci (CESKO, 1997a) se pro tgely tohoto zdkona rozumi dopravni
cesta urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zatizeni nutnych pro

zajiSténi tohoto uZiti a bezpecnosti.
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Tabulka 1 Rozdé¢leni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace Vlastnik Spravce/Udrzba
Dalnice Stat Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)
Silnice I. tfidy Stat Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)
Silnice I1. a III. tridy Kraj Spréava a udrzba silnic (SUS)

prislusného kraje
Mistni komunikace Obec Obec (prostiednictvim technickych
(L-IV. tfida) sluzeb)
Ukelové komunikace Fyzické/pravnicka Fyzické/pravnicka osoba

osoba

Zdroj: Zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (1997), upraveno autorem

Vykon statni spravy

Podle Zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vykonavaji statni spravu ve
vécech dalnic, silnic, mistnich komunikaci a u¢elovych komunikaci tzv. silni¢ni spravni urady.
Témi jsou Ministerstvo dopravy, krajsky ufad, obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti,
obecni ufad a Gjezdni Ufad. Tyto rozdé€leni jsou shrnuty v tabulce 1.

Podrobnou tpravu kompetenci obsahuje § 40 zidkona (CESKO, 1997a). Stru¢né
rozd€leni plsobnosti silni€nich spravnich ufadi pro jednotlivé kategorie pozemnich
komunikaci je néasledujici:

e  Ministerstvo dopravy — rozhoduje ve vécech dalnic,

o Krajsky ufad — rozhoduje ve vécech silnic I. tfidy (s vyjimkou véci, ve kterych
rozhoduje ve vécech rozhoduje Ministerstvo dopravy,

e (Obecni urad obce s rozsifenou pisobnosti — rozhoduje ve vécech silnic II. a III. tfidy
(s vyjimkou véci, o kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo krajsky urad),

e Obecni ufad — rozhoduje ve vécech mistnich komunikaci a vefejné ptistupnych
ucelovych komunikaci (s vyjimkou véci spadajici pod obecni tfad obce s rozsifenou
pusobnosti),

e Ujezdni tfad — rozhoduje ve vécech pozemnich komunikaci na Gizemi vojenského
ujezdu.

Déleni a vlastnictvi pozemnich komunikaci

Podle zakona (CESKO, 1997a) jsou pozemni komunikace kategorizovany jako dalnice,

silnice, mistni komunikace, ucelové komunikace. Nekteré z téchto kategorii se dale se dale déli

do tfid podle dopravniho vyznamu a urceni.
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Vlastnictvi pozemnich komunikaci je zakonem (CESKO, 1997a) rozdéleno v zavislosti
na jejich kategorii. Délnice a silnice I. tfidy jsou ve vyhradnim vlastnictvi statu, pfi¢emz spravu
tdchto komunikaci zajistuje statni piispévkova organizace Reditelstvi silnic a dalnic (RSD).
Silnice nizsich tfid, tedy II. a IIl. tfidy, jsou majetkem kraje, na jehoz Gzemi se nachazeji,
zatimco mistni komunikace vlastni pfislusnd obec. Specificky rezim plati pro ucelové
komunikace, jejichz vlastnikem muze byt jakdkoliv pravnicka nebo fyzickéa osoba.
Charakteristika jednotlivych kategorii

Délnice (CESKO, 1997a) je pozemni komunikace uréena pro rychlou dilkovou
a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly. Je budovana bez Groviiovych ktizeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ma smérové oddélené jizdni pasy.

Silnice (CESKO, 1997a) je veiejné pfistupna pozemni komunikace uréena k uziti
silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice spole¢né tvoti silni¢ni sit’ a podle svého urceni
a dopravniho vyznamu se rozdéluji do nésledujicich tiid:

e Silnice L. tfidy je uréena zejména pro dalkovou a mezistdtni dopravu (dopliuje sit’
dalnic),

e Silnice II. tfidy je ur€ena pro dopravu mezi okresy,

e Silnice III. tfidy je ur¢ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace.

Mistni komunikace (CESKO, 1997a) je vefejné piistupna pozemni komunikace, ktera
slouZzi pfevazné mistni dopravé na tizemi obce. Podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné-
technického vybaveni se rozdéluji do téchto trid:

e Mistni komunikace 1. tfidy je rychlostni mistni komunikace (napf. méstské okruhy),

e  Mistni komunikace II. tfidy je dopravné vyznamna sbérna komunikace s omezenim
piimého pfipojeni sousednich nemovitosti,

e  Mistni komunikace III. tfidy je obsluzna komunikace,

e  Mistni komunikace IV. tfidy je komunikace neptistupna provozu silni¢nich motorovych
vozidel, ptipadné komunikace umoziujici smiSeny provoz (pesi zony, cyklostezky).
Detailni vymezeni znakti pro tfidéni mistnich komunikaci stanovi provadéci vyhlaska

&. 104/1997 Sb. (CESKO, 1997b)

Utelové komunikace (CESKO, 1997a) slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro

potteby jejich vlastnikt, ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi

nebo k obhospodatovani zemédé€lskych a lesnich pozemkt. Délime je na dva typy:
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e Vefejné pfistupné mistni komunikace jsou komunikace, u kterych zdkon predpoklada
vefejnou piistupnost. Prislusny silni¢ni spravni ufad (obecni ufad obce s rozsifenou
piisobnosti) v§ak miize na zadost vlastnika a po projednani s Policii CR vefejny piistup
upravit nebo omezit, je-li to nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmu vlastnika,

e Vefejné¢ nepfistupna (uzaviend) mistni komunikace je komunikace v uzavieném
prostoru nebo objektu, které slouzi potieb¢ vlastnika nebo provozovatele (napt. tovarni
arealy). Tyto komunikace nejsou vefejné pristupné, rezim uzivani stanovi vlastnik ¢i
provozovatel.

Spravni rozhodovani (CESKO, 1997a) o zafazeni pozemni komunikace do kategorie
dalnice, silnice nebo mistni komunikace rozhoduje ptislusny silni¢ni spravni Gfad na zaklad¢
jejiho uréeni, dopravniho vyznamu a stavebné-technického vybaveni. Dojde-li ke zméné téchto

parametrl, rozhodne ufad o zméné kategorie.

1.3.5 Zvlastni uzivani pozemni komunikace

Tato kapitola bude zaméfena na uzivani pozemnich komunikaci, s dGrazem na
problematiku zvlaStniho uzivani a proces jeho povolovani pro pifepravu nadrozmérnych
nakladi. Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, rozliSuje dva zakladni druhy
uzivani, a to obecné a zvlastni. Legislativni rimec zvlastniho uzivani je vymezen v ustanoveni
§ 25 az § 29 tohoto zakona.

Obecné uzivani pozemnich komunikaci

V ramci obecného uzivani ve smyslu zdkona §19 (CESKO, 1997a) smi kazdy uZivat
pozemni komunikace bezplatn€, obvyklym zplisobem a k ucelim, ke kterym jsou urceny.
Uzivatel je pfitom povinen pfizpUsobit se stavebnimu a dopravné technickému stavu dotéené
komunikace.

Zakon (CESKO, 1997a) vyslovné zakazuje komunikace a jejich soucasti znecistovat
nebo posSkozovat. Déle je zakazano (vybér z § 19 odst. 2) neopravnéné zasahovat do dopravniho
znaceni (poskozovat jej, zakryvat ¢i pfemistovat), pouzivat sné¢hové fetézy v usecich, kde
vozovka neni pokryta dostatecnou vrstvou snéhu ¢i ledu, pouzivat pneumatiky
s protiskluzovymi hroty (pokud zvlastni piedpis nestanovi jinak), odstavovat silni¢ni vozidla,
ktera jsou pro zavady v technickém stavu zjevné nezplsobila k provozu (tzv. vraky).

Zv1astni uzivani pozemni komunikace

K uzivani délnic, silnic a mistnich komunikaci jinym nez obvyklym zplisobem nebo

k jinym t&elim dle §25 zakona (CESKO, 1997a), neZ pro které jsou uréeny (dale jen ,,zvlastni

uzivani”), je nezbytné povoleni pfislusného silni¢niho spravniho ufadu. Vydani tohoto
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rozhodnuti je podminéno pfedchozim souhlasem vlastnika dot¢ené komunikace. Pokud mtze
zvlastni uzivani ovlivnit bezpecnost nebo plynulost provozu, je nezbytny také souhlas
Ministerstva vnitra (u dalnic) nebo piislusného organu Policie CR (u ostatnich komunikaci).
Ptiklady zvlastniho uzivani se podle § 25 Zakona ¢. 13/1997 Sb., povazuje zejména.
Pteprava zvlast’ tézkych nebo rozmérnych predméti a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo
hmotnost ptfesahuji miru stanovenou zvlastnim ptedpisem, Uziti dalnice nebo silnice pro
motorova vozidla, jejichz nejvyssi povolena rychlost je nizsi, nez stanovi predpis. Uziti dalnice
nebo silnice, mistni komunikace ¢i silni¢niho pomocného pozemku pro: Umistovani, skladani
a nakladani materiali neslouzici k udrzbé komunikace (zafizeni stavenisté, skladky stavebnich
hmot, paliva apod.), pokud nejsou neprodlené odstranény. Ziizovani vyhrazeného parkovani.
Potéadani sportovnich, kulturnich, nabozenskych, zabavnich, a podobnych akci, jestlize by jimi
mohla byt ohrozena bezpecnost nebo plynulost provozu.
Povoleni pro zvlastni uZivani pozemni komunikace
Kompetenci k vydavani povoleni (CESKO, 1997a) maji piisluiné silni¢ni spravni
ufady, kterymi jsou v zavislosti na kategorii dot¢ené komunikace a rozsahu ptepravy. Jsou to
obecni ufady obci s rozsifenou plisobnosti, krajské titady nebo Ministerstvo dopravy.
Zéakladnim predpokladem pro udéleni povoleni (CESKO, 1997a) je podani zadosti,
ktera v ptipad¢ pravnickych a podnikajicich fyzickych osob musi byt sméfovana Ministerstvu
dopravy vyhradné elektronickou cestou. K tomuto Ucelu slouZi specializovany uZivatelsky
informacni systém IS NADR, ktery vyzaduje ovétfeni identity Zadatele prostfednictvim
prostiedkt elektronické identifikace. Piehled o zvlastnim uzivani p. k. je shrnut v tabulce 2.
Piijeti zadosti o povoleni zvlastniho uzivani podléha zpoplatnéni dle zakona (CESKO,
1997a) o pozemnich komunikacich. VySe poplatku je stanovena v zavislosti na typu povoleni
(jednorazové ¢i opakované) a celkové hmotnosti nadmérného vozidla nasledovné:
e Jednorazové povoleni dle novely zikona (CESKO, 1997a) (platnost max. na 10
pracovnich dnil od nabyti pravni moci povoleni):
e Hmotnost vozidla do 60 t —4 500 K¢,
e Hmotnost vozidla nad 60 t do 150t — 11 500 K¢,
e Hmotnost vozidla nad 150 t — 25 000 K¢.
e Opakované povoleni v souladu s novelou zakona (CESKO, 1997a) (platnost na 1 rok
od nabyti pravni moci povoleni):
e Hmotnost vozidla do 48 t — 22 000 K¢,
e  Hmotnost vozidla nad 48 t — 32 000 K¢.
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V ramci spravniho fizeni silniéni spravni Gitad v souladu s novelou (CESKO, 1997a)
vyzaduje vyjadreni vlastnika dotcené komunikace a v ptipadech, kdy to vyzaduje bezpecnost
a plynulost provozu, také zavazné stanovisko Ministerstva vnitra (u dalnic) nebo Policie Ceské
republiky (u ostatnich komunikaci). Legislativa uplatiuje princip (pro IS NADR) tzv. fikce
souhlasu, pokud se vlastnik komunikace nebo dot¢eny organ nevyjadii ve lhiit¢ 5 pracovnich
dntll, ma se se za to, ze se zvlastnim uzivanim souhlasi bez vyhrad.

Silni¢ni spravni ufad je povinen dle novely (CESKO, 1997a) zamitnout Zadost
v ptipad¢, Ze lze piekroceni limitnich hodnot (hmotnosti, rozmért nebo napravovych tlaki)
ptedejiti rozdélenim néakladu (princip nedé€litelnosti). Povoleni lze vydat pouze tehdy, pokud
zvlastni uzivani neohrozi bezpecnost silni¢niho provozu ani stav infrastruktury nad unosnou
mirou.

Sou¢asti rozhodnuti jsou specifické podminky (CESKO, 1997a), které musi dopravce
dodrzet. Ministerstvo dopravy v povoleni uvede piesnou trasu a stanovi doporuc¢eny pocet a typ
doprovodnych vozidel (vlastni doprovod dopravce), které zajiStuje varovani ostatnich
ucastnikli provozu.

Pokud drzitel povoleni (CESKO, 1997a) porusuje stanovené podminky, silnini spravni
ufad rozhodne o jeho odnéti. Subjektu, kterému bylo povoleni takto odnato, 1ze nové povoleni
udélit nejdiive po uplynuti tii let od pravni moci rozhodnuti o odnéti.

V piipadech, kdy parametry soupravy vyrazné piesahuji bézné limity a pieprava by
mohla zasadnim zptisobem omezit plynulost provozu (POLICIE CR, 2010), je povinnost pii
SiFce 5,5 m (na silnicich L., IL., I1I. tfidy), SiFce 6 m (na dalnicich a rychlostnich silnicich), vySce
5,5 m, délky 50 m a hmotnosti 150 t, piitomnosti policejniho doprovodu. Zadatel o policejni
doprovod je povinen uhradit Policii CR veskeré néklady s tim spojné.

Z ditvodu minimalizace dopadéi na plynulost dopravy (CESKO, 1997b) je doba
ptfepravy zpravidla omezena na no¢ni hodiny (standardné rozmezi 22:00 - 6:00). Denni jizda je
u jednorazovych povoleni nadrozmérnych pieprav povolovana pouze vyjimecné. Pro udéleni
takové vyjimky je nezbytné ziskat souhlasné stanovisko Policie CR a vlastnika komunikace,

kteti posuzuji aktudlni dopravni zatiZzeni v dané lokalité.

Tabulka 2 Piehled povoleni v nadrozmérné preprave

Zv1astni uzivani Opakované Jednorazové

vybrané dalnice, silnice a mistni
Pozemni komunikace I. a II. tfidy na uzemi
komunikace hlavniho mésta Prahy v rozsahu
uvetejnéném Ministerstvem

vybrané¢ dalnice, silnice a mistni
komunikace — ma-li byt pfedmétem
povoleni mistni komunikace, musi byt
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Zv1astni uzivani

Opakované

dopravy zptsobem umoziujicim
dalkovy pfistup (tzv. generalni
souhlasy)
ostatni mistni komunikace
(pocatecni a koncové useky) —
zadatel tyto komunikace vymezi
v zadosti a ptipoji souhlas vlastnika
mistni komunikace

Doba trvani
Nejveétsi délka,
Sirka, vySka
a hmotnost
(obecné)
Nejvétsi délka,
Sirka, vyska
a hmotnost
(jizdni soupravy
tvoiené taZnym
vozidlem,
privésem
a navésem nebo
taznym vozidlem
a 2 piivésy —
Gigalinery,
EURO-COMBI)

1 rok

30,00 m — 3,50 m — 4,50 m — 60,00 t

2525m—-2,60m—-4,50m—48,00t

Jednorazové
k Zadosti prilozen souhlas jejiho
vlastnika

10 dni

(do nejvetsi technicky ptipustné
hmotnosti vozidla nebo jizdni
soupravy)

(do nejvétsi technicky pfipustné
hmotnosti vozidla nebo jizdni
soupravy)

udaje o zadateli a o provozovateli vozidla — jméno, poptipad€ jména,

a ptijmeni, obchodni firma nebo nézev, datum narozeni nebo identifikacni
¢islo, adresa pobytu nebo sidla, idaje 0 nadmérném vozidle, kterymi jsou jeho
statni poznavaci znacka, tovarni znacka, obchodni oznaceni, oznaceni typu

a technické parametry

Nalezitosti Zadosti

pocatek doby platnosti, po kterou
ma byt opakované zvlastni uzivani
pozemnich komunikaci povoleno,
pripadné souhlas vlastnika mistni
komunikace

DalSi podminky

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2024)

obdobi, které neni delsi nez 10 dn,
v némz ma byt jednorazove uzita
pozemni komunikace na zaklade
povoleni, vymezeni této pozemni
komunikace (tj. pfesné vymezeni
pocatku, cile a trasy pfepravy s uzitim
¢iselného oznaceni pozemnich
komunikaci, viz aplikaci Silni¢ni
a dalniéni sit’ Geoprtalu RSD),
pripadné souhlas vlastnika mistni
komunikace
prekroci-li hmotnost vozidla véetné
nakladu 90,00 t, k zadosti o povoleni se
ptilozi nékres obrysu
vozidla s vyznacenim rozmeéri
a umisténi nakladu a staticky posudek
ovetujici zatizitelnost mostll a inosnost
vozovek na pozemnich komunikacich,
jejichz zvlastni uzivani ma byt
povoleno, ktery neni stars$i nez 6 mésic
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2 ANALYZA PROCESU NADROZMERNYCH PREPRAV VE
VYBRANE SPOLECNOSTI

Tato cast je zaméfena na analyzu procesi nadrozmérnych pteprav a nasledné

vyhodnoceni.

2.1 Charakteristika spole¢nosti

Hlavnim pfedmétem Cinnosti spolecnosti Hany$S — Jetabnické prace, s.r.o. (dale jen
»Hany$”) je v soucasnosti poskytovani jetadbnickych praci atézké ptepravy, jejiz logo je
zobrazeno na obrazku 1. Vedle téchto dvou klicovych sluzeb nabizi spolecnost zdkaznikiim
1 fadu doplikovych sluZeb, jako je naptiklad vytizeni dokumentace ve formatu DWG, moznost

uskladnéni bfemen ve vlastnich prostorach nebo odborna koordinace celého prubéhu zakazky.

& HANYS

Obrazek 1 Logo spolecnosti Hanys (Hanys, 2018)

Sidlo spolecnosti se nachazi v Radonicich (okres Praha — vychod). V hlavnim mésté
disponuje firma jesté¢ jednou pobockou v ulici JeremiaSova (Praha — zapad). Pro zajiSténi
celorepublikového pokryti je zdkazniklim k dispozici sit’ dal§ich 19 pobocek v klicovych
lokalitach, konkrétn& v Plzni, Chomutové, Litvinove, Usti nad Labem, Lovosicich, Stéti,
Kladné, Ceskych Bud¢jovicich, Liberci, Hradci Kralové, Pardubicich, Svitavéch, Jihlave, Brné,
Olomouci, Pferové, Zlin€ a Ostravé (a dalSich viz obrazek 2). Diky zastoupeni v Bratislavé
poskytuje spolecnost své sluzby i1 na slovenském trhu. Z hlediska technického zazemi je kli¢ova
centrdla v Radonicich, kde je soustfedén kompletni vozovy park pro t€zkou piepravu, zatimco

ostatni pobocky disponuji vyhradné jefabovou technikou.
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Obrazek 2 Pobocky spolecnosti Hanys (Hanys, 2018)

Historie spole¢nosti

Zakladatelem a majitelem spolecnosti je Rostislav Hany$ (viz obrazek 3). V odvétvi
jefabnickych praci ptisobi jiz od roku 1991. V roce 2005 zalozil obchodni spole¢nost Hanys —
Jetabnické prace, s.r.0., ktera se vénuje primarn¢ poskytovani té€chto sluzeb a tézké preprave.

V prvnich letech existence firmy piedstavovaly jeji hlavni ¢innosti pouze jefabnické
prace. Srostouci poptavkou se zvySoval nejen pocet jefabu, ale irozsah jejich nosnosti.
V navaznosti na tento vyvoj firma v roce 2002 expandovala do oblasti t€zké ptepravy. Diky
tomuto kroku mohla zacit nabizet komplexnéjsi sluzby: vytizeni veskerych formalit a povoleni,
zpracovani vykrest a projektové dokumentace ve formatu DWG, moznost uskladnéni biemen
ve vlastnich prostorach a odbornou koordinaci celé zakazky.

V pribéhu dalSich let firma oteviela dalsi pobocky s vlastnim vozovym parkem (pouze
jetabnickou technikou a doprovodnymi vozidly) Svoji plisobnost tak rozsitila i mimo uzemi

Ceské republiky, a to prostfednictvim poboc¢ky na Slovensku v Bratislaveé.

Obrazek 3 Majitel spolecnosti Hanys Rostislav Hanys a jeden z prvnich firemnich jefabt
(Hanys, 2018)
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2.1.1 Technika vyuZivana pro piepravu nadrozmérnych nakladi

Vybér aspravna konfigurace prepravni a manipulacni techniky ptedstavuje jednu
charakteru ndkladu, ato predevS§im od jeho prostorovych rozmért (délky, sitky, vysky),
celkové hmotnosti a jejiho rozlozeni. Pro volbu vhodného specializovaného vybaveni je proto
nezbytna podrobna vykresova dokumentace zasilky. Klicovym faktorem je nasledné i samotny
zpusob lozeni a zajiSténi nakladu, pficemz konstrukce nasazenych jizdnich souprav je vzdy
vybrana tak, aby bylo dosazeno maximalni uzitecné hmotnosti pii dodrzeni vSech
bezpecnostnich limitd.

Vozovy park spole¢nosti Hany§ — Jetdbnické prace, s.r.o. disponuje nasledujicimi typy
pfepravni techniky. Technické parametry jednotlivych pfedstavenych modelt jsou shrnuty
v tabulkach, které se spolecné s vyobrazenim konkrétni techniky nachdzeji vzdy bezprostiedné

pod jejim popisem.

Navésy

Firma vlastni nékolik druh ndvést, v této casti budou tyto navésy piedstaveny
a popsany.

PloSinové navésy predstavuji specifickou kategorii pripojnych vozidel ur¢enou pro
pfepravu nadrozmérnych nédkladd, které nevyzaduji zakryti plachtou ani skiiilovou nastavbou.
Piikladem v ramci portfolia spole¢nosti Hanys$ 1ze vymezit dva specifické modely, které se 1isi
svou konstrukei a i€elem pouZziti.

Plosinovy navés GOLDHOFER SPZ-L4 AA predstavuje z konstrukéniho hlediska
specidlni vozidlo disponujici souvislou rovnou loznou plochou, jejiz délku lze vicenasobné
zvEtsit prostfednictvim integrovaného teleskopického hydraulického mechanismu. V praxi je
tento konkrétni model Casto vyuzivan k ptepraveé dlouhych nakladt (betonové prvky), jefabové
techniky a pfisluSenstvi. Pro =zajisténi co nejlepS$i manévrovatelnosti pii transportu
nadrozmérnych nékladt disponuje tento navés fiditelnymi napravami, které 1ze obsluhovat za

pomoci dalkového ovladani.
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Obrazek 4 Plosinovy navés GOLDHOFER SPZ-L4 AA (Hanys, 2018)

Tabulka 3 Technické parametry plosinového navésu GOLDHOFER SPZ-1.4 AA

Nosnost 43,2t
Sitka 2,55m
Délka 15,7 -36,8 m

Zdroj: Hanys (2018)

Plosinovy navés Faymonville TELEMAX F-S44 urCeny pro transport extrémné
dlouhych nakladt a z technického hlediska se fadi mezi specializované ptipojna vozidla. Jeho
stéZejnim konstrukénim specifikem je rovna loZna plocha s moZnosti vicenasobného
teleskopického prodlouzeni. V praxi se tento typ techniky vyuziva naptiklad pro pfepravu
rotorovych listl vétrnych elektraren, mostnich dilti, ocelovych a betonovych konstrukci. Ve
firmé se primarné nasazuje pro piepravu jetabové techniky a jejiho ptislusenstvi. K zajisténi
bezpecné manipulace a nezbytné manévrovatelnosti i pii extrémnich délkach je podvozek

standardné osazen systémem nezévisle fiditelnych néprav.
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Obrazek 5 Plosinovy naveés Faymonville TELEMAX F — S44 (Hanys, 2018)

Tabulka 4 Technické parametry ploSinového nadvésu Faymonville TELEMAX F — S44

Nosnost 443 t
Sitka 2,55 m
Délka 13,5-214m

Zdroj: Hanys (2018)

Navésy se sniZenou loZnou plochou (podvalniky) zahrnuje navésy, které jsou
charakteristické snizenou loznou plochou a tzv. husim krkem (gooseneck). Spole¢nost Hany$
disponuje Sirokym portfoliem podvalniki, jez se od sebe odliSuji primarné poctem naprav
a moZnosti instalace ndjezdovych ramp. Tyto konstrukéni rozdily se nasledné pfimo promitaji
do celkové nosnosti vozidel, moznost jejich teleskopického prodlouzeni a dalSich klicovych
technickych parametrd. Zastupcem této kategorie je sedmindpravovy podvalnik
GOLDHOFER MPA 7.

Podvalnik GOLDHOFER MPA 7 se z konstrukéniho hlediska fadi mezi navésy, které
jsou k tahaci ptipojeny prostfednictvim husiho krku. Toto vozidlo disponuje vysokou nosnosti
a je primarn¢ urceno pro piepravu stavebnich prefabrikatt ¢i technologickych celkt, jako jsou
napiiklad elektrické stanice. Podobné jako u jinych ndvésti umoziuje ptipojovaci krk plynulé
zvedani anaklapéni lozné plochy. Zasadni vyhodu tohoto typu podvalniku se sedmi
podvojnymi napravami je jeho délkova wvariabilita anosnost. Pomoci teleskopického
mechanismu opatiené¢ho aretatnimi zarazkami lze loznou plochu prodlouzit az na 30 m. Vysoka
manévrovatelnost takto dlouhé soupravy je zajisténa systémem dalkové ovladanych natacecich

naprav. Univerzalnost vozidla dale rozsifuje moznost montaze zadnich njezdovych ramp.
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Obrazek 6 Podvalnik GOLDHOFER MPA 7 (Hanys, 2018)

Tabulka 5 Technické parametry nadvésu se snizenou plochou GOLDHOFER MPA 7

Nosnost 80,8 t
Sitka 2,75 m
Délka 12,5-29,1 m

Zdroj: Hanys (2018)

Hlubinné podvalniky v mezinarodni terminologii oznaCované jako ,hlubiny”,
ptiklad techniky z vozového parku spole¢nosti Hanys je model Faymonville MEGA Z 4+1L.

Hlubinovy néavés Faymonville MEGA Z 4+1L piestavuje specializované piipojné
vozidlo konstruované primarné pro transport nadmérn¢ vysokych nakladt. Od standardnich
podvalnikli se tento model odliSuje piredevsim svou moduldrni pétinapravovou konfiguraci,
ktera se sklad4 z odnimatelného jednonapravového predniho dilu a hlavniho ¢tyfnapravového
zadniho modulu. Za ti¢elem maximalizace uzitecné hmotnosti je kazda napravova linie osazena
ctyfmi koly v ramci dvojité montaze pneumatik. K tahaci je ptfipojen prostiednictvim husiho
krku, pficemz jeho loznou plochu lze v ptipadé potieby prodlouzit pomoci integrovaného
teleskopického mechanismu. Zcela klicovym konstrukénim prvkem celého vozidla je pravé
zminény husi krk, jenZ neslouzi pouze k propojeni soupravy, ale integruje v sob¢ centralni
ovladaci mechanismus. Prostfednictvim tohoto hydraulického systému je mozné loZznou plochu
nejen smeérove posouvat a pricné naklapét, ale také provadet nezavislé vyskové nastaveni jeji
pfedni ¢i zadni ¢asti. Pro dosazeni prijezdnosti a maximalni manévrovatelnosti na pozemnich

komunikacich je navés navic vybaven systémem natiacecich naprav.
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Obrazek 7 Hlubinovy naveés Faymonville MEGA Z 4+1L (Hanys, 2018)

Tabulka 6 Technické parametry hlubinového navésu Faymonville MEGA Z 4+1L

Nosnost 46 t
Sitka 2,55m
Délka &-17m

Zdroj: Hanys (2018)

Oplenovy samoriditelny navés predstavuje specializovanou transportni soupravu,
kterd se od standardnich podvalnikd diametralné odliSuje absenci souvislé lozné plochy.
Ptikladem z vozového parku spolecnosti Hanys je model DOLL N4S.

Ctyfnapravovy oplenovy navés DOLL N4S je tvofen nezavislym piednim a zadnim
modulem, pficemz spojeni obou ¢asti zajistuje vyhradné samotny naklad podpofeny napnutym
ocelovym taznym lanem. Typicky se jedna o transport dlouhych biemen, jako jsou betonové
a ocelové nosniky ¢i komponenty vétrnych elektraren, pfi¢emzZ minimalni poZzadovana délka
nakladu pro ovladatelnost ¢ini 10 metrt. Vzhledem k tomu ze biemeno plni funkci nosného
rdmu, je pro zajisténi manévrovatelnosti na pozemnich komunikacich zadni ¢ast soupravy
vybavena nucenym fizenim naprav, které lze obsluhovat pomoci dalkového ovladani.
Konfigurace soupravy muze byt flexibilné pfizpiisobovana povaze prepravovaného nakladu,
ato moznosti demontdze piedniho pfidavného modulu (tzv. dolly voziku). Bfemeno je
v takovém pfipad€ uloZeno pfimo na tocnici tazného vozidla, jeZ je pro tyto ucely osazena

oto¢nym oplenem s klanicemi.
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Obrazek 8 Oplenovy navés DOLL N4S (Hanys, 2018)

Tabulka 7 Technické parametry oplenového navésu DOLL N4S

Nosnost 54,5t
Sitka 2,55 m
Délka 10-50 m

Zdroj: Hanys (2018)

Tézkotonazni moduly (tzv. osy)

Tato kategorie pfepravni techniky ptredstavuje vrchol v oblasti logistiky nadrozmérnych
nakladl. Jedna se o stavebnicovy systém podvozki, které jsou uréeny pro prepravu extrémné
tézkych bfemen v fadech stovek az tisicti tun (napt. prumyslové reaktory, mostni konstrukce,
lodni sekce). Zakladnim principem je modularita — jednotlivé podvozkové jednotky lze
mechanicky spojovat jak podélné (za sebe), tak piicné (vedle sebe), ¢imZ vznika lozné plocha
a nosnost piesné dimenzovana pro konkrétni naklad.

Vyznamnym aspektem této variability je moZnost integrace specializovanych
aplikacnich prvki mezi jednotlivé podvozkové skupiny. Namisto ptimého spojeni modult 1ze
do sestavy vlozit specifické konstrukéni dily vhodné pro konkrétni typ bremene. Mezi nejCastéji
vyuzivané prvky patii hlubinna loze, rdmova loZze pro nadoby (pro véalcova télesa) a oto¢né
tocnice (pro mostni pole).

Klicovym konstruk¢nim prvkem samotnych modulti jsou hydraulicky odpruZené
kyvné napravy. Tento systém zajiStuje rovnomérné rozlozeni hmotnosti ndkladu na vSechna
kola (hydraulickd kompenzace), coz je nezbytné pro ochranu povrchu vozovky a stabilitu

nakladu pfi pfejezdu nerovnosti.
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V ramci tézkotonaznich transportnich modult vyuziva spole¢nost HanyS primarné

konfigurace ve form¢ variabilnich modularnich sestav modelu GOLDHOFER THP / SL-L.

Obrazek 9 Modulérni sestava modelu GOLDHOFER THP/SL-L (Hanys, 2018)

2.1.2 Vyuzivané manipulaéni prostiedky v nadrozmérnych prepravach

Nasledujici kapitola je vénovana zdvihacim zafizenim vyuzivanym v ramci
problematiky nadrozmérnych ptfeprav. Vybér konkrétni manipulacni techniky prezentované
v této Casti textu ptimo reflektuje redlné¢ poznatky a zkuSenosti, na zakladé odborné praxe.

Kazdé zdvihaci zafizeni je tvofeno (PAVLISKA J. a HRABOVSKY L., 2004) nosnou
ocelovou konstrukci, ktera ptestavuje jeho zékladni staticky systém. Na této konstrukci
(ptipadné v jejim nitru) jsou umistény mechanismy zajistujici pozadované pracovni pohyby
stroje. Pod pojmem mechanismus se v tomto kontextu rozumi ustroji, které transformuje
vstupni energii (zpravidla rota¢ni pohyb hiidele motoru) na poZadovany pracovni pohyb. Tyto
kinematické tetézce jsou tvoreny pohonnou jednotkou (motorem), pfevodovkou, spojkami,
brzdami a dal$imi prvky lanovych ¢i fetézovych prevodi, jako jsou bubny a kladky.

Ackoliv trh nabizi Siroké spektrum manipulaéni techniky, vozovy park spole¢nosti
Hanys je tvofen primarné mobilni jetfaby znacky LIEBHERR. U vétSiny jefabti podléha presun
po komunikacich stejnému legislativnimu rezimu jako pfeprava nadrozmérnych nakladu.
Nezbytnou souc¢asti nasazeni této techniky je rovnéz zajisténi transportu prislusenstvi, k cemuz
spolecnost vyuZziva prevazné ploSinové navésy. Ty slouzi k soub&zné prepravé pridavnych
protizdvazi, klanic, vazacich prostfedkd a dal§itho podpirného vybaveni. Pfesun samotného
autojetabu pak vyzaduje, v pfimém souladu s platnou legislativou, asistenci doprovodného
vozidla. Technické parametry jednotlivych pfedstavenych modelll jsou shrnuty v tabulkéch,
které se spole¢né s vyobrazenim konkrétni techniky nachéazeji vzdy bezprostfedné pod jejim

popisem.
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Pasovy jetab LIEBHERR LTR 1100

Z konstrukéniho hlediska se jednd o manipulacni techniku vybavenou pasovym
podvozkem a teleskopickym vyloznikem, jeZ nachdzi uplatnéni primarn€ v naro¢nych
terénnich podminkach. K vyznamnym technologickym ptednostem tohoto stroje patii
schopnost autonomni instalace vlastniho protizdvazi. Vyraznym specifikem je rovnéz
variabilita fizeni. Obsluha milZe zafizeni ovladat nejen standardn¢ zkabiny, ale také
prostiednictvim radiového dalkového ovladani s dosahem az 50 metri. Vzhledem k povaze
pasového podvozku je transport na misto vykonu préace realizovan vyhradné€ pomoci podvalnikti

se snizenou loznou plochou opatienych najezdovymi rampami.

Obrazek 10 Pasovy jetab LIEBHERR LTR 1100 (Hanys, 2018)

Tabulka 8 Technické parametry pasového jetdbu LIEBHERR LTR 1100

Max. nosnost 100 t
Max. vyloZeni 60 m
Max. vyska zdvihu 83 m

Zdroj: Hanys (2018)

Vézovy autojetab LIEBHERR MK 140

Z konstrukéniho hlediska ptfedstavuje tento stroj mobilni vézovy jefab, jenz v sobé
kombinuje mobilitu klasického autojefabu s funkénimi vlastnostmi jetdbu vézového. Zatizeni
je pln€ uzptsobeno pro plynuly pfesun po pozemnich komunikacich vlastni silou. Stroj
disponuje dualnim systémem pracovist’, pro ucely transportu slouzi standardni podvozkova

kabina, zatimco samotna manipulace s bfemeny je fizena ze sekundarni jefdbnické kabiny.
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Vyznamnou technologickou piednosti je pln€ automatizovany proces vztyCeni véze
a vylozniku, ktery nevyzaduje vice nez pét minut. Samotna kabina operatora je navic vyskove

stavitelnd, coZ umoziuje jeji vertikdlni posuv po vézi a zajiStuje tak idedlni vizudlni kontrolu

nad pracovnim prostorem.

Obrazek 11 Vézovy autojefab LIEBHERR MK 140 (Hanys, 2018)

Tabulka 9 Technické parametry vézového autojefabu LIEBHERR MK 140

Max. nosnost 8t
Max. délka 65 m
Max. vyska zdvihu 94,4 m
Pocet naprav 5

Zdroj: Hanys (2018)

Teleskopicky autojefab LIEBHERR LTM 1500-8.1

Zastupcem te¢Zké manipulacni techniky, ktery stejné jako vétSina autojefabli ve vozovém
parku spada pod znacku LIEBHERR, je osmindpravovy autojetab s teleskopickym vyloznikem.
Tento stroj je pIné mobilni a disponuje schopnosti autonomni instalace protizavazi a dalSiho
pfislusenstvi pfimo na misté vykonu prace. Diky svym technickym parametrim, mezi néz se
fadi maximalni nosnost bfemene 500 tun, vyska zdvihu 138 metri a maximalni vyloZeni 108
metrli, je nasazovan piedevSim pii vystavbé mostli a obdobnych tézkych inzenyrskych
konstrukci. Vzhledem k tomu, ze svymi rozméry a hmotnosti vyrazné prekracuje standardni
limity pro provoz na pozemnich komunikacich, podléhd jeho pfesun legislativnim pfedpisim
(zvlastniho uzivani pozemni komunikace), coz vyzaduje vytizeni povoleni pro nadrozmérnou

prepravu. Stroj je koncipovan se dvéma nezavislymi pracovisti.
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Obrazek 12 Teleskopicky autojefab LIEBHERR LTM 1500-8.1 (Hanys, 2018)

Tabulka 10 Technické parametry teleskopického autojerabu LIEBHERR LTM 1500-8.1

Max. nosnost 500t
Max. vyloZeni 108 m
Max. vyska zdvihu 138 m
Pocet naprav 8

Zdroj: Hanys (2018)

Modulérni teleskopicky autojetdb LIEBHERR LTM 1800

Soucasné nejsilngjsi zdvihaci zafizeni celého vozového parku predstavuje tézkotondzni
mobilni jetdb LIEBHERR LTM 1800. Ackoliv z hlediska koncepce podvozku vychazi
ze spfiznéného modelu LTM 1500-8.1, je konstruovan pro extrémni zatizeni s maximalni
nosnosti dosahujici 800 tun. Pfi poZadavku na plné nastrojeni je 60metrovy hlavni teleskopicky
vyloZnik osazen 91metrovym klopnym piihradovym néstavcem a kotevnim systémem Derrick.

Vzhledem k témto dimenzim je transport na misto urCeni realizovan vyhradné
v demontovaném stavu, pficemz kompletace je technologicky 1 ¢asove vysoce narocna. Montéaz
trva v zavislosti na slozitost projektu jeden az dva dny avyzaduje nezbytnou asistenci
pomocného jefabu, nejéastéji modelu LIEBHERR LTM 1200. Usp&$na montaZ, provoz
a demontaz takto dimenzovaného stroje pfedstavuje manazerskou vyzvu, jez se opira o precizni
souhru Sirokého tymu specialisti. Cely proces je fizen projektovym manazerem

a koordinatorem, pod jejichz vedenim probiha synchronizovand prace fidict, jetabnikd,
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montéri (v oborovém slangu oznamovanych jako tzv. bouchaci) a certifikovanych vazaca
bfemen.

Logisticky postup montdZze je nasledné fazovan. Na misto urceni nejprve piijizdi
samotny podvozek jefdbu, k némuz je posléze pfipojovana tézkd ocelovd nastavbova
konstrukce a kotevni lana, jez jsou soucasné navazena tahaci s podvalniky. V zavérecné etapé

je dopravena zbyld vybava, sestavajici predev§im z blokd protizavazi, klanic, vazacich

prostiedkti a dal§iho provozniho piislusenstvi.

Obrazek 13 Modularni teleskopicky autojefab LIEBHERR LTM 1800 (Hanys, 2018)

Tabulka 11 Technické parametry modularniho autojefabu LIEBHERR LTM 1800

Max. nosnost 800 t
Max. vyloZeni 126 m
Max. vyska zdvihu 148 m

Zdroj: Hanys (2018)

2.2 Pieprava téZkého a nadrozmérného nikladu

Tato kapitola analyzuje procesy nadrozmérnych pieprav na konkrétnich modelovych
ptipadech zpraxe. V tivodu jsou definovany klicové kroky a spolecné rysy, které tvofi
univerzalni logisticky zaklad pro realizaci kazdé zakazky. Nésledujici podkapitoly se posléze
vénuji detailnimu rozboru vybranych pteprav, pfi¢emz diraz je kladen pfedevsim na jejich

technologickd a infrastrukturni specifika ¢i odliSnosti.
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V ramci komplexnosti operaci je do vybranych piipadii za¢lenéno rovnéz nasazeni t€zké
manipulacni techniky. VeSkeré popisované transporty byly v praxi realizovany spolecnosti
Hanys, a to vyhradné za vyuziti techniky z jejiho vlastniho vozového parku.

Uvodnim krokem celého logistického procesu je piijeti poptavky (viz. piiloha A) na
pfepravu bfemene, pficemz tento prvotni kontakt probihd prostfednictvim riznych
komunikac¢nich prostiedkil, a to nejcastéji elektronickou komunikaci, telefonického hovoru ¢i
osobnim jednani. V ramci tohoto zadani je nezbytné, aby objednatel co nejpiesnéji specifikoval
parametry nakladu. Idealnim podkladem je proto podrobna technickd dokumentace ¢i vykres,
z n¢hoz jsou patrné nejen exaktni rozméry a celkovd hmotnost, ale rovnéz specifické tvarové
dispozice. Pravé nestandardni tvar nékladu predstavuje ¢asto klicovy faktor pti nasledném
planovani a trasovani pfepravy. Soucéasti dodané dokumentace musi byt pfesné vyznaceni
vazacich a kotevnich bodi, jez jsou nezbytné pro bezpecnou manipulaci. V piipadé, Ze
poptavka tyto klicové nélezitosti neobsahuje, je nutné si od zadavatele vyzadat dopliujici udaje,
bez nichz nelze piistoupit k vypracovani relevantni cenové nabidky.

Stanoveni presné cenové nabidky (kalkulace) se primarné€ odviji od kompletnich dat
ziskanych ze zdkaznické poptavky. Mezi stéZejni vstupni parametry pro nacenéni prepravy patii
specifikace vychozi a cilové destinace spolecné s detailnim popisem fyzikalnich vlastnosti
nakladu, jimiz jsou pfedevSim prostorové rozméry a hmotnost. Optimalnim podkladem pro
vypracovani kone¢né kalkulace je pfiloZzena technickd dokumentace, jejiZz analyza umoziuje
posouzeni celého logistického procesu. Na zdklad€ téchto informaci je néasledné zadavateli
predlozena cenova nabidka, kterd miize nabyvat dvou zakladnich forem:

e Prvni variantou je pausalni kalkulace oznacovana jako all-inclusive, jez fixn¢ pokryva
veskeré vydaje véetné povoleni, doprovodi, dalSich predpokladanych nékladi béhem
realizace a rezerva.

e Druhou moZnosti je pak polozkova neboli exkluzivni nabidka, u niZ je garantovana
pouze cena za samotny transport a dodate¢né sluzby jsou Gctovany oddélené na zéklade
realnych nakladi.

Nedilnou soucasti cenové kalkulace je rovnéZ specifika obchodnich a technickych
podminek, za nichz lze samotnou piepravu realizovat. Dopravce v tomto dokumentu vymezuje
situace, které zakladaji pravo na dodatecnou upravu sjednané ceny ¢i kompenzaci (zruseni
ptepravy). Jedna se pfedevsim o ptipady, kdy dojde k odchylkdm ve skutecnych rozmeérech ¢i
hmotnosti ndkladu vii¢i ptivodnimu zadani, ke zméné vychozi nebo cilové destinace, ptipadné
posunu planovaného terminu realizace. Tyto a dalsi specifické obchodni podminky si kazda

pfepravni spolecnost zpracovava individualné.
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Zavaznym potvrzenim cenové kalkulace ze strany zdkaznika je vystaveni objednavky
(viz ptiloha B), ktera z pravniho hlediska ptedstavuje obchodni dokument vyjadiujici souhlas
s uzavienim smlouvy o piepraveé. Tento pravni akt muize prob&hnout v nékolika formach.
Ackoliv legislativa pfipousti Gstni dohodu uskutecnénou osobné ¢i telefonicky, v praxi
nadrozmérnych preprav je standardem forma pisemnd, jez musi spliovat veskeré nalezitosti
stanovené platnym obcanskym zakonikem. Pokud se jedna o dlouhodobégjsi obchodni
spolupraci presahujici ramec jednorazové piepravy, je tento smluvni vztah standardné ukotven
ve formé kupni smlouvy ¢i smlouvy o dilo.

Pokud neni smluvnimi stranami vyslovné ujednano jinak, podléhd objednavka
ustanovenim Umluvy o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravé znamé pod
zkratkou CMR. V kontextu mezinarodniho prava pak samotna u¢innost smlouvy a s ni spojeny
ptechod plné odpovédnosti na dopravee vznikd fyzickym pfistavenim vozidla a pfevzetim

nakladu k prepravé.

2.2.1 Preprava Warthausen (DE) — Libice nad Cidlinou (CZ)

Prvni analyza procesu je zaméfena na standardni mezindrodni pfepravu nadrozmérného
celku na trase mezi Warthausen (DE) a Libici nad Cidlinou (CZ). Je zde detailn¢ zmapovan
kompletni proces. Takto definovany procesni standard nasledné¢ poslouzi jako referencni zaklad
pro dalSi zkoumané modely, u nichZ jiZ nebudou opakovany obecné platné postupy, nybrz jen
jejich technologicka specifika.

Uvodni fazi procesu piedstavuje zpracovani zdkaznické poptavky, sestaveni cenové
kalkulace anasledné schvaleni zavazné objednavky, pficemz procesni ndlezitosti téchto

administrativnich ukont byly detailn€¢ vymezeny v ptredchozich Castech prace.

Naklad

Navazujici krok planovani piepravy piedstavuje diikladnd identifikace nakladu, ktera
obnasi podrobny rozbor jeho geometrického tvaru, délkovych dispozic a dalSich relativnich
technickych specifik.

Analyzovany transportni proces je zaméten na piepravu specifického stavebniho prvku,
konkrétné montazni jdmy (viz obrazek 14) vyuzivané k udrzbé automobild. Tento nadmérny
naklad se vyznacuje specifickym prostorovym uspotadanim, pti¢emz jeho zakladni parametry

tvoii délka 23 501 mm, Sitka 3 965 mm, a vySka 2 239 mm. Z hlediska celkové zatéze Cini
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hmotnost bfemene 20,07 tuny, coz ve spojeni s jeho nestandardnimi rozméry klade vysoké

naroky na spravny vybér prepravni techniky.
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Obrazek 14 Vykres montdzni jdmy (Hanys, 2025)

Technika

Nasledujicim procesnim krokem je vhodna volba ptepravni techniky. Vzhledem k tomu,
ze specifikum piepravovaného ndkladu spociva primarné€ v jeho nadstandardni délce, stava se
tento parametr pro vybér vozidla urc¢ujicim. Pro realizaci daného transportu se jako feSeni jevi
vyuziti plosinového ¢i oplenového navésu. Z divodu relativné nizké technologické
a prostorové narocnosti celé operace nebylo vtomto konkrétnim piipadé vyZadovano
zpracovani podrobné vykresové dokumentace ve formatu DWG.

Pro tuto pfepravu byla nasazena téZkotondzni souprava z vozového parku spolecnosti
Hanys, kterou tvofi tfindpravovy taha¢ znaCky Volvo ve spojeni se Ctyfndpravovym
plosinovym navésem GOLDHOFER SPZ-L4 AA (viz obrazek 15). Tento typ navésu disponuje
mechanismem teleskopického prodlouzeni, jenz byl pro bezpecné uloZeni nakladu nezbytny
a umoznil roztazeni lozné plochy o pfesnych 16,93 metru. V pohotovostnim stavu dosahovala
kompletni souprava celkové hmotnosti 44,31 tuny pfi celkoveé délce 29 metri, Sifce 3,97 metru
a vySce 4,1 metru. Konstrukéni rozloZeni hmotnosti pak bylo zajisténo napravovymi rozvory

v posloupnosti 3 200, 1 370, 16 930, 1 500, 1 810, 1 810 milimetrt.
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Obrazek 15 Souprava s montazni jamou (Hanys, 2025)

Trasa

DalSim procesnim krokem je volba trasy. U takto frekventovanych a dobie
zmapovanych relaci jiz neprobihd fyzické trasovani, jelikoz maximalni prijezdné profily
mostl, tunelii a podjezda jsou predem znamy. Ptipadné aktualni prekazky, mezi néz se radi
dopravni nehody, objizd’ky ¢i planované uzavirky, lze navic 1épe monitorovat prostfednictvim
dopravnich informacénich portalu, jako naptiklad v praxi vyuZivand webova stranka
dopravniinfo.cz. Casova naroénost samotného transportu je klasifikovana jako nizka, jelikoz
realizace kompletni cesty zabere maximalné jeden den, véetné zapocitani zakonnych piestavek
a dodrzeni maximalni povolené doby fizeni osadky. Trasa samotného pfesunu nakladu byla
zahdjena v némeckém mést€¢ Warthausen a smétfovala do destinace lezici v tésné blizkosti
Libice nad Cidlinou, jejiz grafické znazornéni je soucasti piiloh této prace (ptiloha C).
Povoleni a administrativa

Naslednym krokem je podani a ziskdni povoleni k zvlastnimu uzivani pozemni
komunikace. Vzhledem ke svym nadlimitnim parametriim spad4 souprava do rezimu zvlastniho
uzivani pozemni komunikace. Zasadnim krokem pfipravné faze je tak primarné zajiSténi
ptisluSnych povoleni. Pro transport na trase z Warthausenu do Libice nad Cidlinou je nezbytné
ziskat souhlasnd stanoviska pro obé dotéené zemé&. Vzhledem k faktu, ze kazdy stat disponuje
vlastnim schvalovacim systémem a odliSnymi limity pro maximalni pfipustné rozméry, je nutné
vyfidit jedno samostatné povoleni pro tranzit po zemi Spolkové republiky Némecko a druhé

pro naslednou jizdu v Ceské republice.
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Uspésnost celé prepravni operace je tizce spjata s ¢asovanim administrativnich tkond,
nebot’ zajisténi potiebnych souhlasii od organt statni spravy predstavuje Casoveé narocna proces.
Jelikoz datum realizace zkoumaného piipadu piipadlo na 13. kvétna 2025, musel byt cely
schvalovaci proces Gspésné zavrSen s dostateCnym predstihem. K zajisténi plynulosti procesu
je definovana specifickd Casova rezerva na vyfizeni agendy, jeZ v tomto piipadé Cinila pét
tydnt. Tento nadstandardni ¢asovy ramec byl vynucen specifiky némeckého povolovaciho
systému uplatnovaného pii tranzitu. Reflektovani téchto realnych lhiit je nezbytné i navzdory
faktu, Ze vSechny zacastnéné Urady podléhaji zdkonnym normam urcujicim maximalni dobu
pro vydani ptislusnych spravnich rozhodnuti.

Povolovaci proces na tizemi Ceska je centralizovan do platformy IS NADR. Po
autorizovaném pfistupu jsou do systému vloZeny parametry soupravy s piiloZzenou technickou
dokumentaci (zatizeni na jednotlivé napravy, rozvor a pocet naprav a dalsi) a je zahdjeno fizeni
za dohledu vybraného referenta.

Soucasti zadosti je taktéz trasa konkrétni prepravy. Zadavani pozadované trasy
z hrani¢niho pfechodu Rozvadov do cilové obce Libice nad Cidlinou je v systému realizovano
formou kédovaného textového fetézce. Metodika zapisu, doloZend v ptilozeném grafickém
zndzornéni, vyuziva spojovniky pro zmeény smeéru, pozemnich komunikaci, nazvu ulic
a zévorky pro detailni definici prijezdd vnitinim méstem, coz bylo vyuzito zejména pfi
trasovani pres prazsky okruh a ptilehlé spojky.

Po kompletnim vyplnéni je Zadost oficidln€ podana, coZz je podminéno Uhradou
spravniho poplatku. Jeho vySe se odviji od celkové hmotnosti soupravy a typu povoleni,
pri¢emz pro ucely této studie byl poplatek stanoven na 4 500 korun ¢eskych. Referent nasledné
rozeSle Zadosti o stanoviska v§em dotéenym spravcim komunikaci a orgdniim statni spravy,
mezi néZ patii ptisluSné krajské spravy a tdrzby silnic, magistraty ¢i Ministerstvo vnitra. Tyto
instituce disponuji pétidenni lhitou pro vyjadieni, pifipadné systém generuje souhlas
automaticky. Po UspéSném shromazdéni vSech kladnych stanovisek je vygenerovano oficidlni
rozhodnuti, které je Zadateli doru¢eno do datové schranky a ulozeno v archivu IS NADR, které
je zobrazeno na obrazku 16 a 17. Celkova Casova naro¢nost tohoto administrativniho procesu
dosdhla v uvedeném piipadé pfiblizné dvou tydni. Analyzovany transport plné¢ podléha
pravidlfim pro noéni provoz, jenz je pro tento typ nadrozmérnych pieprav vyzadovan. Casovy
prostor pro jizdu je limitovan usekem vymezenych devatenactou a Sestou hodinou. Eventudlni
realizace pfepravy v dennim provozu je klasifikovan jako nadstandardni vyjimka a nelze k ni
ptistoupit bez ptedchoziho doloZeni dodate¢nych schvalovacich dokumentd uréeny pro denni

piesun.
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Elcharoeick po: 143108
W« o s R

W winisterstvo dopravy

Variabilni symbol: Zadost ID: C.j.:
70967 29247 MD-27277/2025-940/4

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen Ministerstvo dopravy”), jako vécné
pfisluény silniénf spravni (fad pedle § 40 odst. 2 pism. d) z&kona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znénl pozdéjiich pfedpisd (dale jen ,zédkon o pozemnich komunikacich”), rozhodlo
podle § 25 odst. 2, odst. 6 pism. a), § 25a odst. 1 pism. b) zdkona o pozemnich komunikacich, takto:

Na zdkladé Zadosti spoleénosti Hany$ - JeFdbnické préce, s.r.o., ICO 27243460, se sidlem
Poternickd 425, 25073, Radonice, Radonice (dale jen .Zadatel") , podané dne 12.5.2025, se

povoluje

jednorazové zvlastni uzivani konkrétnich pozemnich kemunikaci v souladu s niZe uvedenou trasou a
spotivajici v jejich uZiti nadmérnym vozidlem, jehoz hmotnost, rozméry véetné nakladu nebo rozloZeni
hmetnosti na napravy, skupiny naprav, kola nebo skupiny kol pfekraéujl hodnoty stanovené zikenem
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zikond, ve znénl
pozdéjsich pfedpisi, v terminu a rozsahu:

TERMIN PREPRAVY

13.5.2025 - 22.5.2025

PREPRAVOVANY NAKLAD

rmax. hmotnost (t): 20,757

druh Montagegrube

PARAMETRY JiZDNi SOUPRAVY

max. hmotnost (t): 45,000

max. délka (m): 29,500

hmotnost véetné postrku (t):

délka véetné postrku (m):

max. sifka (m): 4,000

max. vyska (m): 4,200

vyéku moZno sniZit na hodnotu (m):

TAHAC / vOZIDLO PRIPOJNE VOZIDLO
registraénl znatka |5SF4234 6E55510
VIN YV2RT40DIMB336741 WGOSPZL49M0041048
tovarni znacka VOoLvo GOLDHOFER
hmotnost (t) 10,04 14,2
podet ndprav 3 4

y 1222/12, 110 15 Praha 1

Obrazek 16 Rozhodnuti k ptepravé Rozvadov — Libice nad Cidlinou (Hanys, 2025)

Tahaé - max. zatizeni ndprav (t): 6 + 9.5+ 9.5
RZ: 55F4234 - Nejvyisi pfipustnd hmotnost na ndpravu (t): 9 + 13 + 13

rozvor naprav (mmj): 320041370 ]k dalsimu vozidlu (mm): 16930

Pfip.vozidlo - max. zatiZeni ndprav (t): 5+ 5+ 5+5
RZ: BE55510 - Nejwyisl pfipustnd hmotnost na napravu (t): 10 + 10 + 10 + 10

rozvor naprav (mm): T8180+1500+1810+1810 ]k daldimu vozidlu (mm):

. BURGER Transport s.r.o., Libice

TRASA :gg;‘ma‘?ﬁm‘f Rozvadov | o4 Cidlinou 302, 289 07 Libice
! nad Cidlinou

Hraniéni pfechod v (D5) / W - D5 - Plzef {(mimo) - DO - D1 - Praha (Brnénska, 5.

kvétna, Tlrkova, Senohrabskd, Spofilovskd, Jizni spojka, Stérboholskd spojka) - DO - D11 - EXIT 42 -
1/32 - If11 - vpravo BURGER Transport s.r.o., Libice nad Cidlinou 302, 289 07 Libice nad
Cidlinou

Obrazek 17 Druh4 strana rozhodnuti k ptepravé (Hanys, 2025)

Povolovaci proces na uzemi Némecka je centralizovan do federdlniho systému

VEMAGS. Z diivodu vysoké administrativni a jazykové naro¢nosti komunikace s némeckymi
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ufady je pro spole¢nost Hany$ tato agenda zajiStovana prostiednictvim specializovaného
externiho zprostiedkovatele. Softwarové prostiedi i samotné technické pozadavky, jez je
nezbytné do zadosti uvést jsou do znacné miry analogické s Ceskym systémem, piicemz zadsadni
odliSnost spociva v aplikaci odlisného legislativniho rdmce a rozdilnych limitnich parametrech.
Némecka dopravni infrastruktura navic pro pohyb nadrozmérnych souprav striktné stanovuje
sit’ patefnich tras pro vyuziti. Pro analyzovanou ptepravu bylo nezbytné do systému zadat
vychozi lokaci transportu, kterou predstavuje areal firmy Manz ve mésté Warthausen. Trasa je
nasledné zapsana ve stejném formatu jako v ¢eském povoleni. Platnost némeckého povoleni je
nasledné ohranicena cilovou destinaci na hrani¢nim ptfechodu Waidhaus situovaném na dalnici
A6. Celkové administrativni poplatky za vystaveni tohoto konkrétniho rozhodnuti ¢inily 314
eur. Shodné s ¢eskou metodikou je vyZadovano exaktni dolozeni vSech technickych parametrt
vozidla zahrnujici ndpravové rozvory, zatizeni naprav ¢i celkové prostorové dimenze.
Vyznamnym specifikem némecké zadosti je pak dodatetnd nutnost detailni deklarace
prostorovych ptesahii lozené¢ho bfemene mimo obrys vozidla. Nasledné rozhodnuti je

vyobrazeno na obrazku 18 a 19.

Bescheidversion 20250096189_B_01 Seite 1 von 18 Verrommmagonent “Mn > *

Grolleaum- und Schwerranspore.

Antrag und Bescheid fiir die Durchfiihrung von GroRraum- und/oder Schwerverkehr/
iiber die Beférderung von Ladungen mit iiberhéhten Abmessungen und/oder Gewichten

1.| Antragsteller Erlaubnis- und Genehmigungsbehorde
Landkrols Biborach
Rollinstrafie 9
L| 88386 Biberach
Landkreis Biborach - Rallinstrallo 9 - 88386 Biberach
AZ ader zu
20260096188 _B_01 A_01
Sachbearbeiter(in):  Denzel, Ingrid
Karel Valenta - Technicke cinnosti v doprave Telefon-Nr, 07351526288
Ledce 33 Fax-N.:
©Z-330 14 Ledce u Pizne Email: ingrid.denzel@biberach.de
hl r

Telafon-Nr.; 00420 7355080 Geschaftszeichen
10

Fax-Nr.

Email genehmigung@email.cz
Transportverantwortiicher.  Karel Valenta
Telefon-Nr.; 00420 735 50 80 10
Fax-Nr.
2ur Verfogung von Hanys - Jerabnicke prace, sr.0.
Pocernicka 425
©2-250 73 Radonice
Tschechien
— | 2| leh beantrage eine CEinzel- EKurzzeit- Opauer-

B Erlaubnis gem. §29 Abs. 3 SIVO zur Durchfihung von [ Ausnahmegenehmigung gem. §46 Abs. 1 Nr.5 SWO
GroRraum- und/oder Schwertransporten und von den Vorschriften dber Hahe, Lange und Breite von Fahrzeug
fige die Ausnahmegenehmigung(en) gem. § 70 SVZO bei: und Ladung (§§ 18 Abs. 1 Satz 2 und 22 Abs. 2 bis 4 StVO)
ROP-5G23-3614.1-662-30-2, Reglerung der Oberpfalz [JAusnahmegenehmigung gem. §46 Abs. 1 Nr.2,
ROP-5623-3614.1-682-30-5, Regierung der Oberpfalz 2, Allemative SIVO wom Verbot, eine Autobahn ader eine
ROP-5(G23-3614.1-682-30-7, Regierung der Oberpfalz Kraffahrstrafbe mit dort nicht zugelassenen Fahrzeugen zu

benutzen (§ 18 Abs. 1 Satz 1 51/0)

3,| Far die Zeit vom 28.04.2025 bis einschileftlich 27.05.2025 for 1 Fahren

.| Ladung

Beschreibung und Bezeichnung der Ladung, des Zubehors und der Beiladung:

Montagegrube: 23,00 x 4,00 x 2,35 m - 20,07 t

— Lange: 23m Breite: 4m Hohe: 2,34m Masse: 20,07t

Die Ladung ist:  [Jals uteilbar anzusehen, cbwohl dieLadung  [Jasymmetrisch, Ladungsekizze liegt bei
aus mehreren Teilen besteht, Begrindung
liegt bei

5. | Kraftfahrzeug Art: Sattelzugmaschine Anhanger Art; Sattelanhanger

FIN:  YV2ZRT40DXMB336599 Kennzeichen: 5SF 4233 FIN:  WGOSPZL49MO0041048 Kennzeichen: BES 8510
FIN: YV2RT40DOMB336741  Kennzechen: 5SF 4234
FIN: YV2RT40DEMB339448  Kennzeichen: 5SF 4235
FIN:  YV2RT40DBMB341347 Kennzeichen: 5SF 4236
FIN:  YV2ZRT40D9MB341437 Kennzeichen: 5SF 4237
FIN:  YV2ZRT40D3PB416637 Kennzeichen: 55U 3063

Bauartbedingte Hochsigeschwindigkeit des Transports: 80 kmvh [IFatrzsug mit Ketten- oder Raupenlaufierk

Obrazek 18 Prvni strana némeckého rozhodnuti Warthausen — Rozvadov (Hanys, 2025)

46



Bescheidversion 20250006189_B_01 Seite 2 von 18 (Anlagen) il “Mﬂ > *

B.] Male und Massen

mi =lange [m| =oredte [m) =hohe [m, =~ Tmmport ' eenmnasse eennasse anm
Gesamt lang: breite hoh T e L L Gesamt [{
atmeribar il | gygtahizeug [f) | Anhanger [t
Leerfahrt 10,73 14,2
Lastfanrt 7947 3 [¥] 4,15 10,73 4.2 a5
nach rechis: 0,73 m
Die Ladung ragt dabei nach vorn: nach hinten: dber das Fahrzeug hinaus

nach links: 0,73 m

Bei der nach hinten liberragenden Ladung betrigt der Abstand von der letzten Achse bis zum Ladungsende .
Maximale Breite der Ladung beginnt in Hahe von: 1,6 m,

7.| Leerfahrt

Reifen- / Doppelreifenbreite der maximalen Achslast: —

Spurweite zwischen den AuRenkanten der sueren Rader gemessen; —

Achsen | 1. Achse | 2 Achse | 3. Achse | 4. Achse | 5.Achse | 8. Achse | 7. Achse | 8. Achse | 9. Achse | 10. Achse

‘Achsiast [ ] | | 1 I ] | | 1
Achsabstand [m] | | | | | I | -
Rader je Achse | [ | I | | [ I I

B.| Lastfahit
Reifen- / Doppelreifenbreite der maximalen Achslast: 0,60 m
Spurweite Zwischen den AuRenkanten der auberen Rader gemessen: 2,50 m

Achsen | 1. Achse | 2 Achse | 3. Achse | 4. Achse | 5.Achse | 6 Achse | 7 Achse | 8 Achse | 9. Achse | 10. Achse
Achslast [1 5| 95 95 | 5 | 5 | 5 | °© | [
Achsabstand [m] 32 | 137 [ 1683 | 15 | 181 | 181 | T T [
Rader je Achse 2 | 4 | 4 | 2 | 2 I 2 | 2 | | |
9.| Fahrtweg
Fahrtweg: 1
Fahrtwegteil: 1.1 - Lastfahrt

Start: 88447 Warthausen, Ulmer Strafe 51 {Firma Manz GmbH}

Steinéschweg - Gemeindaestrasse (Flurstiick 1025) - L267 - AS Biberach/Nord - B30 - Dreleck Neu-Ulm - B28 - Draleck
it ailsheim - AB

Ziel: GUGCZ| A& |Waidhaus

Obrazek 19 Druha strana némeckého rozhodnuti Warthausen — Rozvadov (Hanys, 2025)

Doprovod

Nedilnou soucésti realizace kazdé nadrozmérné prepravy a zaroven jejim zaveéreCnym
pfipravnym krokem je zajisténi adekvatniho poctu doprovodnych vozidel. Hlavnim tcelem
téchto specialné vybavenych automobilil je garance bezpecného priijezdu soupravy, v€asné
informovani ostatnich ucastniki silni¢niho provozu a celkové fizeni dopravy v bezprostitednim
okoli nadmérného biemene. Minimalni pocet a typ vyzadovanych doprovodt je vzdy explicitné
definovan v pfisluSném rozhodnuti o povoleni pifepravy. Vzhledem k faktu, ze narodni
legislativy se v pozadavcich na doprovodna vozidla lisi, je nutné podminky pro Ceskou
republiku a Spolkovou republiku Némecko analyzovat oddélené. Spole¢nym technologickym
standardem pro ob& zem¢ vSak zlstava vybaveni vSech zucastnénych vozidel radiostanicemi
pro zajisténi nepietrzité komunikace béhem samostatné jizdy.

Systém doprovodli ve Spolkové republice Némecko podléhd vyrazné piisnéjSimu
regulacnimu rdmci. Ac¢koliv je vizudlni oznaceni vozidel svételnou signalizaci obdobné jako
v Ceském prostiedi, klicovy rozdil spociva v personalnich a technickych pozadavcich.
Némecka legislativa podminuje vykon této profese ziskanim specializovaného opravnéni, po
absolvovani dvouletého skoleni. Pro ti¢ely zkoumaného transportu bylo na zakladé schvéaleného
némeckého rozhodnuti vyZzadovéno nasazeni privatnich doprovodnych vozidel vybavenych
syst¢tmem promeénného dopravniho znaleni. Tento pozadavek v oborové terminologii plné

odpovidd vozidlim stupném certifikace tieti urovné, jez jsou oznafovana zkratkou BF 3

47



odvozenou z némeckého slova pro doprovodné vozidlo (Begleitfahrezeug). Posaddka téchto
certifikovanych externich vozl, u niz je obligatorn€¢ vyzadovéna plynuld znalost némeckého
jazyka, zabezpecovala ochranu pfesunu od mista nakladky ve Warthausenu az po hrani¢ni
prechod Waidhaus.

V podminkach Ceské republiky je doprovodné vozidlo definovano jako automobil
vybaveny zvlaStnim vystraznym zatizenim oranzové barvy. Z legislativniho hlediska neni pro
vykon této Cinnosti vyzadovana specialni certifikace fidi¢e, avSak Zadatel o pfepravu musi
konkrétni fyzickou osobu vybavit pisemnym povérenim. Konkrétni povoleni pro analyzovanou
ptfipadovou studii nafizuje piitomnost dvou doprovodnych vozidel, pfiCemz je stanoveno
pravidlo, Ze na smérové rozdélenych komunikacich se minimalné jedno z nich musi pohybovat
vzdy za transportni soupravou. Dalsi striktni podminkou je plynula znalost ceského jazyka
alespoil u jednoho ¢lena doprovodného tymu. Nasledné ptedani transportu probéhlo na
hrani¢nim ptechodu Rozvadov, kde tuzemska doprovodna vozidla spole¢nosti Hanys prevzala
asistenci od némeckych partnert a zajistila bezpe¢nost soupravy po zbytek trasy sméetujici do
cilové destinace v obci Libici nad Cidlinou.

Samotny piesun ndkladu pfedstavuje vyvrcholeni celého logistického procesu.
Realizace této jizdy trvala dva dny, pfi¢emz start z némeckého Warthausenu prob¢hl v no¢nich
hodinach a z divodu ¢asovych restrikei bylo nutné konvoj na statni hranici doc¢asné odstavit
pted findlnim dojezdem do Libice nad Cidlinou. ZavrSeni fyzické manipulace plynule pfechazi
do faze finan¢niho vypotfadani. Zde je provadéna zavérecnd sumarizace vSech vzniklych
nakladl podlozena piijatymi doklady od externich partnerd. Vygenerovana faktura je spolu
s potvrzenymi piepravnimi dokumenty dorucena zadavateli a samotné uhrazeni tohoto zavazku

indikuje formalni konec celé obchodni zakazky.

2.2.2 Preprava Rumburk — Rovein

Na rozdil od ptepravy popsané v piedchozi analyze demonstruje tento modelovy piipad
situaci, v niz hlavni omezujici faktor neptedstavuji primarné legislativni normy, nybrz samotna
fyzickd propustnost dopravni infrastruktury a vysoké technologické ndroky na ptipravu.
K realizaci tohoto projektu bude analyzovano nasazeni manipulacni techniky a transportni
techniky z vozového parku spolec¢nosti HanyS. Nasledujici ¢ast se proto uzce zamétfuje na
specifické odliSnosti této zakdzky. Z divodu zachovani piehlednosti prace nebudou znovu

detailn€ popisovany ty procesy, jez byly definovany v predchézejicich kapitolach.
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Naklad

Predmétem této ptipadové studie je premisténi modulového obytného domu FH 90 a to
vcetné zajisténi nakladky a vykladky. Zkoumany objekt byl pro ucely transportu rozdélen na
dva samostatné moduly, jez byly presouvany do lokace lezici 65 kilometri od ptivodniho
stanovisté. Jelikoz zadavatelem zakazky byl dlouhodoby partner, ktery neposkytuje vykresové
dokumentace, obsahovala prvotni poptdvka pouze orientaéni rozméry biemene. Findlni
specifikace parametrt a technologicka piiprava proto vyzadovaly fyzickou obhlidku pfimo na
misté. Tohoto mistniho Setieni se zucastnil jak specialista na transportni techniku, tak expert na
jefabnické prace. Soucasti tohoto expertniho posouzeni byla rovnéz nezbytna identifikace
a kontrola nosnych fixa¢nich bodl urcenych pro jetdbovou manipulaci a nasledné ukotveni
nakladu. Z hlediska pifesnych technickych parametri pak vykazovala jedna polovina
rozdéleného domu délku 12 000 milimetrt, Sitku 4 200 milimetrti a vysku 5 000 milimetra

s celkovou hmotnosti dosahujici 11 tun. Konkrétni nakladka domu je zobrazena na obrazku 20.

Obrazek 20 Naklddka mobilniho domu (Hanys, 2025)

Trasovani

Kritickym a nejvyznamnégj$im bodem celého procesu v ramci této piipadové studie je
samotné trasovani a precizni umisténi nakladu do cilové destinace. Vychozim krokem tohoto
procesu je detailni zmapovani prostorovych dispozic na misté nakladky a vykladky. Jak jiz bylo
zminéno diive v textu, tato faze vyzaduje soucinnost dvou specializovanych techniki, z nichz
kazdy zanalyzuje situaci z hlediska své odbornosti anésledné sva zjisténi syntetizuji do
jednotného planu. Samotné misto nakladky nevykazovalo zadné zdsadni komplikace, jelikoz

transportni soupravy disponovaly dostateCnym pfistupem po zpevnéné asfaltové komunikaci
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a prostor nabizel vhodné podminky pro stabilizaci opérnych patek jefabu ipro bezpecnou
manipulaci s biemenem. Piesun probihal na trase o délce 65 kilometri mezi méstem Rumburk
aobci Roven. Navrzeny itineraf bylo nezbytné fyzicky projet a podrobné provéfit hiiie
prijezdné tseky s cilem potvrdit technickou proveditelnost celé operace. Zajisténi nakladky si
vykladky pak z ditvodu netinosného zeméd¢lského terénu nebylo mozné dojet soupravou az
k cilovému bodu, procez musel byt realizovan pojezd autojefdbu se zavéSenym biemenem na
vzdalenost pfiblizné sto metra. V piekladacim prostoru bylo navic nezbytné instalovat specidlni
roznaSeci desky zamezujici zaboteni kol ptfepravni techniky do nezpevnéného podlozi. Na
zakladé detailniho vyhodnoceni trasy a lokalnich podminek nésledoval findlni vybér vhodné
transportni a manipulaéni techniky.

Manipulacni technika

Navazujicim krokem v radmci piepravy je analyza a vybér manipulacni techniky
schopné bezpecné realizovat zdvihaci operace. Manipulace predstavovala premisténi dvou
modult domu, z nichZ kazdy dosahoval hmotnosti jedenact tun. Tento zdvih Ize klasifikovat
jako standardni operaci nevyzadujici extrémni kapacity t€zkych jerabu.

Pro operaci nakladky u mésta Rumburk byl vyuzit mobilni autojetdb LIEBHERR LTM
1070-4.2 z pobocky spole¢nosti Hany$ v Ceské Lip&. Volba tohoto konkrétniho modelu byla
podminéna jeho schopnosti operovat bez nutnosti dodate¢ného doprovodného vozidla pro
pfevoz balastu. Jefab disponuje koncepci, jeZ umoziiuje pievoz zakladniho protizavazi pfimo
na podvozku, pfi¢emz dodate¢nych Sest celych a pét desetin tuny balastu je schopen si jefab
samoc¢inné piipevnit po pifijezdu na pracovisté. Timto logistickym feSenim doslo k Gispofe jedné
nakladni soupravy. Konfigurace vazacich prostfedkii, dopravena k ndkladu na prazdnych
transportnich navésech (nasledné pfepravovali moduly domu), sestavala ze Ctyt fetézovych
vazéaki zavéSenych piimo na hak jerabu. Ty byly nasledné propojeny se dvéma vahadly, z nichz
kazdé neslo dals$i dva textilni vazaky. Tyto prvky byly ukotveny k nosnym tramim umisténé
pod konstrukci modulu domu, ¢imz bylo zajisténo bezpecné zvednuti a usazeni na loznou

plochu soupravy. Manipulace je vyobrazena na obrazku 21.
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Obrazek 21 Uchyceni mobilniho domu a pfipravena technika (Hanys, 2025)

Realizace vykladky v cilové destinaci v obci Roven vyzadovala odlisny technologicky
pfistup v disledku nutnosti pfemisténi ndkladu po nezpevnéném a netinosném terénu. Z tohoto
divodu byl pro manipulacni prace zvolen teleskopicky pasovy jetab LIEBHERR LTR 1060
vypraveny z pobocky v Radonicich, jenz byl na misto dopraven pomoci podvalniku
vybaveného najezdovymi rampami. Stézejnim prvkem technologického postupu pii vykladce
byla pouziti metody piesunu biemene v zavésu jefdbu. Technické parametry jefabu
LIEBHERR LTR 1060, doloZené i v ptiloZené technické dokumentaci na obrazku 22, umoziuji
pii vyuziti identické konfigurace vazacich prostifedkli manipulovat s jedenactitunovym
bfemenem a soucasné realizovat pojezd. Tento unikatni operacni postup vyzadoval pfemisténi
prvniho modulu domu na vzdalenosti pfibliZzné sto metrli od mista prekladky az k findlnimu
bodu uloZeni. Nasledné autojetdb absolvoval zpétny pojezd, aby opakoval totozny proces

s druhou polovinou nakladu a oba celky bezpe¢n¢ usadil do urcené polohy.
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Obrazek 22 Vykresova dokumentace k prepravé mobilniho domu (Hanys, 2025)

Piepravni technika

Na zaklad¢ diive analyzovanych dat a praktickych zkuSenosti je zfejmé, ze stéZejni
limitujici faktor tohoto modelového piipadu predstavuje vyhradné fyzickd propustnost
pozemnich komunikaci. Komplikace spojené s koncovou piekladkou v netinosném terénu byly
uspésné eliminovany aplikaci pojezdovych desek.

Pro realizaci analyzované ptepravy byly s ohledem na vysku nékladu a poZadovanou
manévrovatelnost zvoleny specidlni hlubinné navésy. Konkrétné byl nasazen dvouosy navés
Faymonville MEGAMAX a ¢tyfosy model Faymonville MEGA Z 4+1L bez jednonapravového
predniho dilu. Béhem transportu nebylo vyzadovano teleskopické prodlouzeni lozné plochy ani
u jednoho z nasazenych prostiedkii. Celkova hmotnost soupravy vybavené dvouosym navésem
¢inila 40 t pii délce 23 m, Sifce 4,2 m a vysce 5,4 m. Rozmérové a hmotnostni parametry druhé
soupravy s ¢tyfosym navésem byly stanoveny na celkovou hmotnost 47,5 t, délku 28 m, Sitku
4,2 m a vysku 5,4 m. Vzhledem k jiZ provedenému detailnimu rozboru v pfedchozich studii je

NS 24

celkové konfigurace, ktery je uveden v tabulce 12.
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Tabulka 12 Zapis vybéru techniky a jeji konfigurace

Soupravy:
20s hlubina: 40s hlubina:
SPZ 5SF 4233 + 5SV 2616 4SD 8430 + 9P5 8736
Celkové rozméry: d x § x v Celkové rozméry: d x § x v
23000 x 4 200 x 5 400 mm 28 000 x 4 200 x 5 400 mm
Hmotnost do 40 t Hmotnost: 47,5 t
Rozvory: 3,30-1,35-16,06-1,36 m Rozvory:  2,58-1,32-1,37-16,4-1,36-1,36-
Tlaky: 9-10-10-5,5-5,5 t/A 1,36 m
Tlaky: 9-9-10-10-4x4,25 t/A

Zdroj: Hanys (2025)

Dopliujici poznamka k vyuziti soupravy. Prazdna loznd plocha transportniho navésu
byla zuzitkovana pro pfevoz manipula¢niho a vazaciho pfislusenstvi ur¢ené pro obsluhujici
autojefab v misté nakladky.

DalSsi procesy

Navazujicim procesem, jehoz mechanismus byl detailné popsan v predchozich
prepravach, je zajisténi povoleni ke zvlastnimu uzivani pozemni komunikace. Tento dokument
musel byt vyfizen nejen pro samotny nadrozmérny transport (2 soupravy), ale rovnéZ pro piesun
pasového jefabu.

Poté nésledovala samotnd fyzicka realizace projektu. K jejimu bezpecnému zajisténi
byla vyzadovana asistence minimalné¢ ¢tyi doprovodnych vozidel, pfi¢emz legislativa umoznila
jizdu formou konvoje. Transportni soupravy dorazily na misto nakladky v priibé¢hu dne a po
usazeni biemene vyckdvaly na povoleny ¢as odjezdu. Samotny piesun probihal v no¢nich
hodinach, coz zaruc¢ilo niz§i hustotu provozu a minimalizovalo nutnost zastavovani ostatnich
vozidel. Do cilové destinace konvoj dorazil v brzkych rannich hodinach a za denniho svétla
byla zahajena ptekladka. U této operace byla nezbytnd pfitomnost nakladniho automobilu
s hydraulickym ramenem pochazejiciho z flotily spole¢nosti, jenZ zajiStoval manipulaci
s pojezdovymi deskami. Béhem piekladky nastala 1 mimotadna situace v podobé zhorSenych
terénnich podminek, v jejichz disledku musely byt transportni soupravy taZzeny do mista
prekladky za pomoci pasového jefdbu. Nasledné byl ndklad uspésné premistén na finalni

stanoviste.
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ZavereCnou fazi predstavovala fakturace, v jejimz ramci byly sumarizovany veskeré
dodatecné naklady vzniklé v pribehu realizace. Vysledny fakturacni ptikaz byl posléze odeslan
zakaznikovi. Absence zapojeni externich partnertt do této zakazky cely fakturacni proces
usnadnila. Vznikla vSak wvnitropodnikova nutnost koordinace mezi technikem jefabu
a technikem pfepravy, ktefi museli konsolidovat své kalkulace a dohodnout se na urceni osoby

odpovédné za vystaveni jednotného vyuctovani za cely obchodni ptipad.

2.3 Shrnuti analyzy preprav a identifikace nedostatkii v procesu

nadrozmérnych preprav

Tato kapitola je vénovana detailni identifikaci procesnich mezer a systémovych
nedostatkdl, jez vyplynuly z analyzy pfedchozich pteprav. Z provedené¢ho zkoumani je ziejmé,
ze spole¢nost Hanys disponuje rozsahlym a vysoce funkénim portfoliem techniky, které plné
vyhovuje naro¢nym specifikiim ¢eského trhu nadrozmérnych preprav. V podniku lze pozorovat
jasnou strategii zaméfenou na kontinualni modernizaci vozového parku, expanzi
prostfednictvim novych pobocek a sledovani aktualnich technologickych trendi.

Identifikace plosnych systémovych nedostatkii v procesech pieprav je znacné ztiZena
vysoce atypickym charakterem kazdého obchodniho ptfipadu. VétSinu fyzickych ukont
a logistickych feSeni nelze snadno standardizovat ¢i pln¢ automatizovat. V oblasti
administrativni zat€ze doSlo k vyraznému zlepSeni vroce 2024 implementaci statniho
poloautomatického systému IS NADR, jenz povolovaci procesy znacné zjednodusuje
a urychluje. Obdobnou mirou digitalizace disponuje také némecky federalni systém VEMAGS.

Zasadni mezery byly naopak identifikovany v internich podnikovych procesech
zkoumané spole¢nosti. Kli€ovym problémem je extrémni kumulace agendy, kdy naprostou
vétSinu administrativnich, planovacich i finan¢nich tkoni zajist'uje vyhradné jeden projektovy
manazer. Tato absolutni centralizace povinnosti znemoZiuje hlubsi personalni specializaci na
dil¢i procesy. Vyrazné casové a komunikacni ztraty vznikaji pfedevS§im u kombinovanych
zakéazek vyzadujicich kooperaci oddéleni tézké prepravy a jefabnickych praci. Absence jasné
definovanych kompetenci a chyb¢jici urceni hlavni odpovédné osoby vede ke zdlouhavym
internim vyjednavanim. Tento stav se negativné projevuje zejména ve fazi kone¢né fakturace,
kdy je nutné slozit€¢ sjednocovat dil¢i cenové kalkulace, coZ pro spolecnost isamotné

zaméstnance predstavuje zna¢nou provozni naro€nost.
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3 NAVRH NA ZLEPSENI PROCESU NADROZMERNYCH
PREPRAV

Nasledujici kapitola je vénovana formulaci feseni pro identifikované nedostatky v rdmci
procest nadrozmérnych pieprav zkoumané spolecnosti Hanys.

Jak vyplyva zprovedené analyzy, naprostd vétSina logistickych operaci v oblasti
nadrozmérnych pfeprav se vyznacuje natolik vysokou mirou specificnosti, ze jejich ploSna
standardizace ¢i SirSi implementace automatiza¢nich néstroju je prakticky neproveditelna.

Zatimco v externim prostfedi byly Cinnosti GspéSné Casteéné zautomatizovany, coz
prokazatelné sniZilo persondlni i c¢asovou zatéz u povolovacich procesii, samotna fyzicka
priprava kazdé zakazky vyzaduje zcela individudlni pfistup. Procesni posloupnost vykazuje
zna¢nou variabilitu, kdy dochazi k vynechani ¢i tpravé jednotlivych krokt podle aktualni
potieby, ¢imZ je vylouceno uplatnéni jednotného univerzalniho postupu. V ramci zkoumané
spole€nosti sice existuje vzorovy postup dil¢ich prvki,, mezi néz patii ceniky za nasazeni
techniky a doprovodnych vozidel, obchodni podminky ¢i fakturacni Sablony, avSak vlivem
rozdilnych parametri a lokalnich specifik podléhaji tyto postupy neustalym modifikacim.
Vyjimky tvofi dlouhodobé obchodni spoluprace oSetfené rdmcovymi dohodami, kde odpada
nutnost opakovaného vyjedndvani o cené¢ ukazdé prepravy, nicméné fyzické parametry
nakladu a zptisob manipulace zlstavaji nadale vysoce variabilni.

Z vyse uvedenych divodi neni plosnd implementace pokrocilych automatiza¢nich
softwarovych nastrojii do internich realizacnich procesti doporucena, jelikoz by nepfinesla
pozadovanou usporu casu. V dlouhodobém horizontu je navic tento nedostatek piirozené
kompenzovan rostouci odbornou praxi a rutinou stavajicich zamé&stnancti. Manualni zajisténi
téchto agend zkusenym persondlem je v kone¢ném dusledku rychlejsi nez nakladny vyvoj
specializovaného podnikového softwaru na miru a nésledné zdlouhavé zaskolovani pracovnikli

na tyto nové digitalni platformy.

3.1 Vytvoreni pozice specialisty pro povolovaci procesy

Jednim z nejvyraznéjSich uzkych hrdel celého procesu je vyfizovani povoleni ke
zvlastnimu uzivani komunikace. Jak bylo prokézano v predchozich kapitolach, jedna se
o agendu zahrnujici schvalovaci fizeni nejen pro transportni soupravy, ale i pro mobilni jefaby.
Ackoliv spolecnost pro standardni zakazky hojné vyuziva opakované povoleni, specifické

projekty si neustale Zadaji vytvaieni jednordzovych rozhodnuti. Samotna piiprava jedné takové
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zadosti vyzaduje pfiblizné tfi az ¢tyfi hodiny ¢istého Casu, pficemz navazujici dopliiovani
podkladt a komunikace se statni spravou probiha v horizontu n€kolika tydnt.

Navrhem pro zrychleni internich postupti je vytvofeni zcela nové pracovni pozice
zastfeSujici veskerou povolovaci agendu. V organizacni struktuie podniku by tato pozice
spadala pod oddéleni pieprav, avSak jeji kompetence by pokryvala i potfeby jefadbnického
oddéleni. Pracovni oznaceni pro tuto funkci by zné€lo specialista pro povolovaci procesy.
Spolec¢nost v soucasnosti vynakladd nemalé financni prostiedky na sluzby externich
pracovniki, ktefi zpracovavaji pouze jednorazova rozhodnuti. Tyto externi vydaje by mohly
byt transformovany do mzdovych nékladi kmenového zaméstnance. Specialista by navic svymi
kapacitami obsdhl mnohem S$ir§i spektrum ukoli vcetné spravy dlouhodobych rozhodnuti
a povoleni pro zdvihaci techniku.

Néplni prace tohoto specialisty by byla kompletni centralizace Ufednich ukond.
Zaméstnanec by spravoval interni databazi technickych informaci avyuzival by
standardizované Sablony pro snadnéj$i komunikaci se statni spravou. Mechanismus spoluprace
by spocival v tom, Ze projektovy manazer pouze pfeda vychozi data a specialista samostatné
zajisti findlni rozhodnuti. Tim by dosSlo k velké Uspofe casu u stavajicich projektovych
manazer, k nékolikandsobnému zrychleni administrativni faze ake zvySeni celkové
propustnosti podniku pro zpracovani vétSiho objemu zakazek. Vyhledové by tento kmenovy
zamé&stnanec mohl po patfiéném zaskoleni prevzit i agendu zahrani¢nich povoleni, coZz by
eliminovalo zavislost na externich partnerech a ptineslo dalsi uspory.

Prakticky dopad tohoto fteSeni lze demonstrovat na analyzované pieprave
z Warthausenu do Libice nad Cidlinou. Za stavajici situace stravi projektovy manazZer jeden
pracovni den tvorbou cenové nabidky a druhy den piipravou Zadosti o povoleni k pieprave,
pfiCemZ némeckou trasu nakladné deleguje na externi spolecnost. Néasledna tfitydenni
komunikace s ¢eskymi organy ho neustale zatézuje a odvadi od hlavni ¢innosti. Pokud by do
procesu vstoupil navrhovany specialista, projektovy manazer by mu ithned po schvaleni nabidky
predal veSkerou agendu. Projektovy manazer by tak mohl plynule pfejit k planovani
harmonogramu, komunikaci se zdkaznikem ¢i obsluze dalSich klientd. Specialista by diky
vlastni databdzi obratem vyhodnotil, zda dand souprava nevyhovuje jiz existujicimu
dlouhodobému rozhodnuti, a ptipadné zahdjil Zadost o jednordzové schvaleni, ¢imz by se cely
proces zkratil.

Timto krokem by doSlo k postupnému nahrazeni externich partnerd a k spolupraci
interniho specialisty s celou spolecnosti. Po konzultaci s vedenim spolecnosti nelze uvést

konkrétni naklady, ale celkové ndklady by pro spolecnost ziistaly na srovnatelné urovni
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s dosavadnimi, avSak novy kmenovy pracovnik by obsahl podstatné §irsi spektrum ¢innosti
spojenych s povolovaci agendou. Po ziskani potfebné praxe by si tento technik mohl osvojit

vvvvvv

eliminovala zéavislost na zahrani¢nich zprostfedkovatelich.

3.2 Vznik oddéleni pro kombinovanou jefabnickou a prepravni techniku

Dalsi vyznamny nedostatek v ramci interniho managementu a organizace obchodnich
piipadi predstavuji zakazky vyzadujici simultdnni nasazeni pfepravni i manipula¢ni techniky.
Kombinace téchto operaci je v praxi velmi Casta, coz je dano piedevsSim vysokou nosnosti
a technologickou provazanosti obou typt zatizeni. Pro zakaznika je administrativné i logisticky
vyhodnéjsi oslovit jediny subjekt schopny komplexné zajistit obé faze projektu. S timto
modelem je vSak spojena intenzivni vnitropodnikovd komunikace mezi dvéma samostatnymi
oddélenimi, coz s sebou nese znacné riziko komunikaénich pochybeni a neustalé kompetenéni
spory ohledn¢ odpovédnosti za celkovy pribéh obchodniho ptipadu.

Navrhovanym feSenim je zfizeni nového specializovaného oddéleni, které by bylo
uréeno vyhradné pro tyto kombinované ¢innosti. Personélni struktura by sestavala ze specialistt
na logistické operace a z odbornych vedoucich pro oblast jefabnické techniky 1 tézké prepravy,
ktefi by v organizacni hierarchii pasobili jako metodické vedeni pro kombinované techniky.
Témto vedoucim by pfipadla uloha odborného dozoru a podpory, pfi¢emz by zodpovidali za
celkovy provozni chod pracovisté. Celé oddéleni by bylo fizeno vedoucim oddéleni
kombinovanych operaci a z hlediska organizacni struktury by se nachazelo na stejné Grovni
jako stavajici projektové oddé€leni prepravy nebo jetabi. Mezi témito oddélenimi by nasledné
probihala spoluprace.

Oddéleni pro kombinovanou pfepravu by byla personalné obsazena primarné cestou
pfevedeni stavajicich projektovych manazert, kteti jiz disponuji zkuSenostmi z obou oblasti
a v soucasnosti tyto Ukony zCasti vykonavaji. Na vedouci pozice by byli jmenovani
nejzkusenéjSi pracovnici, kteti by tvofili odborné jadro nového tymu. Nasledn€¢ by byla
vyhlaSena vybérova fizeni na neobsazené pozice technikl pro kombinovanou ¢innost, ¢imz by
doslo k navyseni celkové obchodni kapacity a vytiZzenosti spolecnosti. Realizace tohoto zaméru
by vyzadovala vynalozeni znacné ¢asové dotace na odborné zaskoleni novych zaméstnanci
a na celkovou stabilizaci procesti v novém oddéleni. Bylo by rovnéz nezbytné presn¢ definovat
parametry zakazek spadajicich do tohoto oddé€leni a stanovit jasnou osobni odpovédnost za
kazdy projekt. Pod vedenim zkuSenych mentorii by navic dochéazelo k postupnému rozsifovani

kvalifikace vedoucich pracovnikil i do dosud mén€ znamych technickych oblasti.
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Ackoliv by toto opatfeni pro spolecnost znamenalo ndrGst mzdovych ndklada
odpovidajici zhruba dvéma novym pracovnim mistim, strategické rozsifeni by posililo
kompetitivni postaveni firmy na trhu, kde je poptavka po soubézném zajisténi manipulacni
a prepravnich sluzeb stabiln¢ vysokd. Vrcholovy management by byl zbaven nutnosti
operativniho rozdélovani tikolti mezi oddéleni, nebot’ obchodni piipady by byly do jednotlivych
oddé¢leni alokovany automaticky na zéklad¢ svého charakteru. Zjednoduseni komunikacnich
tokl ajasné vymezeni odpoveédnosti by ve vysledku piineslo nartist objemu realizovanych
zakazek, $irsi pokryti trzniho segmentu a v konecném duasledku i pfedpokladané zvyseni trzeb.

Organizacni struktura podniku je ptehledn¢ znazornéna na obrazku 23. Modré zbarveni
zde definuje stavajici oddéleni a pracovni pozice, zatimco zelend barva identifikuje nove
navrhované Useky. PferuSovana cara s Sipkami pak vtomto schématu graficky znazoriuje

permanentni spolupraci navazanou na noveé vzniklé oddélent.
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ZAVER

Tato bakalarska prace se zabyvala problematikou nadrozmérnych pteprav. Jeji hlavni
podstatou byla analyza procesu dvou konkrétnich pfeprav realizovanych spolecnosti Hanys
a nasledna formulace navrhti smétujici k naprave identifikovanych nedostatka.

V tivodni teoretické Casti byla vymezena samotnd podstata nadrozmérného nékladu
vcetné souvisejici terminologie. Nasledujici text se podrobné vénoval legislativnimu ramei pro
silniéni t&Zkou dopravu platnému na tizemi Evropské unie i Ceské republiky. Pozornost byla
zamgétena také na organizaci a spravu pozemnich komunikaci, pficemz teoretickou ¢ast uzaviel
detailni popis zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci.

V ramci analytické ¢asti prob&hlo uvodni predstaveni zkoumané spolecnosti Hanys-
Jefabnické prace s.r.o. ajejiho technologického zazemi zahrnujici vyuZivanou piepravni
a manipulac¢ni techniku. Stézejnim bodem cel€ prace se stala analyza dvou procest specifickych
pfeprav. Zkoumanéa byla mezinarodni nadrozmérna pieprava na trase z Némecka do Ceské
republiky a vnitrostatni transport mobilniho domu. Rozborem téchto projektd byly detailné
zmapovany veSkeré logistické a administrativni procesy spojené s ptipravou, realizaci
1 ukonenim transportu. Na zdkladé téchto dat se podatilo detekovat provozni mezery, které se
prokazatelné projevovaly predevS§im v nastaveni internich procesi.

Zavérecna navrhova ¢ast nejprve reflektovala existenci vysoce atypickych logistickych
procest, u nichz byla potvrzena nemoZznost plosné standardizace ¢i automatizace. K eliminaci
zjiSténych systémovych deficitli byla posléze vypracovana dvé hlavni opatfeni. Prvni navrh cilil
na celkové rozloZzeni administrativni zatéze prostrednictvim zfizeni zcela nové pozice
specialisty pro povolovaci fizeni. Tento kmenovy zaméstnanec by pln€ pievzal agendu
opakovanych 1 jednordzovych rozhodnuti, povoleni pro zdvihaci techniku a komunikaci
s organy statni spravy. Druhé opatfeni spocivalo ve vybudovani nového specializovaného
oddéleni pro kombinované zakazky. Zde by ptisobili vyhradné odbornici koordinujici projekty
vyzadujici soubézné nasazeni transportni a manipula¢ni techniky. U obou piedlozenych navrha

byly popsany nezbytné realiza¢ni kroky v¢etné oekavanych dopadi.
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Piiloha A  Ptiklad poptavky — pfeprava Rumburk — Roven

Od: "vencisb" <vencisb@seznam cz>

Komu: "Tereza Muchnova" <muchnova@hanys.cz>
Odeslané: Ctvrtek, 20. Unor 2025 9:02:07
Pfedmét: BroZ RD

Dobry den,
Po tel domluvé zasilam Zadost o zjisténi moZnosti realizace nakladky. transportu a vykladky rodinnéno domu. Dale bych chtél poZadat o pfedb&Znou cenovou nabidku.

DOm se skidda ze dvou moduld

- proporce jednoho modulu vE. pfesahu stiechy:
délka: cca 12m

§ifka: cca 4,2m

vyska: cca 5m

hmotnost cca 12t

Nakladka:

FaceHome

50.7483355N, 14.7682051E
https://mapy.cz/s/bohucobazo

Vykladka:

RD Broz Cihadlo Roven

50.6548368N, 14.9619306E
https://mapy.cz/s/mulojukupo

Termin realizace zatim nevim. Cca prelom 2025/2026

Preji hezky den
Dékuji Broz

€~ Odpovédét € Odpovédét viem # Preposlat

Zdroj: Hanys (2025)



Priloha B Ptiklad objednavky — pfeprava Rumburk — Roven

Marek Poliak © % odpovédét % Odpovédétviem 7 Preposiat ¢ &

© Komu: vencisb <vencisb@seznam.cz> Ut 29072025 14:19

Dobry den,

Dékuji, beru to jako zdvaznou objednavku.

0d: vencisb <vencisb@seznam.cz>
Odeslano: Gtery 29. éervence 2025 14:13

Komu: Marek Poliak <goliak@hanys.cz>

Piedmét: Re: Re: Re: Re: Re: Re: Re: Re: Re: Re: Re: Broi RD

Dobry den,

termin mi tedy prosim rezervujte. 15.9. je planované dokenéeni ve FaceHome.
Se vEim ostatnim se musi poditat.

Dékuji Broz

Zdroj: Hanys (2025)



Piiloha C  Trasa pfepravy Warthausen — Libice nad Cidlinou

Zdroj: Hanys (2025), upraveno autorem



Priloha D  Trasa pfepravy Rumburk — Roven

'15- g ] ~bernswaat -
Veustadt TS /' auf demigen

< ThE
1 Sachsen

ANIAAD Ul

ov
pod Smr

Zdroj: Hanys (2025), upraveno autorem



