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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva mimospickovym provozem meéstské hromadné dopravy v mensich
méstech Ceské republiky. Po provedené analyze jsou navrhnuty opatieni za uéelem zmény
linkového vedeni, zavedeni pravidelného spojeni a integrovaného piestupniho uzlu.
Vyhodnoceni navrhii je provedeno statisticky a opira se o zjisténé ujeté vzdalenosti, cestovni a
prestupni doby. Na zdklad¢ poukéazani na pozitivni a negativni piiklady jsou stanovena

doporuceni platna v obecném piipade¢.

KLICOVA SLOVA

cestovni doba, méstskd hromadna doprava, mimospickové Casy, integrovany piestupni uzel,

periodicky provoz, ptestupni vztahy

TITLE

Operation of urban public transport in off-peak time periods

ANNOTATION

The thesis deals with the off-peak operation of urban public transport in the smaller cities of
the Czech Republic. Following analysis, measures are proposed to change the line, establish a
regular connection and an integrated transfer hub. The evaluation of proposals is carried out
statistically and relies on observed driving distances, travel and transfer times. Based on the
reference to positive and negative examples, the recommendations applicable in the general

case are set out.
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interchange relations



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU

SEZNAM TABULEK

SEZNAM ZKRATEK

UVOD

1 Analyza soucasného stavu

1.1 Havli¢kav Brod

1.2 Valasské Mezific¢i

2 Navrhy feseni

2.1 Havlickav Brod

2.1.1 Varianta 1 —usporn¢ feSeni — rychlé spojeni s DT
2.1.2 Varianta 2 — Gsporné feseni

2.1.3 Varianta 3 — roz$ifeni obsluhované oblasti
2.2 Valasské Mezifici

2.2.1 Varianta 1 —usporn¢ feSeni

2.2.2  Varianta 2 — roz$ifeni obsluhované oblasti
3 Vyhodnoceni

3.1 Havli¢kav Brod

3.1.1 Cestovni doba

3.1.2  Doba ptestupu

3.1.3 Ujeta vzdalenost dle JR a &etnost spojii
3.1.4 Pozadovany pocet fidi¢t a vozidel

3.1.5 Shrnuti

3.2 Valasské Mezifici

3.2.1 Cestovni doba

3.2.2 Doba pfestupu

3.2.3 Ujeta vzdalenost dle JR a Getnost spojii
3.2.4 Pozadovany pocet fidict a vozidel

3.2.5 Shrnuti

3.3 Doporuceni pro organizaci provozu
ZAVER

SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU
PRILOHY

11
12
14
16
24
42
45
48
53
59
64
66
75
80
80
80
84
85
87
88
90
90
94
96
98
99

101

103

104

107



SEZNAM OBRAZKU

Obr. 1 Schéma linek MHD — HB.......ooouiiiiiiiiiiieeeeeee e 18
Obr. 2 Schéma Sit€ lINeK — VIMl...o..iiiiiiiiiiee et 26
Obr. 3 Piestupni schéma v prestupnim uzlu Stan.MHD — VM ........cccooiiiiiiieiieee e 37
Obr. 4 Schéma linek MHD — varianta 1 — HB ......ccccooiiiiiiiiiiiecceeee e 50
Obr. 5 Prestupni schéma — varianta 1 — HB........c.cocuiiiiiiiiiiiiiciccceeeeee e 52
Obr. 6 Schéma linek MHD — varianta 2 — HB.........ccooooiiiiiiiieeeee e 55
Obr. 7 Piestupni schéma — varianta 2 — HB...........cccoiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 57
Obr. 8 Schéma linek MHD — varianta 3 — HB ......cc.ooiiiiiiiiiiieeeeceeeee e 61
Obr. 9 Prestupni schéma — varianta 3 — HB..........ccccoiiiiiiiiiiiciicccccecece e 62
Obr. 10 Schéma linek MHD — varianta 1 — VM ......ccooooiiiiiiiiiiiceeeeee e 70
Obr. 11 Piestupni SChéma — VIM.....coc.iiiiiiiiiiiie et e 73

Obr. 12 Schéma linek MHD —varianta 2 — VM ..o 77



SEZNAM TABULEK

Tab. 1 Linka 11 — veCerni SEAl0.......ccueiuiiiiriiniiiiicieieeereeeee e 19
Tab. 2 Linka 2 — ve€erni sedlo @ VIKend ........cc.ooeeiiniiiiiniiniiiceceee e 21
Tab. 3 Primérna oba cesty f., piestupu #,, podil ¢, /z., Eetnost spojeni CS —HB....................... 23
Tab. 4 Linka 1 — zjednodugeny zastavkovy JR — VM .....o.ouivimomieeeeeeeee et 27
Tab. 5 Linka 3 — zjednodugeny zastavkovy JR — VM ......c.oouovoimieieieeeeeeeeeeee e 28
Tab. 6 Linka 5 — zjednodugeny zastavkovy JR — VM ......c.ooovoimieoeiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 29
Tab. 7 Linka 6 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM .......cuovimomieeeeeeee oo 30
Tab. 8 Linka 7 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM .......cuovimoieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 31
Tab. 9 Linka 8 — zjednodugeny zastavkovy JR — VM ......c.ooouoimiiieeieeeeeeeeeeeeeeeee e 31
Tab. 10 Linka 10 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM ........ocovvimimieeeeeeeeeeeeeeeeee e 32
Tab. 11 tc, ty, tp/te, CS — KONeEné ZastAVKY — VM .....cocuveceeeeiceeeeeeeee e 34
Tab. 12 tc, ty, tp /te, CS — koneéné a vyznamné zastavky — VM .........ccccuvvevecuereeveceerceseeeenenns 35
Tab. 13 Rychlost v, a doba £, OOSPO a 0S0b bez 0mMezent..........ccceeecveeriieciienieeiieeieeeeeees 44
Tab. 14 Cas prestupu SKUpin 080D — HB...........cuouiviuiieeeeeeeeeeeee e 46
Tab. 15 JR —linka 10 — varianta I — HB........c.cocoovvoiuiieieeeeeeeee oo 48
Tab. 16 JR — linka 20 — varianta I — HB..........cocovvoiuiieieeeeeeeeeeeeeee e 49
Tab. 17 Upraveny provoz na lince 5 —varianta 1 —HB ..........ccoccoiviiiiniiiee, 53
Tab. 18 JR — linka 10 — varianta 2 — HB.......c..coevuuerumrieriesiireseiessiesisesssesssse s ssessenees 53
Tab. 19 JR — linka 20 — varianta 2 — HB..........cccoovviuiieieieeeeeeeeeeeeeeees e 54
Tab. 20 Upraveny provoz na lince 5 —varianta 2 — HB .........ccccooviiiiiiniiniiccceeee, 58
Tab. 21 JR — linka 10 — varianta 3 — HB......cc..cuevuurruerierieeiieseiesiesisesssesses s ssesssessenees 59
Tab. 22 JR — linka 20 — varianta 3 — HB......cc..ccoevuueruerinirieiieseiesiesesisesssesssessesssesssessenees 60
Tab. 23 JR — linka 40 — varianta 3 — HB.......c.ccoevuerunerirrieiieseiesieesesessesseessesssesssessenees 60
Tab. 24 Upraveny provoz na lince 5 —varianta 3 —HB ..., 63
Tab. 25 Cas PEESIUPU — VIM ..o eaenas s 65
Tab. 26 JR — iKY 118 12 = VIMl..oooooieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 67
Tab. 27 JR = lNKa 13 = VMoot 68
Tab. 28 JR — lNKa 14 — VMi..oivuoriiiriiieriieeiieseeiessesessssee s sssessssessssssssses s ssssesssessenes 69
Tab. 29 Rozmezi provozu a intervaly spojl linek — varianta 1 — VM .......ccccooiviininiiniinennnn. 71
Tab. 30 Casy odjezdll a pifjezdill VIAKT — VIV .....o.ovimieiieceeeeeeeeeeeeeeeee e 74
Tab. 31 JR —linky 12 2 15 — varianta 2 — VIMl.......couimeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 76
Tab. 32 Rozmezi provozu a intervaly spoji — varianta 2 — VM .......cccoviiviiiiniieiienieeee, 78



Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

33 Porovnani cestovni doby — varianty 1, 2 a skute¢ny stav — HB ..........ccccccoeviiininnnn. 81
34 Porovnani cestovni doby — varianta 3 a skute¢ny stav — HB..........ccccoceeviiniiiiiennn. 82
35 Porovnani piestupni doby — varianty 1,2 a3 —HB .....ccccocoiiiiiiiiie, 84
36 Ujeta vzdalenost — ekonomicky provoz — HB ........ccccccviieiiiiiciiecieeeeee e 85
37 Ujeta vzdalenost — pravidelny provoz — HB........c.ccoouiviiiiniieiiiiiieiecieecee e 86
38 SMENY TIdICTH — HB ..ot e 87
39 Nasazeni vozidel — HB .....oooiiii e 88
40 Porovnani ¢ — varianty 1, 2 a skutecny stav — konecné zastavky — VM ..................... 91

41 Porovnani ¢, — varianty 1, 2 a skute¢ny stav — kone¢né a vyznamné zastavky — VM .93

42 Porovnani piestupni doby — varianty 1 a2 — VM......cccoooiiiiiiiniieiiiieceeeeeeeeee e 95
43 Ujeta vzdalenost — ekonomicky provoz — VM ......cccceviiiiiiiniiniiniiiicniciceeceeeeeen 96
44 Ujeta vzdalenost — pravidelny provoz — VM......ccccooiriiniiiiniiniiicccneceeceeee 97
45 SMENY FIAICT ....eoveeiiiniiieeereee ettt sttt 98

46 NASAZENT VOZIACL ...t eeeeeeeeeeeeaeeeeneeneennennne 98



SEZNAM ZKRATEK

AS
BT

¢
CD
DT
HB
HR
IDS
IDZK
JT
JR
KT
MHD
MHD
OO0SPO
PN
PODT
POLT

U aut.st. nebo Skola Masarykova
Bynina, tocna

Cechova

Ceské drahy

Dopravni terminal

Havli¢kav Brod

Hrachovec, rozcesti

Integrovany dopravni systém
Integrovand doprava Zlinského kraje
Jurinka, to¢na

Jizdni fad

Krhova, to¢na

Meéstska hromadné doprava

Stan. MHD

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
PENNY Market

Podlesi, to¢na

Poli¢na, to¢na

Perknov

Technické sluzby Havlickv Brod
Valasské Mezifici

Vetejna doprava Vyso€iny

Vefejna hromadné doprava

Vefejna linkova autobusova doprava
Zizkova

Zelezni¢ni osobni doprava

Zel st.



UvVoD

Tato prace se zaméfuje na mimospickové Casy, tedy obdobi, ve kterych dochazi
k atlumu poptavky cestujicich po piepravé. Nejcastéji je zmiflovan nartst a pokles poptavky
v souvislosti s prubéhem dne — piepravni sedla a Spicky — a tydne — pracovni den a vikend. Se
zménou poptavky pfichazi i zména nabidky spoji, a to v podobé prodlouzeni intervali na
linkach ¢i vynechani spojti v obdobi poklesu, oproti tomu zahusténi intervalu mezi spoji nebo
nasazeni vicekapacitnich vozidel ve $pickovém obdobi. Posledni zminéné opatifeni mlize byt
vychodiskem 1 pro sedlova a vikendova obdobi, avSak nasazeni nizkokapacitnich vozidel bez
zmény intervalu mezi spoji. Je pravdépodobné, Ze pro cestujiciho takové pravidelné spojeni
bude atraktivni, a pravé periodicka forma nabidky spojti v pravidelné period¢ je dil¢im tématem
této diplomové prace. Nékdy jsou diky mensi poptavce pravé v mimospickovych obdobich
hledany provozni uspory, proto neni primarnim t¢elem navrha diplomové prace zvySovat pocet
spojit a provozni ndklady, ale stanovit dopravni nabidku tak, aby byla pro cestujici v rdmci
danych moznosti zajimavou a spolehlivou alternativou.

Diplomova prace je strukturovana do tech casti.

V prvni Casti je provedena analyza provozu méstské hromadné dopravy (dale jen MHD)
ve veCernim sedle a vikendovém obdobi ve vybranych méstech Havlickiv Brod a ValaSské
Meziti¢i. Za vecerni sedlo je v diplomové praci povazovano obdobi jednoho pracovniho dne
od 18:00 do konce provozu MHD. Za vikendové obdobi je pokladdan jeden cely sobotni a jeden
cely nedélni den. Analyza je zaméfena na nalezeni internich navaznosti, zjiSténi cestovnich a
prestupnich dob na relacich mezi vybranymi zastavkami a ujeté vzdalenosti dle JR. Metoda
tohoto vyhodnoceni je dil¢im pfinosem a navrhem diplomové prace.

Jelikoz autor neprovadél dopravni prizkumy ve zvolenych méstech a vyuziva pouze
vefejné dostupné zdroje, poptavka po piepravé cestujicich je odhadnuta z nabidky spoji v JR
MHD, z éasovych poloh odjezdli a pfijezdli Zelezni¢ni osobni dopravy (dile jen ZOD)
v zelezni¢ni stanici a vetejné linkové autobusové dopravy (dale jen VLAD) na autobusovém
stanovisti.

Ve druhé cCasti je pro kazdé méesto vypracovan jeden navrh nového linkového vedeni za
ucelem pravidelného spojeni pti srovnatelné ujeté vzdéalenosti se sou¢asnym stavem provozu.
Druhy navrh nového linkového vedeni v kazdém mésté rozSifuje pravidelnou obsluhu MHD i
na uzemi, které neni zafazeno do soucasné dopravni obsluznosti v mimospickovych asech.

V obou néavrzich je zaveden prestupni uzel anebo integrovany piestupni uzel.
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Treti Cast je vénovana statistickému vyhodnoceni provedenych zmén, jez jsou
posouzeny z hlediska ujeté vzdalenosti, cestovnich dob, piestupnich dob, potifebnych vozidel a
fidic¢h. Poukazanim na pozitivni a negativni ptiklady jsou stanoveny obecna doporuceni, ktera
Ize uplatnit v dalsich méstech Ceské republiky.

Cilem diplomové prace je analyzovat, navrhnout a zhodnotit provoz MHD
v mimospi¢kovych ¢asech. Na zakladé negativnich a pozitivnich prikladi jsou stanoveny

doporuceni platna v obecném pripadé.
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1 Analyza soucasného stavu

V této kapitole je zkoumdn soucasny (skute¢ny) provoz MHD ve méstech spliujici
nasledujici kritéria:

1) kraj—mésto lezi v kraji Vysogina, v Olomouckém, Kralovehradeckém, Usteckém nebo
Zlinském kraji — tato podminka slouzi k omezeni vybéru mést s provozem MHD,
kterych se v Ceské republice nachizi vice nez 100. Kraje jsou vybrany autorem
nahodné,

2) pocet obyvatel — pocet obyvatel Zijicich ve zvoleném meést¢ je vice nez 20 a méné nez
35 tisic. Podminka slouzi k omezeni vybéru mést obdobné jako v bod¢ 1,

3) ujeta vzdalenost spoji linek dle jizdniho fadu (dale jen JR) — je vice nez 500 km od
zacatku sobotniho a do konce nedélniho provozu za jeden vikend a vice nez 100 km ve
vecernim sedle, tedy od 18:00 do konce provozu v jeden pracovni den,

4) omezeni provozu MHD ve vecernim sedlovém a vikendovém obdobi — za omezeni
mimospickového provozu MHD je pokladano vice nez dvojndsobné prodlouzeni
intervalu mezi spoji na linkach v mimospickovém obdobi, zastaveni mimospickového
provozu na lince anebo vytazeni obytné oblasti z dopravni obsluznosti,

5) nepravidelny provoz — spoje linek MHD jezdi pfevazné v nepravidelném intervalu,

6) variabilita trasovani — spoje se Casto odchyluji od zdkladni trasy linky MHD.

V 11 Ceskych méstech Zije vice nez 20 a méné nez 35 tisic obyvatel a zaroven se nachazi
ve zvolenych krajich. Provoz ve méstech Litvinov, Tiebic, Zdar nad Sazavou, Litoméfice a
Vsetin je pievazné periodicky, navic v Tiebi¢i, Zd’aru nad Sazavou a Litvinové nedochéazi
k vyraznému omezeni dopravni obsluznostt MHD v mimoS§pickovych €asech.

Zd4r nad Sazavou je dobrym piikladem zatraktivnéni MHD. V ramci tohoto
zatraktivnéni, ke kterému doSlo v roce 2017, byly minimalizovany varianty tras spojii na
linkach MHD, byla sniZena ¢etnost linek z 14 na 9, zlepSena navaznost vlakti a MHD, zavedena
dopravni obsluznost v nové obytné oblasti a lepsi pfestupni navaznost na periodickych linkach
na zastavce Autobusové nadraZi.

Provoz MHD ve Vsetiné v poslednim roce prochéazi pozitivni zménou. Na vybranych
vsetinskych linkach jsou zavedeny pravidelné intervaly a ze dvou zastdvek MHD jsou ziizeny
pfestupni uzly pro MHD. Dale je vylou¢eno mésto Sumperk, ve kterém ujetd vzdalenost
nedosahuje ani poloviny stanovené vzdalenosti ve tfetim bod€. Ostatni mésta — Trutnov,

vvvvv

analyzu soucasného stavu je vybran Havlickliv Brod, mésto s nejvétsSim podilem obytnych
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oblasti vytazenych z dopravni obsluznosti vefejné hromadné dopravy (dale jen VHD) a
podklady pro analyzu provozu v mimospic¢kovych ¢asech.

V uvodu podkapitol jsou piedstaveny zékladni charakteristiky Havlickova Brodu a
¢asti, napojeni na silni¢ni a zelezni¢ni sit’. Néasleduje popis sité linek MHD, jez je doplnén
vhodnym schématem.

Autor se v analyze zamétuje na identifikovani spoja linek MHD a jejich prestupnich vazeb
v mimospickovych €asech na relacich mezi:
1) kone¢nymi nebo mezilehlymi zastavkami umisténymi na okraji mésta a v prilehlych
obcich,
2) kone¢nymi nebo mezilehlymi zastdvkami umisténymi na okraji mésta a v prilehlych
obcich a vyznamnymi zastavkami.
Za vyznamné zastavky jsou povazovany zastavky obsluhujici vyznamné lokality nebo objekty
(stied mésta, nemocnice apod.), zastavky umoZiujici piestup (zejména VLAD a ZOD),
ptipadné zastavky s jinym vyznamem (napf. pfestupni uzel MHD).

Na relacich mezi vybranymi zastavkami jsou zjistény cestovni doby, pfestupni doby a
¢etnost spojeni pro jedno vecerni sedlo pracovniho dne od 18:00 do konce provozu MHD, pro
jeden cely sobotni a nedé€lni den. V ptipad¢, Zze spoje linek MHD po 18:00 nejsou vypraveny,
nabidka spoji je mensi nez ve Spickovém obdobi. Z namétenych cestovnich a piestupnich dob
ve vecernim sedle, v sobotu a v nedéli jsou uréeny praimérné doby cest z. a primérné doby
pfestuptl £, za mimoSpickové obdobi pro jednotlivé relace. Z primérné doby cesty #. a primérné
doby piestupu #, je urcen podil vyjadiujici ¢as straveny piestupem na dob¢ cesty #,/f.. Spojeni
ve ve¢ernim sedle, v sobotu a v nedéli jsou seétena a vyjadfena jako Getnost spojeni CS za
mimogpi¢kové obdobi na jednotlivych relacich. Uvedené hodnoty ., t,, t,/t a CS jsou uvedeny

v tabulkach a jsou pouzity pro komparaci s hodnotami z navrzenych variant v kapitole 3.
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1.1  Havlickav Brod
Havli¢ktiv Brod se nachéazi 95 km jihovychodné od Prahy a 23 km severné od Jihlavy

v kraji Vysocina. Mé&stem protéka feka Sdzava. Mésto se rozprostira na plose necelych 65 km?
a sklada se z 13 katastralnich casti a 14 mistnich ¢asti (Mistopisy, 2021). MHD je provozovano
pievazné na nejrozlehlejSim katastralnim tzemi a mistni ¢asti Havlicktiv Brod. K 1. 1. 2021
bylo v Havli¢kové Brodé Zilo 23 255 obyvatel (CSU, 2021).

Méstem prochazi silnice I. tiidy 1/38 a I. tfidy 1/34 kiizujici ve vzdalenosti 23 km dalnici
D1 u exitu 90 Humpolec. Mésto je dostupné po silnicich II. t¥idy 11/150 a 11/344, po silnicich
1. tfidy 34740, 03810 a 3441 a po pozemnich komunikacich mistniho vyznamu (Geoportal
RSD, 2021).

Zelezni¢ni stanice Havli¢ktv Brod lezi na tratich &. 225 Havlic¢kav Brod — Veseli nad
Luznici (- Ceské Budg&jovice), ¢. 230 (Praha —) Kolin — Havli¢kiv Brod, ¢. 237 Havli¢ktv Brod
— Humpolec, ¢. 238 Pardubice — Havli¢ktiv Brod a ¢. 250 (Praha—) Havlicktv Brod — Tisnov (—
Brno). Na uzemi mésta se nachazi i zelezni¢ni stanice Havlickiv Brod-Perknov (trat’ ¢. 230),
Mirovka (trat’ &. 225), Pohledsti Dvoiaci (trat’ &. 250) a Dolik (trat’ & 237) (CD, 2021). Uvedené
zelezniéni stanice a traté jsou zatazeny do integrované¢ho dopravniho systému (dale jen IDS)
Veftejné dopravy VysoCiny (dale jen VDV). V ramci systému VDV je uznavan Tarif VDV u
Ceskych drah (dale jen CD) na osobnich a sp&nych vlacich. Do VDV jsou zapojeny nékteré
linky z/do Havli¢kova Brodu, na kterych provozuji VLAD dopravci ARRIVA VYCHODNI
CECHY a ICOM TRANSPORT. Provoz MHD Havli¢kiv Brod neni zapojen do VDV, stejné
tak ostatni provozy MHD ve méstech Jihlava, Pelhiimov, Ttebi¢ a Zd'ar nad Sazavou (Kraj
Vysocina, 2021).

Jizdné je mozné platit za jednotlivé jizdy nebo za Casovy relace. Jednotlivé jizdné 1ze
platit hotov¢ a bankovni platebni kartou nebo bezhotovostné ¢ipovou kartou dopravce. Jizdenka
zaplacena hotovosti nebo bankovni platebni kartou je neptestupni, s platnosti 60 minut a
s prirdzkou 2 K¢ k cené jizdného. Jizdenka placend bezhotovostné ¢ipovou kartou dopravce je
ptestupni s platnosti 45 minut. Ceny jednotlivého jizdného jsou pro:

e dospélé — 9 K¢,
e déti od 6 do 15 let a dichodce do 70 let — 6 K¢&.

Ceny casového jizdného jsou pro:

zaky a studenty — mé&si¢ni — 150 K¢, ctvrtletni — 420 K¢,

diichodce — mésic¢ni — 180 K¢, ¢tvrtletni — 510 K¢,
dospé€lé — mesicni — 270 K&, ctvrtletni — 700 K&. (TSHB, 2021)
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V Havlickové Brod¢ je provozovano 8 linek MHD. Provoz zajistuji Technické sluzby
Havlickav Brod (déle jen TSHB). Vychozi zastavka pro vSechny linky je Dopravni terminal,
ktery se nachazi v jizni ¢asti mésta u Zeleznicni stanice, v této lokalit€ je moznost piestupu na
VLAD a ZOD.

Linky 1 a 11 jsou navrzeny jako rychlé spojeni Dopravniho terminalu, centra mésta,
zapadni Casti mésta, kde se nachazi Nemocnice Havlickiiv Brod, Psychiatrickd nemocnice
Havlickiv Brod a obytna oblast Perknov. Linka 11 je navic vedena severni ¢asti mésta, kde
jsou umisténé zastavky PENNY Market a Prazska. Pateini linka 2 je nejdelsi linka s nejvice
zastavkami. Tato linka nabizi spojeni Dopravniho terminalu, vychodni ¢asti mésta — Zizkov,
kde se nachazi predevsim rodinné a bytové domy, centralni, severni a zapadni ¢asti mésta,
v kterych linka vede témét po stejné trase jako linka 11. Spoje linky 22 dopliuji spoje linky 2
v rannich a odpolednich hodinach na relaci mezi Dopravnim terminalem a Zizkovem. Linka 3
nabizi spojeni Dopravniho termindlu, centra, severu mésta a obytné oblasti VrSovice. Linka 4
vede pres obytnou oblast na jihozapadg, letisté do méstské &asti Smolovy — piidruzené obce
vzdalené jihozdpadné asi 4 km od centra mésta. Linka 5 vede pies obytnou zonu v jizni ¢asti
mésta do primyslové oblasti. Linka 6 nabizi spojeni s pfevdzné rodinnou zéstavbou na
jihovychodé. Linky 4, 5 a 6 nejsou vedeny pies centrum meésta. Pro cesty z/do centra je nutné
prestoupit na zastavce Stavebni §kola mezi linkami 4—1, 4-3, 4—11 anebo na zastavce Dopravni

terminal mezi linkami 5-2, 5-3, 5-11 a 6-2, 6-3, 6-11.
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Na obr. 1 je zobrazena linkové vedeni MHD v Havlickové Brodé.

o Nowvy hibitov
(2 ) Vriovice rozcesti
E Reynkova TS

) t+h Kyjovska

Havlickovo WX
namaeésti @ Pekarny

5 = & - = =
| KDOstrov @ eassmss® ... o
H Penzion Starr 2 0V0

Lipnicka (4) Bezrudov
- -
U prodejny & Humpolecka
& Stavba
L]

Cechova [[] Vysodany

OSBD
UNBZE08E
g o vi“?
I -
- . o 2 ) 12“(@# E

Obginy o Letisté SZES
.n Smolovy (5}

..
Novi svit Priamyslova eﬁgﬁ\':; o
Obr. 1 Schéma linek MHD — HB
Zdroj: TSHB

Provoz ve ve¢ernim sedle

Meéstska hromadné doprava je provozovana na linkach 2, 3, 5 a 11 a jeji provoz ukoncen

ptijezdem spoje €.117 linky 2 v22:42 do kone¢né zastavky Perknov. Spoj linky 3 v 18:07
z Dopravniho terminalu na zastavku Reynkova, TS je obstaran pfimym vozem z linky 5. Spoje
linky 5 odjizd&jici v 17:57, 18:05 a 20:08 z Dopravniho terminalu na zastavku Futaba slouZzi
pro svoz zaméstnancti do prumyslovych podnikii a spoje linky 5 odjizdé&jici v 18:07, 18:50 a
20:16 z Futaby na Dopravni terminél slouZi pro rozvoz zaméstnanct z pramyslovych podnikd.
Spoje linky 2 jezdi vpravidelném hodinovém intervalu od 18:10 do 20:10 a v21:15
z Dopravniho termindlu na Perknov a v 18:22, 19:24, 20:30 a 21:24 z Perknova na Dopravni

termindl. Spoje linky 11 odjizdi v 18:32, 19:32 a 21:53 z Dopravniho terminalu na Perknov a

18



ve sméru Dopravni terminal odjizdi v 18:50 a 19:50 ze zastavky Perknov. Ujet4 vzdalenost dle
JR ve vegernim sedle je 152 km.

Provoz ve vecernim sedle je zabezpecen dvéma vozidly na lince 2, jednim vozidlem na
lince 11, dvéma vozidly na lince 5 z nichZ jedno obslouZzi veCerni spoj linky 3. Vecerni provoz
pracovniho dne od 18:00 vyzaduje pét vozidel a pét fidict.

Ptestupni vazby vznikaji na zastdvce Dopravni termindl mezi linkami 2-5a 11-5. V tab.
1 je uveden zjednoduseny JR, kde jsou uvedeny nejéastéji se opakujici odjezdy spojti na
zastavkach, provozni délka linky a doba spoje linky 11 ve vecernim sedle. ,, Doba spoje je
casovy relace mezi casem odjezdu spoje z jeho vychozi zastavky a casem prijezdu do jeho
konecné zastavky. Zahrnuje dobu jizdy a soucet dob zastavky mezilehlych zastavek na trase
linky. " (Kiivda, 2007, s.147)

Doba spoje linky 11 ve sméru Perknov je 15 minut a provozni délka linky je 6,1 km.

Spoj ve sméru Dopravni terminal ujede 6,4km vzdalenost linky 11 za 14 minut.

Tab. 1 Linka 11 — vecerni sedlo

TC Linka 11 - ZS X |TC Linka 11 - OS X
1 | Dopravni terminal X:32 1 | Perknov X:50
2 | Stavebni skola X:34 2 | Perknov sidl. X:51
3 | Havlickovo namésti X:36 3 | x Rozkosska X:52
4 | Prazska X:38 4 | Psych. lécebna X:53
5| PENNY market X:39 5| x Bily dim X:54
6 | Nemocnice X:42 6 | Nemocnice X:55
7 | x Bily dim X:43 7 | PENNY market X:58
8 | Psych. lécebna X:44 8 | Prazska X:59
9 | x Rozkosska X:45 9 | Havlickovo namésti X:00
10 | Perknov sidl. X:46 10 | Stavebni skola X:02
11 | Perknov X:47 11 | x Poliklinika X:03
12 | Dopravni terminal X:04

Doba cesty [min] 15 Doba cesty [min] 14
Vzdalenost [km] 6,1 Vzdalenost [km] 6,4

Zdroj: idos.idnes.cz — uprava autor

Vikendovy provoz

Sobotni i nedélni provoz MHD je zahajen odjezdem spoje €. 1 linky 2 v4:11 ze
zastavky Husova a ukoncen piijezdem spoje ¢. 113 linky 2 v21:39 do konecné zastavky
Perknov. Béhem vikendu jsou provozovany spoje linek 2 a 5. Prvni spoj linky 5 vyjizdi smér

Dopravni terminal v 5:35 v sobotu z Futaby, dal$i spoje smér Dopravni terminal odjizdi v 5:59,
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6:14, 6:47 a 17:20 v sobotu a v 18:03 v nedéli. Spoje linky 5 ve sméru Futaba odjizdi
z Dopravniho terminélu v 5:50, 6:06, 6:40 a 17:13 v sobotu a v 17:56 v ned¢li. V téchto Casech
vznikaji jediné mimospickové prestupni vazby, a to prestupy mezi linkou 2—5. Obytné zony
v jizni ¢asti mésta, které jsou v pracovni dny obsluhovany spoji linek 4 a 6, zistavaji béhem
vikendu i ve vecernim sedle bez spojeni MHD.

Spoje linky 2 zabezpecuji cely vikendovy provoz vyjma oblasti obsluhované spoji linky
5. Piijezdy a odjezdy spoju linky 2 v Dopravnim termindle navazuji na ptijezdy a odjezdy
rychlikii ve sméru Praha a Brno.

Nedélni provoz vyzaduje jeden viiz a dva Fidi¢e. Ridiéi ¢erpaji bezpeénostni prestavky
v kone¢nych zastavkach mezi piijezdem a odjezdem spoji linky 2. Sobotni provoz od 5:18 do
6:53 aod 15:16 do 18:03 vyzaduje zaroven dvé vozidla a dva fidi¢e. Délka pracovni doby fidicl
dle nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. v sobotni provozu je v dodrZena, pokud jsou nasazeni dva
fidici a jeden fidi¢ s d€lenou sménou.

Vyhodou provozu jednoho spoje linky MHD po urcity ¢asovy relace je nulovy pocet
pfestupl a nasazeni pouze jednoho vozidla. Provoz jednoho spoje ma jesté jednu nespornou
vyhodu oproti provozu vice spojl, a to potieba méné fidici. V ptipad¢€, Ze nabidka spoji je
v pravidelném intervalu a linka nema vice tras, je kladem pifehledny a lehce zapamatovatelny
JR. Nabidka spojt v pravidelném intervalu je v Havlitkové Brodé pouze v uréitych ¢asech
vikendu. V dopolednich hodinach je pravidelny 120minutovy interval a ve vecernich hodinach
témeét pravidelny 60minutovy interval. Odpoledni spoje pravidelné nejsou a ve sméru zastavky
Dopravni terminal nabidka spojl v pravidelném intervalu se vyskytuje minimaln¢.

Ponévadz na linku je vice pozadavkl — navaznost MHD a vlakd v Dopravnim terminale,
obsluha zastavek Novy hibitov, Pekarny, Husova pouze vybranymi spoji, dopravni obsluznost

celého Uizemi, neni nabidka spojli v pravidelném intervalu mozna.
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V tab. 2 je zpracovan zjednoduseny JR, kde jsou uvedeny nejéast&jsi odjezdy spojii
zastavkach, doby spoju a provozni vzdalenosti linky 2 ve vecernim sedle a o vikendu. Vecerni
trasa prochazi oproti vikendové trase zastavkou Pekéarny, kde se nachazi supermarket Lidl, a
zastavkou VySina, ktera se nachazi na stejnojmenném sidlisti a obsluhuje ji pouze spoj smétujici
z Dopravniho termindlu. Vikendové spoje obsluhuji nejsevernéjsi zastavku Novy hibitov.
Spoje ujedou ptepravni vzdalenosti od 10 do 12 km na lince 2 od 23 do 28 minut. Ujeta
vikendova vzdalenost dle JR je 606 km.

Tab. 2 Linka 2 — veéerni sedlo a vikend

v

TC | Linka 2 — ZS X 6+ 6+ TC | Linka 2 — OS X 6+ 6+
1 | Dopravni terminal X:10  X:10 X:10 25 | Perknov X224 X177  X:17
2 | Stavebni skola X112 X:12  X:12 24 | Perknov sidl. X:25 X:18 X:18
3 | KD Ostrov X:14  X:14 X:14 23 | x Rozkosska X226 X:19 X:19
4 | x Penzion STARR X:15  X:15 X:15 22 | Psych. 1éCebna X:27  X:20  X:20
5| Zizkova X:16 X:16 X:16 21 | x Bily dim X:28 X221  X:21
6 | x Pekarny X:17 20 | Nemocnice X:29 X222 X:22
7 | x Kyjovska X:19 X:17  X:17 19 | x Zahradnického
8 | Zizkov II X220 X:18 X:18 18 | Novy hibitov X:26
9 | Trocnovska X221 X:19 X:19 17 | PENNY market X:32  X:28 X:25

10 | x Nad Kalvarii X:22 X:20  X:20 16 | Vysina

11 | x Prokopa Holého X:23 X221 X:21 15 | Prazska X:33  X:29 X:26
12 | Havli¢ckovo namesti X:25 X223 X:23 14 | Husova

13 | Husova 13 | Havli¢ckovo nameésti X:34  X:30  X:27
14 | Prazska X:27  X:25 X225 12 | KD Ostrov X:36  X:32  X:29
15 | VySina X:28 11 | x Penzion STARR X:37 X333 X:30
16 | PENNY market X:29  X:26  X:26 10 | Zizkova X:38 X:34 X:31
17 | Novy hibitov X:29 9 | x Pekarny X:39

18 | x Zahradnického 8 | x Kyjovska X:41 X35 X:32
19| x Subrtova 7| Zizkov 11 X:42 X336  X:33

20 | Nemocnice X:32  X:33  X:29 6 | Trocnovska X:43 X337 X34

21 | x Bily dim X33 X34 X:30 5 | x Nad Kalvarii X:44 X338 X:35

22 | Psych. lécebna X34  X:35 X331 4 | x Prokopa Holého X45 X:39 X:36

23 | x Rozkosska X:35 X336 X:32 3 | Stavebni Skola X:47 X:41 X:38

24 | Perknov sidl. X:36 X:37  X:33 2 | Poliklinika X:48 X:42  X:39

25 | Perknov X:37  X:38 X:34 1 | Dopravni terminal X:49 X443  X:40

Doba cesty [min] 27 28 24 Doba cesty [min] 25 26 23
Vzdalenost [km] 10,6 11,2 9,8 Vzdalenost [km] 10,7 11,8 9,8

Pozn.: Zastavka Zizkov II byla pfesunuta na nové misto pred ZS a MS Zizkov II a byla zrusena
zastdivka MHD Trocnovska s platnosti od 1.6.2021 (Rada meésta, 2021) — zmény nejsou
zahrnuty v diplomové praci

Zdroj: idos.idnes.cz — Giprava autor
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Primérna doba cesty a pirestupu

Cile analyzy je mozné splnit, pokud jsou nalezena spojeni a naméfeny jejich prestupni
a cestovni doby na relacich z kone¢nych zastdvek nebo mezilehlych zastavek na okraji mésta.
Spojeni jsou nalezena pomoci webové aplikace pro vyhledavani spojeni — IDOS (Idos.idnes.cz,
2021) pro sobotu 10. 7. 2021, ned¢li 11. 7. 2021 a vecer pracovniho dne 9 7. 2021. Cestovni a
pfestupni doby jsou namétfeny na 10 relacich v obou smérech mezi kone¢nou zastavkou
Perknov, severni zastdvkou PENNY Market, vychodni zastavkou Zizkova, kone¢nou zastavkou
Dopravni terminél a koneénou zastavkou Cechova. Mimospi¢kové spojeni do jizni ¢asti mésta
neexistuje, je vSak tfeba zjistit cestovni a prestupni doby do této oblasti pro naslednou
komparaci skutecnych a navrzenych hodnot, proto jsou naméieny hodnoty za jeden pracovni
den na relacich z/do zastavky Cechova.

Analyza mimoSpickovych primérnych cestovnich a ptestupnich dob v Havlickové
Brod¢ nezahrnuje cesty mezi vyznamnymi zastavkami a méstskymi ¢astmi, protoze spojeni na
téchto relacich jsou vedena na lince 2 o vikendu a pfevazné na lince 2 ve vecerni sedlu a vznika
zde minimum piestupnich vazeb. Vystupem takové analyzy by byly cestovni doby, jez lze

nalézt v JR.

Externi navaznosti

Piijezdy rychliki ve sméru Praha a Brno jsou ve dvouhodinovém taktu s pocatecnim
casem 05:57 a odjezdy s pocatecnim casem v 06:01. S piijezdy a odjezdy rychliki jsou sladény
piijezdy osobnich vlakii z/ve sméru Hlinsko v Cechéach, Slavonice a Humpolec. Osobni vlaky
z/do uvedenych sméri piijizdi méné€ nez 5 minut pted pfijezdem rychliku a odjizdi méné nez 5
minut po odjezdu rychliku vyjma odpolednich osobnich nebo sp&nych vlakii smér Hlinsko
v Cechach, které odjizdi v X:13. Pfestupovat lze i mezi VLAD ze/do zastavek Lugice, Usobi,

Pelhfimov, Habry a Dolni mésto a uvedenymi vlaky jednou za 4 hodiny.
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Primérna doba cesty f., primérna doba ptestupu #,, podil vyjadiujici Cas straveny
prestupem na dob¢ cesty #,/z. a Cetnost spojeni na relacich mezi koneénymi a mezilehlymi
zastavkami na okraji mésta jsou uvedeny v tab. 3.

Procentudlni hodnota podilu #,/f- mensi nebo rovna 20 % je zvyraznéna zelené, vEétsi nez 20 %
a zaroven mensi nebo rovna 40 % je zvyraznéna zluté a vétsi nez 40 % je zvyraznéna Cervené.
zaznamenat, 7e¢ mimogpickové piestupni vazby vznikaji na cestach z Perknova na Zizkov
(zastavka Zizkova), mezi severni ¢asti mésta (zastavka PENNY Market) a Zizkovem, a to mezi

linkou 2 a 11 ve vedernim sedlu, a z Zizkova na Dopravni terminal mezi spoji linky 2 v sobotu.

Tab. 3 Pramé&rna oba cesty ., piestupu #,, podil ¢, /1., &etnost spojeni CS — HB

Zakladni smér Opacny smér

Relace te th  tht. CS te b t/t. CS

[min] [min] [%] [-] | [min] [min] [%] [-]

PR PN 8 0 0 34 9 0 0 35

PR V4 17 2 13 36 20 0 2 34

PR DT 230 0 36| 24 0 0 37

PR ¢ 36 16 - 0 37 16 - 0

PN Z 9 2 25 36 12 1 8 | 35

PN DT 14 0 0 36 | 20 0 0 36

PN ¢ 27 13 - 0 29 16 - 0

DT 11 1 10 34 6 0 0 35

V4 ¢ 35 18 0 25 15 - 0

DT ¢ 10 2 19 0 8 1 13 0
PR Perknov

PN  PENNY Market

DT  Dopravni terminal

Z Zizkova

C Cechova

te pramérna doba cesty [min]

ty primérnd doba cesty [min] (maximalné 45 minut)

ty/t-  podil vyjadiujici Cas straveny prestupem na dobé cesty [%]
() Cetnost spojeni [-]

Zdroj: idos.idnes.cz — uprava autor
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1.2 Valasské Mezific¢i

km jihovychodné od Olomouce a 25 km od ¢esko-slovenskych statnich hranic na soutoku fek
Roznovska a Vsetinskd Becva. Valasské Mezitfi¢i je povazovano za vstupni branu
Moravskoslezskych Beskyd. Mésto se rozprostira na izemi o rozloze 35,2 km? a jeho soudasti
je katastralni izemi Brilov, Bynina, Hrachovec, Jufinka, Krasno nad Bec¢vou, K#ivé, Lhota u

Choryn¢ a Valasské Mezifi¢i — mésto. Tato katastralni izemi jsou zaroven mistnimi ¢astmi

vvvvv

K 1. 1. 2021 bylo ve Valaiském Meziti¢i evidovano 22 149 obyvatel (CSU, 2021).

Silni¢ni provoz probihd na silnici L. tfidy 1/57 a silnici 1. tfidy 1/35, po které vede
evropska silnice E442, silnici II. tfidy 1I/150, silnicich III. tfidy 01873, 03561, 03569, 05720,
05721, 05722 a pozemnich komunikacich mistniho vyznamu (Geoportal RSD, 2021).

vvvvv

vvvvvvvvvv

— Ostravice. Na tizemi mésta se nachazi také zeleznicni stanice Briov (trat’ ¢. 280), Krhova
(tratd &. 281 a ¢&. 323) a Hrachovec (trat’ &. 281) (CD, 2021). Zelezniéni doprava na tratich &.
280, ¢. 281 a ¢. 303 je zapojena do systému Integrované dopravy Zlinského kraje (dale jen
IDZK). Obec Poli¢né a mistni ¢ast Podlesi jsou obsluhovany, jak spoji MHD, tak mistnimi spoji
VLAD. PtidruZena obec Krhova je obsluhovana zanedbatelnym poctem mistnich a dalkovych
spoji VLAD. Mistni ¢ast Jutfinka, Hrachovec a Bynina jsou obsluhovany vyhradn¢ MHD.
Majoritnimi dopravci na linkéch z/do ValaSského Mezifici jsou TQM-holding s.r.o. a Transdev
Morava s.r.o. Na linkach je platny tarif IDZK — 1K¢ za 1 km cesty + nastupni sazba 9 K¢.
Provoz MHD ve Valasském Mezifi¢i neni zapojen do systému IDZK (IDZK, 2021).

MHD provozuje spoleénost Z-Group Bus a.s. (do prosince 2020 CSAD Vsetin a.s.),
ktera nalezi do holdingu Z—Group. MHD piepravila 911 624 cestujicich v roce 2018 a 998 464
cestujicich v roce 2019. Za timto 8 % narustem je provoz nové okruzni linky, jez byla zavedena
v ¢ervnu 2019, a jizdné zdarma (Strzinek 2020 citovany MikuSem 2020). Zajimavosti je, Ze
cestujici ve Valasském Meziti¢i méli jizdné zdarma, a to od zati 2017 do fijna 2019. Divodem
ukonceni bezplatného jizdného bylo pokraovani spoluprace se stdvajicim dopravcem na
zakladé pfimého zadéani. Podle evropského prava neni povoleno poskytovat jizdné zdarma,

pokud spolupréce vznikla timto zplisobem (Prochdzkova, 2019). Vedeni mésta ma v planu
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znovuobnovit bezplatné jizdné, ale podminkou je fadné vybérové fizeni (Ptackova, 2020). Ceny

jizdného jsou nastaveny v roce 2021 nésledovné:

* jednorazova hotovostni — 9 K¢ dospéli 15-65 let, 4 K¢ déti 6-15 let,

* jednorazova bezhotovostni s ¢ipovou kartou — 7 K¢ dospéli 1565 let, 3,50 K¢ déti 6-15
let,

* sit'ova na cely rok — 130 K¢ karta + 70 K¢ dospéli 1565 let a 20 K¢ déti 615 let sitova
jizdenka, kazda dalsi jizda 0 K¢.

» zdarma — déti do 6 let, cestujici nad 65 let, drzitelé zlaté Janského plakety, ZTP, ZTP — P,
ptislusnici Policie CR a Méstské policie (Davidova, 2020).

Je tfeba poznamenat, Zze cena valasskomeziti¢ského jizdného na cely rok je relativné nizka

oproti ostatnim systémim MHD.
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Linky a jejich JR v mimo§pi¢kovém obdobi

Provoz MHD je uskutectiovan na siti sedmi linek na izemi pfidruzenych obci Krhovéa a Poli¢na
zobrazena na obr. 2. Linka 10 se jako jedina neodchyluje od své zékladni trasy. Vedeni tras
linek 1, 5, 6 a 8 je s ohledem na centrum mésta radialni. Zakladni trasa linky 3 je tranzitni, jeji

zkracené varianty jsou radidlni. Spoje linek 7 a 10 jezdi v pravidelném intervalu. Vyjma linky

7 jsou linky obousmérné.

v

.

Krhowa, rest.

3 Masarykowa
Jufinks, roze. Hi rozc.

) Hrachovec. ZD

= % o Hrachovec, kult. aim
Hrachowvec, rozc.
i — ] % Na Stepanove, sam,
- Bynina " Na Srepanowe, 4
' ToCna Hrachovec. U Zetkd
I. 5t - Ma Stepanove B
Fodilesl.
£ B Hrachovec, Lom

Linka 1 spojuje pfidruZzenou obec Krhova (severovychodné od mésta), zastavky na

severovychod¢ meésta — Sklarny a Tesla I, autobusové stanovisté, centralni zastavku —
Stanovisté MHD u namésti (dale jen Stan.MHD), Zelezni¢ni stanici (déle jen Zel.st.) a obec

Poli¢na (zapadné€ od mésta).
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Ve zjednoduseném!' zastavkovém JR linky1 pro vikendova a sedlova obdobi v tab. 4 je
uvedeno Sest variant tras ve sméru Poli¢na a dvé varianty ve sméru Krhova. Na trasu Krhova —
Sklarny — U autobusov¢ stanice (dale jen U aut.st.) — Stan.MHD jsou vedeny Ctyfi sobotni, Ctyti
nedélni a dva vecerni sedlové spoje. V opacném smeéru jezdi tii sobotni, dva nedélni a dva
vecerni sedlové spoje. Na trase Stan.MHD — Sokolovna — Za drahou — Poli¢né jsou nasazeny

tfi ned€lni spoje a v opacném sméru pet ned€lnich a jeden sobotni spoj.

Tab. 4 Linka 1 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM

TC | Linka 1 — zékladni smér | + + 6 +  + + 6+ 6+ 6 X 6+ X
1 |Krhova,to¢na'! 6:35 7:13 7:30 10:30 13:20 17:00 19:07 19:07 20:32
9 | U aut.st. 6:47 7:25 7:41 10:42 13:32 17:12 19:19 19:19 20:43
12 | Stan.MHD u namésti 6:51 7:27 7T:44 10:45 13:35 17:15 19:22

17 | Zel.st. 6:54 7:11 19:25

22 | Stan.MHD u ndmésti 7:18 7:56  9:19 19:28

27 | Poli¢n,toéna'? 7:24 8:02 9:25

TC | Linka 1 — opaény smér + 6+ + + 6 + + 6+ 6 X

27 | Poli¢na,to¢na'-? 6:07 7:28 8:35 10:37 13:40

22 | Stan.MHD u namésti 6:13 7:35 8:42 10:44 13:47

12 | Stan.MHD u namésti 6:30 9:20  9:30 16:44 18:30 20:15

9 | U aut.st. 6:33 9:23  9:33 16:47 18:33 20:18

1 | Krhovéa,to¢na'"! 6:44 9:34  9:44 16:58 18:44 20:29

TC  ¢&islo zastavky uvedené v zastavkovém JR

+ spoj jede v ned€li a ve statem uznavané svatky
6 spoj jede v sobotu
X spoj jede v pracovni den
spoj jede kazdy den (hlavicka sloupce je bez informace)
1-1,1-2

viz. pfiloha A

Zdroj: idos.idnes.cz — uprava autor

Linka 3 propojuje mistni ¢ast Podlesi (jizn€ od mésta), jizni zastavku Rozcesti
k nemocnici, jihozapadni zastavku Provoz CSAD, jihovychodni zastavky — Skola Safaiikova a
Smetanova ulice rozcesti, Nemocnice, zastavku jizn€ od centra Vsetinskd, Stan. MHD, Zel.st.,
zastavky zapadné od centra mésta — Skola Ki¥izna, K¥izna ulice rozcesti a Sokolovna, zastavky
severné od centra — Skola Masarykova a Nadrazni ulice, U aut.st., zastavky na severovychodé
mésta, severni zastavku Masarykovo rozcesti, supermarket Tesco, areal chemického zdvodu

DEZA a mistni ¢ast Byninu (severné od mésta).

! Zjednodusny JR uvadi pouze odjezdy u vybranych zastavek v mimospi¢kovych ¢asech, ostatni zastavky jsou
uvedeny v pfiloze
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Spoje jezdi po zkracenych relacich zakladni trasy, ktera ¢ita 28 zastavek. JR uvadi 12
zkracenych tras, 11 vikendovych spojti a Ctyfi spoje ve vecernim sedle ve sméru Bynina a devét
zkracenych tras, 15 vikendovych spoju a tii spoje ve veCernim sedle ve sméru Podlesi.

Zjednoduseny zastavkovy JR linky 3 v mimospic¢kovych &asech je uveden v tab. 5.

Tab. 5 Linka 3 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM

TC | Linka 3 — zakladni smér + 6 + + + 6+ X X X X
1 | Podlesi,to¢na’! 6:37 7:26 7:30 8:37 9:45 1326 14:55 18:28 19:37
5 | Sokolovna3 < < 7:38 845 < < 15:02 18:34 19:43
6 | Stan.MHD u namésti < < 744 847 901 < < 15:04 18:41 19:51
8 | Nemocnice?? 6:41 729 < 9:05  9:49 13:30 < < 19:54
12 | Stan.MHD u namésti 6:52 738 < 9:15  9:55 13:40 < < 19:59 20:07 22:05
13 | Sokolovna 6:53 7:39 7:45 < 13:41 15:05 < < 22:06
14 | Skola K#izna < 7:41 T:46 < 13:43 < < < <
15 | K#izna ul.rozc. 6:54 < < < < 15:06 < < 22:07
16 | Zel.st. 7:04 < < < < 15:08 < < 22:10
17 | Nadrazni ul. 7:05 < < < < < < 22:11
18 | Skola Masarykova 7:07 7:44 7:49 9:18 13:46 18:44 20:10 22:12
28 | Bynina,to&na®* 7:17 7:54 7:58 9:29 13:57 18:53 20:19  22:20
TC | Linka 3 — opa¢ny smér + + + + 6+ X X X
28 | Bynina,to&na®* 6:07 6:35 7:18 8:05 9:35 13:58 16:18 17:59 20:20 22:20
18 | Skola Masarykova 6:17 < 7:29 < 9:45 < < < 20:31 22:29
17 | Nadrazni ul. < 6:46 < 8:16 < 14:09 1629 18:10 <
16 | Zel.st. < 647 7:10 < 8:20 < 14:15 1632 18:12 <
15 | K¥izna ul.rozc. < 711 < 8:21 < 14:16 16:33 18:13 <
14 | Skola Ki#izna < < 7:31 < < < < < <
13 | Sokolovna < 7:12 7:33 8:22 < 14:17 16:34 18:14 <
12 | Stan.MHD u namésti 6:19 7:14 7:34 8:23 9:48 14:20 16:36 18:16 22:31
8 | Nemocnice®3 7:21 14:26 16:42 18:22
6 | Stan.MHD u namésti < 7:55 9:31 < 16:44 <
5 | Sokolovna3? < 7:56 9:32 < <
1 | Podlesi,toéna’! 7:25 8:03 9:38 14:31 18:26
TC &islo zastavky uvedené v zastavkovém JR
+ spoj jede v ned¢li a ve stdtem uzndvané svatky
6 spoj jede v sobotu
spoj jede kazdy den (hlavicka sloupce je bez informace)
X spoj jede v pracovni dny
= spoj jede po jiné trase
3-1,3-2,3-3,3-4

viz. pfiloha A

Zdroj: idos.idnes.cz — uprava autor
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Linka 5 vede z mistni ¢asti Jufinka ptes zastavky severozapadné od mésta — Uhelné

sklady a Jednota, severni zastavku Hibitov, zastavky zapadnd a severné od centra, Zel.st.,

Stan.MHD, U aut.st., zastavky na severovychod¢, zpét do Jutinky. Linka zahrnuje 27 zastavek

a ma 5 variant tras pro mimospickové obdobi. Zastdvky na trasach Jufinka — Hibitov —

Masarykova rozcesti — Zel.st. — Stan.MHD a Skola Masarykova — Jufinka jsou obsluhovany 2

spoji v nedéli a 2 spoji ve ve¢ernim sedle. Zjednoduseny zastavkovy JR linky 5 je zpracovan

v tab. 6.

Tab. 6 Linka 5 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM

TC Linka 5 + £ 4+ 4+ X X X X
1 | Jufinka,to¢na’"! 7:20 9:42 18:33 22:47
12 | Zel.st. 7:32 9:56 18:10 18:50 22:57
15 | Sokolovna’? 7:34 9:58 18:12 18:52
16 | Stan.MHD u namésti 7:35 9:25 9:59 18:14 18:53 22:35
19 | Skola Masarykova>3 7:08 9:28 18:17 22:37
27 | Jufinka,to¢na 7:18 9:38 18:27 22:46
TC &islo zastavky uvedené v zastavkovém JR
+ spoj jede v ned€li a ve stdtem uznavané svatky
X spoj jede v pracovni dny

5-1,5-2

viz. ptiloha A

Zdroj: idos.1dnes.cz — uprava autor

Linka 6 sméfuje z Hrachovce (vychodné od mésta) pies zastivky Na Stépanove,

Nemocnice, Vsetinska, Stan.MHD, zastavky zdpadné a severné od centra, Zel.st., zastiavky na

severovychod¢, U aut.st. a zpét pies jihovychodni zastavky do Hrachovce. V JR linky 6 je

uvedeno 40 zastavek a 17 variant tras pro mimoSpi¢kové obdobi. Nej€astéji jsou obsluhovany

trasy Hrachovec — Na St&panové — Stan.MHD — Zel.st. a Na St&panové — Stan.MHD — Zel.st.

v zékladnim a opacném sméru.
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Zjednoduseny zastavkovy JR linky 6 je zpracovan v tab. 7.

Tab. 7 Linka 6 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM

TC | Linka 6 — zékladni smér| + 6+ + 6+ 6+ 6+ 6+ 6+ 6+ X 6+ 6+ X X

| | Hrachovec,lom®! 5:50 6:26 7:34 8:07 10:28 12:20 17:57 18:00 19:40 21:00

4 | Hrachovec,kult.ddm®? |5.54 6:30 7:38 < < 12:24 < 18:04 < <
Na Stépanove 13 6:00 637 7:45 8:12 10:33 12:29 18:02 18:10 19:45 21:04

10 | Na Stepanové todna®* | 6.04 643 < 817 10:39 12:35 13:25 1428 1657 < 18:16 19:02 1951 <

14 | Vsetinska 6:11 6:50 7:49 8:24 10:46 12:44 13:31 14:35 17:04 18:07 18:22 19:09 19:58 21:08

15 | Stan.MHD u namésti < 6:54 7:50 827 10:49 12:49 13:38 14:39 17:06 18:10 18:24 19:12 20:00 21:09

18 | Zel.st. & < 6:58 8:30 10:53 12:52 13:42 14:42 17:09 18:14 18:29 19:16 20:03

25 | Stan.MHD u namésti®® | g.13 <

31 | Na Stépanové toéna®’ < 13:52

40 | Hrachovec,lom 6:24

TC | Linka 6 —opaény smér | 6 6+ + 6+ 6+ 6+ 6+ 6+ 6+ 6+ X 6+ X

18 | Zel.st. 7:10 9:09 11:15 13:11 15:17 16:42 17:26 18:45 18:52 19:35 20:24
23 | Uaut.st. 10 7:18 < 1122 < 1525 < < < < <<

24 | Skola Masarykova < 9:13 < 13:14 < 16:45 17:29 18:48 18:55 19:38 20:27
25 | Stan.MHD u namésti 6:13 7:21 7:55 9:18 11:25 < < < < 18:51 19:00 < 20:32
26 | Vsetinska 6:15 7223 7:57 921 11:28 13:16 15228 16:47 17:31 18:54 19:02 19:40 20:35
31 | Na Stépanove tocna®!! < < < 928 11:34 1322 1534 16:53 17:38 19:01 19:11 19:46 20:42
35 | Hrachovec kult.dim®!2 < < < 937 < 17:46 19:17 20:50
40 | Hrachovec,lom 6:24 731 8:05 9:42 11:43 17:54 19:24 20:57

TC  ¢&islo zastavky uvedené v zastavkovém JR
+ Spoj jede v nedéli a ve statem uznavané svatky
6 Spoj jede v sobotu
Spoj jede kazdy den (hlavicka sloupce je bez informace)
X Spoj jede v pracovni dny
Spoj jede po jiné trase
6-1,6-2,6-3, 6-4, 65, 6-6, 6-7, 68, 6-9, 610, 6-11, 6-12 viz. PRILOHA A

Zdroj: idos.1dnes.cz — uprava autor
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Linka 7 je zkracenou verzi linky 6. Trasa linky 7 je stejnd s trasou linky 6 vyjma stiedni
Casti trasy. JR pro tuto linku uvadi 33 zastavek a 11 tras po celé obdobi. Vikendové spoje jezdi
v pravidelném 120minutovém intervalu na jedné trase Zel.st. — Stan.MHD — Zel.st.

Zjednoduseny zastavkovy JR linky 7 je zpracovan v tab. 8.

Tab. 8 Linka 7 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM

TC Linka 7 6+ 6+ 6+
16 | Zel.st. 7:40  X:40 17:40
17 | Ktizna ul.rozc. 741 X:41 17:41
18 | Sokolovna 742  X:42 17:42

19 | Stan. MHD u ndmeésti | 7:44  X:44 17:44
20 | Skola Masarykova 7:46  X:46 17:46

21 | Nadrazni ul. 7:47  X:AT 17:47
22| Zelst. 7:48  X:48 17:48
TC Cislo zastavky uvedené v zastavkovém JR
+ spoj jede v nedéli a ve statem uznavané svatky

spoj jede v sobotu

Zdroj: idos.idnes.cz — Giprava autor

Linka 8 je navrhnuta pro svoz a rozvoz zaméstnancti na/z ranni, odpoledni a no¢ni
smény chemického zdvodu DEZA. Spoje této linky jezdi z autobusového stanovisté pies
jihovychodni zastavky, centralni zastavku, Zel.st., zastavky zépadné a severné od centra,
zastavky na severu mésta, do zastavky DEZA. Vikendovy svoz a rozvoz zaméstnancl je
zaveden pouze z/na ranni a ve¢erni sménu. Zjednoduseny zastavkovy JR linky 8 je zpracovan

v tab. 9.

Tab. 9 Linka 8 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM

TC | Linka 8 — zakladnismér | 6+ 6+ X TC| Linka 8 —opatnysmér | 6+ 6+ X
1 | DEZA 1 6:10 18:08 22:04 12 | Aut.st.&.12 520 1720 21:15
3 | Masarykova rozc. 6:12 18:10 22:06 8 | Stan.MHD u namesti 5:27 < <
6 | Zel.st. 6:15 18:13 22:08 6 | Zel.st. 5:30 < <
8 | Stan.MHD u namésti 6:17 18:15 22:09 3 | Masarykova rozc. 5:32 17:27 21:17
12 | Aut.st.&.12 624 18:21 22:15 1 | DEZA 5:34 17:30 21:20

TC  cislo zastavky uvedené v zastdvkovém JR

+ Spoj jede v ned€li a ve statem uznavané svatky

6 Spoj jede v sobotu

X Spoj jede v pracovni den

Zdroj: idos.idnes.cz — uprava autor
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Linka 10 je vedena z Zel.st. pies zastivky zapadné od centra, Stan. MHD, Vsetinska,
jihovychodni zastavky — Nemocnice, Smetanova ulice rozcesti, Safaiikova ulice a 40. pluku,
zastavky na vychod¢ meésta — Koupalist¢ a Solarni, zastavky na severovychodé mésta,
autobusové stanovisté, zastavky na severnd od centra, zpét na Zel.st. Spoje jezdi i v opaéném
sméru. Vikendové spoje vyjizdi ve 120minutovém intervalu ze zastavky Zel.st. od 8:30 do
18:30 v zékladnim a od 9:10 do 19:10 opa¢ném sméru. Zjednoduseny zastavkovy JR linky 10

je uveden v tab. 10.

Tab. 10 Linka 10 — zjednoduseny zastavkovy JR — VM

TC | Linka 10 — zékladni smér | 6+ 6+ 6+ TC | Linka 10 —opaény smér | 6+ 6+ 6+ X
1 | Zelst. 8:30  X:30 18:30 17 | Zel.st. 9:10  X:10 19:10 19:00
4 | Stan.MHD u namésti!®! | 8:34  X:34 18:34 14 | U aut.st. 9:15  X:15 19:15 19:05
14 | U aut.st. 8:51  X:51 18:51 4| Stan.MHD u namésti'®!' | 9:32  X:32 19:32 19:22
17 | Zel.st. 8:55  X:55 18:55 1| Zel.st. 9:35  X:35 19:35 19:25

TC  cislo zastavky uvedené v zastdvkovém JR

+ Spoj jede v ned¢li a ve statem uznavané svatky
6 Spoj jede v sobotu
X Spoj jede v pracovni den

101 yiz. PRILOHA A

Zdroj: idos.idnes.cz — Giprava autor
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Primérna doba cesty a piestupu

Pro naplnéni cili analyzy je tfeba vyhledat spojeni a zjistit jejich cestovni a prestupni
doby na trasach z kone¢nych zastavek ve ValaSském Mezifi¢i — Krhova, to¢na, Bynina, to¢na,
Jurinka, to¢na, Poli¢n4, to¢na, Podlesi, to¢na a Hrachovec, rozcesti. Pro oblast Hrachovec neni
pouzita kone¢na zastavka, ale mezilehla zastavka Hrachovec, rozcesti. Pomoci webové aplikace
pro vyhledavani spojeni IDOS (Idos.idnes.cz, 2021) jsou nalezeny spojeni pro sobotu 10. 7.
2021, nedé€li 11. 7. 2021 a vecerni sedlo 9. 7. 2021 na 15 relacich v obou smérech mezi
kone¢nymi zastavkami.

Spojeni a jejich cestovni a prestupni doby jsou také zjistény pro sobotu 10. 7. 2021,
nede¢li 11. 7. 2021 a vecerni sedlo 9. 7. 2021 na 18 relacich mezi vyznamnymi a kone¢nymi
zastavkami. Za vyznamné zastivky jsou povazovany Zel.st., Stan.MHD, U aut.st. a Skola
Masarykova. Zastavky U aut.st. a Skola Masarykova jsou umisténé nedaleko autobusového
stanovi§té. Spojeni se zastavkou Skola Masarykova je zafazeno do analyzy, pokud je ¢asové
mén¢ naro¢né nez spojeni se zastavkou U aut.st. o vice nez rozdil ¢asti dochazek ze zastavek
na autobusové stanovisté. Rozdil ¢asti dochdzek ¢ini 2 minuty pfi rychlosti chize osob s
omezenou schopnosti pohybu 0,75 m-s™ (Matugka, 2007). PakliZe spojeni se zastavkou Skola
Masarykova je zarazeno do analyzy, cestovni doba tohoto spojeni je navysSena o 2 minuty, tedy
Cas potiebny k ujiti vzdalenosti mezi zastavkou a autobusovym nastupistém.

Celkové jsou zaznamenany spojeni, cestovni a piestupni Casy na 30 relacich mezi

kone¢nymi zastdvkami a na 36 relacich mezi kone¢nymi a vyznamnymi zastavkami.
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Primérna doba cesty f., pramérnd doba piestupu ¢,, procentudlni vyjadieni Casu
straveného piestupem na dobé& cesty #,/%- a Getnost spojeni CS na relacich mezi kone¢nymi
zastavkami jsou uvedeny v tab. 11. Procentualni hodnota podilu #,/¢. v tab. 11 a tab. 12 je mensi
nebo rovna 20 % je zvyraznéna zelené, vEétsi nez 20 % a zaroven mensi nebo rovna 40 % je

zvyraznéna zluté a vétsi nez 40 % je zvyraznéna Cerveng.

Tab. 11 t., ty, ty/t., CS — kone&né zastavky — VM

zakladni smér opacny smér
Relace te t  thte CS| t t/te CS
[min] [min] [%] [-]| [min] [min] [%] [-]
KT BT 43 13 30 6 41 13 32 2
KT JT 41 11 27 2 X X X X
KT POLT 36 15 3 51 31 2
KT PODT 52 27 6 54 29 4
KT HR 50 22 5 44 12 27 6
BT IT 34 17 2 28 12 @ 2
BT POLT 34 7 2 42 17 40 2
BT PODT 40 11 29 6 35 6 8
BT HR s8 30 [0820 4| s4 25 4
JT POLT 42 12 29 1 56 31 2
JT PODT 43 12 28 1 58 26 3
JT HR 44 10 22 2 38 6 2
POLT PODT 44 28 3 33 20 3
POLT HR 44 25 4 25 6 24 1
PODT HR 52 28 5 26 8 31 2
KT Krhova, to¢na
BT Bynina, to¢na
JT Jufinka, to¢na
POLT Poli¢na, to¢na
PODT  Podlesi, to¢na
HR Hrachovec, rozcesti
te pramérna cestovni doba [min]
ty pramérna piestupni doba [min] (maximalné 45 minut)
t/tc procentualni vyjadieni Casu straveného pirestupem na dobé cesty [%]
CsS cetnost spojent [-]

Zdroj: idos.idnes.cz — uprava autor
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Primérna doba cesty 7, primérnd doba piestupu ¢,, procentudlni vyjadieni Casu
stravené¢ho prestupem na dobé¢ cesty #,/2. a Cetnost spojeni CS a na relacich mezi kone¢nymi a

vyznamnymi zastavkami jsou uvedeny v tab. 12.

Tab. 12 t., ty, t, /t., CS — koneéné a vyznamné zastavky — VM

zékladni smér opacny smer
Relace tc ty ty/t. PS te t, t/te  PS
[min] [min] [%] [-]| [min] [min] [%] [-]
KT AS 12 0 0 15 11 0 0 12
KT MHD 16 0 0 13 14 0 0 12
KT 78 23 5 2 9| 31 14 [N s
BT AS 32 9 28 6 17 2 14 4
BT MHD 16 0 0 10 16 2 10 8
BT VA 12 0 1 10| 15 2 11 9
JT AS 24 9 38 1 15 4 25 2
JT MHD 17 0 0 3 17 2 9 5
JT 78 11 0 0 4 20 5 27 3
POLT AS 20 10 O 1| 22 10 [N 4
POLT MHD 7 0 0 6 6 0 0 4
POLT 78 16 5 34 3 16 5 29 4
PODT AS 21 2 a3 26 13 BN 4
PODT MHD 9 0 0 12 9 0 0 8
PODT 78 18 4 23 9 20 7 36 8
HR AS 31 10 32 12 23 5 22 10
HR MHD 17 0 0 12 20 3 14 13
HR VA 22 0 0 12 26 2 8 15
KT Krhova, to¢na
BT Bynina, to¢na
JT Jufinka, to¢na
POLT Poli¢na, to¢na
PODT  Podlesi, to¢na
HR Hrachovec, rozcesti
AS U aut.st. nebo Skola Masarykova
MHD  Stan.MHD 7S Zelst.
le primérna doba cesty [min]
Iy primérnd doba piestupu [min] (maximalné 20 minut)
ty/te procentualni vyjadieni ¢asu straveného piestupem na dob¢ cesty [%]

CsS Cetnost spojeni [-]
Zdroj: idos.idnes.cz — uprava autor
Z tab. 11 je patrné, ze vice nez 50 % prestupl na relacich mezi kone¢nymi zastavkami

v zékladnim sméru a 50 % prestupil na relacich mezi konecnymi zastdvkami v opaéném sméru
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je delsi nez 40 % cestovni doby. Cestujici ztraci prestupem vice nez 60 % cestovni doby na
relacich z Krhové do Poli¢né a mezi Policnou a Podlesim. Piestupni doba je mensi nebo rovna
20 % cestovni doby na relacich z Byniny do Poli¢né, z Byniny do Podlesi a z Hrachovce do
Jufinky. Ostatni pfestupy jsou v rozmezi od 20 do 40 % cestovni doby. Nejdéle trvajici cesta
58 minut je z Jufinky do Podlesi a z Byniny do Hrachovce. Spojeni s nejkratsi cestovni dobou
25 minut vede z Poli¢né do Hrachovce. Nejdelsi jizdni doba 35 minut je na relaci z Jutfinky do
Hrachovce. Nejvice spojeni je na relaci z Krhové do Poli¢né, a to osm spojeni. Z Krhové do
Jufinky neni zaveden zadny mimospickovy spoj.

Z tab. 12 je ziejmé, Ze vétSina spojeni na relacich mezi kone¢nymi a vyznamnymi
zastavkami je bez prestupu nebo s prestupem mensim nez 40 % cestovniho ¢asu. Devét spojeni
v zédkladnim sméru a Ctyfi spojeni v opacném sméru jsou bez piestupu. Piestupni ¢asy u tietiny
spojeni v zdkladnim sméru a u téméf tretiny spojeni v opacném sméru jsou v rozmezi od 20 do
40 % cestovniho &asu. Cestujici z Zel.st. do Krhové a z U aut.st (Skola Masarykova) do Podlesi
ztrati pfestupem nejvice ¢asu, a to 14 a 13 minut. Cestujici z Poli¢né a Podlesi na autobusové
stanovisté ztrati prestupem 51 a 49 % cestovni doby. Nejvice spojeni je na relaci z Krhové na
autobusové stanovisté a ze zelezni¢ni stanice na Hrachovec, a to 15 spojeni. Nejdelsi jizda je
vedena z Byniny na autobusové stanoviste, a to 32 minut.

Cestujici do Hrachovce a Krhové se mizou dopravit z zelezni¢ni stanice i osobnim
vlakem, avSak je nutno pocitat se vzdalenosti dochdzky az 2,5 km pro nékteré obyvatelé

zminénych obcich.
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Piestupni body

Na relacich mezi koneénymi zastavkami nejcastéji dochazi k prestupiim v zastavce
Stan.MHD. Toto zji§téni je patrné i ve zkracenych JR, kde Stan.MHD figuruje jako nejéastgjsi
vychozi a konec¢na zastdvka spoju linek 1 a 5 a nacestni zastavka pro vSechny spoje ostatnich

linek. Schéma na obr. 3 zobrazuje prestupni vazby v prestupnim bod¢ Stan. MHD.

Bynina | | Krhova

1

Stanovirétév MHD 4_ Hrachovec
u namesti

Jufinka

Poli¢na

Podlesi

Obr. 3 Prestupni schéma v prestupnim uzlu Stan.MHD — VM

Zdroj: autor

Sobotni spojeni jsou nalezena na 9 z 30 relaci, a to na relacich:
e 7z Krhové do Byniny,
e 7z Krhové do Podlesi,
e 7z Krhové do Hrachovce,
e 7 Byniny do Hrachovce
e 7z Byniny do Podlesi,
e 7z Podlesi do Krhové,
e z Podlesi do Byniny,
e 7z Podlesi do Hrachovce,
e 7z Hrachovce do Krhové.
Prestup na Stan.MHD je moZny na ¢tyfech relacich, prestup mimo Stan.MHD lze zastavkach

Tesla I, Safaiikova a Zel.st. a pfimym spojem se lze piepravit na dvou relacich.
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Ve vecernim sedle spojeni nejsou nalezena u 7 z 30 relaci, a to na relacich:

e 7 Jufinky do Krhové,

e 7z Jufinky do Poli¢né,

e 7 Jufinky do Podlesi,

e 7z Poli¢né do Krhové,

e 7 Poli¢cné do Byniny,

e 7z Poli¢né do Hrachovce,

e 7z Hrachovce do Poli¢né.
Ptestup na Stan.MHD je mozny na:

e péti relacich z Krhové,

e tiech relacich z Byniny,

e dvou relacich z Jufinky,

e tfech relacich z Policné,

e tfech relacich z Hrachovce.
Piestup mimo Stan.MHD lze na zastavkach Masarykova rozcesti, Sokolovna a Vsetinska.

V nedéli jsou nalezena vyjma 1 spojeni z Jufinky do Krhové spojeni na vSech relacich.

Ptestupovat na Stan.MHD lze na:

e (tyfech relacich z Krhove,

e tfech relacich z Byniny,

e (Ctyfech relacich z Jufinky,

e péti relacich z Poli¢né,

e pétirelacich z Podlest,

e (tyfech relacich z Hrachovce.

Piestup mimo Stan.MHD lze na zastavkach Masarykova rozcesti, Sokolovna a Zel.st.

Jak jiz bylo zminéno, cesty mezi koneénymi a vyznamnymi zastivkami jsou bez
piestupu nebo s ¢asoveé nendrocnym piestupem. Proto v nasledujicim textu jsou uvedeny pouze
prestupy, kterymi cestujici stravi témet polovinu cestovni doby. Cestujici z Krhové prestupuji
v priméru 14 minut na Stan.MHD na cesté na Zel.st. Cesta z Poli¢né na Aut.st. je mozna
s jednim pfestupem na Stan.MHD nebo s dvéma piestupy na Stan.MHD a posléze na Vsetinské.
V opa¢ném sméru lze piestoupit na Stan.MHD, Zel.st. nebo nastoupit na zastavce Skola
Masarykova. Na cesté z Aut.st. do Podlesi je béhem 13 minut mozné prestoupit na zastavce

Stan.MHD, Sokolovna nebo nastoupit na zastavce Skola Masarykova.
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Externi navaznosti
Odjezdy a prijezdy vikendovych spojt linek 7 a 10 jsou sladény s odjezdy a piijezdy
spojti Zelezni¢ni dopravy a VLAD. Pravidelny piestup do 30 min z MHD na ZOD je mozny z
e expresni vlaky ve sméru Praha hl.n. odjizd&jici v L:10°,
e osobni vlaky ve sméru Vsetin, Frenstat pod Radhostém, Roznov pod Radhostém,
Kojetin, Ostrava hl.n.,
e na spésny vlak ve sméru Brno hl.n.
Pravidelny piestup do 30 min z ZOD na MHD je mozny na spoje linky 10 odjizd&jici v L:10*
av S:30° z:
e expresnich vlaktl ze sméru Ceska Tiebova s piijezdy v 8:49 a 10:49 a ze sméru Praha
hl.n. s ptijezdy v S:49°,
e osobnich vlaki ze sméru Kojetin, Vsetin, Roznov pod Radho$tém, Frenstat pod
Radhostém, Ceska Tebova, Frydlant nad Ostravici, Ostrava hl.n.,

e spésného vlaku ze sméru Brno hl.n.

vvvvvvvv

cerv

vvvvv

RozZnov pod Radhostém Luhacovice, Kel¢, Ostrava, Novy Jic¢in a Mala Bystfice.

Potiebny pocet vozidel a Fidici

Potiebny pocet vozidel a tidi¢l pro zabezpeceni provozu MHD v mimospi¢kovych
Zasech je stanoven z JR. Sobotni provoz vyzaduje az &tyfi vozidla a $est fidi¢t. Prvni vozidlo
postupné obslouzi od 5:20 do 13:47 zastavky na linkdch 8, 1, 7, 3 a 1. Druhé vozidlo je
nasazeno od 13:26 do 19:28 na trasy linek 1, 3 a 8. Tteti vozidlo zabezpecuje sobotni provoz
od 6:26 do 19:46 na lince 6. Ctvrté vozidlo je nasazeno od 7:26 do 8:23 na lince 3 a od 8:30 do
19:35 na linkéch 7 a 10. Dva tidi¢i jsou nasazeni na provoz druhého a tfetiho vozidla. Provoz

ttetiho a ¢tvrtého vozidla vyZzaduje Ctyfi fidice.

2 0d 8:55 do 18:55

30d 9:10 do 19:10

40d 9:10 do 19:10

3 0d 8:30 do 18:30

6 od 12:49 do 18:49

7 (Zilina) od 9:08 do 19:08
8 0d 7:40 do 17:40
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Nedélni provoz vyzaduje dvé vozidla od 6:35 do 10:45 na lince 1, dv€ vozidla od 6:37
do 9:48 na lince 3, jedno vozidlo od 13:20 do 13:47 na lince 1, jedno vozidlo od 5:20 od 19:35
na linkach 5,6, 7 a 8 (na lince 8 pouze od 5:20 do 6:24) a jedno vozidlo od 5:50 do 19:46 na
lince 6. Na spoje od 13:26 do 16:44 na lince 3, od 17:20 do 18:21 na lince 5, od 18:30 do 19:28
na lince 1 lze nasadit jedno vozidlo. Ranni a dopoledni nedélni provoz vyzaduje osm vozidel,
pét fidicu a tfi fidi¢e s dé€lenou sménou. Na odpoledni a vecerni provoz je mozné nasadit tii
vozidla a tfi fidice s délenou smeénou. Nedélni provoz vyzaduje osm fidici.

Ve veCernim sedle je nasazeno jedno vozidlo od 19:07 do 20:29 na lince 1, jedno
vozidlo od 17:59 do 22:31 na lince 3, jedno vozidlo od 17:57 do 20:57 na lince 6 a jedno vozidlo
od 18:10 do 22:15 na linkach 5, 8 a 10. Provoz ve vecernim sedle od 18:00 vyzaduje Ctyfi

vozidla a Ctyfi fidice.

Shrnuti analyzy

V mimospi¢kovém provozu MHD ve Valasském Mezifici 1ze nalézt n€kolik nedostatkd,
které snizuji atraktivitu MHD. Prvnim nedostatkem je vyraznd variabilita trasovani
jednotlivych linek. Spoje linek 1, 3, 5, 6 a 7 nikdy nejezdi po zakladnich trasach, ale vyuzivaji
zkracenych variant zékladnich tras. Zkracené trasy se li§i od zakladnich, tak Ze v centru
nepokracuji dale na konec¢nou zastavku v okrajové oblasti nebo pridruzené obci, napt. dvé
zkracené trasy linky 1 — Krhova—Stan.MHD a Stan.MHD-Poli¢nd; zakladni trasa linky 1 —
Krhova—Stan. MHD-Poli¢na. Tyto Gpravy tras jsou patrné v JR. Dalsimi nedostatky jsou
nepravidelné intervaly a nedostate¢na nabidka spoju linek vyjma linek 7 a 10. Nedostatecna
nabidka spoji linek se nejvyrazn€ji projevuje béhem soboty v okrajovych oblastech a
pfidruZzenych obcich. Pfi¢inou nepravidelnych intervall miiZze byt koordinace casové
navaznosti MHD, VLAD a ZOD, ale i nasazeni méné vozidel na pokryti, co nejvétsi nabidky
spoju. Dusledkem nepravidelné nabidky spojii linek MHD a zna¢né variability trasovani na
jednotlivych linkach jsou mimo jiné nepfehledné JR.

Kladné¢ 1ze hodnotit pravidelny interval a dostate¢nou nabidku spojt na linkach 7 a 10,
které obsluhuji centralni zastavky a zastdvky v Sir§im centru. Dal§im pozitivem je koordinace
spoju té€chto linek se spoji Zelezni¢ni dopravy a VLAD.

Ptestupni doba u spojeni mezi kone¢nymi zastavkami v okrajovych oblastech se blizi
k 40 % cestovni doby a jejich pfestupy probihaji zejména na zastavce Stan.MHD. Pfestupni
doba u spojeni mezi konecnymi a vyznamnymi zastavkami se pohybuje kolem 20 % a spojeni
jsou z50 % bez prestupu. Piestupni vazby probihaji na zastavkach Skola Masarykova,

Stan.MHD a Sokolovna. Provoz MHD v mimoSpickovych ¢asech je zabezpecen 61 spoji linek
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v jednu sobotu, 81 spoji linek v jednu ned€li a 22 spoji linek v jednom vecernim sedle od 18:00.
Autobusy MHD ujedou 378 km v jednu sobotu, 477 km v jednu ned€li a 146 km v jednom

vecernim sedle od 18:00. Celkovy pocet tras, na kterych probihd mimospickovy provoz, je 58.
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2 Navrhy feSeni

Nejprve je tieba stanovit spolecnéd vychodiska pro navrhovani variant feseni. V kazdé
variant€ je zavedena ekonomickd a pravidelna nabidka spoju linek MHD:

e ckonomicka nabidka spoji neboli ekonomicky provoz vychazi ze skutecné nabidky
spojii v JR. Cetnost navrzenych spoji je piiblizna s &etnosti skute¢nych spoji. Interval
mezi spoji na linkdch se v prubéhu dne (vecerniho sedla) mize zhustovat a zied'ovat.

e pravidelna nabidka spoji neboli pravidelny provoz vychdzi z ekonomické nabidky
spoju, avsSak interval mezi spoji se v prubéhu dne (vecerniho sedla) nezhustuje ani
nezied'uje. Cetnost navrzenych spojii se mize zvySovat oproti ¢etnosti skuteénych
spojt.

Pokud je pravidelnd nabidka spoji zavadéna na lince s vice trasami, tak dochdzi k tomu, Ze
interval mezi spoji v nékterych zastavkach je pravidelny a v né€kterych ne, proto takovy provoz
je povazovan za ¢astecné pravidelny. Linku s jednou trasou, na které je pravidelna nabidka
spojii v pravidelném intervalu lze oznaGit za periodickou. Ugelem navrhii neni zavadst
periodicky provoz na vSech linkach, ale tam kde to okolnosti umozni a tam kde takovy provoz
bude piinosem. Pravidelnou nabidku spoji neni vhodné ziizovat na linkach, jez jsou vedeny
uzemim, kde dochazi k vyraznym vykyviim ptepravni poptadvky, napt. zacatky a konce
pracovnich dob v dominantnich podnicich. Takové podniky se v Havlickové Brodé 1
Valasském Meziti¢i nachazi, a proto jsou k nim zfizeny zaméstnanecké linky, jejichz spoje
zajistuji svoz i rozvoz zaméstnancti. Ugelem navrhi je pravidelné setkavani spoji linek MHD
v prestupnim uzlu a navrhnuti ¢asovych poloh odjezdii spojti linek MHD v JR tak, aby cestujici
mohli pravidelné piestupovat mezi MHD a vybranymi spoji ZOD a VLAD.

Tti varianty feSeni jsou navrhnuty pro Havlickiiv Brod a dvé varianty feSeni jsou
navrhnuty pro Vala§ské Mezifi¢i. Zacatek a konec provozu na link4ch v kazdé variant€ vychazi
z nabidky spojti linek MHD ve skute&nych JR.

Minimaln¢ jeden vypracovany navrh pro dané mésto je hospodarnym feSenim, ktery
zavadi zmény linkového vedeni pouze na uzemi skute¢né dopravni obsluznosti MHD
v mimoSpickovych casech. Ujetd vzdélenost varianty je srovnatelna se skutecné ujetou
vzdalenosti.

V jedné varianté pro dané meésto je predlozen navrh rozsiteni linkového vedeni oblasti,
ktera neni obsluhovéna skute¢nymi spoji v mimoSpickovém obdobi. NavysSeni ujeté vzdalenosti

je pfiméfené rozSifenému uzemi.
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Nejméné v jedné varianté¢ pro dané mésto je vypracovan ndvrh tzv. integrovaného
ptestupniho uzlu. Integrovany piestupni uzel je oblast setkdvani spojii linek ve shodny cas
v pravidelném intervalu. Po uplynuti kratkého obdobi, spoje pokracuji v jizde€. Cestujici se diky
tomuto syst¢ému MHD mohou pfepravit pfimym spojenim nebo s jednim pfestupem po celé siti
linek. Integrovany pfestupni uzel je vyuzivan v mensich a stfednich méstech, ve vecernim a
nocnim provozu vétSich mést. Obecné feceno v systémech MHD, kde dochdzi k Casové
naro¢nym prestuptim z divodu nizké nabidky a ¢asovému nesouladu spojti linek MHD. Polohu
integrovaného piestupniho uzlu je doporuceno zfidit:

e ve stfedu cesty (nejlépe v centru mésta, napf. centralnim ndmésti) — pokud se vozidla
MHD setkavaji ptiblizn€ v poloving svych tras, mohou U¢inné zptistupnit izemi mésta
za dostate¢ného casu na dokonceni jizdy pted nasledujicim setkdni.

e v blizkosti obchodniho centra — pii vysokém podilu cest za nakupy,

e s navaznosti na ZOD a VLAD — pii vysokém podilu dojizdéjicich ZOD a VLAD.

Ne vSechny body musi nutné platit pro dany integrovany piestupni uzel. Napt. ne vzdy stied
cesty je mozné ziidit v centru mésta a v blizkosti Zelezni¢ni stanice a autobusového nadrazi

nebo na centralnim ndmésti z divodu zédkazu vjezdu do historického centra (Drdla, 2020).

wrwe

Minimalni a zadkladni prestupni doba
Postup stanoveni minimélni a zakladni piestupni doby mezi MHD, ZOD a VLAD je
zpracovan autorem na zakladé naméfenych dat a postupu MatuSky (2007). Minimélni a
zékladni pfestupni doba v integrovanych piestupnich uzlech mezi ZOD a MHD je zvolena se
zietelem na osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace (OOSPO), podle vyhlasky ¢.
398/2009 Sb. do této skupiny patii ,, 0s0by s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim
postizenim, osoby pokrocilého veku, tehotné Zeny, osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité
do t7i let. “* Ptistup k vlakovym nastupistim je v nékterych piipadech podchodem a proto je tfeba
urcit zakladni slozky ¢asu piestupu se zménou trovne:
1) cas horizontdlniho pfesunu mezi nastupisttm MHD a prostorem, kde se vchazi do
podchodu,
2) cas horizontdlniho pfesunu v podchodu,
3) cas horizontalniho pfesunu na néstupisti,

4) cas vertikalniho pfesunu vytahem, ploSinou nebo po schodech.
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Cas piestupu bez zmény Grovné je roven asu horizontalniho pfesunu mezi nastupistém
MHD a autobusovym nebo vlakovym nastupiStém. Vzdalenost horizontalniho pfesunu
v podchodu je primérem vzdalenosti prfesunti v podchodu k jednotlivym nastupistim.
Cas horizontalniho a vertikdlniho pfesunu je zjistén pro skupiny osob s rtiznou rychlosti
pohybu. Skupiny, jejich rychlosti horizontalnich pfesunil v; a doby vertikalnich pfesuni #, jsou
uvedeny v tab. 13.
Tab. 13 Rychlost v, a doba #, OOSPO a osob bez omezeni

Skupina vi [m-s!] tv[s]*
1 | osoby bez omezeni pohybu 1,12 30%*
2 | osoby vyuzivajici pii chtizi hole 0,75 72
3 |doprovod ditéte v kocarku nebo ditéte do tii let 1,00 72
4 | osoby na mechanickém voziku pro invalidy 0,83 72
5 | osoby na elektrickém voziku pro invalidy 1,38 72
* vertikalni ¢as presunu je souctem aritmetickych primérti ¢asu ptivolani, nastupu, jizdy a

vystupu pro vytah, ploSinu s kiidlovymi a kiidlovymi automatickymi dvefmi
** Cas chize po schodech
Zdroj: Védeckotechnicky sbornik CD — tiprava autor

Cas piestupu pro jednotlivé skupiny osob je vypoéten podle vzorce:

tmin = 32+ th (M
kde:
tmin  minimalni pfestupni doba [s]
Sh vzdalenost horizontalniho pfesunu [m]

7 rychlost pohybu osob v jednotlivych skupinach [m-s™']

ty ¢as vertikalniho pfesunu vytahem, ploSinou nebo po schodech [s]

Za veli¢iny ve vzorci (1) jsou dosazeny hodnoty z tab. 13 a vzdalenost horizontalniho ptesunu
sn v daném mésté — zmétena nastrojem Méteni vzdalenosti a plochy (Mapy.cz, 2021). Nejvyssi
Cas prestupu ze skupiny 1 az 5 je povazovan za minimalni piestupni dobu. Zakladni ptestupni
doba je minimalni pfestupni ¢as navySen o casovou rezervu pro nakup jizdenky na vlak, vystup

OOSPO z vlaku nebo ¢aste¢né zpozdéni vlaku a autobusu.

Provozni naklady
V fteSenich by nemélo dochazet k vyraznému nariistu ndkladi za pohonné hmoty.
Naklady za pohonné hmoty lze ovlivnit jednak ujetou vzdalenosti, tak 1 provozem

nizkokapacitnich vozidel nebo zavedenim zastdvek na znameni. Provoz nizkokapacitnich
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vozidel mlze snizit pfimé naklady za pohonné hmoty, ale ne kazdy dopravce mé moznost
nasazeni takového vozidla do provozu. Dopravce, jehoZ vozovy park nezahrnuje nizkokapacitni
vozidlo a planuje investici do nového ¢i ojeté¢ho vozidla, by mél uvazit, zdali Gspora ptimych
nakladi v dlouhodobém horizontu bude pievysSovat vydaje za potizeni vozidla.

Dal8im néstrojem snizeni pfimych nédklada je zavedeni zastavek na znameni. Zastavky
na znameni je mozné zavést v autobusové zastavce, kterd je nepftili§ vyuzivana cestujicimi
k vystupu a nastupu, nebo zvolit zménu rezimu vSech autobusovych zastavek. Nesporna vyhoda
plynulé jizdy oproti jizdy se zastavenim a naslednym rozjezdem v kazdé zastavce je uspora
pohonnych hmot. Vyhodou muize byt i sniZzeni emisi a hluku pfi rozjizdéni autobusu nebo
Casova rezerva pro mimotradné udalosti ziskand plynulou jizdou. Pti zavadéni zastavek na
znameni, a pfedevs§im pii zavadéni zmeny rezimu na vSech zastavkach je nutné, aby dopravce
zrevidoval tlacitka ve vozidlech, které upozoriiuji fidi€e na nutnost cestujicich vystoupit, a
zam¢fil se na pristupnost tlacitek v celém piepravnim prostoru. Také je dulezité zajistit
dostate¢ny piehled fidi¢e jedouciho autobusu na ¢ekajici cestujici ped zastdvkami a pokud je
to mozné upravit prostor zastavky tak, aby cekajici nebyly ptfehlédnuti ani v zastavkovém

pristresku.

2.1  Havlickav Brod

V analyze jsou zminény dva nedostatky, které snizuji atraktivitu MHD v Havlickové
Brodé. Prvnim je nepravidelny interval — tyka se zejména vikendové linky na trase z Perknova
na Dopravni termindl. Druhym nedostatkem je vytazeni obytnych oblasti v jizni ¢asti mésta
z dopravni obsluznosti MHD v mimoSpickovych Casech. Z oblasti na jihozdpadé se lze
pfepravit pouze na Dopravni termindl, a to tfemi spoji VLAD v sobotu 1 v nedéli. Jihovychodni
oblast je z obsluZnosti vetejné hromadné dopravy v mimospickovych Casech vyloucena zcela.
U vSech navrhovanych variant je feSen nepravidelny interval a ve variant¢ 3 je navrhnuto
roz$ifeni dopravni obsluznosti do jiZzni obytné oblasti a integrovany ptestupni uzel. Prvni a
druhy néavrh jsou zpracovany jako usporné feseni, tudiz v navrzich nedochézi k vyraznym
narastim ujeté vzdalenosti oproti skute¢ném stavu. Podminkou pro vSechny varianty je
umoznit cestujicim prestup mezi MHD a ZOD. Varianty jsou optimalizovany pro vikendovy
provoz. Cestujicim je umoZznéno piestoupit béhem zikladniho pfestupniho casu, které¢ho je
dosaZeno koordinaci ptijezdi a odjezdl spoju linek MHD a spojt rychlikové linky R9. Zakladni

prestupni ¢as mezi MHD a ZOD vychazi z minimélni ptestupni doby fuix dle vzorce (1).
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Stanoveni zakladni a minimalni pFestupni doby

Tab. 14 Cas ptestupu skupin osob — HB

Skupina vi [m-s!] sy [m] tn[s] t[s] tmin [Min|
1 | chiize 1,12 160 143 30 2,89
2 | hole 0,75 160 213 72 4,76
3 | kocarek 1,00 160 160 72 3,87
4 | mech. vozik 0,83 160 192 72 4,40
51 el. vozik 1,38 160 116 72 3,13

vi  rychlost pohybu osob v jednotlivych skupindch [m-s]
sp  vzdalenost horizontalniho piesunu [m]
t»  Cas horizontalniho pfesunu [s]
ty ¢as vertikalniho presunu [s]
tmin  minimalni piestupni doba [s]

Zdroj: autor
Minimalni ptestupni doba #» mezi ZOD a MHD pro Havli¢kiv Brod je 4,76 minuty dle tab.
14. Vstupem do nadrazni haly se cestujicim otevird prostor, ve kterém se nachdzi 1ékarna,
obchod Pont to go a antikvariat Levné knihy na levé stran¢ a pokladni piepazka pro nakup
jizdenek na pravé stran¢. Naproti vchodu a vychodu do nédrazni haly v blizkosti pokladni
pfepazky je umistén piistup do podchodu k 2., 3, a 4. néstupisti a v blizkosti antikvariatu vstup
k 1. a 5. nastupisti. Prostor naddrazni haly je vybaven piiblizné 10 lavickami a 20 sedadly.
Prostor nadrazni haly je ptehledny a vétSina cestujicich, pro které je prostor novy, se zde snadno
zorientuje. S pfihlédnutim na organizaci prostoru nadrazni haly je stanoven cas pro nakup
jizdného na 5 minut. Zakladni pfestupni doba z MHD na ZOD je 10 minut a z ZOD na MHD
je 6 minut. Pfestupni doba z ZOD na MHD je niZsi, protoze nékup jizdenky probih u fidice
autobusu. Osoby bez omezeni pohybu maji 7 minut ¢asovou rezervu na koupi jizdenky na vlak
a Gastetné zpozdéni MHD pii piestupu z MHD n ZOD a 4minutovou &asovou rezervu na

zpozdéni vlaku pfi pestupu z ZOD na MHD.

Vymezeni provozu

------

v 4:XX, 5:XX, 6:XX, 7:XX, 9:XX, 11:XX a od 13:XX do 20: XX v 60minutové periodé a spoje
ekonomického provozu ve vefernim sedle jezdi od 18:XX do 22:XX také v 60minutové
period€. Spoje pravidelného vikendového provozu ve sméru Dopravni terminal jezdi od 4:XX

do 20:XX v 60minutové periode¢ s vyjimkou oblasti, jez jsou obsluhovany omezen¢, a oblasti,
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jez nejsou spoji linek MHD obsluhovany ve skute¢ném mimospickovém obdobi viibec. Spoje
pravidelného provozu ve vecernim sedle jedou od 18:XX do 22:XX ve 30minutové periodé

(vyjma spoju linky 40, které jedou v 60minutové period¢).

Oznaceni linek

Prvni ¢isla nové navrzenych linek — 10, 20 a 40 — odpovidaji sméru zakladnich linek (1,
2 a 4) a druhé cislo — 0 — odpovidd mimosSpickovému provozu. Napiiklad linka ¢. 10 je
vikendova linka smér Perknov. Utel tohoto oznaeni linek je piedeviim odliseni

mimoSpic¢kovych linek.

Zastavky na znameni a nizkokapacitni vozidla

V navrzich jsou zfizeny zastavky na znameni dle skute¢nych zastavek na znameni.
Zastavky na znameni v navrzenych JR jsou oznadeny symbolem ,,x* pfed ndzvem zastavky.
Dopravce TSHB nevlastni nizkokapacitni vozidlo, proto je u n€kterych linek pouze zminéna

vhodnost pouziti nizkokapacitniho vozidla.

Zaméstnanecka linka

V Havlickové Brod¢ je zavedena skutecna zaméstnaneckd linka 5, jez zabezpecuje
spojeni zaméstnancli z Dopravniho termindlu do primyslové oblasti v jizni Casti mésta,
pfedevSim do podniku Futaba. Nabidka spojl linky 5 je ponechdna v navrzich beze zmény,
avsak je zminéno, jakym zpilisobem se provoz na této lince musi upravit, aby byl sladén
s navrhnutym provozem. Pokud koordinace provozu na lince 5 s navrhnutym provozem neni

mozna, je zaznamenano, Ze provoz na lince 5 potifebuje vozidlo navic.
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2.1.1 Varianta 1 — Gsporné feSeni — rychlé spojeni s DT

V prvni varianté jsou nov¢ navrzeny linky 10 a 20 a piestupni uzel na Havlickové
nameésti. Vikendovy provoz MHD je zahdjen v 4:35 odjezdem prvniho spoje nové linky 10 ze
zastavky Perknov a ukoncéen v 21:09 piijezdy poslednich spoji novych linek 10 a 20 do
kone¢nych zastavek. Trasa linky 10 je totozné s trasou linky 11 a vede ze zapadni méstské Casti

Perknov, pfes zastavku Nemocnice, PENNY Market, Havlickovo nameésti a konci na

Dopravnim terminale.

Zjednoduseny JR linky 10 je zpracovan v tab. 15.

Tab. 15 JR — linka 10 — varianta 1 — HB

TC Linka 10 — ZS Linka 10 — ZS ! 2
1 | Perknov X:35|12 | Dopravni terminal S:04 S:54
2 | Perknov sidlisté X:36] 10 | Stavebni skola S:06 S:56
3 | x Rozkosska X:37| 9 | Havlickovo namésti S:08 S:58
4 | Psych. 1é¢ebna X:38] 8 |Prazska S:10  S:00
5| x Bily dim X:39| 7 | PENNY market S:11 L:01
6 | Nemocnice X:40| 6 |Nemocnice S:14 L:04
7 | PENNY market X:43| 5 |x Bily dim S:15 L:05
8 | Prazska X:44| 4 |Psych. lécebna S:16 L:06
9 | Havlickovo namésti X:47] 3 |x Rozkosska S:17 L:07
10 | Stavebni Skola X:49| 2 | Perknov sidlisté S:18 L:08
11 | x Poliklinika X:50] 1 |Perknov S:19 L:09
12 | Dopravni terminal X:51
Doba cesty [min] 16 Doba cesty [min] 15
Vzdalenost [km] 6,4 Vzdalenost [km] 6,5

"'spoje Gekaji na ZOD na Dopravnim terminalu

2 spoje ne¢ekaji na ZOD na Dopravnim terminalu
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Linka 20 vede po stejném relaci trasy ve vychodni a centralni ¢asti mésta jako linka 2.
Linka nabizi spojeni obyvateltim Zizkova s centrem mésta a vybrané spoje jedou z centra mésta
na zastavku Novy hibitov. Vice nez polovina zastavek na lince 20 je na znameni. Spoje této
linky neobsluhuji lokality s vysokou pfepravni poptavku, proto by na lince mohlo byt pouzito
nizkokapacitni vozidlo. Zpatecni spoje linky 20 jezdi v opacném sméru nez spoje linky 2,
vyhodou takového uspoiadani je dostupnost MHD pro obyvatele Zizkova na zastavku Pekarny,

kde se nachazi supermarket Lidl. Odjezdy spojti linky jsou uvedeny v JR v tab. 16.

Tab. 16 JR — linka 20 — varianta 1 — HB

TC Linka 20 — ZS TC Linka 20 — OS ! 2
1 | KD Ostrov X:36 | X:36 | 10| Havlickovo nameésti S:08 S:58
2 | x Penzion STARR X:37 | X:37| 9| x Prokopa Holého S:10 L:00
3| Zizkova X:38 | X:38 8 | x Nad Kalvarii S:11  L:01
4 | x Pekarny X:39 | X:39 1 7 |x Trocnovska S:12 L:02
5 | x Kyjovska X:41 | X:41| 6| Zizkov Il S:13  L:03
6 | Zizkov II X:42 | X:42 | 5|x Kyjovska S:14  L:04
7 | x Trocnovska X:43 | X:43 4 | x Pekarny S:16  L:06
8 | x Nad Kalvarii X:44 | X:44 3| Zizkova S:17  L:07
9 | x Prokopa Holého X:45 | X:45| 2 |x Penzion STARR S:18 L:08
10 | Havlickovo namesti X:47 | X:47 1 | KD Ostrov S:19 L:09
11| x Husova X:48
12 | x Zahradnického X:50
13 | Novy hibitov X:53
14 | x Vysina X:56
15| x Prazska X:57
16 | Havlickovo nameésti X:59
Doba cesty [min] 11 23 Doba cesty [min] 11
Vzdalenost [km] 42 | 88 Vzdalenost [km] 4,5

"'spoje ¢ekaji na ZOD na Dopravnim terminalu
2 spoje ne¢ekaji na ZOD na Dopravnim terminalu

Zdroj: autor
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Na obr. 4 je zobrazen névrh sité linek v Havlickové Brodé€. Prerusovana ¢ara znaci trasu

vybranych spojii na Novy hibitov.

v, T
. !

ey

] Ps
s

PN D FARIE R 18 % 5 W
Obr. 4 Schéma linek MHD — varianta 1 — HB

Zdroj: mapy.cz — uprava autor

Cestujici ze zapadni, severni a centralni ¢asti mésta mohou jet ptimymi spoji linky 10
na Dopravni termindl a zpét. Pfimym spojenim se 1ze dostat 1 z vychodu do centra mésta a do
zastavek Husova, Zahradnického, Novy hibitov, VySina a Prazska. Do téchto zastavek vyjizdi
spoje linky 20 pétkrat denné, a to v 7:47, 9:47, 11:47, 14:47 a 17:47 z Havlickova namésti.
Interval spoju zajizdéjicich na Novy hibitov je zvolen s ohledem na obyvatelstvo, které péci o
hroby stravi delsi Casovy relace. Obdobné bude stanoven interval spojl zajizdéjicich na Novy
hibitov ve varianté 2 a 3.

Spoje linek 10 a 20 se setkavaji v prestupnim uzlu Havlickovo namésti. Zastavkové
stanovisté na Havlickové namésti jsou umistény v pribéznych jizdnich pruzich komunikace
vedle sebe, takze priijezd touto komunikaci po dobu pfestupu je ostatnim ucastnikiim silni¢niho
provozu znemoznén. Druhym naruSenim plynulosti silniéniho provozu je pobyt autobusu na
zastavce po dobu 11 nebo 21minutového obratu spoje linky 10. Zastavky jsou vybaveny
pristieskem s lavickou, dopravnim oznac¢nikem, je zde vybudovana nastupni hrana, proto bez

odstranéni téchto prvki neni mozné vybudovat zastavkovy pruh, ktery by mohl byt
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vychodiskem k zachovéni plynulosti provozu. Vhodnym feSenim je vytvoreni zastavkového
pruhu v jednosmérné komunikaci, kterd vede kolem ndmésti. Poloha nové vytvotené zastavky
je ve vzdalenosti 40 m od soucasné zastavky. Nové vytvofend zastavka je manipulacni a
nastupni pro spoje linky 20. Navrh zastavky je obecné povahy. Nalezity navrh by vyzadoval
posouzeni ze stavebné-technického hlediska, coz je nad rdmec této diplomové prace.
Pohyb cestujicich, piijezdy a odjezdy spoju v piestupnim uzlu jsou nasledujici:
1) X:46 — prestup z linky 20 na linku 10 na soucasné zastavce — cestujici z vychodu mésta
na Dopravni terminal,
2) X:46—pftestup z linky 10 na linku 20 na soucasné zastavce — cestujici ze zapadu a severu
meésta do zastavek, které jsou obsluhovany ttikrat denné,
3) X:46 — vystup zlinky 20 a ¢ekédni na opacny spoj linky 10 na soucasné zastavce —
cestujici z vychodu na sever a zdpad mésta,
4) X:46 — vystup z linky 10 na soucasné zastavce a piesun do nové zastavky na spoj linky
20 v opa¢ném sméru — cestujici ze zdpadu a severu mésta na vychod mésta.
5) S:08 nebo L:58 —nastup na linku 10 na sou€asné zastavce — cestujici z vychodu na sever
a zapad meésta,
6) S:08 nebo L:58 — nastup na linku 20 na nové zastavce — cestujici ze zapadu a severu na
vychod mésta.
Ptestup trvajici 21 minut je z diivodu sladéni piijezdt v L:51 a odjezdl spoji linky 10 v S:04 v
Dopravnim terminale s ptijezdy v L:57 a odjezdy rychliki v Zelezni¢ni stanici v S:01.
Béhem 21minutového prestupu spoj linky 10 odjizdi v L:47 z Havlickova namésti, piijizdi
v L:51 na Dopravni terminal, kde ¢eka do S:04 na prestupujici z rychliki a ostatnich vlakd, poté

odjizdi smér Havlitkovo namésti, kam dorazi v S:08. Cestujici mezi MHD a ZOD mohou

-------

------

cestujicich MHD zpét na Havlickovo namésti. Timto zkracenym pobytem v zastavce je
zkracena prestupni doba cestujicich v pfestupnim uzlu na Havlickové namésti z 21 na 11 minut.
Snizenim cestovni a pfestupni doby je vSak naruSen pravidelny interval na linkach 10 a 20 ze
sméru Dopravni terminal. Spoje linky 10 a 20 sméfujici z Dopravniho terminalu a Havlickova
nameésti jsou nyni v 50 a 70minutovém intervalu a spoje linek vopaéném sméru jsou
v 60minutovém intervalu. V JR jsou rozlideny ¢asy odjezdt spoji, které ¢ekaji a neéekaji na

v

Z0D.

51



Ptestupni schéma na obr. 5 dokresluje popsany pohyb spojii a zobrazuje Casy odjezdu, ptijezda
a navaznost spoji linek 10 a 20 v pfestupnim uzlu Havlickovo namésti, zastdvce Dopravni

terminal a kone¢nych zastavkach Perknov a KD Ostrov.

08"
58" 36
o
19% 47 .
Perknov| Havlickovo s| Zizkova
09 namésti 19
s
35 08s
58°
48 08
58
04°
51 543
Dopravni
terminal

Obr. 5 Prestupni schéma — varianta 1 — HB
Vysvétlivky:
e ¢as odjezdu je uveden na pravé stran¢ ve sméru Sipky,
e (as piijezdu je zapsan kurzivou na levé stran€ ve sméru Sipky,
e (islo linky je zaznamenéano v ramecku uprostred Sipky,
e horni index " znamena, Ze ¢as piijezdu ¢i odjezdu je platny pro lichou hodinu,
e horni index 5 znamen4, Ze ¢as piijezdu ¢i odjezdu je platny pro sudou hodinu,
e (asy piijezdl a odjezdl spoju linky 10 a 20, na které cestujici ptestoupili z vlaku
jsou tuéné zvyraznény.

Zdroj: autor

V tab. 17 je zndzornéno, jak je tteba upravit ptijezdy a odjezdy spoji linky 5, aby bylo
mozné provoz na lince 5 sladit s navrzenym provozem na lince 10 a 20. Na druhé sobotni a
jediné nedélni spojeni Dopravni terminéal — Futaba — Dopravni terminél 1ze nasadit vozidlo linky
10, jestlize jsou odjezdy na lince 5 posunuty o jednu a p€t minut. Prvni a paté sobotni spojeni
1ze zajistit vozidlem z linky 20, které vSak musi byt pfistaveno ze zastavky KD Ostrov. Na tfeti

a ¢tvrté spojeni neni mozné nasadit vozidlo ani z jedné navrzené linky, proto je tfeba nasadit
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vozidlo a fidi¢e zvIast’ pro sobotni ranni provoz na lince 5 (1. — 4. spojeni). Vozidla z linek 10
a 20 jsou nasazeny na ¢asov¢ upravené paté sobotni a jediné nedé€lni spojeni. Manipulacni jizdy
Citaji 2,6 km, a protoze tyto jizdy ve skuteCném provozu nejsou vykonany, jsou zahrnuty do

ujeté vzdalenosti v kapitole 3.1.3.

Tab. 17 Upraveny provoz na lince 5 — varianta 1 — HB

Zastavka . Sobota Nedéle
Spojeni 1. 2. 3. 4. 5. 1.
Dopravni terminal | odjezd 5:51 6:06 6:40 17:16 17:51
Futaba ptijezd 5:58 6:13 6:47 17:23 17:58
Futaba odjezd 5:25 5:58 6:14 6:47 17:23 17:58
Dopravni terminal | piijezd 5:31 6:04 6:20 6:53 17:29 18:04
Casové tprava min +10 -1 nelze nelze -3 +5
Manipulacni jizda km 3,6+1,3 0 nelze nelze 1,3+1,3 0

!'Skute¢na hodnota = odjezd/ptijezd +/— ¢asova tiprava

Zdroj: autor

Sobotni provoz vyzaduje tfi vozidla, tfi fidi¢e a jednoho fidice s délenou sménnou,

nedélni provoz vyzaduje Ctyfi fidice a dvé vozidla.

2.1.2 Varianta 2 — usporné feseni

Ve variant€ 2 jsou navrZeny op¢€t dvé nové linky a piestupni uzel na Havlickoveé namésti.
Provoz MHD je zahdjen v 4:14 odjezdem prvniho spoje linky 10 ze zastavky Perknov a
ukoncen v 21:49 ptijezdem posledniho spoje linky 10. Trasa linky 10 je na relaci Perknov —
Havlickovo ndmésti totoznd s trasou linky 1 s tim rozdilem, Ze Ctyfi spoje linky 10 v obou

smérech zajizdi do zastavky Novy hibitov. JR linky 10 je zpracovan v tab. 18.

Tab. 18 JR — linka 10 — varianta 2 — HB

TC Linka 10 — ZS TC Linka 10 — OS

1 | Perknov X:14 X:14 | 10 | Havlickovo namésti X:38  X:38
2 | Perknov sidlisté X:15 X:15 9 | Prazska X:40 X:40
3 | Rozkosska X:16 X:16 8 | PENNY market X:41 X:41
4 | Psych. lécebna X:17 X:17 7 | Novy hibitov X:44
5 | Bily dim X:18 X:18 6 | Nemocnice X:44 X:48
6 | Nemocnice X:19 X:19 5 | Bily dim X:45 X:49
7 | Novy hibitov X:23 4 | Psych. 1écebna X:46 X:50
8 | PENNY market X:22  X:25 3 | Rozkosska X:47 X:51
9 | Prazska X:23  X:26 2 | Perknov sidlisteé X:48 X:52
10 | Havlickovo nameésti X:25 X:28 1 | Perknov X:49 X:53

Doba cesty [min] 11 14 Doba cesty [min] 11 15

Vzdalenost [km] 5,1 6,5 Vzdalenost [km] 5,0 6,3

Zdroj: autor
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Pro linku 20 jsou navrzeny dvé trasy ve vychodni ¢asti mésta. Zakladni trasa je stejna
jako trasa linky 2. Zkracend trasa nevede pies zastdvky Pekarny, Kyjovska a Trocnovska.
Dostupnost MHD v této oblasti se vyfazenim zastavek Kyjovska a Trocnovska z obsluznosti
MHD snizuje velmi mirn€, protoze v blizkosti zastavek se nachdzeji zastavky, které
obsluhovany jsou. Zastavka Kyjovska je vzdalena 300 m od zastavky Zizkova a 350 m od
zastavky Zizkov II. Zastavka Trocnovska je ve vzdalenosti 250 m od zastavky Penzion STARR.
Zastavka Pekarny je vzdalena od zastavky Zizkova 410 m, tato vzdalenost uz je delsi, navic jak
uz bylo zminéno, v blizkosti této zastavky je umistén supermarket, proto by vynechanim této
zastavky z obsluznosti MHD mohlo dojit ke sniZzeni dostupnosti ndkupu pro nékteré obyvatele.
Z tohoto divodu je ponechdna jak varianta s obsluznosti vSech zastavek, tak zminéna

hospodarna varianta trasy. JR linky 20 je sestaven v tab. 19.

Tab. 19 JR — linka 20 — varianta 2 — HB

TC Linka 20
1 | Dopravni terminal X:20  X:20
2 | Stavebni skola X:22  X:22
3 | Havli¢kovo namésti X:25  X:28
4 | KD Ostrov X:27  X:30
5| Penzion STARR X:28  X:31
6 | Zizkova X:29  X:32
7 | Pekarny X:30
8 | Kyjovska X:32
9 | Zizkov 11 X:33  X:33
10 | Trocnovska X:34
11 | Nad Kalvarii X:35 X:35
12 | Prokopa Holého X:36 X:36
13 | Havlickovo namésti X:38  X:38
14 | Stavebni Skola X:40 X:40
15 | Poliklinika X:41 X441
16 | Dopravni terminal X:42  X:42
Doba cesty [min] 22 22
Vzdalenost [km] 8,2 6,9

Zdroj: autor
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Na obr. 6 znazornéna navrzena sit’ linek v Havlickové Brodé. PieruSovana ¢ervena ¢ara

znazoriuje trasu spoje linky 10 obsluhujici Novy hibitov a pferuSovana modra ¢ara znaci

zkracenou trasu linky 20.

Obr. 6 Schéma linek MHD — varianta 2 — HB
Zdroj: Mapy.cz — uprava autor
Prepravit cestujici z Perknova na sever, do centra mésta a v opa¢ném sméru Ize pfimym
spojenim, stejné tak cestujici z Dopravniho terminélu do centra, na vychod mésta a v opa¢ném
sméru. Podobné jako v prvni varianté je pro prestupy vyuzivana skutecna zastavka a zastavka
vytvofena pro navrh. Piestupy probihaji na Havlickoveé ndmésti nasledovné:

1) X:24 —ptestup z linky 10 na linku 20 na skute¢né zastavce — proud cestujicich ze zapadu
a severu na vychod,

2) X:24 — vystup z linky 20 na skute¢né zastavce a presun na nové vytvorenou zastavku
na spoj linky 10 ve sméru Perknov — cestujici z Dopravniho terminélu na sever a zapad
mésta ¢ekaji 13 minut,

3) X:24 —vystup z linky 10 a ¢ekani na skutecné zastavce na druhy obrat spoje linky 20 —
cestujici ze zdpadu a severu na Dopravni termindl,

4) X:38 — vystup z linky 20 na skute¢né zastavce a piesun na nové vytvorenou zastavku

na spoj linky 10 ve sméru Perknov — cestujici z vychodu na sever a zapad mésta,
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5) X:38 —nastup cestujicich ze zdpadu a severu mésta, ktefi jedou na Dopravni terminal a
nenastoupili v prvnim obratu vozidla linky 20.

Nové vytvorena zastdvka slouzi jako manipula¢ni a ndstupni pro spoje linky 10.

V pribéhu 13 minut spoj linky 20 obslouZi oblast Zizkov. Spoje linky 10 ve sméru Perknov

obsluhuji v 7:44, 9:44, 11:44 a 16:44 a ve sméru Havlickovo namésti v 10:23, 12:23, 14:23 a

18:23 zastavku Novy hibitov. Pokud spoj linky 10 zajizdi do zastavky Novy hibitov, tak se

spoje linek 10 a 20 potkavaji v prestupnim uzlu v X:27 a spoj linky 20 pokracuje po usporné

variant¢ linky. Timto odklonem od hlavni trasy se vrati spoj do pravidelného intervalu linky

v zastavce Zizkov II. Pondvadz vybrané spoje linky 10 zajizdi do zastavky Novy hibitov

dochdzi k ¢aste¢nému naruSeni pravidelného intervalu o 3 minuty na nékterych zastdvkach

linky 10 a linky 20.
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Casové navaznosti spojii linky 10 a 20 v pfestupni uzlu Havlickovo namésti a

zastavkach Perknov, Zizkova a Dopravni terminal zobrazuje schéma na obr. 7.

29
e 10] 38 37"
49 38
Perknov|53* 24 Havli¢kovo 29 | Zizkova
277 namgesti 32
14 25
28"
38 24
27
20
42 23"
Dopravni
terminal

Obr. 7 Ptestupni schéma — varianta 2 — HB
Vysvétlivky:

e (as odjezdu je uveden na pravé stran¢ ve sméru Sipky,

e (as prijezdu je zapsan kurzivou na levé stran¢ ve sméru Sipky,

e (islo linky je zaznamenano v ramecku uprostied Sipky,

e horni index * znamen4, ze ¢as odjezdu ¢i piijezdu je platny pro spoj linky 10, ktery
jede po prodlouZené trase (zajizdi do zastavky Novy hibitov),

e horni index ~ znamena, Ze ¢as odjezdu ¢i ptijezdu je platny pro spoj linky, ktery 20
jede po Usporné varianté trasy (nezajizdi do zastavek Pekarny, Kyjovska,
Trocnovska).

Zdroj: autor
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Ptijezdy a odjezdy spojt linky 20 jsou sladény s piijezdy a odjezdy vlaki linky R9. Cestujici
maji 20 minut na piestup mezi MHD a ZOD. V tab. 20 uvedeno, jak je tieba upravit odjezdy a
piijezdy na lince 5, aby mohlo byt na této lince nasazeno vozidlo z navrzené linky 20. Prejezd
bez cestujicich mezi Dopravnim terminalem a Futabou je 3,3 km dlouhy. Tato manipulacni
jizda neni zahrnuta do vyhodnoceni ujeté vzdalenosti v kapitole Vyhodnoceni, protoze neni

zahrnuta ani skute¢nd manipulacéni jizda.

Tab. 20 Upraveny provoz na lince 5 —varianta 2 — HB

Zastivka : Sobota Nedéle
Spojeni 1. 2. 3. 4. 5. 1.
Dopravni terminal | odjezd 5:50 6:06 6:42 17:07 17:56
Futaba prijezd 5:57 6:13 6:49 17:14 18:03
Futaba odjezd 5:49 5:59 6:14 6:49 17:14 18:03
Dopravni terminal | pfijezd 5:55 6:05 6:20 6:55 17:20 18:09
Casova tiprava! min -14 0 0 -2 +6 0
Manipulacni jizda km 33 0 0 0 0 0

I'Skute¢na hodnota = odjezd/ptijezd +/— ¢asova iprava

Zdroj: autor

Provoz ve varianté 2 vyzaduje Ctyfi fidice a dvé vozidla jak v sobotu, tak v nedéli.
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2.1.3 Varianta 3 — rozSifeni obsluhované oblasti

V této variant¢ jsou navrhnuty tii linky a integrovany ptestupni uzel v zastavce
Dopravni terminal. Provoz MHD je zah4jen v 4:39 odjezdem prvniho spoje linky 10 ze zastavky
Perknov a ukoncen v 21:19 pfijezdem posledniho spoje linky 10. Trasa linky 10 je mimo
zastavku Novy hibitov a Poliklinika totozné se skutecnou linkou 11. Spoje linky 10 zastavuji

v 7:42, 9:42, 11:42 a 16:42 ve sméru Dopravni terminal a v 10:13, 12:13, 14:13 a 18:13 ve

sméru Perknov v zastavce Novy hibitov. JR linky 10 je zpracovan v tab. 21.

Tab. 21 JR — linka 10 — varianta 3 — HB

TC| Linka10-ZS TC| Linka10-0S

1 | Perknov X:36  X:33 | 13 | Dopravni terminal X:04 X:04
2 | Perknov sidlisté X:37 X:34 ] 11| Stavebni skola X:06 X:06
3| x Rozkosska X:38 X:35| 10| Havlickovo namésti | X:08  X:08
4 | Psych. 1é¢ebna X:39 X:36| 9|Prazska X:10  X:10
5| x Bily dim X:40 X:37| 8|PENNY market X1 X:11
6 | Nemocnice X:41 X:38| 7|Novy hibitov X:13
7 | Novy hibitov X:42| 6 |Nemocnice X:14  X:17
8 | PENNY market X:44 X:44 |1 5|xBilydim X:15  X:18
9 | Prazska X:45 X:45] 4|Psych. lécebna X:16  X:19
10 | Havlickovo namésti | X:47 X:47| 3 |x Rozkosska X:17  X:20
11 | Stavebni skola X:49  X:49| 2| Perknov sidliste X:18  X:21
13 | Dopravni terminal X501 X:51 1 | Perknov X:19  X:22

Doba cesty [min] 15 18 Doba cesty [min] 15 18
Vzdalenost [km] 6,4 7,8 Vzdalenost [km] 6,5 7,9
Zdroj: autor
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Linka 20 vede zZizkova pies Vysofany na Dopravni terminal. Spoje linky 20
sodjezdem v 8:04, 12:04 a 16:04 zDopravniho terminalu zajizdé€ji i do zastdvek Pekarny,
Kyjovska a Trocnovska, ostatni spoje tyto zastavky neobsluhuji. JR linky 20 je zpracovan tab.
22.

Tab. 22 JR — linka 20 — varianta 3 — HB

TC| Linka20-ZS TC| Linka20-08

1 | KD Ostrov X:37 1 | Dopravni teminal X:04 X:04
2 | x Penzion STARR X:38 2 | Vysocany X:06 X:06
3 | Zizkova X:39 3 | Havlickovo namésti | X:10  X:10
4| Zizkov 11 X:40 4 | KD Ostrov X112 X:12
5| x Nad Kalvarii X:42 5| x Penzion STARR X:13  X:13
6 | x Prokopa Holého X:43 6 | Zizkova X:14 X:14
7 | Havlickovo namésti X:45 7 | x Pekarny X:15
8 | Vysocany X:49 8 | x Kyjovska X:17
9 | Dopravni teminal X:51 9 | Zizkov II X:15  X:18
10 | x Trocnovska X:19
11 | x Nad Kalvarii X:17  X:20
12 | Prokopa Holého X:18  X:21

Doba cesty [min] 14 Doba cesty [min] 14 17

Vzdalenost [km] 5,4 Vzdalenost [km] 5,4 6,7

Zdroj: autor

Linka 40 je navrzena v oblasti rodinné zastavby v jihozapadni (zastavky Cechova,
Lipnick4, U prodejny) a jiZni ¢asti mésta (zastavka OSBD). Na lince 40 by bylo vhodné nasadit
nizkokapacitni vozidlo, protoZe je vedena oblasti rodinné zastavby a oblasti, kde ve skute¢ném
stavu neni zavedena obsluha MHD, proto zde neni pfedpokladana vysoka poptavka po preprave
cestujicich. Vikendové spoje linky 40 jezdi ve 2hodinovém intervalu od 5:42 do 21:13 (pouze
spoje pravidelného provozu ve vedernim sedlu jezdi v 60minutovém intervalu). JR linky 40 je

zpracovan v tab. 23.

Tab. 23 JR — linka 40 — varianta 3 — HB

TC| Linka30-ZS TC| Linka30-0S

1 (Cechova X:42 6 [Dopravni terminal X:04

2 ix U prodejny X:44 5 x OSBD X:06

3 [Lipnicka X:45 4 Humpolecka X:08

4 Humpolecka X:47 3 [Lipnicka X:10

5 x OSBD X:49 2 [x U prodejny X:11

6 [Dopravni terminal X:51 1 (Cechova X:13
Doba cesty [min] 9 Doba cesty [min] 9
Vzdalenost [km] 3,5 Vzdélenost [km] 3,5

Zdroj: autor
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Pro zachovani zakladniho prestupniho ¢asu mezi MHD a ZOD 13 minut, je nutné zvolit
prestupni Cas v integrovaném prestupnim uzlu na 16 minut. V prubéhu této doby je mozny
prestup mezi MHD, VLAD a ZOD.

Na obr. 8 je zndzornéna navrzena sit’ linek v Havlickové Brod¢€. PreruSovana Cervena

¢ara znazornuje trasu spoje linky 10 obsluhujici Novy hibitov a pieruSovand modré ¢ara znaci

zkracenou trasu linky 20.

Obr. 8 Schéma linek MHD — varianta 3 — HB

Zdroj: mapy.cz — Gprava autor
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Casové navaznosti spojii linky 10, 20 a 40 v piestupni uzlu Havli¢kovo namésti a

zastavkach Perknov, Zizkova a Dopravni terminal zobrazuje schéma na obr. 9.

04 37
10
19 - 51
Perknov |22 * Dopravni terminal Zizkova
51 14
10 ] 20
36 10 04 29
33"
04 51
13 42
Cechova

Obr. 9 Prestupni schéma — varianta 3 — HB

Vysvétlivky:

¢as odjezdu je uveden na pravé stran¢ ve sméru Sipky,

¢as piijezdu je zapsan kurzivou na levé stran€ ve sméru Sipky,

¢islo linky je zaznamenéano v ramecku uprostied Sipky,

horni index * znamena, Ze ¢as odjezdu &i pijezdu je platny pro spoj linky 10, ktery jede
po prodlouzené trase (zajizdi do zastdvky Novy hibitov),

horni index ~ znamen4, Ze ¢as odjezdu ¢i ptijezdu je platny pro spoj linky, ktery 20 jede
po usporné varianté trasy (nezajizdi do zastavek Pekarny, Kyjovska, Trocnovska),
tucné zvyraznéné Casy piijezda a odjezdl jsou platné pro spoje jedouci po hlavni trase.

Zdroj: autor
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V tab. 24 je uvedeno, jak je tieba upravit provoz, aby byla mozna koordinace provozu

na lince 5 a na linkach 10, 20 a 40. Vzhledem k vyraznym zménam Casii odjezdi a piijezdii na

lince 5 a nartistu manipulacnich jizd je tfeba zvolit vozidlo a fidi¢e navic pro ranni sobotni

provoz na lince 5. Na paté sobotni a ned€Ini spojeni je nasazeno vozidlo z linky 3. Pfejezdy bez

cestujicich mezi linkami ¢ita 4,4 km. Tyto manipulacni jizdy je tfeba zapocitat do ujeté

vzdalenosti v kapitole 3.1.3, stejné jako ve varianté 1.

Tab. 24 Upraveny provoz na lince 5 — varianta 3 — HB

Zastivka : Sobota Nedéle
Spojeni 1. 2. 3. 4. 5. 1.
Dopravni terminal | odjezd 5:51 6:18 6:23 17:18 17:51
Futaba prijezd 5:58 6:25 6:29 17:25 17:58
Futaba odjezd 5:25 5:58 6:25 6:29 17:25 17:58
Dopravni terminal | pfijezd 5:31 6:04 6:31 6:36 17:31 18:04
Casova tiprava! min +10 -1 -12 +17 -5 +5
Manipulacni jizda km 3,6+2,2 0 2,2+2.2 2,2+2.2 2,2+2.2 0

I'Skute¢na hodnota = odjezd/ptijezd +/— asova iprava

Zdroj: Idos.idnes.cz — tiprava autor

Pro sobotni provoz jsou nasazeny Ctyfi vozidla, pét fidich a jeden fidi¢ s délenou

sménou. Nedélni provoz je zabezpecen tiemi vozidly a Sesti fidici.
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2.2 Valasské Mezifici

V analyze jsou zminény nedostatky snizujici atraktivitu valasskomezificsk¢é MHD
v mimospickovém obdobi. Jednd se o vyraznou variabilitu trasovani, nepravidelné intervaly a
nedostate¢nou nabidku spojt linek. Tyto nedostatky jsou feseny v navrzenych variantach 1 a 2.
Navrh 1 je zpracovén jako Usporné feSeni, proto navrzena ujeta vzdalenost se neodchyluje od
skuteéné ujeté vzdalenosti dle JR. Ve varianté 2 je upfednostnéna obsluha vétsiho tizemi pied
zachovanim ujeté vzdalenosti. V obou variantich je navrzen provoz s pravidelnou a
ekonomickou nabidkou spoji linek MHD a integrovany piestupni uzel. Pfestup mezi MHD,

70D a VLAD je optimalizovan pro vikendovy provoz.

Vymezeni provozu

Je uvedeno pro variantu 1 v tab. 29 na str. 71 a pro variantu 2 v tab.32 na str. 78.

Oznaceni linek
Linky €. 11, 12, 13, 14 a 15 jsou nové linky pro vikendovy a sedlovy provoz. Ve

vvvvv

vyuzit ¢isla 10, které je jiz pouzito pro skute¢nou linku 10.

Zastavky na znameni a nizkokapacitni vozidlo

Zastavky na znameni nejsou na zastavkach MHD dle JR zavedeny. Autor viak povaZuje
za vyhodné zastavky na znameni zavést v n€kterych oblastech ptfidruZenych obci v sedlovém a
vikendovém provozu. Zastavky na znameni jsou oznaeny stejné jako v Havlickové Brod¢, a
to symbolem ,,x“ pfed nazvem zastavky v navrzenych JR.

Vozovy park dopravce Z—Group Bus a.s. zahrnuje ¢tyfi nizkokapacitni vozidla vhodna
pro sedlovy a vikendovy provoz menSiho mésta. Tato vozidla vSak jsou nyni v jinych
provozovnach a néktera jsou nasazena na linkach, avSak je tu moZnost, Ze by dopravce
v piipad¢ potifeby mohl prefadit n€které¢ vozidlo zjiné provozovny (Seznam-autobusu.cz,
2021). Podobné¢ jako v ptipadé Havlickova Brodu, je zminéna vhodnost pouZziti minibusu na

nékterych linkach.
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Stanoveni zakladni a minimalni prestupni doby

Zakladni pfestupni ¢as je tfeba stanovit pro prestup se zménou urovne, ponévadz pristup
je k druhému a téetimu néastupisti podchodem. Nastup a vystup z MHD na zastavce Zelezni¢ni
stanice probiha v blizkosti vstupu do nadrazni budovy. Vzdalenost horizontalniho presunu sp:
= 115 m je souétem primérné vzdalenosti mezi zastavkou MHD a nastupisti ZOD 40 m a
primérmé vzdalenosti pfesunu cestujictho na nastupisti 75 m. Vzdalenost horizontalniho
piesunu si, = 175 m je souctem prumeérné vzdalenosti mezi zastavkou MHD a néstupisti VLAD
150 m a primérné vzdalenosti presunu cestujiciho na nastupisti 25 m. Cas prestupu fminz a fmina

stanoven pro jednotlivé skupiny osob dle vzorce (1) je uveden v tab. 25.

Tab. 25 Cas prestupu — VM

Skupina | vi[m's']  si[m]  sw[m]  #[s]  twals]  t[s] [;;”lm] fming [Min]
1 | chiize 1,12 115 175 103 156 30 2,21 2,60
2 | hole 0,75 115 175 153 233 7 3,76 3,89
3 | kocarek 1 115 175 115 175 72 3,12 2,92
4 | mech. vozik 0,83 115 175 139 211 72 3,51 3,51
5| el. vozik 1,38 115 175 83 127 72 2,59 2,11

Vi rychlost pohybu osob v jednotlivych skupinach [m-s™]

Shz vzdalenost horizontalniho pfesunu mezi MHD a ZOD [m]
Sha vzdalenost horizontalniho pfesunu mezi MHD a VLAD [m]
thz &as horizontalniho piesunu mezi MHD a ZOD [s]

tha ¢as horizontalniho pfesunu mezi MHD a VLADJs]

ty Cas vertikalniho pfesunu [s]

tmins  minimalni pfestupni doba mezi MHD a ZOD [s]

tmina ~ minimalni pfestupni doba mezi MHD a VLAD [s]

Zdroj: autor

Minimalni piestupni doba mezi MHD a ZOD je 3,76 minut a mezi MHD a VLAD je 3,89 minut.
Cas na koupi jizdenky na ZOD 5 minut je zvolen stejny jako v Havli¢kové Brodé, protoZe se
odbaveni technologicky téméf nelisi. Zakladni piestupni doba z MHD na ZOD je stanovena na
9 minut, v ¢ase je zahrnuta casova rezerva na nakup jizdenky a ¢aste¢né zpozdéni vlaku. Jizdné
na VLAD a MHD lze zakoupit u fidi¢e autobusu, proto zakladni pfestupni doba mezi z ZOD
na MHD a MHD a VLAD je stanovena na 5 minut.
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2.2.1 Varianta 1 — Gsporné feSeni

Ve varianté 1 jsou noveé zavedeny linky 11, 12, 13 a 14. Linka 11 je tranzitni, linky 12
a 13 jsou okruzni a linka 14 je zaméstnaneckd. Spoje linek se setkdvaji v nové ziizeném
integrovaném uzlu na Zel.st. Obsluznost MHD neni zavedena v mistni &asti Podlesi, protoze
z této oblasti je pravidelnd a dostate¢na nabidka spoji VLAD do zastavek ve Vala$ském
Meziti¢i. Ze zastavky Podlesi, Drazky jsou provozovany pi¥imé spoje na Zel.st. a U aut.st.
s asovou navaznosti ZOD a VLAD. Z obce Poli¢na jsou rovnéZ provozovana vikendova
spojeni VLAD, avsak ne vzdy lze z téchto spojii piestoupit na ZOD bez &asové nenaroného
pfestupu, proto je Poli¢na ¢astecné zahrnuta do obsluznosti MHD.

Tranzitni linka 11 vychdzi z tras linek 1, 3 a 5. Linka spojuje obec Krhovou, severni
¢ast mésta, autobusové stanovisté, centrum mésta, ZelezniCni stanici, zastdvky severné od
centra, Jufinku a Byninu. Prvni ranni spoj linky 11 v zakladnim sméru vyjizdi v 6:36 z vychozi
spoj opousti pocatecni zastdvku v 18:36 a pfijizdi v 19:22 do konecné zastavky. Prvni spoj linky
11 vopaéném sméru odjizdi z vychozi zastavky Bynina, tona v 6:28 a pfijizdi v 7:13 do
konecné zastavky Krhova, tocna. Posledni spoj ve sméru Krhova vyjizdi z pocatecni zastavky
zkracené. Zkracena trasa nevede do Jufinky a je o 6 km kratsi nez 18,1km zakladni trasa. Spoje
jezdi po zkracené trase ve 2hodinovém intervalu vyjma sobotnich spoji ekonomického
provozu, které jezdi ve 4hodinovém intervalu. Do Jufinky jsou vypraveny spoje v 6:XX, 12: XX
a 18:XX v obou smérech vyjma sobotniho ekonomického provozu, kdy jsou vypraveny pouze
spoje v 6: XX a 18:XX v obou smérech. Doba spojti linky 11 z vychozi do konecné zastavky je
46 min v zdkladnim sméru a 45 min v opa¢ném smeéru. Zastavky Jednota, Uhelné sklady, a
zastavky v Jifince jsou obsluhovany vyhradné ve sméru Jufinka, tocna, v opacném sméru spoje
zastavky projizdi.

Okruzni linka 12 vychazi z linky 6 a je vedena z Hrachovce, pfes Dolni Stépanov,
jihovychodni a jizni zastavky, centrum mésta, autobusové stanoviSté, ZelezniCni stanici,
centrum mésta a zpét. Provoz na lince 12 je prodlouzen dle skute¢ného JR. Odjezdy prvniho a
posledniho spoje linky 12 zpocateéni zastavky Hrachovec, tocna jsou v 6:24 a v 20:24.
Ptijezdy prvniho a posledniho spoje linky 12 do kone¢né zastavky Hrachovec, to¢na jsouv 7:17
a 21:17. Jeden spoj urazi vzdalenost celé¢ trasy 21,2 km na lince za 54 min. Spoje jezdi
v pravidelném 120minutovém intervalu.

Linka 12 je vedena zastavkou Prov.CSAD, kterd je umisténa na jihozapadé mésta

v blizkosti primyslového podniku PWO, knihovny a stfedni Skoly. V dochazkové vzdalenosti
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se nachazi panelové sidlisté, tedy lokalita s vy$$i pfepravni poptavkou, a oblast rodinné
zastavby. Nekteré domy se nachazi vice nez 600 m od zastavek Rozc.k nem., U nemocnice a
Sokolovna, proto je zastdvka ponechana v obsluze MHD v sedlovém a vikendovém obdobi.

JR linek 11 a 12 jsou uvedeny v tab. 26.

Tab. 26 JR —linky 11 a 12 - VM

TC| Linkall-ZS TC| Linkall-0S TC Linka 12
1 | Krhova,to¢na X:36 X:36] 29 | Bynina,to¢na X:28 X:40| 1 |Hrachovec,to¢na X:24
2 | x Krhova,Lipta X:38 X:38] 28 | x Bynina, horni kon. | X:29 X:41| 2 |x Hrachovec,ZD X:25
3 | x Krhova,Jednota X:39 X:39| 27| x Bynina,Jednota X:30 X:42| 3 |x Hrachovec,kult.dim X:26
4 | x Krhova,rest. X:41 X:41| 26| x Bynina,dolni kon. | X:31 X:43| 4 |x Hrachovec,u Zetkt X:28
5 | x Krhova,u hiisté X:42 X:42] 25| xDEZA1 X:33 X:45] 5| Hrachovec,lom X:29
6 | x Krhova,u piejezdu | X:43 X:43] 24| Tesco X:35 X:47] 6 |x Hrachovec,rozc. X:31
7 | Sklarny X:45 X:45] 23 | x Jednota X:37 7 | Na Stépanoveé I X:32
8 | Teslal X:46 X:46] 22 | x Uhelné sklady X:38 8 | Na Stépanovs toéna X:34
9 | U aut.st. X:47 X:47] 21 | x Jufinka,u mostu X:40 9 | x Na Stépanové sam. X:35
10 | Stan. MHD X:50 X:50| 20 | x Jufinka, Hrb X:41 10 | x Smetanova ul.rozc. X:36
11 | Sokolovna X:51 X:51] 19 | x Jufinka,rozc. X:42 11 | Nemocnice X:37
12 | Kfizna ul.rozc. X:52 X:52] 18 | Jufinka, to¢na X:43 12 | x Rozec .k nem. X:39
13 | Zel.st. X:56 X:56| 17 | Hibitov X:47 13 | x Prov.CSAD X:41
14 | Skola Kiizna X:58 X:58] 16 | Masarykova rozc. X:49 X:49] 14| Vsetinska X:44
15 | Skola Masar. X:00 X:00| 15| Skola Masarykova | X:50 X:50| 15 | Stan.MHD u nam. X:45
16 | Masarykova rozc. X:01 X:01| 14 | Skola Kiizna X:52 X:52| 16| Sokolovna X:46
17 | Hibitov X:03 13 | Zel st. X:56 X:56| 17 | Skola Kiizna X:48
18 | x Jednota X:05 12 | K¥izna ul.rozc. X:57 X:57| 18 | Skola Masarykova X:50
19 | x Uhelné sklady X:06 11 | Sokolovna X:58 X:58| 19 | Nadrazni ul. X:51
20 | x Jufinka,u mostu X:08 10 | Stan.MHD X:59 X:59| 20 | Zel.st. X:56
21 | x Jufinka, Hrb X:09 9 | U aut.st. X:02 X:02] 21 | Kfizna ul.rozc. X:57
22 | x Jufinka,rozc. X:10 8 | Tesla 1 X:03 X:03] 22| Stan.MHD u nam. X:59
23 | Jufinka, to¢na X:11 7 | Sklarny X:04 X:04| 23| Vsetinska X:00
24 | Tesco X:15 X:03] 6 |x Krhova,u ptejezdu | X:06 X:06| 24 | U nemocnice X:01
25| x DEZA'1 X:17 X:05] 5 |x Krhova,u hiisté X:07 X:07| 25| x Rozc.k nem. X:02
26 | x Bynina,dolni kon. | X:19 X:07| 4 |x Krhova,rest. X:08 X:08] 26 | Nemocnice X:04
27 | x Bynina,Jednota X:20 X:08| 3 |x Krhova,Jednota X:10 X:10] 27 | x Smetanova ul.rozc. X:05
28 | x Bynina, horni kon. | X:21 X:09]| 2 |x Krhova,Lipta X:11 X:11| 28 | x Na Stépanové I X:06
29 | Bynina,to¢na X:22 X:10] 1 |Krhova,to¢na X:13 X:13| 29 | Na Stépanové [ X:08
Doba cesty [min] 46 34 Doba cesty [min] 45 33 | 30| x Hrachovec,rozc. X:09
Vzdalenost [km] 18,1 12,1 Vzdalenost [km] 18,1 12,1 | 31 | x Hrachovec,u Zetki X:11
32 | Hrachovec,lom X:12
33 | x Hrachovec,kult.dim X:15
34 | x Hrachovec,ZD X:16
35 | Hrachovec,to¢na X:17

Doba cesty [min] 53

Vzdalenost [km] 21,2

Zdroj: autor

OkruZni linka 13, jejimZ podkladem je trasa linky 10, slouZi pro obsluhu mistni ¢asti

ValaSské Mezifici — mésto a pro doplnéni spoji VLAD z/do Poli¢né. Hlavni trasa linky je
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vedena z Zelezni¢ni stanice, pies Stan.MHD, do jizni, vychodni a severni ¢asti mésta, pies
autobusové stanovisté zpét na Zelezniéni stanici.

Provoz na lince je zahdjen v 5:15 a konc¢i v 21:15. Spoje v 5:15, 13:15, 17:15 a 21:15
odjizdi dfive oproti ostatnim spojim linky 13 kvali pokracovani vozidla zlinky 13
zaméstnaneckou linkou 14. Spoje vyjizd&ji v X:30 z Zel.st. vyjma spoji z/do Poli¢né a spoji,
na které navazuji zaméstnanecké spoje linky 14. Spoje z/do Poli¢né jsou vypraveny v 15:24 a
16:24 v sobotu a v 16:24 v nedéli ze Zel.st. Tyto spoje obsluhuji zastavky v Poli¢né smérem
zastavka Policna, to¢na, v opacném smeéru jsou zastavky projizdény. Po obsluze Policné se tyto
spoje navraci na hlavni trasu v X:32 na zastavce Sokolovna. Cestujici piijizd¢jici z Poli¢né
muzou piestoupit na zelezni¢ni stanici béhem 15 minut na expresni vlaky do Prahy a béhem 6

minut na navrzené linky 11 a 12. JR linky 13 je zpracovan v tab. 27.

Tab. 27 JR —linka 13 — VM

Linka 13
1| Zel.st. X:30  X:15 X224
2 | K¥izna ul.rozc. X:31  X:16  X:25
3 | x Za drahou X:26
4 | x Poli¢na,skola X:27
5 | x Poli¢na,stied X:28
6 | x Poli¢na,to¢na X:29
7 | Sokolovna X:32  X:17  X:32
8 | Stan.MHD u namésti | X:33  X:18  X:33
9 | Vsetinska X:35  X:20  X:35
10 | Nemocnice X:37 X222  X:37
11 | x Smetanova ul.rozc. X:38  X:23  X:38
12 | x Domov pro sen. X:40 X225  X:40
13 | Koupaliste X:43 X228 X:i43
14 | x Solarni X:44 X229 X:44
15| U sklaren X:46 X:31 X:46
16 | U aut.st. X:48  X:33 X:48
19 | Nadrazni ul. X:49 X:34 X:49
20 | Zel.st. X:50 X35 X:50
Doba cesty [min] 20 20 26

Vzdalenost [km] 7,9 7,9 11,2

Zdroj: autor

Linku 13 mohou vyuzit cestujici ZOD ze sméru Kojetin, Vsetin, Roznov pod
MHD do oblasti obsluhované linkou 13. Casy pfijezdit ZOD jsou uvedeny v tab. 30 na str. 74.
Na lince 13 je nové zavedena zastdvka U domova pro seniory, jez se nachdzi v blizkosti
Domova pro seniory, Domu socidlnich sluzeb a hospice Citadela. Zastavka je zvolena namisto

zastavky 40. pluku, jez se nachdzi pobliz skladovacich prostor. Autor povazuje obsluhu
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zastavky U domova pro seniory béhem vikendu za vhodnéjsi z divodu dostupného spojeni pro
blizké a rodiny klientli ubytovanych ve zminénych zatizenich.

Spoje linky 14 zabezpecuji svoz a rozvoz zaméstnanci podniku DEZA z/na ranni,
odpoledni a noéni smény z/na Zelezniéni stanici a autobusové stanovi§té. JR linky 14 je uveden
v tab. 28.

Tab. 28 JR - linka 14 - VM

Linka 14 — ZS Linka 14 — OS
1| Zelst. X:36 1 |DEZA 1 X:10
2 | Masarykovo rozc. | X:38 2 | Tesco X:12
3| Tesco X:40 3 | Masarykovo rozc. X:14
4| DEZA1 X:42 4| Skola Masarykova | X:15
Doba cesty [min] 6 5 | Kfizna ul.rozc. X:17
Vzdalenost [km] 2,6 6| Zel.st. X:18
Doba cesty [min] 8
Vzdalenost [km] 3,5

Zdroj: autor
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Schéma sité¢ linek MHD je navrhnuto na obr. 10. PferuSovana cervena

4

¢ara znaci trasa, na které jezdi vybrané spoje do Poli¢né.

e i 2
> & |

& T

A
 icciovec oz |

Hrachovecu Zetkl
T

Obr. 10 Schéma linek MHD — varianta 1 — VM

Zdroj: mapy.cz — Gprava autor

V nésledujicim textu je uvedeno rozmezi provozu, ¢etnost a intervaly spojii na linkdch 11, 12 a
13.
Sobotni ekonomicky provoz je zabezpecen v jednom sméru:
e Ctyfmi spoji linky 11 ve 4hodinovém intervalu od 6:XX do 18:XX (dva spoje jedou i do
Jufinky),
e deviti spoji linky 13 pfiblizn€ ve 2 hodinovém intervalu od 5:XX do 21:XX (jeden spoj
zajizdi 1 do Poli¢né).
Nedélni ekonomicky provoz je zabezpecen v jednom sméru:
e sedmi spoji linky 11 ve 2hodinovém intervalu od 6:XX do 18:XX (tfi spoje jedou i do

Jufinky) ve variantéch 1,
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e deviti spoji linky 13 pfiblizné ve 2 hodinovém intervalu od 5:XX do 21:XX (spoje
v 14:XX a 15:XX zajizdi do Poli¢né).
Sobotni i nedélni ekonomicky provoz je zabezpecen v jednom sméru:
e osmi spoji linky 12 ve 2hodinovém intervalu od 6:XX do 21:XX,
e (tyifmi spoji linky 14 v nepravidelném intervalu od 5:XX do 22:XX.
Ekonomicky provoz ve vefernim sedle je zabezpecen v jednom sméru:
e dvéma spoji linky 11 ve 2hodinovém intervalu od 18:XX do 20:XX,
e dvéma spoji linky 12 ve 2hodinovém intervalu od 18:XX do 20:XX,
e (Ctyfmi spoji linky 13 v hodinovém intervalu od 18:XX do 21:XX (jeden spoj zajizdi i
do Poli¢né).
e dvéma spoji linky 14 v nepravidelném intervalu od 18:XX do 22:XX.
Sobotni a nedélni pravidelny provoz je totoZzny s nedélnim ekonomickym provozem vyjma
provozu na lince 13. Sobotni spoje linky 13 smér Poli¢nd jedou v 14:XX a 16:XX a ned¢€lni
spoje jedou v 14: XX, 15:XX a 16:XX.

Pravidelny provoz ve vefernim sedle je totozny s ekonomickym provozem ve vecernim sedle.

Rozmezi provozu a intervaly spojti linek 11, 12 a 13 jsou uvedeny v tab. 29.

Tab. 29 Rozmezi provozu a intervaly spojl linek — varianta 1 - VM

Vikend Vecerni sedlo
Sobota Nedéle EP/RP
Ze sméru EP | RP | EP | RP | o3 | po od | Do
Interval [hod] Ir[liclf;r(\i? !
Krhova — linka 11 4 2 2 2 6:XX [ 18:XX 2 18:XX | 20: XX
Bynina — linka 11 4 2 2 2 | 6:XX | 18:XX 2 18:XX | 20:XX
Jufinka — linka 11 12 6 6 6 | 6:XX | 18:XX 2 18:XX | 20:XX
Poli¢na — linka 13 * 2 ok 1 | 14:XX | 16:XX 1 18:XX | 18:XX
Podlesi - - - - - - - - -
Hrachovec — linka 12 2 2 2 2 6:XX |20:XX 2 18:XX | 20:XX
Zel.st. — linka 13%%* 2 2 2 2 5:XX [21:XX 1 18: XX | 21:XX

* spoj jede v 14:XX
** gpojjede v 14: XX av 15:XX

------

na které navazuji zameéstnanecké spoje linky 14

Zdroj: autor
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Integrovany piestupni uzel je umistén v zastivce Zel.st. Tato lokalita spliuje kritéria
pro vhodné umisténi integrovaného piestupniho uzlu, tedy navaznost ZOD, dostupnost
obchodniho centra a supermarketu chiizi a dostupnost centra mésta v dochazkové vzdalenosti
1,2 km. Ptijezdy a odjezdy spoji linek MHD v integrovaném piestupnim uzlu jsou navrzeny
dle prijezdii a odjezdii expresnich vlakli ze sméru/smérem Praha hl.n. odjezdi VLAD na
autobusovém stanovisti a zakladni prestupni doby. Casové rozmezi, ve kterém je mozné
stanovit piijezdy a odjezdy MHD, je nejdiive potieba omezit Casem piijezdu expresnich vlakt
v $:49 a odjezdu expresnich vlakt v L:10. Casové rozmezi, jeZ je snizeno o zakladni ptestupni
dobu, trvd od S:55 do L:01, tedy 6 minut. Pfijezdy spoji linek MHD je tfeba stanovit
Skola Masarykova nejpozdgji v X:50, protoze do X:05 (do 15 min) odjizdi 70 % a do X:35 (do
45 min) odjizdi 90 % vikendovych ptipoji VLAD. Z vySe popsanych divodi jsou piijezdy
v integrovaném prestupnim uzlu stanoveny v:

e S:53 pro spoje linky 11 v obou smérech,
e S:52 pro spoje linky 12,
e X:50 pro spoje linky 13.
Spoje linky 11 a 12 odjizdi v L:56:
e ve sméru Krhovd, to¢na po 2minutovém ¢ekani,
e ve sméru Bynina, tocna po 3minutovém ¢ekani,
e ve sméru Hrachovec po 4minutovém ¢ekani.
Piijezdy a zaroven odjezdy spojii v zastavkach U aut.st. a Skola Masarykova jsou:
e S:47 pro spoje linky 11 ve sméru Zel.st. a Bynina, to¢na na U aut.st.,
e S:50 pro spoje linky 11 ve sméru Zel.st. a Krhova, to¢na a spoje linky 12 na zastavce
Skola Masarykova.
e L:00 pro spoje linky 11 ve sméru Bynina, to¢na na zastavce Skola Masarykova,

e L:02 pro spoje linky 11 ve sméru Krhov4, to¢na na U aut.st.
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Schéma pohybu spojii linek 11, 12 a 13 mezi zastavkami U aut.st., Skola Masarykova a
Zel.st. a je znazornéno na obr. 11, na kterém je:
e cCas odjezdu zvyraznén tucné,
e (as piijezdu zvyraznén kurzivou,

e preruSovana ¢ara znaci jeden sobotni a dva nedé€lni spoje do Poli¢né.

12
»| Hrachovec
12 50 v 50
56 520 56 00| Skola |00
Masarykova Bynina a
53 50 50 Jufinka
ZeleiCni stanice 56 02 02
Krhova
53 47 47 rhova
]
24; 30 150 U aut. stan.
] 13 48
1
i 13 48
1 >
l T s
] 1
] 1
i 129
13
ey »  Poli¢na
29

Obr. 11 Pfestupni schéma — VM

Zdroj: autor

Cestujici z linek 11, 12 a 13 maji moZnost pfestoupit na vlaky smér Frenstat pod
Radhostém, Kojetin, Vsetin, Roznov pod Radhostém, Ceska Tiebova, Ostrava hl.n. a Brno hl.n.
Cestujici ZOD ze sméru Vsetin, Frenstat pod Radho§tém, Roznov pod Radhoitém. Spoje linek
MHD, kter¢é ptijizdéji od S:15, mohou ptestoupit na linky 11 a 12, ale s vice nez 30minutovym
pfestupem. Cestujici expresniho vlaku z Puchova v L:08 a osobniho vlaku z Pferova v L:23

mohou vyuzit spoju linky 13.
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Ptijezdy a odjezdy vlakl z/do uvedenych smért jsou v tab. 30.

Tab. 30 Casy odjezdt a piijezdt vlakii — VM

Smér Odjezd Od Do

Praha hl.n L:10 9:10 19:10
Frenstat pod Radhostém L:14 -L:15;17:14 9:15 13:14
Kojetin L:19-L:25 7:19 17:19
Vsetin 7:07;7:27; L:25;21:30 | 9:25 19:25
Roznov pod Radhostém L:11 - L:33;21:00 7:29 19:28
Ceska Tiebova 7:05
Ostrava hl.n. 7:17:00; 15:38; 19:36
Brno hl.n. 19:01

Ze sméru Prijezd Od Do
Ceska Tiebova/ Praha hl.n. S:49 8:49 18:49
Prerov 7:25;1L:23;23:28 9:23 21:23
Puchov L:08 9:08 19:08
Kojetin L:01 -L:17 9:01 21:26
Kojetin 8:06; S:06 — S:12 14:12 18:06
Vsetin S:15 —-S:29 6:20 22:18
Roznov pod Radhostém L:05-L:18 5:05 19:05
Roznov pod Radho$tém S:09 —S:23 6:09 18:06

Zdroj: autor
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2.2.2 Varianta 2 — roz§ifeni obsluhované oblasti

Ve varianté 2 je rozSifena pravidelna obsluha MHD do ptidruzenych obci Poli¢na a
Podlesi.

Trasa a JR linky 11 jsou shodné s trasou a JR linky 11 ve varianté 1.

Linka 12 je vedena z Hrachovce, pies gtépénov, Podlesi, Vsetinskou, Skolu
Masarykovu, Zel.st., Stan.MHD a po stejné trase zpét. Linka 12 na rozdil od linky 12 ve varianté
1 neni vedena pies Dolni Stépanov (zastavka Na St&panové I) a zastavky v jihovychodni &asti
mésta (zastavky Na Stépanové to¢na, Na Stépanové sam., Smetanova ul.rozc. a Nemocnice).
Odjezdy prvniho a posledniho spoje linky 12 z po¢atecni zastavky Hrachovec, to¢na jsou v 6:33
a v 20:33. Ptijezdy prvniho a posledniho spoje linky 12 do kone¢né zastavky Hrachovec, to¢na
jsou v 7:15 a 21:15. Spoje jezdi v pravidelném 120minutovém intervalu vyjma spojl
ekonomického provozu v obdobi od 13:XX do 17:XX. Ekonomicky provoz je pozastaven od
13:XX do 17:XX v Hrachovci, protoze v tomto obdobi spoje skute¢né linky 6 jezdi pouze po
zkracenych trasach a neobsluhuji zastavky v Dolnim St&panové a Hrachovci. Pozastavenim
provozu v Hrachovci je pozastaven také provoz MHD v Podlesi, ten je vSak v tentyz Cas
suplovan VLAD. Doba spoje je 42 minut na trase dlouhé 15,9 km.

Na lince 12 je ziizena nova zastavka Stépanov, jeZ je umisténa v jizni asti Stdpanova,
740 m od zastavky Hrachovec, lom a 1,1 km od zastavky Podlesi, to¢na. Zastavku mohou vyuzit
obyvatelé rodinnych zastavby v jizni &asti St&panova, pro které jsou nejblizsi zastavky ve
vzdalenosti vice nez 800 m. Cestou ze zastavky Hrachovec, lom pies zastavku Stépanov do
zastavky Podlesi, to¢na se 1ze vyhnout zpatecni cesté bez obsluhy zastavek po 1,1 km dlouhé
trase ze zastavky Hrachovce, lom do zastavky Hrachovec, rozc.

Trasa a JR linky 13 jsou shodné s trasou a JR linky 13 ve varianté 1 aZ na spoje z/do
Poli¢né, ty nejsou ve varianté 2 zavedeny.

Trasa a JR linky 14 jsou shodné s trasou a JR linky 14 ve varianté 1.

Linka 15 je nové vytvotena okruzni linka, jejiz trasa vede z Dolniho Stépanova, ze
zastavky Na Stépanové toéna, pies zastavky v jihovychodni ¢asti mésta, tedy zastavky, jez jsou
obsluhovany spoji liny 12 ve varianté 1. Trasa dale vede pfes Nemocnici, Prov.CSAD, do
Poli¢né, ptes Stan.MHD, Skolu Masarykovu, Zel.st., do Poli¢né, pies Stan.MHD, Vsetinskou
a po stejné trase zpet. Provoz na lince je zahdjen odjezdem prvniho spoje v 6:33 ze zastavky
Hrachovec, toéna a ukonéen piijezdem v 21:14 do zastavky Na Stépanové 1. Provoz na lince
15 je prodlouzen dle skute¢ného JR jako v piipadé provozu na lince 12 od 6:XX do 20:XX.

Doba spoje je 44 minut na 15,3 km dlouhé trase.
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JR linek 12 a 15 jsou uvedeny v tab. 31.

Tab. 31 JR — linky 12 a 15 — varianta 2 — VM

TC Linka 12 TC Linka 15
1 | Hrachovec,to¢na X:33 | 1 |Na Stépanové I X:30
2 | x Hrachovec,ZD X:34 | 2 |x Na Stépanové toéna | X:32
3 | x Hrachovec,rozc. X:36 | 3 |Na Stépanové sam. X:33
4 | x Hrachovec,u Zetktu X:38 | 4 |x Smetanova ul.rozc. X:34
5 | Hrachovec,lom X:39 | 5 | Nemocnice X:35
6 |x Stépanov X:41 | 6 |Rozc.k nem. X:37
7 | x Podlesi,to¢na X:43 | 7 |x Prov.CSAD X:39
8 | Podlesi,Drazky X:44 | 8 |x Zadrahou X:41
9 | U nemocnice X:46 | 9 |x Poli¢na,skola X:42
10 | Vsetinska X:48 | 10 | x Poli¢na,stied X:43
11 | Skola Masarykova X:50 | 11 | Poli¢na,to¢na X:45
12 | Nadrazni ul. X:51 | 12 | Sokolovna X:48
13 | Zel.st. X:56 | 13 | Stan.MHD X:49
14 | Kfizna ul.rozc. X:57 | 14 | Skola Masarykova X:51
15 | Stan.MHD u nam. X:59 | 15 | Zel.st. X:56
16 | Vsetinska X:01 | 16 | x Poli¢na,skola X:59
17 | U nemocnice X:02 | 17 | x Poli¢na,stied X:00
18 | Podlesi,Drazky X:04 | 18 | Poli¢na,to¢na X:02
19 | x Podlesi,to¢na X:05 | 19 | Stan. MHD X:06
20 | x Stépanov X:07 | 20 | Vsetinska X:08
21 | Hrachovec,lom X:09 | 21 | Nemocnice X:09
22 | x Hrachovec,u Zetkt X:10 | 22 | x Smetanova ul.rozc. X:10
23 | x Hrachovec,rozc. X:12 | 23 | x Na Stépanové sam. | X:11
24 | x Hrachovec,ZD X:14 | 24 | Na Stépanové to¢na X:12
25 | Hrachovec,to¢na X:15 | 25 | Na Stépanové I X:14

Doba cesty [min] 42 Doba cesty [min] 44

Vzdalenost [km] 15,9 Vzdalenost [km] 15,3

76

Zdroj: autor



e

'
e

'

%
Hrachovecu Zetkl

Obr. 12 Schéma linek MHD — varianta 2 — VM

Zdroj: mapy.cz — uprava autor

Rozmezi provozu, ¢etnost a intervaly spoju na linkach 11, 12, 13, 14 a 15 se rtuzni dle
dne a provozu.
Sobotni ekonomicky provoz je zabezpecen v jednom smeéru:
e (tyfmi spoji linky 11 ve 4hodinovém intervalu od 6:XX do 18:XX (dva spoje jedou i do
Jufinky).
Nedélni ekonomicky provoz je zabezpecen v jednom sméru:
e sedmi spoji linky 11 ve 2hodinovém intervalu od 6:XX do 18:XX (tfi spoje jedou i do
Jufinky).
Sobotni a nedélni ekonomicky provoz je zabezpecen v jednom sméru:
e Sesti spoji linky 12 ve 2hodinovém intervalu od 6:XX do 12:XX a od 18:XX do 20:XX,

e deviti spoji linky 13 piiblizn¢ ve 2hodinovém intervalu od 5:XX do 21:XX,
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e (tyfmi spoji linky 14 v nepravidelném intervalu od 5:XX do 22:XX,

e osmi spoji linky 15 ve 2hodinovém intervalu od 6:XX do 20:XX.

Ekonomicky provoz ve veCernim sedle je zabezpecen v jednom sméru:

e dvéma spoji linky 11 ve 2hodinovém intervalu od 18:XX do 20:XX,

e dvéma spoji linky 12 ve 2hodinovém intervalu od 18:XX do 20:XX,

e Ctyfmi spoji linky 13 v 60minutovém intervalu od 18:XX do 21:XX,

e dvéma spoji linky 14 v nepravidelném intervalu od 18:XX do 22:XX,
e dvéma spoji linky 15 ve 2hodinovém intervalu od 18:XX do 20:XX.

Sobotni a nedélni pravidelny provoz je totozny s nedélnim ekonomickym provozem vyjma
pozastaveni ekonomického provozu na lince 12 od 13:XX do 17:XX. Sobotni ani ned€lni
pravidelny provoz na lince 12 pozastaven neni, takze je vypraveno osm spojt linky 12 v sobotu

1 vned¢li. Pravidelny provoz ve vecernim sedle je totozny s ekonomickym provozem ve

vecernim sedle.

Intervaly spoju, zacatky a konce ekonomického a pravidelného provozu MHD na

linkach 11, 12, 13 a 15 o vikendu a ve vecernim sedlu jsou uvedeny v tab. 32.

Tab. 32 Rozmezi provozu a intervaly spoji — varianta 2 — VM

Vikend Vecerni sedlo
Sobota | Nedéle
Ze sméru EP ‘ RP | EP ‘ RP EP/RP
Od Do Od Do

Interval [hod] Ir[l;i)rgf !
Krhova — linka 11 4 2 2 2 16:XX | 18:XX 2 18:XX [ 20:XX
Bynina — linka 11 4 | 2] 2|2 |[6XX]|18:XX 2 18:XX | 20:XX
Jufinka — linka 11 121 6 6 6 |6:XX|18:XX 2 18:XX [ 20:XX
Poli¢na — linka 15 2 1 2] 2|2 |[6XX]|20:XX 2 18:XX | 20:XX
Podlesi — linka 12 2% | 2 | 2% | 2 |6:XX|20:XX 2 18:XX | 20:XX
Hrachovec — linka 12 2% | 2 | 2¥ | 2 |6: XX [20:XX 2 18:XX [ 20:XX
Zel.st. — linka 13%* 2 01 2|2 |2 [5:XX|21:XX 1 18:XX | 21:XX

* spoje nejedou od 13:XX do 17:XX

crw

v

na které navazuji zaméstnanecké spoje linky 14
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Integrovany prestupni uzel

Integrovany piestupni uzel je opét ziizen na Zel.st. Pohyb, piijezdy a odjezdy spojii
linek 11 a 12 v zastavkach Zel.st., Skola Masarykova a U aut.st. se oproti variantd 1 neméni.
v S:51 na Skolu Masarykovu a v S:52 na Zel.st. a odjizdi v S:56 ve sméru Poli¢nd. Ve variantd
2 mohou 1 cestujici z Policné a Podlesi vyuzit pravidelné spojeni do ostatnich méstskych

¢astich.
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3 Vyhodnoceni

V této kapitole jsou vyhodnoceny cestovni doby, piestupni doby, Cetnosti spoji,

vozidel, fidict a ujeté vzdalenosti.

3.1  Havlickav Brod
V nasledujicich podkapitolach jsou vyhodnoceny ujeté vzdalenosti, Cetnost spoja,
prestupni a cestovni doby, pozadovany pocet fidici a vozidel na trasich mezi zastavkami

Perknov, PENNY Market, Zizkova, Dopravni terminal a Cechova.

3.1.1 Cestovni doba

Cestovni doby variant 1, 2 a 3 jsou porovnany na 12 relacich, ve varianté 3 je pak
porovnani rozsifeno o 8 relaci diky obsluze v jizni ¢asti mésta, ktera ve variantach 1 a 3 neni
uvazovana v tab. 33 a tab. 34 jsou uvedeny navrzené cestovni doby .1, 2 a 3, jejich rozdily
oproti skutecnym cestovnim dobdm 7.1 — fes, 2 — tes @ te3 — tes @ podily cestovnich a skute¢nych

dob vyjadien v procentech #cp1, tp2 a fp3 které se vypocitaji dle vzorce:

tc
tepi = (t_cs —1)-100 (2)
kde: te cestovni doba varianty [s]
Les skutecna cestovni doba [s]
tepi podily cestovnich a skutecnych dob [%]
i ¢islo varianty 1, 2 nebo 3 [-]

Hodnoty navrzenych cestovnich dob 7.1, #2 a #3 zkrdcené oproti hodnotdm skutecnych
cestovnich dob 7. nejméné o 50 % jsou zvyraznéné zelené a o méné nez 50 % svétle zelené.
Hodnoty navrzenych cestovnich dob z.1, t2> a t:3 prodlouzené oproti hodnotdm skutecnych
cestovnich dob 7 nejméne o 50 % jsou Cervené a o méné nez 50 % riZoveé. Nezvyraznéné
hodnoty nejsou zvyseny, ani snizeny.

Nejvyraznéjsi zménu cestovni doby, a to 250% nartst oproti skute¢nému stavu, lze
zaznamenat na cesté ze severu na vychod mésta (z PENNY Marketu na Zizkovu) ve varianté

1 a 3. Pri¢inou tohoto 22 a 2 1minutového prodlouzeni cestovnich dob je vytvofeni prestupnich
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vazeb na trase kratké vzdalenosti, kde ve skute¢ném stavu je pteprava zabezpecena piimym
spojem. Navrzené cestovni doby jsou prodlouzeny v rozmezi 115 az 145 %:

e 020 a2l minut ze zapadu na vychod mésta (z Perknova na Zizkovu) ve varianté 1 a 3,

e 016 a 18 minut z vychodu na sever mésta (z Zizkovy k PENNY Marketu),

e 0 sedm minut z vychodu mésta na Dopravni terminal.

O vice nez 75 % pavodni cestovni doby stravi cestujici na cestd z Zizkova na Perknov, a to o
16 minut ve variant¢ 1 a o 18 minut ve variant¢ 3. Z vySe uvedeného lze konstatovat, Ze
organizace provozu MHD a vytvoieni piestupniho uzlu na Havlickové namésti ve varianté 1 a
integrovaného prestupniho uzlu na Dopravnim termindlu ve varianté 3 pfinasi negativni zménu

cestovnich dob pro cestujici ze severu a zdpadu na vychod a z vychodu na sever a zapad mésta.

Tab. 33 Porovnani cestovni doby — varianty 1, 2 a skute¢ny stav — HB

Varianta 1 Varianta 2

Zakladni smér Opacny smér Zakladni smér Opacny smér
Relace
L1 te1tes tcpl te1 te1les tcpl t2 terles tcpZ le2 terles tcpZ
[min] [min] [%] |[min] [min] [%] |[min] [min] [%] |[min] [min] [%]

Perknov PENNY | 8 0 -3 8 -1 -8 8 0 -3 8 -1 -8
Perknov Zizkova 20 118 16 76 15 -2 -12 | 20 -2

0

Perknov DT -8 -34 16 -8 -34 28 5 23 29 5 20
PENNY Zizkova 21 241 16 125 7 -2 -18 12 0 -4
PENNY DT -7 -51 -12 -61 20 6 39 21 1 3
Zizkova DT | 14 3 26 7 7 2 17 [l 3 so
DT Dopravni terminal
fel, L2 cestovni doby ve variantach 1 a 2 [min]
el — tesy L2 — les rozdily navrzenych cestovnich dob oproti skute¢nym cestovnim

dobam ve variantich 1 a 2 [min]
fept @ tep2 podily cestovnich dob variant 1 a 2 a skutecnych dob vyjadien v

procentech 7.1 a tep2 [%]

Zdroj: autor

Ke zkraceni cestovnich dob o vice nez 50 % dochazi na relacich ze severu mésta na
Dopravni terminal, a to o sedm minut ve variantach 1 a 3, a z Dopravniho terminalu na sever
meésta 0 12 minut ve variant€¢ 1 a o 13 minut ve varianté 3. Cestujici zaznamenaji sniZeni
cestovnich dob i na spojeni mezi Perknovem a Dopravnim terminalem, a to v rozmezi 8 az 9

minut.
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Ve varianté 1 a 3 nejvice trati cestujici, jeZ jsou pfepravovani z Zizkova na Perknov a
Vysinu (sever mésta) a opacné. V této skupin€é se muzou objevit cestujici, kteti jedou
za nakupem do PENNY Marketu z ZiZkova nebo do Lidlu z V¥$iny a Perknova. Tyto varianty
jsou z hlediska cestovnich dob spolehlivé pfinosem pro cestujici ze zdpadni a severni mestské
&asti na Dopravni terminél a zpét a varianta 3 je i piinosem pro cestujici z Zizkova na Dopravni
terminal. Paklize autor uvazuje i asovou navaznost vlakt v Zelezni¢ni stanici a u Dopravniho
terminalu, I1ze hodnotit tyto dva navrhy jako vhodné feseni pro cestujici ZOD s piestupem na

MHD a naopak.

Tab. 34 Porovnani cestovni doby — varianta 3 a skutecny stav — HB

Varianta 3

Zakladni smér Opacny smér
Relace
3 te3—les tcp3 tc3 te3—les tL’pS
[min] [min] [%] |[min] [min] [%]

Perknov PENNY | 8 0 -3 8 -1 -8
Perknov Zizkova (SR 21 123 18 86
Perknov DT 15 -8 -34 | 15 -9 -38
Perknov Cechova | 37 2 4 37 0 0

PENNY Zizkova 22 253 18 141
PENNY DT 7 .51 -13 -66
PENNY Cechova| 29 2 8 29 0 0
Zizkova DT 10 -1 -10 4 67
Zizkova Cechova| 34 -1 -3 34 10 39
DT  Cechova| 9 -1 -5 9 1 17
DT Dopravni terminal
lc3 cestovni doba varianty 3 [min]
te3—les rozdil navrzenych cestovnich dob

oproti skutecnym cestovnim dobam
ve varianté 3 [min]

lep3 podily cestovnich dob varianty 3 a
skutecnych dob vyjadien
v procentech 7.3 [%]

Zdroj: autor

Navrzené cestovni doby ve varianté 3 jsou prodlouZzeny o dvé minuty na relacich ze
zapadu a severu na jih mésta (z Perknova a PENNY na Cechovu), neméni se na relacich

v opacném smeéru a zkraceny o jednu minutu na relacich z Zizkovy a Dopravniho terminalu na
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Cechovu. Navrzena cestovni doba je prodlouZena o deset minut na relaci z Cechovy na
Zizkovu.

Vykyvy cestovnich dob ve varianté 2 oproti skute¢nému stavu nedosahuji tak vysokych hodnot
jako ve varianté 1 a 3. O 50 %, ale pouze o tfi minuty, je prodlouzena cestovni doba na relaci
z Zizkovy na Dopravni terminél, v opaéném sméru prodlouzeni cesty dosahuje dvou minut, coz
odpovida prodlouzeni o 17 %. K prodlouzeni cestovnich dob dale dochazi na relacich
z Perknova na Dopravni terminal a v opaéném sméru o pét minut, na cesté z PENNY Marketu
na Dopravni terminal o Sest minut a v opaéném sméru o jednu minutu. Cestovni doby na trasach
mezi zapadem, severem a vychodem meésta ve variant€ 2 jsou niz$i nebo zlstavaji beze zmeény
oproti skute¢nému stavu. Variantu 2 oceni cestujici mezi zapadni, severni a vychodni méstskou

Casti.
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3.1.2 Doba pfestupu

V navrzich je rozd€lena skutecnd linka 2 na linky 10 a 20. Toto rozd¢€leni se projevuje
vznikem pfestupnich vazeb a dob. Prodlouzeni ptestupnich dob je uvedeno v tab. 35 je
nejvyrazngj$i na relacich, kde dochazi k rozdéleni linky 2 a kde spoj jedné linky vyckava na
spoj druhé linky. Ve varianté 1 jsou tyto relace ze zapadu a severu na vychod, kdy spoj linky
20 ¢eka 11 nebo 21 minut (v priiméru 16 minut) na Havlickové ndmésti na spoj linky 10, ktery
zajizdi na Dopravni terminal a zpét na Havlickovo namésti. Obdobné ve varianté 2 spoj linky
10 &eka 13 minut na spoj linky 20, neZ obslouzi oblast Zizkov. Ve variant& 2 jsou tyto relace
ze zapadu a severu mésta na Dopravni terminal. Doba pfestupu ve varianté 3 v integrovaném
pfestupnim uzlu na relaci z vychodu na jih mésta (z PENNY Marketu na Cechovu) se neméni
a na relacich ze zapadu a vychodu na jih mésta (z Perknova a Zizkovy na Cechovu) trva o 2 az
5 minut mén¢ nez priimérna doba piestupu za jeden soucasny pracovni den. Tyto pfestupy jsou
jedinym srovnanim skute¢nych a navrzenych opatfeni organizace ptestupt, z ¢ehoz vychazi

z hlediska ¢asové uspory 1épe organizace integrovaného ptestupniho uzlu ve varianté 3.

Tab. 35 Porovnani ptestupni doby — varianty 1,2 a 3 — HB

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Obousmérné Obousmérné Obousmérné
Relace
b it to =ty b3 3=ty
[min] [min] | [min] [min] | [min] [min]
Perknov PENNY Market 0 0 0 0 0 0
Perknov Zizkova 16 14 1 -1 13 11
Perknov Dopravni terminal | 0 0 13 13 0 0
Perknov Cechova X X X X 13 -3
PENNY Market Zizkova 16 14 1 -1 13 11
PENNY Market = Dopravni terminal 0 0 13 13 0
PENNY Market Cechova X X X X 13
Zizkova Dopravni terminal 0 0 -1 0 -1
Zizkova Cechova X X X X 13 -5
Dopravni terminal Cechova X X X X 0 -2
Ip1, tr2a b3 cestovni doby ve varianté 1, 2 a 3 [min]

Il —tes, 2 —tesa tps — tes  rozdily navrzenych cestovnich dob oproti
skute¢nym cestovnim dobam ve varianté 1, 2 a 3 [min]

Zdroj: autor
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3.1.3 Ujeta vzdalenost dle JR a Getnost spoji

V tab. 36 jsou uvedeny ujeté vzdalenosti dle JR® v sobotu, v nedéli a ve ve¢ernim sedlu
od 18:00 pro varianty 1, 2 a 3. Ujeté vzdalenosti jsou platné pro ekonomicky provoz, ve kterém
je Cetnost navrzenych spojil srovnatelna s ¢etnosti skute¢nych spojti. Sobotni i nedélni provoz
je obousmérné zabezpecen 14 spoji linky 10 a 14 spoji linky 20 od 4:XX do 21:XX ve vSech
variantach na stejném Uzemi, na kterém je provozovéna skute¢nd vikendova MHD. VSechny
spoje linky 20 navic zajizdi do jihovychodni obytné oblasti a devét spoji linky 40 ve
120minutovém intervalu obsluhuje jizni a jihozapadni obytnou oblast v Havlickové Brodé.
Ctyfi spoje linky 20 zajizdi na Novy hibitov v kazdé variant&. Spoje linky 20 ve varianté 1,

které obsluhuji Novy hibitov, obsluhuji také zastavky v severozapadni ¢asti Havlickova Brodu.

Tab. 36 Ujeta vzdalenost — ekonomicky provoz — HB

Skuteény Varianta Varianta Varianta Varianta Varianta Varianta

stav [km] 1 [km] 2 [km] 3 [km] 1 [%] 2 [%] 3 [%]
Sobota 329 355 289 441 8 -12 34
Nedéle 277 331 268 415 19 -3 50
Vecerni sedlo 152 104 91 125 -32 -40 -18
Vikend 606 686 557 857 13 -8 41
Tyden 1366 1206 1012 1482 -12 -26 8

*5x vecerni sedlo + SO + NE

Zdroj: autor

Z hodnot v tab. 36 lze vypocist, Ze ujeta vikendova vzdalenost je o 80 km delsi ve varianté 1, o
49 km kratsi ve varianté 2 a o 251 km delsi ve varianté 3 oproti skute¢né ujeté vzdalenosti.
Vys8§i nartst ujeté vzdalenosti ve varianté 3 je ocekdvan vzhledem k rozsifenému uzemi. Rozdil
ujetych vzdalenosti ve varianté 1 a 2 neodpovida caste¢nému rozsifeni provozu v severozapadni
méstské Casti ve varianté 1. Lze proto fict, Ze organizace provozu ve varianté 2 je vhodné;si
z hlediska ujeté vzdalenosti a uspory provoznich nakladii za pohonné hmoty. SniZeni nakladt
za pohonné hmoty ve variant¢ 2 je platné také ve srovnani se skutecnym vikendovym
provozem.

Ekonomicky provoz v kazdé variant¢ ve ve€ernim sedle od 18:XX do 22:XX je
zabezpecen obousmérné ¢tyfmi spoji linky 10 a ¢tyfmi spoji linky 20. Ekonomicky provoz ve

varianté 3 je doplnén dvéma spoji linky 40 v kazdém sméru. Navrzené spoje linek 10 a 20 jezdi

® Vyjimku tvoti manipula¢ni jizdy pro zabezpe&eni provozu na lince 5 ve variant& 1 (2,6 km) a ve varianté 3 (4,4
km)
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v hodinovém intervalu a spoje linky 40 ve 2hodinovém intervalu. Ujetd vzdalenost v navrzich
je oproti skute¢né snizena, ale je nutné zminit, ze navrzené spoje jsou v hodinovém a skute¢né
spoje zhruba v piil hodinovém intervalu na trase Perknov — Dopravni terminal. Navrhy jsou
optimalizovéany pro vikendovy provoz, proto navrzena nabidka spoji ekonomického provozu
ve vecernim sedle neodpovida skute¢né nabidce spojt linek MHD.

V tab. 37 jsou uvedeny ujeté vzdalenosti dle JR'® v sobotu, v nedéli a ve vedernim sedlu
od 18:00 ve variant¢ 1, 2 a 3. Ujeté vzdalenosti jsou platné pro pravidelny provoz, jenz se
ruzni od ekonomického provozu v Cetnosti spoji. Vikendova nabidka je navySena z 14 na 17
spojti. Nartst se netyka spoju, které obsluhuji Novy hibitov a spoji linky 40. Spoje linek 10 a
20 diky navyseni jezdi v 60minutovém intervalu. Ve vecernim sedle pravidelného provozu Ize
zavést 30minutovy interval na linkédch 10 a 20 a 60minutovy interval na lince 40. Diky této
upravé intervalu navrzena nabidka spojii prevySuje skute¢nou nabidku o tfi spoje na trase

Perknov — Dopravni terminal.

Tab. 37 Ujeta vzdalenost — pravidelny provoz — HB

Skutecny Varianta Varianta Varianta Varianta Varianta Varianta

stav [km] 1 [km] 2 [km] 3 [km] 1 [%] 2 [%] 3 [%]
Sobota 329 420 344 512 28 5 56
Nedéle 277 396 323 487 43 17 76
Vecerni sedlo 152 191 164 238 26 8 57
Vikend 606 816 666 999 35 10 65
Tyden 1366 1771 1486 2189 30 9 60

*5x vecCerni sedlo + SO + NE

Zdroj: autor

Z tab. 37 je patrné, Ze ujeta vikendova vzdalenost oproti skute¢né je delsi o 210 km ve
varianté 1, 0 66 km ve varianté 2 a o0 393 km ve varianté 3. Ujetd vzdalenost ve veCernim sedlu
je delsi o 39 km ve varianté 1, o 12 km ve varianté 2 a o 89 km ve varianté 3 ve srovnani se
skute¢nym veernim sedlem. Reseni varianty 2 umoZziiuje zavést vikendovy provoz, kdy spoje
odjizdi v 60minutovém intervalu z vychozich zastavek s nartistem 66 km oproti skutecnému
stavu a periodicky provoz ve vecernim sedlu s 30minutovym intervalem s narastem 12 km ve

srovnani se skuteCnym stavem.

10 Vyjimku tvofi manipula¢ni jizdy pro zabezpeceni provozu na lince 5 ve varianté 1 (2,6 km) a ve variant& 3 (4,4
km)
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3.1.4 Pozadovany pocet fidi¢ii a vozidel
Navrzené setkavani spojli v prestupnim uzlu na Havlickové namésti a integrovaném
pfestupnim uzlu na Dopravnim termindlu je pfi¢inou narGstu poctu fidici nutnych

k zabezpeceni provozu. Nartsty pro jednotlivé varianty jsou uvedeny v tab. 38.

Tab. 38 Smény tidi¢t — HB

Skuteény stav [-] Varianta 1 [-] Varianta 2 [-] Varianta 3 [-]
Sobota 3 3+1%* 4 S5+1*
Nedéle 2 4 4 6
Vecerni sedlo 5 3 3 4

*5 fidiéu + 1 fidi¢ s délenou sménou
*3 Fidi¢i + 1 fidi¢ s délenou sménou

Zdroj: autor

Navrzeny provoz vyzaduje o jednoho fidi¢e vice v sobotu a o dva vice v ned¢li ve variantach 1
a 2 nez skutecny provoz. Pro zabezpeceni provozu ve varianté 3 je tfeba zvysit pocet fidici ze
tfi na Sest v sobotu a ze dvou na Sest v nedéli. Ve variant€ 1 1 3 musi jeden z fidi¢i vykonat
délenou sménu. NavySeni persondlni kapacity takového charakteru jako je ve varianté 3, je
pravdépodobné neproveditelné.

Zména organizace provozu ve variantach 1 a 2 miize snizit pozadovany pocet fidict ve
vecernim sedle. Nutno podotknout, Ze ne vSichni fidi¢i skutecného provozu jsou vyzadovani od
zacatku do konce stanoveného vecerniho sedla. Rovnéz je tfeba zminit, ze ve skutecném
provozu je vypraven spoj linky 3, ktery zajizdi do zastavek Reynkova TS a VySina, tedy do
zastavek, jeZ v navrzeném provozu obsluhovany nejsou. I pfes uvedené pfipominky je sniZeni
pozadovanych persondlnich kapacit pozitivnim vysledkem. Kladn€ lze rovnéz hodnotit
zachovani persondlnich kapacit pfi rozsifeni obsluhovaného zemi MHD, jak se tomu d&je ve
varianté 3.

Navyseni a snizeni pozadovanych vozidel je obdobné¢ jako u fidich a je uvedeno v tab.

39.
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Rozdilné je, Ze sobotni provoz ve varianté 2 nevyzaduje vozidlo navic.

Tab. 39 Nasazeni vozidel — HB

Skuteény stav [-] Varianta 1 [-] Varianta 2 [-] Varianta 3 [-]
Sobota 2 3 2 4
Nedéle 1 2
Vecerni sedlo 4 3 3 4

Zdroj: autor

3.1.5 Shrnuti
V této podkapitole jsou uvedeny pozitiva a negativa variant 1, 2 a 3 oproti skute¢nému
stavu.
Varianta 1
Pozitiva:
e zkraceni cestovni doby od 1 do 21 minut na ¢tyfech relacich,
e potieba o dva fidi¢e a jedno vozidlo méné ve vecernim sedle.
Negativa:
e prodlouzeni cestovni doby od 3 do 21 minut na sedmi relacich,
e zavedeni pfestupu a prodlouZeni piestupni doby o 14 minut na ¢tyfech relacich,
e narlst vikendové ujeté vzdalenosti o 80 km v ekonomickém a o 210 v pravidelném
provozu na stejném uzemi,
e narlst uyjeté vzdalenosti o 41 km ve vecernim sedle pfi 30minutovém intervalu mezi
Spoji,
e potieba o jednoho fidi¢e a vozidlo vice v sobotu, o dva fidi¢e a jedno vozidlo vice v

nedéli.

Varianta 2

Pozitiva:
e zkraceni cestovni doby od jedné do dvou minut na Sesti relacich,
e zkraceni pfestupni doby o jednu minutu na Sesti relacich,

e zkraceni vikendové ujeté vzdalenosti o 49 km v ekonomickém provozu,
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zavedeni c¢astecné pravidelného vikendového provozu (60minutovy interval
s odchylkou tfi minuty v nékterych zastdvkach) pfi naristu vikendové ujeté vzdalenosti
0 60 km,

zavedeni pravidelného provozu s 30minutovym intervalem ve veCernim sedle pfi

narustu 12 km,

potieba o dva fidiCe a jedno vozidlo méné ve veCernim sedle.

Negativa:

prodlouzeni cestovni doby od jedné do Sesti minut na Sesti relacich,
zavedeni ptestupu a prodlouzeni prestupni doby o 13 minut na ¢tyfech relacich,
potieba o jednoho fidi¢e a vozidlo vice v sobotu, o dva fidi¢e a jedno vozidlo vice

v nedéli.

Varianta 3

Pozitiva:

zkraceni cestovni doby od 1 do 13 minut na deviti relacich,

zkraceni prestupni doby od jedné do péti minut na osmi relacich (v porovnani
s pracovnim dnem),

potieba o jednoho fidice méné ve veCernim sedle,

zavedeni dopravni obsluznosti MHD v oblasti rodinné zastavby v jthovychodni, jiZni a

jihozapadni ¢asti mésta.

Negativa:

prodlouZeni cestovni doby od 2 do 22 minut na deviti relacich z toho na jednom o 50
%,

zavedeni pfestupu a prodlouzeni cestovni doby o 11 minut na ¢tyfech relacich,

narist vikendové ujeté vzdalenosti o 251 km v ekonomickém a o 393 v pravidelném
provozu na roz$ifeném uzemi,

narist ujeté vzdalenosti o 86 km ve vecernim sedle pii pravidelné nabidce spoji na
rozSifeném uzemi,

potieba o tfi fidie a dve vozidla vice v sobotu,

pozadovano o Ctyii fidice a dveé vozidla vice v nedéli.
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Ve vSech variantach jsou splnény podminky o pravidelném setkavani spojui linek MHD

v prestupnim uzlu a pravidelném piestupu mezi MHD, VLAD a ZOD.

V piipadé zdjmu o:

e snizeni vikendové ujeté vzdalenosti o 49 km — miize byt vyuzita varianta 2
s ekonomickou nabidkou spojti, av§ak nutno pocitat s nartistem fidict a vozidla,

e pravidelnou 30minutovou periodu ve vecernim sedle — lze vyuzit variantu 2, jejiz
provoz vyzaduje o dva fidice a jedno vozidlo méné nez skute¢ny provoz, avsak je treba
pocitat s narastem ujeté vzdalenosti o 12 km za vecer,

e rozsifeni dopravni obsluznosti do obytné oblasti na jihovychodé¢, jihu a jihozapadé
meésta — Ize vyuzit variantu 3, ale je nutné pocitat s nariistem ujeté vzdalenosti, fidi¢t a

vozidel.

3.2 Valasskeé Mezifici
V nasledujicich podkapitolach jsou vyhodnoceny ujeté vzdalenosti, pfestupni a cestovni
doby, pozadovany pocet fidi¢ii a vozidel na relacich mezi kone¢nymi zastdvkami a na relacich

mezi koneCnymi a vyznamnymi zastavkami.

3.2.1 Cestovni doba

V tab. 40 a tab. 41 jsou uvedeny navrzené cestovni doby #.1 a t. jejich rozdily oproti
skutenym cestovnim dobam #.1 — #.s a 2 — t.s a podily cestovnich a skute¢nych dob vyjadien
v procentech 7,1 a fg2 na relacich mezi kone€nymi zastdvkami okrajovych oblasti a
pfidruzenych obci a na relacich mezi koneénymi a vyznamnymi zastavkami — U aut.st., Skola
Masarykova, Zel. st. a Stan.MHD. Hodnoty navrZzenych cestovnich dob 7.1, . a t3 zkracené
oproti hodnotam skute¢nych cestovnich dob 7., negméné o 50 % jsou zvyraznéné zelené a o
méné nez 50 % svétle zelené. Hodnoty navrzenych cestovnich dob #.1, t» a t3 prodlouzené
oproti hodnotam skute¢nych cestovnich dob 7. nejméne o 50 % jsou zvyraznény Cervené a o
méné nez 50 % razoveé. Nezvyraznéné hodnoty nejsou zvyseny, ani snizeny, ptipadné chybi

hodnoty skutecnych a navrzenych cestovnich dob pro srovnani.
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Tab. 40 Porovnani ¢. — varianty 1, 2 a skutecny stav — konecné zastavky — VM

Varianta 1 Varianta 2
Zakladni smér Opacny smér Zakladni smér Opacny smér
Relace
te1 te1les tcpl te1 te1 les tcpl {2 ter—les tcpZ te2 ter—les tcp2

[min] [min] [%] |[min] [min] [%] |[min] [min] [%] |[min] [min] [%]
KT BT 40 3 70139 2 5|4 3 7139 2 3
KT JT 35 6 -15/3 x x |3 6 -15|3 x x
KT POLT | 53 11 30 | 44 -13 26| 26 ~-l6 -45 -57
KT PODT X X X X X X -29  -56 -56
KT HR 33 23 46| 42 8  -19 30 -60 -30
BT T 19 w56 [ -17 -6l 19 -56 -61
BT POLT 21 61 | 35 -7 -17] 29 -5 -15 27
BT PODT X X X X X X 31 -9 -22 -5
BT HR 35 23 40| 49 -5 -10| 38 20 -35 26
IT POLT | 50 8 19| 52 -4 -c [BON 23 -55 .53
JT PODT X X X X X X 22 21 -49 -52
JT HR 30 -14 -32 40 2 5 29 -15 -34 -8
POLT PODT X X X X X X 24 -55 -42
POLT HR 40 -4 -10 33 132 | 27 -17 -39 4
PODT HR X X X X X X -45  -87 -73
KT Krhova, to¢na
BT Bynina, to¢na
JT Jurinka, to¢na
POLT Poli¢na, to¢na
PODT Podlesi, tocna
HR Hrachovec, rozcesti
fel, te2 cestovni doby ve variantach 1, 2, 3 [min]
fel = les, b2 — tes rozdily navrZzenych cestovnich dob oproti skutecnym cestovnim

dobam ve variantach 1, 2, 3 [min]

lepl @ tep2 podily cestovnich dob variant 1 a 2 a skute¢nych dob vyjadien v

procentech 7.1 a te2 [%0]

Zdroj: autor

Z tab. 40 je patrné, ze navrzené cestovni doby jsou zkraceny na vétSing relaci mezi
konecnymi zastavkami okrajovych oblasti a pfidruzenych obci. Ve varianté 1 jsou cestovni

doby prodlouzeny na relacich do Policné kviili sobotnimu spoji linky 13 v 15: XX, jenz je
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navrzen jako doplnéni VLAD. I kdyz se jedna o jeden spoj, je ve srovnani ponechén, aby bylo
zfejmé, ze spojeni do Poli¢né z ostatnich oblasti existuje, avSak neni pro tento ucel
optimalizovéno. ProdlouZeni cestovni doby o dvé minuty lze zaznamenat z Juiinky do
Hrachovce. Ke zkraceni cestovni doby o vice nez 50 % dochdzi na relaci mezi Byninou a
Jutfinkou. Navrzené cestovni doby na ostatnich relacich jsou zkraceny o méné nez 50 % oproti
skute¢nym cestovnim dobam.

U varianty 2 jsou cestovni doby zkraceny vyjma relace z Hrachovce do Policné.
Cestovni doby jsou kratsi o vice nez 50 % na relacich mezi Krhovou a Podlesim, Byninou a
Jufinkou, Jufinkou a Poli¢nou, Podlesim a Hrachovcem, z Policné do Krhové, Krhové do
Hrachovce, z Podlesi do Jufinky a Poli¢né do Podlesi. Cestovni doby na ostatnich relacich jsou

zkraceny oproti tém skutecnym cestovnim dobam o mén¢ nez 50 %.
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Tab. 41 Porovnani #. — varianty 1, 2 a skute¢ny stav — kone¢né a vyznamné zastavky — VM

Varianta 1 Varianta 2
Zakladni smér Opacny smér Zakladni smér Opacny smér
Relace
tel te1—les tcpl tel ter—les tcpl te2 ter—les tcp2 te2 ter—les tcp2

[min] [min] [%] |[min] [min] [%] |[min] [min] [%] |[min] [min] [%]
KT AS 11 -1 -7 11 0 0 11 -1 -7 11 0 0
KT MHD 14 -2 -12 14 0 0 14 -2 -12 14 0 0
KT 7S 20 -3 -12 17 -14 -45 20 -3 -12 17 -14 -45
BT AS 18 -14 -44 -9 -53 18 -14 -44 -9 -53
BT MHD 9 54 10 59 9 54 10 59
BT 7S 10 77 | 20 5 32 10 77 | 20 5 32
JT AS 19 -5 21 9 62 19 -5 =21 9 62
JT MHD 16 -1 -8 21 4 21 16 -1 -8 21 4 21
JT 7S 13 2 16 15 -5 -24 13 2 16 15 -5 -24
POLT AS 24 3 14| x x x |88 13 |17 5 23
POLT MHD [ 9 2 32| x x x| 4 3 - [ 7 w7
port zs (G 1 66 | x x x [12 4 2310 6 37
PODT AS X X X X X X -12 -58 17 -9 -34
PODT MHD X X X X X X 7 69 6 -3 -36
PODT 7S x ox ox | x x x| 1B 5 2 BN 11 -56
HR AS 21 -10 -33 21 -2 -10 16 -15 -49 24 1 3
HR MHD 14 -3 -19 -10 -50 23 6 33 13 -7 -34
HR 7S 25 3 14 13 -13 -49 20 -2 -9 16 -10 -37
KT Krhova, to¢na BT Bynina, to¢na
JT Jurinka, to¢na POLT Poli¢na, to¢na
HR Hrachovec, rozcesti PODT Podlesi, tocna
7S Zel.st. MHD Stan.MHD
AS U aut.st. nebo Skola Masarykova
let, te2 cestovni doby ve variantach 1, 2, 3 [min]
el — tesy L2 — les rozdily navrzenych cestovnich dob oproti skute¢nym cestovnim

dobam [min]

tepl @ tep2 podily t.1 a tep2 cestovnich dob variant 1 a 2 a skute¢nych dob

vyjadieny v procentech [%]

Zdroj: autor

Z tab. 41 je patrné, ze navrzené cestovni doby jsou zkraceny i prodlouzeny na relacich

mezi koneénymi a vyznamnymi zastivkami — Stan.MHD, Zel.st., zastivky MHD u
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autobusového stanovisté (U aut.st. a Skola Masarykova). Navrzené cestovni doby jsou
prodlouZeny ve variantach 11 2:

e 0 pét az deset minut na relacich mezi Byninou a Stan.MHD a mezi Byninou a Zel.st.,
protoze navrzené spoje zajizdi do zastavek v Jufince a skutecné spoje jezdi pfimo na
Stan.MHD a Zel.st.,

e 0 dvé az &tyfi minuty ze zastavek Stan.MHD, U aut.st. (Skola Masarykova) do Jufinky
a z Jufinky na Zel.st.

Navrzené cestovni doby jsou oproti skutecnym zkraceny ve variantach 11 2:

e 0 14 a 9 minut na relacich mezi Byninou a zastavkami U aut.st. (Skola Masarykova),
tyto cestovni doby jsou zkraceny, protoze z Byniny nevedou ve skutecném stavu piimé
spoje na zastavky MHD u autobusového stanoviste,

e 0 jednu az tfi minuty na relacich z Krhové a o 14 minut na relacich z Zel.st. do Krhové,

e 0 jednu a pét minut na relacich z Zel.st. do Jufinky, z Jufinky na U aut.st. (Skola
Masarykova) a na Stan.MHD.

Navrzené cestovni doby na relacich z U aut.st. (Skola Masarykova) a Stan.MHD do Krhové
zustavaji beze zmény.

Ve varianté 1 jsou prodlouZeny navrzené cestovni doby o dv€ az deset minut na relacich
z Poliéné a z Hrachovce na Zel.st. a zkraceny cestovni doby o 3 az 13 minut na ostatnich
relacich z a do Hrachovce. Spojeni z/do Podlesi a do Poli¢né nejsou do komparace zahrnuty.

Ve varianté 2 jsou prodlouzeny navrzené cestovni doby o jednu az sedm minut na
relacich z Poli¢né, Podlesi a Hrachovce na Stan.MHD a z U aut.st. (Skola Masarykova) do
Hrachovce. Navrzené cestovni doby jsou zkraceny o 2 az 13 minut na ostatnich relacich z/do
Podlesi, Poli¢né a Hrachovce.

Navrzené cestovni doby jsou vyrazné zkracené oproti skutecnym cestovnim dobam na
relacich mezi kone¢nymi zastavkami v obou variantach, ve varianté 2 pak vice nez ve varianté
1. Situace na relacich mezi kone¢nymi a vyznamnymi zastavkami, tak jednoznacné neni, avSak
1ze fici, Ze navrzené cestovni doby na relacich jsou spiSe zkracovany, nez prodluzovéany. Lze
konstatovat, Ze zavedeni integrovaného ptestupniho uzlu ma pozitivni vliv na cestovni doby ve

Valasském Mezifiéi.

3.2.2 Doba ptestupu
Na relacich mezi vyznamnymi a kone¢nymi zastdvkami jsou navrZzeny vyhradné pfimé

spoje, tudiz pfestupy na téchto relacich neprobihaji a ptestupni doby jsou nulové. V tab. 42 jsou
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uvedeny navrzené piestupni doby 7,1 a 2 a jejich rozdily se skute¢nymi cestovnimi dobami
Il —tes @ B2 — tes. Vyjma spojeni do/z Poli¢né, jehoz zamér byl vysvétlen v podkapitole 3.1.1.,
jsou navrzené prestupni doby kratsi nez skute¢né prestupni doby. Navrzené prestupni doby jsou
v rozmezi od dvou do Sesti minut vyjma ptestupnich dob u spojeni do Poli¢né. Lze prohlasit,
ze zavedeni integrovaného piestupniho uzlu ma pozitivni vliv na navrzené piestupni doby ve
Valasském Mezifici.

Tab. 42 Porovnani pfestupni doby — varianty 1 a2 — VM

Varianta 1 Varianta 2
Zakladni smér | Opacny smér | Zakladni smér | Opacny smér
Relace
i1 1 Is i1 1~ 1 2 Il tp2 tp2— s
[min] [min] | [min] [min] | [min] [min] | [min] [min]
Krhova Bynina -13 0 -13 0 -13 0 -13
Krhova Jufinka -11 0 X 0 -11 0 X
Krhova Poli¢na 31 16 6 -25 3 -12 3 -27
Krhova Podlesi X X X X 3 -24 4 -25
Krhova Hrachovec -19 4 -8 3 -19 4 -8
Bynina Jufinka -17 0 -12 0 -17 0 -12
Bynina Policna 30 24 6 -11 2 -5 3 -13
Bynina Podlesi X X X 2 -9 4 -2
Bynina Hrachovec 2 -28 4 -21 2 -28 4 -21
Jutinka Poli¢na 30 18 6 -25 2 -10 3 -27
Jufinka Podlesi X X X X 2 -10 4 -22
Jufinka Hrachovec 2 -8 4 -2 2 -8 4 -2
Poli¢na Podlesi X X X X 3 -24 4 -16
Poli¢na Hrachovec 6 -19 32 26 3 -21 4 -2
Podlesi Hrachovec X X X X 0 -28 0 -8
o1 Aty cestovni doby ve varianté 1 a 2 [min]

Ipl—tesatpy —les rozdily navrzenych cestovnich dob oproti
skute¢nym cestovnim dobam ve varianté 1 a 2 [min]

Zdroj: autor
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3.2.3 Ujeta vzdalenost dle JR a Getnost spoji
Nabidka spoji ekonomického provozu vychazi z nabidky spoja skute¢ného stavu.
Vikendovy ekonomicky provoz varianty 1 Cita:
e 22 spoju linky 11,
e 16 spoju linky 12,
e 18 spoju linky 13,
e 18 spoju linky 14.
Vikendovy ekonomicky provoz varianty 2 zahrnuje:
e 22 spoju linky 11,
e 12 spoju linky 12,
e 18 spoju linky 13,
e 16 spoju linky 14,
e 16 spoju linky 15.
Vecerni sedlo ekonomického provozu varianty 1 zahrnuje:
e (Ctyfi spoje linky 11,
e dva spoje linky 12,
e (tyii spoje linky 13,
e (Ctyfi spoje linky 14.
Cetnost spojii veterniho sedla ekonomického provozu varianty 2 odpovida &etnosti spoji

vecerniho sedla ekonomického provozu varianty 1 a navic zahrnuje dva spoje linky 15.

V tab. 43 jsou uvedeny ujeté vzdalenosti dle JR v sobotu, v nedéli a ve vedernim sedlu

od 18:00 pro varianty 1 a 2 platné pro ekonomicky provoz.

Tab. 43 Ujeta vzdalenost — ekonomicky provoz — VM

Skute¢ny Varianta 1 Varianta2 Varianta 1 Varianta 2

stav [km] [km] [km] [%] [%]
Sobota 378 365 410 -3 8
Nedéle 477 453 494 -5 4
Vecerni sedlo 146 150 166 3 14
Vikend 855 818 904 -4 6
Tyden (5x sedlo + SO + NE) 1585 1566 1736 -1 10

Zdroj: autor
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Z tab. 43 je mozné vycist, Ze ujeta vikendova vzdalenost varianty 1 je krat$i o 37 km ve
srovnani se skute¢n¢ ujetou vzdalenosti, proto varianta 1 spliiuje podminku ekonomického
feSeni o ujeté vzdalenosti. Navic organizace provozu dle varianty 1 snizi provozni naklady za
pohonné hmoty. Ujeta vikendova vzdalenost varianty 2 je o 49 km delsi nezli skutecné ujeta
vzdalenost. Variantu 2 Ize rovnéz povazovat za uspésné feseni z hlediska splnéni podminky o
roz$ifeni provozu za pfijatelného narastu ujeté vzdalenosti.

Cetnost spojii sobotniho a nedélniho pravidelného provozu varianty 1 je totozna
s Cetnosti spojii nedélniho ekonomického provozu varianty 1. Vikendovy pravidelny provoz
varianty 2 zahrnuje oproti vikendovému provozu varianty 2 Ctyfi spoje linky 12.

Cetnosti spojti pravidelného provozu ve veéernim sedle jsou totozné s Eetnostmi spoji
ekonomického provozu ve vecernim sedle.

V tab. 44 jsou uvedeny ujeté vzdalenosti dle JR v sobotu, v nedéli a ve veéernim sedlu

od 18:00 pro varianty 1 a 2. Ujeté vzdalenosti jsou platné pro pravidelny provoz.

Tab. 44 Ujeta vzdalenost — pravidelny provoz — VM

Skute¢ny Varianta | Varianta2 Varianta 1 Varianta 2

stav [km] [km] [km] [%] [%]
Sobota 378 453 526 20 39
Nedéle 477 456 526 -4 10
Vecerni sedlo 146 150 166 3 14
Vikend 855 909 1052 6 23
Tyden (5x sedlo + SO + NE) 1585 1657 1882 5 19

Zdroj: autor
Z tab. 44 je patrny narust ujetych vzdalenosti pravidelnych provozl s 2hodinovou

periodou ve variantdch 1 a 2. Vikendovy narlst varianty 1 je srovnatelny s vikendovym

nartistem varianty 2 v ekonomickém provozu.
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3.2.4 Pozadovany pocet fidi¢i a vozidel

Z tab. 45 je patrné, Ze provoz varianty 1 vyzaduje niz$i nebo stejny pocet fidict jako
skutecny provoz. Provoz varianty 2 si zada vice fidi¢ii nebo jejich stejny pocet jako skutecny
provoz.

Tab. 45 Smény fidict

Skute¢ny stav ~ Varianta 1 Varianta 2

Sobota 6 6 8
Nedéle 543* 6 8
Vecerni sedlo 4 3 4

*pét fidica + tii fidici s délenou sménou

Zdroj: autor

Provoz varianty 1 a 2 vyzaduje stejné nebo méné vozidel jako skutecny provoz, jak uvadi tab.

46.

Tab. 46 Nasazeni vozidel

Skuteény stav ~ Varianta 1 Varianta 2

Sobota 4 3 4
Nedéle 8/3* 3 4
Vecerni sedlo 4 3 4

*osm vozidel rano a dopoledne/tti vozidla odpoledne a vecer

Zdroj: autor

Navrzend organizace provozu je srovnatelnd aZz vyhodnéjsi nez skute¢nd organizace
vzhledem k poctu pottebnych fidi¢li a vozidel. Nevyhodna se jevi vSak ta ¢ast navrzeného
provozu, kdy fidici ¢ekaji vice nez 1 hodinu mezi ptijezdem a odjezdem spoje linky MHD na
kone¢nych zastavkach Hrachovec, to¢na, Krhova, tocna a Bynina, to¢na. Resenim takového

¢ekéani miize byt pokracovani spoji z konecnych zastavek do ptilehlych obci.
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3.2.5 Shrnuti

V této podkapitole jsou uvedeny pozitiva a negativa variant 1 a 2 oproti skute¢nému stavu.

Varianta 1

Pozitiva:

zkraceni cestovni doby od 2 do 23 minut na 16 relacich mezi konecnymi zastavkami,
zkraceni prestupni doby od 2 do 28 minut na 15 relacich mezi kone¢nymi zastdvkami,
zkraceni cestovni doby od 1 do 14 minut na 14 relacich mezi kone¢nymi a
vyznamnymi zastavkami,

zkraceni vikendové ujeté vzdalenosti o 37 km pii ekonomické nabidce spoji,
zavedeni ¢aste¢né pravidelného provozu (pravidelny interval na lince 12 a na lince 11
mino oblast Bynina) pfi nartstu vikendové ujeté vzdalenosti o 54 km,

potieba o jedno vozidlo mén¢ v sobotu a o pét vozidel méné v nedéli dopoledne,
potieba o dva fidice méné v ned¢li,

potieba a o jednoho fidice a vozidlo mén¢ ve vecernim sedle,

sobotni spoje obsluhuji zastavky v Jufince.

Negativa:

prodlouzeni cestovni doby od 2 do 33 minut na péti relacich mezi kone¢nymi
zastavkami,

deset relaci mezi kone¢nymi zastavkami neni obsluhovano (relace jsou obsluhovany
VLAD),

prodlouZeni cestovni doby od tii do deseti minut na 11 relacich mezi kone¢nymi a
vyznamnymi zastavkami,

devét relaci mezi kone€nymi a vyznamnymi zastavkami neni obsluhovano (relace jsou
obsluhovany VLAD),

prodlouZeni ptestupni doby o 16 az 26 minut na tfech relacich (pouze spojeni
dopliujici VLAD),

narast vikendové ujeté vzdalenosti o o 54 km pii pravidelné nabidce spojt,

naruast ujeté vzdalenosti o ¢tyf1 km ve veernim sedle,

spoje nejedou do Podlesi a omezené jedou do Policné.
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Varianta 2

Pozitiva:

zkraceni cestovni doby od 2 do 45 minut na 28 relacich mezi konecnymi zastavkami,
zkraceni prestupni doby od 2 do 28 minut na 29 relacich mezi kone¢nymi zastdvkami,
zkraceni cestovni doby od 1 do 14 minut na 23 relacich mezi kone¢nymi a
vyznamnymi zastavkami,

zavedeni ¢astené pravidelného provozu (pravidelny interval na lince 11 mino oblast
Bynina, na lince 12 od 6: XX do 12: XX a od 18:XX do 20:XX a na lince 15) pfi
nartistu vikendové ujeté vzdalenosti o 49 km,

potieba o ¢tyii vozidla méné v sobotu odpoledne,

zavedeni dopravni obsluznosti v jizni ¢asti Stépanova,

sobotni spoje obsluhuji zastavky v Jufince.

Negativa:

prodlouZeni cestovni doby o jednu minutu na jednom relaci mezi konecnymi
zastavkami,

prodlouZeni cestovni doby od 1 do 10 minut na 11 relacich mezi konecnymi a
vyznamnymi zastavkami,

nartst ujeté vikendové vzdalenosti o0 49 km v ekonomickém provozu a o 193 km
v pravidelném provozu,

narlst ujeté vzdalenosti o 20 km ve vecernim sedle,

potieba o dva fidice vice v sobotu a o jedno vozidlo vice v ned€li odpoledne.

V obou variantach jsou splnény podminky o pravidelném setkavani spoji linek MHD

v piestupnim uzlu a pravidelném piestupu mezi MHD, VLAD a ZOD.

V ptipad¢ zajmu o:

pravidelné vikendové spojeni mezi Krhovou, Byninou, Jufinkou, Dolnim Stépanovem,
pfi niz dochézi ke sniZeni ujeté vzdalenosti o 37 km anebo je mozné zvolit variantu 1

s ¢etnéjsi nabidkou spojli a s nartistem ujeté vzdalenosti o 54 km.

pravidelné vikendové spojeni mezi Krhovou, Byninou, Jufinkou, Dolnim Stépanovem,

Hrachovcem, Poli¢nou, Podlesim, St€panovem a mistni ¢asti Valasské Mezitic¢i —
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mésto a centrem — lze vyuzit variantu 2 s nariistem ujeté vzdalenosti o 49 km anebo
s narustem ujeté vzdalenosti o 193 km, ale spoje jedou Castéji,

e pravidelné spojeni ve vecernim sedle — obdobné¢ jako pravidelné vikendové spojeni
s narustem ujeté vzdalenosti ve vecernim sedle o 4 km ve varianté 1 a 0 20 km ve

varianté 2.

3.3 Doporuceni pro organizaci provozu

Autor se v diplomové praci vénuje navrhim mimospickového provozu s pravidelnou
nabidkou spoji v pravidelném intervalu a planovani pravidelného setkdvani spoja
v prestupnich uzlech ve vybranych systémech MHD. Omezujici podminky pro tyto navrhy jsou
ujeta vzdalenost spojii dle JR a sladéni externich navaznosti mezi MHD a ZOD (piipadné
VLAD). Cilem této kapitoly je poukéizat na negativa a pozitiva, ke kterym pii navrhovani
zvoleného mimospickového provozu muize dochézet, a nabidnout doporuceni, ktera jsou platna
v obecné roving.

Prvni problémovou oblasti je, jak zachovat pravidelny interval mezi spoji na lince,
pokud spoje zajizdi do vybranych zastavek na lince omezené a do ostatnich zastavek na lince
pravidelné po cely den. Pro uvedeni do situace poslouzi navrzeny mimospickovy provoz na
lince 10 ve variant¢ 2 v Havlickové Brodé, kdy spoje zajizdi pouze nékolikrat za den do
zastavky Novy hibitov a do ostatnich pravidelné po cely den. Je tieba rozliSovat ptipady, kdy
Ize tipravou provozu na lince navySovat ujetou vzdalenost dle JR a p¥ipady bez takovychto
uprav. V pfipad¢ s povolenym naristem ujeté vzdalenosti se naskytd moZznost zahusténi
provozu na lince a vytvofeni dvou kategorii spojii — spoje jedouci v pravidelné periodé
vyhradné po zékladni trase a spoje odchylujici se od zdkladni trasy do vybrané zastavky.
Odchylujici se spoje miizou byt vloZzeny do intervalu mezi pravidelnymi spoji, at’ uz
v pravidelném nebo nepravidelném intervalu. Takovyto provoz na lince lze nazvat ¢astené
periodicky. Dal§i moznosti Upravy provozu na lince s povolenym narstem ujeté vzdalenosti je
rozdéleni linky na dvé€ linky, z ¢ehoz spoje na prvni lince jedou v pravidelné periodé vyhradné
po zakladni trase a spoje na druhé lince se odchyluji od zékladni trasy do vybrané zastavky, at’
uz v pravidelné nebo nepravidelné periodé. Provoz na prvni lince je diky tomuto feSeni
periodicky. V piipadé, ze nartist ujeté vzdalenosti pti upraveé provozu na lince neni povolen, je
jedinou moznosti nedodrzet pravidelnost a zvolit provoz jako ¢astecné pravidelny. V takovém
provozu spoje obsluhuji nékteré zastavky v pravidelné period¢ a n€které zastavky v pravidelné

periodé¢ s odchylkou n¢kolika minut. Obdobného feSeni se vyuziva v situacich na Zeleznici, kdy
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nelze dodrzet pravidelnost v disledku zpozdéni vlaku a vlak se odchyluje od své pravidelné
periody v fadech minut. V takovém ptipad¢ se hovoii o tzv. quasi periodické dopravé, ktera je
povazovana za rytmickou (Drdla, 2018). I kdyz v zelezni¢ni dopravé odchylka periody
nevznika systematicky jako ptipadé navrhu, jistd podobnost zde nalézt 1ze.

Dalsi problémova oblast se tyka integrované¢ho ptestupniho uzlu. Nevyhodna situace
z hlediska dopravce, kterd miize pii zavadéni integrovaného prestupniho uzlu nastat, je ¢ekani
fidi¢d na konecnych zastavkach v dasledku c¢asové naro¢nych intervall mezi spoji
v mimospickovém obdobi. Situaci lze opé€t piiblizit na ptikladu navrhu diplomové prace, a to
na navrzenych variantach ve Valasském Meziiiéi. Ridi¢i na kone¢nych zastavkach v Krhové,
v Bynin¢ a v Hrachovci ¢ekaji vice nez jednu hodinu mezi piijezdem a odjezdem spojti. Opét
je nutné rozliSovat, jestli se zménou organizace provozu je povoleno navysit ujetou vzdalenost
anebo neni. V piipad¢, Ze narlst ujeté vzdalenosti je povolen, nejuc¢innéj$im opatienim, jak se
vyhnout dlouhému ¢ekani fidi¢t na kone¢nych zastavkach, je ,,zhusténi* intervalu mezi spoji.
Pozadovaného efektu lze ve Valasském Mezifi¢i dosdhnout zkracenim 120minutového
intervalu na 60minutovy interval. Dal§i moZnosti upravy organizace provozu, kterd je vhodna
1 v ptipadé zachovani ujeté vzdalenosti MHD, je pokraovéani vozidel MHD z konecnych
zastavek do okolnich oblasti. Vozidla MHD poté nahrazuji vozidla VLAD na trasach do
okolnich obci a tento provoz uz neni zahrnut do ujeté vzdalenosti MHD. Timto zptisobem miize
koordinaci, jak dopravy, tak vztahti v§ech zucastnénych stran.

Integrovany pfestupni uzel lze doporucit ziidit snabidkou spoji v pravidelné
maximalné¢ 60minutové period€. Poté Ize ocekévat pozitivni dopad tohoto technologického
feSeni — pravidelné setkdvani spojli a s tim spojeny periodicky provoz. Konkrétnim ptikladem
muze byt zavedeni nabidky spojli ve varianté 2 ve 30minutovém intervalu pii niz§im poctu
nalezitosti a 10% nartistu ujeté vzdalenosti dle JR oproti skuteénému provozu ve veéernim
sedle.

Naopak nelze doporucit zavedeni integrovaného prestupniho uzlu pti slabém provozu
(120minutovy interval mezi spoji) — riziko nizké vyuzitelnosti fidict vozidel MHD — podil
doby c¢ekani a fizeni je vice neZ jedna.

Integrovany piestupni uzel je doporuceno ziizovat v oblasti provozu vice linek, jinak je

tfeba o¢ekavat narust nalezitosti.
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ZAVER

V prvni ¢asti diplomové prace je provedena analyza vecerniho sedlového a vikendového
mést, kterd je stanovena omezujicimi podminkami. V analyze jsou piedstaveny zakladni
charakteristiky mést a odjezdy mimospickovych spoji linek MHD uvedené ve zjednodusenych
JR. Analytickd &ast pokrauje nalezenim internich ndvaznosti, zjiiténim cestovnich a
prestupnich dob na relacich mezi vybranymi zastdvkami, ujetych vzdalenosti dle JR,
potfebného poctu fidi¢h a vozidel. Zavérem analyzy kazdého mésta jsou uvedeny externi
navaznosti mezi MHD, ZOD a VLAD.

V druhé ¢asti diplomové prace jsou navrzeny tfi varianty feSeni pro Havlicktiv Brod a
casteCny periodicky provoz, pravidelné setkavani spojii linek MHD v piestupnim uzlu a
vyhovujici asové navaznosti mezi MHD, VLAD a ZOD pro piestupujici. Kazdy navrh
zahrnuje popis linek MHD, linkovy JR, schéma linek MHD, popis piestupnich vztahii mezi

vvvvv

prestupnich vazeb mezi MHD a ZOD.

Ve tieti Casti je provedena komparace namétenych hodnot navrZzeného a soucasného
provozu. Porovnany jsou cestovni doby, pfestupni doby, ujeté vzdalenosti dle JR, pozadovany
pocet fidict a vozidel. U hodnocenych veli¢in jsou uvedeny komentéie, ve kterych autor
objasiiuje pfi¢iny nékterych vyslednych hodnot. Ve tieti ¢asti jsou uvedeny u kazdého mésta
pozitiva a negativa, kterd pfinaSeji navrZzené varianty feSeni, a pifiklady vhodného vyuziti
navrzenych variant feSeni. V zavéru této ¢asti jsou uvedena doporuceni, ktera jsou zjiSténa nebo
potvrzena pii navrhovani variant feSeni a jsou platna v obecné rovin€. Rovnéz jsou zde uvedena
¢astecna feSeni uvedenych problémovych oblasti.

Nameétena data 1ze ¢astecné vyuzit v dopravnich modelech. Navrhy miiZou slouZit jako
navody pro zavadéni periodického provozu a integrovaného piestupniho uzlu v obecné roving.

Cile analyzovat, navrhnout a vyhodnotit provoz v mimospi¢kovém obdobi jsou splnény.

Rovnéz je splnén cil o stanoveni doporuceni.
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PRILOHY

PRILOHA A — Dopliiujici seznam zastavek

Pokud spoj v tab. 4 — tab. 9 obsluhuje zastavku s indexem

1-1

1-2

3-1

3-2

3-3

3-4

5-1

5-2

5-3

6-1

6-2

6-3

6-4

6-5

6-6

6-7

6-8

6-9

6-10

6-11

6-12

1-1, 1-2, 3-1, 3-2, 3-3, 3-3, 3-4, 5-1, 5-2, 5-3, 6-1, 6-2

6-3,6-4,6-5, 6-6, 6-7, 6-8, 69, 6-10, 6-11 mebo 6-12 "l obsluhuje i zastavky z nasledujiciho seznamu
u urcitého indexu:

TC 2 Krhova,Lipta, TC 3 Krhova,Jednota, TC 4 Krhova,rest.,, TC 5 Krhova,u hiisté,
TC 6 Krhova,u piejezdu, TC 7 Sklarny

TC 23 Sokolovna, TC 24 Za drahou, TC 25 Poli¢na,skola, TC 26 Poli¢na,stied

TC 2 2 Podlesi,Drazky

TC 3 Roze.k nem., TC 4 Prov.CSAD

TC 9 Smetanova ul.rozc., TC 10 Skola Safaiikova, TC 11 Vsetinska

TC 22 Masarykova rozc., TC 23 Tesco, TC 24 DEZA 1, TC 25 Bynina,dolni konec, TC
26 Bynina,Jednota, TC 27 Bynina,horni konec

TC 2 Jufinka,rozc., TC 3 Jutinka,Hrb, TC 4 Jufinka,u mostu, TC 5 Uhelné sklady, TC
6 Jednota, TC 7 Hibitov, TC 8 Masarykova rozc., TC 11 Néadrazni ul.

TC 14 Kiizna ul.rozc., TC 15 Sokolovna,

TC 19 Skola Masarykova, TC 20 Masarykova rozc., TC 21 Hibitov, TC 22 Jednota, TC
23 Uhelné sklady, TC 24 Jutinka,u mostu, TC 25 Jufinka,Hrb, TC 26 Jufinka,rozc.

TC 1 Hrachovec,lom, TC 2 Hrachovec,u Zetki, TC 3 Hrachovec,rozc.

TC 5 Hrachovec,ZD, TC 6 Hrachovec,to¢na

TC 8 Na Stépanové II, TC 9 Safatikova ul.

TC 11 Na étépénové sam., TC 12 Smetanova ul.rozc., TC 13 Nemocnice

TC 16 Sokolovna, TC 17 K¥izna ul.rozc.

TC 26 Vsetinska, TC 32 Safaiikova ul., TC 33 Na Stépanové II, TC 34 Na St&panové I,
TC 38 Hrachovec,rozc., TC 39 Hrachovec,u Zetki, TC 40 Hrachovec,lom

TC 19 Nadrazni ul., TC 24 Skola Masarykova, TC 26 Vsetinska, TC 28 Nemocnice, TC
29 Smetanova ul.rozc., TC 30 Na Stépanové sam., TC 31 Na Stépanové toéna

TC 19 Néadrazni ul.

TC 20 U sklaren, TC 21 Sklarny, TC 22 Tesla I

TC 28 Nemocnice, TC 29 Smetanova ul.rozc., TC 30 Na Stdpanové sam.

TC 36 Hrachovec,ZD, TC 37 Hrachovec,to¢na

TC 32 Safatikova ul.,, TC 33 Na Stépanové II, TC 34 Na Stépanové I, TC 38

Hrachovec,roze. TC 39 Hrachovec,u Zetka



PRILOHA B — Doplitujici seznam zastavek

Pokud spoj v tab. 10 obsluhuje zastavku s indexem %!, tak obsluhuje i zastavky z nasledujiciho

seznamu.:

TC 2 K#izna ul.rozc., TC 3 Sokolovna, TC 4 Stan.MHD u namésti, TC 5 Vsetinska, TC
6 Nemocnice, TC 7 Smetanova ul.rozc., TC 8 Safafikova ul., TC 9 40. pluku, TC 10
Koupalisté, TC 11 Solarni, TC 12 U sklaren, TC 13 Teslal, TC 14 U autst., TC 15
Skola Masarykova, TC 16 Nadrazni ul., TC 17 Zel.st.
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