
 
 

Univerzita Pardubice 

Dopravn² fakulta Jana Pernera 

 

 

Rekonstrukce ģst. Borohr§dek 

Diplomov§ pr§ce 

2021         Bc. Michal Chlubna 



 
 

 

  



 
 

 

  



 
 

 

 

Prohlaġuji:  

 

Tuto pr§ci jsem vypracoval samostatnŊ. Veġker® liter§rn² prameny a informace, kter® jsem 

v pr§ci vyuģil, jsou uvedeny v seznamu pouģit® literatury.  

Byl jsem sezn§men s t²m, ģe se na moji pr§ci vztahuj² pr§va a povinnosti vyplĨvaj²c² ze z§kona 

ļ. 121/2000 Sb., o pr§vu autorsk®m, o pr§vech souvisej²c²ch s pr§vem autorskĨm a o zmŊnŊ 

nŊkterĨch z§konŢ (autorskĨ z§kon), ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ, zejm®na se skuteļnost², 

ģe Univerzita Pardubice m§ pr§vo na uzavŚen² licenļn² smlouvy o uģit² t®to pr§ce jako ġkoln²ho 

d²la podle Ä 60 odst. 1 autorsk®ho z§kona, a s t²m, ģe pokud dojde k uģit² t®to pr§ce mnou nebo 

bude poskytnuta licence o uģit² jin®mu subjektu, je Univerzita Pardubice opr§vnŊna ode mne 

poģadovat pŚimŊŚenĨ pŚ²spŊvek na ¼hradu n§kladŢ, kter® na vytvoŚen² d²la vynaloģila, 

a to podle okolnost² aģ do jejich skuteļn® vĨġe.  

 

Beru na vŊdom², ģe v souladu s Ä 47b z§kona ļ. 111/1998 Sb., o vysokĨch ġkol§ch a o zmŊnŊ 

a doplnŊn² dalġ²ch z§konŢ (z§kon o vysokĨch ġkol§ch), ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ, 

a smŊrnic² Univerzity Pardubice ļ. 7/2019 Pravidla pro odevzd§v§n², zveŚejŔov§n² a form§ln² 

¼pravu z§vŊreļnĨch prac², ve znŊn² pozdŊjġ²ch dodatkŢ, bude pr§ce zveŚejnŊna prostŚednictv²m 

Digit§ln² knihovny Univerzity Pardubice.  

 

 

 

 

 

V Pardubic²ch dne 18. 1. 2021 

Bc. Michal Chlubna 

 

  



 

 

 

PODŉKOVĆNĉ 

R§d bych touto cestou podŊkoval vedouc²mu m® diplomov® pr§ce Ing. Martinu Jacurovi, Ph.D. 

za jeho odborn® veden², poskytnut® informace a ļas, kterĨ mi vŊnoval pŚi Śeġen² dan® 

problematiky. D§le bych chtŊl podŊkovat kr§lovehradeck®mu projektov®mu stŚedisku akciov® 

spoleļnosti SUDOP PRAHA za poskytnut§ data a cenn® rady. V neposledn² ŚadŊ dŊkuji 

sv® rodinŊ za umoģnŊn² studia na vysok® ġkole a podporu pŚi vzdŊl§v§n². 



 

ANOTACE  

Diplomov§ pr§ce se zabĨv§ rekonstrukc² ģelezniļn² stanice Borohr§dek. Navrģeno je nŊkolik 

variantn²ch Śeġen², kter® navazuj² na projekt zdvoukolejnŊn² v traŠov®m ¼seku ChoceŔ ï 

TĨniġtŊ nad Orlic². C²lem pr§ce je odstranŊn² propadu rychlosti v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku. 

V ģelezniļn² stanici jsou navrģena dvŊ nov§ n§stupiġtŊ s mimo¼rovŔovĨm pŚ²stupem. Souļ§st² 

pr§ce je prodlouģen² pŚedj²zdnĨch kolej² pro n§kladn² vlaky. 

 

KLĉĻOVĆ SLOVA 

ģelezniļn² stanice Borohr§dek, rekonstrukce, ģelezniļn² traŠ, ģeleznice, traŠov§ rychlost 

 

TITLE  

Reconstruction of railway station Borohr§dek 

 

ANNOTATION  

The thesis deals with the reconstruction design of railway station Borohr§dek. There are several 

proposed variants for a solution following the double-tracking project of the railway line section 

ChoceŔ ï TĨniġtŊ nad Orlic². The purpose of the work is to eliminate the speed drop 

in the adjacent directional curve. Two new platforms with grade-separated access have been 

designed in the railway station. Concurrently, one of the conclusions of this thesis 

is the extension overtaking tracks for cargo trains. 

 

KEYWORDS 

railway station Borohr§dek, reconstrucion, railway track, railway, line speed 

  



 

OBSAH  

SEZNAM ILUSTRACĉ A TABULEK ....................................................................................... 8 

SEZNAM ZKRATEK A ZNAĻEK ......................................................................................... 10 

0 ĐVOD................................................................................................................................ 15 

1 ZĆKLADNĉ CHARAKTERISTIKA ................................................................................ 16 

1.1 MŊsto Borohr§dek ...................................................................................................... 16 

1.2 Silniļn² doprava v Borohr§dku .................................................................................. 16 

1.3 TraŠovĨ ¼sek TĨniġtŊ nad Orlic² ï Borohr§dek ï ChoceŔ ......................................... 17 

1.3.1 Oznaļen² trati ...................................................................................................... 17 

1.3.2 Charakteristika traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² ï ChoceŔ ........................... 17 

1.3.3 Historie traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² ï ChoceŔ ...................................... 17 

1.4 TraŠovĨ ¼sek Moravany ï Holice ï Borohr§dek ....................................................... 18 

1.4.1 Oznaļen² trati ...................................................................................................... 18 

1.4.2 Charakteristika traŠov®ho ¼seku Moravany ï Holice ï Borohr§dek .................. 18 

1.4.3 Historie traŠov®ho ¼seku Moravany ï Holice ï Borohr§dek .............................. 18 

1.5 Ģelezniļn² stanice Borohr§dek ................................................................................... 18 

1.5.1 ZatŚ²dŊn² stanice .................................................................................................. 19 

1.5.2 Sluģby ve stanici poskytovan® dopravcem Ļesk® dr§hy, a.s. ............................. 19 

2 PROVOZ NA TRATĉCH .................................................................................................. 20 

2.1 Osobn² doprava .......................................................................................................... 20 

2.1.1 J²zdn² Ś§d 2021 .................................................................................................... 20 

2.1.2 řazen² vlakŢ ....................................................................................................... 22 

2.1.3 Odklonov§ trasa .................................................................................................. 22 

2.1.4 PŚedch§zej²c² j²zdn² Ś§dy ..................................................................................... 23 

2.2 N§kladn² doprava ....................................................................................................... 23 

3 VYPRACOVĆNĉ .............................................................................................................. 24 

3.1 Vstupn² materi§ly ....................................................................................................... 24 



 

3.2 Vstupn² pŚedpoklady .................................................................................................. 24 

3.2.1 Poģadavky na infrastrukturu ............................................................................... 24 

4 VħCHOZĉ STAV ï POPIS NĆVRHU TRASOVĆNĉ SUDOP PRAHA a.s. ................. 30 

4.1 SmŊrov® Śeġen² ........................................................................................................... 30 

4.2 VĨġkov® Śeġen² ........................................................................................................... 32 

4.3 TraŠov§ rychlost ......................................................................................................... 34 

4.4 Ģelezniļn² stanice ....................................................................................................... 35 

4.4.1 VŊtven² kolej² ...................................................................................................... 35 

4.4.2 Koleje ve stanici .................................................................................................. 37 

4.4.3 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 38 

4.5 Popis st§vaj²c²ho stavu ģelezniļn² stanice .................................................................. 38 

4.5.1 Za¼stŊn² vleļkovĨch kolej² do ģelezniļn² stanice ............................................... 40 

4.5.2 TraŠov§ rychlost.................................................................................................. 40 

5 NAVRHOVAN£ VARIANTY ......................................................................................... 41 

5.1 Varianta A1 ................................................................................................................ 42 

5.1.1 Trasov§n² hlavn²ch kolej² .................................................................................... 42 

5.1.2 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku .......................... 42 

5.1.3 VĨġkov® Śeġen² .................................................................................................... 44 

5.1.4 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 46 

5.1.5 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ........................................................................................... 47 

5.2 Varianta B1 ................................................................................................................ 48 

5.2.1 Trasov§n² hlavn²ch kolej² .................................................................................... 49 

5.2.2 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku .......................... 49 

5.2.3 VĨġkov® Śeġen² .................................................................................................... 49 

5.2.4 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 49 

5.2.5 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ........................................................................................... 49 

5.3 Varianta A2 ................................................................................................................ 50 



 

5.3.1 Trasov§n² hlavn²ch kolej² .................................................................................... 50 

5.3.2 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku .......................... 51 

5.3.3 VĨġkov® Śeġen² .................................................................................................... 52 

5.3.4 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 54 

5.3.5 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ........................................................................................... 55 

5.4 Varianta B2 ................................................................................................................ 57 

5.4.1 Trasov§n² hlavn²ch kolej² .................................................................................... 57 

5.4.2 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku .......................... 57 

5.4.3 VĨġkov® Śeġen² .................................................................................................... 57 

5.4.4 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 57 

5.4.5 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ........................................................................................... 58 

5.5 Varianta C1 ................................................................................................................ 59 

5.5.1 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 59 

5.5.2 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ........................................................................................... 59 

5.6 Varianta C2 ................................................................................................................ 60 

5.6.1 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 60 

5.6.2 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ........................................................................................... 60 

5.7 Varianta D .................................................................................................................. 62 

5.7.1 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 62 

5.7.2 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ........................................................................................... 62 

5.8 Varianta E ................................................................................................................... 63 

5.8.1 N§stupiġtŊ ............................................................................................................ 63 

5.8.2 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ........................................................................................... 63 

6 VYHODNOCENĉ NAVRĢENħCH VARIANT .............................................................. 64 

6.1 řeġen² odstranŊn² propadu rychlosti v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku ....................... 64 

6.1.1 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku .......................... 64 

6.1.2 OdstranŊn² propadu rychlosti .............................................................................. 65 



 

6.1.3 Vyvolan® stavebn² ¼pravy .................................................................................. 67 

6.1.4 D®lka oblouku ..................................................................................................... 68 

6.2 VĨġkov® Śeġen² ........................................................................................................... 68 

6.3 UspoŚ§d§n² ģelezniļn² stanice .................................................................................... 68 

6.4 Hodnocen² .................................................................................................................. 69 

7 ZĆVŉR .............................................................................................................................. 71 

8 POUĢITĆ LITERATURA ................................................................................................ 72 

9 SEZNAM PřĉLOH ........................................................................................................... 76 

PŚ²loha A ï Fotodokumentace ............................................................................................... 78 

 

  



 

SEZNAM ILUSTRACĉ A TABULEK 

Obr§zek 1 ï Mapa Borohr§dku a okol² [3] ............................................................................... 16 

Obr§zek 2 ï Sch®ma ġirġ²ch vztahŢ [5] .................................................................................... 19 

Obr§zek 3 ï Aktu§ln² seznam odjezdŢ a pŚ²jezdŢ pro ģst. Borohr§dek .................................... 21 

Obr§zek 4 ï řazen² Sp vlakŢ N§chod ï ChoceŔ [13] .............................................................. 22 

Obr§zek 5 ï PŚ²klad Śazen² osobn²ch vlakŢ od Hradce Kr§lov® [14] ....................................... 22 

Obr§zek 6 ï Motorov§ jednotka Śady 814+914 [15] ................................................................ 22 

Obr§zek 7 ï MotorovĨ vŢz Śady 810 [16] ................................................................................ 22 

Obr§zek 8 ï Varianta uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ s pouģit²m ochrann® d®lky [20] ............................ 25 

Obr§zek 9 ï Varianta uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ s pouģit²m pŚ²m® boļn² ochrany 

(odvratn§ kolej) [20] .......................................................................................................... 25 

Obr§zek 10 ï Studie pŚeloģky silnice I/36 [24] ........................................................................ 28 

Obr§zek 11 ï řeġen² obchvatu Borohr§dku [25] ...................................................................... 29 

Obr§zek 12 ï StatickĨ rychlostn² graf traŠov®ho ¼seku ChoceŔ ï TĨniġtŊ nad Orlic² z projektu 

SUDOP .............................................................................................................................. 34 

Obr§zek 13 ï Dopravn² sch®ma, n§vrh SUDOP PRAHA a.s. .................................................. 35 

Obr§zek 14 ï Dopravn² sch®ma, St§vaj²c² stav ........................................................................ 39 

Obr§zek 15 ï StatickĨ rychlostn² graf, varianta A1 .................................................................. 43 

Obr§zek 16 ï SchematickĨ pŚ²ļnĨ Śez v m²stŊ pŚejezdu P4876, varianta A1 ........................... 45 

Obr§zek 17 ï Pod®lnĨ Śez Śeġen² pŚejezdu, varianta A1 ........................................................... 45 

Obr§zek 18 ï Dopravn² sch®ma, varianta A1 ........................................................................... 47 

Obr§zek 19 ï Hranice krajŢ [5] ................................................................................................ 48 

Obr§zek 20 ï Dopravn² sch®ma, varianta B1 ........................................................................... 49 

Obr§zek 21 ï StatickĨ rychlostn² graf, varianta A2 .................................................................. 52 

Obr§zek 22 ï SchematickĨ pŚ²ļnĨ Śez v m²stŊ pŚejezdu P4876, varianta A2 ........................... 53 

Obr§zek 23 ï Pod®lnĨ Śez Śeġen² pŚejezdu, varianta A2 ........................................................... 54 

Obr§zek 24 ï Dopravn² sch®ma, varianta A2 ........................................................................... 56 

Obr§zek 25 ï Dopravn² sch®ma, varianta B2 ........................................................................... 58 

Obr§zek 26 ï Dopravn² sch®ma, varianta C1 ........................................................................... 59 

Obr§zek 27 ï Dopravn² sch®ma, varianta C2 ........................................................................... 61 

Obr§zek 28 ï Dopravn² sch®ma, varianta D ............................................................................. 62 

Obr§zek 29 ï Dopravn² sch®ma, varianta E ............................................................................. 63 

Obr§zek 30 ï StatickĨ rychlostn² graf, rychlostn² profil V100 ................................................... 66 



 

Obr§zek 31 ï StatickĨ rychlostn² graf, rychlostn² profil V130 ................................................... 66 

Obr§zek 32 ï StatickĨ rychlostn² graf, rychlostn² profil VK ..................................................... 66 

 

Tabulka 1 ï Poļet pravidelnŊ zastavuj²c²ch osobn²ch vlakŢ [12] ............................................. 20 

Tabulka 2 ï Staniļen² smŊrov®ho Śeġen² n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. ................................... 31 

Tabulka 3 ï VĨġkov® Śeġen² koleje ļ. 1 .................................................................................... 33 

Tabulka 4 ï Tabulka traŠovĨch rychlost² koleje ļ. 1 ................................................................ 34 

Tabulka 5 ï Tabulka vĨhybek, n§vrh SUDOP PRAHA a.s. .................................................... 37 

Tabulka 6 ï Koleje ve stanici, n§vrh SUDOP PRAHA a.s. ..................................................... 38 

Tabulka 7 ï Tabulka vleļek za¼stŊnĨch do ģst. Borohr§dek [26] ............................................ 40 

Tabulka 8 ï PŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk, varianta A1 .................................................................. 43 

Tabulka 9 ï PŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk, varianta A2 .................................................................. 51 

Tabulka 10 ï Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku .......................... 64 

  



 

SEZNAM ZKRATEK A ZNAĻEK 

A   parametr klotoidy 

Bpv  vĨġkovĨ syst®m baltskĨ ï po vyrovn§n² 

ĻSN   ļesk§ technick§ norma 

ĻĐZK  ĻeskĨ ¼Śad zemŊmŊŚiļskĨ a katastr§ln² 

D  pŚevĨġen² koleje 

E  pŚebytek pŚevĨġen² 

ECTS  European Train Control System, evropskĨ vlakovĨ zabezpeļovac² syst®m 

EoA  konec opr§vnŊn² k j²zdŊ 

GPK  geometrick® parametry koleje 

hl. n.   hlavn² n§draģ² 

I  nedostatek pŚevĨġen² 

I100  nedostatek pŚevĨġen² pŚi vyuģit² rychlosti V100 

I130  nedostatek pŚevĨġen² pŚi vyuģit² rychlosti V130 

I150  nedostatek pŚevĨġen² pŚi vyuģit² rychlosti V150 

IK  nedostatek pŚevĨġen² pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi 

KO  konec kruģnicov®ho oblouku 

KP  konec pŚechodnice 

KĐ  konec ¼seku 

KZO  koncovĨ bod zaoblen² lomu sklonu 

Ld  d®lka krajn² vzestupnice mŊŚen§ v ose koleje 

L i  d®lka smŊrov®ho prvku konstantn² kŚivosti (kruģnicovĨ oblouk nebo pŚ²m§) 

L i(1)  d®lka kruģnicov® ļ§sti oblouku mŊŚen§ v ose koleje ļ. 1 

L i(2)  d®lka kruģnicov® ļ§sti oblouku mŊŚen§ v ose koleje ļ. 2 

Lk  d®lka krajn² pŚechodnice tvaru klotoidy mŊŚen§ v ose koleje 

Lk(1)  d®lka krajn² pŚechodnice tvaru klotoidy mŊŚen§ v ose koleje ļ. 1 

Lk(2)  d®lka krajn² pŚechodnice tvaru klotoidy mŊŚen§ v ose koleje ļ. 2 

m  odsazen² kruģnicov®ho oblouku od teļny pŚechodnice v jej²m poļ§tku 

MP metodickĨ pokyn 

n  souļinitel sklonu line§rn² vzestupnice 

n100 souļinitel sklonu line§rn² vzestupnice pŚi vyuģit² rychlosti V100 

n130 souļinitel sklonu line§rn² vzestupnice pŚi vyuģit² rychlosti V130 

n150 souļinitel sklonu line§rn² vzestupnice pŚi vyuģit² rychlosti V150 



 

nK souļinitel sklonu line§rn² vzestupnice pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi 

R  polomŊr kruģnicov®ho oblouku 

R(1)  polomŊr kruģnicov®ho oblouku (kolej ļ. 1) 

R(2)  polomŊr kruģnicov®ho oblouku (kolej ļ. 2) 

Rv  polomŊr zaoblen² lomu sklonu 

řSD  ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

S-JTSK souŚadnicovĨ syst®m Jednotn® trigonometrick® s²tŊ katastr§ln² 

SM  smŊrnice 

SR  sluģebn² rukovŊŠ 

SĢDC  Spr§va ģelezniļn² dopravn² cesty, st§tn² organizace  

t  d®lka mal® teļny krajn² pŚechodnice tvaru klotoidy 

T  d®lka velk® teļny krajn² pŚechodnice tvaru klotoidy 

tz  d®lka teļny zaoblen² lomu sklonu 

TK  temeno hlavy kolejnice 

TNĢ  technick® normy ģeleznic 

UIC  Union Internationale des Chemins de fer, mezin§rodn² ģelezniļn² unie 

V  rychlost 

V100  rychlost s vyuģit²m hodnoty nedostatku pŚevĨġen² nepŚevyġuj²c² 100 mm 

V130  rychlost s vyuģit²m hodnoty nedostatku pŚevĨġen² nepŚevyġuj²c² 130 mm 

V150  rychlost s vyuģit²m hodnoty nedostatku pŚevĨġen² nepŚevyġuj²c² 150 mm 

VK  rychlost pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi 

Xk  x-ov§ souŚadnice koncov®ho bodu pŚechodnice tvaru klotoidy 

Yk  y-ov§ souŚadnice koncov®ho bodu pŚechodnice tvaru klotoidy 

yv  y-ov§ souŚadnice vrcholu zaoblen² lomu sklonu 

ZO  zaļ§tek kruģnicov®ho oblouku 

ZP  zaļ§tek pŚechodnice 

ZĐ  zaļ§tek ¼seku 

ZZO  poļ§teļn² bod zaoblen² lomu sklonu 

ģst.  ģelezniļn² stanice 

Ŭs  stŚedovĨ ¼hel 

Űk  ¼hel teļny v koncov®m bodŊ pŚechodnice tvaru klotoidy 

 



 15  
 

0 ĐVOD 

Diplomov§ pr§ce se zabĨv§ rekonstrukc² pŚ²pojn® ģelezniļn² stanice Borohr§dek. 

St§vaj²c² ģelezniļn² stanice se nach§z² na jednokolejn® ģelezniļn² trati VelkĨ Osek ï Hradec 

Kr§lov® ï TĨniġtŊ nad Orlic² ï Borohr§dek ï ChoceŔ, pŚipojuje se zde traŠ Chrudim ï 

Moravany ï Holice ï Borohr§dek a nŊkolik vleļkovĨch kolej². Diplomov§ pr§ce vych§z² 

z projektu Modernizace traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² (mimo) - ChoceŔ od akciov® 

spoleļnosti SUDOP PRAHA a situace geodetick®ho zamŊŚen² ģelezniļn² stanice a pŚilehlĨch 

¼sekŢ. V projektu modernizace je navrģeno zdvoukolejnŊn² tratŊ v cel®m ¼seku. V tŊsn® 

bl²zkosti ģelezniļn² stanice se v hlavn²ch traŠovĨch kolej²ch v intravil§nu obce nach§z² smŊrovĨ 

oblouk, ve kter®m je v projektu zdvoukolejnŊn² navrģen rychlostn² propad. V diplomov® pr§ci 

je navrģeno odstranŊn² rychlostn²ho propadu v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku a jsou zde tak® 

uvedeny zmŊny vyvolan® zvĨġen²m traŠov® rychlosti.  

Navrģeno je osm variantn²ch Śeġen² ģst. Borohr§dek pro dvoukolejnĨ provoz, pops§n 

je st§vaj²c² stav a tak® projekt, ze kter®ho pr§ce vych§z². PodrobnŊji jsou vypracov§ny ļtyŚi 

varianty Śeġen² ģst. Borohr§dek. Ve vġech navrģenĨch variant§ch diplomov® pr§ce 

je uvaģov§no se zachov§n²m trati ve smŊru na Holice a obnoven²m provozu osobn² dopravy 

v ¼seku Holice ï Borohr§dek.  

Vypracovan® varianty navazuj² svĨm smŊrovĨm a vĨġkovĨm Śeġen²m na trasov§n² 

SUDOP PRAHA a.s. Zaļ§tek Śeġen®ho ¼seku je v bodŊ konce pŚechodnice smŊrov®ho oblouku 

ve staniļen² km 14,7 ze smŊru od ChocnŊ a Ļermn® nad Orlic². Konec Śeġen®ho ¼seku je v bodŊ 

zaļ§tku pŚechodnice smŊrov®ho oblouku ve staniļen² 18,5 km ve smŊru na TĨniġtŊ nad Orlic².  

V diplomov® pr§ci je tak® vŊnov§na pozornost kŚ²ģen² trati 026 ChoceŔ ï Borohr§dek ï 

TĨniġtŊ nad Orlic² se silnic² I/36 Pardubice ï Holice ï Borohr§dek ï Ļestice. 
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1 ZĆKLADNĉ CHARAKTERISTIKA 

1.1 MŊsto Borohr§dek 

MŊsto Borohr§dek leģ² v jiģn² ļ§sti Kr§lov®hradeck®ho kraje v okrese Rychnov 

nad KnŊģnou. JiģnŊji poloģen§ mŊsta, Holice, Horn² Jelen² ļi napŚ²klad ChoceŔ, n§leģ² 

do Pardubick®ho kraje. V mŊstŊ Borohr§dku ģilo k 1. 1. 2020 2094 obyvatel.  Rozl®h§ 

se v pŚev§ģnŊ rovinat®m ¼zem² pod OrlickĨmi horami v nadmoŚsk® vĨġce 258 m. VĨchodn²m 

okrajem mŊsta prot®k§ Śeka Tich§ Orlice. Ģelezniļn² stanice Borohr§dek tvoŚ² z§padn² hranici 

mŊsta. [1] [2]  

Borohr§dek m§ mateŚskou ġkolu, dvŊ z§kladn² ġkoly a domov pro seniory. 

1.2 Silniļn² doprava v Borohr§dku 

Silniļn² doprava v obci je charakterizov§na prŢtahem silnic I/36 vedouc² z Pardubic 

pŚes Holice do Ļestic a II/305 spojuj²c² TĨniġtŊ nad Orlic² se Skutļ². Zaļ²n§ zde tak® silnice 

II/317 do Litomyġle. Poloha Borohr§dku a dalġ²ch mŊst v bl²zk®m okol² je zn§zornŊna 

v pŚiloģen® mapŊ na n§sleduj²c²m obr§zku 1. 

 

 

Obr§zek 1 ï Mapa Borohr§dku a okol² [3] 
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1.3 TraŠovĨ ¼sek TĨniġtŊ nad Orlic² ï Borohr§dek ï ChoceŔ 

1.3.1 Oznaļen² trati 

Celou Śadu let byl traŠovĨ ¼sek z TĨniġtŊ nad Orlic² do ChocnŊ oznaļov§n podle j²zdn²ho 

Ś§du jako souļ§st trati 020 vedouc² z Velk®ho Oseku pŚes Chlumec nad Cidlinou, Hradec 

Kr§lov® a TĨniġtŊ nad Orlic² do ChocnŊ o celkov® d®lce 100,4 km. Ļ²slo trati podle ĐŚedn²ho 

povolen² je 562 00 a oznaļen² trati podle tabulek traŠovĨch pomŊrŢ je 505A. [5] 

Z dŢvodu zvĨġen² pŚehlednosti tabulkovĨch j²zdn²ch Ś§dŢ krajsk® dopravy doġlo 

k nŊkolika zmŊn§m v oznaļen² ģelezniļn²ch trat² v Kr§lov®hradeck®m kraji. Od 13. 12. 2020 

se z pŢvodn² trati oznaļen® podle j²zdn²ho Ś§du ļ²slem 020 oddŊlily dvŊ ļ§sti. K trati 021 

TĨniġtŊ nad Orlic² ï Letohrad byl pŚiŚazen traŠovĨ ¼sek z Hradce Kr§lov® hl. n. do TĨniġtŊ 

nad Orlic² a k trati oznaļen® ļ²slem 026 TĨniġtŊ nad Orlic² ï Broumov pŚibyl traŠovĨ ¼sek 

z TĨniġtŊ nad Orlic² do ChocnŊ. TraŠovĨ ¼sek TĨniġtŊ nad Orlic² ï Borohr§dek ï ChoceŔ nyn² 

podle oznaļen² dle j²zdn²ho Ś§du patŚ² k trati 026 ChoceŔ ï N§chod, Opoļno pod OrlickĨmi 

horami ï Dobruġka. [4] 

1.3.2 Charakteristika traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² ï ChoceŔ 

Jedn§ se o celost§tn² dr§hu provozovanou st§tn² organizac² Spr§va ģeleznic. 

Jednokolejnou elektrizovanou traŠ nap§j² stejnosmŊrn§ trakļn² soustava o napŊt² 3kV. Rozchod 

koleje je norm§ln² 1435 mm. D®lka traŠov®ho ¼seku je 23,643 km s poļ§tkem staniļen² 

v ģst. ChoceŔ. TraŠovĨ ¼sek z TĨniġtŊ nad Orlic² do Đjezdu u ChocnŊ je zabezpeļen pouze 

pomoc² telefonick®ho dorozum²v§n², traŠ nen² d§lkovŊ Ś²zena ani vybavena vlakovĨm 

zabezpeļovaļem. Z Đjezdu u ChocnŊ do ChocnŊ je traŠ zabezpeļena automatickĨm hradlem. 

TraŠov§ tŚ²da zat²ģen² je v cel®m ¼seku D4 (zat²ģen² na n§pravu 22,5 t / na bŊģnĨ metr 8 t). 

Nejvyġġ² traŠov§ rychlost je mezi stanicemi TĨniġtŊ nad Orlic² a Đjezd u ChocnŊ 

85 aģ 100 km/h a mezi stanicemi Đjezd u ChocnŊ a ChoceŔ 75 aģ 80 km/h. NejvŊtġ² povolen§ 

d®lka vlaku (NPDV) je v cel®m ¼seku 680 m. Normativ d®lky vlakŢ n§kladn² dopravy 

je 532 m. [5] 

1.3.3 Historie traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² ï ChoceŔ 

Rakousk§ spoleļnost st§tn² dr§hy (StEG) vybudovala tuto traŠ jako spojnici Rakouska 

a Pruska. Spojen² ChocnŊ s MezimŊst²m bylo vystavŊno s vidinou kolejov®ho spojen² 

Budapeġti s Berl²nem, proto byla napŚ²klad pohraniļn² ģelezniļn² stanice v MezimŊst² 

vybudov§na tak monument§lnŊ. N§slednĨ vĨvoj historie ģelezniļn²ho stavitelstv² dal pŚednost 
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jinĨm hraniļn²m pŚechodŢm pŚed t²m mezimŊstskĨm. Slavnostn² otevŚen² traŠov®ho ¼seku 

mezi TĨniġtŊm nad Orlic² a Chocn² probŊhlo 25. 7. 1875. Den pot® zde byl zah§jen provoz 

veġker® dopravy. K 1. 1. 1908 byla traŠ zest§tnŊna. Elektrizace v cel®m traŠov®m ¼seku 

probŊhla v roce 1965. [6][7] 

1.4 TraŠovĨ ¼sek Moravany ï Holice ï Borohr§dek 

1.4.1 Oznaļen² trati 

TraŠovĨ ¼sek z Moravan do Holic patŚ² dle oznaļen² trati podle j²zdn²ho Ś§du k trati 016 

Chrudim ï Moravany ï Holice. TraŠovĨ ¼sek z Holic do Borohr§dku v minulosti jiģ nŊkolikr§t 

nesl stejn® oznaļen², tedy pod ļ²slem 016. V souļasn® dobŊ od 10. 6. 2018 zde nen² 

provozov§na pravideln§ osobn² doprava, proto nenese ģ§dn® oznaļen² dle j²zdn²ho Ś§du. 

Ļ²slo trati podle ĐŚedn²ho povolen² je 542 00 a oznaļen² trati podle tabulek traŠovĨch 

pomŊrŢ je 517B v cel®m traŠov®m ¼seku. [5] 

1.4.2 Charakteristika traŠov®ho ¼seku Moravany ï Holice ï Borohr§dek 

Jedn§ se o region§ln² dr§hu provozovanou st§tn² organizac² Spr§va ģeleznic podle 

pŚedpisu D3, traŠ nen² d§lkovŊ Ś²zena ani vybavena vlakovĨm zabezpeļovaļem. 

TraŠ je jednokolejn§ s norm§ln²m rozchodem 1435 mm. D®lka traŠov®ho ¼seku je 17,301 km 

s poļ§tkem staniļen² v Chrudimi. TraŠov§ tŚ²da zat²ģen² je v cel®m ¼seku C3 (zat²ģen² 

na n§pravu 20 t/na bŊģnĨ metr 7,2 t). Nejvyġġ² traŠov§ rychlost je v cel®m ¼seku 45 aģ 50 km/h. 

Normativ d®lky vlakŢ n§kladn² dopravy je 190 m. [5] 

1.4.3 Historie traŠov®ho ¼seku Moravany ï Holice ï Borohr§dek 

Cel§ traŠ z Chrudimi do Borohr§dku byla vystavena spoleļnost² M²stn² dr§ha 

Chrudimsko ï Holick§. Zah§jen² veġker® dopravy na trati probŊhlo 26. 9. 1899. 1. 1. 1925 byla 

traŠ v cel® sv® d®lce postoupena st§tu na z§kladŊ z§kona ļ. 156/1925 Sb., podle kter®ho nabĨv§ 

st§t drah zaruļenĨch st§tem anebo zem² Ļeskou. [7][8] 

1.5 Ģelezniļn² stanice Borohr§dek 

Hlavn² trat² ģst. Borohr§dek je proch§zej²c² traŠ 026 ChoceŔ ï N§chod. Ve smŊru 

od ChocnŊ je sousedn² ģst. Ļermn§ nad Orlic². Ve smŊru staniļen² na trati leģ² zast§vka 

ĢŅ§r nad Orlic² a ģst. TĨniġtŊ nad Orlic².  

Do ģst. Borohr§dek je pŚipojena traŠ ve smŊru na Holice a Moravany. Na t®to trati 

postupnŊ proti smŊru staniļen² leģ² zast§vka Holice a ģst. Holice.  
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Do ģst. Borohr§dek jsou za¼stŊny ļtyŚi vleļkov® koleje. TraŠov§ strojn² spoleļnost, a.s. 

vlastn² nŊkolik vleļkovĨch kolej² z§padnŊ od ģelezniļn² stanice. Dalġ²mi vlastn²ky vleļkovĨch 

kolej² za¼stŊnĨch do ģst. Borohr§dek jsou spoleļnosti Serafin Campestrini s.r.o., AD MACH 

s.r.o. a Wotan Forest, a.s. [9] 

1.5.1 ZatŚ²dŊn² stanice 

Ģelezniļn² stanice Borohr§dek je na 463. poŚadov®m m²stŊ z celkov®ho poļtu 2612 

ģelezniļn²ch stanic a zast§vek na z§kladŊ metodiky uveden® ve smŊrnici SĢ SM122 Kategorie 

ģelezniļn²ch stanic a zast§vek dle UIC CODE 180 a jejich bezbari®rov§ pŚ²stupnost. RozdŊlen² 

dle d²lļ²ch pŚ²stupnost² a oznaļen² d²lļ² pŚ²stupnosti: pŚ²stup do budovy nen² bezbari®rovĨ, 

bezbari®rovĨ pŚ²stup nen² na ģ§dn® n§stupiġtŊ (dle ĻSN 73 4959), ģelezniļn² stanice nen² 

vybavena pro sluchovŊ postiģen® (elektronickĨ informaļn² syst®m), ģelezniļn² stanice nen² 

vybavena pro zrakovŊ postiģen® (informaļn² panely s hlasovĨm vĨstupem). Z pohledu 

metodiky uveden® v SĢ SM122 je v ģelezniļn² stanici Borohr§dek kladnŊ hodnoceno um²stŊn² 

bezbari®rov®ho WC (oznaļen² WC1). Evidenļn² ļ²slo stanice dle SĢDC SR 70 je 540500, jedn§ 

se o stanici z pŚepravn²ho hlediska bl²ģe neurļenou. [10] [11] 

1.5.2 Sluģby ve stanici poskytovan® dopravcem Ļesk® dr§hy, a.s. 

JedinĨm osobn²m dopravcem obsluhuj²c²m ģst. Borohr§dek jsou Ļesk® dr§hy, a.s. 

Ve stanici je zŚ²zena vnitrost§tn² pokladn² pŚep§ģka dopravce, dennŊ pŚ²stupn® prostory 

pro cestuj²c² a bezbari®rov® WC. Stanice je zaŚazena do integrovan®ho dopravn²ho syst®mu 

IREDO Kr§lov®hradeck®ho a Pardubick®ho kraje. VeŚejn® parkoviġtŊ je v bl²zkosti 

stanice. [12] 

V n§sleduj²c²m sch®matu ġirġ²ch vztahŢ na obr§zku 2 jsou ļarami zn§zornŊny poļty 

traŠovĨch kolej² a ļ²sly jejich oznaļen² dle kniģn²ho j²zdn²ho Ś§du. Barvami jsou pak rozliġeny 

syst®my trakļn²ch proudovĨch soustav, a to ļervenŊ stŚ²dav§ trakļn² soustava 25 kV/50 Hz 

a zelenŊ stejnosmŊrn§ trakļn² soustava 3 kV. [5] 

 

Obr§zek 2 ï Sch®ma ġirġ²ch vztahŢ [5]  
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2 PROVOZ NA TRATĉCH 

2.1 Osobn² doprava 

2.1.1 J²zdn² Ś§d 2021 

Veġker® osobn² vlaky pravidelnŊ zastavuj²c² v ģelezniļn² stanici Borohr§dek jsou vedeny 

dopravcem Ļesk® dr§hy, a.s. TraŠovĨm ¼sekem mezi Chocn² a TĨniġtŊm nad Orlic² proj²ģdŊj² 

pravidelnŊ pouze vlaky kategorie Os a Sp. Od 13. 12. 2020 zastavuje v ģelezniļn² stanici 

Borohr§dek v pracovn² dny 37 vlakŢ a o v²kendech a ve st§tem uzn§vanĨch sv§tc²ch 29 vlakŢ. 

V pracovn² dny zde konļ² j²zda posledn²ho veļern²ho vlaku z Hradce Kr§lov®, kterĨ se n§slednŊ 

jako soupravovĨ vlak vrac² zpŊt do TĨniġtŊ nad Orlic². Poļty pravidelnŊ zastavuj²c²ch osobn²ch 

vlakŢ jsou uvedeny v n§sleduj²c² tabulce. Kompletn² j²zdn² Ś§d vlakŢ osobn² dopravy je uveden 

na n§sleduj²c² str§nce na obr§zku 3. V tabulce nejsou zapoļ²t§ny zmŊny tĨkaj²c² se v§noļn²ch 

sv§tkŢ, pŚechodu na novĨ rok a letn²ch pr§zdnin. [12] 

 

Poļet zastavuj²c²ch osobn²ch vlakŢ v ģst. Borohr§dek 

Kategorie vlaku Os Sp Vġe 

Jede dennŊ 7 8 15 

Jede v pracovn² dny 14 8 22 

Jede v so, ne, sv§tek 10 4 14 

Celkem v pracovn² dny 21 16 37 

Celkem v so, ne, sv§tek 17 12 29 

Tabulka 1 ï Poļet pravidelnŊ zastavuj²c²ch osobn²ch vlakŢ [12] 
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Obr§zek 3 ï Aktu§ln² seznam odjezdŢ a pŚ²jezdŢ pro ģst. Borohr§dek 

   

Oznaļen²Ļ²slo Ze stanice Do stanice PŚ²jezdOdjezd Jede v

Os 5641 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 4:28 4:29 Pracovn² dny

Sp 1780 ChoceŔ Hradec Kr§lov® hl.n.5:19 5:20 Pracovn² dny

Os 5601 Hradec Kr§lov® hl.n.ChoceŔ 5:38 5:39 Pracovn² dny

Os 5603 Hradec Kr§lov® hl.n.ChoceŔ 5:38 5:39 so, ne, sv§tek

Sp 1791 Chlumec nad Cidlinou ChoceŔ 6:07 6:07 Pracovn² dny mimo pr§zdnin

Os 5640 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²6:19 6:20 Pracovn² dny

Os 5642 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²6:19 6:20 so, ne, sv§tek

Os 5643 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 6:37 6:38 Pracovn² dny

Os 5600 ChoceŔ Hradec Kr§lov® hl.n.6:50 6:50 Pracovn² dny mimo pr§zdnin

Sp 1871 Hronov ChoceŔ 7:06 7:06 Pracovn² dny

Sp 1799 N§chod ChoceŔ 7:06 7:08 so, ne, sv§tek

Sp 1792 ChoceŔ Hradec Kr§lov® hl.n.7:18 7:19 Pracovn² dny

Os 5201 Chlumec nad Cidlinou ChoceŔ 7:37 7:38 Pracovn² dny

Os 5645 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 7:38 7:39 so, ne, sv§tek

Os 5644 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²8:19 8:19 DennŊ

Sp OSTAĠ1870 ChoceŔ Teplice nad Metuj²8:53 8:53 DennŊ

Sp 1873 N§chod ChoceŔ 9:07 9:08 DennŊ

Os 5647 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 9:38 9:39 DennŊ

Os 5114 ChoceŔ N§chod* 10:19 10:19 DennŊ

Sp 1872 ChoceŔ N§chod 10:52 10:53 so, ne, sv§tek

Sp 1875 N§chod ChoceŔ 11:07 11:08 so, ne, sv§tek

Os 5117 N§chod** ChoceŔ 11:39 11:40 DennŊ

Os 5646 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²12:19 12:19 DennŊ

Sp 1874 ChoceŔ Hronov 12:52 12:53 DennŊ

Sp OSTAĠ1877 Teplice nad Metuj²ChoceŔ 13:07 13:08 DennŊ

Os 5651 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 13:38 13:39 so, ne, sv§tek

Os 5653 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 13:40 13:41 Pracovn² dny

Os 5204 ChoceŔ Chlumec nad Cidlinou 13:55 13:56 Pracovn² dny

Os 5650 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²14:19 14:19 so, ne, sv§tek

Sp 1795 Hradec Kr§lov® hl.n.ChoceŔ 14:40 14:41 Pracovn² dny

Sp SKĆLY1876 ChoceŔ Teplice nad Metuj²14:52 14:53 DennŊ

Sp 1879 Hronov ChoceŔ 15:07 15:08 DennŊ

Os 5116 ChoceŔ N§chod 15:19 15:20 Pracovn² dny

Os 5655 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 15:38 15:39 so, ne, sv§tek

Os 5657 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 15:40 15:41 Pracovn² dny

Os 5206 ChoceŔ Chlumec nad Cidlinou 15:55 15:56 Pracovn² dny

Os 5652 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²16:19 16:19 so, ne, sv§tek

Sp 1797 Hradec Kr§lov® hl.n.Ļermn§ nad Orlic²16:40 16:41 Pracovn² dny

Sp 1878 ChoceŔ N§chod 15:52 16:53 DennŊ

Sp 1881 Hronov ChoceŔ 17:07 17:08 Pracovn² dny

Sp 1798 Ļermn§ nad Orlic²Hradec Kr§lov® hl.n.17:18 17:19 Pracovn² dny

Os 5659 TĨniġtŊ nad Orlic²ChoceŔ 17:39 17:40 so, ne, sv§tek

Os 5654 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²17:56 17:57 Pracovn² dny

Os 5656 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²18:19 18:19 so, ne, sv§tek

Os 5605 Hradec Kr§lov® hl.n.ChoceŔ 18:40 18:41 Pracovn² dny

Sp 1880 ChoceŔ N§chod 18:53 18:54 DennŊ

Sp SKĆLY1883 Teplice nad Metuj²ChoceŔ 19:07 19:08 so, ne, sv§tek

Os 5658 ChoceŔ TĨniġtŊ nad Orlic²19:55 19:56 so, ne, sv§tek

Os 5119 N§chod ChoceŔ 20:39 20:40 DennŊ

Os 5118 ChoceŔ N§chod 21:19 21:19 DennŊ

Os 5601 Hradec Kr§lov® hl.n.Borohr§dek 23:06 - Pracovn² dny

N§chod*

N§chod**

DennŊ do TĨniġtŊ, v pracovn² dny do N§choda

DennŊ z TĨniġtŊ, v pracovn² dny z N§choda
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2.1.2 řazen² vlakŢ 

SpŊġn® vlaky ve smŊru N§chod ï ChoceŔ jsou vedeny motorovĨm vozem Śady 854 

s pŚivŊġenĨm velkoprostorovĨm vozem, jak je uvedeno na n§sleduj²c²m obr§zku. Maxim§ln² 

rychlost soupravy je 120 km/h. M²st k sezen² je 132. 

 

 

Obr§zek 4 ï řazen² Sp vlakŢ N§chod ï ChoceŔ [13] 

Osobn² vlaky kategorie spŊġnĨ a osobn² ze smŊru Chlumec nad Cidlinou ï Hradec 

Kr§lov® ï ChoceŔ jsou vedeny elektrickou lokomotivou Śady 150 nebo 162 a dvŊma aģ ļtyŚmi 

vozy Śady Bdmtee. KaģdĨ z vozŢ m§ kapacitu 96 m²st k sezen² a maxim§ln² rychlost soupravy 

je 140 km/h. 

 

 

Obr§zek 5 ï PŚ²klad Śazen² osobn²ch vlakŢ od Hradce Kr§lov® [14] 

Mimo uvedenĨch pŚ²kladŢ Śazen² osobn²ch vlakŢ je zde pravideln§ doprava zajiġŠov§na 

tak® motorovou jednotkou Śady 814+914, motorovĨm vozem 810 ļi samostatnŊ vedenĨm 

motorovĨm vozem Śady 854. 

 

 

Obr§zek 6 ï Motorov§ jednotka Śady 814+914 [15] 

 

 

Obr§zek 7 ï MotorovĨ vŢz Śady 810 [16] 

 

2.1.3 Odklonov§ trasa 

PŚi mimoŚ§dnĨch situac²ch na trati 1. a 3. tranzitn²ho koridoru v ¼seku mezi stanicemi 

ChoceŔ ï Kol²n (popŚ²padŊ Praha hl. n.) je traŠovĨ ¼sek mezi Chocn² a TĨniġtŊm nad Orlic² 

vyuģ²v§n jako odklonov§ trasa i pro d§lkov® vlaky vnitrost§tn² i mezin§rodn² dopravy. 

Tomuto ¼ļelu slouģ² cel§ elektrizovan§ traŠ s pŢvodn²m oznaļen²m 020 z Velk®ho Oseku 

pŚes Hradec Kr§lov® a TĨniġtŊ nad Orlic² do ChocnŊ.  
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2.1.4 PŚedch§zej²c² j²zdn² Ś§dy 

J²zdn² Ś§dy pŚedeġlĨch let v²ce ovlivŔoval fakt, ģe Borohr§dek leģ² nedaleko rozhran² 

krajŢ Pardubick®ho a Kr§lov®hradeck®ho. Podle j²zdn²ho Ś§du platn®ho do 12. 12. 2020 byly 

dva p§ry osobn²ch vlakŢ z Hradce Kr§lov® objedn§ny pouze do stanice Borohr§dek. Ve stanici 

Borohr§dek tak byla o v²kendech a st§tem uzn§vanĨch sv§tc²ch jedna kolej vyuģita 

pro odstaven² soupravy od tŊchto osobn²ch vlakŢ po dobu 5 hodin a 17 minut. Pro odstaven² 

soupravy pro vlak do Hradce Kr§lov® byla nejļastŊji vyuģ²v§na kolej ļ. 3. [17]  

Pravideln§ osobn² doprava v ¼seku mezi Holicemi a Borohr§dkem byla zastavena 

10.6.2018. Vlaky ve smŊru na Holice byly vedeny motorovĨm vozem Śady 810 a pravidelnŊ 

byly odstavov§ny na 2. kolej.  

2.2 N§kladn² doprava 

TraŠovĨ ¼sek z ChocnŊ do TĨniġtŊ nad Orlic² je nab²zen jako alternativn² trasa pro veden² 

vlakŢ n§kladn² dopravy k 1. a 3. tranzitn²mu koridoru. D§le je zde provozov§na n§kladn² 

doprava souvisej²c² s obsluhou vleļek.  

 

 

 



 24  
 

3 VYPRACOVĆNĉ 

3.1 Vstupn² materi§ly 

Vstupn²mi materi§ly pro vypracov§n² diplomov® pr§ce jsou geodetick® zamŊŚen² st§vaj²c² 

situace a n§vrh ģelezniļn²ho svrġku a spodku z projektu Modernizace traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ 

nad Orlic² (mimo) ï ChoceŔ od SUDOP PRAHA a.s. Projekt modernizace je v ¼rovni 

projektov®ho stupnŊ pŚ²pravn§ dokumentace. 

3.2 Vstupn² pŚedpoklady 

V diplomov® pr§ci je uvaģov§no s moģnost² vĨhledov®ho obnoven² provozu osobn² 

dopravy mezi stanicemi Borohr§dek a Holice. Dalġ²m pŚedpokladem je vybudov§n² obchvatu 

mŊsta Borohr§dku tak, aby silnice I/36 neproch§zela centrem mŊsta. NŊkter® navrģen® varianty 

uvaģuj² s pravidelnĨm odstavov§n²m vratnĨch souprav osobn²ch vlakŢ v ģst. Borohr§dek, 

a to jak ve smŊru od Holic, tak od TĨniġtŊ nad Orlic². Diplomov§ pr§ce zachov§v§ vġechny 

vleļkov® koleje za¼stŊn® do ģst. Borohr§dek. DŢleģitĨm pŚedpokladem uvaģovanĨm 

v t®to diplomov® pr§ci pro rekonstrukci ģst. Borohr§dek je odstranŊn² propadu rychlosti 

v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku. 

3.2.1 Poģadavky na infrastrukturu 

TraŠovĨ ¼sek trati 026 mezi stanicemi ChoceŔ a TĨniġtŊ nad Orlic² tvoŚ² alternativn² trasu 

pro tranzitn² koridor mezi Chocn² a Kol²nem, proto by i tento ¼sek mŊl splŔovat krit®ria 

NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) ļ. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavn²ch 

smŊrech Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ a o zruġen² rozhodnut² ļ. 661/2010/EU. 

VĨġe uveden® naŚ²zen² stanovuje poģadavky v ģelezniļn² dopravn² infrastruktuŚe. N§kladn² 

tratŊ hlavn² s²tŊ mus² splŔovat:  

- hmotnost na n§pravu nejm®nŊ 22,5 t (odpov²d§ oznaļen² traŠov§ tŚ²da zat²ģen² D4) 

- traŠov§ rychlost 100 km/h 

- moģnost provozov§n² vlakŢ o d®lce 740 m 

- dalġ²mi poģadavky jsou zaveden² syst®mu ERTMS a pln§ elektrizace trat² [18] 

 

Zvyġov§n² d®lky n§kladn²ch vlakŢ m§ v®st ke zvĨġen² pŚepravn² nab²dky a produktivity 

ģelezniļn² dopravn² cesty, a t²m umoģnit pŚeveden² ļ§sti n§kladn² dopravy ze silnic 

na ģeleznice. Vlak dlouhĨ 740 m je moģn® sloģit z bŊģn® lokomotivy a 27 dnes bŊģnŊ 

pouģ²vanĨch kontejnerovĨch vozŢ. [19] 
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Rychlost j²zdy n§kladn²ch vlakŢ 100 km/h se jev² jako nejide§lnŊjġ² Śeġen². SouļasnŊ 

nejrozġ²ŚenŊjġ² konstrukce pojezdu n§kladn²ch vozŢ umoģŔuje vyuģ²vat hmotnosti na dvojkol² 

22,5 t pouze pro rychlosti do 100 km/h. ZvĨġen² rychlosti na 120 km/h sniģuje limit hmotnosti 

na dvojkol² na 20 t, ļ²mģ se sniģuje loģn§ hmotnost vozu. S vyġġ² rychlost² stoup§ tak® spotŚeba 

energie a zvyġuje se hluļnost. DŢleģitĨm faktorem zvyġuj²c² hluļnost j²zdy jsou tŚec² ġpal²kov® 

brzdy. [19] 

Z§sady pro n§vrh technick®ho Śeġen² ETCS ve vazbŊ na kolejov§ Śeġen² dopraven 

je dokument, kterĨ zpŚesŔuje poģadavky na dopravny s provozem vlakŢ pod dohledem syst®mu 

ERTMS/ETCS ¼rovnŊ 2. [20] 

Obecn§ z§sada 4) Z§sad pro n§vrh technick®ho Śeġen² ETCS ve vazbŊ na kolejov§ Śeġen² 

dopraven [20] doslova zn²: ĂPro vlakovou cestu, kter§ mŢģe ve sv®m pokraļov§n² (za EoA) 

do vzd§lenosti 100 metrŢ ohrozit jinou vlakovou cestu s rychlost² vyġġ² neģ 60 km/h, mus² bĨt 

pŚi pouģit² nenulov® uvolŔovac² rychlosti aplikov§na ochrann§ opatŚen² v n§sleduj²c²m 

rozsahu: 

a. pouģita ochrann§ dr§ha o d®lce 100 metrŢ, kter§ mŢģe bĨt v odŢvodnŊnĨch pŚ²padech 

zkr§cena aģ na 75 metrŢ, mezi EoA a m²stem ohroģen² (n§mezn²k prvn² vĨhybky spoleļn® s jinou 

vlakovou cestou) (é)  

nebo  

c. doplnŊna pŚ²m§ boļn² ochrana ohroģen® vlakov® cesty, pŚednostnŊ doplnŊn²m odvratn® 

vĨhybky a odvratn® kolejeñ 

 

Obr§zek 8 ï Varianta uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ s pouģit²m ochrann® d®lky [20] 

 

Obr§zek 9 ï Varianta uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ s pouģit²m pŚ²m® boļn² ochrany (odvratn§ kolej) [20] 
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Dokument [20] Z§sady pro n§vrh technick®ho Śeġen² ETCS ve vazbŊ na kolejov§ Śeġen² 

dopraven vysvŊtluje i n§sleduj²c² pojmy: 

ĂEoA (konec opr§vnŊn² k j²zdŊ) ï m²sto, ve kter®m konļ² opr§vnŊn² k j²zdŊ vlaku 

jedouc²mu v m·du PlnĨ dohled nebo m·du Podle rozhledu (obdoba n§vŊstidla s n§vŊst² ĂStŢjñ 

na konci vlakov® cesty). Vlak jedouc² v m·du PlnĨ dohled nebo m·du Podle rozhledu 

je v z§vislosti na svĨch brzdnĨch schopnostech nucen zastavit v urļit® vzd§lenosti pŚed koncem 

opr§vnŊn² k j²zdŊ, pokud nen² pouģita nenulov§ uvolŔovac² rychlost. 

UvolŔovac² rychlost ï nejvyġġ² rychlost, kterou syst®m ETCS umoģn² vlaku v m·du PlnĨ 

dohled nebo m·du Podle rozhledu projet konec opr§vnŊn² k j²zdŊ. Po projet² konce opr§vnŊn² 

k j²zdŊ (v ¼rovn² 2 tzv. minim§ln²m pŚedn²m koncem) je spuġtŊno nouzov® brzdŊn². Nenulov§ 

uvolŔovac² rychlost se pouģ²v§ za ¼ļelem umoģnŊn² dojet² vlaku do bl²zkosti konce opr§vnŊn² 

k j²zdŊ. Projet² konce opr§vnŊn² k j²zdŊ je zak§z§no provozn²mi pŚedpisy, nen² vġak syst®mem 

ETCS znemoģnŊno. UvolŔovac² rychlost mŢģe bĨt pro jednotliv® dopravn² koleje a smŊry 

v r§mci dan® dopravny rŢzn§. 

Ochrann§ dr§ha ï dr§ha, na kter® vlak jedouc² nenulovou uvolŔovac² rychlost² s vysokou 

m²rou pravdŊpodobnosti zastav² nouzovĨ brzdŊn²m po vyhodnocen² projet² EoA syst®mem 

ETCS L2.ñ 

VyhovŊn² uvedenĨm poģadavkŢm s sebou pŚin§ġ² nemal® stavebn² ¼pravy nejen 

pro rekonstrukci ģst. Borohr§dek, ale tak® pro podstatnou ļ§st ģelezniļn² s²tŊ v ĻR. V prvn² 

kapitole t®to diplomov® pr§ce je uvedeno, ģe souļasn§ nejvŊtġ² povolen§ d®lka vlaku je v cel®m 

¼seku 680 m a normativ d®lky vlakŢ n§kladn² dopravy je 532 m. Samotn® prodlouģen² d®lky 

vlaku na 740 m s sebou pŚin§ġ² nutnost prodlouģen² uģiteļnĨch d®lek v dotļenĨch ģelezniļn²ch 

stanic²ch. Pro urļen² uģiteļn® d®lky je tŚeba k d®lce vlaku nutn® pŚiļ²st 10 m na dohlednost 

n§vŊstidla. Zaveden² nov®ho zabezpeļovac²ho syst®mu ETCS d®lku pŚedj²zdnĨch kolej² 

prodluģuje jeġtŊ o ochrannou dr§hu. V intravil§nech mŊst, kde je ģelezniļn² stanice souļ§st² 

mŊsta, mŢģe bĨt ¼zem² mnohdy natolik zastavŊno, ģe ģelezniļn² stanice nebude moģn® 

prodlouģit. Bude nutn® uvaģovat o znemoģnŊn² pŚedj²ģdŊn² n§kladn²ch vlakŢ v tŊchto stanic²ch 

a budov§n² alternativn²ch pŚedj²zdnĨch kolej² mimo tato mŊsta, kde bude moģn® dlouh® 

n§kladn² vlaky pŚedjet.  

3.2.2 Ģelezniļn² pŚejezd P5079 

Ģelezniļn²ho pŚejezdu P5079 v ev. km 46,631 v ulici Husova, silnice III/3055 se stavebn² 

¼pravy navrģen® v t®to diplomov® pr§ci nedotĨkaj². Ģelezniļn² pŚejezd P5079 je zachycen 

na fotografii 10 v pŚ²loze A t®to ļ§sti diplomov® pr§ce. 
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3.2.3 Ģelezniļn² pŚejezd P4876 

Diplomov§ pr§ce zachov§v§ ģelezniļn² pŚejezd v ev. km 15,977 trati 026 P4876 na silnici 

III/3055. Ulice Husova, ve kter® se ģelezniļn² pŚejezd P4876 nach§z², je obsluģnou komunikac² 

pro prŢmyslovou oblast z§padnŊ od ģelezniļn² stanice a tak® komunikac² pro vĨjezd hasiļŢ 

Borohr§dek. Ģelezniļn² pŚejezd P4876 je zobrazen na fotografi²ch 8 aģ 10 v pŚ²loze A. 

3.2.4 KŚ²ģen² se silnic² I/36 

Centrem mŊsta Borohr§dek proch§z² silnice I/36 Pardubice ï Holice ï Ļestice. 

Mimo¼rovŔov® kŚ²ģen² silnice I/36 se ģelezniļn² trat² 026 je um²stŊno v ev. km 15,782 trati. 

Pozemn² komunikace podch§z² ģelezniļn² traŠ. Dopravn²m znaļen²m je povolen prŢjezd 

vozidel o maxim§ln² vĨġce 3,0 m. St§vaj²c² mostn² objekt podjezdu pod ģelezniļn² trat² 

je zobrazen na fotografi²ch 5 aģ 7 v pŚ²loze A. 

Dle ĻSN 73 6201 kapitoly 6 se voln§ vĨġka podjezdu pozemn² komunikace skl§d§ 

z vĨġky prŢjezdn²ho prostoru a bezpeļnostn² vzd§lenosti 0,15 m. VĨġka prŢjezdn²ho prostoru 

pro silnice I. tŚ²dy ļin² 4,80 m. Tato vĨġka mus² bĨt dodrģena i v pŚ²padŊ, ģe jde o rekonstrukci 

mostu. [21] 

ZvĨġen² voln® vĨġky podjezdu silnice I/36 pod ģelezniļn² trat² v Borohr§dku s sebou 

pŚin§ġ² mnoho nepŚ²jemnĨch skuteļnost². Ģelezniļn² traŠ by v tŊchto m²stech musela 

bĨt trasov§na ve vyġġ² nadmoŚsk® vĨġce tak, aby bylo umoģnŊno dos§hnout poģadovan® vĨġky 

podjezdu pozemn² komunikace. Veden² trati ve vyġġ² nadmoŚsk® vĨġce m§ i negativn² estetickĨ 

dopad pro obyvatele Borohr§dku a vyvol§v§ tak® zvŊtġen² mnoģstv² zemn²ch prac² v dan®m 

¼seku. Ģelezniļn² traŠ by tak tvoŚila mnohem vŊtġ² bari®ru, neģ je tomu nyn². DruhĨm 

negativn²m pŚ²nosem zvŊtġen² hodnoty vĨġky podjezdu na 4,95 m je umoģnŊn² prŢjezdu 

n§kladn² kamionov® dopravy centrem mŊsta Borohr§dek. T²mto krokem by se zkr§tila d®lka 

nŊkterĨch tras smŊŚuj²c²ch napŚ²klad do z§vodu ĠKODA AUTO a.s. v Kvasin§ch. Tato zmŊna 

se vġak nedotĨk§ jen obc², kterĨmi silnice I/36 proch§z², ale tak® napŚ²klad mŊsta Horn² Jelen² 

leģ²c² na silnici II/305.  

Na z§kladnŊ vyjedn§v§n² radnice mŊsta Borohr§dku s ředitelstv²m silnic a d§lnic ĻR 

(d§le jen ĂřSDñ) byla v bŚeznu roku 2019 udŊlena vĨjimka z normy ĻSN 73 6201. 

Tato vĨjimka stanovuje vĨġku podjezdu silnice I/36 pod ģelezniļn² trat² 026 na 3,65 m. 

Tato vĨġka se skl§d§ z bezpeļnostn² vzd§lenosti 0,15 m a vĨġky prŢjezdn²ho prostoru 3,5 m, 

kterĨ umoģn² prŢjezd sloģek integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu a autobusŢ, ale z§roveŔ 

zabr§n² prŢjezdu kamionov® dopravy centrem mŊsta.  [22][23] 
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UdŊlen² vĨjimky podporuje i fakt, ģe řSD pl§nuje vĨstavbu pŚeloģky silnice I/36 

a vybudov§n² obchvatu Borohr§dku severnŊ od obce. Na stavbu silnice I/36 Holice ï 

Borohr§dek ï Ļestice byla zpracov§na vyhled§vac² studie a v souļasn® dobŊ prob²h§ posouzen² 

vlivu z§mŊru na ģivotn² prostŚed² (EIA). Stavba by mŊla odklonit automobilovou dopravu 

mimo centra mŊst Holic i Borohr§dku a nab²dnout komfortn² propojen² silnic I/11 a I/35 

i pro kamionovou dopravu. Ve vyhled§vac² studii je navrģeno mimo¼rovŔov® kŚ²ģen² 

s ģelezniļn² trat² 026 ve dvou variant§ch. ObŊ poļ²taj² s pŚemostŊn²m ģelezniļn² tratŊ silniļn²m 

nadjezdem. V pŚiloģen®m obr§zku 10 je Śeġen§ stavba zn§zornŊna ļervenou barvou a modrou 

barvou je zn§zornŊna severnŊjġ² varianta obchvatu Borohr§dku.  Na informaļn²m let§ku z Ś²jna 

roku 2020 je uvedeno, ģe řSD poļ²t§ s uveden²m stavby do provozu v roce 2028. [24] 

 

 

Obr§zek 10 ï Studie pŚeloģky silnice I/36 [24] 

SevernŊji poloģen§ varianta obchvatu Borohr§dku dle technickoekonomick® studie 

pŚeloģky silnice I/36 Holice ï Ļestice kŚiģuje traŠ pŚibliģnŊ ve staniļen² 18,5 km. V m²stŊ 

kŚ²ģen² s trat² je niveleta navrģen® pozemn² komunikace v nadmoŚsk® vĨġce 271,000 m. 

Vġechny navrģen® varianty uveden® v t®to diplomov® pr§ci maj² v m²stŊ pŚedpokl§dan®ho 

kŚ²ģen² se severnŊjġ² variantou obchvatu Borohr§dku niveletu TK v nadmoŚsk® vĨġce 260,100 

m. Tato varianta Śeġen² obchvatu Borohr§dku proch§z² pŚes traŠovĨ ¼sek mezi stanicemi 

Borohr§dek a TĨniġtŊ nad Orlic². [25] 

JiģnŊji poloģen§ varianta proch§z² za st§vaj²c²m zhlav²m ģelezniļn² stanice ve smŊru 

na TĨniġtŊ ve staniļen² 17,0 km. Ve vġech navrģenĨch variant§ch je v tomto m²stŊ uvaģov§no 

s prodlouģen²m st§vaj²c² ģelezniļn² stanice a pozemn² komunikace by tak vedla minim§lnŊ 

pŚes 4 dopravn² koleje. ObŊ varianty jsou zobrazeny na obr§zku 11 na n§sleduj²c² str§nce. [25] 
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Obr§zek 11 ï řeġen² obchvatu Borohr§dku [25] 
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4 VħCHOZĉ STAV ï POPIS NĆVRHU TRASOVĆNĉ SUDOP 

PRAHA a.s. 

Diplomov§ pr§ce se vŊnuje rekonstrukci ģst. Borohr§dek a ļ§sti pŚilehlĨch traŠovĨch 

¼sekŢ. VĨchoz²m stavem pro vġechny navrhovan® varianty v t®to diplomov® pr§ci je n§vrh 

trasov§n² SUDOP PRAHA a.s. V kapitole popisu vĨchoz²ho stavu je vŊnov§na pozornost ¼seku 

trati mezi kilometry 13,9 a 18,9 z projektu Modernizace traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² 

(mimo) - ChoceŔ vyprojektovan®ho SUDOP PRAHA a.s. s poļ§tkem staniļen² v ģst. ChoceŔ. 

V r§mci modernizace probŊhne v cel®m ¼seku zdvoukolejnŊn² st§vaj²c² jednokolejn® trati 026 

tedy i v ģst. Borohr§dek.  

4.1 SmŊrov® Śeġen²  

SmŊrov® Śeġen² posuzovan®ho ¼seku zaļ²n§ v pŚ²m® ve smŊru od ģst. Ļermn§ nad Orlic² 

s osovou vzd§lenost² traŠovĨch kolej² 4 m. Druh§ traŠov§ kolej je vedena v trase st§vaj²c² 

koleje. N§sleduje levostrannĨ smŊrovĨ oblouk o polomŊru R(1) = 1100 m a R(2) = 1104 m 

s krajn²mi symetrickĨmi pŚechodnicemi d®lky Lk(1) = 115,000 m a Lk(2) = 115,209 m (ļ²sla 

v z§vork§ch oznaļuj² ļ²slo traŠov® koleje). PŚevĨġen² je v tomto oblouku 100 mm a d®lka 

oblouku ļin² Li(1) = 124,388 m a Li(2) = 120,051 m. 674,949 m dlouh§ pŚ²m§ koleje ļ²slo 1 

je ukonļena pravostrannĨm smŊrovĨm kruģnicovĨm obloukem o polomŊru 

R(1) = R(2) = 12000 m, d®lce Li(1) = Li(2) = 207,824 m a pŚevĨġen² D = 0 mm, kterĨm se kolej 

ļ. 2 zaļne oddalovat od trasov§n² st§vaj²c² koleje a kolej ļ. 1 se k n² na d®lce 109,166 m pŚibl²ģ².  

N§sleduje smŊrovĨ oblouk pŚilehlĨ k ģst. Borohr§dek o polomŊru R(1) = R(2) = 572 m, 

d®lce oblouku Li(1) = Li(2) = 216,382 m, pŚevĨġen² D = 125 mm se symetrickĨmi krajn²mi 

pŚechodnicemi d®lky Lk(1) = Lk(2) = 110,000 m. V tomto smŊrov®m oblouku doch§z² 

k vĨrazn®mu poklesu rychlosti v r§mci cel®ho traŠov®ho ¼seku. Ve stŚedn² ļ§sti oblouku 

kop²ruje kolej ļ. 1 st§vaj²c² trasov§n² a doch§z² zde tak® k rozġ²Śen² osov® vzd§lenosti 

na 5,00 m. Po pŚ²m® o d®lce 127,000 m, ve kter® je um²stŊna vĨhybka ļ. 1 a jednoduch§ spojka 

z druh® do prvn² koleje, n§sleduje levostrannĨ smŊrovĨ kruģnicovĨ oblouk o polomŊru 

R(1) = R(2) = 4800 m, d®lce Li(1) = Li(2) = 99,784 m bez pŚevĨġen². ZbĨvaj²c² ļ§st ģelezniļn² 

stanice se nach§z² v pŚ²m® o d®lce 2163,357 m, ve kter® je za ģelezniļn² stanic² v koleji ļ. 2 

um²stŊno kolejov® ĂSñ pro zmŊnu osov® vzd§lenosti dvou traŠovĨch kolej² z 5,00 m ve stanici 

na 4,00 v ġir® trati. Kolejov® ĂSñ je sloģeno z dvou protismŊrnĨch smŊrovĨch kruģnicovĨch 

obloukŢ bez pŚevĨġen² o polomŊru R(2) = 18000 m, d®lce 100,000 m a 79,999 m dlouh® 

mezipŚ²m®. 
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 Ļ§st traŠov®ho ¼seku Śeġen®ho v t®to diplomov® pr§ci je ukonļena ve smŊrov®m 

oblouku o polomŊru R(1) = 1904 m a R(2) = 1900 m, d®lce Li(1) = 506,081 m 

a L i(2) = 504,950 m s pŚevĨġen²m D = 48 mm. Staniļen² prvkŢ smŊrov®ho Śeġen² pro kolej ļ. 1 

je uvedeno v n§sleduj²c² tabulce 2. 

 

Popis 

bodu 

Staniļen² 

[km]  

D®lka 

[m]  

PolomŊr 

oblouku [m] 

PŚevĨġen² 

[mm] 

ZP 14,336150   

1100 100 

    115,000 

KP=ZO 14,451150   

    124,389 

KO=ZP 14,575539   

    115,000 

KP 14,690539   

PŚ²m§   674,979     

ZO 15,365518   

12000 0     207,825 

KO 15,573343   

PŚ²m§   109,166     

ZP 15,682509   

572 125 

    110,000 

KP=ZO 15,792509   

    216,381 

KO=ZP 16,008890   

    110,000 

KP 16,118890   

PŚ²m§   127,000     

ZO 16,245890   

4800 0     99,784 

KO 16,345674   

PŚ²m§   2163,357     

ZP 18,509031   

1904 48 

    56,050 

KP=ZO 18,565081   

    506,081 

KO=ZP 19,071162   

    56,050 

KP 19,127212   

Tabulka 2 ï Staniļen² smŊrov®ho Śeġen² n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. 

 

 



 32  
 

4.2 VĨġkov® Śeġen² 

VĨġkov® Śeġen² posuzovan®ho ¼seku zaļ²n§ sklonovn²kem v km 13,980000. Od tohoto 

m²sta je traŠ 1084,583 m vodorovn§ ve vĨġce 266,700 m n. m. V pŚ²m® pŚed prvn²m 

kruģnicovĨm smŊrovĨm obloukem zaļne traŠ m²rnŊ stoupat ve sklonu 2,230 ă do vĨġky 

268,177 m n. m. lomu sklonu v km 15,726 951. Lom sklonu je um²stŊn v pŚechodnici v bl²zkosti 

mostn²ho objektu, kde traŠ pŚekon§v§ silnici I/36. Z tŊchto m²st je vĨġkov® Śeġen² prvn² a druh® 

koleje odliġn® kvŢli um²stŊn² pŚejezdu ve smŊrov®m oblouku s pŚevĨġen²m. Kolej ļ. 2 strmŊji 

kles§ ve sklonu 7,00 ă s lomem sklonu po 170,597 m do m²rnŊjġ²ho kles§n² 1,500 ă. TraŠov§ 

kolej ļ. 1 kles§ ve sklonu 3,701 ă o d®lce 366,944 m. N§sleduj²c²m lomem sklonu um²stŊnĨm 

v pŚechodnici jsou obŊ koleje ve stejn® vĨġce a klesaj² v 0,3ă sklonu pod®l osobn² ļ§sti 

navrģen® stanice. V km 16,470 je v nadmoŚsk® vĨġce 266,707 um²stŊn lom sklonu a traŠ kles§ 

ve sklonu 2,500 ă o d®lce 1294 m. Sklon 2,500 ă je maxim§ln² povolenou hodnotou sklonu 

kolej² v dopravn§ch s kolejovĨm rozvŊtven²m dle ĻSN 736360-1. D²ky vyuģit² t®to hodnoty 

sklonu je sn²ģen objem zemn²ch prac² na posunut®m tĨniġŠsk®m zhlav². [27] 

V km 17,764000 pŚed vĨhybkou ļ. 22 je lom sklonu zvyġuj²c² kles§n² na hodnotu sklonu 

7,406 ă o d®lce 366,000 m. Za spojkami je dalġ² lom sklonu, kterĨ sniģuje hodnotu kles§n² 

na 1,774% o d®lce 350,000 m. V tomto ¼seku se navrhovan§ traŠ pŚibliģuje k vĨġkov®mu Śeġen² 

st§vaj²c²ho stavu. PŚed posledn²m smŊrovĨm obloukem Śeġen®ho ¼seku je traŠ v d®lce 

370,000 m vodorovn§. Ve staniļen² km 18,850000 ve vĨġkov® poloze 260,140 m n. m. 

je um²stŊn posledn² lom nivelety Śeġen®ho ¼seku v t®to diplomov® pr§ci. Cel® vĨġkov® Śeġen² 

je pops§no tak® v tabulce 3 na n§sleduj²c² str§nce. 
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Staniļen² 

lomu sklonu 

[km]  

NadmoŚsk§ 

vĨġka lomu 

sklonu [m n. m.] 

Sklon trati 

mezi lomy 

sklonu [ă] 

D®lka mezi 

lomy 

sklonu [m] 

PolomŊr 

zaoblen² lomu 

sklonu [m] 

D®lka teļny 

zaoblen² lomu 

sklonu [m] 

13,9800000 266,700   18000 8,298 

  0,00 1084,583   

15,0645830 266,700   18000 20,070 

  2,23 662,368   

15,7269510 268,177   9000,000 26,685 

  -3,70 366,944   

15,7418960 268,210   9000 41,536 

  -7,00 170,597   

15,9137360 267,016   9000 24,750 

  -1,50 118,789   

16,0335200 266,838   10000 6,000 

  -0,30 212,133   

16,0938950 266,819   9000 15,308 

  -0,30 376,105   

16,4700000 266,707   18000 19,809 

  -2,50 1294,000   

17,7640000 263,472   18000 44,152 

  -7,41 366,000   

18,1300000 260,761   18000 50,683 

  -1,77 350,000   

18,4800000 260,140   18000 15,967 

  0,00 370,000   

18,8500000 260,140   18000 18,000 

Oznaļen² pro odliġn® vĨġkov® Śeġen² koleje ļ. 2    

Tabulka 3 ï VĨġkov® Śeġen² koleje ļ. 1 
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4.3 TraŠov§ rychlost 

V n§sleduj²c² tabulce 4 traŠovĨch rychlost² koleje ļ. 1 z projektu Modernizace traŠov®ho 

¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² (mimo) ï ChoceŔ pro celĨ ¼sek trati 026 je ļervenou barvou p²sma 

vyznaļen rychlostn² propad v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku k ģst. Borohr§dek mezi staniļen²m 

15,683 km a 16,119 km. Propad rychlosti se tĨk§ vġech uvaģovanĨch rychlostn²ch profilŢ. 

Tabulka je doplnŊna o statickĨ rychlostn² graf pro celĨ traŠovĨ ¼sek mezi stanicemi ChoceŔ 

a TĨniġtŊ nad Orlic² na obr§zku 12. Pro vyġġ² pŚehlednost nen² v grafu uveden rychlostn² profil 

V150, ale pouze V100, V130 a VK. Rychlost V150 vyuģ²v§ nedostatku pŚevĨġen² o hodnotŊ 150 mm, 

ale lze ji zav®st aģ se spuġtŊn²m ETCS, protoģe nemŢģe bĨt navŊstŊna. 

  

Staniļen² [km] D®lka V100 V130 V150 VK 

Od Do [m] [km/h]  [km/h]  [km/h]  [km/h]  

0 0,917 917 60 60 60 60 

0,917 1,996 1079 90 95 100 110 

1,996 5,707 3711 95 100 100 110 

5,707 7,761 2054 110 120 120 140 

7,761 15,683 7922 130 140 140 140 

15,683 16,119 436 100 110 110 130 

16,119 22,437 6318 130 140 140 140 

22,437 22,985 548 80 80 80 100 

Tabulka 4 ï Tabulka traŠovĨch rychlost² koleje ļ. 1 

 

 

Obr§zek 12 ï StatickĨ rychlostn² graf traŠov®ho ¼seku ChoceŔ ï TĨniġtŊ nad Orlic² z projektu SUDOP 
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4.4 Ģelezniļn² stanice 

Projekt Modernizace traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² (mimo) ï ChoceŔ navrhuje 

ģelezniļn² stanici Borohr§dek jako stanici pŚ²pojnou na dvoukolejn® trati s pŚedj²zdnĨmi 

kolejemi pro dlouh® n§kladn² vlaky d®lky 740 m v obou smŊrech. Projekt umoģŔuje 

znovuobnoven² osobn² dopravy ve smŊru na Holice a Moravany. Ģelezniļn² stanice 

je v projektu rozdŊlena do dvou skupin. Prvn² osobn² skupina se nach§z² pŚed vĨpravn² 

budovou. Navrģeno je ostrovn² n§stupiġtŊ s mimo¼rovŔovĨm pŚ²chodem a jedno vnŊjġ² 

n§stupiġtŊ u vĨpravn² budovy. Druh§ skupina je tvoŚena pŚedj²zdnĨmi kolejemi urļenĨmi 

pŚedevġ²m pro pŚedj²ģdŊn² vlakŢ n§kladn² dopravy. Zapojen² vġech vleļkovĨch kolej² 

do ģst. Borohr§dek je zachov§no.  ZaŚ²zen² pro nakl§dku a vykl§dku se zmŊny navrģen® 

v tomto projektu nedotknou. Sch®ma ģst. Borohr§dek vyprojektovan®ho SUDOP PRAHA a.s. 

je zobrazeno na n§sleduj²c²m obr§zku 13 a tak® v samostatn® pŚ²loze.  

 

 

Obr§zek 13 ï Dopravn² sch®ma, n§vrh SUDOP PRAHA a.s. 

4.4.1 VŊtven² kolej² 

Ģelezniļn² stanic² proch§z² dvŊ koleje trati 026 ChoceŔ ï N§chod. Na stranŊ sud® skupiny 

kolej² se nach§z² vĨpravn² budova. V pŚilehl®m smŊrov®m oblouku pŚed choceŔskĨm zhlav²m 

je provedeno rozġ²Śen² osov® vzd§lenosti traŠovĨch kolej² na 5,00 m. 12 m za bodem konce 

pŚechodnice je do koleje ļ. 1 vloģena vĨhybka ļ. 1 do koleje ļ. 3a. VĨhybky ļ²sel 2 a 6 tvoŚ² 

spojku z koleje ļ. 2 do koleje ļ. 1. VĨhybka ļ. 3 je prvn² vĨhybkou ve smŊru od Holic. PŚi j²zdŊ 

do odboļky ve vĨhybce ļ. 3 n§vrh poļ²t§ se zachov§n²m st§vaj²c² vĨhybky ļ. 8 (novŊ oznaļen® 

ļ²slem 4), kter§ ke stanici zapojuje vleļkov® koleje TSS Borohr§dek a kolej ļ. 5. VĨhybkou 

ļ. 5 je propojena kolej ļ. 3a a traŠ ve smŊru na Holice. N§vrh poļ²t§ se zachov§n²m st§vaj²c² 
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vĨhybky ļ²slo 10, dojde pouze k jej²mu pŚeļ²slen² na vĨhybku ļ. 7. Touto vĨhybkou 

je ke stanici zapojena vleļka Serafin Campestrini s.r.o.  

Za ostrovn²m n§stupiġtŊm mezi kolejemi 3a a 1a jsou dvŊ kolejov® spojky mezi 1. a 3. 

kolej² sloģen® z vĨhybek ļ²sel 8, 9, 10 a 12, kter® umoģŔuj² souļasn® odstaven² n§kladn²ho 

vlaku na pŚedj²zdn® koleji ļ. 3 a zastaven² a pŚedjet² osobn²ho vlaku ļi obrat soupravy u n§stupn² 

hrany na koleji 3a. Jednoduch§ kolejov§ spojka z 1. do 2. traŠov® koleje sloģen§ z vĨhybek ļ²sel 

11 a 14 zkracuje dobu zastaven² provozu na koleji ļ. 1 pŚi j²zdŊ vlaku z holick® trati smŊrem 

na TĨniġtŊ nad Orlic². Prospojkov§n² vĨhybkami ļ. 13, 16 a 20 umoģŔuj² obrat soupravy v p§t® 

koleji, odstoupen² hnac²ho vozidla od vlaku a objet² soupravy se souļasnĨm obsazen²m koleje 

3b n§kladn²m vlakem ļekaj²c²m na pŚedjet². Za spojkou z vĨhybek ļ²sel 17 a 19 zaļ²n§ 

pŚedj²zdn§ kolej pro n§kladn² vlaky v sud® skupinŊ kolej². VĨhybkami ļ. 19, 18 a 15 jsou 

do pŚedj²zdn® koleje zapojeny vleļkov® koleje, manipulaļn² a odstavn§ kolej. KŚiģovatkov§ 

vĨhybka ļ. 15 je v tomto n§vrhu um²stŊna v poloze st§vaj²c² kŚiģovatkov® vĨhybky a zapojuje 

do stanice vleļky AD MACH s.r.o. a Wotan Forest, a.s. St§vaj²c² stav umoģŔuje bez¼vraŠov® 

zapojen² vleļky Wotan Forest, a.s. V tomto n§vrhu je poļ²t§no s nutnost² ¼vrati pŚi j²zdŊ 

do are§lu vleļky Wotan Forest, a.s. 

VĨhybkami ļ. 21 a 23 jsou ukonļeny pŚedj²zdn® koleje v sud® i v lich® skupinŊ kolej². 

VĨhybkami ļ. 22 a 24 n§sleduje prospojkov§n² z 1. do 2. koleje a n§slednŊ jednoduchou 

kolejovou spojkou z vĨhybek ļ. 25 a 26 spojen² 2. a 1. koleje.  

V pŚiloģen® tabulce 5 na n§sleduj²c² str§nce jsou uvedeny typy vġech uģitĨch vĨhybek 

v projektu Modernizace traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² (mimo) ï ChoceŔ od SUDOP 

PRAHA a.s. pro ģelezniļn² stanici Borohr§dek.  
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ĻĉSLO STANIĻENĉ TYP VħHYBKY Pozn. 

1 16,130890 J60-1:12-500-I, zl, L, l, b   

2 16,132296 J60-1:12-500-I, zl, L, p, b   

3 16,140242 J49-1:9-300, L, l, b   

4 16,007168 JS49-1:9-300, P, l, d st§vaj²c² vĨhybka ļ. 8 

5 16,222123 J60-1:11-300, P, p, b   

6 16,233891 J60-1:12-500-I, zl, L, l, b   

7 16,341902 JS49-1:7,5-190, P, p, d st§vaj²c² vĨhybka ļ. 10 

8 16,493224 J49-1:12-500-I, L, l, b   

9 16,594746 J60-1:12-500-I, zl, P, p, b   

10 16,606746 J60-1:12-500-I, zl, L, p, b   

11 16,664840 J60-1:12-500-I, zl, P, p, b   

12 16,708338 J49-1:12-500-I, L, p, b   

13 16,714341 J49-1:9-300, L, l, b   

14 16,766434 J60-1:12-500-I, zl, P, l, b   

15 16,779912 CS49-1:9:190, b   

16 16,802347 J49-1:9-300, L, p, b   

17 16,811434 J60-1:12-500-I, zl, P, p, b   

18 16,835410 J49-1:7,5-190-I, P, p, b   

19 16,913029 J49-1:12-500-I, P, l, b   

20 16,988696 J49-1:9-300, P, p, b   

21 17,856417 J60-1:12-500-I, zl, P, p, b   

22 17,868417 J60-1:12-500-I, zl, P, l, b   

23 17,894082 J60-1:12-500-I, zl, L, l, b   

24 17,970011 J60-1:12-500-I, zl, P, l, b   

25 17,982011 J60-1:12-500-I, zl, L, p, b   

26 18,083605 J60-1:12-500-I, zl, L, p, b   
Tabulka 5 ï Tabulka vĨhybek, n§vrh SUDOP PRAHA a.s. 

 

4.4.2 Koleje ve stanici 

TraŠov§ rychlost v hlavn²ch kolej²ch je ovlivnŊna Śeġen²m pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku 

podrobnŊji rozepsan®ho v kapitole 4.1 t®to diplomov® pr§ce. Rychlost v pŚedj²zdnĨch kolej²ch 

je omezena typem vloģen® vĨhybky na 60 km/h. Se stejnĨm typem vĨhybky se uvaģuje 

i do kolejovĨch spojek mezi traŠovĨmi kolejemi. Se zaveden²m zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 

ETCS v ¼rovni 2 se odliġnŊ pŚistupuje ke stanoven² uģiteļn® d®lky pŚedj²zdnĨch kolej² pro lichĨ 

a sudĨ smŊr v ģelezniļn² stanici Borohr§dek. LichĨ smŊr v tomto vĨznamu znaļ² smŊr ve smŊru 

staniļen² a sudĨ smŊr proti smŊru staniļen².  Uģiteļn® d®lky, rychlost v kolej²ch a jejich osov§ 

vzd§lenost v n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. jsou uvedeny na n§sleduj²c² str§nce. 
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Ļ²slo 

koleje 

Rychlost 

v koleji 

[km/h]  

Uģiteļn§ 

d®lka 

[m]  

Osov§ 

vzd§lenost 

[m]  
 

Ļ²slo 

koleje 

Rychlost 

v koleji 

[km/h]  

Uģiteļn§ d®lka 

[m]  

Osov§ 

vzd§lenost 

[m]  

5a 50 395    5 50 50   

  4,77    6,15 

3a 60 220    3b 60 123 

  
  11,40 

 
3 60 

663 (lichĨ smŊr), 

747 (sudĨ smŊr) 

1a traŠov§ 253      5,00 

  5,00  1 traŠov§ 929   

2a traŠov§ 440      5,00 

  7,00  2 tratov§ 897   

4a 40 315      5,00 

  5,20 
 

4 60 
775 (lichĨ smŊr), 

855 (sudĨ smŊr) 
  

6 40 378        
Tabulka 6 ï Koleje ve stanici, n§vrh SUDOP PRAHA a.s. 

4.4.3 N§stupiġtŊ 

V projektu ģst. Borohr§dek jsou navrģena dvŊ n§stupiġtŊ o d®lce n§stupn² hrany 120 m. 

VnŊjġ² n§stupiġtŊ ļ. 1 je pŚed vĨpravn² budovou mezi staniļen²m 16,266 km a 16,386 km. 

N§stupn² hrana pŚil®h§ ke koleji ļ. 2a, kter§ je po km 16,345 v oblouku o polomŊru 4800 m. 

PŚ²stup na prvn² n§stupiġtŊ je z prostoru pŚed vĨpravn² budovou. Ostrovn² n§stupiġtŊ ļ. 2 

mezi kolejemi 3a a 1a je um²stŊno mezi staniļen²m 16,355 km a 16,475 km. Kolej ļ. 3a je pod®l 

n§stupiġtŊ v pŚ²m® a n§slednŊ v oblouku o polomŊru 1000 m. Osov§ vzd§lenost kolej² 1a a 3a 

je promŊnn§. V nejġirġ²m m²stŊ n§stupiġtŊ ļin² 11,40 m. Na ostrovn² n§stupiġtŊ vede 

mimo¼rovŔov§ pŚ²chodov§ cesta ï podchod. VĨstup z podchodu na n§stupiġtŊ je umoģnŊn 

pomoc² schodiġtŊ ļi bezbari®rovŊ pomoc² zalomen® ġikm® rampy. 

ObŊ n§stupiġtŊ umoģŔuj² bezbari®rovĨ n§stup a vĨstup cestuj²c²ch z n§stupn² hrany 

ve vĨġce 550 mm nad niveletou TK. 

4.5 Popis st§vaj²c²ho stavu ģelezniļn² stanice 

St§vaj²c² ģelezniļn² stanice leģ² na jednokolejn® ģelezniļn² trati 026, pŚipojuje se zde traŠ 

z Holic a nŊkolik vleļkovĨch kolej². Jedn§ se tedy o pŚ²pojnou ģelezniļn² stanici s plnĨm 

dopravn²m programem (ze vġech traŠovĨch kolej² je moģn® se j²zdou vlaku bez ¼vrati dostat 

na jakoukoli dopravn² kolej). Staniļen² vĨpravn² budovy je km 16,314. N§kladovĨ obvod 

ģelezniļn² stanice je malĨ ï nach§z² se na stranŊ vĨpravn² budovy u manipulaļn² koleje ļ. 6. 

ZaŚ²zen² pro nakl§dku a vykl§dku se skl§d§ z voln® skl§dky d®lky 90 m, ¼rovŔov® rampy 

se skladem, ¼rovŔov® boļn² rampy dlouh® 70 m a voln® skl§dky dlouh® 125 m. PŚ²stupov§ cesta 
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k vĨpravn² budovŊ i k obsluze zaŚ²zen² pro nakl§dku a vykl§dku vede z centra mŊsta 

Borohr§dku N§draģn² ulic².  

Pro potŚeby n§stupu a vĨstupu cestuj²c²ch slouģ² 4 ¼rovŔov§ n§stupiġtŊ, jejichģ n§stupn² 

hrana je u kolej² 1, 2, 3 a 5. N§stupiġtn² hrany jsou tvoŚeny n§stupiġtn² tv§rnic² Tischer B. 

Povrchov§ ¼prava n§stupiġtŊ je pro kaģd® n§stupiġtŊ jin§ (prvn² n§stupiġtŊ u vĨpravn² budovy 

m§ povrch z vrstev stmelenĨch asfaltovĨmi pojivy, druh® n§stupiġtŊ je tvoŚeno panely, tŚet² 

dlaģbou a povrch ļtvrt®ho n§stupiġtŊ je tvoŚen sypanou zeminou). D®lka n§stupiġtŊ u koleje ļ. 2 

je 95 m, u kolej² ļ. 1 a 2 je to 180 m a u 5. koleje 42 m. Na n§stupiġtŊ vedou ¼rovŔov® pŚ²stupov® 

cesty, kterĨmi je n§stupn² hrana pŚeruġena. ĐrovŔov® pŚ²stupy zaļ²naj² u vĨpravn² budovy.  

Na n§sleduj²c²m obr§zku 14 je vykresleno sch®ma st§vaj²c²ho stavu ģelezniļn² stanice 

Borohr§dek. VĨchoz²m materi§lem pro popis st§vaj²c²ho stavu byla v t®to diplomov® pr§ci 

situace geodetick®ho zamŊŚen² ģelezniļn² stanice a pŚilehlĨch ¼sekŢ. Sch®ma v pln® kvalitŊ 

je pŚiloģeno tak® v samostatn® pŚ²loze. 

 

 

Obr§zek 14 ï Dopravn² sch®ma, St§vaj²c² stav 
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4.5.1 Za¼stŊn² vleļkovĨch kolej² do ģelezniļn² stanice  

Do ģelezniļn² stanice Borohr§dek jsou pŚipojeny 4 vleļky. Seznam zapojenĨch vleļek 

je uveden v tabulce 7 na n§sleduj²c² str§nce, ve kter® je uveden i pŚesnĨ popis zaļ§tku vleļky, 

ļ²slo vleļky, ¼Śedn² povolen² a stavebn² d®lka kolej² vleļky v km. Data jsou z²sk§na ze str§nek 

Dr§ģn²ho ¼Śadu [26] a jsou platn§ k 2.11.2020. 

 

Ļ²slo 

vleļky 
N§zev vleļky Zaļ§tek dr§hy 

Stavebn² 

d®lka v km 

ĐŚedn² 

povolen² 

4201 TSS Borohr§dek 

ģst. Borohr§dek do koleje ļ. 7, koncovĨm 

stykem vĨhybky ļ. 8 v km 16,286 stĨk§ 

se v km 0,083 na konci vĨhybky T1a/b s 

Vleļkou Serafin Campestrini s.r.o 

9,653 UP 5073 

4202 
Vleļka Serafin 

Campestrini s.r.o. 

ģst. Borohr§dek, do koleje ļ. 7, 

koncovĨm stykem vĨh.ļ. 10 v km 16,349 
0,461 UP 3176 

4203 
AD MACH s.r.o., 

vleļka Borohr§dek 

ģst. Borohr§dek, km 16,794 koncovĨm 

stykem vĨh.ļ. P1a z koleje ļ. 6 
1,321 UP 2869 

4204 
Wotan Forest, a.s. ï

vleļka Borohr§dek 

ģst. Borohr§dek, koncovĨm stykem 

vĨh.ļ. L1b v km 16,837 a do vleļky AD 

MACH, s.r.o., vleļka Borohr§dek 

vĨhybkou ļ. L1b v km 16,837 

0,996 UP 4963 

Seznam provozovanĨch vleļek k 2.11.2020 

Tabulka 7 ï Tabulka vleļek za¼stŊnĨch do ģst. Borohr§dek [26] 

 

4.5.2 TraŠov§ rychlost 

TraŠov§ rychlost v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku trati 026 je ve smŊru proti staniļen² 

90 km/h. V ostatn²ch ¼sec²ch je omezena typem zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² na 100 km/h. 

Ve smŊrov®m oblouku, kterĨm je do stanice zapojena holick§ traŠ je rychlost omezena 

na hodnotu 45 km/h. 
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5 NAVRHOVAN£ VARIANTY 

V t®to diplomov® pr§ci bylo navrģeno osm variant Śeġen² rekonstrukce ģst. Borohr§dek. 

Navrhovan® varianty se mezi sebou liġ² pŚedevġ²m v uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ a n§stupiġŠ 

pŚed vĨpravn² budovou, a tak® Śeġen²m odstranŊn² propadu rychlosti v pŚilehl®m smŊrov®m 

oblouku. Pr§vŊ odstranŊn² rychlostn²ho propadu vyvol§v§ zmŊny Śeġen² v natolik velk®m 

rozsahu, ģe jsou zde n§slednŊ uv§dŊny jako jin® variantn² Śeġen². 

Pro varianty A1, A2, B1 a B2 jsou vytvoŚeny vĨkresy situac², pod®lnĨch profilŢ 

a vzorovĨch ŚezŢ. Varianty A1 a A2 vych§z² ze stejn®ho dopravn²ho sch®matu, kter® je odliġn® 

pr§vŊ Śeġen²m pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku. Varianty B1 a B2 jsou variantn²m Śeġen²m 

k variant§m A. Zbyl® varianty C1, C2, D a E zŢstaly ve f§zi rozpracov§n² pouze jako dopravn² 

sch®mata.  

Vġechny navrhovan® varianty navazuj² na Śeġen² z projektu Modernizace traŠov®ho ¼seku 

TĨniġtŊ nad Orlic² (mimo) - ChoceŔ vyprojektovan®ho SUDOP PRAHA a.s. v pŚilehlĨch 

ļ§st²ch trati 026.  

¶ Zaļ§tek trasov§n² trati 026 v diplomov® pr§ci se nach§z² v bodech: 

KP km 14,690539 ve vodorovn® ve vĨġce 266,700 m n. m. pro kolej ļ. 1 

KP km 14,690643 ve vodorovn® ve vĨġce 266,700 m n. m. pro kolej ļ. 2 

VĨġkovĨ n§vrh se vztahuje k bodu poļ§tku vodorovn® v prvn² traŠov® koleji 

ve staniļen² lomu sklonu v km 13,980000 ve vĨġce 266,700 m n. m. 

¶ Konec trasov§n² trati 026 v diplomov® pr§ci se nach§z² v bodech: 

ZP km 18,509031 ve vodorovn® ve vĨġce 260,140 m n. m. pro kolej ļ. 1 

ZP km 18,509056 ve vodorovn® ve vĨġce 260,140 m n. m. pro kolej ļ. 2 

VĨġkovĨ n§vrh se vztahuje k bodu konci vodorovn® v prvn² traŠov® koleji 

ve staniļen² lomu sklonu v km 18,850000 ve vĨġce 260,140 m n. m. 

Navrģen® varianty zachov§vaj² mimo¼rovŔov® kŚ²ģen² se silnic² I/36 a pŚejezd P4876 

v ulici Husova, kterĨ se nach§z² ve smŊrov®m oblouku s pŚevĨġen²m. 

U variant A aģ C je navrģeno minim§lnŊ jedno jazykov® n§stupiġtŊ. S t²mto n§vrhem 

je spojen i n§vrh ukonļen² kus® koleje v bl²zkosti n§stupiġtŊ a ochrana cestuj²c²ch ļekaj²c²ch 

na vlak na tomto n§stupiġti. Z§roveŔ je zde snaha o navrģen² co moģn§ nejkratġ² vzd§lenosti 

mezi zaļ§tkem jazykov®ho n§stupiġtŊ a m²stem pro zastaven² pro osobn² vlak tak, aby byla 

doch§zkov§ vzd§lenost k vlaku, ale i samotn§ d®lka n§stupiġtŊ, co nejkratġ². Kus® koleje 

u jazykovĨch ļ§st² n§stupiġŠ jsou ukonļeny dynamickĨm zar§ģedlem, jehoģ d®lka je urļena 

na z§kladŊ MP N§vrh ukonļen² kusĨch kolej². [28]  
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5.1 Varianta A1 

5.1.1 Trasov§n² hlavn²ch kolej² 

SmŊrov® Śeġen² 1. traŠov® koleje se v Śeġen®m ¼seku skl§d§ pouze z dvou pŚ²mĨch ¼sekŢ, 

mezi kterĨmi se nach§z² smŊrovĨ oblouk ve staniļen² km 15,500 a km 16,200 trati 026. PolomŊr 

pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku je zvŊtġen na hodnotu R(1) = 778 m, resp. R(2) = 773 m, 

z pŢvodn²ch R(SUDOP) = 572 m. PŚevĨġen² je v tomto oblouku 120 mm a d®lka pŚechodnic 

Lk(1) = 120,387 m a Lk(2) = 120,000 m. Oproti n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. jsou v tomto Śeġen² 

odstranŊny dva kruģnicov® oblouky upravuj²c² teļnovĨ polygon smŊrov®ho oblouku, kterĨmi 

je v t®to variantŊ zmenġen posun traŠovĨch kolej² ve smŊru do vnitŚn² ļ§sti oblouku. PŚ²ļnĨ 

posun koleje ļ. 1 ve stŚedn² ļ§sti oblouku nepŚesahuje hodnotu 9 m oproti trasov§n² SUDOP 

PRAHA a.s. 

PŚed pŚilehlĨm smŊrovĨm obloukem k ģelezniļn² stanici jsou mezi traŠov® koleje vloģeny 

kolejov® spojky, kterĨm pŚedch§z² rozġ²Śen² osov® vzd§lenosti ze 4 m na 5 m. Rozġ²Śen² osov® 

vzd§lenosti je provedeno dvŊma protismŊrnĨmi prostĨmi kruģnicovĨmi oblouky o polomŊru 

R = 18000 m a mezipŚ²mou d®lky 80,003 m v koleji ļ. 2. VĨhybky jednoduchĨch kolejovĨch 

spojek umoģŔuj² rychlost do odboļky 60 km/h. Pro tuto rychlost je poļ²t§n pŚebytek pŚevĨġen² 

v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku ģelezniļn² stanice. 

Trasov§n² varianty A1 je kratġ² neģ trasov§n² SUDOP PRAHA a.s., proto je do bodu 

konce ¼seku a zaļ§tku pŚechodnice vloģen skok staniļen² mezi n§vrhem diplomov® pr§ce 

a trasov§n²m SUDOP PRAHA a.s. 

Pro kolej ļ.1: KĐ km 18,505656 = ZP km 18,509031 

Pro kolej ļ. 2: KĐ km 18,505681 = ZP km 18,509056 

5.1.2 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku 

Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku byly vypoļ²t§ny 

dle ĻSN 736360-1 [27]. Jedn§ se o oblouk tvoŚenĨ kruģnicovou ļ§st² se symetrickĨmi krajn²mi 

pŚechodnicemi tvaru klotoidy. Osov§ vzd§lenost kolej² v tomto oblouku je v cel® jeho d®lce 

stejn§ ï 5 m. PolomŊr kruģnicov® ļ§sti oblouku pro 1. traŠovou kolej je zvŊtġen o osovou 

vzd§lenost kolej². StŚedy kruģnicovĨch ļ§st² oblouku obou traŠovĨch kolej² leģ² ve stejn®m 

bodŊ ï jedn§ se o soustŚedn® kruģnice. D®lka krajn² pŚechodnice pro kolej ļ. 2 je stanovena 

z mezn² hodnoty krajn² pŚechodnice pro rychlostn² profil V130.  D®lka krajn² pŚechodnice 

pro kolej ļ. 1 je vytvoŚena grafickou metodou v programu AutoCAD Civil 3D.  
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V n§sleduj²c² tabulce 8 jsou uvedeny hodnoty polomŊrŢ (R), pŚevĨġen² (D), d®lky 

pŚechodnic (Lk) pro obŊ traŠov® koleje. D§le jsou uvedeny rychlosti, hodnoty nedostatku 

pŚevĨġen² a souļinitele sklonu line§rn² vzestupnice pro rychlostn² profily pŚi vyuģit² nedostatku 

pŚevĨġen² 100 mm, 130 mm a 150 mm a pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi. Rychlost 60 km/h 

a ukazatel pŚebytku pŚevĨġen² E = 65 mm jsou spojeny s j²zdou do odboļky do pŚedj²zdn® koleje 

a s j²zdou do odboļky pŚes vĨhybky kolejovĨch spojek pŚed t²mto smŊrovĨm obloukem.  

  Kolej ļ. 1 Kolej ļ. 2   Kolej ļ. 1 Kolej ļ. 2 

R [m] 778 773 V150 [km/h] 130 130 

D [mm] 120 120 I 150 [mm] 137 138 

L k [m] 120,387 120 n150  - 7,72.V 7,69.V 

V100 [km/h] 120 120 VK [km/h] 140 140 

I 100 [mm] 99 100 I K [mm] 178 180 

n100  - 8,36.V 8,33.V nK  - 7,17.V 7,14.V 

V130 [km/h] 125 125 V [km/h] 60 60 

I 130 [mm] 117 119 E [mm] 65 65 

n130  - 8,03.V 8,00.V     
Tabulka 8 ï PŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk, varianta A1 

Prodlouģen² d®lky smŊrov®ho oblouku prodluģuje d®lku cel® ģelezniļn² stanice, ale tak® 

doch§zkovou vzd§lenost na ostrovn² n§stupiġtŊ. PŚed smŊrovĨm obloukem jsou obŊ traŠov® 

koleje prospojkov§ny. Bod zaļ§tku vĨhybky ļ. 4 se nach§z² 9,000 m od bodu zaļ§tku 

pŚechodnice tohoto smŊrov®ho oblouku v koleji ļ. 1. Na druh® stranŊ oblouku um²stŊn®m bl²ģe 

k vĨpravn² budovŊ je k bodu konci pŚechodnice v§z§n bod zaļ§tku vĨhybky ļ. 6 vzd§lenĨch 

od sebe 9,000 m a t²m i poloha cel®ho ostrovn²ho n§stupiġtŊ, podchodu, pŚedj²zdnĨch kolej² 

a cel® ģelezniļn² stanice ve smŊru na TĨniġtŊ nad Orlic².  

 

Obr§zek 15 ï StatickĨ rychlostn² graf, varianta A1 
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Na statick®m rychlostn²m grafu v obr§zku 15 pŚiloģen®ho na pŚedchoz² str§nce je patrn®, 

ģe tato varianta A1 zcela neodstraŔuje rychlostn² propad. Rychlostn² propad je odstranŊn pouze 

pro j²zdu vozidel s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi. Pro rychlosti V100 a V150 ļin² rychlostn² propad 

10 km/h a pro rychlost V130 15 km/h. 

5.1.3 VĨġkov® Śeġen² 

V bodŊ zaļ§tku ¼seku trasov§n² t®to diplomov® pr§ce je ve staniļen² km 14,690539 

niveleta 1. traŠov® koleje v nadmoŚsk® vĨġce 266,700 m. V t®to nadmoŚsk® vĨġce setrv§ 

aģ do prvn²ho lomu sklonu ve staniļen² km 15,6100000 pro obŊ traŠov® koleje, kterĨ se nach§z² 

v pŚechodnici. Od tohoto lomu sklonu traŠ stoup§ v 4,16ă stoup§n². TraŠ se nach§z² 

v rovinat®m ¼zem² a je zde potŚeba, aby zvĨġila svou nadmoŚskou vĨġku pro pŚekon§n² 

mimo¼rovŔov®ho kŚ²ģen² se silnic² I/36 v ulici 5. kvŊtna. DŚ²vŊjġ²mu um²stŊn² lomu sklonu 

br§n² v pŚ²m® jednoduch® kolejov® spojky a tak® zvyġov§n² mnoģstv² zemn²ch prac² v pŚ²padŊ, 

kdyby traŠ zaļala se stoup§n²m dŚ²ve. Proto byl lom sklonu um²stŊn do pŚechodnice. 

Ve smŊrov®m oblouku s pŚevĨġen²m je na d®lku krajn² pŚechodnice tvaru klotoidy navrģena 

line§rn² vzestupnice. VĨpoļtem dle ĻSN 736360-1 PŚ²lohy D a ļl. 9.2 bylo stanoveno, ģe teļna 

zaoblen² vzestupnice na jej²m zaļ§tku a konci tz je rovna 5,000 m pŚi vyuģit² polomŊru zaoblen² 

vzestupnice v jej²ch krajn²ch bodech Rv = 10000 m. Zaoblen² lomu sklonu ve staniļen² 

km 15,610000 nezasahuje do zaoblen² lomu sklonu v krajn²ch bodech line§rn² vzestupnice 

ve smyslu ļl. 9.2.3 ĻSN 736360-1. [27] 

N§sleduj²c² vĨġkov® Śeġen² je pro 1. a 2. kolej odliġn®. Lom sklonu v prvn² koleji leģ² 

v poļ§tku kruģnicov® ļ§sti oblouku ve staniļen² km 15,730300 a jeho zaoblen² se nach§z² mezi 

zaoblen²m line§rn² vzestupnice a mostn²m objektem pŚes silnici I/36. Lom sklonu ve druh® 

koleji je v bl²zkosti mostn²ho objektu ve staniļen² km 15,742472. Jeho um²stŊn² je vytvoŚeno 

protnut²m sklonu 4,17 ă od staniļen² km 15,610000 a z druh® strany 2,50ă kles§n²m 

k pŚejezdu v ulici Husova. Zaoblen² tohoto vypukl®ho lomu sklonu s polomŊrem 7600 m 

proch§z² nad celĨm mostn²m objektem v kruģnicov® ļ§sti smŊrov®ho oblouku a jeho zaļ§tek 

se nach§z² za koncem zaoblen² line§rn² vzestupnice. Na mostŊ je navrģeno prŢbŊģn® kolejov® 

loģe, niveleta obou kolej² nad mostn²m objektem nekles§ pod 267,200 m n. m.  

Odliġn® vĨġkov® Śeġen² traŠovĨch kolej² ovlivŔuje um²stŊn² ģelezniļn²ho pŚejezdu P4876 

ve smŊrov®m oblouku v pŚevĨġen² o hodnotŊ 120 mm s osovou vzd§lenost² 5,000 m. 

Obr§zek 16 schematick®ho pŚ²ļn®ho Śezu m²stem kŚ²ģen² s pozemn² komunikac² v ulici Husova 

je pŚiloģen na n§sleduj²c² str§nce.  
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Obr§zek 16 ï SchematickĨ pŚ²ļnĨ Śez v m²stŊ pŚejezdu P4876, varianta A1 

PŚejezd je vyuģ²v§n pro vĨjezd hasiļŢ, ale tak® mŢģe bĨt vyuģit pro z§sobov§n² 

kamionovou dopravou do prŢmyslov® ļ§sti Borohr§dku za ģelezniļn² stanic². Proto, aby byla 

j²zda pŚes silniļn² pŚejezd pro silniļn² vozidla plynul§ a nemohlo doj²t k zakl²nŊn² n§kladn²ho 

vozidla na pŚejezdu, jsou nivelety kolej² um²stŊny tak, aby spoleļnŊ s hlavami kolejnic leģely 

na jedn® kuģelov® ploġe. Rozd²l nivelet tak ļin² 0,400 m. Sklon obou kolej² v m²stŊ pŚejezdu 

je 2,5 ă. Lom sklonu v prvn² koleji se nach§z² ve vĨġce 267,200 m n. m. a 20,000 m 

pŚed ģelezniļn²m pŚejezdem a ve druh® koleji 20,000 m za m²stem kŚ²ģen² s pozemn² 

komunikac² ve vĨġce 266,700 m n. m. Ve sklonu 2,5 ă o d®lce 20,000 m mezi lomem sklonu 

a osou pozemn² komunikace kaģd§ z kolej² zmŊn² svou vĨġku o 5 cm. V cel® ġ²Śce pŚejezdu 

je tak vytvoŚena plocha s rozd²lem nivelet 0,400 m. Pod®ln® Śeġen² obou traŠovĨch kolej² 

v bl²zkosti pŚejezdu je zn§zornŊno na n§sleduj²c²m obr§zku 17. Ļervenou barvou je vykreslen 

prŢbŊh nivelety 1. koleje a rŢģovŊ pak prŢbŊh nivelety 2. koleje. 

 

 

Obr§zek 17 ï Pod®lnĨ Śez Śeġen² pŚejezdu, varianta A1 
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VĨġkov® Śeġen² prvn² a druh® traŠov® koleje je opŊt srovn§no lomem sklonu v 1. koleji 

ve staniļen² km 16,123500 ve vĨġce 266,700 m n. m. Zaoblen² lomu sklonu polomŊrem 

18000 m se nach§z² v cel® sv® d®lce v pŚechodnici a nezasahuje do lomu sklonu v krajn²ch 

bodech line§rn² vzestupnice. N§sleduje 386,500 m dlouh§ vodorovn§ v d®lce osobn² ļ§sti 

navrģen® ģelezniļn² stanice. PŚed dalġ²m kolejovĨm vŊtven²m ģelezniļn² stanice 

je v km 16,510000 um²stŊn lom sklonu, kterĨm traŠ zaļ²n§ klesat o sklonu 2,50 ă. Hodnota 

sklonu 2,50 ă je limitn² pro sklon kolej² v dopravn§ch, kde se odstavuj² vozidla dle ļl. 9.1.3 

ĻSN 736360-1. Ve stejn®m ļl§nku normy d§le stoj², ģe v z§hlav² a ve zhlav² dopraven 

lze navrhnout sklon aģ do hodnoty smŊrodatn®ho stoup§n², ļehoģ je vyuģito pŚi um²stŊn² lomu 

sklonu ve staniļen² km 17,770000, odkud traŠ zvyġuje hodnotu kles§n² na 5,41 ă za ¼ļelem 

sn²ģen² zemn²ch prac². Lomem sklonu ve staniļen² km 18,400000 je traŠ srovn§na 

do vodorovn® v nadmoŚsk® vĨġce 260,140 m, ve kter® zŢst§v§ do konce diplomovou prac² 

Śeġen®ho ¼seku ve staniļen² km 18,505656. Kompletn² vĨġkov® Śeġen² obou kolej² je pŚiloģeno 

v technick® zpr§vŊ. V pŚ²loh§ch 5.1 a 5.2 je pak pŚiloģen pod®lnĨ profil koleje ļ. 1. [27] 

5.1.4 N§stupiġtŊ 

Ve variantŊ A1 jsou navrģena dvŊ n§stupiġtŊ. Prvn² n§stupiġtŊ je vnŊjġ² u vĨpravn² budovy 

o d®lce 134 m, kter§ vych§z² z Śeġen² st§vaj²c²ho stavu. Zaļ§tek n§stupiġtŊ je pŚed vĨpravn² 

budovou v m²stech st§vaj²c²ho n§stupiġtŊ a konec n§stupiġtŊ leģ² pŚed schodiġtŊm podchodu. 

N§stupn² hrana je u koleje 2a v pŚ²m® po cel® d®lce n§stupiġtŊ. 

N§stupiġtŊ ļ. 2 je ostrovn² s jazykovou ļ§st². Na n§stupiġti se nach§z² 3 n§stupn² hrany. 

Nejdelġ² hrana je u koleje ļ. 1a v pŚ²m® o d®lce 166 m a skl§d§ se z d®lek n§stupn²ch hran 

u kolej² 3 a 5a a prostoru pro konstrukci ukonļen² kus® koleje ļ. 3. Pro osobn² vlaky od Holic 

a Moravan je navrģena n§stupn² hrana d®lky 50 m u kus® koleje ļ. 3. U koleje 5a se nach§z² 

n§stupn² hrana d®lky 100 m. Vzd§lenost vġech n§stupn²ch hran od osy koleje je 1,670 m, kromŊ 

ļ§sti n§stupn² hrany u koleje 5a, kter§ je ve smŊrov®m oblouku o polomŊru 500 m. Zde mus² 

bĨt n§stupn² hrana odsazena od osy koleje na hodnotu 1,680 m dle ĻSN 734959 ļl. 5.2. Ġ²Śka 

jazykov® ļ§sti n§stupiġtŊ je 3,2 m. Ġ²Śka zbyl® ļ§sti n§stupiġtŊ je promŊnn§ s nejvyġġ² hodnotou 

8,04 m. N§stupn² hrany jsou ve vĨġce 550 mm nad niveletou TK. [29] 

PŚ²stup na ostrovn² n§stupiġtŊ je mimo¼rovŔovĨ podchodem. Z podchodu na ¼roveŔ 

n§stupiġtŊ vede schodiġtŊ a bezbari®rovĨ pŚ²stup ï ġikm§ rampa. V bl²zkosti vy¼stŊn² podchodu 

na prvn² n§stupiġtŊ je do situace zakreslena plocha pro moģnost zŚ²zen² autobusov® zast§vky 

s pŚestupem typu hrana ï hrana na vlak ve smŊru TĨniġtŊ nad Orlic² a Hradec Kr§lov®. 

D®le je do situace zakreslena plocha pro vytvoŚen² parkoviġtŊ typu P+R a pro stojany na kola.  
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5.1.5 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ  

UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ve variantŊ A1 je zobrazeno v pŚiloģen®m dopravn²m sch®matu 

na obr§zku 18. PŚed pŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk jsou vloģeny dvŊ jednoduch® kolejov® spojky, 

kterĨmi je zvĨġena kapacita trati pŚi vĨluce traŠov® koleje a tak® je umoģnŊn vjezd ze 2. koleje 

ve smŊru od ChocnŊ na staniļn² kolej 5a. Um²stŊn² kolejovĨch spojek do smŊrov®ho oblouku 

o hodnotŊ pŚevĨġen² 120 mm bylo provŊŚov§no. T²mto Śeġen²m by se zkr§tila vzd§lenost 

k vĨhybce ļ. 6, ale konstrukce vĨhybek by byla atypick§, a to by znesnadnilo a prodlouģilo 

jejich pŚ²padnou opravu, proto bylo od tohoto Śeġen² upuġtŊno a kolejov® spojky jsou um²stŊny 

do prostoru pŚed pŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk. 

Oproti n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. je v t®to variantŊ pŚid§na kus§ kolej ļ. 3, kter§ slouģ² 

pro odstavov§n² soupravy od osobn²ch vlakŢ ve smŊru na Holice a Moravany. Z§roveŔ tato 

varianta dovoluje pŚedjet² osobn²ho vlaku stoj²c²ho u n§stupiġtŊ na koleji 5a. VĨhybkami 

ļ²sel 10 a 14 je umoģnŊno, aby pŚ²padn® odstaven² vlaku od Hradce Kr§lov® na koleji 5a 

nezablokovalo vjezd na holickou traŠ zcela. Je moģn®, aby byla souprava posunuta ve smŊru 

ke koleji 5b. 

 

 

Obr§zek 18 ï Dopravn² sch®ma, varianta A1 

 

V cel® diplomov® pr§ci je kladen dŢraz na zkr§cen² doch§zkov® vzd§lenosti z centra 

mŊsta Borohr§dku na n§stupiġtŊ ļ. 2. Tato vzd§lenost je fixnŊ mŊŚena k um²stŊn² 

mimo¼rovŔov®ho podchodu, kterĨ je v§z§n na Śeġen² kolejiġtŊ a n§stupiġtŊ. Aby byla 

doch§zkov§ vzd§lenost na n§stupiġtŊ ļ. 2 co nejkratġ² je do hlavn² koleje od Holic vloģena 

kŚiģovatkov§ vĨhybka ļ. 8. VĨmŊna za dvŊ jednoduch® vĨhybky by doch§zkovou vzd§lenost 

prodlouģila o nŊkolik dalġ²ch des²tek metrŢ.  
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Dopravn² uspoŚ§d§n² ģst. Borohr§dek ve variantŊ A1 neumoģŔuje plnĨ dopravn² program. 

Hlavn² kolej² pro holickou traŠ je kolej ļ. 5a, kter§ je rovnobŊģn§ se st§vaj²c² kolej² ļ. 7a 

(ve st§vaj²c²m stavu oznaļen® pod ļ²slem 5) v osov® vzd§lenosti 4,75 m. Kolej ļ. 5a nen² 

rovnobŊģn§ s kolej² ļ. 3 ani s kolej² ļ. 1a, proto je ġ²Śka n§stupiġtŊ ļ. 2 promŊnn§. Osov§ 

vzd§lenost kolej² ļ. 3 a 1a je 6,54 m, ļ²mģ je vytvoŚen prostor pro jazykovou ļ§st n§stupiġtŊ ļ. 2. 

St§vaj²c² kolej ļ. 6 je v t®to variantŊ zkr§cena. Vleļky AD MACH s.r.o. a Wotan 

Forest, a.s. jsou ke stanici pŚipojeny novou kŚiģovatkovou vĨhybkou ļ. 17. Kolej ļ. 6 

je v m²stech um²stŊn² vĨhybky ļ. 17 vzd§lena od 4. koleje 5,000 m. 

Do tĨniġŠsk®ho zhlav² je oproti n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. vloģena vĨhybka ļ. 23 typu 

J60-1:14-760-I umoģŔuj²c² plynulejġ² j²zdu do pŚedj²zdn® koleje 5b rychlost² 80 km/h. 

5.2 Varianta B1 

Varianta B1 vytv§Ś² variantn² Śeġen² pro variantu A1. Vych§z² vġak z pŚedpokladu, 

ģe bude v r§mci objedn§v§n² krajsk® osobn² ģelezniļn² dopravy potŚeba v ģst. Borohr§dek 

odstavit soupravu od vlaku z Hradce Kr§lov® / pro vlak na Hradec Kr§lov®. Tato varianta 

umoģŔuje tak® zaveden² p§smov®ho provozu v Kr§lov®hradeck®m kraji a s t²m souvisej²c² 

rychl® obraty v ģst. Borohr§dek. Ve variantŊ B1 je poļ²t§no s vratnĨmi soupravami, pro kter® 

je urļena pŚidan§ n§stupn² hrana o d®lce 100 m. Na pŚiloģen®m obr§zku 19 je vyznaļena 

hranice krajŢ, kter§ je doplnŊna o kilometrickou polohu m²sta a vyznaļen²m pŚilehlĨch bodŢ 

(zast§vek, ģelezniļn²ch stanic). [5] 

 

 

Obr§zek 19 ï Hranice krajŢ [5] 
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5.2.1 Trasov§n² hlavn²ch kolej² 

Totoģn® s variantou A1. 

5.2.2 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku 

Totoģn® s variantou A1. 

5.2.3 VĨġkov® Śeġen² 

Totoģn® s variantou A1. 

5.2.4 N§stupiġtŊ 

N§stupiġtŊ ļ. 2 je totoģn® s variantou A1. 

N§stupiġtŊ ļ. 1 je mezi kolejemi 2a a 4a jazykov® o ġ²Śce 3,200 m. D®lka n§stupn² hrany 

ļin² 100 m. SouļasnŊ dojde k prodlouģen² n§stupn² hrany u koleje 2a na hodnotu 200 m. 

Takto dlouh§ n§stupn² hrana umoģŔuje zastaven² vlakŢ v prostoru pŚed vĨpravn² budovou 

ļi pŚi mimoŚ§dn® ud§losti na koridoru mezi Chocn² a Pardubicemi vyuģit² t®to d®lky 

k zastaven² dlouh®ho osobn²ho vlaku.  

Ve variantŊ B1 doch§z² k prodlouģen² podchodu aģ za kolej ļ. 4a a prohozen² um²stŊn² 

rampy a schodiġtŊ.  

5.2.5 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ  

Vych§z² z varianty A1 a zav§d² nepatrn® zmŊny. Zkracuje kolej ļ. 4 a vytv§Ś² tak prostor 

pro kolej ļ. 4a, kter§ je s kolej² 2a spojena vĨhybkou ļ. 101 (zvolen² jin®ho syst®mu ļ²slov§n² 

vĨhybky nevyvol§v§ zmŊnu v ļ²slov§n² dalġ²ch vĨhybek v ģelezniļn² stanici). 

Osov§ vzd§lenost kolej² 2a a 4a je 6,540 m.  

Kolej ļ. 4a je kus§ ukonļena dynamickĨm zar§ģedlem. Uģiteļn§ d®lka koleje je 160 m.  

 

Obr§zek 20 ï Dopravn² sch®ma, varianta B1 
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5.3 Varianta A2 

Varianta A2 je bl²zk§ variantŊ A1. Liġ² se smŊrovĨm Śeġen²m pŚilehl®ho smŊrov®ho 

oblouku a z nŊj vyplĨvaj²c²ch zmŊn ï odstranŊn² spojky z vĨhybek ļ. 15 a 19 ve variantŊ A1, 

posunu n§stupiġŠ d§l od vĨpravn² budovy smŊrem k TĨniġti nad Orlic² a ¼pravou vĨġkov®ho 

Śeġen² k tomuto n§vrhu. 

5.3.1 Trasov§n² hlavn²ch kolej² 

SmŊrov® Śeġen² 1. traŠov® koleje se stejnŊ jako ve variantŊ A1 skl§d§ pouze ze dvou 

pŚ²mĨch ¼sekŢ, mezi kterĨmi leģ² pŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk k ģelezniļn² stanici ve staniļen² 

km 15,500 a km 16,200 trati 026. Vrcholov® body teļen i stŚedovĨ ¼hel tohoto smŊrov®ho 

oblouku jsou ve variant§ch A1 i A2 totoģn®. Ļ²m se vġak varianty vĨraznŊ liġ², je hodnota 

polomŊru R(1) = 931 m a R (2) = 926 m. Je zŚejm®, ģe pŚi srovn§n² s trasov§n²m SUDOP 

PRAHA a.s., kde je vyuģita hodnota polomŊru pro tento smŊrovĨ oblouk R(SUDOP) = 572 m, 

mus² doj²t k vĨrazn®mu pŚ²ļn®mu posunu os obou kolej² smŊrem k vnitŚn² ļ§sti oblouku 

(tento posun ļin² ve stŚedn² ļ§sti oblouku mezi kolej² ļ. 1 n§vrhu SUDOP a koleje ļ. 1 

ve variantŊ A2 15,43 metru). PŚevĨġen² je v tomto oblouku 120 mm a d®lka pŚechodnic 

Lk(1) = 135,000 m a Lk(2) = 135,364 m. Ve srovn§n² s variantou A1 je bod konce pŚechodnice 

pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku posunut ve variantŊ A2 o 52,088 m smŊrem k vĨpravn² budovŊ. 

Protoģe je na bod konce pŚechodnice v§z§no cel® vŊtven² stanice, bylo zvoleno, ģe tato varianta 

bude br§na za samostatnou.  

PŚed pŚilehlĨm smŊrovĨm obloukem jsou mezi traŠov® koleje vloģeny jednoduch® 

kolejov® spojky, kterĨm pŚedch§z² rozġ²Śen² osov® vzd§lenosti ze 4 m v ġir® trati na 5 m 

ve stanici. Rozġ²Śen² osov® vzd§lenosti je provedeno tzv. kolejovĨm ĂSñ sloģen®m ze dvou 

protismŊrnĨch prostĨch kruģnicovĨch obloukŢ o polomŊru R = 18000 m a mezipŚ²mou d®lky 

80,003 m v koleji ļ. 2. Spojky i kolejov® ĂSñ jsou oproti variantŊ A1 d²ky odstranŊn² propadu 

rychlosti v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku posunuty o 52,088 m smŊrem ke stanici Ļermn§ 

nad Orlic². VĨhybky jednoduchĨch kolejovĨch spojek umoģŔuj² vyuģit² rychlosti do odboļky 

60 km/h. Pro tuto rychlost je poļ²t§n pŚebytek pŚevĨġen² E v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku 

ģelezniļn² stanice. 

Trasov§n² varianty A2 je kratġ² neģ trasov§n² SUDOP PRAHA a.s., proto je stejnŊ jako 

ve variantŊ A1 vloģen do bodu konce ¼seku a zaļ§tku pŚechodnice skok staniļen² mezi n§vrhem 

diplomov® pr§ce a trasov§n²m SUDOP PRAHA a.s. 

Pro kolej ļ.1: KĐ km 18,503227 = ZP km 18,509031 

Pro kolej ļ. 2: KĐ km 18,503252 = ZP km 18,509056 
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5.3.2 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku 

Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku byly vypoļ²t§ny 

dle ĻSN 736360-1 [27]. Jedn§ se o oblouk tvoŚenĨ kruģnicovou ļ§st² se symetrickĨmi krajn²mi 

pŚechodnicemi tvaru klotoidy. Osov§ vzd§lenost kolej² v tomto oblouku je v cel® jeho d®lce 

stejn§ ï 5 m. PolomŊr kruģnicov® ļ§sti oblouku pro 1. traŠovou kolej je zvŊtġen o osovou 

vzd§lenost kolej². StŚedy kruģnicovĨch ļ§st² oblouku obou traŠovĨch kolej² leģ² ve stejn®m 

bodŊ ï jedn§ se o soustŚedn® kruģnice. D®lka krajn² pŚechodnice pro kolej ļ. 2 je stanovena 

z mezn² hodnoty line§rn² vzestupnice pro rychlostn² profil V130.  D®lka krajn² pŚechodnice 

pro kolej ļ. 1 je vytvoŚena grafickou metodou v programu AutoCAD Civil 3D.  

V n§sleduj²c² tabulce jsou uvedeny hodnoty polomŊrŢ (R), pŚevĨġen² (D), d®lky 

pŚechodnic (Lk) pro obŊ traŠov® koleje. D§le jsou uvedeny rychlosti, hodnoty nedostatku 

pŚevĨġen² a souļinitele sklonu line§rn² vzestupnice pro rychlostn² profily pŚi vyuģit² nedostatku 

pŚevĨġen² 100 mm, 130 mm a 150 mm a pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi. Rychlost 60 km/h 

a ukazatel pŚebytku pŚevĨġen² E = 74 mm jsou spojeny s j²zdou do odboļky do pŚedj²zdn® koleje 

a s j²zdou do odboļky pŚes vĨhybky kolejovĨch spojek pŚed t²mto smŊrovĨm obloukem. 

Prodlouģen² d®lky pŚechodnic oproti variantŊ A1 vych§z² ze zvĨġen² rychlosti, podle kter® 

se tato d®lka poļ²t§. 

  Kolej ļ. 1 Kolej ļ. 2   Kolej ļ. 1 Kolej ļ. 2 

R [m] 931 926 V150 [km/h] 140 140 

D [mm] 120 120 I 150 [mm] 129 130 

L k [m] 135,364 135 n150  - 8,06.V 8,04.V 

V100 [km/h] 130 130 VK [km/h] 140 140 

I 100 [mm] 95 96 I K [mm] 129 130 

n100  - 8,68.V 8,65.V nK  - 8,06.V 8,04.V 

V130 [km/h] 140 140 V [km/h] 60 60 

I 130 [mm] 129 130 E [mm] 74 74 

n130  - 8,06.V 8,04.V     
Tabulka 9 ï PŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk, varianta A2 

Ve statick®m rychlostn²m grafu na n§sleduj²c² str§nce na obr§zku 21 je zn§zornŊno, 

ģe v pŚ²padŊ varianty A2 doch§z² k ¼pln®mu odstranŊn² propadu rychlosti v pŚilehl®m 

smŊrov®m oblouku ģelezniļn² stanice nach§zej²c²m se mezi km 15,538 a km 16,200 trati. 

PŚi vyuģit² tohoto trasov§n² pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku by tak proj²ģdŊj²c² vlaky mohly 

po modernizaci traŠov®ho ¼seku mezi stanicemi TĨniġtŊ nad Orlic² a ChoceŔ vyuģ²t 14,676 km 

dlouh®ho ¼seku s konstantn² rychlosti v rychlostn²ch profilech V100 = 130 km/h 

a V130 = V150 = VK = 140 km/h. 
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Obr§zek 21 ï StatickĨ rychlostn² graf, varianta A2 

5.3.3 VĨġkov® Śeġen² 

V bodŊ zaļ§tku ¼seku trasov§n² t®to diplomov® pr§ce je ve staniļen² km 14,690539 

niveleta 1. traŠov® koleje ve vĨġce 266,700 m n. m. V t®to nadmoŚsk® vĨġce setrv§ 

aģ do prvn²ho lomu sklonu ve staniļen² km 15,570000 pro obŊ traŠov® koleje, kde zaļne traŠ 

stoupat ve sklonu 3,70 ă, aby nabrala potŚebnou vĨġku pro pŚekon§n² silnice I/36 v ulici 

5. kvŊtna. Prvn² lom sklonu v t®to variantŊ je stejnŊ jako ve variantŊ A1 v pŚechodnici. 

PŚechodnice je vġak delġ², proto je zde moģn® navrhnout vŊtġ² polomŊry zaoblen² vĨġkovĨch 

lomŢ sklonŢ. Zaoblen² lomu sklonu nivelety nezasahuje do zaoblen² lomu sklonu v krajn²ch 

bodech line§rn² vzestupnice ve smyslu ļl. 9.2.3 ĻSN 736360-1, kter§ je souļ§st² krajn² 

pŚechodnice typu klotoidy. Teļna zaoblen² vzestupnice na jej²m zaļ§tku a konci nepŚesahuje 

hodnotu 5,000 m. [27] 

N§sleduj²c² vĨġkov® Śeġen² je pro 1. a 2. kolej odliġn®. Lom sklonu v prvn² koleji leģ² 

v poļ§tku kruģnicov® ļ§sti smŊrov®ho oblouku ve staniļen² km 15,705000 a vĨġce 

266,700 m n. m. a jeho zaoblen² je v prostoru mezi zaoblen²m line§rn² vzestupnice a mostn²m 

objektem pŚes silnici I/36. Kruģnicov§ ļ§st smŊrov®ho oblouku zaļ²n§ ve vŊtġ² vzd§lenosti 

od mostn²ho objektu, proto je oproti variantŊ A1 polomŊr zaoblen² lomu sklonu zvolen 

Rv = 13000 m. Lom sklonu ve druh® koleji je um²stŊn bl²ģe k mostn²mu objektu ve staniļen² 

km 15,727694. Jeho um²stŊn² vzniklo protnut²m sklonu od lomu sklonu ve staniļen² 

km 15,570000 a z druh® strany kles§n²m k pŚejezdu v ulici Husova. Zaoblen² tohoto vypukl®ho 

lomu sklonu s polomŊrem zaoblen² Rv = 14500 m se nach§z² v kruģnicov® ļ§sti smŊrov®ho 

oblouku, proch§z² nad mostn²m objektem a jeho zaļ§tek je za koncem zaoblen² line§rn² 



 53  
 

vzestupnice. Na mostŊ je navrģeno prŢbŊģn® kolejov® loģe, niveleta obou kolej² nad mostn²m 

objektem nekles§ pod 267,200 m n. m. 

Odliġn® vĨġkov® Śeġen² traŠovĨch kolej² ovlivŔuje um²stŊn² ģelezniļn²ho pŚejezdu P4876 

ve smŊrov®m oblouku v pŚevĨġen² o hodnotŊ 120 mm s osovou vzd§lenost² kolej² 5,000 m. 

SchematickĨ pŚ²ļn®ho Śezu m²stem kŚ²ģen² s pozemn² komunikac² v ulici Husova je pŚiloģen 

na n§sleduj²c²m obr§zku 22.  

 

 

Obr§zek 22 ï SchematickĨ pŚ²ļnĨ Śez v m²stŊ pŚejezdu P4876, varianta A2 

 

PŚ²stup k vĨġkov®mu Śeġen² traŠovĨch kolej² ovlivnŊn®ho pŚejezdem P4876 je v obou 

variant§ch A1 i A2 obdobnĨ. PŚedevġ²m z dŢvodu zabr§nŊn² uv²znut² n§kladn²ch automobilŢ 

v oblasti pŚejezdu je z obou kolej² ve smŊrov®m oblouku s pŚevĨġen²m o hodnotŊ 120 mm 

vytvoŚena kuģelov§ plocha. Rozd²l nivelet ļin² 0,400 m. Sklon obou kolej² v m²stŊ kŚ²ģen² 

s pozemn² komunikac² v ulici Husova je 2,5 ă, lomy sklonŢ jsou um²stŊny 20,000 m od m²sta 

kŚ²ģen² s osou komunikace tak, aby se zaoblen² lomu sklonu o polomŊru Rv = 11000 m 

nenach§zelo v m²stŊ pŚejezdu. Dle ļl. 9.2.2 ĻSN 736360-1 zaoblen² lomu sklonu nem§ 

zasahovat do pŚejezdu s pozemn² komunikac². Pod®ln® Śeġen² obou traŠovĨch kolej² v bl²zkosti 

pŚejezdu je zn§zornŊno na n§sleduj²c²m obr§zku 23. Ļervenou barvou je vykreslen prŢbŊh 

nivelety 1. koleje a rŢģovŊ pak prŢbŊh nivelety 2. koleje. [27] 
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Obr§zek 23 ï Pod®lnĨ Śez Śeġen² pŚejezdu, varianta A2 

 

Rozd²l ve vĨġkov®m Śeġen² obou traŠovĨch kolej² je opŊt srovn§n pŚechodem koleje ļ. 1 

ze sklonu 2,50 ă do vodorovn® ve staniļen² km 16,122500 v nadmoŚsk® vĨġce 266,700 m. 

Zaoblen² lomu sklonu o polomŊru Rv = 20000 m leģ² ve stŚedn² ļ§sti pŚechodnice. Kolej ļ. 2 

je ve vodorovn® od staniļen² km 15,962522. N§sleduje 447,500 m dlouh§ vodorovn§, kter§ 

je ukonļena lomem sklonu ve staniļen² km 16,570000 zaoblen®ho polomŊrem Rv = 20000 m. 

Od tohoto m²sta traŠ kles§ ve sklonu 2,50 ă, pŚiļemģ hodnota sklonu 2,50 ă je limitn² 

pro sklon kolej² v dopravn§ch, kde se odstavuj² vozidla dle ļl. 9.1.3 ĻSN 736360-1. Ve stejn®m 

ļl§nku d§le stoj², ģe v z§hlav² a ve zhlav² dopraven lze navrhnout sklon aģ do hodnoty 

smŊrodatn®ho stoup§n², ļehoģ je vyuģito pŚi um²stŊn² lomu sklonu ve staniļen² km 17,785000, 

odkud traŠ zvyġuje hodnotu kles§n² na 5,64 ă za ¼ļelem sn²ģen² zemn²ch prac² v okol² 

tĨniġŠsk®ho zhlav². Lomem sklonu ve staniļen² km 18,410000 je traŠ srovn§na do vodorovn® 

v nadmoŚsk® vĨġce 260,140 m, ve kter® zŢst§v§ do konce Śeġen®ho ¼seku ve staniļen² 

km 18,503227. Kompletn² vĨġkov® Śeġen² obou kolej² je pŚiloģeno v technick® zpr§vŊ. 

V pŚ²loh§ch 5.3 a 5.4 je pak pŚiloģen pod®lnĨ profil koleje ļ. 1. [27] 

5.3.4 N§stupiġtŊ 

Varianta A2 vych§z² z varianty A1. Navrģena jsou dvŊ n§stupiġtŊ. Vlivem odstranŊn² 

propadu rychlosti ve smŊrov®m oblouku vġak doch§z² k posunu n§stupiġŠ smŊrem k TĨniġti 

nad Orlic² pŚibliģnŊ o 50 metrŢ. Prvn² n§stupiġtŊ je vnŊjġ² o d®lce 120 m. D®lka n§stupiġtŊ 

odpov²d§ n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. a nen² jiģ v§z§na na prostor pŚed vĨpravn² budovou. 

V t®to variantŊ je navrģena plocha pro alternativn² zŚ²zen² vĨpravn² budovy a prostorŢ 

pro odbaven² cestuj²c²ch pŚibliģnŊ 100 m od st§vaj²c² vĨpravn² budovy. N§stupn² 
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hrana 1. n§stupiġtŊ je u koleje ļ. 2a v pŚ²m®. PŚ²stupov§ cesta k prvn²mu n§stupiġti vede pod®l 

st§vaj²c² vĨpravn² budovy ulic² N§draģn². Nutn§ je ¼prava pŚ²jezdovĨch komunikac².  

N§stupiġtŊ ļ. 2 je vytvoŚeno stejnŊ jako ve variantŊ A1 ï ostrovn² s jazykovou ļ§st² 

pro vlaky z holick® trati. Od varianty A1 se liġ² um²stŊn²m a tak® ġ²Śkou. Ve sv®m nejġirġ²m 

m²stŊ je n§stupiġtŊ o 6 cm uģġ² neģ ve variantŊ A1, kde ġ²Śka ļin² 7,98 m. Uģġ² n§stupiġtŊ je d§no 

st§vaj²c²m stavem a um²stŊn²m koleje 5a, kter§ je rovnobŊģn§ s kolej² 7. N§stupn² hrana 

u 3. koleje ļin² 50 m, u 5a koleje 100 m a u 1a koleje 166 m. D®lka 16 m je urļena pro konstrukci 

ukonļen² kus® koleje ļ. 3. Ġ²Śka jazykov® ļ§sti n§stupiġtŊ ļin² 3,200 m, osov§ vzd§lenost kolej² 

ļ. 3 a 1a je 6,540 m.  

Vġechny n§stupn² hrany jsou ve vĨġce 267,250 m n. m., tj. 550 mm nad niveletou TK. 

Vzd§lenost vġech n§stupn²ch hran od osy koleje je 1,670 m, kromŊ ļ§sti n§stupn² hrany u koleje 

5a, kter§ je ve smŊrov®m oblouku o polomŊru 500 m. Zde mus² bĨt n§stupn² hrana odsazena 

od osy koleje na hodnotu 1,680 m dle ĻSN 734959 ļl. 5.2. [29] 

PŚ²stup na ostrovn² n§stupiġtŊ je mimo¼rovŔovĨ podchodem. Z podchodu na ¼roveŔ 

n§stupiġtŊ vede schodiġtŊ a bezbari®rovĨ pŚ²stup ï ġikm§ rampa. V bl²zkosti vy¼stŊn² podchodu 

na prvn² n§stupiġtŊ je do situace zakreslena plocha pro moģnost zŚ²zen² autobusov® zast§vky 

s pŚestupem typu hrana ï hrana na vlak ve smŊru TĨniġtŊ nad Orlic² a Hradec Kr§lov®. 

U vĨstupu ze schodiġtŊ na n§stupiġtŊ ļ. 1 je nad prostorem rampy vytvoŚena pochoz² ļ§st, 

kterou je pŚ²padn§ autobusov§ zast§vka l®pe propojena s podchodem. D®le je do situace 

zakreslena plocha pro vytvoŚen² parkoviġtŊ typu P+R a pro stojany na kola.  

5.3.5 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ  

Zaļ§tek vĨhybky ļ. 6 je pevnŊ v§z§n ke konci pŚechodnice pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku 

ve staniļen² km 16,202269. Vzd§lenost tŊchto bodŢ je 9,000 m. Ve variantŊ A2 doch§z² 

k vĨrazn®mu zvŊtġen² polomŊru v tomto smŊrov®m oblouku a t²m i k prodlouģen² d®lky 

oblouku, ke kter®mu jsou pŚid§ny symetrick® pŚechodnice tvaru klotoidy vŊtġ² d®lky, 

neģ je tomu ve variantŊ A1. ZvĨġen² rychlosti v tomto smŊrov®m oblouku prodluģuje d®lku cel® 

ģst. Borohr§dek. UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ve variantŊ A2 je zobrazeno v pŚiloģen²m dopravn²m 

sch®matu na obr§zku 24 na n§sleduj²c² str§nce. Oproti variantŊ A1 nedoch§z² jen k posunu 

ve smŊru k TĨniġti nad Orlic², ale tak® k dalġ²m zmŊn§m. Vzd§lenost jednoduchĨch kolejovĨch 

spojek je od vĨhybky ļ. 6 delġ² o pŚibliģnŊ 100 m, neģ je tomu ve variantŊ A1. VĨhybka ļ. 5 

se nach§z² ve stejn® poloze ve variant§ch A1 i A2, prodluģuje se vġak jej² vzd§lenost 

ke kŚiģovatkov® vĨhybce ļ. 8.  
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Obr§zek 24 ï Dopravn² sch®ma, varianta A2 

 

St§vaj²c² manipulaļn² kolej ļ. 6 je zkr§cena. Nyn² je ukonļena za ¼rovŔovou rampou 

se skladem a vytv§Ś² tak prostor pro vybudov§n² podchodu. Kolej 4a je navrģena o kratġ² d®lce. 

Zapojen² vleļek v sud® skupinŊ kolej² zŢst§v§ beze zmŊn. V lich® skupinŊ kolej² dojde 

k odstranŊn² spojky sloģen® z vĨhybek ļ. 15 a 19 ve variantŊ A1.  D²ky posunu kolejiġtŊ 

by vznikl§ kolej 7b z varianty A1 byla pŚ²liġ kr§tk§, aby tato spojka dos§hla stejn®ho 

provozn²ho vĨznamu. Kolej 7 je tvoŚena z kolej² 7a a 7b z varianty A1. 

Mezi koncovĨm stykem vĨhybky ļ. 12 a zaļ§tkem vĨhybky ļ. 13 je v hlavn² koleji 

navrģena vzd§lenost 10,800 m. Tato vzd§lenost je navrģena z dŢvodu bezprobl®mov®ho 

um²stŊn² spoleļnĨch dlouhĨch praģcŢ vĨhybky ļ. 12 a um²stŊn² vĨhybky ļ. 13 se ģlabovĨm 

praģcem, kterĨ je na pozici druh®ho praģce vĨhybky. ĢlabovĨ praģec je ġirġ² neģ bŊģnĨ 

vĨhybkovĨ praģec, proto jeho dŚ²vŊjġ²mu um²stŊn² br§n² kr§tk® vĨhybkov® praģce ve spojce 

mezi vĨhybkami ļ. 12 a 14. T²mto krokem nen² potŚeba vytv§Śet atypick® Śeġen² vĨhybkovĨch 

praģcŢ ani ģlabov®ho praģce.  

Posun kolejiġtŊ vyvolanĨ zmŊnou v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku na zaļ§tku ģelezniļn² 

stanice je pŚenesen aģ do tĨniġŠsk®ho zhlav². Zaļ§tek vĨhybky do pŚedj²zdn® koleje ļ. 3b 

je posunut ve smŊru staniļen² o 28,966 m oproti variantŊ A1. Zaļ§tek vĨhybky do pŚedj²zdn® 

koleje v sud® skupinŊ kolej² je posunut smŊrem k TĨniġti nad Orlic² o 25,959 m v porovn§n² 

s variantou A1. 
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5.4 Varianta B2 

Varianta B2 vytv§Ś² variantn² Śeġen² pro variantu A2. OdstraŔuje propad rychlosti 

v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku a z§roveŔ vych§z² ze stejn®ho pŚedpokladu jako varianta B1 ï 

zaveden² p§smov®ho provozu s rychlĨmi obraty souprav v ģst. Borohr§dek ļi potŚeby 

odstavov§n² souprav pro vlak ve smŊru na Hradec Kr§lov® v r§mci objedn§v§n² krajsk® osobn² 

ģelezniļn² dopravy. Podle loŔsk®ho j²zdn²ho Ś§du byla souprava od Hradce Kr§lov® odstavena 

v Borohr§dku o v²kendech a st§tem uzn§vanĨch sv§tc²ch na 5 hodin a 17 minut, jak uģ bylo 

uvedeno na zaļ§tku t®to diplomov® pr§ce. Tato varianta poļ²t§ s vratnĨmi soupravami, pro kter® 

je urļena pŚidan§ n§stupn² hrana o d®lce 100 m. 

5.4.1 Trasov§n² hlavn²ch kolej² 

Totoģn® s variantou A2. 

5.4.2 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku 

Totoģn® s variantou A2. 

5.4.3 VĨġkov® Śeġen² 

Totoģn® s variantou A2. 

5.4.4 N§stupiġtŊ 

N§vrh n§stupiġtŊ ļ. 2 je totoģnĨ s n§vrhem ve variantŊ A2. 

N§stupiġtŊ ļ. 1 je rozdŊleno do dvou ļ§st². N§stupn² hrana pŚilehl§ ke koleji 2a je dlouh§ 

130 m. Oproti variantŊ A2 doch§z² k jej²mu prodlouģen² do prostoru pŚed vĨpravn² budovou. 

NovŊ zde vznik§ n§stupn² hrana u koleje 4a o d®lce 100 m. N§stupiġtŊ u koleje 4a je v ļ§sti 

pŚed podchodem vnŊjġ², smŊrem k TĨniġti nad Orlic² se pak jedn§ o jednostrann® ostrovn² 

n§stupiġtŊ. V jednostrann® ostrovn² ļ§sti je voln§ ġ²Śka n§stupiġtŊ 2,500 m. Na stranŊ 

k manipulaļn² koleji ļ. 6 je do monolitick® z²dky um²stŊno z§bradl² tak, aby byla zajiġtŊna 

bezpeļnost cestuj²c²ch. 

V t®to variantŊ doch§z² k prodlouģen² podchodu. Vlivem posunu kolejiġtŊ je zde tak® 

vytvoŚen prostor pro alternativn² vybudov§n² vĨpravn² budovy a prostorŢ pro odbaven² 

cestuj²c²ch. Prostor pŚed vĨpravn² budovou je v t®to variantŊ novĨmi n§stupiġti propojen 

s podchodem. 
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5.4.5 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ  

UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ ve variantŊ B2 vych§z² z varianty A2, ale zav§d² urļit® zmŊny. 

Sch®ma ģelezniļn² stanice ve variantn²m uspoŚ§d§n² B2 je zobrazeno na n§sleduj²c²m 

obr§zku 25. Doch§z² ke zkr§cen² koleje ļ. 4 a pŚid§n² koleje 4a a vĨhybky ļ. 101 do koleje 2a. 

Osov§ vzd§lenost kolej² 2a a 4a ļin² 4,80 m. Tato osov§ vzd§lenost je d§na um²stŊn²m 

n§stupiġtŊ mezi st§vaj²c² manipulaļn² kolej ļ. 6 a kolej ļ. 4a. Kolej 4a je ukonļena dynamickĨm 

zar§ģedlem. 

 

Obr§zek 25 ï Dopravn² sch®ma, varianta B2 
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5.5 Varianta C1 

N§sleduj²c² navrhovan® varianty poļ²naje variantou C1 zŢstaly v t®to diplomov® pr§ci 

ve f§zi rozpracov§n² pouze v dopravn²ch sch®matech. Z§sadn²m probl®mem ve variant§ch C 

se uk§zalo trasov§n² hlavn²ch kolej² kolem ostrovn²ho n§stupiġtŊ vloģen®ho mezi nimi. 

Dopravn² sch®ma uvaģovan® varianty C1 je uvedeno na pŚiloģen®m obr§zku 26. Varianty C 

jsou zaloģeny na stejn®m vĨchoz²m pŚedpokladu jako varianty B, ģe bude v r§mci objedn§v§n² 

krajsk® osobn² ģelezniļn² dopravy tŚeba v Borohr§dku ot§ļet soupravu od Hradce Kr§lov®. 

 

Obr§zek 26 ï Dopravn² sch®ma, varianta C1 

5.5.1 N§stupiġtŊ 

Mezi hlavn² koleje je vloģeno ostrovn² n§stupiġtŊ s mimo¼rovŔovĨm pŚ²stupem. 

K tomuto ostrovn²mu n§stupiġti je pŚid§n jazyk mezi kolejemi ļ. 0 a 2a. Minim§ln² ġ²Śka 

n§stupiġtŊ u zaļ§tku jazykov® ļ§sti n§stupiġtŊ ļin² 11,29 m (ide§lnŊ 11,54 m). Tato hodnota 

je sloģena ze vzd§lenosti osy koleje od n§stupn² hrany 3x 1,670 m, minim§ln² ġ²Śky jazykov®ho 

n§stupiġtŊ 3,2 m dle ļl. 5.7 z ĻSN 734959 a minim§ln² osov® vzd§lenosti kolej² 4,750 m 

ve stanici (ide§lnŊ vġak 5,000 m). Ġ²Śka ostrovn²ho n§stupiġtŊ na jeho zaļ§tku se mŢģe bl²ģit 

ke 3,200 m. N§stupiġtŊ ļ. 2 je jednostrann® ostrovn² pro vlaky ve smŊru na Holice. 

5.5.2 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ  

Z§sadn²m zmŊnou ve variantŊ C1 oproti pŚedch§zej²c²m variant§m je um²stŊn² koleje ļ. 0 

k jazykov® ļ§sti ostrovn²ho n§stupiġtŊ mezi hlavn² koleje ļ. 1 a 2. Prostorov§ n§roļnost 

pro zapojen² kus® koleje ļ. 0 do hlavn²ch kolej² a rozġ²Śen² osov® vzd§lenosti hlavn²ch kolej² 

v prostoru ostrovn²ho n§stupiġtŊ jsou dŢvody, proļ tato varianta nebyla d§le rozvinuta. 

V z§vislosti na zvyġov§n² traŠov® rychlosti ve smŊrov®m oblouku je probl®mem 

ve variantŊ C1 jiģ um²stŊn² prvn² vĨhybky ve spojce 1. a 3. koleje. Po odstranŊn² propadu 

rychlosti byla poloha spojky z 1. do 3. koleje posunuta aģ do prostoru n§stupiġŠ.  
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Z§sadn²m negativem t®to varianty je trasov§n² hlavn² koleje ļ. 2. Osov§ vzd§lenost kolej² 

v ġir® trati je 4 m a v ģelezniļn² stanici v m²stŊ pŚedj²zdnĨch kolej² 5 m. Minim§ln² osov§ 

vzd§lenost 1. a 2. koleje v m²stŊ zaļ§tku jazykov®ho n§stupiġtŊ mus² bĨt 11,29 m. PŚi pokusu 

o trasov§n² t®to varianty bylo v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku provedeno rozġ²Śen² osov® 

vzd§lenosti hlavn²ch kolej². Pod®l ostrovn²ho n§stupiġtŊ prob²hal levostrannĨ kruģnicovĨ 

smŊrovĨ oblouk bez pŚevĨġen², kterĨ byl od pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku oddŊlen 

mezipŚ²mou o minim§ln² d®lce dle ĻSN 736360-1. Za dalġ² kr§tkou mezipŚ²mou za prostorem 

n§stupiġtŊ byly um²stŊny dva protismŊrn® oblouky tvoŚen® pouze kruģnicovou ļ§st² s vloģenou 

mezipŚ²mou. PŚi tvorbŊ tohoto Śeġen² byly ļasto vyuģ²v§ny maxim§ln² hodnoty n§hl® zmŊny 

nedostatku pŚevĨġen², minim§ln² hodnoty polomŊrŢ smŊrovĨch obloukŢ a minim§ln² d®lky 

mezipŚ²mĨch. Z popsan®ho Śeġen² je patrn®, ģe pŚi by prŢjezd vlaku traŠovou rychlost² v takto 

zvolen®m trasov§n² hlavn² koleje ļ. 2 nebyl ide§ln². Od dalġ²ho Śeġen² t®to varianty bylo 

upuġtŊno. Kladem t®to varianty je bez¼rvaŠov® napojen² vleļkov® koleje Wotan Forest, a.s. 

do pŚedj²zdn® koleje. [27] 

5.6 Varianta C2 

5.6.1 N§stupiġtŊ 

N§vrh n§stupiġŠ ve variantŊ C2 je totoģnĨ s n§vrhem ve variantŊ C1. 

5.6.2 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ  

Osov§ vzd§lenost mezi traŠovĨmi kolejemi mus² bĨt v t®to variantŊ na hodnotu 5 m 

rozġ²Śena jiģ pŚed smŊrovĨm obloukem tak, aby bylo moģn® um²stit dvŊ jednoduch® kolejov® 

spojky. Do pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku v pŚevĨġen² je um²stŊna v hlavn² koleji atypick§ 

obloukov§ vĨhybka do lich® skupiny kolej². Um²stŊn² t®to vĨhybky do smŊrov®ho oblouku Śeġ² 

probl®m s um²stŊn²m spojky mezi 1. a 3. kolej² nast²nŊnĨ ve variantŊ C1. Tato spojka 

by se nach§zela v m²stech st§vaj²c² ģelezniļn² tratŊ. PŚi n§vrhu obloukov® vĨhybky 

a souļasnĨm odstraŔov§n²m propadu rychlosti je tŚeba respektovat ļl. 7.1.6 PŚevĨġen² koleje, 

nedostatek a pŚebytek pŚevĨġen² v kolejov®m spojen² a rozvŊtven² z ĻSN 736360-1. Z§roveŔ 

by tak® doġlo k vytvoŚen² atypick® konstrukce vĨhybky, kter§ by znesnadnila pŚ²padnou 

rychlou opravu poġkozen® ļ§sti vĨhybky. [27] 

UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ varianty C2 ovlivŔuje stejnŊ jako ve variantŊ C1 um²stŊn² ostrovn²ho 

n§stupiġtŊ mezi dvŊ hlavn² koleje. Osov§ vzd§lenost v prostoru n§stupiġtŊ je i v tomto pŚ²padŊ 

minim§lnŊ 11,29 m, ale rozġ²Śen² z 10,000 m na 11,290 m je provedeno pouze v koleji ļ. 1. 
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Sled po sobŊ jdouc²ch n§hlĨch zmŊn nedostatku pŚevĨġen² v koleji ļ. 2 je na rozd²l od varianty 

C1 rozprostŚen do cel® d®lky ģelezniļn² stanice a prŢjezd vlaku hlavn² kolej² je tak komfortnŊjġ². 

Hlavn²m rozd²lem v t®to variantŊ je vloģen² pŚedj²zdn® koleje 0b mezi hlavn² koleje 1b a 2b. 

Na oba konce koleje 0b se pŚi zav§dŊn² ETCS vztahuje z§sada uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ s pouģit²m 

ochrann® d®lky, ļ²mģ se d®lka ģelezniļn² stanice prodluģuje smŊrem k TĨniġti nad Orlic². [20] 

 Za¼stŊn² vleļek v sud® skupinŊ kolej² a manipulaļn² koleje ļ. 4 je i v t®to variantŊ 

bez nutnosti ¼vraŠov® j²zdy. Komplikac² vġak je, ģe vych§zej² z hlavn² koleje, kde je traŠov§ 

rychlost vyġġ² neģ 120 km/h. Dle SĢDC S3 D²l XVI  ļl. 63b se do kolej² s rychlost² vyġġ² 

neģ 120 km/h vkl§daj² pŚednostnŊ vĨhybky 1:12-500 a ġt²hlejġ². Toto ustanoven² vĨraznŊ 

komplikuje Śeġen² za¼stŊn² vleļek a vyvol§v§ v tŊchto m²stech vŊtġ² stavebn² ¼pravy. [30] 

Dopravn² sch®ma uvaģovan® varianty C2 je uvedeno na n§sleduj²c²m obr§zku 27. 

 

 

Obr§zek 27 ï Dopravn² sch®ma, varianta C2 
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5.7 Varianta D 

5.7.1 N§stupiġtŊ 

Varianta D opŊt vych§z² z pŚedpokladu objedn§v§n² nŊkterĨch spojŢ osobn² ģelezniļn² 

dopravy jen po hranici Kr§lov®hradeck®ho kraje jako ve variant§ch B a C. Mezi hlavn² koleje 

je vloģeno ostrovn² n§stupiġtŊ ļ. 2. K n§stupiġti ļ. 2 nen² oproti variant§m C pŚipojena jazykov§ 

ļ§st, proto je osov§ vzd§lenost hlavn²ch kolej² zmenġena na 10,000 m. Konļ²c² vlaky od Hradce 

Kr§lov® by v tomto pŚ²padŊ zaj²ģdŊly k samostatn®mu vnŊjġ²mu n§stupiġti ļ. 1 um²stŊn®mu 

vedle vĨpravn² budovy. N§stupiġtŊ ļ. 3 slouģ² pro odbaven² osobn²ch vlakŢ z holick® trati.  

5.7.2 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ  

Na Śeġen² uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ m§ v tomto pŚ²padŊ opŊt vĨraznĨ vliv rozġ²Śen² osov® 

vzd§lenosti hlavn²ch kolej² z pŊtimetrov® na desetimetrovou. Rozġ²Śen² osov® vzd§lenosti 

je provedeno v koleji ļ. 2 v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku, v prostoru n§stupiġtŊ a za n²m. 

PrŢjezd kolej² ļ. 2 je tak ovlivnŊn Śadou po sobŊ jedouc²ch nepŚ²jemnĨch n§hlĨch zmŊn 

nedostatku pŚevĨġen², kter® nejen zhorġuj² kvalitu j²zdy, ale tak® zvyġuj² opotŚeben² 

kolejnicovĨch p§sŢ a cel®ho kolejov®ho roġtu. Geometrick§ poloha koleje ļ. 2 

by tak v ģst. Borohr§dek musela bĨt pravidelnŊ kontrolov§na a udrģov§na.  Dopravn² sch®ma 

uvaģovan® varianty D je uvedeno na n§sleduj²c²m obr§zku 28. 

 

 

Obr§zek 28 ï Dopravn² sch®ma, varianta D 
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5.8 Varianta E 

5.8.1 N§stupiġtŊ 

Ve variantŊ E jiģ nen² pŚedpokl§d§no, ģe zde budou pravidelnŊ konļit osobn² vlaky 

ve smŊru od Hradce Kr§lov®. Tato varianta v²ce vych§z² z n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. 

Hlavn²m rozd²lem je prodlouģen² pŚedj²zdn® koleje ļ. 4 aģ do prostoru pŚed vĨpravn² budovu 

a posun vnŊjġ²ho n§stupiġtŊ ļ. 1 do prostotu vedle st§vaj²c² vĨpravn² budovy ke koleji 4a. 

U hlavn² koleje 2a se tak v t®to variantŊ nenach§z² ģ§dn§ n§stupn² hrana. Tato varianta 

umoģŔuje pravideln® pŚedj²ģdŊn² vlakŢ osobn² dopravy zastavuj²c²ch v ģst. Borohr§dek vlaky 

vyġġ²ch kategori². 

5.8.2 UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ  

UspoŚ§d§n² kolejiġtŊ vych§z² z n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. Liġ² se pŚid§n²m 

jednoduchĨch kolejovĨch spojek do prostoru pŚed pŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk a prodlouģen²m 

koleje ļ. 4a aģ pŚed vĨpravn² budovu. Dopravn² sch®ma uvaģovan® varianty E je uvedeno 

na n§sleduj²c²m obr§zku 29. 

 

 

Obr§zek 29 ï Dopravn² sch®ma, varianta E 
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6 VYHODNOCENĉ NAVRĢENħCH VARIANT 

V kapitole vyhodnocen² navrģenĨch variant dojde k porovn§n² variant zpracovanĨch 

v pŚiloģenĨch vĨkresovĨch pŚ²loh§ch, tedy variant A1, B1, A2 a B2, s n§vrhem Modernizace 

traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² (mimo) ï ChoceŔ vyprojektovan®ho SUDOP PRAHA a.s. 

mezi kilometry 13,9 a 18,9. 

6.1 řeġen² odstranŊn² propadu rychlosti v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku 

V projektu Modernizace traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² ï ChoceŔ je pŚilehlĨ 

smŊrovĨ oblouk vyprojektov§n s propadem rychlosti ve vġech rychlostn²ch profilech. 

V pŚilehlĨch traŠovĨch ¼sec²ch je traŠov§ rychlost V100 = 130 km/h a V130 = V150 = VK = 

140 km/h. V diplomov® pr§ci rekonstrukce ģst. Borohr§dek je proto vŊnov§na pozornost 

odstranŊn² propadu rychlosti v tomto smŊrov®m oblouku. S odstranŊn²m propadu rychlosti vġak 

souvis² i zvŊtġen² d®lky cel®ho oblouku a pŚ²ļnĨ posun os kolej² smŊrem k vnitŚn² stranŊ 

oblouku. Varianty A1 a B1 maj² stejn® trasov§n² tohoto smŊrov®ho oblouku, stejnŊ 

tak jako varianty A2 a B2. 

6.1.1 Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku 

  

N§vrh SUDOP Varianta A1 + B1 Varianta A2 + B2 

Kolej ļ. 1 Kolej ļ. 2 Kolej ļ. 1 Kolej ļ. 2 Kolej ļ. 1 Kolej ļ. 2 

R [m] 572 572 778 773 931 926 

D [mm] 125 125 120 120 120 120 

L k [m] 110,000 110,000 120,387 120,000 135,364 135,000 

V100 [km/h] 100 100 120 120 130 130 

I 100 [mm] 82 82 99 100 95 96 

n100  - 8,80.V 8,80.V 8,36.V 8,33.V 8,68.V 8,65.V 

V130 [km/h] 110 110 125 125 140 140 

I 130 [mm] 125 125 117 119 129 130 

n130  - 8,00.V 8,00.V 8,03.V 8,00.V 8,06.V 8,04.V 

V150 [km/h] 110 110 130 130 140 140 

I 150 [mm] 125 125 137 138 129 130 

n150  - 8,00.V 8,00.V 7,72.V 7,69.V 8,06.V 8,04.V 

VK [km/h] 130 130 140 140 140 140 

I K [mm] 215 215 178 180 129 130 

nK  - 6,76.V 6,76.V 7,17.V 7,14.V 8,06.V 8,04.V 

V [km/h] 60 60 60 60 60 60 

E [mm] 50 50 65 65 74 74 

Tabulka 10 ï Geometrick® parametry koleje pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku 



 65  
 

PŚilehlĨ smŊrovĨ oblouk se skl§d§ z kruģnicov® ļ§sti oblouku a symetrickĨch krajn²ch 

pŚechodnic tvaru klotoidy. V n§vrhu trasov§n² SUDOP PRAHA a.s. doch§z² v tomto oblouku 

ke zmŊnŊ osov® vzd§lenosti ze 4 na 5 metrŢ. V navrģenĨch variant§ch A1 a A2 se jedn§ vģdy 

o soustŚedn® kruģnice kruģnicovĨch ļ§st² oblouku s osovou vzd§lenost² 5 m, proto je i polomŊr 

oblouku pro kaģdou z kolej² jinĨ. Ve vġech pŚ²padech je pak n§vrh d®lky pŚechodnice stanoven 

z mezn² hodnoty d®lky line§rn² vzestupnice pro rychlostn² profil V130, na kterou je navrģena 

i d®lka pŚechodnice.  

V tabulce 10 na pŚedch§zej²c² str§nce je moģn® porovnat hodnoty polomŊrŢ R, 

pŚevĨġen² D a d®lky pŚechodnice Lk. D§le jsou uvedeny rychlosti VI, hodnoty nedostatku 

pŚevĨġen² II a souļinitele sklonu line§rn² vzestupnice nI pro rychlostn² profily pŚi vyuģit² 

nedostatku pŚevĨġen² I100 = 100 mm, I130 = 130 mm a I150 = 150 mm, rychlosti pro jednotky 

s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi VK, hodnoty nedostatku pŚevĨġen² pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi 

IK, souļinitele sklonu line§rn² vzestupnice pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi nK, rychlosti 

V pŚi j²zdŊ do odboļky ve vĨhybce a hodnoty pŚebytku pŚevĨġen² E.  

Hodnota pŚevĨġen² navrhovanĨch variant v t®to diplomov® pr§ci nepŚesahuje mezn² 

hodnotu 120 mm pro kolej s provozn²m zat²ģen²m nad 20 milionŢ t/rok dle ĻSN 736360-1. 

Se zvĨġen²m traŠov® rychlosti se vĨraznŊ zvŊtġuje tak® polomŊr smŊrov®ho oblouku. 

Pro rychlosti 120 km/h < V < 160 km/h je hodnota souļinitele sklonu line§rn² vzestupnice 

nlim = 8.V a nmin = 7.V dle tabulky 4 v ĻSN 736360-1. Pro rychlostn² profil V150 ve variantŊ A1 

je hodnota souļinitele sklonu line§rn² vzestupnice niģġ² neģ mez². Pro vġechny ostatn² 

rychlostn² profily (V100, V130 i V150 pro variantu A2) vozidel klasick® stavby je hodnota 

souļinitele sklonu line§rn² vzestupnice vyġġ² neģ mezn². Pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi 

jsou hodnoty sklonu line§rn² vzestupnice nK,n = 8.VK a nK,min = 6.VK dle tabulky E.2 

v ĻSN 736360-1. N§vrh d®lky pŚechodnice vyhovuje podm²nk§m normy. [27]  

Hodnota nedostatku pŚevĨġen² v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku pŚi j²zdŊ pŚes spojky 

(pŚ²padnŊ ve vĨhybce do odboļky) nedosahuje mezn² hodnoty Elim = 80 mm dle ļl. 7.1.4 

z ĻSN 736360-1. [27] 

6.1.2 OdstranŊn² propadu rychlosti 

Z pŚiloģenĨch grafŢ na obr§zc²ch 30, 31 a 32 n§sleduj²c² str§nce je patrn®, ģe k ¼pln®mu 

odstranŊn² propadu rychlosti doch§z² pouze ve variantŊ A2 a B2 a to d²ky zvŊtġen² hodnoty 

polomŊru. Ve statickĨch rychlostn²ch grafech jsou v jednotlivĨch rychlostn²ch profilech 

porovn§ny varianty A1 + B1, A2 + B2 a n§vrh SUDOP PRAHA a.s. Do rychlostn²ho profilu 

V100 je pŚid§n i souļasnĨ stav s propadem rychlosti ve smŊrov®m oblouku ze 100 km/h 
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na 90 km/h. D§le je zde uveden statickĨ rychlostn² graf v rychlostn²m profilu V130 a rychlosti 

pro jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi VK. 

 

Obr§zek 30 ï StatickĨ rychlostn² graf, rychlostn² profil V100 

 

Obr§zek 31 ï StatickĨ rychlostn² graf, rychlostn² profil V130 

 

Obr§zek 32 ï StatickĨ rychlostn² graf, rychlostn² profil VK  
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6.1.3 Vyvolan® stavebn² ¼pravy 

OdstranŊn² propadu rychlosti je dosaģeno vĨraznĨm zvŊtġen²m polomŊru pŚilehl®ho 

smŊrov®ho oblouku. ZvŊtġen² polomŊru oblouku a prodlouģen² d®lky pŚechodnic s sebou vġak 

pŚin§ġ² tak® pŚ²ļnĨ posun os kolej² ve stŚedn² ļ§sti oblouku smŊrem ke stŚedu. Rozd²l 

mezi navrģenĨmi variantami a n§vrhem SUDOP PRAHA a.s. je zn§zornŊn v situaci pŚilehl®ho 

smŊrov®ho oblouku v pŚ²loze 3 k t®to diplomov® pr§ci. 

Pro popis vyvolanĨch stavebn²ch ¼prav jsou kl²ļov§ 3 m²sta na vnitŚn² stranŊ 

tohoto pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku. V ulici 5. kvŊtna po obou stran§ch kŚ²ģen² se silnici I/36 

se nach§z² stavebn² objekty rodinnĨch domŢ s ļ²slem popisnĨm 165 a 248 s pŚilehlĨmi 

pozemky. Rozs§hlejġ²m pozemkem je pak park s dŊtskĨm hŚiġtŊm ve vlastnictv² mŊsta 

Borohr§dku. K tomuto pozemku pŚil®haj² budovy mateŚsk® ġkoly a mŊstsk®ho ¼Śadu v ulici 

Husova. [31] 

Trasov§n² SUDOP PRAHA a.s. se v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku snaģ² kop²rovat 

st§vaj²c² traŠ 026. V cel® d®lce oblouku se obŊ traŠov® koleje nach§zej² na dr§ģn²ch pozemc²ch. 

Kolm§ vzd§lenost k rodinn®mu domu s ļ. p. 165 je 13,10 m a k ļ. p. 248 19,88 m.  

Trasov§n² varianty A1 a B1 se ve stŚedn² ļ§sti oblouku dost§v§ mimo dr§ģn² pozemky. 

K rodinn®mu domu ļ. p. 165 se pŚibl²ģ² na 12,72 m a k rodinn®mu domu ļ. p. 248 na 15,94 m. 

Ve stŚedn² ļ§sti oblouku ļin² pŚ²ļnĨ posun smŊrem do stŚedu oblouku od st§vaj²c² trati 14,03 m. 

Pro zmenġen² z§boru pozemkŢ trati na n§spu (niveleta trati je zde oproti st§vaj²c²mu stavu 

ve vyġġ² nadmoŚsk® vĨġce pro pŚekon§n² mimo¼rovŔov®ho kŚ²ģen² se silnic² I/36) je v tŊchto 

m²stech navrģena opŊrn§ zeŅ. Do n§kladŢ projektu by muselo bĨt pŚipoļ²t§no majetkopr§vn² 

vyrovn§n² s dotļenĨmi vlastn²ky pozemkŢ a pŚ²padnŊ i vytvoŚen² nov® atrakce na dŊtsk®m hŚiġti 

jako kompenzace za zmenġen² plochy parku.  

Trasov§n² varianty A2 a B2 odstraŔuje sice zcela propad rychlosti, ale pŚin§ġ² 

tak® rozs§hl® stavebn² ¼pravy. ObŊ koleje leģ² ve stŚedn² ļ§sti oblouku zcela za hranic² dr§hy. 

Osa koleje ļ. 2 je od st§vaj²c²ho rodinn®ho domu s ļ²slem popisnĨm 165 pouze ve vzd§lenosti 

8,77 m, od rodinn®ho domu ļ. p. 248 ve vzd§lenosti 10,56 m. Ve stŚedn² ļ§sti oblouku se osa 

koleje ļ. 2 pŚ²ļnŊ vzd§lila od trasov§n² st§vaj²c²ho stavu o 20,43 m. Pro zmenġen² zemn²ch prac² 

je zde navrģena opŊrn§ zeŅ. Do n§kladŢ projektu by muselo bĨt pŚipoļ²t§no nemal® 

majetkopr§vn² vyrovn§n² s vlastn²ky dotļenĨch pozemkŢ a pŚ²padnŊ i vytvoŚen² nov® atrakce 

na dŊtsk®m hŚiġti. V t®to variantŊ by muselo doj²t ke statick®mu posouzen² rodinn®ho domu 

s ļ. p. 165, kterĨ by mohla naruġit stavba opŊrn® zdi v jeho bl²zkosti.  
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6.1.4 D®lka oblouku 

D®lka pŚilehl®ho smŊrov®ho oblouku k ģelezniļn² stanici ļin² pŚi n§vrhu SUDOP 

PRAHA a.s. spolu s krajn²mi symetrickĨmi pŚechodnicemi 436,382 m. D®lka oblouku nen² 

sama o sobŊ dŢleģitĨm parametrem. D®lka oblouku z§vis² na hodnotŊ polomŊru a zvolen® d®lce 

pŚechodnice. V r§mci rekonstrukce ģst. Borohr§dek je vġak na konec pŚechodnice pŚilehl®ho 

smŊrov®ho oblouku nav§z§n bod zaļ§tku vĨhybky do lich® skupiny kolej², kterĨ ovlivŔuje 

um²stŊn² ostrovn²ho n§stupiġtŊ a s n²m i mimo¼rovŔov®ho podchodu. DŢleģitĨm parametrem 

v r§mci mŊsta Borohr§dek je doch§zkov§ vzd§lenost z centra mŊsta N§draģn² ulic² pr§vŊ 

k tomuto podchodu. Doch§zkov§ vzd§lenost se zvŊtġuje v pŚ²m® z§vislosti na um²stŊn² konce 

pŚechodnice smŊrov®ho oblouku smŊrem k TĨniġti nad Orlic². Zat²mco ve variantŊ A1 je bod 

konce pŚechodnice od n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. vzd§len 37,060 m, ve variantŊ A2 

tato vzd§lenost jiģ ļin² 89,148 m. Doch§zkov§ vzd§lenost z centra mŊsta k podchodu 

je tedy ve variantŊ A1 kratġ² o 52,088 m neģ ve variantŊ A2.  

6.2 VĨġkov® Śeġen² 

VĨġkov® Śeġen² vġech posuzovanĨch variant je obdobn®. VŊtġ² d®lka smŊrov®ho oblouku 

ve variantŊ A2 umoģŔuje ve vĨġkov®m Śeġen² volit vŊtġ² hodnoty polomŊrŢ zaoblen² lomŢ 

sklonu kolem pŚejezdu v ulici Husova, proto je vĨġkov® Śeġen² varianty A2 pŚ²znivŊjġ². 

6.3 UspoŚ§d§n² ģelezniļn² stanice 

Rozloģen² kolejiġtŊ v pŚ²ļn®m Śezu nedovoluje vybudov§n² pŚedj²zdnĨch kolej² 

pro n§kladn² vlaky a souļasn® vybudov§n² n§stupiġŠ v prostoru pŚed vĨpravn² budovou. 

Proto jsou varianty A a B vytvoŚeny se stejnou ideou uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ jako n§vrh SUDOP 

PRAHA a.s. Ģst. Borohr§dek je rozdŊlena do dvou skupin kolej². Prvn² skupina se nach§z² 

pŚed vĨpravn² budovou a vytv§Ś² prostor pro nov§ mimo¼rovŔov§ n§stupiġtŊ. PŚedj²zdn® koleje 

se nach§z² d§l ve smŊru staniļen². Ģst. Borohr§dek je tak protaģena smŊrem k TĨniġti nad Orlic² 

oproti st§vaj²c² podobŊ stanice.  

Navrģen® varianty A a B pŚid§vaj² ve srovn§n² s n§vrhem SUDOP PRAHA a.s. kusou 

kolej s n§stupn² hranou k ostrovn²mu n§stupiġti ļ. 2 pro vlaky pŚij²ģdŊj²c² z holick® trati. 

OdstavenĨ vlak od Holic tak neblokuje pŚ²padn® pŚedj²ģdŊn² osobn²ch vlakŢ stoj²c²ch na koleji 

5a ļi j²zdu n§kladn²ho vlaku smŊrem na Holice.  

Varianty B vytv§Śej² dalġ² variantn² Śeġen² a pŚid§vaj² nav²c n§stupn² hranu urļenou 

prim§rnŊ pro vlaky z Hradce Kr§lov®, kter® by svou j²zdu v Borohr§dku konļily z dŢvod 

objedn§v§n² nŊkterĨch spojŢ osobn² ģelezniļn² dopravy pouze po hranice kraje.  
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KromŊ posunut² cel® ģelezniļn² stanice bl²ģe smŊrem k TĨniġti nad Orlic² je zmŊnou mezi 

variantami A1 a A2 odstranŊn² spojky z vĨhybek ļ²sel 15 a 19 z varianty A1 a tak® rozd²lnĨ 

pŚ²stup k ¼prav§m pŚedn§draģn²ho prostoru. Varianta A1 poļ²t§ se zachov§n²m vĨpravn² 

budovy. U varianty A2 jsou n§stupiġtŊ d²ky odstranŊn² propadu rychlosti ve smŊrov®m oblouku 

natolik odsazeny, ģe je ke zv§ģen² pŚesunut² funkce vĨpravn² budovy a odbavovac²ch prostorŢ 

pro cestuj²c² do nov® alternativn² polohy um²stŊn® bl²ģe k podchodu na n§stupiġtŊ ļ. 2. 

6.4 Hodnocen² 

Z variant pŚedkl§danĨch touto diplomovou prac² je z n²ģe uvedenĨch dŢvodŢ vybr§na 

varianta A1. Diplomov§ pr§ce se zabĨv§ odstranŊn²m propadu rychlosti v pŚilehl®m smŊrov®m 

oblouku k ģst. Borohr§dek z projektu zdvoukolejnŊn² traŠov®ho ¼seku ChoceŔ ï TĨniġtŊ 

nad Orlic² trati 026. Đpln®ho odstranŊn² propadu rychlosti je dosaģeno pouze ve variant§ch 

A2 a B2. V kapitole 6.1.3 t®to diplomov® pr§ce je uveden rozsah stavebn²ch ¼prav vyvolanĨch 

¼plnĨm odstranŊn²m propadu rychlosti. V souļasn® dobŊ vġechny osobn² vlaky proj²ģdŊj²c² 

Borohr§dkem v ģelezniļn² stanici zastavuj². Đpln® odstranŊn² propadu rychlosti by bylo vyuģito 

pouze malou ļ§st² proj²ģdŊj²c²ch vlakŢ. Propad rychlosti by se tĨkal pŚ²padnĨch novŊ 

zavedenĨch spojŢ v r§mci cel®ho zdvoukolejnŊn² trati mezi VelkĨm Osekem, Hradcem Kr§lov® 

a Chocn² nebo odklonovĨch tras osobn²ch vlakŢ souļasnĨch spojŢ zastavuj²c²ch mezi Chocn² 

a Kol²nem v Pardubic²ch. Samotn§ traŠ m§ slouģit pŚedevġ²m jako alternativn² trasa 

pro n§kladn² dopravce, kteŚ² jsou zat²m limitov§ni rychlost² 120 km/h potaģmo 100 km/h, 

podle typu konstrukce vozŢ. V kapitole 3.2.1 je nav²c uvedeno, ģe vyġġ² rychlosti 

jsou pro n§kladn² vlaky neekonomick®. Varianty A1 a B1 odstraŔuj² propad rychlosti 

jen ļ§steļnŊ, ale vyvol§vaj² menġ² stavebn² ¼pravy v intravil§nu mŊsta Borohr§dek, 

proto je Śeġen² variant A1 a B1 upŚednostnŊno. Oproti n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. 

varianty A1 a B1 zvyġuj² rychlost V100 ze 100 km/h na 120 km/h.   

UpŚednostnŊn² variant A1 a B1 je provedeno tak® na z§kladŊ kapitoly 6.1.4 uveden® 

v t®to diplomov® pr§ci. Variantami A2 a B2 doch§z² k vĨraznŊjġ²mu prodlouģen² doch§zkov® 

vzd§lenosti z centra mŊsta Borohr§dku na ostrovn² n§stupiġtŊ ļ. 2 oproti variant§m A1 a B1.  

Negativn²m dopadem na ģivotn² prostŚed², kterĨ by rekonstrukce ģst. Borohr§dek 

pŚinesla, je vĨrazn® prodlouģen² ģelezniļn² stanice ve smŊru na TĨniġtŊ nad Orlic² ve vġech 

variantn²ch Śeġen²ch. Prodlouģen² ģelezniļn² stanice je provedeno ve vazbŊ na zav§dŊn² 

syst®mu ETCS uveden®ho v kapitole 3.2.1 t®to pr§ce. Ve variant§ch A1 a B1 je ģelezniļn² 

stanice prodlouģena o kratġ² ¼sek. 
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Rozloģen² kolejiġtŊ v pŚ²ļn®m Śezu nedovoluje souļasn® um²stŊn² n§stupiġŠ 

a pŚedj²zdnĨch kolej² pro n§kladn² vlaky pŚed vĨpravn² budovou. Proto je uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ 

variant A a B vytvoŚeno se stejnou ideou jako n§vrh SUDOP PRAHA a.s. Varianty A i B 

pŚid§vaj² k n§vrhu SUDOP PRAHA a.s. jednu n§stupn² hranu pro vlaky z holick® trati. 

Varianty B pŚid§vaj² nav²c p§tou n§stupn² hranu urļenou prim§rnŊ pro vlaky od Hradce 

Kr§lov®, kter® by svou j²zdu v Borohr§dku konļily z dŢvodu objedn§v§n² nŊkterĨch spojŢ 

osobn² ģelezniļn² dopravy pouze po hranice kraje, nebo pŚi zaveden² dopravn²ho konceptu 

p§smov®ho provozu. Ģelezniļn² stanice v Chocni vġak nab²z² cestuj²c²m v²ce atraktivn²ch 

pŚestupn²ch vazeb a spojen² tohoto regionu napŚ²klad s Prahou nebo Brnem. Oproti loŔsk®mu 

j²zdn²mu Ś§du je proto osobn² ģelezniļn² doprava mezi Chocn² a TĨniġtŊm nad Orlic² pos²lena 

o nŊkolik spojŢ v cel®m traŠov®m ¼seku a v ģst. Borohr§dek nedoch§z² k obratŢm souprav 

(mimo posledn²ho veļern²ho spoje v pracovn² dny). P§t§ n§stupn² hrana ve variantŊ B1 

by tak nebyla vyuģita. RychlĨ obrat soupravy od Hradce Kr§lov® je osobn²mu vlaku umoģnŊn 

u n§stupiġtŊ na koleji ļ. 5 i ve variantŊ A1. 
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7 ZĆVŉR 

Diplomov§ pr§ce navrhuje Śeġen² rekonstrukce ģst. Borohr§dek a pŚilehl®ho smŊrov®ho 

oblouku k ģelezniļn² stanici. V prvn² ļ§sti diplomov® pr§ce je provedeno zatŚ²dŊn² trat² a popis 

provozu na trat²ch. Na z§kladŊ znalosti projektu Modernizace traŠov®ho ¼seku TĨniġtŊ 

nad Orlic² (mimo) ï ChoceŔ od projekļn² kancel§Śe SUDOP PRAHA a.s. je proveden popis 

n§vrhu zdvoukolejnŊn², kterĨ poļ²t§ s propadem rychlosti v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku. 

V t®to diplomov® pr§ci je provedeno porovn§n² geometrickĨch parametrŢ pŚilehl®ho 

smŊrov®ho oblouku a vyvolanĨch stavebn²ch z§sahŢ pŚi snaze odstranit propad rychlosti. 

Pozornost je tak® vŊnov§na silniļn²mu podjezdu pod ģelezniļn² trat² v ulici 5. kvŊtna a Śeġen² 

kŚ²ģen² silnice I/36 s trat² 026. Z pohledu diplomov® pr§ce je nejlepġ²m Śeġen²m silniļn²ch 

komunikac² pro mŊsto Borohr§dek a pŚedpokl§dan® zdvoukolejnŊn² trati 026 souļasn® 

vybudov§n² severn² varianty obchvatu Borohr§dku silnic² I/36 a vytvoŚen² podjezdu pod trat² 

v ulici 5. kvŊtna s vĨġkou prŢjezdn²ho prostoru 3,5 m tak, jak stanovuje vĨjimka řSD pro mŊsto 

Borohr§dek. 

Diplomov§ pr§ce si vġ²m§ probl®mu nutnosti prodluģov§n² ģelezniļn²ch stanic ve vazbŊ 

na zav§dŊn² zabezpeļovac²ho syst®mu ETCS ¼rovnŊ 2 do st§vaj²c² ģelezniļn² infrastruktury. 

Z navrģenĨch variant v t®to diplomov® pr§ci byla vybr§na jako nejide§lnŊjġ² varianta A1. 

Tato varianta neodstraŔuje ¼plnŊ propad rychlosti v pŚilehl®m smŊrov®m oblouku, ale traŠovou 

rychlost oproti vĨchoz² variantŊ vĨraznŊ zvĨġ². Z§roveŔ vġak nevyvol§v§ tak rozs§hl® z§sahy 

do pozemkŢ za hranic² dr§hy jako napŚ²klad varianta A2. Ve variantŊ A1 je oproti n§vrhu 

SUDOP PRAHA a.s. pŚid§na kus§ kolej pro osobn² vlaky z Holic. StejnŊ jako ve vĨchoz²m 

n§vrhu jsou navrģena dvŊ n§stupiġtŊ ï jedno ostrovn² mezi kolejemi 1a a 5a s jazykovou ļ§st² 

u koleje 3 a vnŊjġ² n§stupiġtŊ u koleje ļ. 2a pŚed vĨpravn² budovou. Na ostrovn² n§stupiġtŊ vede 

mimo¼rovŔov§ pŚ²stupov§ cesta.  

V pŚiloģenĨch vĨkresovĨch pŚ²loh§ch jsou zpracov§ny situace, pod®ln® profily pro kolej 

ļ. 1 a vzorov® pŚ²ļn® Śezy pro kaģdou z variant A1, A2, B1 a B2.  
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9 SEZNAM PřĉLOH 

PŚ²loha A ï Fotodokumentace 

PŚ²loha 1 ï DOPRAVNĉ SCH£MA 

1.1   St§vaj²c² stav 

1.2   N§vrh SUDOP PRAHA a.s. 

1.3   Varianta A1 

1.4   Varianta B1 

1.5   Varianta A2 

1.6   Varianta B2 

1.7   Varianta C1 

1.8   Varianta C2 

1.9   Varianta D 

1.10 Varianta E 

PŚ²loha 2 ï SITUACE 

   2.1 SITUACE, km 14,600 ï 16,000 

   2.2 SITUACE, km 15,800 ï 17,200 

2.3 SITUACE, km 17,200 ï 18,600 

2.4 SITUACE, km 15,800 ï 17,200 

2.5 SITUACE, km 14,600 ï 16,000 

2.6 SITUACE, km 15,800 ï 17,200 

2.7 SITUACE, km 17,200 ï 18,600 

2.8 SITUACE, km 15,800 ï 17,200 

PŚ²loha 3 ï SITUACE PřILEHL£HO SMŉROV£HO OBLOUKU 

   3 SITUACE PřILEHL£HO SMŉROV£HO OBLOUKU,  

km 15,300 - 16,200 

PŚ²loha 4 ï VZOROVħ PřĉĻNħ řEZ 

   4.1  VZOROVħ PřĉĻNħ řEZ, km 16,333407 

4.2  VZOROVħ PřĉĻNħ řEZ, km 16,436943 

4.3  VZOROVħ PřĉĻNħ řEZ, km 16,440014 

4.4 VZOROVħ PřĉĻNħ řEZ, km 16,494787 
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PŚ²loha 5 ï POD£LNħ PROFIL 

   5.1 POD£LNħ PROFIL, km 14,600 ï 16,700 

   5.2 POD£LNħ PROFIL, km 16,700 ï 18,600 

   5.3 POD£LNħ PROFIL, km 14,600 ï 16,700 

   5.4 POD£LNħ PROFIL, km 16,700 ï 18,600 

PŚ²loha 6 ï TECHNICKĆ ZPRĆVA 
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PŚ²loha A ï Fotodokumentace 

Seznam fotografi²: 

Fotografie 1: Zaļ§tek ¼seku. 

Fotografie 2: Vjezdov® n§vŊstidlo L. 

Fotografie 3: RodinnĨ dŢm s ļ. p. 248. 

Fotografie 4: RodinnĨ dŢm s ļ. p. 165. 

Fotografie 5: Silniļn² podjezd. 

Fotografie 6: Stav nosn® konstrukce mostu k 7.8.2020. 

Fotografie 7: Silnice I/36. 

Fotografie 8: PŚejezd P4876. 

Fotografie 9: VĨhybka ļ. 1 a pŚejezd P4876. 

Fotografie 10: PŚejezdy v ulici Husova. 

Fotografie 11: Holick§ traŠ. 

Fotografie 12: Posun. 

Fotografie 13: ChoceŔsk® zhlav². 

Fotografie 14: Zapojen² holick® trati ke stanici. 

Fotografie 15: Prostor pŚed vĨpravn² budovou. 

Fotografie 16: PlnĨ dopravn² program. 

Fotografie 17: Prostor pŚed vĨpravn² budovou. 

Fotografie 18: ĐrovŔov§ n§stupiġtŊ. 

Fotografie 19: VĨhybka ļ. 11. 

Fotografie 20: Kolej 4a. 

Fotografie 21: Boļn² rampa. 

Fotografie 22: VĨhybka ļ. 19. 

Fotografie 23: VĨhybka ļ. 21. 

Fotografie 24: KŚiģovatkov§ vĨhybka. 

Fotografie 25: Sud§ skupina kolej². 

Fotografie 26: TĨniġŠsk® zhlav². 

Fotografie 27: Konec ¼seku.  

Fotografie 28: Vjezdov® n§vŊstidlo S.  

 

Vġechny fotografie byly poŚ²zeny dne 7.8.2020 autorem diplomov® pr§ce. 
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Fotografie 1: Zaļ§tek ¼seku. TraŠ proch§z² rovinatĨm ter®nem. Fotografie je poŚ²zena ve staniļen² km 15,200 

ve smŊru proti staniļen² trati smŊrem k zaļ§tku ¼seku v t®to diplomov® pr§ci. 

 

Fotografie 2: Vjezdov® n§vŊstidlo L. Pohled ve smŊru staniļen² na vjezdov® n§vŊstidlo L do ģst, Borohr§dek 

ve smŊru od ChocnŊ. 



 80  
 

 

Fotografie 3: RodinnĨ dŢm s ļ. p. 248. Fotografie zachycuje polohu rodinn®ho domu s ļ²slem popisnĨm 248 vŢļi 

ģelezniļn² trati 026. 

 

Fotografie 4: RodinnĨ dŢm s ļ. p. 165. Fotografie zachycuje vzd§lenost rodinn®ho domu vzhledem ke st§vaj²c² 

ģelezniļn² trati 026. 
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Fotografie 5: Silniļn² podjezd. St§vaj²c² kŚ²ģen² ģelezniļn² tratŊ 026 a silnice I/36. Za zm²nku stoj² tak® ġ²Śka 

prŢchodu vyhranŊn®ho pro chodce. 

 

Fotografie 6: Stav nosn® konstrukce mostu k 7.8.2020. Maxim§ln² povolen§ vĨġka dopravn²m znaļen²m vozidla 

proj²ģdŊj²c²ho pod mostn²m objektem je 3,0 m. 
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Fotografie 7: Silnice I/36. Voln§ ġ²Śka pod mostem tak® nen² vyhovuj²c² pro silnici I. tŚ²dy. 

 

Fotografie 8: PŚejezd P4876. Na fotografii je zachycen ģelezniļn² pŚejezd v ulici Husova, st§vaj²c² pŚilehlĨ 

smŊrovĨ oblouk a mŊstskĨ park s dŊtskĨm hŚiġtŊm ve vnitŚn² stranŊ oblouku. Fotografie je poŚ²zena proti smŊru 

staniļen². 
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Fotografie 9: VĨhybka ļ. 1 a pŚejezd P4876. Fotografie je poŚ²zena po smŊru staniļen². Vyfocen je ģelezniļn² 

pŚejezd v ulici Husova a st§vaj²c² vĨhybka ļ. 1 ģst. Borohr§dek.  

 

Fotografie 10: PŚejezdy v ulici Husova. Na fotografii se nach§z² pŚejezd P5079 na holick® trati zabezpeļenĨ pouze 

vĨstraģnĨmi kŚ²ģi a pŚejezd P4876 zabezpeļenĨ svŊtelnou signalizac² se z§vorami. 
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Fotografie 11: Holick§ traŠ. V tŊchto m²stech konļ² ¼pravy spojen® se zapojen²m ģelezniļn² tratŊ ve smŊru 

na Holice k n§vrhu variant v diplomov® pr§ci. 

 

Fotografie 12: Posun. Ve st§vaj²c²m stavu je holick§ traŠ vyuģ²v§na pro vysunut² posunov®ho d²lu ze stanice 

a n§sledn®ho sunut² do prostor vleļky TSS Borohr§dek. 


