Univerzita Pardubice

Dopravn?2 fakulta Jana Perr

Rekonstrukce §gst. Borohr 8¢

Di pl omovs8 pr 8ce

2021 Bc. Michal Chlubna



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2020/2021

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckeho dila, uméleckého vykonu)

Jméno a piijmeni:  Bc. Michal Chlubna

Osobni islo: D19332

Studijni program: N0732A260017 Dopravni stavitelstvi
Studijni obor: Dopravni stavitelstvi

Téma prace: Rekonstrukce ist. Borohradek

Zadavajici katedra:  Katedra dopravniho stavitelstvi

Zasady pro vypracovani

Provedte zhodnoceni dostupné stavajici projektové dokumentace a na jeho zékladé navrhnéte viastni fedeni
moknosti rekonstrukce fst. Borohradek. Vlastni névrh vypracuijte v téchto pilohach:

1. Dopravni schémata — min. 4 varianty

2. Situace stanice zvolené varianty 1:1 000

3. Situace pfilehlého smérového oblouku 1:1 000

4. Vzorowy piicny fez 1:50

5. Podélny fez v hlavni dopravni koleji 1:1 000 / 100

6. Technicka zpréva



Rozsah pracovni zpravy: stanovi vedouci
Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

CSN 73 6360
CSN 73 4959
CSN 73 6310
projektova dokumentace rekonstrukce Zst. Borohradek

Vedouci diplomoveé prace: Ing. Martin Jacura, Ph.D.
CVUT Fa dopravni Praha

Datum zadani diplomové prace: 26. rijna 2020
Termin odevzdani diplomové prace: 19. kvétna 2021

LS.

doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. Ing. Ales Smejda, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 28. fijna 2020



Prohl aguji

Tuto pr8ci j sem vypracoval samostatnhi. Ve
vpr 8ci wvyugil, jsou uvedeny Vv seznamu poug
Byl jsem sezn8men s t2m, ¢ge sevympadlmajizcpr §
| . 121/2000 Sb., o pr8vu autorsk®m, o pr 8§
nDkterTch z8konT (autorskIl z8kon), ve znft

g&niverzita Pardubice mBopv§vo ogiuzav®en?
d2la podle A 60 odst. 1 autorsk®ho z8kona,
bude poskytnuta |icence o ugit?2 jin®mu su
pogadovat pSimkSevhr apdS?2 sp®Bkle&kdT, kter® n.
atopodl e okolnost2 ag do jejich skuteln® vI

Beru na vRDdom2, ¢ge v souladu s A 47b z8ko
adopl nRDn? dal g2ch z8konT (z8Romoadhjyg2okH
asmDrnic? Univerzity Pardubice | . 7/2019 P
wupravu z8vhDrelnlTch prac2, ve znhDn2 pozdNhjg

Digit8ln2 knihovny Univerzity Pardubice.

V Par dubli8dz2@h dne

Bc. Michal Chlubna



PODNnKOVCNE
R8d bych touto cestm®&ui ploadmMkw® ad nufemabwd]@PhcE..muM

za jeho odbporsrk® twed &nl2igrsflotrenalce mia vNDnoval
problematiky D8y ceh cht Dkr ploadWN&klbvadeck ®mu proj ekt
spol e BUDOB PRAHAz a poskytnut§ datetmposl ekdmn®Sa
svi@di nD za umognNn?2a sptouddpioa un g Sviy svazkd®) | ¢8kvoslr



ANOTACE

Di pl omovg pr&8&ce se zablvg rekoMasuvry&kre jge l

vae i antn2ch Segen2, kter® navasoy®Oho&EE @k o |
TTnigtnhn Qalde@rgri £he |jpea oopdasdtprSa iyl h| &®st 8 m@Dr ov
Vgelezniln2 stanici |jsommotaov@RenamdpSésb & §

pr§8§ce je prodlougen?2 pSedj2zdnich kolej?2

KLELOVC SLOVA

gel eznil n2 st anircuek cBeo,r ogherl §edzenki,| nr2e ktornasX, ¢ e
TITLE

Reconstruction of railway station Borohr §c¢
ANNOTATION

The thesis deals witthereconstruction designofa i | way st atThecemrsd&eral o hr

proposed variant®r asolution following the doubletracking project of the railway line section
ChocielRl ni gt D rraedpur@sel of the work is to eliminate the speed drop
in theadjacentdirectional curve. Two new platformswith gradeseparated accessmve been
designed inhe railway $ation. Concurrently, one of the conclusions of this thesis

is theextension overtaking tracks for cargo trains.

KEYWORDS

rail way stati on B aalwahtragdralkay, linespeednst r uci on,



OBSAH

SEZNAM | LUSTRACC...A..TABULEK. ., 8
SEZNAM ZKRATEK A ZNALEK e 10
(O T 3 Y 1 O T PP 15
1 ZCKLADNE CHARAKTERLSTLKA e, 16
11 MRDst o Bor.ohr 8d e Ko 16
1.2 Silniln2 dopr.av.a..v..Bar.ohr.8dku........»16
1.3 TraSovI1 §asile kn aTdB a@rolhit e &e. Ro.cccocevvveveveeene. 17
131 Oznal eniZ it l @l i 17

132 Charakteristika tr aSoivO@hoo.eds.ek.u.lmT ni
133 Historie traSov®hoiGhsoeckeuR..T.l..n.i.g.1.1A7 nad
1.4 TraSovil Ys éMolicklioBroar voahmty§.d.€. K.....c.ccoveeeeeveeverennenne, 18
141 Oznal eniZ it l @l i 18
142 Charakteristika t riddSicei Bhoo Mas.8.e.Kdor a
143 Historie traSovi®bloei Boe bk b.r.Bldekyv.anl§y
15 Geleznil n2z st.ani.c.e..Ba.r.ohr.8dek.......»18
151 Zat S2.d NN S L@ @ e 19

152 Sludgby ve stanici poskytov.an®..dd®r av

2 PROVOZ NA TRATECH e 20
21 0OS 0b N2 A0 P L@V ——— 20
211 J2z2dn? .S8.8.0...2.0.2 0 20
212 T azen?. VKT o 22
21.3 OdKIl 0N oM.8. .  dif@. S 8 i 22
214 PSedch8zej2.c2..j.2.2d02..58.dY . 23
22 NSBKI adn2. 0O Pl @ e 23
3 VYPRACOV.CINE iiiiiiiictieece ettt eees ettt ssmns v, 24

31 Vstupn? mat. el .8l Yy 24



32 Vstupn? pSedp.okl.ady..,.e,s 24
321 Pogadavky na..i.nf.r.as.tr.ukt.ur.u.........24

4 VACHOZE i9TO°M S NCVRHU TRASOVCNE .S.UD®BP PR,

O R I 1 O I RV A G O =Y o 0 o ST 30
42 VT GK OV @S .08 2 it ennmnae e 32
43 TraSoVv 8. .y Chl 0 S o 34
44 Gel ezni |02 . S ANl C i eee 35
441 VDt venz..kal. e . 2 e 35
4.4.2  KOIEJE V& SLANICL....uuiiiei i i e e e eiiiieiieeeeee e 37
443 N8B ST UPf l. e 38
45 Popis st8vaj?2c?ho..st.av.u..gel.ezni.l.n’88 st a

451 ZaWwstNDn2 vielkovlich .kol.ej.2..da..0.e0ezn

452 TraSovVv 8. . L.y.Chl 0.8 te e 40

5 NAVRHOVANE VARI.ANTY e 41
SR R V= 4 = g = 0N SRR 42
511 Trasovsg8§n? hl.av.nzch. . .kol.ej.2 . 42

512 Geometriek®yphobheje pSilehl.®ho..s4nDr o

513 VT KOV @S0 0.8 2 e eemeee e eens A4
514 N8 St U PG bl e s 46
515 UspoS8§dgna..kol.ejui.gt D i AT
5.2 Varanta Bl........ooooiiiiiiiiiiii e 48
521 Trasov§8§n? hl.av.nzch. .kol.ej. 2 ... 49
522 Geometrick® parametry kol.ej.e..p.Sid9 ehl
523 VT KOV iS00 Bll.2 oottt 49
524 N8 St U PG b e 49
525 UspoS&dsgna..kol.ejuicgtD i 49

B 3 VA ANIA A e ———————— 50



531 Trasovsgn? hl.av.nz.ch..kol.ej .2, 50

5.3.2 Geometric® parametry koleje pSi.l.ehl.@8io s

533 VI GKOV @S0 0.2 iiieeeeeeeeecemeee e 52
534 N8 St Uil eeee e 54
535 UspoS8§dsgnaz..kol.ejicGl D, 55
5.4 Varianta BZ.........oooiiiiiiiiii e 57
541 Trasovg8§n?2 hl.av.nz2ch. . kol.ej. 2. 57

542 Geometriek®yphoheje pSilehl.®ho..ShDro

543 VT KOV iS00 Bl1l.2 ettt en e 57
544 N8 St U P L. 57
545 UspoS8§dgna..kol.ej.i.gl D i, 58
TSI £ T 1= ] = N 31 AR PRT 59
551 N8 St Uil ddeeeieee e e 59
552 UspoS8&§dsgnaz..kol.ejicl D, 59
N I £ T 1= ] = N GRS 60
56.1 N8 St U PG b e 60
56.2 UspoS8§dsgnaz..kol.ejicg D, 60
T A £ 1 1= ] = N D RSN 62
571 NE St U PG b e 62
572 UspoS8&§dgna..kol.ej gl D i, 62
5.8 ValANa E......oiiiiie e ern s 63
581 N8 St U P b e s 63
582 UspoS8§dgna..kol.ej gl D i, 63

6 VYHODNOCENE NAVRGENARCH..VARI.ANT.............064
61 Fegen?2 odstranhm2Siprechp aRdru srmidr.holvoBsmBd o bl
611 Geometrick® parametry kol.ej.e..p.Si64 ehl

6.1.2 OdstranBDn?2 p.r.o.padu..r.y.c.hl.o.s.t........65



6.1.3 Vyvol an® st.av.ehnz. . Y%pr.av.y. oo 67
6.1.4 D®I ka 0.0.1.0U Kl 68
62 VI gkov@®@..Se.g.e.n.? 68

63 UspoS§dg§n2z ¢el.ez.ni..n2..st.ani.c.e......68

0 T o T o B 0 T o TR o S 69
7 Z C VMR ittt ettt 71
8 POUGI TC LI TERATURA et 12
9 SEZNAM PrE.C.LQH e eeen s 76

PS2 | © BOBUOUMENTACE. ... ..eeeeeee e eeeeeee e e e e e e e e e e e eeeaee e e e e e e eee e e e e e e 78



SEZNAM | LUSTRACCE A TABULEK

Obr 8ZdMaph Borohr 8dku..a..oko.l. 2.  [.3] . 16
Obr 8§8Zz&k h®ma ¢gi r g.2.c.h..v.zt.a.hT. . .[.5 ) 19
Obr §zZzé&Akt38Il n2 seznam odjezdT..a..pS2j.ezdT p
Obr §zZélazée4n2 Sp VChadeRELDABH i, 22

Obr §zZé®K2%1 ad Sazen? osobn2ch..vl.akT..0d22Hr a
Obrgzabbterovsg jednot k.a...S.ady..814+914..[]225]

Obr §zZdotdrovi vTz..Sady..8L0.  [.16] ... 22

Obr gzZ&lar8anta uspoS8§dgn2 kol ej.i.gt.N..s.250ug]i

Obr gzZ&lar9anta uspoSs§dgndPpSRkmPejpiognP Schoagdi
(0 dV KOER [BOB.......cooeiiieie ettt ceeetee ettt eeeeet e e et e e s earae e e s enbaennneeaa 25

Obr §zekt uuddi e pSel ogk.y..s.i.l.ni.c.e..l..3.6..[.2.29
Obr §zefke gleln2 obchvat.u..Bo.ur.o.hr.8.dk.u....[.2.5.].29

Obr §zeXkt alt2i ckT rychl ostn2 igTrlfanfi gttrfa Suayel@hCor | %
SUDONP. .. e ee e e e ————— i aaa 34

Obr §zkekoprdavn2 sch®ma, n8wv.r.h..SUDOPRP..PRRBHA a

Obr §zexkopglrdavnz sch®ma.,...St.8v.a.j.2.c2..s.t.a.v.39

Obr §zeXkt altsi ckT rychl os.t.n2..gr.af......var.i.ad3da A

Obr §ze%kc Memat i ¢c k Tm2ps320 nplS eJeezz dw ...R.4.8.7.6.,.45v a r i

Obr §zekodl@l nT Sez Segenz..pSej.ezdu....v.add ant
Obr 8Bekopravn?2 sch®ma...v.ari.ant.a. .. Al...... a7
Obr §zekr amMmi ce ..kir.aj. T .. .5 48
Obr §8zeko®ravn? sch®ma....\V.alrl.i.ant.a..Bl.....49
Obr §ziekt &tli ckT rychl os.t.nz..gr.af....var.i.abx a A
Obr §zekcme&mati cklT pS2|1nl Sez v2.mzs.t.D..pSeje
Obr §zeko®2®l nT Sez Segenz..pSej.ezdu...v.abd ant
Obr 8§8zeko®@2rdavnz2 sch®ma....Vval.i.ant.a.. . A2...... 56
Obr §8zeko @2r5avn? sch®ma....\.altl.li.ant.a..B2.....58
Obr §zeko@2r6avn? sch®ma....W\ .alrl.i.ant.a..Cl..... 59
Obr §zeko 2rravn2 sch®ma....\V.al.li.ant.a..C2......61
Obr §zeko®@r8avnz2 sch@®ma.,...\Vv.alr.i.ant.a..D....... 62
Obr §zexko®r9avn2 sch®ma.,...\v.alr.li.ant.a..E........»©B3
Obr §zieXkt &B8t0i ckT rychl ost ng..gr.af.,....ychl.66tn?



Obr § zekt &8tli c
Obr § zeXkt &8t2i c

rychl ost n#...g.r.af....ry.chl.66t n?2

-_ -

k
k rychl ost 2..g9.r.af.....rychl.@st n?2
Tabulkali Pol et pravidel nD zast.awv.u.j..2..c.2.c.h....020 b n 2
Tabulka2i St ani | en2 smRrov®ho Sege.nz..n§v.r.hdl SUI
Tabulka3i VI gkov ® Seg.enz..kol.ej.e..l.. Lo, 33
Tabulka4i Tabul ka traSovTl c.h..r.y.c.hl.ost.2..kol.e3de |
TabulkaS5 Tabul ka vihybek, n8guyvr.h..SUDQR..RPRA3TA a.
Tabulka6i Kol ej e ve stanici, .n8gwr.h.SUDOPR..PAHA
Tabulka7i Tabul k &z a#se|Nenk ch do §.s.t.....Bo.r.a.h.r.$d ek
Tabulka8 PSi | eh |
Tabulka % PSi | eh |
Tabulkal0 Geometri ck® parametry kol.ej.e..p.Si64 ehl

T smDrovli..obl.ouk....v.ar.i.ant48 A1l
T smDrovli..obl.ouk....v.ar.i.anti A2



SEZNAM ZKRATEK A ZNALEK

A parametr klotoidy
Bpv vigkovTl syispto®nv ybrao vt nsgnl?2
L SN lesk8&8 technick8 nor ma

LPzZK Leskl %%Sad zemhDmNRSi|l skl a katastr §l n
T

D pSevigen?2 kol eje

E pSebytek pSevigen?:2

ECTS European Train Control Systemyv r ops kTl vl akovl zabez,
EoA konec opr8vnhDn2z k j2zdD

GPK geometrick® parametry kol eje

hl. n. hl avn2 n8§8drag?

I nedostatek pSevl gend?

l100 nedostatek pSevligem?2 pSi vyugit2 ryc
130 nedostatek pSevige®2 pSi vyugit2 ryc
l150 nedostatekvp8gvigenycphBobsti V

Ik nedost at epkojgudwsi agkeln®p Nc2 mi sk S2 nNmi
KO koneck r u g n i ablouku® h o

KP konec pSechodnice

Kb konec Yseku

KzO kocovi bod zaoblen2 | omu sklonu

Ld d®lkkraaj n2 vz ens§tosekoldiec e mNhDSe

Li d®Iskmeédr ov®ho prvku konstantn2 kSivos
Li(1) d®lkkrau g ni c ov ® mNS=toss kadefd | .o ulk u

Li(2) d®lkkrau gni c ov ® mMNB=etasé kavejd | .o u2k u

L« d®l ka krajn2 pSemh&6dosBkoejet varu kl ot c
L(1) d®l ka krajn2 pSechodosekoejdt vdru kIl ot c
Lk(2) d®l ka krajn2 pSechodosekoejdt va@&ru kIl ot c
m odsazen?2 Kkrugnicov®ho ojbeljo2unk up oold§ ttkeul
MP met odi ckT pokyn

n soul i ni ti enle §ze&nlprice u

N100 soulinitehae&kmsadmupnice pSiw vyugi t2 r
N130 soulinitehae&kmsdmupnice pSin vyugi t2 r

N150 soulinitehe§khompwiesstywmnis@e rychl ost



Nk

R(1)
R(2)
Ry

SJTSK

TNG
uiC

V100
V130
V150

Xk

Yk

Yv

Z0

ZP
Zb
270
gst .

soul i niteh e&kuprice projednotkyrsa k| 8 pNc2 mi sk
pol okmmDugni ablouku® h o

pol omNDr krugnikolve®hol obluku

pol omNDr krugnikolve®hol ob2uku

pol omPDr zaoblen2 | omu skl onu
feditenisct v&2 ds8llni c LR

souSadnicovl syst®m Jednotn® trigonc
smDrni ce

slugebn2 rukoviS

Spr8va ¢gelezniln2 dopravn?2 cesty, st
d®l ka mal ® telny krajn2 pSechodnice
d®l kat lehk® rajn2 pSechodnice tvaru
d®l ka telny zaoblen? | omu skl onu
temenadhlavy kolejnice

technick® normy geleznic

Union I nternationale des Chemins de
rychlost

rychlostsy yugi t 2 mdhosdmdtkyy meSevigen2 nepS$S
rychlostsy yugi t2m hodnoty nedostatku pSe\
rychlostsy yugi t2m hodnoty nedostatku pSe\
rychlost pro jednotkys a k| §pRc2mi skS$2nnNmi

xovs§ dmuS@a koncov®ho bodu pSechodnic
yovg souSadnice koncov®ho bodu pSech
yovg souSadnice vrcholu zaoblen2 | on
zal| &tralgni ablovk® h o

zal 8tek pSechodnice

zal 8t ek Wiseku

pol 8§t elam®dlItE;md 4 omu skl onu

gel ezni |l n2 stanice

st Sedovl %hel

“hel keheypyv®m bodhD pSechodnice tvar



O bVvoOobD
Di pl omovs§ pr&§ce sepS2Zopmen®zniekophstsr wkd X

St 8v@aekRe2ni |l n2 stanice se nach8z2 hidradgce dn
Kr §liovi®ni gt N nB8dr Ori EhdlkceR, pSipojujei se
Moravanyi Holicei Bor ohr §dek a nRkolik vlelkovlich

zprogektuModer ni zace traSov®ho YWse&hoddRigdnal
spol el nosti SUPOPuRRAHABeodeti ck®ho zamhRSe
Yas e k Projekttymodernizacge navr genrvoukol ej nDn2 tV\ att Ms nv®
bz zkosti gelezniln2 stanice se v hlavn2ch
obl ouk, ve kter®mnpr2 vhaoavronjektuy chiivosutkmd ep
jenavrgeno odstranhDn2 rychl ost nfkhw e rjopau u:
uvedeny zmRny vyvolan® zvigen2m traSov® r\

Navr geosnov ajréd ant ngtcBhor®ehge&rmek pro dvoukol
jest §vaj2c?2 stav a tak® projelfouyypea daoteiSHh
varianty Se g e n 2 gst . Borohr 8dek. Ve vgech n a
jeuvagovs8§no se zachovg&§n2zm trati ve smBDru n
visaseku iBolriohe §dek.

Vypracovan® varianty navazuj?2 sviamosfhh
SUDOP PRAHA a.s. Zadvs theokd NS ekgpenrc@h @ Stescehkoud n i
ve stanilen2 km 14,7 ze smBDru od Chevc rbld dald
zal 8t ku pSechodnice smRrov®ho ao bTlTonuikgut v en as

V diplomov® prsg8ci je tak@oHNnoB8Bmahpdde
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1 ZCKLADNE CHARAKTERI STI KA

1.1 MNDst o Borohr §dek

MNDst o Bot ely? §diegkn 2 | 8§8st i Kr 8l ov®hr adeck
nadknNDgnou. JignhDjHolp aleq g etha8r nMNsXel emBe ¢ 3
doPar dubkraiegk®hPst N Boroht 8§d2k0u2 0gi20009 4k obyvat
sevp S&8ynN rovinaO®mi &klem? pPpodami v nadmoSsk
okrajemmNDspraot ®k § Seka Tich§8 Orlice. Geleznil
mDsta. [1] [ 2]

Bor odk Smkst ejskkp | dv D z8&kl adn2 gkoly a dom

12 Silnil|l n&vy Boproavd&dku
Silni|ln2oldoipr peacihiar aktserlinziocv §In/aBafjubidla dad

pSHelice dolLé80Bcspojuj2c2 Tinigtnhn nad O

' 1 /317 da PoohaBomypkir &§d cldalmdhdltz zk®m okol 2 i

Z - 1 -
vpSilogen® maphD na n8sleduj?2c?2m obr8zku 1.
= ® Pp—— Ligno febes 3
X N Tynisté Trebesov ’(
% nad Orlici [
. ¥ 21 A
“ Synkov- ) Rych nov
X -Slemeno - A
< Albrechtice _“.‘ e - nad Kneznou
nad Orlici o . ; s
P 4 el Olesnice BO =~ L1]]
; ~ - Tutleky Lupenice
Lipa ~ Castolovice g e 4
i nad Orlici e / Y ’_f
G ==—F———2 #
A Cestice R Kostele_c o S i~
S N nad Orlici e 1]
] < nad Orlici o= ~Se ’.’
Jenec : ! 36 S ~ Vamberk
Vysoké Lo e i
Chvaojno A} Doudleby =5, V4 Ry
Borohradek \'@' oy nad Orlici ~ ) e nad Zdoh
Pobé&Zovice \.‘ \__Eame\ 2
u Halic & 1
P i 4 b ~ §<‘l
~
Horni g . @ Svidnice \
edice e \\ .
# ) ) é Chlen Potstejn |
> Germna % v E
: Lol nad Orlici % & [BX M i /’
. i - Borovnice
HOllce ‘J' Veliny L% g P
1 b 317) Lhoty Sc
)} A e u Potstejna
/ Ostetin 3 ]
7 A
! Horni A
. A\
J’Dolm’ /ﬁ/— Jeleni 74 Skofenice o
. [35] ~ och Velka
." Boven \‘ Skrovnice
! 322] [305] Ujezd \
I u Chocné \ Podlesi 312)
ll oty Béktovice Brandy_s « “
) i nad Orlici
L = g
~7 ruonov Chocen 7 s Mostek = Orlicke™
Va Dobfikov st R A (FTSNLr D= Podhii
o Y Oherske. 1 ) e -~ ULy, N - S N ¥ b Y -
~ b Uhersko T ~ e BB e Oucmanice - y
Slepotice e Zamrsk i S 0 ) )

Obr 8ZiéMapa Borohr[dku a okol 2
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1.3 Tra81T WWberkgthD nBadr OnfiThédk e R

131 Oznalen2 trat.i
Celou Sadu let byl traSovli %sek z TTni gl

S8§du jako soul 8§st trati 020 vedouc?2 z Vel
Krg8lov® a TIinigth nad Orlicd2dboChD&aedn Pploa
povolen? je 562 00 a oznalen? trati podl e

Z dTvodu zvigen2 pSehlednosti tabul kov
knDkolika zmDn8&8&m v oznalen2 ¢gel eznil2.200c h t
sez pTvodn2z trat.i oznal en® podle j2zdn?2ho

TTnigtn inetdhradbrylli cr$ir 8&pem Yisek z Hradce K
nadOr | i c2 a k tratTl mizgtaD einBirdo| utnsol bieyap Sk 2réa S o v
zTTni gtnN nad Orlic2 do ChociB.r ohri BRBleke R¥8 ¢
podle oznalen? dle | 2zdni2Nn8occ h®8d u Opatl 120 k o
horamii Do b r U4j k a .

132 Charakteristika igaSownw@Choxe®Kkca TIin

Jedns s e o] cel osts8tn? dr 8§8hu provozov .
Jednokol ejnou elektrizovanou traS nap8j2 s
kol eje je norm8ln2 1435 mm. P®Iplod §t ka Bo\s
vigsGhoceR. TraSovli wWsek z TITnigtnD nad Orl i
pomoc? telefonick®ho dorozum2v§8n?2, tras
zabezpelovalem. Z Pjezdu u Chotwohatoc&hmc
TraSovsg tS2da zat2gen?2 je v cel®m Yseku D-
Nejvygg2 traSov§ rychlost je mezi stani
85a d00Ok m/ h a mezi stani cemi B8 0e zkdm/uh .C hNoecjnvilt
d®l ka vlIiaku (NPDV) je v cel ®m YWiseku 680
je532m.[5]

1.3.3 HistorietraSov ®ho Wseku Ti@hge¢d®RNad Orlic
Rakousk8 spolelnost st8tn2 dr 8hy (ska EG)

aPruska. Spoj en? ChocnhD s Mezi mDst2m byl
Budapegt.i S Berl 2nem, proto byla napS2kl
vybudovg&na tak monument 8l nhR. N&8sl| edmrdnosv T v
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jinTm hraniln2m pSechodTm pSed t2m mezi mr
mezi TIinigthm nad OrlFil8%Z5a Dbocpdt @®rabBhlt
vegker ® dolplr%Ov8y .bykl al.traS zest §tmddav ®nEl %
probhDhla v roce 1965. [ 6] [ 7]

14 Tr @81 Maavdnyi Holicei Bor ohr §dek

141 Oznalen?2 trat.i

TraSovl wWsek z Moravan do Holic pat$S2z d
Chrudimi Moravanyi Hol i ce. TraSov] Ys&k minkdoloisdc idgi
nes stejn® oznal enz, tedy pod 21028] ezmd eO 1
provozovs8§na pravideln8 osobn?2 doprava, proc

L2sl o trati podl e DBSedn?2 htoi ppoovdoll ee nt2a b uel

pomRrT je 517B v cel ®m traSov®m ¥seku. [ 5]

1.4.2 CharakteristikatraSov ®h o %s e kiuHolMoiBav aamy § d e k
Jedn8 se o0 region8l n?2 dr 8hu provozovan
pSedpi su D3, traS nerybawenak owld akS?wziem a z
Tr®@pbednokolejng s norm&8ln2m rozchodem 143!
spol §tkem staniTreemPove CISPWai nziat 2 en? j e
nan§pravu 20 t/na bnNgBbv@etych|) Bdst)|jeNej egl
Normativ d® ky vIakT n8kladn? dopravy je 1

143 Hi storie traSov ®hHoliceiBok o hME&rdakany
Cel 8 traS =z Chrudi mi do Borohr8dku b

Chrudimskar Ho | i c kj8en2Zavhesgker ® dopr @1899. 1l a926 byla t i

traS v cel® sv® d®l ce postoupena st8&tu na

st8t drah zarulenlTch st&8tem anebo zem2 Les

15 Gel eznil n2 stanice Borohr 8dek

HI avae®sBorohr 8§dek je prochgkR&fho&.mbDvas
odChocnhD jegsteusma@&n2nad Or |l i c2natratVlee gsdansNr8w Kk
GN&rad O¢gbTicrei gat D nad Orlic2.

DogsBorohr8§dek je pSipojcen#oravana Sla &teo stnrh
postupamBDptuaonliiéapans?t 8§ v k @ sHalide.i ce a
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DogsBarohr §dek jsou za%stRDny |tySi ,ad el k
viastn2 nhRDkolik vielkovich kmleybtasgpaltyphdy
kolej2 zaWwstNDnlch do ¢§gst. Borohr8&8dek jsou
s.r.0. a Wotan Foresd.s. [9]

151 Zat $2dNn2 stanice
Gelezni | Bérshrafidelk je na 46al. k opvoShaod opr a1

gelezniln2ch stanic a zast8vek na z8kladhn
gelezniln2ch stanic a zast8vek dle Ul C COL
dl e dp382tcthpnost?2 a oznalen? d21l b2zp&es®uU
bezbari ® ovli pS2stup nen2? na §8dn® n§stur

vybavena pro sluchovhlD postigen® (el enketnr2zon
vybavena pro zrakovPD pobltagewi®m (Vv pchieds pmea i
met odi ky SuGv eSdvelridf®e Ijeez n | n2 st anici Borohr &d
bezbari ®r ov®ho WQi deannallen?2 sWO1l)3teadiddd 0dI, ¢
seostanicip Sepravn2ho hl ed105Kja bl 2§ge neur| enou

152 Sl ugby ve stanici poskytavyan® dopr a

JediniTm osobn2m dopravcem obsluhuja3d.c2m

Vestanici je zS2zenSepHihkaodopftavce,okbadn
procestuj2c?2 a bezbari ®r ov® WC. Stanice | e
| REDO Kr 8l ov®hradeck®ho a PardubilklkX®hko s |
stanice[12]

Vn8sl eduj?2c?2mhseht®anadbr adrug 2|12ar a mi zng§gz
traSovid sdol gje?j iach oznalen2 dle knign?2ho
syst®my trak| n2c,a proo uldeorvwiecnhd ssotuSs?tdaaw 8z t r &
azel eni s§etjrnao|e|mf)2rnsoustava 3 kV. [ 5]

v
HRADEC ALOVE hi.n.[® Somice RoKyinice. &
v Orlickycl @
mburk Chlumec Odb PIaCmeo 023 (2 horach & pe
V Ik o nad Cidlinou r-y Opatowce n.L.-
e 02 Pohfebacka

OStebIovg hradek
TPCA orohrade
gprum=na MR PARDUBICE- <

Y
ol’(Ol \-Hradistho R(}S e n. L ¥, Holice o
0 in 010 Preloué X

Kutna
Hora

; e
Cﬂ i1 Ust o]
Hermanuv Whss 001 nad %% Stity
Méstec 010 9, Orlici o udor
Caslav Chrudim= & Ceska Lanskroun
Cf Rudoltice v &.
Prachovice . Trebovgp e

Obr 82 &k h®ma girg2ch vztahT [ 5]
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2 PROVOZ NA TRATCCH

21 Osobn?2 doprava

211 J2zdn2 S8d 2021

Vegker ® osobnz vl akgdelpeazamiildre?l nst amisdia vBIC
dopravcen_ e s k ® ,ad.rs& hyTr aSovIim YWsekem mezi Chocn
pravidel nhD pouze vl akyl2 R3a0zestpoueigye | ©g nial rSp .
Borohr@grdekown? dny 37 vlIiakT a o v2kendech
Vpracdhnwyw2zde konl 2 j2zda HoatdednRh®l ee®er ki
jako soupravovl vliak vrac?2 zpRt do TTnigth~mh
vliakT J sonuSsilvedleinyycad t abul ce. K opngyjeauedeh | 2
na n8sl eduj2c?2 \ttakBwlceee nme josha 8 zkaip B8 A OB N C

sv8t kT, pSechodu na novIl rok a letn2ch pr &

Pol et zastavuj?2c?2ch osobn?
Kategorie vlaku Os Sp Vg
Jeded enniD 7 8 15
Jede v pracov 14 8 22
Jede v so, ne 10 4 14
Celkem v prac 21 16 37
Celkem v so, 17 12 29

TabulkaliPol et pravidelnh zastavuj2c2ch osob
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Oznall|lelh? s ||fe stanice Do stanice P S2 jQdeal|Jede v
Os 5641 |TTnigth nafhOrcleiRc 2 428 | 429 [Pracovn2?2 dny
Sp 1780 |ChoceR Hradec Kr §15d% ®5:20I1lPrmmacovn?2 dny
Os 5601 [Hr adec Kr §[Cov®eRIl . n.| 538 | 53 |[Pracovn2 dny
Os 5603 |Hr adec Kr §lCov®eRIl . n.| 538 539 |s o, ne, svs8te
Sp 1791 |Chlumec nad Cidlinou|Ch o c e R 6:07 | 6:07 |IPracovn? dny
Os 5640 |ChoceR TTnigth naldel®f 620c|Pracovn2 dny
Os 5642 |ChoceR TTnigth naldel®f I620c|3 0, ne, sv§te
Os 5643 |TTni gthN nal@h®ckRc? 637 | 638 [Pracovn2 dny
Os 5600 [ChoceR Hr adec Kr §1660 P630I|IPnacovn?2 dny
Sp 1871 |Hronov ChoceR 7:.06 | 706 Pracovn?2 dny
Sp 1799 |IN8§chod ChoceR 7:06 | 7:08 [s o, ne, s v 8t g
Sp 1792 |ChoceR Hradec Kr §l7d% @7:19IlPmmacovn? dny
Os 5201 |Chlumec nad Cidlinou |[Ch oc e R 737 | 738 |Pracovn2 dny
Os 5645 [TTnigth na[hOrcleiRc 2 738 | 739 |so, ne, sv§te
Os 5644 |ChoceR TTnigtnN naldsi®dr Bl |Pennh
Sp OS[TA&/0 |ChoceR Teplice nd®@5Me&58jBennh
Sp 1873 [N§chod ChoceR 9:07 | 9:08 [De nn N
Os 5647 |TTni gthN nafhOrcleiRc 2 9:38 | 939 [Dennh
Os 5114 |[ChoceR N§chod* 10:19] 10:19DennD
Sp 1872 [Choce R N§chod 10:52| 10:53(s 0o, ne, sv§t g
Sp 1875 |IN§c hod ChoceR 11:07 | 11:08|s o , ne, s Vv 8t g
Os 5117 |[N§chod* * ChoceR 11:39| 11:40|Denn N
Os 5646 |[ChoceR TTnigth nald2iOf 1218|/DPennh
Sp 1874 |Choce R Hronov 12:52( 12:53[De nn DN
Sp OS[TAIG?7 |[Teplice nal@hbdlee Rj 2 13:07 | 13:08[De nn N
Os 5651 [TTnigth nafhOrleiRc 2 1338 | 1339|so, ne, sv§8te
Os 5653 [TTnigth na[hOrcleiRc 2 1340 | 1341 (Pr acovn2 dny
Os 5204 [ChoceR Chlumec nad Cidlinou| 1355| 1356 |Pr acovn2 dny
Os 5650 |[ChoceR TTnigth nald4iOf 1418|130, ne, sv§te
Sp 1795 |[Hradec Kr §l|lcChv®eRI . n.|1440|1441(Pracovn?2 dny
Sp SKECIL1876 |ChoceR Teplice ngdtl45mels:568|Bennh
Sp 1879 |Hronov ChoceR 15:07 | 15:08|De nn N
Os 5116 |ChoceR N&§chod 1519 | 1520|Pr acovn?2 dny
Os 5655 [TTnigth na[hOrleiRc 2 1538 | 1539|s o, ne, sv§te
Os 5657 |TTnigth nafhOrcleiRc 2 1540 | 1541 |Pr acovn? dny
Os 5206 [ChoceR Chlumec nad Cidlinou| 1555| 1556 |Pr acovn?2 dny
Os 5652 |ChoceR TTnigth nald6lOf 1612830, ne, sv§te
Sp 1797 [Hr adec Kr §lLev®n8l nad 1640| 16&2|Pr acovn?2 dny
Sp 1878 |Choce R N§chod 15:52| 16:53|De nn N
Sp 1881 |Hronov ChoceR 17:07| 17:08|Pr acovn?2 dny
Sp 1798 |Ler mn§8 nad[HDmaldiec? Kr §lh18@L7:hAPrnacovn2 dny
Os 5659 [TTnigth nafhOrcleiRc 2 17:39 | 1740(so, ne, sv§te
Os 5654 |ChoceR TTnigth naldl780f L75¢|/Pracovn2 dny
Os 5656 [ChoceR TTnigth nald8iOf 181830, ne, sv§te
Os 5605 |Hr adec Kr §lChv®eRl . n.| 1840| 1841 [Pr acovn?2 dny
Sp 1880 |Choce R N§chod 18:53| 18:54|De nn N
Sp SKIL11883 [Teplice nal@hMee Rj 2 19:07|19:08[s o, ne, sv§8t g
Os 5658 |ChoceR TTnigthN naldossy 195630, ne, sv§te
Os 5119 [N§chod ChoceR 20:39 | 2040 |De nn N
Os 5118 [ChoceR N§chod 2119 | 21:19|Denn N
Os 5601 [Hr adec Kr §Bov®hhBEde k| 2306 - |[Pracovn?2 dny
N§choBennhD do TInigth, v pracovn2 dny do NS§c
N§choBennhD z TTnigth, v pracovn2 dny z N&§cho
Obr §% &kt u§l n2 seznam odjezdT a pS2jezdT
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212 fazen?2 vl akT

SpNgn® vlaky vehsmBRujN®ahowkdeny motor
spSivhgenT m vel kgjpalosierovéthenozem n§sl edu
rychl ost soupr avsye zjeen 21 2j0e king/2h.. M2 st Kk

Obr 84&iédlazen2 Sp VChedTeRSEhBH
Osobn? vliaky kategorie sphggillinoai Hraslex b n 2
Kr 8§lich®ceR jsou vedeny elektrickou | okomo:
vozy Sady Bdmtzele .m8K ak¢aplasazten 29 G mPasxti m& | n 2
je 140 km/h.

UEEE

Obr 8 ®Bkl ad Sazen2? osobn2ch vlakT od Hrac
Mi mo uvedenTch pS2kladT Sazen2 osobn2ch
tak® motorovou jednotkou Sady 814+914, mc

motorovim vozem Sady 854.

Obr §&iébt orovsg jednotka Sady 814+914 [

Obr §ZieMot orovi vTz Sady 810 [ 16]

213 Odkl onov§ trasa

PSi mimoS8&§dnich situac?2ch nves etkruatniezli. sd
Chod&KRI 2npagbpBhahajkl traSovi wWwsek mezi C
vyug2vsg§n jako odklonov§8 trasa i pro d8§gl k

Tomuto¥s] el u sl oug?2 celps8T veoldenkktnr i ozzom\adrie8n ®tmo a0 <
pSdsadecv®&r &l TTnigthD nad Orlic2 do Chocnnh.
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214 PSedch8zej2c2 j2zdn?2 S§dy

J2zdn?2 S8dy pSedeglTch 1| etl emgéda loevkloi vrRx
krsffPar dubi ck®ho a Kr 8l ov®hr adec K®I2PR020BIp dI e
dva p8ry oskhmadacd Kir &lkdqv®& objedn8§ny pouze
Borohr 8dek t ak byla o v2kendech a sts8te
proodst aven?2 soupravy od tRDchto osobudstlver
soupravy pro vliak do Hr @d evdKej§8llo.v ®3 .by[l a7 ]r

Pravidel n8 o%slerkas dnegnavkol v c e mi a Bor
10.6.20B . VI aky ve smDru na Holice byly veder
byly odstavov8ny na 2. Kol ej

22 N8kl adn?2 doprava
TraSoviChwsenKd o TTnigthN nad Orlic2 je n

viakT n8kl adma3tdapziatvyg2rku koridoru. D8I e
doprava solsliwveg® c?l el ek.
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S3VYPRACOVCNE

31 Vstupn2 materi 8ly

Vstupn2mi materi 8ly pro vypracovgn?2 dipl
situace a n8vr h §deklue zzn iplrne?jheok tsuv r Mjokdue ran i szpaoc
nad Orli¢c¢ThgeaémRmopd SUDOP PRAHA a.s. Proj

projektov®ho stupnhlD pS2pravn§ dokumentace.

32 Vstupn?2 pSedpokl ady

V diplomov® pr 8edgnjosstadvadocv emoo®Rhou 0bdg
dopravy mezi stani cemi Borohr8dek a Hol i c:
mNDsta Borohr8dku tak, aby silnice | /36 nep
uvaguj?2 s pravi dvelantTsrb upd s1tv awlcsakdmBo hg 8.t §d e
atoj ak ve smDru od Hol i c, tak od TTnigtnh n
vielkov® kol efjsBazrad/srt88nek . doDTl egitTm pSe
vt ®d iop | o mo vp reponsgrukeig s Bor o hr Sdse & n ) ne2 propadu
vpSilehl ®m smRDrov®m obl ouku.

321 Pogadavky na infrastrukturu

TraSovli Wsek trati 026 mezi stanicemi Ch
pro tranzitn? koridor me z i Chocn? ai tk@rliza
NaS2zen2? Evropsk®ho parlamentu a Rady ( EU)
smPDrech Unie pro rozvoj transevropsk® dop
Vige uveden® naS2zen? stanwmiujiemspo gada\Sley
trathD hlavn2 s2thD mus?2 spl Rovat:

-hmotnost na n8pravu nejm®nnD 22,5 t (odrg

-traSovs§ rychlost 100 km/h

-mognost provozovs8§n?2 vliakT o d®l ce 740 r

-da | gpand &yljsouz aveden? s yyapl®miu elReTKM8F i zace

Zvygovs8§n?2 d®l ky n8kladn2ch vlIiakT m8§8 v®s
gelezniln?2 ,dlopramnaumoégsity pSevedend? | 8§st
nagel ezni ce. VI ak dlouhl & 400 kmnod i mggm® 2¢

poug2vanlich kontejnerovich vozT. [19]
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Rychlost j2zdy n8kladn2ch vlIiakT 100 km/
nejrozg2Senhj g2 konstrukce pojezdu n8§kl adr
225tpouzgr o rychlosti do 100 km/ h. Zvigen2 r

na dvojkol?2 na 20 t, | 2mg se sniguje | ogns
energie a zvyguje se hlulnost. DTIteeict2T m pf
brzdy. [19]

Z§sady pro n8vrh technick®ho Segen? ET
jedokument, kterlT zpSesRuje pogadavky na do

ERTMS/ ETCS [Zr ovnD 2.
Obecn8 z8sada 4) Z8sad pro n8vrh techni

dopraven [20AProowllakadvomu2: cest u, kter8 mTg
dovzd8l enosti 100 metrT ohrozit i nounuwl?akt
pSi pougi t? nenul ov® uvol Rovac?2 rychl ost
rozsahu:

a. pougita ochrann8 dr8ha o d®l ce 100 m
zkr8cena ag na 75 metr T, memi2 EdA ya kiyfosstpeorh
viakovou cestou) (é)

nebo

c. doplnhRna pS$2m§& boln2 ochrana ohrogen ¢

vihybky a eidvratn® kol ej

75maz100m
m % - |
T \Jl | N [ || V L&
WA o
| pro L = 700 n: '— . pro L= 700m
i ! | min. 20 m e | |- min.20m
: ) L* = minimalné (maximalni délka viaku + 10 m) = 700 m ’ ﬂ‘ i

75maz 100m
< >

Legenda:

viakova cesta —
. ochranna drdha

L* - Gast koleje mezi ndvéstidlem a hranici kolgjového dseku za nameznikem lze vyuzit pouze v pfipadé, kdy pro viak

nebude stavéna dvratova viakoval/posunova cesta

Obr 8% &lkri anta uspopSEuwEintz2 rk od cehjri gyt M® sd ®I ky
| =

™ :
o I
EoA [
" -
H® . nin. 20 m min. 20 m @ ]
= - B = =
Jnin. 100m_ | L = minimalné (maximalni délka vlaku + 10 m) @ ‘ _rmin. 75 m

Legenda;
vlakova cesta
ochranna draha

Obr §¥&lri anta uspoS8§ds&n2 kolej{(gtDkaeh[POBugi tzm
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Dokument [20] Z8sady pro n8vrh technick
dopraven n§shv®O®dlupuje?2ipoj my:

A oA (konec j6pid#HysDp? ke kter®m2 kel | % |
jedoum2iu I nl dohled nebo m-du R&8#dRNsest?oArl
na konci vli akov® meadud yPI niVI dbhljedlonebo vn

jevz8vi sl osti nsahophastieah hucem rastavinv Iciht ® vz d81 enos
opr 8vpNmdNk pokud nen2 pougita nenulov§g u\

Uvol Rovacdnejyglglgéstr ychl ost , kt emodu sKlsn
dohl ed nebo m-du Pedl|l e@epr @# mRdedprkpjr eotj 22 t k &kroa

kj2zdnD (v %rovn2 2 tzv. minim8ln2m pSedn?2,

uvol Rovac?2 rychlost se poug2vs§ za Yl elem |
kj 2zdDn. ProgenPhakdiWce¢eopgak8z8no provozn?2mi

ETCS znemognhNno. Uvol Rovac2 rychlost mTge
vi 8mci dan® dopravny r Tzn§.

Ochrannigdrdghah,a na kter ® vl ak | edcdcwsskounen
m2rou pravdhDpodobnost. Zzastav? nouzovl br
ETCS L2

VyhovDnDn?2 uvedenTisne bpagapdSaivnk§[gmd snemal ® s
prorekonstrukci g ts & k ®pBywdrsat hart 8ndoeuk , |2 §astR vpeMvean 2 n
kapitole t®t o diplomov® pr8ce je uvedeln®dm
Yasekun @8 OKnor mativ d®l ky vliakT n8kladn?2 dop
viakuna74inss ebou pSing§g2 nwettmdsth pmed dlkowgemz | u
staniPcdochuir| en?2 ugité®h®e d®I &lu jeruttB@ b@as ik|
nN8viNDsZadéden? nov®ho zabezpelovac2ho syst
prodljusgggug BBhoanno untralwvi§lh&inecvh mDst , kde je ¢
mNDst a, mTge bit Yaz € m2 nyneol hedzyn i W @ o Isitka nd & g
prodlBud@i thutn® uvadgovat o znemo@nitrh?t op Se ]
a budaV€&8efnativn2ch pSedmPgsdal] clkdé&olbeajde
ng§kladn2 vliaky pSedjet.

322 Gelezniln2 pSejezd P5079
Gelezniln2ho q&m46Nad iR50HUswva, silnic

vuupravy nta®rged®plvomiolvi®ggbreSzcrii ImedopSejezd

nafotografiil0vp S2 1 oze A t®to | §sti diplomov® pr §
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323 Gelezniln2 pSejezd P4876

Di pl omov§ pr §8ce zac hekd i5D77dratil026 P4876Inanstinicip S
l11/3055. Ulice Hism¢apSe¢ ektde P@8Yé6 Galch B ;
pro prTmyslovou oblast z8padnhD od g¢gel ezni
BorohGedekni | n?2 jepzBoeagemafotogmid 88 6a gp $D1 wze A

324 KS2 gen?2 se silnic2 1/36

Centem mBDsta Borohr 8dek pr oichioBce? Leasst ing e
Mi mo%r ovRov® kS2gen?2 silnice 1/36 se ¢gele
Pozemn? komuni kace podchg§z? gel ezni | n?2 tor
vozidelo maxi m8l n2 Swi8ymg 2820 mmdjiezdwbpedt gel
jezobrazema f ot ogr apf922lcohze5 Mg 7 Vv

Dle LSN 73 6201 kapitoly 6 se volng§ vI
zvi gky prTjezdn2ho pr osdtoir u0,al em.peVinplka np

pro silnice 1. tS2dy |lin2 4,80 m. Tato vIg¢
mostu. [21]
Zvigen2 voln® vIigky podjezdu silnice |/

pSingg2? mnohoshkmue p$Cgdsarz2n.i | n2t Dchad My stvec
bTttrasov&§na ve vyggd?2ybyoadmdg Sédks@ hvnl ogucte v cgdkayd «
podjezdu pozemn2 Kkomuni kace. Veden?2 trati
dopadproobyvatele Bygvohg§8kwnabt® zvDtgen2 mnod
“uuseku. Gelezniln?2 traSbéyimeak jtvaSDinua nnyn
negati vn2m p SRodnotsvelnj kv Iptogdejne2zdu na 4, 95
N8kl amdindn &kw® dopravy cenTrregm nkiiyssekade mBod®il dkieer ¢
nNDkterTch tras smRSuj2c2ch napS$2kl ad mddo az !
se vgak nedotT k& jen obc2, kterTmi sihhice
l eg2c2 na silnici 11/305.

Na z8kladnhD vyjedn8vs8§n2 radnice mBDsta E
(ds§&l e | ebyla WrSSeDzinu2 Oril®k uud Nl ena vijimka z
Tatovl ji mka stanovuje viIgkdelpezrnielzrd2u tsridtn2i c
Tatovl gka se skl 8d8 z bezpelnostn?2 vzdS8l eno
kterl umogn?2 prTjezd slogek integrovan®ho

zabr8n2 prTjezdu kamiaB2)28]® dopravy centrer
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UdnNlen2 vijimky podporuje i fakt, ge ¥
avybudov§8n? obchvatu B o Na IstavBudilnice I/36 eHolieerin N «
Bor ohtl8astki ce byl a zpracos@ubhaspyp®l edEDaErken
vivu z § mMadui vot n2 (EPA). o sStSaevdi?a by mRDl a odkl oni
mi mo centr aBmBPDeskura$fHdnlaibé dnout komfortn? pro
I prokamionovou dopravu.V e vyhl ed8vac? studii® |lkS2njaev
sgeleznilndvouavar0aat gedhe mObtNNmp2omh 2§ ealj & z rsi
nadjezdemVp Si | o gen @bj eo b eS8geknu§ st avba zn§zornhn
barvoujez n§zornNDna severnNj g2 MarimahoamaSehmal
roku 2020 je uvedeedeniym § SHvrrpdoBBRGp sov oz u

NOVEVES | B . -
i --:::_-_.________: s S /
Vi oeas [
Vi ned Oici Castica

e S My g \
ik ey " =
Wysolé Chwvojno - k \
k *. Hradec Kralové
Pobéiovice u Holic

Fdakov

&
]

) (.55 Borohradek

~

4 Comng nad Orlici
l
5

Obr 8§kt udi e pSelogky silnice 1/36 [2

Severniji pologen8 vari aethnioblkchelkdmnuond
p Sel siddel36 Holicei Lest i ce Sk SpSjiuglei gtnra ve m2satnd |
kS2genat2 je niveleta navnrajdemmo®s sk ®z,EdimEc ek
Vgechny navrgen®t ®aoi dnpfomom@etp® vivSedp ok
kS2gen? se severnDhDj g? nwdetuiThivmtaaimoSs k®v artl  c |
m.Tato varianta Segen? obchvatu Borohr 8dk
Borohr&8dek a Tid5ni gtnN nad Orlicz2.

JigpB) bgen8 varianta proch8z2 za sté8vaj
naTTni gtN ve stanilen2 17,0 kmomVe wgech un
sprodlougen2m st8vaj2c?2 g¢gelezniln2z staniceé
pSésdopr avOnb?nN kvoa reijaerategynap B o §lirkas n §s | e d.{2p]2 c 2
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4 VhCHOzZe sPORY S NCVRHU TRASOVCNE
PRAHA a.s.

Di pl omov 8 pr 8c druka @ sBvolYnouhjre§ dreekk oan s| 8§ st i p
wseXNMTchoz2m stavem pro vge®imy dip\V omdwBh @
trasovsgn?2 SUDJUKRpitdRRIDBUWAT @ah 6 z 2jhed wshipomdnnost
trati mezi kilometry 13,9 a 18,9 z projekiio der ni zace tr aSov ®ho ¥s
(mimo)-ChoceR vyprojektovan®mo §SUROWP GPRAHB ead
Vr 8§mci moder nizalc@m p¥%sudkal nEin}?é cs?t §jved no k ol e
tedyivgst . Borohr 8dek.

41 SmNrov® Segen?
SmNr ov & oSeugzeorvian ®h o p%Bs enl@u veals Mg uv od §st
sosovou vzd8l enost 2DrturhagS otvriacsho vk§o tkeopl segj 4 sjte§

koleje.N§ sl eduj e | evostrannl smRDrovli oblouk o
skraj n? mi symetrickT ufl)=11500cmmald2) ceml 18 ®2@Y
vz8vork8ch oznaluj2 |2s|ldotmta&@aSowd okicklue j1eD)0
obl o u k ui(l) 3 124,388 m ai(2) = 120,051 m674,949 md | o u h §k plS@jsiSo |

jeukon| ena pravostrannim smRrovIm krugn
R(1)=R(2)=12000m, d@1)=lg 2) = 207,824 m a pSevigen

| . Bezalldal ovat od traglov&n2ses b 8§d@j ée21@9)

N§sleduje smRrowylstob | Bowu lohel|$Sdiedm(d) F Wk,
d®l ce oM)l=di0RY E 216,382 m, pSgwmkefehrt&DmEm
pSechodni c glinkE L(@®&d KEGOOOLM. M omt o smRDrov®m obl
kvirazn®mu pokl&muoi rgyehP®PbsestitraSov®ho YWsek
kop2kaol e]j | . 1 s 88§wajcch@?z 2kir e \S&amM@® 0s oV ®
na5,00m. Po pS$2 m® o, dv@l cket elr2@ ,j0e0 Oujmé ¢t dchwac v§ h
zdruh® do pr&sl2edkugleejleevostranni os naloomn;
RA)=R(2) = 480(0=m2)=689F8&8ce bez pSevigenz2. Zbl
stanice eS2m®dc n§ 7807w e, 2Y@3 kter® jlkolzaj igell
um2stNno kolejov® ASA pro zmhDnub5as ves@nicy z d ¢
na400wWir® 1eaobiv® KESAdvjoeu sproojteinsomlr nT ch s mh
obl oukT bez pSevigen2 o polomRru R(2) =
mezi pS2 m®.
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L8§st traSde@ru®@pwekdi pl omov® prs§ci | e
obl ouku 0 R(P ol ®NDm a R(2) = 1900 ,m d ®K1lr e 506,081 m
aLi(2)=504,950msp Sevi gen2 mSDagrgi #8ntmmpr vkT smRrove

jeuvedeno vtabuBe2!| eduj 2 c?

Popis |St ani| D® K Pol omPSevT
bodu [km] [m] oblouku [m] [mm]

ZP |14,33615(

115,000

KP=20 |14,45115(

124,389 1100 100

KO=ZP |14,575539

115,000

KP | 14,69053¢
PS2 674,979
Z0 | 15,36551¢

207,825/ 12000 0
KO |15,573343
PS2 109,166
ZP | 15,682509
110,000
KP=Z20 |15,792509
216,381 572 125
KO=ZP |16,00889(
110,000

KP | 16,11889(
PS2 127,000
Z0 | 16,24589(

99,784 4800 0

KO | 16,345674
PS:2 2163,357
ZP | 18,509031

56,050

KP=2Z0 |18,56508]

506,081 1904 48

KO=ZP (19,071167

56,050

KP|19,127217
Tabulka2i St ans mBndv®ho Segen? ng§vrhu SUDOP PR
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42 Vi gkov® Segen?

Vigkov® Segen?2 posakbwovan @mdlR 8OO DM tohota | 2 n
m2sta je traS 1084,583 m vodprSém®s pBedvl
krugnicovim smhRrovim obloukem zabBknaotva$k
268,177 mn. m. lomu sklonukm 15,726 951Lomsklonyj e ump Se B hoini =k o s
mostn2ho objektu, kdétBbBchtSopBesobnj§es§vigkav

koleje odlign® kvTli um?s tpBne?v Ipseeajeqe dumi®ei
kl es8 ve sHKomemn s k7,00 os 170, 597 m do m2rnl
kolej | . 1 kles8 ve sklonu 3,701 a o d®I ce
vpSechodni ci jsou obNhD koleje ve stejn® vIi

navr gen®kmsi16dimijesnecad moSsk® vIigce 266, 707 um?
vesklonu2, 500 a o d®l ce 12®dx imm§ISk?] loprmot@nsiBadud o &
kol edjo?prwavkndsicenj svim dloevDENAT3®3E&Y Wodnotyi t 2
sklonuj e sn2gen objem zemnXZxk®mr&fl2awm2a. posunt

Vkm 17,764000 pSed vihybkou |. 22 je Ilo
7,406 a4 o d®l ce 36¢6,a0 GG .0 mZssrki$ounjjudkal metsierrol
nal,774%o®| ce 350t,00n0t00 miss e’k u s e navwihkoanm@&mu r$
st8vaj2c2ho stavu. PSed S$peojselretdeng unr asS@®vcaev
370,000m vodorovns§. Ve stamipeo¥®kmoll&@z&85026(
jeu m2 s tsflneldmdiveletySe g e®dkiud®tw di pl Camo®@®vipglEav e

je pops8rmabut zle®3vna n8sl eduj2c?2 strs8nce.
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Stani NgdmoSsShontrati D®I k a Pol oml D®I k a
lomusklonu| v I gka | mezilomy lomy zaobl enzaobl en
[km] sklonu[mn.m.]J{s kI o n | sklonu[m] | sklonu[m] sklonu [m]
13,98000000 266,700 18000 8,298
0,00 | 1084,583
15,0645830] 266,700 18000 | 20,070
2,23 | 662,368
15,7269510 268,177 9000,000 | 26,685
370 | 366,944
15,7418960] 268,210 9000 | 41,5536
7,00 | 170,597
159137360, 267,016 9000 | 24,750
1,50 | 118,789
16,03352000 266,838 10000 | 6,000
0,30 | 212,133
16,0938950| 266,819 9000 | 15,308
030 | 376,105
16,47000000 266,707 18000 | 19,809
-2,50 | 1294,000
17,7640000 263,472 18000 | 44,152
7,41 | 366,000
18,13000000 260,761 18000 | 50,683
-1,77 | 350,000
18,4800000 260,140 18000 | 15,967
0,00 | 370,000
18,85000000 260,140 18000 | 18,000
Oznalen2 pro odkioge@Pev’
Tabulka3i VI gkov® Sé¢gern2 kol ej
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43 TraSovsg rychl ost

Vngsleduj2c?2 tabulcel4 tirabopdbikekrmchl b
seku TTnigth inCahcd gl i cel T( mgksoK etrrvatnio ud b6
vyznalen rychBobseht ®mr s mBdsBw®m ha tBldekk uneks i
15,683 km a 16,119 km. Pw ao¢poavda nriycchh | roysa h | os
Tabul ka je doplnhRna o statickl rvychhosterrR?
aTTni gtND nar§ z@u | Pcd vygg?2 pBahuedmedennemt?
V150, ale pouze Yoo, VizoaVk. RychlostVisov yu g2 vE8 nedoshad kammSey(
ale lze ji zav@®sproampedgd jepbdt DnamNETOS A .

Stani | e/D®I | Vi V130 V150 Vi
Od Do [m] |[km/h] | [km/h] |[km/h] | [km/h]
0 0,917 | 917 60 60 60 60

0,917 | 1,996 | 1079 90 95 100 110

1,996 | 5,707 | 3711 95 100 100 110

5707 | 7,761 | 2054 | 110 120 120 140

7,761 | 15,683 7922 | 130 140 140 140

15,683| 16,119 436 100 110 110 130

16,119| 22,437| 6318 | 130 140 140 140

22,437| 22,985| 548 80 80 80 100

Tabulkadi Tabul ka traSovelch1lrychl ost? kol ej

STATICKY RYCHLOSTN{ GRAF
140

130

120 F—

[
=
o

—V100

—\/130

Vk

o
=]

Tratova rychlost [km/h]
o 8
o o

70
60
50

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Staniéeni koleje €. 1 [km]

Obr 812kt ati ckl rtyrchS ows@me Tk iu g CA o prajdékiu SUDOP ¢ 2 z
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44 Gel ezni |l n2 stanice

ProjecktModer ni zace traSov®ho ¥segio chdviliijegt N
gel ezni |l n2 stani ci Borohr §dek | ak®e dg t2ardin
kol ej emi pro dl ouh® n §kolbaodun2s mflreekecyh . d &Ir koy
znovuobnolvren? dopr avy vV e smiDr u Genlae z Banizin € e
jevpr oj ekt u rdovzodud ! ® kwap idno. Prvn? osobn?z s ku
budovou. Navrgeno jmei mdtronoRoy I m§ ptSdpgihgtdR
ngstupi gtnN avy.l pPrawm® Dkudpina je tvoSena
pSedevg2m pro pSedj2gdZrapopvénk T voge&&hadn 2
dogsBorohr §dek |zaSzazcehn?v §mroa nakl §dku a vy
v tomtoprojektu nedotknoulS c h &ns& ar ohr 8dek vyprojektovange
jezobrazeno nabn§8&Bekl& pgno3d mat n® pS21loze.

Vet St Copedioro ZST. BOROHRADEK

7
TCH3 TCH? 117 VietkaTSS Borohrédek Dopravni schéma - Navrh SUDOP PRAHA a.s.
7 N,

/S/

@)
<
&

y . s
- R
g N\,

7
4.7

= o TYNISTE NAD ORLICI
—2 b-u A g f s Lichy smér
o3 siro 20 fon
c L 1 s 2
o 1 I = 1a=uzdl ~— 1wt ol 92 - -
2 e B = )
i - 1 e 23
2 — e 2 12 2maae - 24 25
\ NASTUPISTE C. 1, dl, 120 m, vnéjsi \ 2
. 3 5
Vyprani |F— |
o 15 fvm"" ~.2
B 7 ‘-{é'?;
6 =2 4L 378 m= = 40 kit g ) "?fs’%
Vold skladka Sklad Vioing sk&dka /' *F NG
d.90m dl.125m P
T T Boni rampa dl. 70 m, s
ny

< CHOCEN
‘Sudy smér

Obr 88Bexopravn2 sch®ma, n8vrh SUDOP PRAHAZ

441 VDNt vkeonl2e j 2

Gelezniln2 stanic®2pr CoMEeRbad s rkakapdy jseu di
kol efa@ch®epr avmVpBuideh!l ®m smhDrov®m obl ouku
je proveden® et @adésviioso 0knol2 enjza bdemakonde, 0

pSechodnblged .j & dd oena vihybka | . 1 do ko
spojkuzk ol ej e | . 2 do koleje |. 1. Vihybka |

do odbol ky ve vihybce | t8%ang8cehvphlydbky ¢e
| 2sl em 4), kter8 ke stanici zapoj Wjianybkel

| 5 je propojena kol ej IN§v3¥ah aotlrra$ we smld
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vihybky 12slo jpPp2muop8el polugre2 kna vIihybk
jekest anici zapojena vlielka Serafin Campest.

Za ostrovn2m n8stupi gouBmNDmM&pni ekol ®&38 mo |
kol ej 2 wvsllhoygbeenk® [z2 sel 8, 9, 49n@ d@st &uemr2®
vliaku na pSedj2zdn® koleji |. 3 a zastaven
hrany na koleji 3a. Deddodl.cht§r &kDd le®ykvesk esjp
11 a 14 zkracupeodobuonazhasteyemblptk@®Str pt
naTT ni gt N RradsPojl k@e¢§n2,16T hyBRamimolRupF t ®b r
koleji, odstoupen?2 hnac2hosvatradhimodbshal
3b ns&klwadaRem | ekaj Zacspojourwal hy e dkj et22s.e | 17
pSedj2zdn§ kol ejspd®d Kk iardmatkl odld,eAfkayls5 jsud hy
dopSedj2zdn® koleje zapoj ermy sy lae|hiEDiki®ol vieapt!. ke
vihybka ttamtls rf&vrvipw | wm%es tsPra ay 2 ¢ 2 adafdjujg o v &
do st aniAD BACHIs.ed.akMptan Foresta.sSt 8vaj 2c2 stav umo¢
zapojenz vl el,lay Viwomtasm rA®orlredsanSuntom ost 2 j] Zuxd @t

doare8l u vilel kays. Wot an Forest

Vihybkami | . 21 a 23 jsocwd@kidonh®@nyk pSien
Vihybk&mi a 24 n8sl eduje dmr 02s.p ok kloevj§en 2 a zn ¢
kolejovou spojkoux T hybek | . 25 a 26 spojen2 2. a 1

VpSi |l taljueeb® a n§sés¢ed@mp®@2 uvedeny typy vge
vprojektuModer ni zace traSov®ho ¥seéeRuocddRigdnNSEt
PRAHA a.s. pro gel &zniln2 stanici Borohr 8¢
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LESLUSTANI L TYP VhHYBK Pozn.
1 16,130890 |J60G1:12-5001, zI, L, I, b
2 16,132296 |J60G1:125001, zI, L, p, b
3 16,140242 |J491:9-300, L, 1, b
4 16,007168 | JS491:9-300, P, I, d st8vaj?2c?
5 16,222123 |J60G1:11-300, P, p, b
6 16,233891 |J60G1:12-5001, zI, L, I, b
7 16,341902 | JS491:7,5190, P, p, d st8vaj2c?
8 16,493224 |J491:12-5001, L, I, b
9 16,594746 |J601:12-500, zI, P, p, b
10 16,606746 |J60G1:125001, zI, L, p, b
11 16,664840 |J60G1:12-5001, zl, P, p, b
12 16,708338 |J491:12-5001, L, p, b
13 16,714341 |J491:9-300, L, 1, b
14 16,766434 |J601:12-5001, zI, P, I, b
15 16,779912 | CS491:9:190, b
16 16,802347 |J491:9-300, L, p, b
17 16,811434 |J601:12-500, zIl, P, p, b
18 16,835410 |J491:7,51901, P, p, b
19 16,913029 |J491:12-5001, P, I, b
20 16,988696 |J491:9-300, P, p, b
21 17,856417 |J60-1:12500, zI, P, p, b
22 17,868417 |J601:125001, zI, P, I, b
23 17,894082 |J6G1:12-5001, zI, L, I, b
24 17,970011 |J60-1:12-500+, zI, P, I, b
25 17,982011 |J60G1:125001, zl, L, p, b
26 18,083605 |J6G1:125001, zI, L, p, b
Tabulkkabi Tabul ka vIhybek, n8vrh SUDOP PRAHA
4.4.2 Koleje ve stanici
TraSov§ hlyawhd2osh kol ej2ch je ovlivnhRDna ¢

podr orbonzdg pi s kapiBld4it @d iop| o mo.R®higstrv@Sedj 2 zdnT ch
v Tpheynb kw1 beydv kajgg0  k
idokol ejovich tsmpSjoek mm®ekioz @yednén2m zabezpe
ETCSV¥r ovni 2 ocdltiapo R emSi sIYup ejl @ ® d®I ky
a sudligeslmdznivl n2 stans mDr Bmtr @ hw I8dre&mu L rcadll:
stani | shrt plro®i dOKIlyej] s had bjsd
vzd8l emMovsthuv SUDOP PRAHA na8 ssl.e djusjo?uc 2u vsetdre8nnyc

je omezena typem vliogen®

S e

en2 a sudl
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RychlostfUgi t { Osov Rychlost - Osov
tolzej: vykoleji i@ Hvzdsl kLolzejj vykoleji Ug '[ntn]e InlyZdsi
[km/h] | [m] [m] [km/h] [m]
5a 50 395 5 50 50
4,77 6,15
3a | 60 | 220 3b 60 123
11,40 3 | e |%5° (( .
la [tra§ 253 5,00
5,00 1 [tra§ 929
2a | tra§ 440 5,00
7,00 2 [trat] 897
4a | 40 | 315 5,00
5,20 4 | e [71° (( L
6 | 40 | 378
Tabulka6i Kol ej e ve stanici ng8vrh SUDOP PRA

443 N8stupi gthn

B ojsoorhar v8rddeekD an 8 st upi gt n d®l ce
bsdaniolue nls386kh.6, 2 ¢
| .oblo2ikau pop oklt oemBr uj e4 8
PS2stup promdshé&stupiSgdN vieravn2 budo
mezik ol ej emi 3 a la sd @l ial
nNng§stupBSgmBP u oBlsdoeldmNo vpoDesmDBEuUvV 20 &Dacadad st
prommaingir gV m n8ad4Wp srj.t Bv n 2
piSp? occhcohdoody. g podtchessuhtap n § s t umw ig @ tNM

V projektug s t . 0
VnNj g2 n§getpuSpeidg tvidl plr.amb 2 |
N§stupm?SiHrehrga ke kol ej i
na
a

j e um2stiDno Kme 2ijj

j e m2| § tn3 ns§s

mi mo ¥%r ov Rov §

pomoc?2 s blkeadiagp d@rdadohiz®g i ®©rampy.

ObN n&§stupigtN umogRuj 2 Dbezbar8s@&rupmn?2 nh
vevi gce 550 mm nad niveletou TK.
45 Popis st8vgePkPezhol stastuanice

St 8vaj 2c?
nNkol iJlkedwnigelslkeo viecdny kool peg2?2mlon hmu
dopravn2m programem (ze vejerczhd otur evA oadkiuc &t ik
dépravhenkobVéphkmvhe, Dlud.oviN§kKlea

jsee maal Tst mambD pul gl &@.¢ n X

gk njid rolsdlaasmjic® Jel ezdce |tnrza

Z Hol i ¢ a
naj akoukol i
Isnt aacnhi 8cze2
nakl §diww!l a®vid®lI BEshk @wBsev RkV @ c

dPl S? usht &1 p700v &

gel ezni | n?2
ZaS2zen?

ses kl adem,

pro

Y%4ur ovRov® boln2 rampy
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kvi pravn2? bbdbubBe i z&S2zen2 pro wmaklt§dkuml
BorohN8dkalgneé 2 .

Pro pot Sebyumsdaptuu jazrodivRe s8 wpeiggitch g n §
hrana je u kdNfEsejapilgt 2 IBrany5.jsou tvoSen
Povrchovg8 Yprava n8stupigthD je pro kagd® |
m§ mlhawrstev stmelenlch asfaltovimi pojivy
dl agpourah nlSsvtrutp@ihgot D je tvoSen sypano ze
je 95 m, u kolej2 | . 1 a 2 je to 180 m a u
cesty, kterTmi je n8§stupn? hrana pSerugene:

Nan8sl eduj 2 ¢®Rjeav ykklrresszakeuno s c h@majedtegwaijl 2ne
Borohrvdehko.z2 m materi 8l em pr o tpRotpoi sdisptlSovreoj
situace geodetick®ho zamhRSen2Sche®@mdzm® | kv al
jepSi | o gemnamd satka® v® pS2loze.

v ,
Vleika Serafin Campestrini s.r.0 /./" ZST' BO Ro H RAD EK
TCH3 ToH2 11, _ Vietka TSS Borohrédek Dopravni schéma stavajiciho stavu
/.’ ‘.\‘ s
N s
M._.7L._._\
a N,
8 e .
0 T m=uidl, 185
5 " IR A ST.2
5§ =u? ol 654 T <t
A Nast dl, 42m \
L 2%

J=uzdl 720

2 4 — 1 L1 l—\
\ , ‘Nlast.ﬁjl“ﬂBOm
| E—
8 " Nast.d. 180 m N
ekl

7 Nast, 0,95 m \9\
4 =uzdl, 380

- - H\
Vypravni
4a-uz dl 30 m—pY

1 == d, 652

2 =u dl. 630

RSN KN ETN EXN XS R

6 w3 ol 330

f <,
Volna skladka Sklad Velna skldka rd o e
dl.%0om d.125m s

Boéni rampa dl. 70 m i

4

< CHOCEN

Obr 84dexopravn2 sch®ma, St8vaj2c?2 stayv
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451 Za¥%stNn2 vlielkovich kolej2 do gel ez

Do ¢gelezniln2 stanice Borohr8dek jsou p
jeuveden vabulce? na n8sl gduwje? ck?t emnt®i §rpcSewms e popi s
| 2sl o vlielky, %%Sedn? povokmn2Dat stjav@bn2? g

Dr §gn2hdad %&Sajdsol2poR0at n§ K

L2s Stavel BbSed
vl e Ng§zev v Zal 8t ek dr§hd®|ka DoV ol
gst. Borohr8dek d
4201 |TSS Boroh(Stykem vihybky 1. g653 | ypsor3
se v km 0,083 na
VI el kou Serafin C
4202 VIe!ka SelgsBorohr 8dek, do K 0.461 UP 3176

Campestrinisor.o. [koncovlim stykem v
AD MACH s.r.0., gst. Borohr 8dek,
4203vIe!ka Bolstykem vih.]|. P1a 1,321 UP 2869
gsBorohr 8dek, kong
Wotan Forest,a.si ([vi h. | . Lilb v km 1
4204vIe!ka BoIMACH, s.r.o., vi e 0,996 UP 4963
vi hybkou | . Llb v
Seznam provozovanich vielek k
Tabulka7i Tabul ka vlielek za%sf&nlch do ¢gst. B

452 TraSovs§ rychlost

TraSovsg pSichébs®mvsmDrov®m oblouku trat
90km/h. Vost atn2ch Ysec?ch je omezena typem
Ves mPDrov®m, okt eukm je do stanice zapojena
nahodnotu 45 km/h.
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5S NAVRHOVANE VARI ANTY

Vt ® o di pl omov ® gsmv8acrii abnytl 0S engaestrBepearrmedk o § &
Navrhovan® varianty se mepoS8ssdeSenp?inchsm gpi
pSelipravn?2abtd&a®oBegen2m odstpdhnhhNaeB| ®mop m
oblouku.Pr 8vhD odstraniDn? rychl ostn2imat priok ade
rozsajpouzden@es| ednhD uvs8&§dhDnyepédko jin® varian

Pro wvarianty A1, A2, B1 a B2 jsou vyt
avzorovich SezT. Varianty A1l a A2 vych§z?
prg&§vhnD Segen2m pSilehl ®ho smNRrov®ho obl ouk
kvariant8m A. Zbyl ® varianty C1, &Rqo dopmr &
sch®mat a.

Vgechny nvariamtyh av amuad j SepippektuModer ni zace tr aS
TTnigtnN nad -OhbteR ¢mpmo)ektovan®@ps&Si SUDOF
| 8st2ch trati 026.

1T Zal 8t ek trasdivBin@mdv@&tpr Bdeéh: se nach§:
KP km 14,690539 ve vodormwkol&g .vel vI gc
KP km 14,690643 ve vodormwkol&g .ve2 vI gc
Vigkovl ng8vrbode pat8@hkvipevéadornowas®v
vest ani|len2 Kmmu3,sk8 ®MW0 vwe vIigce 266

~
~

1 Konec trasov8n?2 trati Obdecv di pl omov
ZPkm 1850903 e vodorovn® ve \plokoeje.260, 14
ZP km 18,509056 gwe W&EDqg ripbRolegn .\vne2 v,
Vigkovl n8gvr hhodskencivodahwprevenR tr aSov
vest ani | en2 Kmd8gE0000kd ovnBijldden n.n.
Navrgen® varimnmg%urzacRow®@vif?2 peSe?j eza Pi

vuliciHusova kterT se nach§8zpSeel.geD? mv®m obl ou

U variant A ag C je navm@ern a ptatigmtidm8dShvr
jespojenin8vr h ukon|l emd 2kko®t koh&jseupi gt N a oc
navl ak na tomto n8stumhguvuiged8roveRmMopjas8zde
me z i zal 8tkem jazykov®ho n8stupi gt &ylkylam?2s
doch8zkov§8 wlzadk8ul,e nalsé¢ ik samotn8§ &K®s®akaoks
uj azykovich | §skdnh8syupiyg@mjpesabhog za®BKad)
naz 8§kl adlBvMPR ukonl|l en28 kuslTch kolej2. |
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5.1 Varianta Al

511 Trasév8havn2ch kol ej?

SmNrov® Segen? $egendbovi®ekzalvejub HE€ np @ th:
mezi kterT mi se nvasctharzi2l esmedrkom T1 5,b9.00Pkal d&m
pSilehl ®ho smRrov®ho obl ou7kaum, jesp. R(A) BT7§ exn n
zpTvodn2ch R(SUDOP) = o5t mblRI&wl ge2m? nmnme
Lk(1)=120,387mad( 2) = 120, 000 m. Oproti h&wmtbuSsyg
odstranhDny dva krugnicoulPygbhoshkhiPrap®ho upl
jevt ®t o wameingretnD posun tr aS3owdicthSinkZll ke§&u .veP
posun koleje | . 1neeSs hd@omdneo plrosttii torbal soouvke
PRAHA a.s.

PSed pSilehl T kemisgredreozvilinf motbusotmami ct r aSov @
kol egpojeky, kterTm pSedch8z2 rozg2Sen?2 o0so
vzd8§l enosti je pr ovepdreonsok fdmvijihma o/ rl anti i sorbid roru
R=18000 mamez2 mou 8@o®Amkvik ol ej i | . 2. VIihybky | e
spojek umogRudkolrkyyc hd 0 skm/dlo. Pro tuto rych
vpSil ehl ®m smhRrov®m oblouku ¢gelezniln?2 sta

Trasovg8§n2 wvarianty Al je kratg2edobagu t r :
konce W%seku a zal 8tku pSechodnice vlogen
atrasovs8§n2m SUDOP PRAHA a. s.

Pro kol ej | .1: KB km 18,505656 = ZP km

Pro kol2ej KIDb km 18,505681 = ZP km 18,5009

512 Geometrick® p grSa neshm {®rioobBuky e
Geometrick® paSameht Phokokejlde ov®ho obl
dlel. SN363601[27.Jedn§ se o obl ouk $&o0Semeétakjrnugrmiir
pSechodni cemi t var u kIl o ttomntoahlouku @ sceev 8 \j zech ol
st eij5 &m. Pol omRDr krugnicov® | 8§sti obl ouku
vzdg8§l enost kolej2. StSedy krughegdvielm2]| §
bodPedn§8 se o soustSedn® krugnice. D®I k a
zmezhédnoty krajn?2 pSechodniD®d kpr krayahl| @
prok ol e | . 1 j e vyt vpogemudutaCARGvil3Dk ou met odo
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Vn8sl eduj Bgsbuutveldelngye hodnoty pol omBDr T (
pSechoWnipoo(lobnN traSov® kol eje. D8l e jso
pSevigewmpPesskiltoenu | i nePro2 ryzhspRiym)é ¢ 2 o hield
pSevigen2 100 mm, 130 makh §pBe2mn & kEmeln Djme
a ukazatel pSeby tjsouspgeSy v2Tzgdeonu?2 dibo =opd6bBod jrkAyz d n
asj 2 zdlmuodpBée&yvk dhlydjlopdjchk pSed t2mt.o smBDr

Kol ejjlKol ej Kol ej|Kol ej
R [m] 778 773 Viso| [km/h] 130 130
D | [mm] 120 120 l150 | [mm] 137 138
Lk | [m] 120,387 120 N1s0 - 7,72V 7,69.V
V100| [km/h] 120 120 Vk | [km/h] 140 140
l100 | [MmM] 99 100 Ik | [mm] 178 180
N100 - 8,36.V 8,33.V | nk - 7,17V 7,14
V130| [km/h] 125 125 V | [km/h] 60 60
l130 | [Mmm] 117 119 E | [mm] 65 65
N130 - 8,03.V 8,00.V
Tabulka8i1 PSi | ehl I smRrovIl oblouk, wvariant

Prodl ougen2 d®l ky smBDrov®ho oblouku pro
doch8zkovou ovsztdr8l venn?o st 8 sntaupi gt n. PSed smhr
kol eje prospojkovs8ny. Bod zal 8tku vihybky
pSechodnice tohotlolsenir ov®hDb. oNd odikwh® str

kvi pravn? kbodovRWopnei pSechodnice v§z&n boc
odsebe 9,000 m a t2zm i pol oha cel ®ho ostrc
acel ® gelezni|n2 stanice ve smRru na TInig

STATICKY RYCHLOSTNI GRAF
145
140
135
130  pr—
125
120

15 b+ i V150 [km/h]

110
Vk [km/h
105 [km/h]

100
14 15 16 17 18 19

Staniceni koleje ¢. 1 [km]

V100 [km/h]

V130 [km/h]

Tratova rychlost [km/h]

Obr 815kt at i ckT r,yadahdAdst n2 gr af
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Na stati ck @nafurvoybcrhn8lagssti d 2oma@ S@lae ho 42 Ptart §n
ge tato varianta Al zceRwchkossh? aRuppadyp
pro j2zdunoalklogpki®?d mAsnishlosti Mooa Visol i n2 rychl ost
10km/h a pro rychlost Y50 15 km/h.

513 VI gkov® Segen?

VbodnD zal 8t ku Yseku tr gesvoev 8n1t2anti®teon 2dikpn
nivel eta 1. ntardantooSisek ®k ovlTegj cée® v206 6n a7dndo Srs.k ®V
agoprvn2ho | omu sklonu peosbobhRAileadokdEt RS 2
vpSechoQditohoto | omu w4&168onset duTm&BnSs 5eu pnsa
viovinat ®m Yz em? abpz vilegi 2 e spotuS enbaad, mo Ss k ou
mi mo%r ovRov®ho kSugemrid $Se Kividninaz ID/S3 6 Ny ¢
br §p52m® jednoduch® ZAwy g wVrE? smmg ksyp 2 pt aaekin
kdyby tra$S =zal alaPreto sbhplupgmanm sk$owne um
Ves mNrov®m pmdd wiukan2sm je na d® ku krajnz p
l ine§8§rn2 vzestupn7/3asel REpobodohye oBdéaaloly8ND., 2 ¢
zaobdzeen®t upnice na tjed 2rnmo vzred 8% ,k0u0 Ga rh opn&ii v
vzestupnice y ej 2 ch krajyr2 clh00®®denc.h ZRRobl en?z | om
km 15,610000 nezasahue do zaobl erk? aljomhe hslbloadrwe hv | ir
vesmyslu |1 . 9-1.27]3 LSN 736360

Ng§sleduj2c?2 vigkov® Segen2 jeprpwno? |1k §tae
vpol &trkuuyni cov® | 8sti obl oukehe ez amdadnhe§z2n 3m
zaoblen2m | ine8rn?2 vzestupnice a mostn2m
kolejijevb |l 2 zkost i moset st hai bbnalkhkuom?2I1ss ,Nn& 2 4 7e2
protnutz24a7askodbdonst ani [169002a xkrnu h®5 ,s6t r any 2, 5
kpSej ewldiuciv Husova. Zaobl en? tpoohl cot ol r \e ymp u7k6
proch8z2 nad cel Tkr umprsitmé@w® olb§ setkit esrmi¥r ov ®F
se nach8z2 za koncemcedNao moeamddrIgieme§ rpmr 2T bWz
|l oge, nivel eta obou kol ej 267,206mdn.most n?2 m ob]

Odl i gn® vigkov® SdédgerRujter ai$né st ddm 2k gyled jez
ve smRrov®nmSelwlilgekid w meadsnovdlu 1220d §hmenos
Obr §6e&khemati ck®ho pS$2 | npechzoe rBre2z uk arigibidsakma & 2S
je pSilogen sitar §ifsd eduj 2 ¢
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KOLEJ €. 1 KOLEJ €. 2

R=778m R=773m
D=120mm Osova vzdalenost kolgji 5,000 m D=120mm
1 l

| £

| , S

. =t

| S|

| £ ! =

| £ | 2

& : £ =

| " ! E =5

| 267,150 © ! N K

etI.a I l EGE?EQ fg _
L

|
KuzZelova plochg s 4 R S
—ala ._ |
|
|

Obr §i8ekchemat i ckTm2ps&2n npidBeGeriantval
PSejezd je vyug2vsn pro vijezd hasilT,
kami onovou dopravou do prTmyslov® | §sti B
j2zda pSes silniln2 pSejezd przaksi2in@inknan§
vozidla na pSejezdu, |jsou ni hlavmikoejnik elgeij 3
naj edn® kugel om®Pveletyet aRokdh? 0,mR0st Nm.p Sk

je254. Lom spkrlvom2u kvol ey sega@acBEZ2200 m n
pSgdleznilnz2m pSejezdem a ve dr uh@o zkeorhne?j

komuni kdagevedén 706 skl onu 2, 5mexilomends@dne e
a osou pozemkhagk®ineprk awidnkiu sovooBil @mg2 Yc e
jetakvyt voSenaopbdtkm si Pold® n®, 8@Gem2 obou
vbl 2zkosti pSejezdu je zniBkzrerw®mounbangsle
pr TbNh nivel ety plr.T bkibh eniev eal ertTyg ov.N kpoalke j e .

©|
R=11000000m 2|
Z=13750m oS R,=11000000m
yv=0,009 m w3 tz =13,750 m
'~ -
8 ,E‘E Vv = 0.009 m
2 | .
193,200 m (165,942 m) S | g 200,000 m (163,751 m)
0,00% < 2 -2,50%,
E - >
220,190 m (181,081 m) o o = 545,089 m (512,589 m)
-2,50% N w7200 S 5 = o 0,00%
: N 266,700 & niv TK kolgj &. 2
\g‘ niv TK kolej €. 2
|
| 13,750 12,500 |, 13750
, 20000 . 20,000 Stavajici terén

Obr §Zekod®l nT Sez Segen2? pSejezdu, vari
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VT g k ov @ rSveng?e nar afkaleipj®e o p Nt lormemsklonuivn loleji
vest ankmern®%, 123500 ve viAawebl2e6n®, 7100mum srk.l c
18000m s e naeh 8z 2s vPS edc® cwen ive i a nezakahppeéec
bodech |l ine8rn2 wvzestupnice. NE®Il ceaed up & 0 [BIB
navrgen® gelezniln? stanicBtveRSend gehlg?
jevkm16, 510000 um2stRn | om skl onu, &kiodmthm t
sklonu2,50a j e | imitn?2 proprakin®re hkolkaje? siel .0od%.t B
LSN 7316868 0stejn@mydEBErioy 2z8hdeave a ve zhl
zenavr hnout sklon ag do hodebog peDvypdgi n®
skl onu ve stanil]len?2 kmhddiotukl|7® D® 23 zval kikldellle
sn2 gen? zemn2ch npr axce . s tLaommelmnrens klkom 18, 40
dovodorovn® v nadmoSsk® vigce 2@&i0plledmowmu \
Segen®ho YWseku ve kKdammlidtem?2 Kiny KBy & 05e5¢H66n 2
vt echni cv® S2pro§igeah 55. 2 je pak pSilogen pod

514 N8stupigthn

Ve varianthD Al jsou navrgena dvhD n8stupi
o d®l ce 134 mSe kdarer §stviwaj§2ze? zojepbaduvi Za:
budooouvm2 st ech st 8§vaj2c2ho h@&gBaghgtdhNgaNkope
N§ st upreukoeje aanmS2 m® po cel ® d®l ce n§stupi gt

N&§stupigthD |j.az2y kjoev oaus t|r8svtrt2. sNa n8stupi ¢
Nej del geu rkrod reg S2lm® loa dvd kcle§ di§BRBseek n§st upr
ukol ej2 3 a 5a a prostoru proPkonscs olokec i v IL
a Moravan je navrgena n8stupn? hr ama hd&I2k
n8stupn?2 hrana d®l ky 100 m. Vzd8letmdGtmyggle
| 8sti n8stupn?2 hrany u koleje 5a, kter§g |j
bTt n§stupn?2 hrana odsazenal &l 396 9kdllej &
jazykov® | §sti n8§stupigth pro®DRaijgvy dg S ko
804mN&§stupn2 hrany | s oivelewdK.29)gce 550 mm na

PS2stup na ostrovn?2 n8st upipgdchBdunjae Yimionvoe
nNng§stupi gtN vede schaodi gramPalab Ibezbagti i®rvwwihs tp
na prvn2 n8stupigthND je do situace zakres|l
spSestupemithyppinahmanavl ak v edr$mlBe u aTTlHTiadgte
D®ledo situace zakreslena plocha pro vyt vo:!
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515 UspoS&§dgn2 kolejigth

UspoS8§dg&n2 kolejigtnh vpeSivargieann®&nd diolprjae
naobr 8 8kP$Sed pSilehlT smhDrovl oblouk jsou v
kterTmi je zvigena kapacitpumoghiDnp$jerdl r
ves mNDru od Chocnh Wm? ssttfam2 | k| e&jod velj c heoalsup 0 j
o hodnothD pSevigrem?NSlo2v0§8 nmm bBYIlmdt o Segen2m
kv T hy b g aekdnstrukéev T hek ly byla atypick a to by znesnadnila pr odl ou
jejich pS2,papdrnootuo obpyrlaov uod t o h ot akyjSoaunengt MM
do prostoru pSed pSilehlT smRrovi obl ouk.

Oproti n8§vrhu SUD®R oPRAHA aan.td. pjSé dna k
pro odstavovs8n?2 soupravy od osobn2ch vl ak
varianta dovolujep &d j et 2 wvekush rofjd? @? n Snsat ukpd Ige jNi 5a.
|2 s®&14 je umgpBPRpadn@bodstaven2 vlaku od
nezabl okovalo vjezd na holickou traS zcel
ke koleji 5b.

Vletka Serafin Campestrini s.r.o ZST- BORO H RAD E K

.’.
TCH3 TCH? 1107 VietkaTSS Borofradek Dopravni schéma - varianta A1

............................

%
2 N

19 2l 18 mV =50 kmh v £ i
Thmzd. 11 =50k TYNISTE NAD ORLICI >

Lichy smér

00 7 00°G ] 00

Obr 88Bexopravn2 sch®ma, varianta Al

Vcel ® di pl omov® pr 8ci j e kladen deptraaz
mhDst a Borohr 8dku na nN8stupi gtnN | .umZst N
mi mo¥%r ovRov®ho podchodu, kterl | eAbwlgla §n
doch8xkad®g enost na n8stupigtn |. 2 CcCO0 nej
kSi govatkovsg vihybka |. 8. VIimhDna za dvD

prodlougila o nBhDkolik dal g2ch des2tek metr

a7



Dopravn? & sBpoor SoshavgSmiterkt M eAilmo g Ruj e plnl do
HI avn2 kol ej2 prol 550lkitcekroSu jter arSo vj neo bkiXgl ne§j
(vest 8vaj2c2m stavu oeasnaV®@n®z ¢ dld&deylsHare end 257) *
rovnobKkalne3 asi sk ol lejazprotojeg2 Ska n§stupigthn |
vzd8§l enost kolej2 | . 3 a la je 6,54 nmM/2.]12m

St 8vaj?2c? KoRlteo)j viari @niB® xkr §8cemna Wotml e |
Foresta . s . j sou ke stanici pSipojeny novou
jevm2 stech um2stNn2 vHhRoejpekopom.. 17 vzdS§Il ena

Dot T &ikeg®z hl av2 je oproti n§vophenSUDDRyBRA
J601:147601 umo§gRuj 2c?2 plynul ejstr2y cjh?l zeostt 2d o8 Op S e

5.2 Varianta B1

Varianta BLyt v§ S2 variantn?2 Wegk2:?2 ppSregdapko & ia
g dude vr § mc i objedn8vs8&§n2 krajsk® osd®ankr 8gdeel ke
odstavit soupravu od vlakukkr adce Kr 81 ov® / p r oTatevhriarka n a
umogRuje tak® zavedekr2§| p&serhava®hed X @ms a 286 9
rychl ® gslir.atByorwhr §de k.olndav§vaatrn lpmia VadBil , | @ r
je urlena pSidang n@s\tau ppnSi | horgemalewy adn@l§ edén
hranice krajT, kter8 je doplnhRDna o kil ome

(zast8vek, gelezniln2ch stanic). |[5]

) Rokytnice
olnice v Orlickych
176 ) horacl
Opatovice n. L.-%% D
Pohiebacka

45,4
DUBICE- /5 Borog,-éd .
-Rosice n.L. /f Holice 3 E'rmf,g‘n
- @U 10,7 Chayg - 8%,
Moravany
3
Orlici

@ 210,
Yo L
O Slibovice
vmvékze ok
' E
3 =
B0
Oc
a3
3!1
e 9T
s
0’
B
&
%3
E.G

!
».
ﬁ13.4\
zéna TPCA PA

Hera

Harky

u Caslavi(y ’
TFemosnice
[267,8]0 Golgiv Jentkov

[zag‘o]OGo\ccw Jenikov
mésto

[256.1}C\ianes

A~ Nova Ves
ou [ u'Ledtiny (31.7]

Obr 8®keHkkr ani ce kraj T [5]
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521 Trasovsg8n? hl avn2ch kol ej 2

Tot o ganadtowsAl.

s

522 Geometrick® parametry koleje pSileh

Totogn® s

variantou A1.

523 Vi gkov® Segend?
Totogn® s

variantou A1l.

524 N8stupigthn
N8stupi gt D sVariantduAil.e t ot ogn®

Ng§stupigtnD | . 1 je mezi kolejemi 2a a
100 m.

| i n2
Taktod |

Ve

rampy

o

uh8 n8stupn?
| pSrii moS§dn®

kzast aven?

$awldd soruly echdj cheS8sk upn2 hr any

ud8l ost i n a koridoru me z i

dl ouh®ho osobnzho vl aku.

var ideoncthipzBoldk ougen2 podchodu ag za

a schodigtn.

525 UspoS&§8§dgn2 kolejigth
Vych&zax ianty Al a zavsg§d?2 nepatrn® zmBDny

pro kol e]

vihybky
Osow&d§ |
Kol ej |
s soan oo
K @--—-—T-%v“ﬂ-f‘%&._.-._.__.m

kol €482 RBes@aj elrosl Vlzhvyd ko i
nevyvoll|8¥$gl o yinh u

4 aadyen &kmis &k Turk dinjdi re §egl endsl edn® | k a
ZST. BOROHRADEK

p
s . £ .
7 Viecka'TSS Borohvadek Dopravni schéma - varianta B1

TYNISTE NAD ORLICI >
Lichy smér

8|1 o0's 1|5 g€l
00's | o0's ] oo's

‘ NASTUPISTE C. 1

%, Vypravni
%
7Y budova

J

Obr B2eDopravn2 sch®ma, varianta B1l
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5.3 Varianta A2

Varianta A2 je bl2zk8 variantnhD A1. Lig
obloukuam Nj vypl T viaojd?sct2rcahn NzZnAhny pekky . z 15 a 19
posustaupg§gS d§I od vigdavmgzi bwmdav yOrs$imbBerem
Segedm2muk o n§vr hu.

531 Trasovs8§n?2 hlavn2ch kol ej ?

SmRNDrov® Segen? 1. traSov® koleje se steé
pS2mich WYWsekT,eg@etsmbDkd el Tkpell @zl i |vast asntial nei
kml15,500 a km 16,200 tr atsit SkeX6.iohoorsdled|v@h®
oblouku jsou ve variant §ednantpavil ria zAj@hotndtagd g n
polom@r=u 9B1 m a R (2) = 926 m.rakovssemmme
PRAHA a.s., kde je vyugita hodnota pol omnDr
musz? %k&drazn®mu pS2| n®mu posurnmi DESsnt2d blooub | ke
(tentoposun | in?2 ve st Sedn? | 8sti obl ouku me
vevari ant Dmeit2r ul)5, 4BSteovritgee nd bljceukw 120 mm ¢
Lk(1) = 135,000 m d(2) = 135,364 mV e s r owanm8touAl jsbok once pSech
pSilehl ®ho smRrov®ho oblouku posupuavrme ba
Pr otiemapeo d konce vps§e§cnhoo dereilc®e v Dt ven2 stanice
bude br8na za samostatnou.

PSed pSilehlolbhosm®moyismu mezi traSov®
kol ejov® spojky, kterTm pSedchix ®r ¢z7@2 se
vest ani ci . Rozg2Sen? osov® vzd§| enoseiou j e

proti smPoslrEgrhi covich obloukT o pol omRru R

80,003mvk ol ej i | . 2 . Spojkyairi leot ®) AL®dAKF jos
rychlostivp Si | ehl ®m smRrov®m obl ouku posunuty

nadOr | YVicBkyy j ednoduchlTch kolejovich spojek

60km/h. Pot ut o rychl ost je polp@Sisine hp SRenb ystnefkr opv
gelezni |l n2 stanice.

Trasovg8§n2 varianty A2 je kratg?2 pet {ah
ve varvhpoty@®nkBhddu konce ¥seku a zal §tku pSe
di pl omov® pr8§ce a trasovs8§n2zm SUDOP PRAHA &

Pro kol ej 18|503227= ZKkn 18§,509031

Pro kol ej 18503252 ZP knbl8,609056
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5.3.2 Geometrick® parametry koleje pSilehl ®ho

Geometrick® parametry kol ej e pSilehl ®I
dlel SN363601[277 . Jedn8& se o oblouk tvoSenT krug
pSechodni cemi t wazrdu§ | kelnotsounto ddyoukie@ £eW8 | e h o
st el sgm. Pol omRDr krugnicov® | 8§sti obl ouku
vzd8l enost kolej2. StSedy krugnicovich | 8§
bodPedn8§ stSedm®ukrugnice. D®l ka krajn2z p
zmezn?2 Haddredtryn 2 pvrzoe srtyucpnliozset n 2D @l rkoaf i K r aVf n 2
prokol ej | . 1 je vyt vmpogramuaAutgCARCENIB8k ou met odo

Vn8sl eduljee? j d@m@abuuvedeny hodnoty pol om
pSechoWnipo o( lobnN tDr8d o vj® okuolwevjeedeny rychl o
pSevigewmPessiltoenu | inedrow2 ryzhsowpymiyé @ 2 ohield
p Se v 0) mm,230 mma 150 mmaprojednotkya k | § p D c 2 RychlostiBAMA/M N mi
a ukazatel pSeymjsouspoes \2izideonuz dbb =ondbol ky dc
a s jd%z doodulp Slelsy vi hybky kolejovich spojek
Prodl ougen2 do®rkoyt i p Sveecyhcoaddnziix Ad z v I pgoedchlze rk
set ato d®| ka pol 2t §.

Kol ej|Kol ej Kol ej|Kol ej
R [m] 931 926 Viso | [km/h] 140 140
D | [mm] 120 120 l150 | [mm] 129 130
Lk | [m] 135,364 135 N1s0 - 8,06.V 8,04.V
V100| [km/h] 130 130 Vi |[km/h] 140 140
l100 | [MmM] 95 96 Ik | [mm] 129 130
N10o - 8,68.V 8,65.V | nk - 8,06.V 8,04.V
V130| [km/h] 140 140 V | [km/h] 60 60
l130 | [mm] 129 130 E | [mm] 74 74
N130 - 8,06.V 8,04.V
Tabulka9iT PSi | ehl I smRrov2d obl ouk, wvariant

Vestatick®m rycmi8cd tedauin?2 gbtba f§@rk &a czen Srza r r
gepS2padhD varian#tpl n®Mmu dwdlsg§z2anBn2pSpt epad
smDrov®mggeblawmk bma&c hs§tzaenji2cce2 m se mezi km 1
PSiyugit2 tohoto trasovg&n2 pSilehl ®ho smdi
pomoderni zaci traSov®ho Yseku mezi stani cel
dl oludh ® Yassekkaun st ant n2 r yrcyhclhol sotsnt2ic fov=pI3®@ fkm/h e ¢ h
aVi130=Viso=Vk = 140 km/h.
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STATICKY RYCHLOSTNI GRAF

145
140
135
130
125
120

115 V150 [km/h]

110
Vk [km/h
105 [km/h]

100
14 15 16 17 18 19

Staniceni koleje ¢. 1 [km]

V100 [km/h]
Odstranén propad rychlosti

V130 [km/h]

Tratova rychlost [km/h]

Obr 84kt ati ckT rychlostn2 graf, wvarian

533 Vigkov® Segen?

VbodnD zal 8t ku Yiseku tr geve §ntzani®teon 2dikpn
niveleta 1. traSov® kiomete®t ve nalmobs k@ 6
agoprvn2ho |l omu sklonu ve stanilen2 km 15,
stoupat ve sklonu 3,78 , aby nabral a opopg Seknmin 2wliciklun i
5kvDtna. Prvne ®tloo mvjesskilegmmiuD \j ako yw&ewvhodan
PSechodnice jpa oudalk edeldez mogn® navrhnout
l omT sklonT. Zaoblen? | domuza&bbeno? ni embests
bodech |l ine8rn?2 vzestupnicd, viet esrnBy sjl s ¢ d
pSechodukiotoidy Teyma zaoblen?2 vzestupnice na
hodnotu 5,000 n{27]

Ng§sleduj2c2 vigkov® Segen? jeprpvwrno? |1k gtae
vpol 8§t ku krugnicov® | 8§sti smRNrov®@o vadlhlce
266,700mn . m. a |jjevpa ozsd obrlue mte z | zaobl enosm nl?imr
objektem pS&sugnlooeBE |1 886 smhDrov®ho obl o
odmostn2ho objektu, proto j e [opusklonu zvelenr i a
Rk=13000 m. Lom s kljoenuu nr2és?tgibrne k ®2 o | ®tha reiklt er
km 15,727694. Jehom2 st NDn? vzni kl o protnut 3 tmansiklleo
km15,570000adr uh® str AmYe jkdumidH@sovmaobl en2 tohot «
lomu skionu pol omPaebRven2 4500 m keugrmrich@z® N8st

oblouku pr och §8z?2 nad mostn2mjealaj &kkothecre ma zjaeihd
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vzestupniceNa most D je navrgenoi pelfdNagn®b &wl leplo
objektem nekles8 pod 267,200 m n. m.
Odlign® vigkov® Segen?2 traSovich kol ej?
ve smRDrov®mSebl ekt © hosowvoid vROEOPAsSt 2
Schematick pS2 | n®ho Sezu pmZzetmarmh KSdngiea ik alk?s ow a |

nan 8 sl eduj 2222 m obr 8zku

KOLEJ ¢. 1 KOLEJ ¢. 2
R=931m R=926m
D =120 mm Osové vzdélenost koleji 5,000 m D =120 mm
T T
| I
=
| | =
| £ | z
£ \ 3
| S £ =
| - | e =
! I <l 7
267150 © | g B
) 266,750 A
L T B |
N KuZelova plocha % SNV SE

: \
Obr §22e%chemati ckl pS2|nT Sez v m2stnD pSej ez

PS2&«kvligkov®mu Segen?2 traSovich kobbey 2 ¢
variant8ch Al i A2dTobdabrlabrBa&aéev yaymzaut
vobl asti poBeuexkadueje ve sprdErvdvy@&m 2 anb oo uhkoud r
vytvoSena kugelovs§ plocha. Rozd2m2atiRek6&t®
spozemn?2 Kk aulicuHusova@e®% ,v I omy sklonT jsou um2s
kS2 gesouk omuni kace tak, aby se zaobllledd2m | o
nenachg2eltd wSejezdu. Dl 4 I[zlaobBPe22 21 668N
zasahovato pSepezemnd kPmd®I k@cbegen? oblouzkos
pSejezdBzdrnhNDno na ne3I| ddckujvlemnom dharr ¥okuu | ¢
nivel ety 1. kol eje a rTRAvND pak pr TbRDh ni\v
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Rv=11000,000 m

PREJEZD P4876

o
fz =13,750m £ Re=11000000m
yo=0,009m S z=13750m
T %=0009m

217,500 m (179,676 m)
0,00%

200,000 m (161,251 m)
-2,50%

km 15,922500

km 15,962522

233567 m (174739 m) S 606,554 m (567,804 m)
~N

-2,50%0 267,200

9 o 0,00%
- ~N
~ 266,700 =< niv TK kolej €. 2
o niv TK kolej &. 2
= !
o -
, 13,750 12,500 , 13,750 | -
, 20000 , 20,000 | Stavajici terén

Obr §28ekod®l nT Sez Segen? pSejezdu, vari

Rozd2llgkmeS @&@jen2 Sobbaoahtkal ej2 je ophRt sroc
zesklonu25@ do vodorovn® ve stmadme8sdk®&mviléc d ;
Zaoblen2 | omu skI20000um eyd od tonddd m2 Rl §sti pSc
jeve vodoscwawm®meds, 962522, N8§sl eduj e k447,85
jeukonl ena | omem skl onu ve stani| er20000m 16
Od tohoto m2sta tr&a,S k$iedddmgklenu 33@ peul 2mb:
pros k|l on kodreg¥n&ch, kde se odstaviujVe wd=zi cl
| 1 8nku d8Il 28hsltaovj22 ,a gee vzhl av? d o pahadmogyn |
smRNDrodatn®ho stoup8n2, | ehodg | e kmyla85000 p ¢
odkud tr @a@nomkly@si§gre2 d za 5 &4 em sn2 gemkolz2e
tTni gSskPbmemhbkvdnu veldd0DAOnijleens alddoT dDvh
vhadmoSsk® vigce 260,140 m, ve Ktee ®stizdms
km18,503227 Kompl etn2 vigkov® Segetnechmbeck ®k a
VpS2| odaPdjhe 5pak pSilogen p@A@® nT profil ko

534 N8stupigthn

Vari anta A2arvyamh gz 2Al1z Navr gena jtsroaun dnv?
propadu rychlosti ve smPpoeu®m a8k b uTplung St a
nad Orlic2 pSiblignnND o 506 d@tcd. 1POvM2 DE
odpov2d8 n8vrhu SUDOP PRAHA a. spr av m?enlfud
Vt ® o varianthD je navrgena ©plocha pro al
proodbaven? cestuj2c?2ch pSiblignnNn N®»Ht umn:
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hranal.n § s t1u pji ekto | e jpeS2Im®.2 &P SV sptrvpn Griut aops ga i k v
st8vaj2c2 vipravn2 budovy wulic2 N8dragn?2.

Ng§stupigth | stejnrR jvykhowoBeheogmizyrk®lW oAl
proviaky zh ol i ck ®Otd raaii anty Alk®eg2 $lgédu.um¥e t $
m2sthD je6oBmsugp? gneg,ovieddkahBra.nt Uy A2l nds§Ssntou p
st8vaj?2c?2m stavem a um2stDnkRol &jo?l e e N&st
ud.kol eje |in2 50 m u 5a koleje 100 m a u
ukon|len?2 kus® koleje |. 3. G2Ska jazykov®
| . 3 a la je 6,540 m.

Vgechny n8§stupn?2 hrOamrym.jtissadumnvnad nivdlepa BK. 2 6
Vzd8l enost vgech n8stupn2ch hran od osy ko
5a, kter8 je ve smBDrov®m obl ouku o pol omD
odosy koleje na hodnotu 1,680anl e LSN 73R%Y59 |1 . 5. 2.

PS2stup na ostrovn?2 nN8stupipptdle hpdu mnhmo
n8§stupi gtN vede schodgi gramPpa.db lbezbagti i®rvwwihs tp
na prvn2 n8stupigth | eo dmo ¢gsniasuta czeS 2zzaeknr 2e sd |
spSestupem ithypmpmahmanavl ak ve smBRDru TTnigt
UvTistupu ze schodigth na n8§stupigtn | . 1
kt erou je pS2padn§ pmopdenadbaodchodeinD®h et § ek ad ol

zakreslena plocha pro vytvoSen?2 parkovigttl

535 UspoS§dsgn2 kolejigth

Zal 8tek vihybky | . 6 je pevnD v8z8n ke Kkt
vest ani | en? kmglLhénadadode26 Wchivede odFr ijcden ¢ M8 QA:
kvirazn®mu zvRhDttgeemt2o psomidrmodr&m veb lodd bw g @an 2t
obl ouku, k e kter®mu | sou pSidgny Syknpet r i
nejg omu ve vzZawligeny hblms bi smNDrov®m obl ouku
gsBorohr8§dek. UspoS§dg§n2 kol ep $igltdg evrez nv ad c
sch®matu B4 obr 88kl eQ@uprjtciz warri§aarctelposiiu n e
ves mNRrTd nkn @di Or | i ca, |l ga2lne ztnalknG8 k. Vzd&Il enost
spojek je od vihybky | . 6 deadmgizamt PSADI iVl
senachg8z?2 ve stejn® poloze vevgak i patBclvz
kekiSgovat kov® vIihybce | . 8.
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Vletka Serafin Campestrini s.r.o ZST- BO ROH RAD E K

P
% T Tckz Tj_{/ _ Vletka TSS Borohrédek Dopravni schéma - varianta A2
- ;

TYNISTE NAD ORLICI >
Lichy smér

26

2
21

00’57 00 ] 005

2
24 25

.
e N K 00's 7 0067 00% 1 00’9

Obr 822dexopravn2 sch®ma, varianta A2

St 8vaj?2c? manipulaln?2 kol ej | . 6 j e zkr
sesklakma vyt v§S2 tak prostor pro vybudov§gn?
Zapojen?2swd®@®| skupinD kolejticH®t Sk8pibeR é ¢
kodstranin? swiohj kbye ks | lo.gehv@rra &BAKY Adbsunu |
byvzni kl § karéepnt/yo A1 byla pS21lig kr§tk§g,
provoeh2m&mb e j 7 kel ey é Sdriany#t 7b z

Mezi koncovim stykem vIihybky jdvhl a2na ka
navrgena vzd§8I|Teantoos tv z1d08,180n00 sm. jbee zpa v g ®ma
um2stNn2 spolelnlch dIl aunlscthd nr avglchTy bvkiyh ylb.
pragé&emria pgzieidr uh®hov Iphryabgkcye. Gl abovi prage
vi hybkovbprotgreshpecd S2 vRDj g2 mu um2stRNn2 br §n?
mezi vIhybkami | . 12 a 14. T2mto krokem ne
pragoi] gl abov®ho pragce

Posun kol eji gt NpSiylveohl la@n sznmfidancow®@hvs 6 i lu o |
stanice je pSenesen ag do tTni gSsk®hsb zhl
jeposunut ve smRru stanitlNemM2 .o Z2a8 89& ml by
kolejevs ud® skupinhD kol eTRnijégtipormsad u®mplsimd¥ e@n

svariantou Al.
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5.4 Varianta B2

Varianta B2 yt v8S2 wvariantn2 Segen2 pro var.i
vpSilehb®@®msmBt ouku a z8roveR vych8z2 ize s
zaveden? p § s morvy@hhol T i o voobzrgpst ty. sBaurpa harvg de k
odst avov 8n2o svoluapkr avwve s mhDvou8mai Hohpdedn&v 8hbd
gel ezndopgeroadMye | oRsk®ho j2zdn2ho S8§du byl a
vBorohr8dku o v2kendech abmdingtldmnyu zjnaS8kv ang «
uvedeno na zal 8tkTat®twadi phoamop ®| ppr8oc £k tve |
je urlena pSidang n§stupn?2 hrana o d®l ce !

541 Trasov_§8n? hl avn2ch kol ej 2

Tot o ganiadtosA2.

542 Geometrick® parametry koleje pSileh

Totogn® s2variantou A

543 Vi gkov® Segen?

Totogn® s2variantou A

544 N§stupigthn

N§vriigstmupi gt DT4n.8§v2 hjeen tvet vgrmr i ant N A2,

N8§stupigtn | . 1 je rozdhDleno do dvou | §
130 m. Oproti vaeiamuDpA®2ddoall8&8mn2 Ko pros
NovhD zde v2Znihk&@nma8aut kprneje 4a o d®lI d&8s100
pSed podchodem TMmNjgg2, nsamdDrCrn il 2 se pak
ng§stupjigdmMost ann®jevet n8vm?2 Skstni§stupi gt r
kmani paulladInej i | . 6 je do monolitick® z2d
bezpelnost cestuj2c?2ch.

Vt ®t o var i amrtddd | dooucghegnz22 pkodc hodu. VIivem
vytvoSen prostor pro al ter naptosovrn]? pvryob uaadk
cestuj2c2ch. Prostor t®$ed val praayv m2progojend onv ¢

spodchodem.
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545 UspoS8§dgn2 kolejigth
UspoS8§dg&n2 kolejigthave anayi aAr2t, D aB2 wy

Sch®ma g¢gelezni| n?2 stanice ve variantn2m
obr 5.ach§8z2?2 ke zkr&8cen2? koleje |. 4 a pSi
Osovs8 vzd8lenost kol ej2 2a a 4a | izns2t DHA2Z B
nN8§stupi gtnN mezi st8vaj2c?2 manipulaln?2 kol e

zar 8§gedl em.

Vlecka Serafin Campestrini s.r.o ZST- BO RO H RAD EK

.
-

4 _ e o __l;,f:_v‘e“”“" TSS Borohrédek Dopravni schéma - varianta B2

Q 7 N\ 7

TYNISTE NAD ORLICI >

Lichy smér

5] 005 ] oo's ] 009

00's J 00% ] 00

Obr 825eXxopravn2 sch®ma, varianta B2
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5.5 Varianta C1

N8§sl eduj2c?2 navrhovan® VvVa&niad®tt gv ¢iop I2 omrag
vef 8z i rozpradcdopg8anpoluz®&sw@®mamephobl|l ®me m
seuk8zal o trasov§8§n? hl avn2ch kol ej?2 kol em
Dopravn2 sch®ma uvagovan$i |voadre na@db. YarkmtsCzjkeu
jsou zalogeny na stejn®m vIchoz28mcp S eodbp ocekdl
krajsk® osobn2 JgeBervoht 8dkdooptr@hvgttSebpr av

ot St o ZST. BOROHRADEK

.,.
TCH3 TCH2 117 Vietka TSS Borofadek UvaZované dopravni schéma - Varianta C1

4
L2 y ;
< ., s

M._:/—‘_.“‘\

§—vestian TYNISTE NAD ORLICI >

Obr 826klkopr avn2 sch®ma, varianta C1

551 N§stupigthn

Me z i hl avn?2 koleje je milmg¥nov Rosvtirmo vm
Ktomuto ostrovn2mu n8§stupi dtoi aj e2ap SiMigmi nj
N8stupigtd®dzwkezwa® 8lt &Kut ij n8stupigthnN |inz2 11
jesl ogena ze vzd8lenost3x oby6k®lm,j emiomdi m&Isn
nN8stupi gtnNn 3,L2SNm 7d14e0i 519l ne8slbnv2® %z d 8l enost i
vestanici(i de8l nnD vgak 5,000 m). G2Ska ostrovn
ke3,200mN8stupi gt | . 2 je jednostrann® ostrc

552 UspoS&§8dsgn2 kolejigth

Z§8sadn2m zmhdnooup rveet ivap S eadhd g Zeljumé S m DN & r il
kfj azykov® | 8§sti ostrovn2ho n8stupigth mez
prozapojen?2 Kkus® koleje |. O do hlavn2zch kc
vprostoru ostrovn?2haoon8dtad pi gtald i jasndawa dEwyd

Vz8vislosti na zvygov§gn? traSov® rychl
vevarianthD C1 jig um2stiDn2 prvn2 vIihybky \
rychlosti byla poloha spojkyZz. do 3. kolejep s unut @mr @agt @lou n8st upi ¢
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Z8sadn?2m negativem t®to varianty je tra:
vgir® tratgeljeend | m2asampiSeidj ¢vzdnlch kol e]
vzd8l enost m2stalk2z gjllke8ztlykjoery ®h o n8stupi gtnN m
otrasovs8n? t ®t @pSiviaerhila®m ys nblyrloov ®m obl ouku
vzd8l enosti hl avn2ch kol ej 2. Pod&lr ugsat c o\
smRrovl oblouk, blktzerdSebylgemd pSilehl ®ho
mezi pS2mou o mini m§l-In2 ZAa®l ctal @2 ek rLStNk o738 618
n8st byilygtMm2stNDny dva protismRrn® wvbbgeahkyg!
mezi pS2 mout olP®Btio tyegdm? byly | asto vyug?2v!
nedostatku pSevigen2, minim§8ln2 hodnoty p
mezi pS2pdmpgshan@ho Segen2? je patrn®, ¢ge pSi
zvol em®m 8mrra hl avn? kol@d eddl. g22h on eSeygle ni2d et
upugtiBadeom. tv@®angjebez¥%r vaSov® napojen2 vas| ko
dopSedj2zdavl® kol ej e.

5.6 Varianta C2

56.1 N8stupi gthn
N§vrh n8stupi gtSotveg &larrseamtve CRarjieant D C]

562 UspoS&§8§dsgn2 kolejigth

Osov§ vzd8§lenost mezi ttr@&tSw vV ahodnetustin? | e a
rozg? pSrea jsimProvim obloukem tak, aby bylo
spojky. Dop Si | e h| ® loobloskm r Sevv@hgen2 heawum2skBhaij i
obloukovg vihybka do |lich® skupiny kolej?2.
probluegm s¢€ Pn2m spoj ky2nmszi2 nDnl av.datovsgajed arj t
bysen a c h §wne2tsa c h st 8vaj?2c? gel eamli d mRovi®r av T
asoulasnim odstraRovgn2m propad®PSeythkeast i
nedostatek a pSebgitek®mSepdihenN 7a316r30620€ Db v
byt a k ®o ldvoyglv o Sen 2 atypick® konstrukce vihy
rychlouopr avu pogkoze[@2® | §sti vIihybky

UspoS§dg&n2 kolejigthD varianty C2 ovlivRI
Ng§stupi gtN mezOsdv® nistva§hbé&t kpbepgomapi piSH
mi ni m§l nN 11, 2910,000 m aal 12,290 m j @rovedeno poukeleji | 1.
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Sledpo sobhN jdouc2ch n&hlTch zmhRn nedostat ket
Cl rozprosw®wb&y deleeh®| n2 stanice a prTjez
HI avn2m rto®z d? lvearn iva Se D jRkokejd b oMmeniz Il avn2 kK
Na dba koncekolejeObs e pSi zavgtd®htj ETECSs ada puosup® g d
ochranpn®|d®gkypge d®l ka gel ezniTlim3d ggti afddhade O

ZaYast Dn2suvdl® | ekupvi nND kol ej 2 a tn&atna pwamril
beznut nost i wuvr aS®v@gek?gdyevjyhel bafvmikiek ¢ kde |
rychlost vygg?2 SGO§3 1RMI km/ 63 bDlsey dlwl &ksotl 2e |
nel0km/ h vkl §daj2 pSes0h®sanlgtok foh gupskrsh nla:zeD
komplikuje Segen? za¥sthDeo® hmevsiet] ge2k s4B0 wevtor 2€

Dopravn2 sch®ma uvagovan® variaml.y C2 |

ZST. BOROHRADEK

Vegka Serafin Campestrini s.r.0 ’."
% BN S l}.{.'_._v‘m SS Borohrédek Uvazované dopravni schéma - Varianta C2
O(/o 7 ", 2
< g . o
f— M_./_‘_“
< N,
.,. N, -
=50k
\ — Syt TYNISTE NAD ORLICI >
NASTUPISTE G. 2, ostrovni jednostranng
Ja—v=60k 3 —v=g0 it 3=V =601t
la—v= 1b— &
=
NASTUPISTE C. 1 El - -
astrovni s jozykem |13 e S
=i
Y Db = bato
Vypravni
budva | N \[?9‘3?5
------ ot
P F— 7 N,
s ~ 2
G
7 \9\!““
v
/'35‘}9

Obr 827elkopr avn2 sch®ma, varianta C2
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5.7 Varianta D

571 N8stupigtnh

Varianta D opRhRt vych8m?2Nkz epFadpsklog del e
dopravy jen po hranidcr 81 ov®h kade¢ek Plako v eMeair i mlnd \Brcah
je viogeno ostrong§stupBgtupigth Sep@jeKaoja
| 8st, proto je osov§ vzdS8len&snh|Rlcadvrm?t akyk
Kr §1 ovt®o mhtyo vp S2 p addmazsatj @tgnd@nmuw wn NDj g2 mu n§s
vedle vipravn2 budovy. NE8sbapbgthbBhi ck®K§Fl e

572 UspoS8§8§dgn2 kolejigth

Na Segen2? uspoSgdfhd pSeppdPtoOpm@ME vIira:
vzdS8l enosti pINavmmedh ok®| ja2 dz2seti metrovol
jeprovedeno k o | e vp Sli.l ehl ®m s mDrpovo®m oo lul onuSksu ,u pv

PrTjezd kol ej 2 | . 2 je tak ovlivnnRDn Sado
nedostatkuy bSewv®§eare?y en zhor guj 2 kvalitu
kol ejnicoviael ®p6sTkohej ov®ho rogtu. Geom

bytakvg sBar ohr §dek musel a bTt pr avDodperlanvih 2k osnc

uvagovan® varianty D je uvedeno na n8sl ed.Ll

Vlegka Serafin Campestrini s.r.0 ZST BOROH RADEK

r
TCH3 TCH2 11, ViedkaTSS Borohradek UvaZované dopravni schéma - Varianta D

0,
%

P "
g M._:/_‘_._\‘
e ™
- Sa—V =50k
K = S TYNISTE NAD ORLICI >
ASTUPISTE C, 3, ostrovni jednostranné:
Ba=—V =60 V=60 kmh =60 kmh

2 Z
ERZ)
R}
3 g
@
i
©
o

Obr 828BkMopravk s ch®ma, varianta D
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5.8 Varianta E

581 N8stupigtnh

Ve varianthD E ji¢g nen?2 pSedpokl|l §d&no,

ves mDru od Hr dacwriafav 8cev®ych8z2 z n8vr hu
HI avn2m rozd?2 | m3edje? pdm®@ | kbalgejne | . 4
aposun vnhDjg?2?ho n8stupigtn |. 1
Uh| akoteje 2a setak ¥ ®t o variantDh
umo ¢ Rravidel®p Sedj 2 gdNn2 vl akT
vygg2ch kategori 2.

ag doc
deokolgi dad st o
nenac hTata ¥ariagt® d n ¢
o0s gsbBdr alorp§ daevky

582 UspoS§8§dsgn2 kolejigth

UspoS§d&n2 kolne§virgnud Sy zPRAHA a. s.
jednoduchlTch kolejovich spojek kda prrogdt mru

kol eje |. 4a ag DPSprdawnd?prasm®ma udwoa@ovane®
nan 8sl eduj 2c?2m obr8zku 29.

ZST. BOROHRADEK

Uvazované dopravni schéma - Varianta E

Vletka Serafin Campestrini s.r.o v
4 TCH3 TCH2 11" Vetka TSS Borofrdek
%, S .
<

NASTUPISTE C, 2
ostrovni

TYNISTE NAD ORLICI >

!. “ -
J— Nl
g .
-~ N,
o — L I— 5 =50 i
V=60 kit
v

Obr 8§82elkopravn2 sch®ma, varianta E
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6 VYHODNOCENC NAVRGENhCH VARI ANT

Vkapitole vyhodnocen?2 marvavwredhd? hv araird ratr
vpSilogenTch vikresovich pS21| o8gcMademizacdy
traSov®ho ¥seku TTinCihiptcl® Rn avdy p@roljieck2t o(vrmainm®dh)o
mezi kilometry 13,9 a 18,9.

6l Fegen2 odstranhn?2p Sirloephal d&um rsyncihrl oovse

VprojegktuModer ni zace traSov®ho i ZodekeRT]| ei gt
smRrovl obl ouk pvogpademktrogywdhnd ost i Ve V gel
VpSilehlTch tr aSmaSowwh Yereddt ool 8136¥ Viso= Vk =
140km/h. Vdi pl omov® pr 8¢s Borreokha rBdterku kjcee pr ot o
odstranihDn?2 prtopd du srmida holvadng tiorba nolunk2ynt pH o gptaid
souvis?2 i zvRDtgen2 d®l ky cel ®ho vahltdSwnku s:
obl ouku. Varianty Al a B1 maj 2 stejn® t
tak jakovarianty A2 a B2.

611 Geometrick® parametrypvi@bbepél p8klueh

N8vr h SU| Varianta Al + B1 Varianta A2 + B2
Kol ejjKol ej|Kol ejjKol ejj]Kol ej|jKol e]
R | [m] 572 572 778 773 931 926
D | [mm] 125 125 120 120 120 120
Lx | [m] | 110,000 | 110,000 | 120,387 | 120000 | 135,364 | 135000
V00| [km/h] 100 100 120 120 130 130
l100 | [Mm] 82 82 99 100 95 96
N100 - 8,80.V 8,80.V 8,36.V 8,33.V 8,68.V 8,65.V
V30| [km/h] 110 110 125 125 140 140
l130 | [mm] 125 125 117 119 129 130
N130 - 8,00.V 8,00.V 8,03.V 8,00.V 8,06.V 8,04.V
V1s0| [km/h] 110 110 130 130 140 140
l150 | [mMm] 125 125 137 138 129 130
N150 - 8,00.V 8,00.V 7,72 7,69.V 8,06.V 8,04.V
Vk | [km/h] 130 130 140 140 140 140
Ik | [mm] 215 215 178 180 129 130
Nk - 6,76.V 6,76.V 7,17V 7,14V 8,06.V 8,04.V
V | [km/h] 60 60 60 60 60 60
E | [mm] 50 50 65 65 74 74

Tabulkal0i Geometri ck® palreahmie®@hroy sknolregve® hpoSio bl ou
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PSilehlT smhRrovkroghbokv®el Skt iS§dé&blzouku
pSechodnic Vw@&vuhk| dbta@asdy§n?2 SUD®OMo MBUkHA
ke zmhDnND osov® vead¥Mendedaiang eAldA2sa 5 emn §
0o soustSedn® krugniceokougnicond§lcandEst 25 c
oblouku pkol Epgdpunk. Ve vgeclp SeShpmmhéexte |
zme zn?2 HodIkiym ¢ 8r n2 v z e s tn# p miregahaikieroudy er ynah/ir ays
id®lpkSeechodni ce.

Vtabucel0 na pSedch§zej 2c? str8nce je mogr
pSevbD@ae® ky pSeachb8hec¢ snchlostiuv bodrety pedostatku
pSeviigasmau| I ni tki ereSrkdn2omvErest upoahlcest n? pr
nedost at k uoo=pl@emmi| ighe IBGmmla kso = 150 mm,rychlosti pro jednotky
snakl §phRc2mi b&BkB8hpDDMi n¥dost at knua kplS&Eprd ogzemiz
I, s o u| & sklbnileil n evBestupdice pro jednotkyrsa k | § p D c 2 mki ryckldstS 2 n I
VpSi j2zdnN do adtholdiny twe pWSletbyhtkas pSevi gen

Hodnota pSevigen2 th@®vohavaodlomov®amir@rti
hodnotu 120 mm pro kolgfpr ovozn2 m zat 2 gen2m nad 210 mi
Sezvigen2m traSov® rychlosti se viraznhD zv

Pro rychlosti 120 km/ h < V < 160 km/ h | e
Nim=8.Vamn=7Vdletalulky4vL SN 7 316.36P0r 0 r yclhdvestvmZ i mmd
jehodnota soulinitele sklonu | ine8rn? Vze
rychl ost (N Vo & fsoiptowariantu A2)v oz i d el kl asi ck® s
souteihnhe sklonu | ine8rn? Projednckympiki €@ NDey gng 2
j sou hodnoty skl onun=I8Vinha Brnmn=2 6.V dle mbulbypth2 c e
vL SN363661.N§vr h d®l ky pSechodnice/vyhovuje p

Hodnota nedosvmSiklue hp $Remv TsyrelprSoi v ®jm? zodbll op &
(pS2padnhD ve vihybce do odbwt k80 mmdds$ ah
zL S M363601.[27]

6.1.2 OdstranhDn2 propadu rychl ost.i

ZpSi |l ogenTocbhr Sgzrca2fcB2nn8a® |, e @ dj Aic 2 s t¥pSinnc@my
odstranhDn?2 propadu rychl osti doch8z2 pouz
pol omNNVe staticklch rydrldnotdadoHhH cbhr afyedt
por ovvargmyyAl +B1,A2+ B2 a n8vrh SUDD® PRAMHIAO L i
Vioj e pSidS§8hstav spsoplaa@em rychl osti ve smBbDro
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na90km/h.D§ | e j e zde wuveden rsytcahtliocsktln gsaynoghiostofsitlr
projednotkysn a k| §pRNc2mi skS2nhDmi V

STATICKY RYCHLOSTNI GRAF - RYCHLOSTNI PROFIL V100

— 140
=
S
€ 130
=
E 120 STAVAJIC
-Fé 110 ——SUDOP
'S 100 —Al+81
0
® 90 ——A2+B2
|_

80

14 15 16 17 18 19

Staniceni koleje ¢. 1 [km]

Obr 830Xkt ati ckT rychlostmd graf, rychlost

STATICKY RYCHLOSTNIi GRAF - RYCHLOSTNIi PROFIL V130

140
130

120
e 5 UDOP

110
Al+B1

100
A2 +B2

Tratova rychlost [km/h]

90

80
14 15 16 17 18 19

Staniceni koleje ¢. 1 [km]

Obr §8AXKt ati ckT rychlostm® graf, rychlost

STATICKY RYCHLOSTNI GRAF - RYCHLOSTNIi PROFIL Vk

140

130

120

— SUDOP
110
— A+ BL

100
—A2+B2

o
o

Tratova rychlost [km/h]

00
o

14 15 16 17 18 19
Staniceni koleje ¢. 1 [km]

Obr 832Xkt atriycckhil ostn2 graf, rychlostn2 pr
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6.1.3 Vyvol an® stavebn?2 Yapravy

Odstranin?2 propadu rychl ost.i je dosage
smiDr ov®h oZvaltigoeunkku .pol omNDru obl oukusebuodyd
pSingg?2 tak® mpm$2|kndl e ve stSedn? | §sti
mezinavr genli mi variantami a n8§vr heimt SaDiOPp Pil
smRrov®hop6bl otr@ktu3 vdki pl omov® pr §ci

Pr o popi s vyvol anTch s§avebsd @ah nfap rvarvi
tohotop Si | ehl ®h o s mPDuloiva®h o5 .0 bk wiitkrua pYo obou s
senach§8z2 stavebn?2 oblj2esklteym rpoodpiinsnnl i 11d8d5mh T ¢
pozemky. Rozs&hlejg2mdpkisme mk §mgtiRem pwak wla
Bor ohr 8 dknu.t oK p o zagjiiloy mp $ e S® ka® nglks@®@hy Wi a d u
Husova[31]

Trasovg&n2 SUDOP pPRiAHsmMBE®mY ®ns eobvl ouku s
st8§vaj2cxetl®a% ® 2&.toVal Soowk®u ksoel eogjbed nach§zej
Kol m8 vzd®ldée ma®tmlug. 1656 je1B8,1m alk p. 248 19,88 m.

Trasovgn2 varianty Al a Bl se ve stSedn
Krodi nn®mp. dambé se278@abloddgnn®amul domu nh . p
Ve stSedn? | 8§sti oblouku |in2 pS2|nlT mosun
Pro zmengen?2 z8boru pozemkT trati na ns§gsp
vevygg?2 nadmeSepk® pBekong&n2 mi mo¥%r ovlkRBe ®ho
m2stech navrgena opRrn8 zeN. Do n8kladT p
vyrovaé@nPesT mi vliastn2ky popem@k3dtaapgSepadn
jako kompenzace za zmengen? plochy parku.

Trasovg8§n2 varianty A2 a B2 odstraRuje
tak®zs 8§hl ® s tQbvle bkne?l eYhper alveyg.2 ve st Sedn? | §
Osak ol ejjeodl .st2 v aj Roddéntud 2rsd ceirn P® pi s nvV 2nd 81665 @

877mod rodi nn®ho domu | . p. Lt4Be dvre? v|zHsStlie na
koleje | . 2 pS2|InnN vzd§l il a ozdnetnrgaesno?v §ne2mns
j e zde opRrg&naeN. Do ng8kl adiSipproolj2etks nuo

majetkopr8§vei asyndkpsSddt pEapabnpoSemkT nov
na dnRDtsk@&mthoSivgatrii.ank N shypt mc&E®mMo @Posduzka:
s| p165 kterT by mohl a njehohulgd 2k sstaivba opNr n
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6.14 D®l ka obl ouku

D®l ka pSilehl ®ho ¢semierzonvi@hno> osbtl aonuikecui k| i |
PRAHA a.s. spolukr aj n2 mi symetrickT mi pSechodni ce
sama o @GiobiNmdgaE@&lmed r @bn o hodnopo§ wWimddr WBda®e z v 0
pSechodnSincced. rve gemsrnohrk&dkek je vgak na kon
smRDrov®ho oblouku navg8z8n bod zal 8§tku vTih
um2stNn2 ostromAmho mEmbwupogROBvVv@A®he podcho
vr 8§ mc i mNst a  Bcohr8ozhkro8vd8e k vczpdeSt|rkan om M su taip aN&W D ¢
kt omut o podchodu. Doch8§zp8¥®®vzE8gl ehosti se
pSechodni ce smhDr ov®hmi dotbil oruskdh QralPiica2mt KZ aA 12
konce pSecrh® wWrmhuweSWROP PRAHA a.s. vzd§l er
tatovzd8l enos89,jlid®8 Im.n2Doc h § zckeorvt8r av podiedean o K
jetedyvevari anthD Al kratg?2 o 52,088 m neg ve

62 Vi gkov® Segen?
Vigkov® Segen? vgethjeosbhdobn®] cYDwvg?iad
ve varianthD A2 umogRuje ve vigkov®m Segen

skl onu kol eliciHp®gprotoded U gk ov® Segen? variant )

63 UspoS8§ds&n2 gelezniln?2 stanice
Rozl2oge&ml epjS2gltnl®mve 8exrol uje vybudov§gn?
pron 8§kl adn2s ovulasksyh®@ad ov &§n2 pnéstoplpg®aSerd2 bu
Protoj sou varianty A aideBuuspbo$68é&my &el efjéejgnd
PRAHA as.GsBor ohr 8dek je rozdhDlena do dvou sk
pSel pravn2 budovou a vytvsg§S2 prostor pro r
senach8z2 d§l| v@sBsomMrhu §sdteskn ijlee it 2aTkl rpir ott Garghednc:

oproti st8vaj?2c?2 podobhD stanice.

Navrgen® varianty A BS8§BrhpSEmdSYVBADP RRAHKHA
kolej sn 8st upn?2ostrramwruz nku n8stupi gti hbl i @Qk® r
Odstavenl vliak od Holic tak nebl ok wal®lejp S2 ¢
5a |1 j2zdu n8kladn?2ho vlIaku smRrem na Hol

Vari anty dalvgy’t vi8&Sreij@antn2 Segen2 a pSid:¢
pri m8rnhN pradevé aKy8§8lzov ®, Btoero® r By k dv[v@ rdl j |
objedm®PkErs Tacshobsrp2ojglel ezni |l n2 dopravy pouz
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KromhD posunut?2 cel ®mBhekEdmnnight n2 nsada®r téecl
vari ant ami Al a A hogdstkr d rel¥me2 | Apdd jpk YABz a t
pS2stippakS§mra$edhédvprosnovau.Al pol ¥1®r asen
budovy Uvarianty A2json 8 st Wlgikyt @dstranDn2 propadu ry
natoli k odsazeny, ¢ge je ke zv&8gen2 pSesunt
pro c2esdajrracv® alternatipondc hpoduw hnya2.um® sstt umn

64 Hodnocen?

Z variant pSedkl 8danlTch?2 geedenidilpl o Moo o
variantaAl.Di pl omov§ pr8§ce se zabl v $ Sdad sethrl a8mh rs2m
oblouku kg st . Borporhorj8edketku zztdvaGko®hbpnWisklkui gah:
nadOr | i c2 trat.i 026. PDpl n®ho odstranBDn?2 pr
A2aB2.Vkapitole 6.1.3 t®to dipl omov®& yprodcaenTj
“upl nTm odstranhn2vms opurl apsand®u droypdh Ivogsetcih.ny 0 s
Borohr §&dekleenmr nvi | n2 ®Opani®cbdzastaldDbpy? prydmady
pouze malou | 8st2Prpopg® gdPghtcdshi vbak B.e
zavedenT cBmspopl ®ho zdvoukolejnhRDn2 trat.i
a Chocn2 nebo osdlbiné redo dviddesktTr el vswjo?j ¢[2 czha sme
a Kol 2hernd ub$ arhiacthn § traS m§ slougi't pSed
pron 8 k|l adn? dopravece, kteS2 jsou zat2m,|im
podlet y p u konstrklapet ovloez T3. 2. 1 ge wyagvd?2c ruy
jsoupron 8 k| adn?2 vl aky neekonomi ck®. Varianty
jen] 8stel wiy,volageaj 2 men g 2 i nsttraavveibln&®n u Yapm Asvty:
protojeS e ¢ ganignt A1 a Blup Sedn o spirnoXnio. n 8w r h uHA @6 DOP
variantyAlaBlz vy guj 2 1062 t0D kndhsna 12Wkm/h.

UpSednostnhNn2 wvariant Al a Bl je prove:
vt @d iopl omov® pr §ci .doVcahr§i zazn tka nuin oAEmaeadm § By28Rmki o \
vzdS§8lizcneonsttr a mNDsta Borohr8dkproti osaroant§

Negativn2m dopadem na ¢givotn? prost Sed
pSinesla, je virazn® prodlougen2 ¢gelezni
vai antn2ch Segen2ch. Prodl ougen? gel ezni | 1
syst ®mu ETCSKk aprietdelne®h 3. ZVeé v&®toaptr ch Al

stanice prodlougena o kratg?2 W%Wisek.
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RozIl ogen?2 pkS*llenj@ingt Bezw |rmescho® olump et NG u
apSedj2zdnTch kolej2 pro ng8kladn2 vlaky p8S
variant A a B vytvoSeno se stejnou ideou
pSi d§w&yRrhuk SUDOP PRAHA aanwspro vjakydhnoul i rc&sdt ut
VariantyB p Si d§vaj 2 nav2c p8tou n8stupn? hrar
Kr 81,0 k@ er ® b yB osrvoohur 8jd2k add Tukuoarahl ji € dyn 8zv § n 2 n Nkt
osobn2 gelezni| n2 dopmnaopvyp Siouzaev epdoe nter adnoi pc
p8smov®haoaGelrexmizlunChosctnainiw@g@akv nab?2z?2 cest
pSestupn2ch vazeb a spd®ram?ut mledtoo Brexgimon
j2zdn2mu S8du | e pprroatvoa onseafih AQ hgoechedz na i n Or |
0 nNRNkolvcke|l ®BpojtTr aSog®mn. ““uBekohan§dkbkamBmos bt
(mi mo posl edn?2 hoprvaecloevrn@2thgn ysgpsotjep n® aht ana
bytakn e by | a Rwycthd ilt ao.br at soupr @wyybnd mdr ad @&k u
u n8stapkgleji | . 5 i ve varianthD Al.
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7 ZCVnR

Di plomov§ pr&8ce naviglshgrro lSreEticaketaiRkon®h
obloukukg el ez ni IVp?r vant2zani8csiti di pl omov® pr 8§ce |
provozu na zagkdhatostilprojeckiNModer ni zace traSov ®h
nadOr | i ¢ 2 i € hmo eneddr mjde k | n 2SUDOR PRAHA & feeproveden popis
n&§vrhu zdvoukol e propfder rychlést p 61 | @l ®m §s mNr ov
Vit ®t o di pl ompw ®v epdreSncoi pjoer ov n 8n?2 geometri
smRNrov®ho oblouku a vyvolanlTch stavebnz?2ch
Pozornost jasitlak@ond®jbeuod § npodvuwleil ®iznd.] nRv MBtr
kS2gen? 6stidaticepoBBe3d® di pl omov® pr&ce | e
komuni kac? pro mnDst o Borohr 8dek a pSedpo
vybudovs8§n2 severn?2 varianty obchvatu Bor o
vulici5. kv®igkos prTjezdn2ho prostoru 3mibBstm t
Borohr 8dek.

Di pl omov8 pr8ce si vg2m8 probl ®mMu nutno:
na zavsg§dhDn2 zabezpelovac?2ho systi@msirukiEry. CS
Znavr genlch®evardapt omov® jgkoejii deydlan D ygRr §
Tatovari anta neodstr aRup ®i I¥Y®HhIn®@mps mipracdv ®m ch b
rychl ost oproti vichoz?2 gw&kr inemwtyly ol 18rvez rt 1 k.
do pozemkT za hranic2?2 dr&8hy jako napS2kla
SUDOP PRAHA a.s. pSidg§na Houlsis .k oSteej npx o ad
nN8§vrhu jsou navijéedeooat odvnR mExti u Kipdately & miv ol a
u koleje 3 a vnhDjg? n8stupigthD u koleje |
mi mo%r ovRovg pS2stupov§ cesta.

VpSilogenTch vikresovi ch ppS2d @ hn§& hgotgjosf oi ul

1 a vzorov® pgriantrAQASRIAaB2.pro kagdou z
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