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ĐVOD 

Dopravn² provoz na ¼zem² s²dliġtŊ Bohnice vych§z² z obecn® potŚeby obyvatelstva 

pŚepravit se z vĨchoz²ho bodu A do c²lov®ho m²sta B dle pŚedem definovanĨch preferenļn²ch 

krit®ri². TŊmito krit®rii lze ch§pat poģadavky jednotlivĨch uģivatelŢ dopravn²ho ŚetŊzce na 

pŚepravu z hlediska doby str§ven® v dopravn²m prostŚedku, rychlosti, kvality a cestovn²ho 

komfortu. Na z§kladŊ vĨġe stanovenĨch n§rokŢ na pŚem²stŊn² si obyvatel s²dliġtŊ mŢģe vybrat 

mezi bezmotorovou, individu§ln² automobilovou ļi veŚejnou dopravou. VĨbŊr jak®hokoli 

druhu dopravy je vġak vģdy do jist® m²ry ovlivnŊn charakterem a stavem komunikaļn² s²tŊ 

vļetnŊ zpŢsobu organizace dopravy na kŚiģovatk§ch. Princip organizace dopravy na 

kŚiģovatce z§vis² na znaļn®m mnoģstv² faktorŢ, kter® mimo jin® souvis² se stavebnŊ-

technickĨm Śeġen²m pozemn² stavby, d§le se zdroji a c²li cest, intenzitami dopravy, pravidly 

silniļn²ho provozu, chov§n²m ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu a dalġ²mi aspekty. PŚ²sluġn® 

faktory maj² pŚitom dopad nejen na samotnĨ pohyb dopravn²ch prostŚedkŢ na kŚiģovatce, 

nĨbrģ na celkovĨ provoz po pozemn²ch komunikac²ch s²dliġtŊ. Zm²nŊn® dopravn² vlivy 

se mimo jin® prom²taj² i do zpŢsobu organizace dopravy na kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ 

a pŚilehlĨch ļ§st² komunikaļn² s²tŊ. 

KŚiģovatkovĨ prostor HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ byl vybr§n na z§kladŊ doporuļen² 

Odboru dopravy MŊstsk® ļ§sti Prahy 8 z dŢvodu zlepġen² podm²nek a zvĨġen² bezpeļnosti 

silniļn²ho provozu v dotļen® oblasti. UrļitĨm vĨbŊrovĨm krit®riem byla tak® skuteļnost, ģe 

kŚiģovatka se nach§z² v lokalitŊ, kter§ svou funkļn² vyuģitelnost² ¼zem² pln² ¼lohu centra 

s²dliġtŊ Bohnice. V t®to souvislosti m§ tak dan§ kŚiģovatka po dopravn² str§nce 

neopomenutelnĨ vĨznam. 

C²lem diplomov® pr§ce je vypracov§n² n§vrhu na zmŊnu organizace dopravy na 

kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ na ¼zem² s²dliġtŊ Bohnice v n§vaznosti na vĨsledky 

analĨzy st§vaj²c² dopravnŊ-provozn² situace uveden® kŚiģovatky a jej²ho bezprostŚedn²ho 

okol². Pozornost je zamŊŚena pŚedevġ²m na problematiku bezpeļnosti, kapacity 

kŚiģovatkov®ho prostoru a dopravn²ho znaļen². Ned²lnou souļ§st² je tak® zhodnocen² 

navrģenĨch opatŚen², kter® jsou doplnŊny o cenov® kalkulace dopravn²ho znaļen². 
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1 ANALħZA SOUĻASN£HO STAVU 

Đkolem n§sleduj²c² kapitoly je pŚedstaven² z§kladn² charakteristiky s²dliġtŊ Bohnice, 

d§le proveden² analĨzy vybran® kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ vļetnŊ jej²ho kapacitn²ho 

posouzen² a kromŊ toho tak® vyhotoven² rozboru navazuj²c² ļ§sti m²stn² komunikace 

Lodģsk§. Prvn² podkapitola se zabĨv§ obecnou charakteristikou s²dliġtŊ Bohnice z pohledu 

demograficko-historick®ho kontextu, dopravn² obsluģnost², uspoŚ§d§n²m s²tŊ pozemn²ch 

komunikac², funkļn²m vyuģit²m ¼zem² a bezmotorovou dopravou. N§pln² dalġ² ļ§sti je 

analĨza zvolen® kŚiģovatky z hlediska rozm²stŊn² dŢleģitĨch objektŢ obļansk® vybavenosti, 

stavebn²ch ¼prav pŚ²sluġn® stavby, dopravn²ho znaļen², dopravn²ho chov§n² ŚidiļŢ a chodcŢ 

a v neposledn² ŚadŊ dopravn² nehodovosti. TŚet² ļ§st je zamŊŚena na vĨpoļet intenzity 

dopravy ġpiļkov® hodiny s n§slednĨm kapacitn²m zhodnocen²m dan® kŚiģovatky. Posledn² 

pas§ģ je vŊnov§na dopravn² charakteristice a faktorŢm provozu na m²stn² komunikaci 

Lodģsk§. 

1.1 Charakteristika ¼zem² s²dliġtŊ Bohnice 

S²dliġtŊ Bohnice se nach§z² v severoz§padn² ļ§sti Prahy pŚi prav®m bŚehu Vltavy 

konkr®tnŊ na ¼zem² MŊstsk® ļ§sti Prahy 8. Z hlediska organizaļn²ho uspoŚ§d§n² se mŊstsk§ 

ļ§st skl§d§ z dev²ti katastr§ln²ch ¼zem², mezi kter§ n§leģ² celĨ obvod Bohnic, Ļimic, Kobylis 

a Karl²na a d§le ļ§sti Troji, LibnŊ, StŚ²ģkova, Ģiģkova a Nov®ho MŊsta. AdministrativnŊ 

se ke spr§vn²mu obvodu Prahy 8 rovnŊģ ļlen² obec Doln² Chabry, ń§blice a BŚezinŊves (1). 

S²deln² oblast Bohnice se rozprost²r§ na ploġe katastru ļtvrt² Bohnice a Troja, s ohledem na 

oznaļen² bytov® z§stavby se tak jedn§ ponŊkud o paradox, jelikoģ severn² polovina s²dliġtŊ 

se nach§z² v Bohnic²ch a jiģn² polovina v Troji. Z Obr. 1 je patrn®, ģe severovĨchodn² strana 

Bohnic je lemov§na katastrem Ļimic a Kobylis, na jiģn² stranŊ pak Ătrojsk§ñ ļ§st s²dliġtŊ 

soused² se samostatnou MŊstskou ļ§st² Praha ï Troja. 

Rozloha MŊstsk® ļ§sti Prahy 8 ļin² k 31. 12. 2015 dle ¼dajŢ Ļesk®ho statistick®ho 

¼Śadu (ĻSĐ) 2 179 ha, z ļehoģ katastr Bohnic zauj²m§ vĨmŊru 465,9 ha. V pŚ²padŊ Troji pak 

lze dohledat informaci o 542,6 ha pozemkŢ. Poļet obyvatel na Praze 8 pŚekraļuje 

v posledn²ch letech hodnotu 103 000, pŚiļemģ 16 763 lid² ģije na z§kladŊ dat ĻSĐ 

k 31. 12. 2016 pr§vŊ v Bohnic²ch. Na katastr§ln²m ¼zem² Troja je situace podobn§, ponŊvadģ 

se zde koncentruje populace ļ²taj²c² v²c neģ 14 400 lid². Hustota zalidnŊn² je rovn§ hodnotŊ 

4 728 obyvatel/km
2
. Z hlediska vŊkov® struktury obyvatelstva osm® mŊstsk® ļ§sti vypad§ 
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situace n§sledovnŊ: pŚedproduktivn² sloģka ĂvŊkov® pyramidyñ zauj²m§ pod²l s 14,8 %, 

ekonomicky aktivn² obyvatelstvo mezi 15 aģ 64 lety tvoŚ² 63,3 % a nakonec lid® 

v postproduktivn² f§zi ģivota pŚedstavuj² 21,9 % (3). 

 

Obr. 1 Katastr§ln² ļlenŊn² s²dliġtŊ Bohnice 

Zdroj: (2) 

Z hlediska sv® polohy se Bohnice rozkl§daj² na terasovit®m skaln²m mas²vu, kterĨ je 

po cel® sv® jihoz§padn² stranŊ obklopen pŚ²rodn²m parkem Drah§Ŕ ï Troja. Zm²nŊnĨ park 

se skl§d§ z nŊkolika chr§nŊnĨch ¼zem² a pŚ²rodn²ch lokalit, mezi nŊģ n§leģ² Ļimick® 

a Bohnick® ¼dol², d§le PodhoŚ², Salabka, Havr§nka a Velk§ sk§la. Z vĨchodn² ļ§sti je pak 

s²dliġtŊ ohraniļeno c²pem lesoparku ĻimickĨ h§j oddŊluj²c²ho Bohnice od ļtvrti Kobylisy (4). 

Vzhledem ke znaļn®mu vertik§ln²mu ļlenŊn² katastru Bohnic a jmenovanĨm pŚ²rodn²m 

bari®r§m, je s²dliġtn² komplex zļ§sti odlouļen od ġirġ²ho p§sma Prahy. Sousedstv² mezi 

Bohnicemi a Ļimicemi lze tak ch§pat jako jedno z m§la m²st, kde doch§z² k plynul®mu 

urbanistick®mu pŚechodu z§stavby. 

Prvn² p²semnĨ doklad o Bohnic²ch poch§z² z roku 1158, v dochovan®m dokumentu je 

zachycena ud§lost vysvŊcen² kostela sv. Petra a Pavla nach§zej²c²ho se v pŢvodn² obecn² 

z§stavbŊ. V podstatŊ aģ do roku 1905, kdy byly otevŚeny prvn² pavilony psychiatrick® 
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l®ļebny, byly Bohnice vesnic² se zcela tradiļn²m venkovskĨm z§zem²m. Znaļn§ ļ§st ¼zem² 

souļasn®ho s²dliġtŊ byla vyuģ²v§na k hospod§ŚskĨm ¼ļelŢm v zemŊdŊlstv². Co se tĨļe 

prŢmyslov® sf®ry, tak kromŊ drobnĨch podnikŢ, z nichģ lze jmenovat napŚ²klad m²stn² cihelnu 

a tov§rnu na umŊl§ hnojiva, zde nedoġlo prakticky k ģ§dn®mu rozvoji vĨroby. Za menġ² 

zmŊnu lze pokl§dat rok 1922, kdyģ doġlo k pŚipojen² Bohnic k ¼zem² Prahy. PŚesto si vġak 

Bohnice nad§le udrģely svŢj charakter, kterĨ byl dotv§Śen po n§sleduj²c² desetilet² pŚilehlĨm 

psychiatrickĨm zaŚ²zen²m (5). VelkĨ zlom nastal v druh® polovinŊ ġedes§tĨch let minul®ho 

stolet², kdy bylo zmŊnou ¼zemn²ho pl§nu Prahy rozhodnuto o zbudov§n² s²dliġtn²ho 

komplexu. 

VĨstavba samotn®ho s²dliġtŊ byla zapoļata v roce 1972 a trvala aģ do roku 1980. 

Projektovou str§nku vŊci zastŚeġoval ateli®r ETA, kterĨ byl souļ§st² Praģsk®ho projektov®ho 

¼stavu hlavn²ho mŊsta Prahy. Hlavn²m architektem cel®ho n§vrhu byl Ing. arch. V§clav 

Havr§nek. S²dliġtŊ Bohnice vzniklo jako souļ§st tzv. Severn²ho mŊsta. Jedn§ se o pomyslnĨ 

p§s panelov® z§stavby v severn² ļ§sti Prahy zahrnuj²c² kromŊ Bohnic tak® s²dliġtŊ Prosek 

a ń§blice. D²ky vybudov§n² pŚ²sluġn®ho komplexu se podaŚilo pokrĨt nedostatek volnĨch 

bytovĨch jednotek pro zhruba 100 000 lid². Na vlastn²m s²dliġti Bohnice bylo dohromady 

postaveno 9 567 bytŢ vļetnŊ 146 rodinnĨch domŢ pro pŚibliģnŊ 33 000 obyvatel. PŢvodn² 

z§mŊr projektu spoļ²val ve vybudov§n² ļtyŚ obytnĨch okrskŢ respektive ļtyŚ soustav 

deskovĨch dvan§ctipodlaģn²ch domŢ uspoŚ§danĨch do kŚ²ģov®ho pŢdorysu. KaģdĨ okrsek 

mŊl disponovat vlastn²m centrem obļansk® vybavenosti nab²zej²c² obyvatelstvu z§kladn² 

vĨļet sluģeb. CelkovĨ pohled na n§vrh je k zhl®dnut² na Obr. 2. 

 

Obr. 2 PŢvodn² n§vrh s²dliġtŊ Bohnice 

Zdroj: (6) 
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Vzhledem k neust§l®mu tlaku investora a stavebn²ch spoleļnost², kterĨ byl podm²nŊn 

jednak splnŊn²m potŚebnĨch kv·t vĨstavby novĨch bytovĨch jednotek a jednak technicko-

stavebn² n§roļnost² pŚedloģen®ho n§vrhu, doġlo v prŢbŊhu realizace k ļetnĨm zmŊn§m 

vedouc²m k pŚepl§nov§n² pŚedchoz² koncepce. Oproti vĨchoz²mu n§vrhu se na sledovan®m 

¼zemn²m celku zmŊnil pŢdorysnĨ r§z hlavn²ch ļtyŚ okrskŢ, nejbl²ģe k tehdejġ²mu z§mŊru 

se pŚibl²ģil jedinĨ kŚ²ģ situovanĨ v severoz§padn²m prostoru s²dliġtŊ. Ostatn² polohy 

respektive stavebnŊ-technick® parametry domŢ zbĨvaj²c²ch kŚ²ģŢ byly do vŊtġ² m²ry 

pŚeprojektov§ny. Vzhledem k nutnosti Śeġen² deficitu obytn® kapacity panelovĨch domŢ bylo 

pŚikroļeno k z§stavbŊ pŢvodnŊ zelenĨch ploch vŊtġinou osmipodlaģn²mi deskovĨmi 

budovami. To samozŚejmŊ s sebou pŚineslo i celou Śadu poģadavkŢ na ¼pravu pl§novan® 

dopravn² infrastruktury aŠ uģ po str§nce pŚetrasov§n² dŚ²ve zamĨġlenĨch stop ļi vyhotoven² 

zcela novĨch obsluģnĨch m²stn²ch komunikac². Urļitou zaj²mavost² je i skuteļnost, ģe s²dliġtŊ 

Bohnice se mŊlo st§t spoleļnĨm d²lem uzavŚen® spolupr§ce mezi Ļeskoslovenskem 

a Polskem. Z tohoto z§mŊru vġak vzeġlo akor§t pojmenov§n² uliļn² s²tŊ a obchodn²ch 

stŚedisek nov®ho bytov®ho celku. Pro ilustraci lze jmenovat ulici Lodģsk§, HnŊzdensk§ 

ļi Kulturn² dŢm Krakov (6). 

1.1.1 Charakteristika mŊstsk® hromadn® dopravy 

Syst®m veŚejn® dopravy na ¼zem² s²dliġtŊ Bohnice m§ z pohledu zabezpeļen² dopravn² 

obsluģnosti neopomenutelnĨ vĨznam. Jak jiģ bylo zm²nŊno v podkapitole 1.1 Charakteristika 

¼zem² s²dliġtŊ Bohnice, s²deln² komplex se vyznaļuje specifickĨm um²stŊn²m, vysokĨm 

mnoģstv²m bytovĨch jednotek a z toho plynouc²ho poļtu obyvatel, kteŚ² popt§vaj² kvalitn² 

pŚepravu do ġkol a zamŊstn§n² pŚedevġ²m do vlastn²ho z§zem² mŊsta. V souļasn® dobŊ je 

mŊstsk§ doprava zajiġtŊna pomoc² sedmi autobusovĨch linek, kter® lze z hlediska jejich 

provozn²ho charakteru rozdŊlit do tŚ² skupin (7). 

N§pln² prvn² skupiny linek je pravideln® obstar§v§n² pŚepravy osob ryze ze samotn®ho 

s²dliġtŊ na zast§vku metra C Kobylisy. Jsou charakteristick® nap§jec² funkc² na kolejovĨ 

subsyst®m a kr§tkĨmi intervaly (v dopravn² ġpiļce v rozsahu mezi 4 aģ 6 min). Do t®to 

skupiny se Śad² linka 144 a 200. ObŊ dvŊ linky jsou obsluhov§ny kloubovĨmi autobusy 

o d®lce 18 m. Pro doplnŊn² lze uv®st, ģe linka 200 je se svĨmi 441 spoji za den vŢbec nejv²ce 

frekventovanou autobusovou linkou v Praze (8). 

Druh§ skupina je tvoŚena linkami, kter® stejnŊ jako prvn² slouģ² k transportu 

cestuj²c²ch na metro v Kobylis²ch, avġak jejich vozebn² ramena jsou tvoŚena dalġ²mi 

stanicemi. K nim n§leģ² linky 102, 152 a 177. Na linku 102 jsou nasazov§ny autobusy 
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o standardn² d®lce 12 m, u dvou dalġ²ch pak kloubov® typy. Jistou zaj²mavost² kolem linky 

177 je nepochybnŊ jej² prvenstv² co do poļtu pŚepravenĨch pasaģ®rŢ. Dle ¼dajŢ z Roļenky 

dopravy 2016 (8) vypracovanou Technickou spr§vou komunikac² hlavn²ho mŊsta Prahy 

(TSK) ļin² hodnota mezi 6 aģ 20 h 42 960 cestuj²c²ch. 

Posledn² kategori² jsou pak autobusov® linky, jejichģ ¼ļelem je zprostŚedkov§n² 

ostatn²ch dopravn²ch vazeb. Mezi tyto z§stupce se Śad² linka 202, jej²ģ trasa vede ze zast§vky 

Poliklinika Mazursk§ pŚes S²dliġtŊ Ļimice do Ļakovic. Jako dopravn² prostŚedek se zde 

uģ²vaj² standardn² autobusy. Jako dalġ² je moģn® jmenovat linku 236 pln²c² sp²ġe lok§ln² 

funkci pŚepravy cestuj²c²ch z trojsk® zast§vky PodhoŚ² a bohnick®ho stanoviġtŊ Z§mky 

smŊrem do centra s²dliġtŊ. Na obou koneļnĨch je pŚitom moģn® pŚestoupit na pŚ²voz, kterĨm 

se lze dostat do Podbaby ļi Sedlce. Na t®to trase linky jezd² vĨluļnŊ midibusy znaļky Solaris 

Urbino 8,9 LE, dŢvodem je omezen² ġ²ŚkovĨch parametrŢ pozemn²ch komunikac² 

nedovoluj²c² nasazen² klasickĨch vozidel. ĐplnĨ pŚehled linkov®ho veden² autobusŢ je 

uveden v Tab. 1 (9). 

Tab. 1 PŚehled linkov®ho veden² autobusŢ mŊstsk® dopravy 

Linka Trasa linky 

144 Poliklinika Mazursk§ ï Dunajeck§ ï P²seļn§ - Kobylisy 

200 S²dliġtŊ Bohnice ï Odra ï Podhajsk§ pole - Kobylisy 

102 S²dliġtŊ Bohnice ï Dunajeck§ ï Kobylisy - ĠimŢnkova 

152 S²dliġtŊ Ļimice - Podhajsk§ pole ï Kobylisy - Ļeskomoravsk§ 

177 Poliklinika Mazursk§ ï Kobylisy ï Prosek ï Skalka ï Opatov - Chodov 

202 Poliklinika Mazursk§ ï S²dliġtŊ Ļimice ï ń§blice - Ļakovice 

236 Z§mky ï Star® Bohnice ï Krakov - PodhoŚ² 

Zdroj: autor s vyuģit²m (9) 

V r§mci budouc²ho rozvoje mŊstsk® dopravy na ¼zem² s²dliġtŊ Bohnice je pl§nov§no 

vybudovat na st§vaj²c² s²ti pozemn²ch komunikac² tramvajovou dr§hu, kter§ by mŊla spojit 

lokalitu Bohnic s mŊstskĨmi ļtvrtŊmi Kobylisy, Troja a Dejvice. Tato vize vych§z² 

z dokumentu Hlavn²ho mŊsta Prahy nesouc² n§zev ĂStrategie rozvoje tramvajovĨch trat² 

v Praze do roku 2030ñ (10). Dle tohoto materi§lu by mŊla bĨt nejdŚ²ve vybudov§na traŠ 

vedouc² ze smŊru od Kobylis do vlastn²ho z§zem² s²dliġtŊ. Konkr®tnŊ by mŊly bĨt uvedeny do 

provozu dvŊ tramvajov® trasy kop²ruj²c² hlavn² sbŊrn® komunikace ulic Ļimick§, 

K Pazderk§m a Lodģsk§. Prvn² z nich by mŊla zaļ²nat v prostoru kŚiģovatky Ļimick§ ï 

K Pazderk§m, odkud by mŊla d§le pokraļovat po komunikaci ulice Ļimick§ a Lodģsk§ 

smŊrem ke komunikaci ulice ZhoŚeleck§, kde by mŊla bĨt ukonļena. Druh§ vŊtev tramvajov® 
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trati se stejnĨm zaļ§tkem a koncem by pak mŊla v®st jiģn² stranou Bohnic po komunikaci 

ulice K Pazderk§m a Lodģsk§. Co se tĨļe pl§novan®ho spojen² ļtvrt² Dejvice ï Troja ï 

Bohnice, tak zde zat²m nen² ¼plnŊ jasn§ pŚedstava o vytyļen² stopy dopravn² cesty. Z hlediska 

propojen² Bohnic s Trojou se uvaģuje buŅ s tunelovou variantou veden² trasy navazuj²c² na 

prostor komunikace ulice Mazursk§ ļi s vĨstavbou estak§dy, kter§ by mŊla bĨt pro zmŊnu 

napojena na sbŊrnou komunikaci ulice K Pazderk§m. S²Š tramvajovĨch trat² je zobrazena 

na Obr. 3. 

 

Obr. 3 Vize tramvajovĨch trat² na s²dliġti Bohnice 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

K vĨġe jmenovanĨm viz²m je vhodn® doplnit, ģe se dle pŚ²sluġn®ho strategick®ho 

dokumentu v souļasnosti nenach§zej² v Investiļn²m pl§nu Dopravn²ho podniku hlavn²ho 

mŊsta Prahy a.s. a ani se nepoļ²t§ s jejich faktickou realizac² do roku 2030. Ve vztahu k novŊ 

vznikaj²c²mu ¼zemn²mu pl§nu jsou uveden® tratŊ sice souļ§st² tzv. koridoru ¼zemn² rezervy, 

avġak jejich potenci§ln² realizace beztak bude v n§sleduj²c²ch letech podm²nŊna celou Śadou 

urbanisticko-dopravn²ch faktorŢ vyplĨvaj²c²ch z rozhodnut² politick® reprezentace mŊsta, 

veŚejn® spr§vy a spoleļnosti. Z tŊchto dŢvodu se diplomov§ pr§ce nebude zabĨvat zapojen²m 

tramvajov®ho provozu do zpŢsobu organizace dopravy na kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï Lodģsk§. 

1.1.2 DopravnŊ ï urbanistick® Śeġen² s²dliġtŊ Bohnice 

S²Š pozemn²ch komunikac² s²dliġtŊ Bohnice je tvoŚena syst®mem sbŊrnĨch 

a obsluģnĨch m²stn²ch komunikac². Z§kladn² kostra dopravn² infrastruktury je d§na tŚemi 

sbŊrnĨmi m²stn²mi komunikacemi, mezi nŊģ n§leģ² uliļn² prostor Ļimick§, d§le K Pazderk§m 

a Lodģsk§ (viz Obr. 4). 
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Ulice Ļimick§ pln² ¼lohu spojnice ļtvrti Bohnice jednak s vlastn²mi Ļimicemi 

a jednak s ¼zemn²m celkem Kobylisy. Pr§vŊ v souvislosti s napojen²m na katastr Kobylis 

zauj²m§ komunikace Ļimick§ v tomto ohledu dŢleģit® m²sto, neboŠ poskytuje obyvatelŢm 

bohnick®ho s²dliġtŊ moģnost dopravy do ġirġ²ho okol² mŊsta. Dan§ pozemn² komunikace 

zastupuje v podstatŊ funkci hlavn² tepny pro mŊstskou a individu§ln² dopravu. Je potŚebn® 

zm²nit, ģe kromŊ linky 236 je urļit§ ļ§st ulice Ļimick§ vyuģ²v§na vġemi autobusovĨmi 

linkami jako pŚ²vodn² trasa k zast§vce metra C Kobylisy. Jiģn² stranu s²dliġtŊ Bohnice 

kop²ruje komunikace K Pazderk§m, jej²ģ podstatou je zajiġtŊn² n§vaznosti na vnitroblokovou 

komunikaci Lodģsk§ a souļasnŊ zabezpeļen² provozu vozidel smŊŚuj²c²ch do Troji. 

 

Obr. 4 Komunikaļn² s²Š s²dliġtŊ Bohnice 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

Jak je z Obr. 4 patrn®, uliļn² prostor Lodģsk§ funkļnŊ propojuje obŊ dvŊ zm²nŊn® 

m²stn² komunikace. PŚ²sluġnou pozemn² stavbu lze v kontextu dopravnŊ ï urbanistick®ho 

pojet² oznaļit jako hlavn² tŚ²du bohnick®ho s²dliġtŊ. Je to d§no pŚedevġ²m silnou vazbou 

okoln²ch obsluģnĨch komunikac², d§le znaļnou frekvenc² autobusov® dopravy a tak® 

vĨskytem funkļn²ch ploch obļansk® vybavenosti. Z hlediska pŚidruģenĨch obsluģnĨch 

komunikac² maj² vŊtġ² dopravn² vĨznam obousmŊrn® komunikace Mazursk§, HnŊzdensk§ 

a ZhoŚeleck§. DŢleģitost Mazursk® ulice spoļ²v§ v um²stŊn² okruģn²ho obratiġtŊ autobusŢ 

hromadn® dopravy, konkr®tnŊ linek 144, 177 a 202. Dalġ² nem®nŊ dŢleģitou vŊc² spoleļnŊ 

s HnŊzdenskou ulic² je pŚ²ļn§ osovitost na komunikaci Lodģsk§, kter§ poskytuje uģivatelŢm 

individu§ln² dopravy snadnĨ pŚ²stup k bytovĨm jednotk§m nach§zej²c²ch se v jiģn²m prostoru 

s²dliġtŊ. Z hlediska prostorov®ho uspoŚ§d§n² je nutn® poznamenat, ģe ulice Mazursk§ 

a HnŊzdensk§ tvoŚ² svĨm za¼stŊn²m do Lodģsk® ulice prŢseļnou kŚiģovatku. Velmi podobnou 
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charakteristiku m§ t®ģ ulice ZhoŚeleck§, na jej²mģ samotn®m konci se nach§z² smyļka pro 

obracen² autobusŢ linek 102 a 200. Tato pozemn² komunikace je urļuj²c² zejm®na pro 

obyvatele severoz§padn²ho sektoru s²dliġtŊ a pŚilehlĨch rodinnĨch domŢ. KromŊ toho tak® 

hraje z§sadn² roli ve vztahu ke ĂstarĨmñ Bohnic²m, jelikoģ zde pln² funkci dopravn²ho 

pŚivadŊļe. 

Vyuģit² prostoru s²dliġtŊ Bohnice lze charakterizovat pomoc² platn®ho ¼zemn²ho pl§nu 

hlavn²ho mŊsta Prahy na Obr. 5. SvŊtle oranģovou barvou je zn§zornŊna obytn§ z§stavba 

zahrnuj²c² panelov® a rodinn® domy, hnŊdou barvou pak vġeobecnŊ sm²ġen§ ¼zem². Pod t²mto 

oznaļen²m je moģn® identifikovat funkļn² plochy obļansk® vybavenosti, kter® jsou vyuģ²v§ny 

zejm®na ke komerļn²m ¼ļelŢm. V tŊchto oblastech je koncentrov§no jednak centrum 

maloobchodn²ch sluģeb a jednak provoz podzemn²ch gar§ģ². Maloobchodn² nab²dka je 

zastoupena ļtveŚic² stŚedisek, z nichģ je moģn® jmenovat obchodn² centrum Krakov, d§le 

Odra, v pozmŊnŊn® formŊ bĨvalou Nisu a Vislu. Pod svŊtlomodrĨm zbarven²m se skrĨv§ 

oznaļen² pro funkļn² plochy veŚejn®ho vybaven², mezi kter® n§leģ² pŚedevġ²m zdravotnick§ 

a ġkolsk§ zaŚ²zen² (2). Zdravotnick§ p®ļe je na katastru Bohnic zastoupena jiģ dŚ²ve zm²nŊnou 

psychiatrickou nemocnic² a poliklinikou Mazursk§. Co se tĨļe ot§zky ġkolstv², tak na s²dliġti 

se nach§z² dohromady osm mateŚskĨch a z§kladn²ch ġkol, tŚi stŚedn² a jedna vysok§ ġkola. 

Souļ§st² veŚejn®ho ģivota je tak® Kulturn² dŢm Krakov. Zelenou a tyrkysovou barvou je 

zobrazena mŊstsk§ zeleŔ a parky. 

 

Obr. 5 Đzemn² pl§n s²dliġtŊ Bohnice 

Zdroj: (2) 
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1.1.3 Charakteristika cyklistick® dopravy 

Na ¼zem² s²dliġtŊ Bohnice mohou uģivatel® j²zdn²ch kol vyuģ²vat s²Š komunikac² 

a znaļenĨch tras, kter® jsou souļ§st² celopraģsk®ho syst®mu cyklistick® dopravy. VĨznamnou 

cyklotrasou ve vztahu k Bohnic²m je trasa A28 spojuj²c² ¼zem² Velk§ Sk§la s lokalitou 

Z§mky. Uveden§ trasa zaļ²n§ na kŚiģovatce K Pazderk§m ï Ļimick§, odkud d§le pokraļuje 

po stezce pro chodce a cyklisty ulic² Lehnick§ smŊrem ke kŚiģovatce TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§. Na 

zm²nŊnou ļ§st trasy pak navazuje ¼sek proch§zej²c² vnitroblokem s²dliġtŊ do oblasti StarĨch 

Bohnic. Zbytek trasy je veden pŚ²rodn²m parkem Bohnick® ¼dol² aģ do oblasti Z§mky, kde 

doch§z² k napojen² na p§teŚn² cyklotrasu A2 ĂVltava pravobŚeģn²ñ (11). Trasu je moģn® 

zhl®dnout na Obr. 6. Nem®nŊ dŢleģitĨmi znaļenĨmi trasami jsou A270 vedouc² z Velk® Sk§ly 

smŊrem k vozovnŊ Kobylisy a tak® A273 spojuj²c² Velkou Sk§lu s Trojou. 

 

Obr. 6 S²Š cyklotras na ¼zem² s²dliġtŊ Bohnice 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

Co se tĨļe budouc²ho rozvoje bezmotorov® dopravy, tak MŊstsk§ ļ§st Prahy 8 pl§nuje 

upravit st§vaj²c² chodn²k vedouc² pod®l ļ§sti komunikace ulice K Pazderk§m a Lodģsk§ na 

stezku pro chodce a cyklisty. Nemotoristick§ komunikace by mŊla zaļ²nat v m²stŊ, kde 

doch§z² ke styku st§vaj²c²ho chodn²ku s cyklotrasou A273 a konļit v ¼rovni kŚiģovatky 

HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ (12). Ļerven§ linie na Obr. 6 pŚedstavuje stopu budouc² cyklostezky. 
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1.2 AnalĨza kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ 

KŚiģovatka HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ se nach§z² na jiģn² stranŊ s²dliġtŊ Bohnice, tedy na 

katastr§ln²m ¼zem² Troja. Jedn§ se o neŚ²zenou prŢseļnou kŚiģovatku, jej²ģ hlavn² 

komunikace je tvoŚena uliļn²m prostorem Lodģsk§. Vedlejġ²mi komunikacemi jsou 

komunikace na ulici HnŊzdensk§ a Mazursk§. PŢdorysn® Śeġen² kŚiģovatky lze zpozorovat na 

Obr. 7. Okol² kŚiģovatky se skl§d§ ze ļtyŚ funkļn²ch ploch, kter® z§sadn²m zpŢsobem 

ovlivŔuj² provoz na vybran® dopravn² stavbŊ. 

 

Obr. 7 PŢdorysn® Śeġen² kŚiģovatky HnŊzdensk§ - Lodģsk§ 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

Z pohledu obļansk® vybavenosti m§ podstatnĨ vĨznam poliklinika Mazursk§ 

disponuj²c² vlastn²m parkoviġtŊm pro n§vġtŊvn²ky zdravotnick®ho zaŚ²zen². Dalġ²m nem®nŊ 

dŢleģitĨm m²stem je Albert Supermarket s pŚidruģenĨmi maloobchody (bĨval® stŚedisko 

Nisa). V severovĨchodn² ļ§sti kŚiģovatky je um²stŊno obchodn² centrum Krakov maj²c² 

v nynŊjġ² dobŊ charakter hlavn²ho obchodn²ho stŚediska s²dliġtŊ Bohnice. Obchodn² dŢm je 

tvoŚen tŚemi podlaģ²mi s 13 800 m
2
 pronaj²matelnĨch ploch. Souļ§st² centra Krakov je rovnŊģ 

supermarket Billa o celkov® vĨmŊŚe 1 800 m
2
. Pro z§kazn²ky jsou k dispozici venkovn² 

a podzemn² parkovac² st§n² se souhrnnou kapacitou 300 m²st. Na povrchov®m parkoviġti lze 

nal®zt st§n² pro 60 vozidel, v kryt® ļ§sti potom zbytek m²st (13). Vlastn² obchodn² centrum je 

pomoc² l§vky pŚes komunikaci Lodģsk§ spojeno se sousedn² budovou, v jejichģ prostorech 

se nach§z² s²Š maloobchodn²ch sluģeb. KromŊ toho zde tak® pŢsob² Ļesk§ poġta, s. p. 

V tŊsn®m sousedstv² n§kupn²ho stŚediska Krakov je moģn® nal®zt stejnojmennĨ kulturn² dŢm 

Krakov, jehoģ souļ§st² je mimo jin® poboļka MŊstsk® knihovny v Praze. Kulturn² instituce je 
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od obchodn²ho centra oddŊlena veŚejnĨm prostranstv²m. Ostatn² budovy um²stŊn® 

v bezprostŚedn² vzd§lenosti od fyzick® oblasti kŚiģovatky jsou urļeny pro bydlen². Co se tĨļe 

obytn® z§stavby v ulici HnŊzdensk§, tak zde je nutn® poznamenat, ģe vysokopodlaģn² dŢm je 

vybaven vlastn² podzemn² gar§ģ² s odpov²daj²c²m poļtem rezidentskĨch st§n². 

1.2.1 Dopravn² charakteristika kŚiģovatky 

Jak je patrn® z pŚiloģen®ho sn²mku pasportu pozemn²ch komunikac² TSK Praha na 

Obr. 8, hlavn² komunikace Lodģsk§ je tvoŚena po kaģd® stranŊ smŊru dvŊma j²zdn²mi pruhy, 

kter® jsou od sebe navz§jem vymezeny stŚedn²m dŊl²c²m p§sem. Ġ²Śka j²zdn²ho p§su po obou 

dvou stran§ch komunikace ļin² 7 m, pŚiļemģ stŚedn² dŊl²c² p§s je d§n ġ²Śkou 14 m. Vedlejġ² 

pozemn² komunikace HnŊzdensk§ a Mazursk§ maj² oproti komunikaci na ulici Lodģsk§ po 

jednom j²zdn²m pruhu v kaģd®m smŊru. RozmŊrov§ charakteristika komunikace HnŊzdensk§ 

vych§z² z prostorov®ho um²stŊn² stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su, kterĨ od sebe oddŊluje dva Śad²c² 

pruhy o celkov® ġ²Śce 7 m a jeden j²zdn² pruh o ġ²Śce 3 m. M²stn² komunikace ulice Mazursk§ 

disponuje j²zdn²mi pruhy o ġ²ŚkovĨch parametrech 3,5 m. V r§mci zmapov§n² dopravn²ho 

znaļen² v prostoru kŚiģovatky je br§na v potaz vyhl§ġka ļ. 294/2015 Sb., kterou se prov§dŊj² 

pravidla provozu na pozemn²ch komunikac²ch, v platn®m znŊn² (14). 

 

Obr. 8 Pasport kŚiģovatky HnŊzdensk§ - Lodģsk§ 

Zdroj: (15) upraveno autorem 

Paprsek kŚiģovatky zahrnuj²c² komunikaci Lodģsk§ ze smŊru od komunikace ulice 

K Pazderk§m je vybaven svislou dopravn² znaļkou P 2 ĂHlavn² pozemn² komunikaceñ. Vjezd 

do kŚiģovatky je uspoŚ§d§n pomoc² smŊrovĨch ġipek, z nichģ jedna je urļena pro odboļen² 

vlevo na m²stn² komunikaci ulice Mazursk§ a druh§ Ăsdruģen§ñ ġipka pro pŚ²mĨ smŊr 
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a odboļen² vpravo. Vyznaļen² Śad²c²ch pruhŢ zaļ²n§ 50 m od hranice kŚiģovatkov®ho 

prostoru. Rameno kŚiģovatky je kromŊ toho vybaven® pŚechodem pro chodce s pŚ²sluġnĨm 

svislĨm dopravn²m znaļen²m IP 6. Co se tĨļe stavebn²ho Śeġen² pŚechodu pro osoby 

se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace, tak se zde vyskytuj² pouze varovn® p§sy, ostatn² 

hmatn® ¼pravy nejsou provedeny. Souļ§st² vĨjezdu z prostoru prŢseļn® kŚiģovatky je svisl§ 

dopravn² znaļka B28 ĂZ§kaz zastaven²ñ. Bliģġ² pohled na rameno kŚiģovatky nab²z² Obr. 9. 

 

Obr. 9 Paprsek kŚiģovatky hlavn² komunikace Lodģsk§ (smŊr K Pazderk§m) 

Zdroj: (15) 

Protilehl® rameno hlavn² komunikace ze smŊru od komunikace ulice ZhoŚeleck§ je, co 

se tĨļe dispozice, velmi podobn® pŚedchoz²mu paprsku. SmŊrov® rozliġen² vjezdu 

do kŚiģovatky prostŚednictv²m vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² zde vġak nen² aplikov§no. 

PŚechod pro chodce je vyznaļen z kaģd®ho smŊru j²zdy dvŊma svislĨmi dopravn²mi znaļkami 

IP 6. K tomu je nutn® podotknout, ģe se pŚechod potĨk§ z vŊtġ² ļ§sti s absenc² prvkŢ pro 

osoby se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace. Prvn² ļ§st pŚechodu, jehoģ poloha je 

situov§na bl²ģe komunikaci HnŊzdensk§, je vybavena varovnĨmi i sign§ln²mi p§sy. Oproti 

tomu druh§ ļ§st pŚechodu nesplŔuje z tohoto hlediska ģ§dnĨm zpŢsobem potŚebn® 

poģadavky. Ze smŊru od ZhoŚeleck® ve vzd§lenosti 22 m od pŚechodu je rovnŊģ um²stŊna 

dopravn² znaļka zakazuj²c² zastavov§n² vozidel. Nav²c v obou dvou j²zdn²ch p§sech je zŚ²zena 
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autobusov§ zast§vka ĂKrakovñ, na kter® zastavuj² dopravn² prostŚedky linek 102, 177, 202 

a 236. Autobusov® stanoviġtŊ respektive jeho zaļ§tek je ve smŊru ke komunikaci ulice 

ZhoŚeleck§ um²stŊno 13 m od pŚechodu pro chodce. Oproti tomu zast§vka na protŊjġ² stranŊ 

ļtyŚpruhov® komunikace je vzd§lena 45 m od t®hoģ pŚechodu. Rozm²stŊn² dopravn²ho 

znaļen² je moģn® zhl®dnout na Obr. 10. 

 

Obr. 10 Paprsek kŚiģovatky hlavn² komunikace Lodģsk§ (smŊr ZhoŚeleck§) 

Zdroj: (15) 

PŚednost v j²zdŊ na vedlejġ² komunikaci ulice Mazursk§ je rozliġena prostŚednictv²m 

dopravn² znaļky P 6 ĂStŢj, dej pŚednost v j²zdŊ!ñ. Vjezd do kŚiģovatky respektive smŊrov® 

rozdŊlen² pŚij²ģdŊj²c²ch vozidel nen² stavebnŊ ani dopravnŊ upraveno. Souļ§st² tohoto paprsku 

kŚiģovatky je takt®ģ pŚechod pro chodce, jehoģ stavebn² charakteristika v dŢsledku absence 

prvkŢ pro osoby se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace zcela neodpov²d§ definovanĨm 

standardŢm dle Ļesk® technick® normy (ĻSN) 73 6110 (16). Svisl® dopravn² znaļky IP 6 

ĂPŚechod pro chodceñ jsou ve skuteļnosti nainstalov§ny pŚi obou dvou stran§ch komunikace, 

na pasportu vġak nejsou vyznaļeny. Ve vzd§lenosti 20 m od hranice kŚiģovatky se nach§z² 

jednak pŚ²stupov§ komunikace k poliklinice Mazursk§ urļen§ pro dopravn² obsluhu 

zdravotnick®ho zaŚ²zen² a jednak parkoviġtŊ se ġikmĨm zpŢsobem st§n² vozidel. Paprsek 

vedlejġ² komunikace ulice Mazursk§ je zobrazen na Obr. 11. 
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Obr. 11 Paprsek kŚiģovatky vedlejġ² komunikace Mazursk§ 

Zdroj: (15) 

Posledn² rameno kŚiģovatky je d§no uliļn²m prostorem HnŊzdensk§. Đprava pŚednosti 

v j²zdŊ je provedena pomoc² svisl® dopravn² znaļky P 4 ĂDej pŚednost v j²zdŊñ. Vjezd 

automobilŢ do kŚiģovatky je umoģnŊn dvŊma Śad²c²mi pruhy, z nichģ jeden je urļen pro lev® 

odboļen² a druhĨ pro pŚ²mĨ smŊr a odboļen² doprava. Na danou skuteļnost upozorŔuje 

rovnŊģ svisl§ dopravn² znaļka IP 19, jej²ģ vzd§lenost 42 m od hranice kŚiģovatky pŚibliģnŊ 

koresponduje se zaļ§tkem zm²nŊnĨch Śad²c²ch pruhŢ. Jak jiģ zaznŊlo v ¼vodn² ļ§sti t®to 

podkapitoly, pŚ²sluġn® Śad²c² pruhy jsou oddŊleny od opaļn®ho j²zdn²ho pruhu 3 m ġirokĨm 

stŚedn²m dŊl²c²m p§sem, na jehoģ zaļ§tku se nach§z² pŚechod, kterĨ splŔuje veġker® atributy 

stavebn²ch ¼prav pro osoby se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace. V ulici HnŊzdensk§, 

se po obou stran§ch komunikace nach§z² vjezd do podzemn²ch gar§ģ². Prvn² kryt® parkoviġtŊ 

slouģ² pro potŚeby obytn®ho domu, druh® pak pro z§kazn²ky obchodn²ho centra. Za ¼ļelem 

moģn®ho odboļen² do prostor podzemn²ho parkoviġtŊ vysokopodlaģn²ho domu z obou dvou 

stran komunikace, je ļ§st stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su odstranŊna. Co se tĨļe pŚ²stupnosti 

parkovac² plochy obchodn²ho domu, tak zde je pro usnadnŊn² pohybu vozidel z§kazn²kŢ 

zŚ²zen Śad²c² pruh pro lev® odboļen². DetailnŊjġ² pohled na paprsek kŚiģovatky vedlejġ² 

komunikace ulice HnŊzdensk§ nab²z² Obr. 12. 
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Obr. 12 Paprsek kŚiģovatky vedlejġ² komunikace HnŊzdensk§ 

Zdroj: (15) 

1.2.2 Dopravn² chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu 

Chov§n² ŚidiļŢ vozidel a chodcŢ pohybuj²c²ch se v prostoru kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï 

Lodģsk§ je poplatn® jednak zpŢsobu organizace dopravy na kŚiģovatce vļetnŊ jej²ho 

pŢdorysn®ho Śeġen² a jednak funkļn²mu vyuģit² ¼zem², kter® ud§v§ vŢbec z§kladn² poģadavek 

na dopravu jako takovou. Pojem zpŢsob organizace dopravy lze ch§pat v z§kladn² rovinŊ jako 

princip, podle kter®ho je Ś²zen provoz na zvolen® kŚiģovatce v n§vaznosti na pravidla 

silniļn²ho provozu obsaģen§ v z§konŊ ļ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemn²ch 

komunikac²ch, v platn®m znŊn² (17). KromŊ toho je vġak pohyb vozidel na kŚiģovatce 

podm²nŊn tak® uspoŚ§d§n²m svisl®ho a vodorovn®ho dopravn²ho znaļen², o kter®m jiģ 

probŊhla zm²nka v ļ§sti 1.2.1 Dopravn² charakteristika kŚiģovatky. UspoŚ§d§n²m se rozum² 

zajiġtŊn² takov®ho rozm²stŊn² dopravn²ho znaļen² do funkļn² oblasti kŚiģovatky, aby byly 

splnŊny z§kladn² pŚedpoklady bezpeļn®ho a bezprobl®mov®ho provozu dopravy. 

Rozhoduj²c²m faktorem ve vztahu k ¼ļastn²kŢm silniļn²ho provozu je zejm®na adekv§tn² 

poļet a um²stŊn² svislĨch dopravn²ch znaļek, neboŠ vysokĨ ļi naopak n²zkĨ poļet 

poskytnutĨch informac² v kombinaci s nevhodnou polohou znaļek mŢģe v®st k naruġen² j²zdy 

dopravn²ho prostŚedku. Dalġ²m faktorem jsou tak® rozmŊrov® charakteristiky vyznaļen®ho 

vodorovn®ho dopravn²ho znaļen², kter® jsou do znaļn® m²ry ovlivnŊny stavebn²m hlediskem 

kŚiģovatky. Dan® parametry jsou smŊrodatn® pŚedevġ²m pro rozdŊlen² dopravn²ch proudŢ 

vļetnŊ s t²m ¼zce souvisej²c²ho mnoģstv² vozidel. Nem®nŊ podstatnĨm ļinitelem v n§vaznosti 

na chov§n² ŚidiļŢ ļi chodcŢ je takt®ģ urļen² zdrojŢ a c²lŢ dopravy na z§kladŊ znalosti 

funkļn²ho vyuģit² sledovan® oblasti. D²ky tomu lze pak urļit rozsah vyuģit² dopravn² 

infrastruktury a z toho plynouc² model chov§n². 

J²zda vozidel na hlavn² komunikaci Lodģsk§ ze smŊru od komunikace ulice 

K Pazderk§m je ovlivnŊna nŊkolika ļiniteli. Za prv® j²m je vysoce frekventovanĨ pŚechod pro 

http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/legislativa/zakon-361-zneni-od-01012013.doc
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chodce, kterĨ spojuje obchodn² centrum Krakov a stejnojmennou zast§vkou mŊstsk® 

hromadn® dopravy s pŚidruģenĨm prostorem komunikace ulice Mazursk§. Na Obr. 13 je 

pŚechod zvĨraznŊn pomoc² ļerven®ho r§meļku. DanĨ pŚechod vytv§Ś² z titulu dŢleģit® pŊġ² 

trasy mezi obchodn²m domem a poliklinikou Mazursk§ Ăzpomalovac² pŚek§ģkuñ, kter§ do 

jist® m²ry naruġuje plynulĨ provoz automobilŢ. VĨznamnost tohoto pŚechodu pŚitom 

podtrhuje uģit² dvou svislĨch dopravn²ch znaļek IP 6. 

 

Obr. 13 PŚechod pro chodce na kŚiģovatce HnŊzdensk§ - Lodģsk§ 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

V souvislosti s plynulost² provozu lze jako probl®m hodnotit vĨskyt neleg§ln²ho 

Ătolerovan®hoñ parkov§n² za koncem autobusov® zast§vky ĂKrakovñ. SouvislĨ p§s 

odstavenĨch osobn²ch automobilŢ zaļ²n§ u kl²nu zaŚazovac²ho pruhu stanoviġtŊ a konļ² aģ 

u hranice n§sleduj²c² kŚiģovatky TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§. KvŢli tomu tak doch§z² v d®lce 110 m 

k z¼ģen² sbŊrn® komunikace Lodģsk§ do jednoho j²zdn²ho pruhu, coģ se tak® negativnŊ odr§ģ² 

na prŢjezd vozidel kŚiģovatkou. M²sto toho, aby motorist®, kteŚ² chtŊj² jet rovnŊ smŊrem 

k ulici ZhoŚeleck§, pokraļovali ve sv®m prav®m j²zdn²m pruhu, tak mus² okamģitŊ pŚi 

opuġtŊn² Śad²c²ho pruhu pŚejet jeġtŊ v r§mci fyzick® oblasti kŚiģovatky do lev®ho j²zdn²ho 

pruhu. Tento styl j²zdy pak zpŢsobuje jistou komplikaci pro vozidla vj²ģdŊj²c² do kŚiģovatky 

z komunikace ulice Mazursk§, ponŊvadģ nemaj² pŚi zaŚazen² na hlavn² komunikaci 

Ăautomatickyñ volnĨ j²zdn² pruh, jak by jinak vyplĨvalo z uspoŚ§d§n² vodorovn®ho 

dopravn²ho znaļen² na vjezdu do kŚiģovatky od komunikace ulice K Pazderk§m. UvedenĨ 

faktor dopravn²ho chov§n² ilustruje Obr. 14. 
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Obr. 14 Vliv neleg§ln²ho tolerovan®ho parkov§n² na prŢjezd kŚiģovatkou 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

Provoz dopravn²ch prostŚedkŢ v protilehl®m j²zdn²m p§su komunikace Lodģsk§ 

vedouc²ho od komunikace ulice ZhoŚeleck§ se potĨk§ s obdobnĨmi ovlivŔuj²c²mi faktory. 

K vĨraznĨm ļinitelŢm patŚ² jiģ zmiŔovanĨ pŚechod pro chodce, u kter®ho lze kromŊ znaļn®ho 

vĨskytu osob identifikovat z t®to strany komunikace jeġtŊ dalġ² probl®m a to sice zhorġenou 

viditelnost pŊġ²ch. StŚedn² dŊl²c² p§s je pokryt po cel® sv® ploġe dvŊma Śadami lip, coģ m§ 

pochopitelnŊ negativn² dopad na rozhledov® pomŊry na pŚechodu. Je to d§no zejm®na 

nedodrģen²m podm²nky, ģe chodec mus² bĨt viditelnĨ v²ce neģ 1 m od obruby. řidiļ vozidla 

tak kvŢli pŚ²rodn² bari®Śe nem§ dostateļnĨ pŚehled o pl§novan®m vstupu osob do prostoru 

vozovky a mus² tak vģdy pŚedpokl§dat s potenci§ln²m zastaven²m automobilu. To sam® plat² 

i pro opaļnĨ pŚ²pad. KromŊ zelen®ho p§su ļin² probl®m opŊtovn® neleg§ln² parkov§n². 

Vozidla jsou odstaven§ v prav®m j²zdn²m pruhu a stejnŊ jako v druh®m smŊru maj² 

za n§sledek z¼ģen² komunikace Lodģsk§ jiģ od kŚiģovatky TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§. Dan® omezen² 

se negativnŊ prom²t§ do plnohodnotn®ho vyuģit² pozemn² komunikace co do plynulosti 

provozu, tak do sn²ģen² rozliġitelnosti chodcŢ na pŚechodu. Aļkoliv se pŚed pŚechodem 

nach§z² dopravn² znaļka B 28 ĂZ§kaz zastaven²ñ maj²c² za ¼ļel v definovan® vzd§lenosti 

20 m dle normy ĻSN 73 6110 (16) zajistit adekv§tn² rozhled, tak i pŚesto zde vzhledem 

k ļetnosti chodcŢ a automobilŢ panuj² zhorġen® rozhledov® podm²nky. Uveden® skuteļnosti 

vļetnŊ vyznaļen®ho p§sma tolerovan®ho parkov§n² je moģn® zhl®dnout na Obr. 15. 
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Obr. 15 Faktor neleg§ln²ho tolerovan®ho parkov§n² 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

Chov§n² ŚidiļŢ pŚi vjezdu do kŚiģovatky z vedlejġ² komunikace ulice Mazursk§ je 

ovlivnŊno ¼pravou pŚednost² v j²zdŊ ve spojitosti se zaparkovanĨmi vozidly na komunikaci 

Lodģsk§. Na z§kladŊ svisl® dopravn² znaļky P 6 mus² Śidiļ pŚi sv®m pŚ²jezdu do 

kŚiģovatkov®ho prostoru zastavit pŚed vodorovnĨm dopravn²m znaļen²m ĂPod®ln§ ļ§ra 

pŚeruġovan§ñ. Probl®m, kterĨ zde vznik§, ¼zce souvis² s nedostateļnĨmi rozhledovĨmi 

pomŊry na dan®m paprsku kŚiģovatky. V dŢsledku odstavenĨch vozidel v prav®m j²zdn²m 

pruhu na hlavn² komunikaci Lodģsk§ za zaŚazovac²m pruhem zast§vky Krakov doch§z² 

v n§vaznosti na normu ĻSN 73 6102 (18) k ļ§steļn®mu naruġen² rozhledov®ho troj¼heln²ku 

pro odboļen² doprava. RozmŊry tohoto troj¼heln²ku jsou d§ny parametry Xc = 104 m 

a Yc = 5 m. Vzhledem k t®to pŚek§ģce se Śidiļi odboļuj²c² z Mazursk® na hlavn² komunikaci 

ve smŊru do ulice K Pazderk§m chovaj² tak, ģe se po proveden®m povinn®m zastaven² 

parkov§n² 

parkov§n² 

a = 20 m 

TŊġ²nsk§ - Lodģsk§ 
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pŚem²st² se svĨmi vozy za ¼roveŔ ĂPod®ln® ļ§ry pŚeruġovan®ñ a odtud se teprve rozhl®dnou 

po kŚiģovatkov®m prostoru. To sam® samozŚejmŊ plat² i pro ostatn² dopravn² smŊry. Naruġen² 

rozhledov®ho troj¼heln²ku pro odboļen² doprava vedlejġ²ho paprsku komunikace Mazursk§ 

ilustruje Obr. 16. 

 

Obr. 16 RozhledovĨ troj¼heln²k pro odboļen² doprava vedlejġ²ho paprsku komunikace Mazursk§ 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

Na z§kladŊ vlastn²ho ġetŚen² zde tak® v nŊkterĨch pŚ²padech prob²h§ vlivem ļekaj²c²ch 

vozidel na uvolnŊn² vozovky pro pŚ²mĨ smŊr a lev® odboļen² ne¼mysln® blokov§n² motoristŢ 

odboļuj²c²ch doprava. Jistou bari®ru z pohledu plynulosti j²zdy automobilŢ pŚedstavuje 

pŚechod, kterĨ navazuje na hlavn² pŚ²stupovou cestu do polikliniky Mazursk§. 

Dopravn² chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu na paprsku kŚiģovatky m²stn² 

komunikace HnŊzdensk§ vyplĨv§ z existence n§kupn²ho stŚediska Krakov. Pohyb vozidel 

Xc = 104 m 

Yc = 5 m 

oblast naruġen² 
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smŊrem k hranici kŚiģovatky respektive do prostoru Śad²c²ch pruhŢ je ovlivnŊn vjezdem na 

parkovac² plochu obchodn²ho centra. Motorist® pŚij²ģdŊj²c² do funkļn² oblasti kŚiģovatky mus² 

br§t v ¼vahu jednak vozidla z§kazn²kŢ, kter§ odboļuj² z t®hoģ j²zdn²ho pruhu a jednak 

z protismŊrn®ho Śad²c²ho pruhu. řidiļi mus² db§t v tomto ¼seku pozemn² komunikace 

zvĨġen® pozornosti zejm®na ve vġedn²ch dnech pŚibliģnŊ v rozmez² od 16.00 do 18.30, tedy 

v dobŊ po skonļen² pracovn²ch povinnost² a z toho vyvozen®ho ļasu pro n§kup. Detailn² 

pohled na rozm²stŊn² Śad²c²ch pruhŢ na vedlejġ² komunikaci ulice HnŊzdensk§ nab²z² Obr. 17. 

 

Obr. 17 Vedlejġ² komunikace ulice HnŊzdensk§ 

Zdroj: (4) upraveno autorem 

BŊhem ter®nn²ho prŢzkumu bylo zjiġtŊno, ģe v dŢsledku stavebnŊ-technick®ho Śeġen² 

infrastruktury venkovn² a kryt® parkovac² plochy obchodn²ho centra doch§z² za jistĨch 

okolnost² k vytv§Śen² front vozidel, kter® v nŊkterĨch pŚ²padech pŚesahuj² dokonce samotnou 

¼roveŔ vjezdu, coģ s sebou pŚin§ġ² samozŚejmŊ negativn² dopad na ostatn² provoz. Probl®m 

se projevuje zejm®na zdrģen²m vozidel v Śad²c²m pruhu pro odboļen² vlevo do n§kupn²ho 

stŚediska. Jako pŚ²ļinu t®to komplikace lze shledat z§voru um²stŊnou pŚed vjezdem 

do podzemn²ch gar§ģ² a z§roveŔ bezprostŚedn² za¼stŊn² pŚ²stupu venkovn²ho parkoviġtŊ 

do hlavn²ho vjezdu na obŊ parkovac² plochy. Co se tĨļe pŚechodu pro chodce pŚes 

komunikaci HnŊzdensk§, tak zde se v kombinaci s vedlejġ²m pŚechodem pŚes hlavn² 

komunikaci Lodģsk§ ve smŊru K Pazderk§m neprojevuje silnĨ proud pŊġ²ch ï motorov§ 

doprava tud²ģ nezaznamen§v§ znaļn® naruġen² plynulosti provozu. 

vjezd do OC 
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NejproblematiļtŊjġ²m m²stem z hlediska chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu je 

volnĨ prostor stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su, kterĨ je souļ§st² fyzick® oblasti kŚiģovatky. PŚ²sluġn® 

p§smo zauj²m§ plochu o rozmŊrech 20 ³ 14 m, z ļehoģ lze vyvodit, ģe danĨ obd®ln²kovĨ 

pŢdorys m§ velkĨ vliv na usmŊrnŊn² vj²ģdŊj²c²ch vozidel do kŚiģovatky jako takov®. Tento 

prostor lze vn²mat v pŚenesen®m slova smyslu jako tŊģiġtŊ cel® kŚiģovatky, ponŊvadģ 

dopravn² situace, kter® zde lze zaznamenat, maj² dopad na pohyb vozidel na jednotlivĨch 

paprsc²ch a naopak d²lļ² stavy provozu vznikaj²c² na ramenech kŚiģovatky se prom²taj² zase 

obr§cenŊ na stŚedn² dŊl²c² p§s. Dopravn²ch komplikac² zde vznik§ velk® mnoģstv² a nen² 

moģn® je zcela postihnout. VġeobecnŊ lze za problematick® pokl§dat najet² vozidel respektive 

jejich Śazen² ve spoleļn®m prostoru dŊl²c²ho p§su. V dŢsledku obsazen² ļ§sti plochy dvŊma 

a v²ce vozidly doch§z² ze strany motoristŢ k velmi specifickĨm man®vrŢm, kter® se mohou 

projevovat buŅ vz§jemnĨm vyhĨb§n²m ļi obj²ģdŊn²m nebo rovnou ne¼myslnĨm blokov§n²m 

ostatn²ch uģivatelŢ pozemn² komunikace. Zm²nŊn® zpŢsoby dopravn²ho chov§n² vedou 

k vytv§Śen² vŊtġinou dvojitĨch Śad automobilŢ t®hoģ pl§novan®ho smŊru odboļen². KromŊ 

toho za zcela typickou situaci lze povaģovat tvorbu drobnĨch front aŠ uģ stejn®ho ļi rŢzn®ho 

dopravn²ho smŊru, jejichģ souļ§st² jsou jak osobn² vozidla, tak autobusy veŚejn® dopravy. Co 

se tĨļe tŊchto front ļi jiģ Śeļen® ne¼mysln® blokace, tak pŚ²sluġn® jevy se z vlastn²ho prostoru 

dŊl²c²ho p§su pŚen§ġej² rovnŊģ na za¼stŊn® paprsky kŚiģovatky. Pro lepġ² pochopen² 

dopravn²ho chov§n² bude pŚedstavena n§zorn§ ilustrace na Obr. 18. 

 

Obr. 18 Dopravn² chov§n² ŚidiļŢ na stŚedn²m dŊl²c²m p§su ļ§st A 

Zdroj: autor 

Vozidlo 1 

Vozidlo 2 

Vozidlo 3 a 4 
Vozidlo 5 
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Z pŚiloģen® fotografick® dokumentace je patrn®, ģe aļkoliv krajn² vozidla 1 a 2 jedou 

tentĨģ smŊrem na m²stn² komunikaci Mazursk§, tak pŚesto svĨmi pozicemi vytv§Ś² na 

stŚedn²m dŊl²c²m p§su zbyteļnŊ dvŊ Śady. Z t®to situace pak vyplĨv§ probl®m v podobŊ 

vhodn®ho zaŚazen² automobilŢ do jednoho j²zdn²ho pruhu, coģ pŚi nespr§vn®m naļasov§n² 

vjezdu dopravn²ch prostŚedkŢ mŢģe v®st ke kolizi. KromŊ toho jsou na Obr. 18 vidŊt dalġ² dva 

Śidiļi vozidel 3 a 4, kteŚ² spoleļnŊ s jiģ jmenovanĨmi motoristy zpŢsobuj² pŚek§ģku pro vjezd 

Śidiļe vozidla 5. Tento motorista mus² jednak v n§vaznosti na znaļku P 6 vyļkat na prŢjezd 

automobilu po hlavn² komunikaci a jednak na uvolnŊn² stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su, z ļehoģ 

se samozŚejmŊ odv²j² i jeho zdrģen² na vedlejġ² komunikaci. 

 

Obr. 19 Dopravn² chov§n² ŚidiļŢ na stŚedn²m dŊl²c²m p§su ļ§st B 

Zdroj: autor 

Jinou dopravn² situaci je moģn® postŚehnout na Obr. 19, kde se na stŚedn²m dŊl²c²m 

p§su koncentruj² ļtyŚi vozidla. Je nutn® zm²nit, ģe vozidla 2 a 3 vļetnŊ dod§vky Ļesk® poġty 

smŊŚuj² na m²stn² komunikaci HnŊzdensk§. PodobnŊ jako v pŚedchoz²m pŚ²padŊ na Obr. 18 

zde mŢģe za jistĨch okolnost² vzniknout kolize. K tomuto shluku vozidel lze jeġtŊ dodat, ģe 

zpŢsobuje bari®ru pro odboļuj²c² automobil 5 z hlavn² komunikace Lodģsk§ ze smŊru od ulice 

ZhoŚeleck§. 

Vozidlo 1 Vozidlo 2 a 3 

Vozidlo 5 
Vozidlo 4 
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1.2.3 Dopravn² nehodovost 

Na z§kladŊ ¼dajŢ z port§lu Ministerstva dopravy Ļesk® republiky, konkr®tnŊ 

ze statistik ĂJednotn® dopravn² vektorov® mapyñ (Obr. 20) lze postŚehnout vĨvoj dopravn² 

nehodovosti v ļasov®m obdob² mezi 1. 1. 2007 aģ 3. 10. 2017 (19). Z pŚiloģen®ho grafick®ho 

zobrazen² vyplĨv§ skuteļnost, ģe nejv²ce nehod se dŊje v oblasti vjezdu na hlavn² komunikaci 

Lodģsk§ z m²stn² komunikace Mazursk§. DruhĨm nejv²ce zasaģenĨm m²stem je fyzick§ oblast 

kŚiģovatky pŚi paprsku vedlejġ² komunikace HnŊzdensk§. Dalġ² ¼sek s vŊtġ²m vĨskytem koliz² 

¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu se nach§z² jednak v prostoru Śad²c²ho pruhu do obchodn²ho 

centra Krakov a jednak pŚi vjezdu do podzemn²ch gar§ģ² bytov® z§stavby. Nem®nŊ podstatn® 

dopravn² komplikace vytv§Ś² t®ģ nehody vznikaj²c² v oblasti ġikm® parkovac² plochy 

a pŚ²stupov® komunikace do polikliniky Mazursk§ na stejnojmenn® m²stn² komunikaci. 

Ostatn² dopravn² nehody souvis² pŚev§ģnŊ s pohybem dopravn²ch prostŚedkŢ a chodcŢ na 

hlavn² komunikaci Lodģsk§ v tŊsn®m okol² autobusovĨch zast§vek. 

 

Obr. 20 Dopravn² nehody na kŚiģovatce HnŊzdensk§ - Lodģsk§ 

Zdroj: (19) 

PŚ²ļiny dopravn²ch nehod v z§sadŊ koresponduj² s vĨġe popsanĨm chov§n²m ¼ļastn²kŢ 

silniļn²ho provozu. V pŚ²padŊ prvn²ch dvou zm²nŊnĨch oblast² zahrnuj²c²ch vjezdy 

z vedlejġ²ch komunikac² vznikaj² dopravn² nehody zejm®na v dŢsledku nerespektov§n² 

svisl®ho dopravn²ho znaļen² upravuj²c²ho pŚednost v j²zdŊ. V n§vaznosti na vĨjezd 

z komunikace Mazursk§ se nejvŊtġ² poļet nehod odehraje v polovinŊ j²zdn²ho p§su hlavn² 
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komunikace z dŢvodu jiģ ŚeļenĨch zt²ģenĨch rozhledovĨch pomŊrŢ. N§sledkem jsou pak 

boļn² sr§ģky vozidel. Na druh® stranŊ fyzick® oblasti kŚiģovatky je dopravn² nehodovost 

spojena s levĨm odboļen²m vozidel z vedlejġ² komunikace HnŊzdensk§ a rovnŊģ tak® 

se zaŚazen²m dopravn²ch prostŚedkŢ z m²stn² komunikace Mazursk§ na hlavn² komunikaci. 

Jak jiģ bylo poznamen§no, dopravn² nehody na stŚedn²m dŊl²c²m p§su maj² svou pŚ²ļinu 

ze znaļn® rozlehlosti tohoto p§sma. řidiļi se tak ve snaze pŚejet² ġirok®ho ¼zem² kŚiģovatky 

dostanou v nŊkterĨch pŚ²padech do kolize s jinĨmi motoristy. 

Hlavn² dŢvod dopravn²ch koliz² v ulici HnŊzdensk§ je d§n levĨm odboļen²m do 

krytĨch podzemn²ch parkovac²ch ploch obchodn²ho a obytn®ho domu a naopak vĨjezdem 

dopravn²ch prostŚedkŢ z tŊchto gar§ģ². Pokud se shrnou pŚ²ļiny dopravn²ch nehod na m²stn² 

komunikaci Mazursk§, tak ty spoļ²vaj² pŚedevġ²m v nepozornosti Śidiļe pŚi couv§n² 

z parkovac²ho pruhu vļetnŊ nespr§vn®ho najet² vozidla z ¼ļelov® komunikace vedouc² 

ke zdravotnick®mu zaŚ²zen² na vedlejġ² komunikaci. Zbytek dopravn²ch nehod je spjatĨch 

se sr§ģkami pŊġ²ch na pŚechodu pro chodce spojuj²c²ho obchodn² centrum s pŚidruģenĨm 

prostorem komunikace Mazursk§. Dalġ² kolize se vztahuj² k neleg§ln²mu pohybu chodcŢ pod 

l§vkou stŚediska Krakov, nedodrģen² bezpeļnostn²ch vzd§lenost² mezi vozidly a nespr§vn®mu 

zaŚazen² motoristy z neleg§ln²ho parkovac²ho st§n² do j²zdn²ho pruhu. 

1.3 Stanoven² dopravn² intenzity a kapacity kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï 

Lodģsk§ 

Đkolem n§sleduj²c² kapitoly je vyhodnocen² namŊŚenĨch dat z dopravn²ho prŢzkumu 

a urļen² intenzit dopravy ġpiļkov® hodiny. KromŊ toho zde jsou pŚedstaveny vĨsledky sļ²t§n² 

pŊġ²ch proudŢ kŚiģovatkovĨch pŚechodŢ a rovnŊģ vĨhledov® intenzity dopravy pro rok 2037. 

Dalġ² krok je zaloģen na vĨpoļtu kapacity kŚiģovatky dle TechnickĨch podm²nek TP 188 

ĂPosuzov§n² kapacity neŚ²zenĨch ¼rovŔovĨch kŚiģovatekñ (20). 

1.3.1 Dopravn² prŢzkum a urļen² intenzity dopravy 

Za ¼ļelem z²sk§n² dat o intenzit§ch dopravy na kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ byl 

dne 12. z§Ś² 2017 proveden v ļasov®m rozmez² od 10.00 do 12.00 dopravn² prŢzkum. Sļ²t§n² 

jednotlivĨch vozidel bylo realizov§no za pomoci kolegy ve dvou ļasovĨch p§smech. Mezi 

10.00 aģ 11.00 byl zaznamen§v§n provoz na hlavn² pozemn² komunikaci Lodģsk§, kdy jeden 

ze dvojice pozoroval rameno kŚiģovatky smŊrem k ulici K Pazderk§m a druhĨ rameno 

kŚiģovatky smŊrem k ulici ZhoŚeleck§. V dalġ² hodinŊ pak prob²halo stejnĨm zpŢsobem 

sļ²t§n² paprskŢ vedlejġ²ch m²stn²ch komunikac² HnŊzdensk§ a Mazursk§. Dopravn² prŢzkum 
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zahrnoval kromŊ samotn®ho zmapov§n² motorov® dopravy t®ģ zpracov§n² intenzit pŊġ² 

dopravy ļtyŚ pŚechodŢ pro chodce. Na Obr. 21 lze zhl®dnout rozvrģen² dopravn²ch proudŢ 

kŚiģovatky vļetnŊ pŚechodŢ pro chodce. 

 

Obr. 21 UspoŚ§d§n² dopravn²ch proudŢ 

Zdroj:(4) upraveno autorem 

PŚi dopravn²m prŢzkumu byly na z§kladŊ TP 189 ĂStanoven² intenzit dopravy na 

pozemn²ch komunikac²chñ (21) sledov§ny tŚi skupiny vozidel zahrnuj²c² osobn² vozidla 

vļetnŊ dod§vek, d§le autobusy a n§kladn² automobily. Jednotliv® hodnoty intenzit dopravn²ch 

proudŢ kŚiģovatky jsou uvedeny v Tab. 2. 

Tab. 2 Dopravn² intenzity na kŚiģovatce HnŊzdensk§ - Lodģsk§ 

paprsek 

kŚiģovatky 

dopravn² 

proud 

O 

[voz/h] 

A 

[voz/h] 

N 

[voz/h] 

Lodģsk§ 

(ZhoŚeleck§) 

1 78 0 3 

2 159 6 4 

3 71 7 1 

Mazursk§ 

4 42 5 2 

5 15 0 2 

6 66 4 1 

Lodģsk§ 

(K Pazderk§m) 

7 78 4 1 

8 119 6 10 

9 56 0 0 

HnŊzdensk§ 

10 58 0 0 

11 16 0 0 

12 77 0 3 
Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 
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Z tabel§rn²ho rozvrģen² dopravn²ch proudŢ vyplĨv§ skuteļnost, ģe nejv²ce vozidel 

se pohybuje v pŚ²m®m smŊru po hlavn² komunikaci Lodģsk§. V pŚ²padŊ dopravn²ho proudu 

ļ²slo dvŊ zastupuj²c²ho provoz dopravn²ch prostŚedkŢ ze smŊru od ulice ZhoŚeleck§ bylo 

zaznamen§no za jednu hodinu mŊŚen² celkem 159 osobn²ch automobilŢ, 6 autobusŢ mŊstsk® 

dopravy a 4 n§kladn² vozidla. V protilehl®m smŊru j²zdy byl v r§mci dopravn²ho proudu ļ²slo 

osm zaregistrov§n vjezd do kŚiģovatky u 119 osobn²ch vozidel, 6 autobusŢ a 10 n§kladn²ch 

automobilŢ. VysokĨ poļet vozidel proj²ģdŊj²c²ch kŚiģovatkou po hlavn² komunikaci souvis² 

s faktem, ģe pozemn² komunikace Lodģsk§ zast§v§ funkci p§teŚn² spojnice s²dliġtŊ Bohnice. 

Hodnoty ostatn²ch dopravn²ch proudŢ jsou poplatn® zdrojŢm a c²lŢm cest, kter® byly popsan® 

v podkapitole 1.2 AnalĨza kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§. Souļ§st² dopravn²ho prŢzkumu 

bylo rovnŊģ sļ²t§n² pŊġ²ch na pŚechodech pro chodce. Jak lze postŚehnout v Tab. 3, z²skan® 

¼daje o intenzit§ch chodcŢ v podstatŊ potvrdily informace o zat²ģenosti pŚechodŢ, zm²nŊn® 

v ļ§sti 1.2.2 Dopravn² chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu. Znaļn§ ļ§st lid² se pohybuje 

zejm®na po pŚechodu ļ²slo jedna a tŚi, ponŊvadģ zde vede hlavn² trasa mezi poliklinikou 

Mazursk§ a obchodn²m centrem Krakov. V dŢsledku toho nejsou zbĨvaj²c² dva pŚechody 

vyuģ²v§ny v tak vysok® m²Śe. 

Tab. 3 Intenzity pŊġ² dopravy na pŚechodech pro chodce 

PŚechod pro chodce Poļet chodcŢ za 1 hod 

PŚechod P1 185 

PŚechod P2 58 

PŚechod P3 217 

PŚechod P4 54 

Zdroj: autor 

Dalġ² krok spoļ²val ve vĨpoļtu intenzit dopravy ġpiļkov® hodiny prostŚednictv²m 

metodiky TP 189 ĂStanoven² intenzit dopravy na pozemn²ch komunikac²chñ (21). Prvotn² f§z² 

bylo urļen² roļn²ho prŢmŊru denn²ch intenzit dopravy pro kaģdĨ druh vozidla na z§kladŊ 

opatŚenĨch dat z dopravn²ho prŢzkumu. Pomoc² pŚepoļtovĨch koeficientŢ rozdŊlenĨch dle 

zvolen® skupiny vozidel, kategorie pozemn²ch komunikac² a ļasov®ho obdob² provozu byly 

postupnŊ upraveny vĨchoz² hodnoty intenzity dopravy z²skan® bŊhem Ăter®nn²hoñ sļ²t§n². 

PostupnĨm vĨpoļtem doġlo nejdŚ²ve k vyļ²slen² denn²ch intenzit dopravy, posl®ze 

ke stanoven² tĨdenn²ho prŢmŊru denn²ch intenzit dopravy a nakonec k dosaģen² jiģ zm²nŊn®ho 

roļn²ho prŢmŊru denn²ch intenzit dopravy. D²ky vypoļten® posledn² veliļinŊ bylo moģn® opŊt 

skrze pŚepoļtovĨ koeficient z²skat potŚebn® intenzity dopravy ġpiļkov® hodiny. VĨsledn® 

hodnoty jsou obsaģeny v Tab. 4. 
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Tab. 4 Dopravn² intenzity ġpiļkov® hodiny na kŚiģovatce HnŊzdensk§ - Lodģsk§ 

paprsek 

kŚiģovatky 

dopravn² 

proud 

O 

[voz/h] 

A 

[voz/h] 

N 

[voz/h] 

Lodģsk§ 

(ZhoŚeleck§) 

1 111 0 3 

2 226 9 4 

3 101 10 1 

Mazursk§ 

4 61 7 2 

5 22 0 2 

6 96 6 1 

Lodģsk§ 

(K Pazderk§m) 

7 111 6 1 

8 169 9 11 

9 80 0 0 

HnŊzdensk§ 

10 85 0 0 

11 23 0 0 

12 112 0 3 
Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 

Dalġ² f§z² bylo zjiġtŊn² vĨhledu ġpiļkov® intenzity automobilov® dopravy pro rok 2037 

podle TP 225 ĂProgn·za intenzit automobilov® dopravyñ (23). D²ky znalosti intenzit ġpiļkov® 

hodiny z pŚedchoz²ho kroku a koeficientŢ progn·zy dopravy bylo moģn® vypoļ²tat 

poģadovan® hodnoty pro budouc² rok 2037. VĨhledov® intenzity provozu bŊhem ġpiļkov® 

hodiny jsou dohledateln® v Tab. 5. CelĨ postup vypracov§n² tĨkaj²c² se urļen² intenzit 

dopravy na kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ se nach§z² v pŚ²loze A aģ L. 

Tab. 5 VĨhledov® dopravn² intenzity ġpiļkov® hodiny na kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ pro rok 2037 

paprsek 

kŚiģovatky 

dopravn² 

proud 

O 

[voz/h] 

A 

[voz/h] 

N 

[voz/h] 

Lodģsk§ 

(ZhoŚeleck§) 

1 153 0 3 

2 312 9 4 

3 139 11 1 

Mazursk§ 

4 84 8 2 

5 30 0 2 

6 133 6 1 

Lodģsk§ 

(K Pazderk§m) 

7 153 6 1 

8 233 9 11 

9 110 0 0 

HnŊzdensk§ 

10 116 0 0 

11 32 0 0 

12 155 0 3 
Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 
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1.3.2 Kapacitn² posouzen² kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ 

Pro potŚeby stanoven² kapacity kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ je na z§kladŊ 

znalosti organizace dopravy smŊrodatnĨ metodickĨ postup dle TP 188 ĂPosuzov§n² kapacity 

neŚ²zenĨch ¼rovŔovĨch kŚiģovatekñ. Kapacitn² posouzen² kŚiģovatky je moģn® v obecn® 

rovinŊ vypracovat, pokud jsou k dispozici informace charakterizuj²c² jednak intenzity 

jednotlivĨch dopravn²ch proudŢ a jednak dopravnŊ-stavebn² hledisko vybran® pozemn² 

stavby. Z hlediska provozu automobilov® dopravy jsou pro stanoven² kapacity kŚiģovatky 

dŢleģit® zejm®na intenzity dopravy ġpiļkov® hodiny. Dalġ²m vĨznamnĨm krit®riem je ¼prava 

pŚednosti v j²zdŊ vļetnŊ rychlosti j²zdy na hlavn² komunikaci. Nem®nŊ podstatnĨm faktorem 

je t®ģ stavebn² uspoŚ§d§n² kŚiģovatky zahrnuj²c² poļet paprskŢ, poļet j²zdn²ch pruhŢ, 

rozm²stŊn² Śad²c²ch pruhŢ a dalġ² (22). 

Prvn²m krokem ve vztahu k vĨpoļtu kapacity bylo rozdŊlen² dopravn²ch proudŢ 

kŚiģovatky na nadŚazen® a podŚazen® dopravn² proudy. TP 188 definuje u prŢseļnĨch 

kŚiģovatek ļtyŚi stupnŊ podŚazenosti (20). Prvn² stupeŔ se tĨk§ proudŢ, kter® jsou pro ostatn² 

nadŚazenĨmi. PatŚ² sem pŚ²m® dopravn² proudy na hlavn² komunikaci a prav§ odboļen² 

z hlavn² komunikace. DruhĨ stupeŔ proudŢ je podŚ²zen prvn²mu stupni a n§leģ² sem dopravn² 

proudy lev®ho odboļen² z hlavn² komunikace a prav®ho odboļen² z vedlejġ²ch komunikac². 

Dopravn² proudy tŚet²ho stupnŊ upŚednostŔuj² proudy prvn²ho a druh®ho stupnŊ. Konkr®tnŊ 

se jedn§ o pŚ²m® vjezdy vozidel z vedlejġ²ch komunikac². Posledn² stupeŔ podŚazenosti je 

spojen s proudy lev®ho odboļen² z vedlejġ²ch komunikac². 

Souļ§st² vĨpoļtu byla ¼prava intenzit dopravy ġpiļkov® hodiny v n§vaznosti na 

skladbu vozidel jednotlivĨch dopravn²ch proudŢ dle pŚedepsanĨch koeficientŢ. Pro n§kladn² 

vozidla byla uģita hodnota 1,5, pro mŊstsk® autobusy pak hodnota 2,0. Dalġ² f§ze postupu 

spoļ²vala ve stanoven² z§kladn² kapacity j²zdn²ch pruhŢ pŚ²sluġnĨch dopravn²ch proudŢ. Pro 

urļen² kapacity je dŢleģitĨ tento vzorec: 

 

Ὃ Ὡ
  

     (1) 

kde: 

Gn z§kladn² kapacita j²zdn²ho pruhu n-t®ho proudu [pvoz/h], 

Ih rozhoduj²c² intenzita nadŚazenĨch proudŢ [voz/h], 

tg kritickĨ ļasovĨ odstup [s], 

tf n§slednĨ ļasovĨ odstup [s]. 
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Rozhoduj²c² intenzitou nadŚazenĨch proudŢ se rozum² intenzity, kter® zohledŔuj² 

dopravn² chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu v kontextu zmŊny smŊru j²zdy. Hodnoty 

kritickĨch ļasovĨch odstupŢ tg byly stanoveny na z§kladŊ tabulkovĨch parametrŢ TP 188 dle 

rychlosti j²zdy na hlavn² komunikaci. Hodnoty n§slednĨch ļasovĨch odstupŢ pak byly 

zjiġtŊny obdobnĨm zpŢsobem. VĨsledky z§kladn²ch kapacit j²zdn²ch pruhŢ jsou k nalezen² 

v pŚ²loze M. 

N§sleduj²c²m krokem byl vĨpoļet kapacity j²zdn²ho pruhu proudŢ druh®ho stupnŊ 

prostŚednictv²m vztahu: 

ὅ Ὃ      (2) 

kde: 

Cn kapacita j²zdn²ho pruhu n-t®ho proudu 2. stupnŊ [pvoz/h], 

Gn z§kladn² kapacita j²zdn²ho pruhu n-t®ho proudu [pvoz/h], 

n dopravn² proudy 1, 7, 6, 12 [-]. 

 

Za ¼ļelem dalġ²ho postupu bylo nutn® vypoļ²tat pravdŊpodobnost souļasn®ho 

nevzdut² proudŢ 1 a 7. D²ky tomu pak bylo moģn® pŚikroļit ke stanoven² kapacity j²zdn²ho 

pruhu proudŢ tŚet²ho stupnŊ dle vztahu: 

ὅ ὴ Ὃ      (3) 

kde: 

Cn kapacita j²zdn²ho pruhu n-t®ho proudu 3. stupnŊ [pvoz/h], 

Gn z§kladn² kapacita j²zdn²ho pruhu n-t®ho proudu [pvoz/h], 

n dopravn² proudy 5 a 11 [-], 

px pravdŊpodobnost souļasn®ho nevzdut² proudŢ 1 a 7. 

 

V pŚ²padŊ urļen² kapacity j²zdn²ho pruhu dopravn²ch proudŢ ļtvrt®ho stupnŊ je nutn® 

br§t v potaz pravdŊpodobnost souļasn®ho nevzdut² proudŢ druh®ho a tŚet²ho stupnŊ. Vzorec 

pro pŚ²sluġnou kapacitu vypad§ n§sledovnŊ: 

ὅ ὴȟ ὴȟ Ὃ     (4) 

kde: 

Cn kapacita j²zdn²ho pruhu n-t®ho proudu 4. stupnŊ [pvoz/h], 

Gn z§kladn² kapacita j²zdn²ho pruhu n-t®ho proudu 4. stupnŊ [pvoz/h], 

pz,n pravdŊpodobnost souļasn®ho nevzdut² proudŢ 2. a 3. stupnŊ, 

p0,n pravdŊpodobnost nevzdut®ho stavu nadŚazen®ho proudu 2. stupnŊ, 

n dopravn² proudy 5, 6, 11, 12 [-]. 
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VĨsledn® hodnoty kapacitn²ho posouzen² kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ jsou 

zobrazeny v Tab. 6. Z pŚiloģenĨch vypoļ²tanĨch ¼dajŢ lze postŚehnout, ģe pŚ²sluġn§ 

kŚiģovatka je z hlediska rezervy kapacity jednotlivĨch dopravn²ch proudŢ na velmi dobr® 

¼rovni. Dostaļuj²c² kapacita souvis² pŚedevġ²m se stavebnŊ-technickĨm Śeġen²m kŚiģovatky 

konkr®tnŊ s uspoŚ§d§n²m j²zdn²ch pruhŢ, jejichģ proveden² odpov²d§ st§vaj²c²mu rozsahu 

automobilov®ho provozu v dotļen® oblasti. Nejvyġġ²ch kapacitn²ch rezerv je dosahov§no na 

hlavn² komunikaci Lodģsk§, zejm®na u Śad²c²ch pruhŢ 8 a 9 vedouc²ch ze smŊru 

od komunikace K Pazderk§m. V tomto pŚ²padŊ ļin² rezerva 1 516 vozidel za hodinu. 

V opaļn®m smŊru od m²stn² komunikace ZhoŚeleck§ vych§z² pro Śad²c² pruhy 1 aģ 3 rezerva 

o hodnotŊ 1 070 vozidel za hodinu. Nejmenġ² kapacitn² rezervu lze zaznamenat u vjezdu 

komunikace Mazursk§, kde je umoģnŊn volnĨ prŢchod pro 138 vozidel za hodinu. Pro lepġ² 

pŚehlednost je hodnota rezervy kapacity uvedena v Tab. 6 tak® v procentech. 

Co se tĨļe problematiky d®lky front, tak nejvŊtġ² Śada vozidel vznik§ na paprsku 

vedlejġ² komunikace Mazursk§. Velikost dan® fronty ļin² 26,1 m, coģ si lze pŚedstavit jako 5 

za sebou stoj²c²ch osobn²ch automobilŢ. Tomuto faktu odpov²d§ tak® rovnŊģ stŚedn² doba 

zdrģen², kter§ dosahuje hodnoty 25 s. Pokud se bere v potaz jako d®lka vozidla hodnota 

4,75 m dle normy ĻSN 73 6058, tak u ostatn²ch Śad²c²ch pruhŢ se v podstatŊ nevytv§Ś² ģ§dn® 

fronty dopravn²ch prostŚedkŢ, tud²ģ zde nedoch§z² ani k tvorbŊ ļasovĨch ztr§t. VĨjimku dŊl§ 

Śad²c² pruh ļ²slo 10, pŚi jehoģ pouģit² se motorist® zdrģ² na vjezdu kŚiģovatky 23 s. 

Tab. 6 VĨsledn® hodnoty kapacitn²ho posouzen² kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ 

dopravn² proud Śad²c² 

pruh 

kapacita 

[voz/h] 

rezerva 

kapacity 

[voz/h] 

rezerva 

kapacity 

[%] 

d®lka 

fronty  

[m] 

stŚedn² 

doba 

zdrģen² 

UKD 

z do 

Lodģsk§ 

(ZhoŚeleck§) 

HnŊzd. 1 

1559 1070 69 8,2 0 s A Lod. K Paz. 2 

Mazu. 3 

Mazursk§ 

Lod. ZhoŚ. 4 

351 138 39 26,1 25 s C HnŊzd. 5 

Lod. K Paz. 6 

Lodģsk§ 

(K Pazderk§m) 

Mazu. 7 1013 888 88 2,5 max. 2 s A 

Lod. ZhoŚ. 8 
1800 1516 84 3,4 0 s A 

HnŊzd. 9 

HnŊzdensk§ 

Lod. K Paz. 10 240 155 65 9,7 23 s C 

Mazu. 11 
705 565 80 4,4 5 s A 

Lod. ZhoŚ. 12 

Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 

Na z§kladŊ z²skanĨch hodnot stŚedn² doby zdrģen² bylo moģn® posoudit ¼roveŔ 

kvality dopravy na kŚiģovatce. PŚ²sluġnĨ ukazatel vych§z² u vŊtġiny Śad²c²ch pruhŢ na stupni 

A, kterĨ je charakteristickĨ dle TP 188 velmi malou dobou zdrģen². Jak jiģ zaznŊlo, urļit® 
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ļasov® ztr§ty vznikaj² pŚi j²zdŊ vozidlem v Śad²c²ch pruz²ch paprsku komunikace Mazursk§ 

a v Śad²c²m pruhu 10. Vzhledem k tomu, ģe vĨġe zdrģen² nepŚekraļuje v obou dvou pŚ²padech 

hranici 30 s, tak byl tŊmto pruhŢm pŚiŚazen stupeŔ C. Tato ¼roveŔ se vyznaļuje citelnĨm 

zdrģen²m a ojedinŊlĨmi kr§tkĨmi frontami. Zpracovan® kapacity jednotlivĨch j²zdn²ch pruhŢ 

podŚazenĨch dopravn²ch proudŢ vļetnŊ vĨslednĨch hodnot kapacitn²ho posouzen² kŚiģovatky 

HnŊzdensk§ - Lodģsk§ jsou k nalezen² v pŚ²loze M. 

Z proveden®ho kapacitn²ho posouzen² jasnŊ vyplĨv§, ģe kŚiģovatka HnŊzdensk§ ï 

Lodģsk§ splŔuje na z§kladŊ normy ĻSN 73 6102 poģadovan® podm²nky ¼rovnŊ kvality 

dopravy pro kŚiģovatky m²stn²ch a veŚejnŊ pŚ²stupnĨch ¼ļelovĨch komunikac² definovanĨch 

stupnŊm E. Z pohledu jednotlivĨch zkoumanĨch ukazatelŢ danĨch metodikou TP 188 zde 

nevznik§ ģ§dnĨ vŊtġ² probl®m. Za st§vaj²c² situace je kŚiģovatkovĨ prostor vyhovuj²c² jak pro 

individu§ln², tak pro veŚejnou dopravu. 

1.4 AnalĨza m²stn² komunikace Lodģsk§ 

V n§vaznosti na pas§ģ diplomov® pr§ce zabĨvaj²c² se kŚiģovatkou HnŊzdensk§ ï 

Lodģsk§ je na z§kladŊ zjiġtŊnĨch skuteļnost² tĨkaj²c²ch se efektu neleg§ln²ho tolerovan®ho 

parkov§n² provedena t®ģ samostatnŊ analĨza hlavn² komunikace Lodģsk§. PŚedmŊtem analĨzy 

je ļ§st uliļn²ho prostoru komunikace Lodģsk§, kterĨ je ohraniļen vlastn² kŚiģovatkou 

HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a kŚiģovatkou ZhoŚeleck§ ï Lodģsk§. Pro upŚesnŊn² je nutn® uv®st, ģe 

diplomov§ pr§ce se zabĨv§ dopravn²m Śeġen²m komunikace pouze do ¼rovnŊ pŚechodu 

kŚiģovatky ZhoŚeleck§ ï Lodģsk§ vyznaļen®ho na Obr. 22. 

 

Obr. 22 řeġen§ oblast m²stn² komunikace Lodģsk§ 

Zdroj:(4) upraveno autorem 
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Z hlediska urbanistick®ho vyuģit² ¼zem² pod®l Śeġen® oblasti komunikace Lodģsk§ 

jsou zde zastoupeny funkļn² plochy urļen® pro bydlen², veŚejn® a komerļn² sluģby 

a odpoļinek obyvatel. Jak je patrn® z pŚiloģen®ho leteck®ho sn²mku na Obr. 22, tak v tŊsn®m 

sousedstv² hlavn² komunikace je um²stŊn bytovĨ dvan§ctipodlaģn² panelovĨ dŢm, d§le 

budova m²stn²ho oddŊlen² Policie Ļesk® republiky, prodejna spoleļnosti Billa, park pŚed 

kulturn²m domem Krakov a ps² louka RatiboŚsk§. 

Jak jiģ zaznŊlo v ļ§sti 1.1.3 Charakteristika cyklistick® dopravy, tak v r§mci skladby 

dopravn²ho provozu lze na m²stn² komunikaci Lodģsk§ zaznamenat t®ģ uģivatele j²zdn²ch kol. 

Uveden§ skuteļnost souvis² s existenc² cyklotrasy A28, kter§ proch§z² kŚiģovatkou TŊġ²nsk§ ï 

Lodģsk§ (viz Obr. 22). 

1.4.1 Dopravn² charakteristika m²stn² komunikace Lodģsk§ 

Za ¼ļelem zmapov§n² uliļn²ho prostoru m²stn² komunikace Lodģsk§ bude podobnŊ 

jako v pŚ²padŊ analyzovan® kŚiģovatky pŚistoupeno k rozboru svisl®ho a vodorovn®ho 

dopravn²ho znaļen² dle vyhl§ġky ļ. 294/2015 Sb. na podkladŊ sn²mkŢ z pasportu pozemn²ch 

komunikac² od TSK Praha (15). Na Obr. 23 je moģn® spatŚit prvn² ¼sek analyzovan® ļ§sti 

komunikace Lodģsk§, kterĨ zaļ²n§ kŚiģovatkou HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a konļ² ¼rovŔovĨm 

kŚ²ģen²m s komunikac² TŊġ²nsk§. 

 

Obr. 23 Prvn² ¼sek komunikace Lodģsk§ 

Zdroj: (15) 

Jak je patrn® z Obr. 23, souļ§st² obou dvou j²zdn²ch p§sŢ jsou stanoviġtŊ mŊstskĨch 

autobusŢ ĂKrakovñ se z§livovĨm typem zast§vky. NezbytnĨm vybaven²m zast§vek je svisl§ 

dopravn² znaļka IJ 4b ĂOznaļn²k zast§vkyñ a IJ 4c ĂZast§vka autobusuñ. Co se tĨļe 

vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² stanoviġtŊ, tak prostor z§livu je vymezen znaļkou V 11a 

ĂZast§vka autobusu nebo trolejbusuñ a V 12a ĂĢlut§ klikat§ ļ§rañ. Bliģġ² pohled na 

autobusov® zast§vky nab²z² Obr. 24. 
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Obr. 24 Autobusov§ zast§vka Krakov 

Zdroj: (15) 

Na komunikaci Lodģsk§ jsou ve smŊru ke komunikaci ulice K Pazderk§m um²stŊna 

v prav®m j²zdn²m pruhu ve vzd§lenosti 24 m od n§jezdov®ho kl²nu zast§vky tŚi vyhrazen§ 

st§n² pro vozidla taxisluģby. Na pŚ²sluġnĨ fakt upozorŔuje informativn² znaļka IP 12 

ĂVyhrazen® parkoviġtŊñ spoleļnŊ s dodatkovou tabulkou E 13 (viz Obr. 24). 

 

Obr. 25 Dopravn² znaļen² na kŚiģovatce TŊġ²nsk§ - Lodģsk§ 

Zdroj: (15) 

V oblasti pŚed prŢseļnou kŚiģovatkou TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ se nach§z² pŚechod pro 

chodce, jehoģ vĨskyt je moģn® v kaģd®m smŊru zaznamenat prostŚednictv²m jednoho p§ru 

svislĨch dopravn²ch znaļek IP 6. Z hlediska poģadavkŢ na bezbari®rovou dopravu 
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neodpov²d§ pŚ²sluġnĨ pŚechod definovanĨm stavebn²m standardŢm, neboŠ je vybaven pouze 

varovnĨmi p§sy bez navazuj²c²ch sign§ln²ch p§sŢ. Co se tĨļe pŚechodu pro chodce na vedlejġ² 

komunikaci ulice TŊġ²nsk§, tak zde jsou hmatn® prvky sice provedeny, avġak v nekontrastn²ch 

barv§ch. Na vedlejġ² komunikaci ulice řeġovsk§ nen² pŚechod po str§nce bezbari®rovĨch 

opatŚen² upraven vŢbec. SpoleļnĨm rysem obou dvou pŚechodŢ je vzhledem k jejich um²stŊn² 

v n§roģ² kŚiģovatky absence vod²c²ho p§su pŚechodu. PŚednost v j²zdŊ je na paprsc²ch 

kŚiģovatky vedlejġ²ch komunikac² řeġovsk§ a TŊġ²nsk§ upravena pomoc² svisl® dopravn² 

znaļky P 4 ĂDej pŚednost v j²zdŊ!ñ. Za zm²nku stoj² tak® fakt, ģe na komunikaci řeġovsk§ 

plat² z§kaz zastaven² nebo st§n² vozidel. Za ¼ļelem vyznaļen² cyklistick® trasy A28 jsou na 

obou vedlejġ²ch vŊtv²ch kŚiģovatky um²stŊny informativn² smŊrov® znaļky IS 21a. Zde 

jmenovan® dopravn² znaļen² je moģn® si prohl®dnout na Obr. 25. 

 

Obr. 26 DruhĨ ¼sek komunikace Lodģsk§ 

Zdroj: (15) 

Souļ§st² druh®ho ¼seku komunikace Lodģsk§, zn§zornŊn®ho na Obr. 26, je vjezd na 

¼ļelovou komunikaci vedouc² k prodejnŊ Billa. PŚ²sluġn§ komunikace je dŢleģit§ zejm®na pro 

potŚeby z§sobov§n² supermarketu. Pro zamezen² pohybu neģ§douc²ch vozidel je ¼ļelov§ 

komunikace osazena z§kazovou znaļkou B 1 s dodatkovou tabulkou E 13 ĂMimo 

z§sobov§n²ñ. PŚednost v j²zdŊ je d§na svislou dopravn² znaļkou P 4 a pŚik§zanĨm smŊrem 

j²zdy doprava. V bl²zkosti se pak nach§z² dvojice autobusovĨch zast§vek ĂZhoŚeleck§ñ 

se z§livovĨm typem uspoŚ§d§n². Na obou dvou autobusovĨch stanoviġt²ch je nainstalov§na 

svisl§ dopravn² znaļka IJ 4a, oznaļen² zaļ§tku zast§vek prostŚednictv²m dopravn² znaļky 

IJ 4c vġak nen² provedeno. Bliģġ² pohled na rozm²stŊn² dopravn²ho znaļen² nab²z² Obr. 27. 
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Obr. 27 Autobusov§ zast§vka ZhoŚeleck§ 

Zdroj: (15) 

Jinak co se tĨļe vjezdu do prostoru kŚiģovatky ZhoŚeleck§ ï Lodģsk§ ze smŊru 

od komunikace ulice K Pazderk§m, tak prav® a lev® odboļen² je rozliġeno prostŚednictv²m 

vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² konkr®tnŊ d²ky smŊrovĨm ġipk§m V 9a zaļ²naj²c²m 

ve vzd§lenosti 47 m od hranice kŚiģovatky. řidiļi motorovĨch vozidel jsou na zmŊnu 

uspoŚ§d§n² j²zdn²ch pruhŢ upozornŊni s dostateļnĨm pŚedstihem pomoc² informativn² 

dopravn² znaļky IP 19, kter§ svou polohou kop²ruje konec n§stupn² hrany zast§vky 

ĂZhoŚeleck§ñ. SamozŚejmost² je rozliġen² hlavn² komunikace Lodģsk§ od vedlejġ² 

komunikace ZhoŚeleck§ svislou dopravn² znaļkou P 2. Hmatn® ¼pravy pŚechodu jsou opŊt 

jako v pŚedchoz²ch pŚ²padech vyhotoveny nedostateļnĨm zpŢsobem, ponŊvadģ kromŊ dvou 

varovnĨch p§sŢ zde chyb² vġechny ostatn² prvky. 

1.4.2 Faktory dopravn²ho provozu na komunikaci Lodģsk§ 

M²stn² komunikace Lodģsk§ je oproti ostatn²m p§teŚn²m komunikac²m s²dliġtŊ 

Bohnice omezena zm²nŊnĨmi odstavenĨmi vozidly obyvatel a n§vġtŊvn²kŢ mŊstsk® ļ§sti 

Prahy 8. To se mimo jin® odr§ģ² i na z¼ģen² profilu komunikace a s t²m souvisej²c²m 

provozem pouze v jednom j²zdn²m pruhu. řada zaparkovanĨch automobilŢ m§ negativn² 

dopad pŚedevġ²m na zhorġen² rozhledovĨch pomŊrŢ v okol² pŚechodŢ pro chodce a na 

dopravn² obsluhu autobusovĨch zast§vek. 
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Jak vyplĨv§ z pŚiloģen®ho sn²mku na Obr. 28, tak s efektem tolerovan®ho parkov§n² 

se lze prakticky setkat po cel® d®lce analyzovan® ļ§sti komunikace Lodģsk§. ĻervenĨmi 

liniemi jsou vyznaļena konkr®tn² m²sta, kter§ motorist® vyuģ²vaj² pro zaparkov§n² svĨch 

vozidel. Co se tĨļe celkov®ho poļtu parkovac²ch m²st, tak v r§mci prvn²ho ¼seku komunikace 

vymezen®ho kŚiģovatkou HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§, je moģn® shledat pŚi 

uvaģov§n² rozmŊrŢ st§n² 5,75 m ³ 2,00 m pro pod®ln® Śazen² automobilŢ 29 m²st (k tomu je 

nutn® pŚipoļ²st 3 vyhrazen§ st§n² pro vozidla taxi), v pŚ²padŊ druh®ho ¼seku pak 33 m²st. Je 

nutn® sdŊlit, ģe uveden® hodnoty poļtu tolerovanĨch st§n² zohledŔuj² z§kazy st§n² dle Z§kona 

o provozu na pozemn²ch komunikac²ch ļ. 361/2000 Sb. v platn®m znŊn² (17), re§lnŊ zde vġak 

motorist® odstavuj² vlivem nedodrģov§n² pŚ²sluġnĨch z§kazŢ vyġġ² poļet vozidel. 

 

Obr. 28 Oblast tolerovan®ho parkov§n² 

Zdroj:(4) upraveno autorem 

TypickĨm pŚ²kladem nerespektov§n² pravidel silniļn²ho provozu je st§n² pŚed 

pŚechodem pro chodce ve vzd§lenosti kratġ² neģ 5 m, d§le pak parkov§n² vozidla v prostoru 

kŚiģovatky a jej²m bezprostŚedn²m okol². T²mto je myġlena oblast, ve kter® se nesm² v d®lce 

5 m od hranice fyzick® oblasti kŚiģovatky parkovat. KromŊ toho lze jako problematick® t®ģ 

hodnotit obļasnĨ vĨskyt automobilŢ v prostoru autobusovĨch zast§vek. Na z§kladŊ vlastn²ho 

ġetŚen² v ter®nu bylo zjiġtŊno, ģe urļit§ ļ§st motoristŢ odstavuje sv§ vozidla na plochu 

n§jezdovĨch a vĨjezdovĨch kl²nŢ zast§vkovĨch z§livŢ, coģ pŚedstavuje ve sv®m dŢsledku 

komplikace pro provoz dopravn²ch prostŚedkŢ veŚejn® dopravy. Hlavn²mi vin²ky jsou 

zejm®na n§vġtŊvn²ci maloobchodn²ch sluģeb a rovnŊģ tak® uģivatel® dod§vkovĨch vozidel 

zajiġŠuj²c²ch z§sobov§n². UvedenĨ fakt se tĨk§ pŚedevġ²m autobusovĨch stanoviġŠ pŚed 

obchodn²m stŚediskem Krakov. N§zornĨ pŚ²klad je ke zhl®dnut² na Obr. 29. 
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Obr. 29 Obsazen² zast§vkov®ho kl²nu 

Zdroj: autor 

Jak jiģ zaznŊlo v ¼vodu t®to podkapitoly, hlavn²m probl®mem vyplĨvaj²c²m 

z neleg§ln²ho parkov§n² je vytvoŚen² ĂumŊl® bari®ryñ br§n²c² ¼ļastn²kŢm silniļn²ho provozu 

v dostateļn®mu rozhledu a vn²m§n² pohybu vozidel a chodcŢ. Konkr®tn²m pŚ²kladem 

negativn²ho dŢsledku uveden® pŚek§ģky je naruġen² rozhledov®ho pole pŚechodu pro chodce, 

kterĨ je souļ§st² kŚiģovatky TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§. Vzhledem k ŚadŊ zaparkovanĨch automobilŢ 

na komunikaci Lodģsk§ ze smŊru od ulice K Pazderk§m nen² dodrģen poģadavek dle normy 

ĻSN 73 6110 (16) na volnĨ prostor pŚi prav® stranŊ komunikace o d®lce 20 m od hranice 

pŚechodu. RovnŊģ pŚi lev® stranŊ j²zdn²ho pruhu nejsou splnŊny podm²nky pro snadn® 

postŚehnut² chodce na ļekac² ploġe Śidiļem vozidla. Zde totiģ doch§z² vlivem vzrostl® 

vegetace k omezen² 15 m dlouh®ho rozhledov® pole. Uveden§ fakta n§zornŊ demonstruje 

pŚiloģenĨ Obr. 30. 
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Obr. 30 Rozhledov® pole pŚechodu 

Zdroj:(4) upraveno autorem 

Problematick® jsou takt®ģ rozhledov® troj¼heln²ky vedlejġ²ch komunikac² jmenovan® 

kŚiģovatky. Na z§kladŊ normou ĻSN 73 6102 (18) definovanĨch podm²nek byly zjiġtŊny 

rozmŊrov® parametry rozhledovĨch pol² pŚ²sluġnĨch paprskŢ kŚiģovatky. V pŚ²padŊ obou 

dvou ramen kŚiģovatky vych§z² pro odboļen² doprava rozhledovĨ troj¼heln²k o velikosti 

Xc = 67 m a Yc = 39 m a pro odboļen² doleva pak rozhledovĨ troj¼heln²k o velikosti 

XB = 67 m a YB = 47 m. S pŚihl®dnut²m ke grafick®mu zpracov§n², kter® je k nalezen² 

v pŚ²loze N, lze konstatovat, ģe rozhledov® pomŊry na kŚiģovatce jsou z dŢvodu odstavenĨch 

automobilŢ a lipov®ho stromoŚad² zcela nevyhovuj²c². Pro ¼plnost lze doplnit, ģe ļ§st 

pŚechodu, kterĨ se nach§z² na zaļ§tku kŚiģovatky ZhoŚeleck§ ï Lodģsk§, se tak® potĨk§ 

vlivem zelen®ho p§su s faktorem naruġen®ho rozhledov®ho pole. 

PŚ²ļinou vzniku neleg§ln²ho tolerovan®ho parkov§n² je pŚedevġ²m nedostatek volnĨch 

st§n² v okruhu bytov® z§stavby nach§zej²c² se pod®l analyzovan®ho ¼seku komunikace 

Lodģsk§. UvedenĨ fakt se tĨk§ hlavnŊ okol² dvan§ctipodlaģn²ho panelov®ho domu 

soused²c²ho s prodejnou Billa. PŚ²sluġn§ z§stavba disponuje odhadem 240 bytovĨmi 

jednotkami, coģ mimo jin® znamen§ m²t k dispozici i odpov²daj²c² parkovac² kapacitu pro 

majitele osobn²ch vozidel. V tomto ohledu zde vġak nast§v§ probl®m, neboŠ pŚilehl§ 

parkovac² plocha um²stŊn§ ve vnitrobloku pod®l obsluģn® komunikace PoznaŔsk§, nab²z² 

obyvatelŢm panelov®ho domu pouze 50 st§n². Zm²nŊn® parkoviġtŊ je moģn® zhl®dnout na 

a = 20 m 

b = 15 m 

TŊġ²nsk§ - Lodģsk§ 
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Obr. 31. Uvedenou situaci lze Śeġit vyhled§n²m parkovac²ho m²sta buŅ ve zbĨvaj²c² ļ§sti 

komunikace PoznaŔsk§ ļi na komunikaci TŊġ²nsk§. K prvn² jmenovan® moģnosti lze 

poznamenat, ģe pŚ²sluġn§ komunikace je vŊtġinou obsazena vozidly rezidentŢ vedlejġ²ho 

panelov®ho komplexu, jehoģ bytovĨ fond je odhadov§n na poļet 432 jednotek. Jako 

potenci§ln² alternativu lze vyuģ²t ostatn² parkovac² plochy v okol² ļi sluģeb soukromĨch 

hl²danĨch podzemn²ch gar§ģ² um²stŊnĨch pŚed zm²nŊnou vedlejġ² obytnou z§stavbou, pro 

vŊtġinu obyvatel to vġak ale znamen§ zvĨġen² doch§zkov® vzd§lenosti k odstaven®mu vozidlu 

a nepochybnŊ tak® nemoģnost Ăkontrolyñ vlastn²ho automobilu. V pŚ²padŊ gar§ģov®ho st§n² je 

to i vŊc financ². NapŚ²klad spoleļnost Aquanordik s.r.o. provozuj²c² gar§ģe ĂU Jezevļ²kañ 

nab²z² pron§jem parkovac²ho st§n² za 1 560 Kļ mŊs²ļnŊ.. Z tŊchto vĨġe pravdŊpodobnĨch 

dŢvodŢ parkuj² rezidenti pŚ²sluġn®ho obytn®ho okrsku sv§ vozidla na komunikaci Lodģsk§. 

 

Obr. 31 Parkov§n² vozidel rezidentŢ 

Zdroj:(4) upraveno autorem 

K problematice nedostatku poļtu parkovac²ch st§n² na ¼zem² s²dliġtŊ Bohnice je 

moģn® doplnit jeġtŊ ofici§ln² fakta z intern²ho materi§lu ĂKomplexn² analĨzy dopravy v klidu 

a n§vrhu programu Śeġen² pro oblast Prahy 8 ï Bohnice a Ļimiceñ (24), kterĨ si nechala 

zhotovit MŊstsk§ ļ§st Prahy 8. AnalĨza se zabĨvala nŊkolika pŚ²stupy zkoum§n² parkovac² 

kapacity, pŚiļemģ na z§kladŊ ġetŚen² lok§ln²ch noļn²ch deficitŢ parkovac²ch st§n² bylo 

zjiġtŊno, ģe s²dliġtŊ Bohnice se v souļasn® dobŊ potĨk§ s prŢmŊrnou absenc² kapacity 

dosahuj²c² hodnoty 857 m²st. VĨpoļetn² metodikou PraģskĨch stavebn²ch pŚedpisŢ se pro 

zmŊnu doġlo k z§vŊru, ģe na katastru s²dliġtŊ chyb² dohromady 1 672 m²st. 
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1.5 Z§vŊr analĨzy kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a m²stn² komunikace 

Lodģsk§ 

Proveden²m analĨzy organizace dopravy na kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ na 

¼zem² s²dliġtŊ Bohnice byly zjiġtŊny urļit® skuteļnosti tĨkaj²c² se provozu na vybran® 

dopravn² stavbŊ. Z hlediska st§vaj²c² koncepce komunikaļn² s²tŊ s²deln²ho komplexu m§ 

vybran§ kŚiģovatka podstatnĨ vĨznam, neboŠ zabezpeļuje spojen² jiģn² ļ§sti s²dliġtŊ s hlavn² 

komunikac² Lodģsk§. KromŊ toho vĨznamnost kŚiģovatky podtrhuje samotn® zaļlenŊn² 

do ¼zemn²ho celku ĂtrojskĨchñ Bohnic, ponŊvadģ se zde nach§z² spoleļnŊ s obytnou 

z§stavbou dŢleģit® objekty obļansk® vybavenosti. PŚ²sluġn® objekty vytv§Ś² z titulu sv®ho 

¼ļelu v dotļen® oblasti zdroje a c²le cest, kter® maj² za n§sledek generov§n² urļitĨch intenzit 

dopravy. K tomu se samozŚejmŊ mus² zapoļ²tat i pohyb dopravn²ch prostŚedkŢ, jejichģ 

zaļ§tek a konec cesty se nach§z² v jin® oblasti Bohnic ļi samotn®ho mŊsta. Zvolen§ 

kŚiģovatka zast§v§ mimo jin® dŢleģit® m²sto ve vztahu k provozu veŚejn® dopravy, jelikoģ je 

t²mto prostorem vedeno pŊt linek autobusov® dopravy. 

Jako problematick® lze v pŚ²padŊ kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ zhodnotit 

dopravn² chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu, kter® vyplĨv§ ze souļasn®ho stavebnŊ-

dopravn²ho Śeġen² dan®ho m²sta. Co se tĨļe hlavn² komunikace Lodģsk§, tak zde lze jako 

negativn² faktor oznaļit tolerovan® Ăneleg§ln² parkov§n²ñ, kter® ve sv®m dŢsledku ovlivŔuje 

plynulost provozu a zejm®na pak bezpeļnost motoristŢ a pŊġ²ch. Omezen² plynulosti provozu 

souvis² se z¼ģen²m j²zdn²ho p§su ze dvou pruhŢ na jeden, problematika bezpeļnosti pak 

s viditelnost² chodcŢ a dopravn²ch prostŚedkŢ v r§mci funkļn² plochy kŚiģovatky. Sn²ģen® 

rozhledov® parametry se tĨkaj² jednak pŚechodu spojuj²c²ho obchodn² centrum Krakov 

s poliklinikou Mazursk§ a jednak vjezdu na vedlejġ² komunikaci Mazursk§. Optickou 

rozliġitelnost chodcŢ naruġuje tak® stromoŚad² lip ve stŚedn²m dŊl²c²m p§su. Provoz na 

vedlejġ² komunikaci HnŊzdensk§ je do jist® m²ry ovlivnŊn n§vġtŊvn²ky obchodn²ho stŚediska 

Krakov, avġak bez v§ģnŊjġ²ch dŢsledkŢ na souļasnĨ stav dopravy. Za nem®nŊ problematickou 

vŊc lze tak® povaģovat naruġen² rozhledov®ho troj¼heln²ku pro odboļen² vpravo m²stn² 

komunikace Mazursk§. Jinak v n§vaznosti na pŚechody pro chodce lze uv®st, ģe definovan® 

hmatn® ¼pravy pro osoby s omezenou schopnost² pohybu a orientace splŔuje pouze pŚechod 

pŚes komunikaci HnŊzdensk§. 

Za znaļnŊ problematickou ļ§st kŚiģovatky lze shledat volnĨ prostor stŚedn²ho dŊl²c²ho 

p§su, na nŊmģ je moģn® zaznamenat za jistĨch okolnost² vĨskyt velmi komplikovanĨch 

dopravn²ch situac², kter® vedou jednak ke zdrģen² pŚ²sluġn®ho Śidiļe vozidla a jednak 
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k potenci§ln²mu vzniku dopravn² nehody. Pr§vŊ ve vztahu k nehodovosti lze zm²nit, ģe zde 

popsan® faktory mohou bĨt nepŚ²mo pŚ²ļinami nebo ovlivŔuj²c²mi ļiniteli nŊkterĨch nehod, 

ke kterĨm doġlo na ¼zem² funkļn² plochy kŚiģovatky. 

Kapacitn² posouzen² kŚiģovatky vyhotoven® na z§kladŊ urļen² intenzity dopravy 

ġpiļkov® hodiny uk§zalo, ģe za st§vaj²c²ch podm²nek kŚiģovatka disponuje znaļnĨmi 

kapacitn²mi rezervami. To dokazuj² pŚedevġ²m ramena kŚiģovatky zahrnuj²c² hlavn² 

komunikaci Lodģsk§, kde se rezervy pohybuj² dle pŚ²sluġn®ho Śad²c²ho pruhu v p§smu 

od 69 % do hodnoty 88 %. Podobn®ho vĨsledku bylo dosaģeno v pŚ²padŊ vedlejġ² 

komunikace HnŊzdensk§ a to sice v rozmez² od 65 % do hodnoty 80 %. PonŊkud menġ² 

rezerva byla vypoļ²t§na u m²stn² komunikace Mazursk§ ļ²taj²c² 39 %, coģ se patrnŊ projevilo 

na stŚedn² d®lce fronty tvoŚen® pŊti osobn²mi vozidly. Vzhledem k n²zk® stŚedn² dobŊ zdrģen² 

na vjezdech do kŚiģovatky byl ve ļtyŚech pŚ²padech pŚiŚazen stupeŔ ¼rovnŊ kvality dopravy A 

a ve dvou dalġ²ch pak stupeŔ C, ļ²mģ byl splnŊn normativn² poģadavek na kŚiģovatku 

m²stn²ch komunikac². T²mto vĨpoļtem bylo doloģeno, ģe kŚiģovatka nevyģaduje z hlediska 

kapacity Śad²c²ch pruhŢ ģ§dn® ¼pravy na zvĨġen² prŢchodnosti. 

V r§mci analĨzy vybran® ļ§sti m²stn² komunikace Lodģsk§ byla pozornost zamŊŚena 

pŚedevġ²m na faktor tolerovan®ho parkov§n², kterĨ se uk§zal jako jeden z nejv²ce 

ovlivŔuj²c²ch ļinitelŢ ve vztahu k rozhledovĨm pol² pŚechodŢ pro chodce a rozhledovĨch 

troj¼heln²kŢ kŚiģovatek HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a TŊġ²nsk§ Lodģsk§. Konkr®tn²m pŚ²kladem 

mŢģe bĨt pŚechod pro chodce nach§zej²c² se na hlavn² sbŊrn® komunikaci v prostoru pŚed 

hranic² kŚiģovatky TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§, jehoģ rozhledov§ pole zcela nesplŔuj² normativn² 

poģadavky pro vļasnou postŚehnutelnost chodce. Nem®nŊ podstatnĨ vliv na to m§ t®ģ vzrostl§ 

vegetace na stŚedn²m dŊl²c²m p§su. Mimo to lze za problematickĨ faktor oznaļit poruġov§n² 

z§kazu zastaven² a st§n² v prostoru n§roģ² a pŚilehlĨch ļ§st² kŚiģovatky TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ 

a rovnŊģ v m²stech vjezdovĨch a vĨjezdovĨch kl²nŢ autobusovĨch zast§vek. Jinak co se tĨļe 

bezbari®rovovĨch ¼prav jednotlivĨch pŚechodŢ pro chodce, tak k tomu lze akor§t dodat, ģe 

ģ§dnĨ pŚechod na komunikaci ulice Lodģsk§ nesplŔuje poģadovan® stavebn² standardy. 

Rozbor kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a ļ§sti vybran®ho ¼seku komunikace 

Lodģsk§ n§zornĨm zpŢsobem uk§zal, ģe potenci§ln² zmŊna organizace dopravy se bude 

zabĨvat pŚedevġ²m zlepġen²m provozn²ch podm²nek na sbŊrn® komunikaci Lodģsk§, d§le 

Śeġen²m problematiky statick® dopravy, zkvalitnŊn²m rozhledovĨch pomŊru na kŚiģovatk§ch 

a pŚechodech pro chodce a dalġ²mi oblastmi, kter® pŚispŊj² ke zvĨġen² bezpeļnosti 

jednotlivĨch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu. 
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2 NĆVRH ORGANIZACE DOPRAVY 

V t®to kapitole jsou pŚedstaveny jednotliv® varianty n§vrhŢ tĨkaj²c² se zmŊny 

organizace dopravy na kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ vļetnŊ ļ§sti hlavn² komunikace 

Lodģsk§. PŚ²sluġn® alternativy vyplĨvaj² ze zjiġtŊnĨch skuteļnost², kter® byly zanalyzov§ny 

v pŚedchoz² kapitole. řeġen² diplomov® pr§ce je rozdŊleno na ļ§st zabĨvaj²c² se vlastn² 

kŚiģovatkou a na ļ§st zamŊŚenou na m²stn² komunikaci Lodģsk§. Pozornost je vŊnov§na 

dopravnŊ-stavebn²m opatŚen²m, kter§ maj² za c²l eliminovat nedostatky st§vaj²c²ho stavu 

infrastruktury a organizace dopravn²ho provozu. N§vrhov§ opatŚen² se tĨkaj² napŚ²klad oblasti 

rozhledovĨch troj¼heln²kŢ, viditelnosti pŊġ²ch na pŚechodech pro chodce, vodorovn®ho 

a svisl®ho dopravn²ho znaļen², veŚejn® dopravy a dalġ²ch. 

2.1 N§vrhov§ opatŚen² kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ 

Podstatou t®to podkapitoly je sezn§men² s n§vrhovĨmi variantami ¼pravy 

kŚiģovatkov®ho prostoru HnŊzdensk§ ï Lodģsk§. Na z§kladŊ proveden® analĨzy dopravnŊ-

provozn²ch faktorŢ dan® kŚiģovatky jsou nast²nŊna dvŊ moģn§ Śeġen², kter§ by mŊla pŚispŊt 

ke zlepġen² souļasn®ho stavu. Prvn² alternativa je zaloģena na principu aplikace nov®ho 

dopravn²ho znaļen², druh§ pak na komplexn² pŚestavbŊ nynŊjġ² prŢseļn® kŚiģovatky na 

okruģn². Pro doplnŊn² je nutn® zm²nit, ģe ¼prava dopravn²ho znaļen² vych§z² ze ĂZ§sad pro 

dopravn² znaļen² na pozemn²ch komunikac²chñ TP 65 (25) a ĂZ§sad pro vodorovn® dopravn² 

znaļen² na pozemn²ch komunikac²chñ TP 133 (26). 

2.1.1 KŚiģovatka HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ varianta 1 

Jak bylo pouk§z§no v ļ§sti 1.2.2 Dopravn² chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu, 

za hlavn² probl®m kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ lze oznaļit z hlediska uģivatelŢ vozidel 

volnĨ prostor stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su. Pro vŊtġinu ŚidiļŢ automobilŢ vj²ģdŊj²c²ch do pŚ²sluġn® 

oblasti je z§sadn² komplikac² pŚedevġ²m orientace na ploġe ve smyslu spr§vn®ho najet² 

a zaŚazen² do m²sta, odkud je moģn® d§le pokraļovat v zamĨġlen®m kŚiģovatkov®m pohybu. 

Vzhledem k absenci jak®hokoliv usmŊrnŊn² se motorist® dopouġtŊj² jiģ zm²nŊnĨch rozliġnĨch 

man®vrŢ a tvorby drobnĨch front. Ļ§steļn®mu zamezen² tohoto vlivu by pŚispŊlo vyhotoven² 

vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² V 2b ĂPod®ln§ ļ§ra pŚeruġovan§ñ o rozmŊrech 

1,5/1,5/0,25 m. Na Obr. 32 je moģn® spatŚit dvojici pŚeruġovanĨch ļar, d²ky kterĨm budou 

motorist® l®pe navedeni na pl§novan® odboļen² ļi pŚ²mĨ prŢjezd kŚiģovatkou. 
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Obr. 32 KŚiģovatka HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ varianta 1 

Zdroj:(15) upraveno autorem 

RozdŊlen² stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su na dvŊ poloviny bude m²t pozitivn² vliv na sn²ģen² 

poļtu kolizn²ch situac² a zmateļnĨch man®vrŢ ŚidiļŢ. Dopravn² znaļen² bude nejv²ce pŚ²nosn® 

pro Śidiļe odboļuj²c² z hlavn² komunikace doleva, neboŠ je pŚ²mo nasmŊruje na vjezd vedlejġ² 

komunikace. 

Souļ§st² prvn² n§vrhov® varianty bude tak® ¼prava pŚechodŢ pro chodce z hlediska 

chybŊj²c²ch hmatnĨch prvkŢ pro osoby s omezenou schopnost² pohybu a orientace (viz Obr. 

32). Problematikou zkvalitnŊn² rozhledovĨch pomŊrŢ ve vztahu ke kŚiģovatce HnŊzdensk§ ï 

Lodģsk§ se bude bl²ģe zabĨvat podkapitola 2.2 N§vrhov§ opatŚen² m²stn² komunikace 

Lodģsk§. 

2.1.2 KŚiģovatka HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ varianta 2 

Z§kladem druh® n§vrhov® varianty je posouzen² pŚestavby souļasn® prŢseļn® 

kŚiģovatky na okruģn². V ¼vodu t®to ļ§sti je nejdŚ²ve uveden popis uvaģovan® okruģn² 

kŚiģovatky v kontextu stavebnŊ-dopravn²ch parametrŢ. D§le n§sleduje pas§ģ, kter§ se zabĨv§ 
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vyhodnocen²m dotazn²kov®ho prŢzkumu realizovan®ho u Dopravn²ho podniku hlavn²ho 

mŊsta Prahy a.s. za ¼ļelem zjiġtŊn² stanoviska ŚidiļŢ autobusŢ k problematice okruģn²ch 

kŚiģovatek. Souļ§st² posouzen² je tak® proveden² vĨpoļtu kapacity okruģn² kŚiģovatky. 

DŢvod vĨstavby okruģn² kŚiģovatky spoļ²v§ pŚedevġ²m v zajiġtŊn² bezpeļnŊjġ²ho 

a plynulejġ²ho prŢjezdu vozidel dotļenĨm prostorem. D²ky vytvoŚen² zcela nov®ho kŚ²ģen² 

pozemn²ch komunikac² by doġlo k redukci standardnŊ definovanĨch 32 kolizn²ch bodŢ 

charakteristickĨch pro prŢseļnou kŚiģovatku a z§roveŔ tak® k ¼pln®mu odstranŊn² nŊkolika 

dalġ²ch stŚetnĨch bodŢ, kter® jsou spjat® s volnĨm prostorem stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su. 

Realizac² okruģn² kŚiģovatky se podaŚ² eliminovat jinak sloģit® man®vry ŚidiļŢ automobilŢ 

vznikaj²c²ch pŚi odboļov§n² ļi prŢjezdu kŚiģovatkou. ZmŊna dopravn²ho uspoŚ§d§n² pŚispŊje 

tak® k vyġġ² bezpeļnosti chodcŢ, neboŠ d²ky zŚ²zen² stŚedov®ho ostrova budou motorist® 

nuceni vj²ģdŊt do prostoru fyzick® oblasti kŚiģovatky s vŊtġ² opatrnost² a menġ² rychlost² 

do 30 km/h. 

Jako vhodn® Śeġen² se nab²z² vybudovat okruģn² kŚiģovatku o velikosti vnŊjġ²ho 

prŢmŊru 35 m s jedn²m j²zdn²m pruhem na okruhu. Zvolen§ hodnota prŢmŊru vych§z² jednak 

z prostorovĨch moģnost² dan® lokality a jednak z poģadavku na prŢjezdnost kŚiģovatkou 

vozidly veŚejn® dopravy. Jedn²m ze z§kladn²ch pŚedpokladŢ pro n§vrh okruģn² kŚiģovatky je 

totiģ definov§n² tzv. smŊrodatn®ho vozidla, jehoģ rozmŊrov® charakteristiky jsou urļuj²c²m 

prvkem pro napl§nov§n² stavby. V tomto pŚ²padŊ j²m je kloubovĨ autobus o d®lce 18 m. 

StŚedovĨ ostrov kŚiģovatky bude m²t prŢmŊr 19 m, pŚiļemģ jeho souļ§st² bude prstenec 

o ġ²Śce 1 m. Prstenec bude oproti ģiviļn®mu krytu vozovky zhotoven ze zdrsnŊl®ho 

stavebn²ho materi§lu, zat²mco stŚedovĨ ostrov bude oset travn²m porostem. Jinak okruģn² 

j²zdn² p§s bude dosahovat ġ²Śky 8 m, coģ by mŊlo spoleļnŊ s poj²ģdŊnĨm prstencem zajistit 

pŚijateln® podm²nky pro j²zdu s kloubovĨm autobusem. 

Jednotliv§ ramena kŚiģovatky budou disponovat vģdy jedn²m j²zdn²m pruhem na 

vjezdu i na vĨjezdu, pŚiļemģ ġ²Śka vġech vjezdŢ bude rovna hodnotŊ 4 m a ġ²Śka vġech 

vĨjezdŢ hodnotŊ 5 m. Uveden® rozmŊry vych§zej² ze studijn² opory Fakulty stavebn², Vysok® 

ġkoly b§Ŕsk® ï Technick® univerzity Ostrava (27). Ve vztahu ke geometrickĨm parametrŢm 

okruģn² kŚiģovatky je nutn® se tak® zm²nit o vhodnĨch polomŊrech smŊrovĨch obloukŢ 

spojuj²c²ch vjezdov® a vĨjezdov® vŊtve s okruģn²m j²zdn²m p§sem. Na z§kladŊ doporuļenĨch 

rozmŊrŢ z elektronickĨch studijn²ch materi§lŢ Vysok® ġkoly b§Ŕsk® (27) byl polomŊr vjezdu 

stanoven u vġech ļtyŚ ramen kŚiģovatky na hodnotŊ 12 m a polomŊr vĨjezdu rovnŊģ u vġech 

ļtyŚ paprskŢ na hodnotŊ 15 m. PŢdorys kŚiģovatky s vyznaļenĨmi geometrickĨmi parametry 

je moģn® si prohl®dnout na Obr. 33. 
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Obr. 33 PŢdorys okruģn² kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 

V r§mci nov®ho stavebn²ho uspoŚ§d§n² kŚiģovatky budou v prostoru pŚechodŢ pro 

chodce na sbŊrn® komunikaci Lodģsk§ vytvoŚeny za ¼ļelem zvĨġen² bezpeļnosti 

a viditelnosti pŊġ²ch vysazen® chodn²kov® plochy. Vzhledem k vnŊjġ²mu prŢmŊru okruģn² 

kŚiģovatky se zmŊn² pŢvodn² poloha pŚechodŢ pro chodce na komunikaci ulice Lodģsk§ 

a tak® pŚechodu na komunikaci ulice HnŊzdensk§ (pŚechody budou posunuty o 4 m d§le 

smŊrem od hranice kŚiģovatky). Na uveden® vysazen® chodn²kov® plochy budou v souvislosti 

se z¼ģen²m profilu komunikace Lodģsk§ navazovat dopravn² st²ny, jejichģ hlavn²m ¼kolem 

bude usmŊrnit proud vozidel vj²ģdŊj²c²ch na okruģn² j²zdn² p§s. Souļ§st² vodorovn®ho 

dopravn²ho znaļen² V 13 ĂĠikm® rovnobŊģn® ļ§ryñ budou tak® kr§tk® pŚ²ļn® prahy Z 12, 

jejichģ funkce bude spoļ²vat v upozornŊn² Śidiļe vozidla na pŚ²padn® vyjet² z j²zdn²ho pruhu. 

Co se tĨļe stavebnŊ-dopravn²ch z§sahŢ na vedlejġ²ch komunikac²ch, tak st§vaj²c² Śad²c² pruh 

pro pŚ²mĨ smŊr a odboļen² vpravo komunikace ulice HnŊzdensk§ bude s ohledem na novĨ 

zpŢsob organizace dopravy na kŚiģovatce odstranŊn a nahrazen pochoz² plochou se zelenĨm 



59 

 

p§sem. Jinak stŚedn² dŊl²c² p§s nach§zej²c² se na t®ģe pozemn² komunikaci bude zachov§n 

z dŢvodu pŚ²m® n§vaznosti na Śad²c² pruh pro lev® odboļen² na parkoviġtŊ obchodn²ho centra 

Krakov. ProtilehlĨ paprsek kŚiģovatky vedlejġ² komunikace ulice Mazursk§ bude na sv®m 

vjezdu doplnŊn pomoc² dopravn²ho st²nov§n² o stŚedn² dŊl²c² ostrŢvek. Kompletn² podobu 

okruģn² kŚiģovatky je moģn® vzhledem k jej² velikosti zhl®dnout v obrazov® pŚ²loze O. 

Stavebn² Śeġen² navrģen® okruģn² kŚiģovatky je samozŚejmŊ vŊc² konkr®tn²ho projektu, 

zde uvedenĨ popis m§ prim§rnŊ za c²l pŚedstavit parametry hlavn²ch ļ§st² kŚiģovatky, kter® 

budou dŢleģit® ve spojitosti s jej²m kapacitn²m posouzen²m. 

Po str§nce dopravn²ho znaļen² bude kaģdĨ paprsek okruģn² kŚiģovatky osazen svislou 

dopravn² znaļkou P 4 ĂDej pŚednost v j²zdŊñ v kombinaci s dopravn² znaļkou C 1 ĂKruhovĨ 

objezdñ. Na pŚechody pro chodce vedouc² pŚes komunikaci ulice Lodģsk§ a Mazursk§ budou 

pŚi vjezdovĨch a vĨjezdovĨch vŊtv²ch kŚiģovatky upozorŔovat svisl® dopravn² znaļky IP 6. 

V souvislosti s ¼pravou pŚednosti v j²zdŊ na komunikaci Lodģsk§ bude pŚed okruģn² 

kŚiģovatku v obou dvou smŊrech nainstalov§no dopravn² znaļen² P 3 ĂKonec hlavn² pozemn² 

komunikaceñ. V pŚ²padŊ j²zdn²ho p§su vedouc²ho ze smŊru od komunikace ulice ZhoŚeleck§ 

bude dopravn² znaļka P 3 namontov§na do prostoru za vĨjezdovĨ kl²n autobusov® zast§vky 

ĂKrakovñ, v protŊjġ²m smŊru od komunikace ulice K Pazderk§m bude znaļka osazena na 

lampu veŚejn®ho osvŊtlen² nach§zej²c² se ve vzd§lenosti 88 m od hranice kŚiģovatky. Nem®nŊ 

dŢleģitou vŊc² bude rovnŊģ tak® pŚipevnŊn² ļtyŚ vod²c²ch tabul² Z 3 o rozmŊrech 

1 500 ³ 500 mm na stŚedovĨ ostrov kŚiģovatky. Ve vztahu k vodorovn®mu dopravn²mu 

znaļen² bude zapotŚeb² na kaģd® vjezdov® vŊtvi kŚiģovatky vyznaļit smŊrov® ġipky V 9a 

s pravou orientac². V souvislosti se sn²ģen²m poļtu j²zdn²ch pruhŢ na komunikaci Lodģsk§ 

ze smŊru od komunikace ulice K Pazderk§m budou Śidiļi vozidel na tuto skuteļnost 

upozornŊni prostŚednictv²m tŚech pŚedbŊģnĨch ġipek V 9c a svisl® dopravn² znaļky IP 18b 

ĂSn²ģen² poļtu j²zdn²ch pruhŢñ. PŚedbŊģn® ġipky budou naneseny dle TP 133 (26) v postupnŊ 

se zkracuj²c² vzd§lenosti 20 a 10 m. K svisl® dopravn² znaļce IP 18b je moģn® poznamenat, 

ģe bude pŚipevnŊna na lampu veŚejn®ho osvŊtlen² ve vzd§lenosti 87 m od zaļ§tku m²sta 

z¼ģen² profilu komunikace. Z§kladn² rozm²stŊn² dopravn²ho znaļen² okruģn² kŚiģovatky 

ilustruje Obr. 34, ostatn² dopravn² znaļen² souvisej²c² s provozem na kŚiģovatce je 

ke zhl®dnut² v pŚ²loze O. 
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Obr. 34 Dopravn² znaļen² okruģn² kŚiģovatky HnŊzdensk§ - Lodģsk§ 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 

Za ¼ļelem zjiġtŊn², zdali by bylo moģn® uvaģovat s pŚestavbou prŢseļn® kŚiģovatky 

HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ na okruģn² s ohledem na prŢjezdnost definovan®ho smŊrodatn®ho 

vozidla, byl osloven Dopravn² podnik hlavn²ho mŊsta Prahy a.s. s ģ§dost² o proveden² ankety 

mezi Śidiļi kloubovĨch autobusŢ. Podstatou bylo pŚedloģen² dotazn²ku ŚidiļŢm gar§ģ² 

Kaļerov a HostivaŚ, jehoģ hlavn²m motivem bylo z²sk§n² stanoviska vĨġe zm²nŊnĨch 

¼ļastn²kŢ provozu ohlednŊ okruģn²ch kŚiģovatek. Na z§kladŊ obrazov® dokumentace vzorov® 

okruģn² kŚiģovatky V Olġin§ch ï Solidarity nach§zej²c² se na Praze 10, byly vytvoŚeny tŚi 

ot§zky, mapuj²c² jednak Śidiļsk® schopnosti ve vztahu k prostoru kŚiģovatky, d§le hledisko 

komfortu pŚepravy vyplĨvaj²c² z j²zdy po kŚiģovatce a jako posledn² postoj ŚidiļŢ k pŚestavbŊ 

prŢseļnĨch kŚiģovatek na okruģn² (28). 

Uveden§ kŚiģovatka V Olġin§ch ï Solidarity byla zvolena z dŢvodu obdobnĨch 

parametrŢ jako m§ pl§novan§ kŚiģovatka v Bohnic²ch, jednotliv® odpovŊdi je tak moģn® br§t 

jako posouzen² pŚ²sluġn® n§vrhov® varianty. Pro informaci lze uv®st, ģe kŚiģovatka 

V Olġin§ch ï Solidarity je situov§na na styku sbŊrn® m²stn² a obsluģn® komunikace a ģe 
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disponuje vnŊjġ²m prŢmŊrem dosahuj²c²m hodnoty 32 m s jedn²m j²zdn²m pruhem na 

okruģn²m p§su ġirokĨm 8 m. Dotazn²k byl zpracov§n formou vĨbŊru z krouģkovĨch odpovŊd² 

s moģnost² voln® vlastn² odpovŊdi, vzor anketn²ho dotazn²ku se nach§z² v pŚ²loze P. Tiskopis 

celkem vyplnilo 41 respondentŢ v obdob² prvn² poloviny kvŊtna 2018. Poloģen® ot§zky 

vļetnŊ poļtu jednotlivĨch odpovŊd² je moģn® spatŚit v Tab. 7. 

Tab. 7 Anketn² dotazn²k pro Śidiļe autobusŢ Dopravn²ho podniku hlavn²ho mŊsta Prahy a.s. 

1. Pokud pojedete s kloubovĨm autobusem dle vyznaļenĨch smŊrŢ, bude pro V§s 

prostor okruģn² kŚiģovatky z hlediska man®vrovatelnosti dostateļnĨ, pŚ²padnŊ proļ? 

OdpovŊŅ Poļet odpovŊd² 

ANO zcela bez probl®mu 18 

ANO s vļasnĨm najet²m 19 

ANO pŚi poj²ģdŊn² stŚedov®ho pole 2 

NE 2 

2. Mysl²te si, ģe zde zobrazen§ kŚiģovatka je ve vztahu ke komfortu pŚepravy 

cestuj²c²ch vyhovuj²c², pŚ²padnŊ proļ? 

ANO 33 

NE 8 

3. Souhlas²te s pŚestavbou prŢseļnĨch kŚiģovatek na okruģn², pŚ²padnŊ proļ? 

ANO 24 

NE 17 

Zdroj: autor 

Z dotazn²kov®ho ġetŚen² vyplynulo, ģe pro vŊtġinu ŚidiļŢ kloubovĨch autobusŢ by 

pŚ²padn® zŚ²zen² okruģn² kŚiģovatky nepŚedstavovalo ģ§dnĨ probl®m. Z hlediska 

man®vrovatelnosti s vozidlem by kŚiģovatkovĨ prostor o definovanĨch parametrech neļinil 

ŚidiļŢm pŚi odboļen² z hlavn² na vedlejġ² komunikaci a naopak vŊtġ² pot²ģe. Jako pozitivn² 

vŊc lze shledat, ģe pŚi j²zdŊ po okruģn²m j²zdn²m p§su nen² nutn® poj²ģdŊt stŚedovĨ prstenec, 

dŢleģit® je, si pŚedevġ²m s autobusem pŚi vjezdu vhodnŊ najet. Co se tĨļe pohledu ŚidiļŢ 

dopravn²ch prostŚedkŢ na komfort pŚepravy cestuj²c²ch pŚi j²zdŊ po okruģn² kŚiģovatce (pevn® 

drģen² madla, pŢsoben² odstŚediv® s²ly), tak zde v²ce neģ tŚi ļtvrtiny respondentŢ uvedlo, ģe 

kŚiģovatka je v tomto smŊru vyhovuj²c². V pŚ²padŊ posledn² ot§zky souhlas² v²ce neģ polovina 

s pŚestavbou prŢseļnĨch kŚiģovatek na okruģn². Ve volnĨch odpovŊd²ch ¼ļastn²ci prŢzkumu 
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napŚ²klad uvedli, ģe budov§n² okruģn²ch kŚiģovatek pŚin§ġ² vŊtġ² plynulost v dopravŊ 

a zŚetelnou ¼pravu pŚednosti v j²zdŊ. D§le zde zaznŊly n§zory, ģe st§vaj²c² okruģn² kŚiģovatky 

jsou ġpatnŊ prŢjezdn® pro autobusy a ģe vlivem mal®ho vnŊjġ²ho prŢmŊru kŚiģovatky 

ve spojitosti s neschopnost² ostatn²ch ŚidiļŢ vykon§vat kŚiģovatkov® pohyby, doch§z² 

ke zpomalov§n² cel®ho provozu. KromŊ toho bylo tak® pouk§z§no na probl®m s prostorem na 

vedlejġ² komunikaci kvŢli vĨskytu stŚedn² dŊl²c²ho ostrŢvku. 

N§vrh okruģn² kŚiģovatky v Bohnic²ch byl mimo jin® konzultov§n na Odboru 

organizace provozu Dopravn²ho podniku hlavn²ho mŊsta Prahy a.s. s t²m, ģe pŚ²sluġn§ 

kŚiģovatka by mohla bĨt z hlediska poģadavku na prŢjezdnost kloubovĨmi autobusy 

realizov§na (29). 

StŊģejn² vŊc² ve vztahu k uvaģovan®mu n§vrhu okruģn² kŚiģovatky bude vĨpoļet jej² 

kapacity dle metodiky TP 234 ĂPosuzov§n² kapacity okruģn²ch kŚiģovatekñ (30). Z§kladn²m 

pŚedpokladem pro realizaci pŚ²sluġn®ho posouzen² je pŚedevġ²m znalost geometrickĨch 

vlastnost² okruģn² kŚiģovatky vļetnŊ intenzit a skladby jednotlivĨch dopravn²ch proudŢ. 

Z hlediska stavebn²ho uspoŚ§d§n² kŚiģovatky jsou pro vĨpoļet nezbytn® ¼daje napŚ²klad 

o poļtech j²zdn²ch pruhŢ na okruhu, polomŊrech vjezdu a dalġ²ch prvc²ch, o kterĨch jiģ 

ļ§steļnŊ probŊhla zm²nka v pŚedchoz²m textu. Geometrick® parametry navrģen® okruģn² 

kŚiģovatky jsou zaznamen§ny v Tab. 8. 

Tab. 8 Geometrick® parametry okruģn² kŚiģovatky 

Geometrick® parametry 

paprsek n§zev komunikace 
nk 

[-] 
ni 

[-] 
ne 

[-] 
Ri 

[m]  
Re 

[m]  
b 

[m]  
dp 

[m]  

A Lodģsk§ (ZhoŚeleck§) 1 1 1 12 15 15,4 3,5 

B Mazursk§ 1 1 1 12 15 6,6 3,5 

C Lodģsk§ (K Pazderk§m) 1 1 1 12 15 15,4 3,5 

D HnŊzdensk§ 1 1 1 12 15 7,3 3,25 

Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 

Legenda k Tab. 8: 

nk ï poļet j²zdn²ch pruhŢ na okruhu 

ni - poļet j²zdn²ch pruhŢ na vjezdu 

ne - poļet j²zdn²ch pruhŢ na vĨjezdu 

Ri ï polomŊr vjezdu 

Re ï polomŊr vĨjezdu 

b ï vzd§lenost mezi kolizn²mi body 

dp ï d®lka pŚechodu pro chodce na vĨjezdu z okruģn²ho p§su 
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Intenzity dopravn²ch proudŢ byly pŚevzaty z podkapitoly 1.3.1 Dopravn² prŢzkum a 

urļen² intenzity dopravy a n§slednŊ upraveny pomoc² pŚepoļtovĨch koeficientŢ skladby 

dopravn²ho proudu pro okruģn² kŚiģovatky. V pŚ²padŊ vĨskytu standardn²ch autobusŢ 

a n§kladn²ch vozidel v dopravn²m proudu, byl pŚi vĨpoļtu poļtu jednotkovĨch vozidel uģit 

koeficient 2,0. U dopravn²ch proudŢ, jejichģ souļ§st² je provoz kloubovĨch autobusŢ, bylo 

pŚikroļeno k vyn§soben² pŚ²sluġn® intenzity koeficientem 3,0. 

Z§kladem kapacitn²ho posouzen² okruģn² kŚiģovatky jsou vĨpoļty vybranĨch 

ukazatelŢ, kter® jsou samostatnŊ vypracov§ny pro jednotliv® vjezdov® a vĨjezdov® vŊtve 

kŚiģovatkov®ho prostoru. V souvislosti s vjezdovĨmi rameny kŚiģovatky bude nutn® splnit 

poģadavek tĨkaj²c² se kvality dopravy dle normy ĻSN 73 6102 (18) minim§lnŊ na stupni E. 

ĐroveŔ E se vyznaļuje stŚedn² dobou zdrģen² na vjezdu kŚiģovatky pŚekraļuj²c² hodnotu 45 s. 

U vĨjezdovĨch vŊtv² bude poģadov§no, aby ukazatele stupnŊ vyt²ģen² vych§zely m®nŊ 

neģ 0,9. 

V r§mci prvn² ļ§sti zamŊŚen® na vjezdov® vŊtve kŚiģovatky byly urļeny jednak 

intenzity vozidel na okruhu a na vjezdu a jednak byla vypoļtena vlastn² kapacita jednotlivĨch 

vjezdŢ dle vztahu (5): 

 

ὅ σφππ ρ
D 

 

ȟ  Ὡ     D
     (5) 

kde: 

Ci kapacita vjezdu [pvoz/h], 

Ik intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h], 

nk poļet j²zdn²ch pruhŢ na okruhu [-], 

ni, koef koeficient zohledŔuj²c² poļet j²zdn²ch pruhŢ na vjezdu [-], 

tg kritickĨ ļasovĨ odstup [s], 

tf n§slednĨ ļasovĨ odstup [s], 

D minim§ln² ļasovĨ odstup mezi vozidly jedouc²mi na okruhu za sebou [s]. 

 

N§slednŊ mohl bĨt z²sk§n v souladu s postupy dle TP 234 (30) ukazatel rezervy 

kapacity a potŚebnĨ stupeŔ vyt²ģen². D²ky tŊmto zjiġtŊnĨm veliļin§m pak bylo pŚistoupeno 

ke stanoven² stŚedn² doby zdrģen² a d®lky fronty z grafickĨch zobrazen² pŚ²sluġnĨch 

technickĨch podm²nek. CelkovĨ souhrn zde uvedenĨch ¼dajŢ kapacitn²ho posouzen² pro rok 

2017 lze nal®zt v Tab. 9. 
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Tab. 9 Kapacitn² posouzen² okruģn² kŚiģovatky pro rok 2017 - vjezdov® vŊtve 

Kapacita vjezdŢ 

paprsek n§zev komunikace 
I k 

[pvoz/h] 
I i 

[pvoz/h] 
Ci 

[pvoz/h] 
Rez 

[pvoz/h] 
tw 

[s] 
av 

[-] 
N95% 

[m]  
UKD  

[-] 

A Lodģsk§ (ZhoŚeleck§) 226 502 1128 626 5 0,44 14 A 

B Mazursk§ 438 228 884 656 5 0,26 6 A 

C Lodģsk§ (K Pazderk§m) 208 420 1146 726 4 0,37 9 A 

D HnŊzdensk§ 377 226 943 717 4 0,24 6 A 

Stanoven§ ¼roveŔ kvality dopravy na vjezdech okruģn² kŚiģovatky A 

Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 

Legenda k Tab. 9: 

I k ï intenzita dopravy na okruhu 

I i - intenzita dopravy na vjezdu 

Ci ï kapacita vjezdu 

Rez ï rezerva kapacity 

tw ï stŚedn² doba zdrģen² 

av ï stupeŔ vyt²ģen² 

N95% ï d®lka fronty na vjezdu kŚiģovatky 

UKD  ï ¼roveŔ kvality dopravy 

Ze zobrazenĨch vĨsledkŢ v Tab. 9 je patrn®, ģe hodnoty kapacity vjezdŢ a jejich 

rezervy vych§z² na velmi dobr® ¼rovni. V pŚ²padŊ komunikace Lodģsk§ pŚekraļuj² ukazatele 

kapacity hodnotu 1 100 pvoz/h, pŚiļemģ rezervy se pohybuj² nad ¼rovn² 600 pvoz/h. Tento 

fakt podtrhuje rovnŊģ veliļina stupnŊ vyt²ģen², kter§ u vġech vjezdŢ vykazuje vĨsledek menġ² 

neģ 0,50. Ukazatel stŚedn² doby zdrģen² pak dosahuje v dŢsledku zm²nŊnĨch parametrŢ 

n²zkĨch hodnot v rozmez² 4 aģ 5 s. To sam® plat² i pro veliļinu d®lky fronty, kdy nejvŊtġ² Śadu 

vozidel o d®lce 14 m lze zaznamenat na paprsku komunikace Lodģsk§ od ulice ZhoŚeleck§. 

D²ky tomu, ģe stŚedn² doba zdrģen² vych§z² u vġech paprskŢ pod limitem 10 s, tak okruģn² 

kŚiģovatce lze pŚiŚadit ¼roveŔ A kvality dopravy. 

Kapacitn² posouzen² vjezdŢ kŚiģovatky bylo rovnŊģ provedeno s vĨhledovĨmi 

intenzitami dopravy pro rok 2037. Zde bylo zjiġtŊno, ģe kapacity vjezdŢ spoleļnŊ s rezervami 

kapacit vych§z² podobnŊ jako v pŚedchoz²m pŚ²padŊ na pŚijateln® ¼rovni. Nejvyġġ² rezervou 

disponuje paprsek komunikace Lodģsk§ od ulice K Pazderk§m o hodnotŊ 545 pvoz/h, 

nejmenġ² naopak protilehlĨ paprsek A stejnojmenn® komunikace o velikosti 380 pvoz/h. 

U tohoto ramena kŚiģovatky je ukazatel stupnŊ vyt²ģen² mimo jin® roven hodnotŊ 0,64. StupeŔ 

vyt²ģen² u ostatn²ch vjezdŢ do kŚiģovatky se pohybuje v rozsahu od 0,38 do 0,51. Co se tĨļe 
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zdrģen² ŚidiļŢ vozidel na vjezdech, tak jeho d®lka trv§n² nepŚekraļuje na jednotlivĨch 

ramenech hodnotu 10 s. Nejdelġ² frontu vozidel o velikosti 30 m lze zaregistrovat na 

komunikaci Lodģsk§ od ulice ZhoŚeleck§, coģ pŚedstavuje Śadu 6 stoj²c²ch osobn²ch 

automobilŢ. O nŊco menġ² frontu dopravn²ch prostŚedkŢ ļ²taj²c² 18 m je moģn® zaznamenat 

v opaļn®m smŊru komunikace Lodģsk§. S ohledem na hodnoty stŚedn² doby zdrģen² lze 

konstatovat, ģe celkov§ kvalita dopravy na kŚiģovatce dosahuje pŚi uvaģov§n² vĨhledovĨch 

intenzit pro rok 2037 stupnŊ A. VĨsledky d²lļ²ch ukazatelŢ je moģn® zhl®dnout v Tab. 10 

Tab. 10 Kapacitn² posouzen² okruģn² kŚiģovatky pro rok 2037 - vjezdov® vŊtve 

Kapacita vjezdŢ 

paprsek n§zev komunikace 
I k 

[pvoz/h] 
I i 

[pvoz/h] 
Ci 

[pvoz/h] 
Rez 

[pvoz/h] 
tw 

[s] 
av 

[-] 
N95% 

[m]  
UKD  

[-] 

A Lodģsk§ (ZhoŚeleck§) 308 671 1051 380 9 0,64 30 A 

B Mazursk§ 597 299 738 439 8 0,41 10 A 

C Lodģsk§ (K Pazderk§m) 255 556 1101 545 7 0,51 18 A 

D HnŊzdensk§ 507 309 819 510 7 0,38 9 A 

Stanoven§ ¼roveŔ kvality dopravy na vjezdech okruģn² kŚiģovatky A 

Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 

Druh§ ļ§st kapacitn²ho posouzen² byla zamŊŚena na vĨjezdov® vŊtve kŚiģovatky, kde 

byly nejdŚ²ve urļeny intenzity vozidel na vĨjezdu a intenzity pŚech§zej²c²ch chodcŢ. 

Vzhledem k tomu, ģe intenzity chodcŢ na jednotlivĨch pŚechodech nepŚesahuj² hodnotu 

250 ch/h a ģe ani souļet intenzit chodcŢ a vyj²ģdŊj²c²ch vozidel nepŚevyġuje hodnotu 

800 (voz+ch)/ch, tak mohla bĨt urļena kapacita vġech vĨjezdŢ dle vztahu (6): 

 

ὅ
 ȟ

       (6) 

kde: 

Ce kapacita vĨjezdu [voz/h], 

ne, koef koeficient zohledŔuj²c² poļet pruhŢ na vĨjezdu [-], 

tf n§slednĨ ļasovĨ odstup vozidel na vĨjezdu z okruģn² kŚiģovatky[s]. 

 

Na z§kladŊ vyļ²slen² kapacity vĨjezdŢ mohlo doj²t k vĨpoļtu stupnŊ vyt²ģen², podle 

kter®ho pak bylo urļeno, zdali kŚiģovatka z hlediska propustnosti vyhovuje ļi ne. VĨsledky 

kapacitn² posouzen² vĨjezdovĨch vŊtv² pro rok 2017 lze dohledat v Tab. 11. 
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Tab. 11 Kapacitn² posouzen² okruģn² kŚiģovatky pro rok 2017 - vĨjezdov® vŊtve 

Kapacita vĨjezdŢ 

paprsek n§zev komunikace 
I e 

[pvoz/h] 
I ch 

[pvoz/h] 
Ce 

[pvoz/h] 
av 

[-] 
Kapacita vyhovuje? 

A/N 

A Lodģsk§ (ZhoŚeleck§) 413 185 1352 0,31 A 

B Mazursk§ 287 217 1352 0,21 A 

C Lodģsk§ (K Pazderk§m) 453 58 1352 0,34 A 

D HnŊzdensk§ 223 54 1352 0,16 A 

Stanoven§ ¼roveŔ kvality dopravy na vĨjezdech okruģn² kŚiģovatky OK  

Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 

Z uvedenĨch ¼dajŢ vyplĨv§, ģe kapacita vĨjezdu vych§z² u vġech ramen kŚiģovatky stejnŊ a to 

sice z dŢvodu jednotn®ho poļtu pruhŢ na vĨjezdu a n§sledn®ho ļasov®ho odstupu. Co se tĨļe 

ukazatele stupnŊ vyt²ģen², tak hodnota t®to veliļiny se ve vġech ļtyŚech pŚ²padech pohybuje 

pod hranic² 0,40. Z toho lze vyvodit z§vŊr, ģe kŚiģovatka je po str§nce kapacity vĨjezdovĨch 

vŊtv² zcela vyhovuj²c². 

Tab. 12 Kapacitn² posouzen² okruģn² kŚiģovatky pro rok 2037 - vĨjezdov® vŊtve 

Kapacita vĨjezdŢ 

paprsek n§zev komunikace 
I e 

[pvoz/h] 
I ch 

[pvoz/h] 
Ce 

[pvoz/h] 
av 

[-] 
Kapacita vyhovuje? 

A/N 

A Lodģsk§ (ZhoŚeleck§) 546 185 1352 0,40 A 

B Mazursk§ 379 217 1352 0,28 A 

C Lodģsk§ (K Pazderk§m) 607 58 1352 0,45 A 

D HnŊzdensk§ 303 54 1352 0,22 A 

Stanoven§ ¼roveŔ kvality dopravy na vĨjezdech okruģn² kŚiģovatky OK  

Zdroj: autor s vyuģit²m (22) 

VĨpoļet propustnosti vĨjezdŢ byl takt®ģ proveden s vĨhledovĨmi intenzitami pro rok 

2037 (viz Tab. 12). V tomto pŚ²padŊ bylo zjiġtŊno, ģe kapacita vĨjezdŢ zŢst§v§ nezmŊnŊna 

z dŢvodu identickĨch parametrŢ kŚiģovatky a ģe nejvyġġ² hodnota stupnŊ vyt²ģen² u paprsku C 

komunikace Lodģsk§ je rovna 0,45. Vzhledem k t®to skuteļnosti je moģn® vĨjezdov® vŊtve 

kŚiģovatky oznaļit jako kapacitnŊ vyhovuj²c². 

VĨpoļet kapacity navrģen® okruģn² kŚiģovatky s intenzitami dopravy pro rok 2017 

a 2037 n§zornĨm zpŢsobem doloģil, ģe pŚ²sluġnou stavebnŊ-dopravn² zmŊnu na organizaci 

dopravy by bylo moģn® s ohledem na propustnost realizovat. CelĨ postup kapacitn²ho 

posouzen² okruģn² kŚiģovatky pro rok 2017 a 2037 je k nalezen² v pŚ²loze Q. 
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2.2 N§vrhov§ opatŚen² m²stn² komunikace Lodģsk§ 

Druh§ n§vrhov§ ļ§st diplomov® pr§ce je zamŊŚena na ¼pravu st§vaj²c²ho uliļn²ho 

prostoru komunikace Lodģsk§ s ohledem na provoz individu§ln² a veŚejn® dopravy. Z§kladem 

pŚ²sluġn® ļ§sti je pŚedstaven² dvou koncepc² op²raj²c²ch se o problematiku neleg§ln²ho 

parkov§n² vozidel. Na z§kladŊ grafickĨch zobrazen² jsou pops§ny konkr®tn² prvky, kter® 

pŚispŊj² ke zlepġen² souļasn®ho stavu. Pozornost je vŊnov§na pŚedevġ²m sf®Śe dopravn²ho 

znaļen² respektive jednotlivĨm n§vrhŢm vych§zej²c²ch ze ĂZ§sad pro dopravn² znaļen² na 

pozemn²ch komunikac²chñ TP 65 (25) a ĂZ§sad pro vodorovn® dopravn² znaļen² na 

pozemn²ch komunikac²chñ TP 133 (26). 

2.2.1 M²stn² komunikace Lodģsk§ varianta 1 

Podstatou prvn² n§vrhov® varianty je Śeġen² tĨkaj²c² se uvolnŊn² ļ§sti pozemn² 

komunikace Lodģsk§ od parkuj²c²ch vozidel za ¼ļelem zpŚehlednŊn² vybran®ho ¼seku vļetnŊ 

zlepġen² prŢjezdnosti dotļenĨm ¼zem²m. Z§mŊr tohoto kroku spoļ²v§ ve zmŊnŊ nynŊjġ²ho 

dopravn²ho reģimu, kdy dojde k plnohodnotn®mu znovuobnoven² prav®ho j²zdn²ho pruhu 

mezi kŚiģovatkami HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ v obou dvou smŊrech. 

Oproti tomu v oblasti mezi kŚiģovatkami TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ a ZhoŚeleck§ ï Lodģsk§ bude 

parkov§n² z dŢvodu potŚeby parkovac²ch st§n² pro rezidenty pŚilehl® z§stavby zlegalizov§no. 

PŚ²sluġnĨ n§vrh na ¼pravu komunikace je moģn® funkļnŊ zkombinovat s variantou ļ²slo 1 

kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§, tedy s alternativou prŢseļn® kŚiģovatky. V pŚ²padŊ spojen² 

dan®ho konceptu komunikace Lodģsk§ s okruģn² kŚiģovatkou by totiģ doġlo k vytvoŚen² 

izolovanĨch j²zdn²ch p§sŢ o dvou pruz²ch v kaģd®m smŊru, coģ by z hlediska provozu vozidel 

nemŊlo vĨznam. Celkov® grafick® zpracov§n² n§vrhov® varianty ļ²slo 1 je k nalezen² 

v pŚ²loze R. 

Jak jiģ bylo zjiġtŊno v ļ§sti 1.4.2 Faktory dopravn²ho provozu na komunikaci Lodģsk§, 

d²ky pŚ²sluġn®mu pl§nu bude vytvoŚeno 32 m²st reflektuj²c²ch podm²nky dle Z§kona 

o provozu na pozemn²ch komunikac²ch. RozmŊry jednoho st§n² ļin² 5,75 ³ 2,00 m, pŚiļemģ 

v j²zdn²m p§su vedouc²m ze smŊru od komunikace ulice K Pazderk§m bude k dispozici 

14 m²st a v j²zdn²m p§su opaļn®ho smŊru od komunikace ulice ZhoŚeleck§ 18 m²st. Parkovac² 

plocha bude vyznaļena pomoc² vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² V 10d ĂParkovac² pruhñ 

v proveden² 0,5/0,5/0,25 m a svisl®ho dopravn²ho znaļen² IP 11c ĂParkoviġtŊ pod®ln® st§n²ñ. 

V souvislosti se zmŊnou dopravn²ho uspoŚ§d§n² profilu komunikace bude nutn® odstranit 

dopravn² znaļen² V 2a ĂPod®ln§ ļ§ra pŚeruġovan§ñ o rozmŊrech 3/6/0,125 m. Uģit® prvky 

jsou ke zhl®dnut² na Obr. 35. 
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Obr. 35 ParkoviġtŊ na komunikaci Lodģsk§ 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 

Oba dva parkovac² p§sy budou na svĨch konc²ch doplnŊny vodorovnĨm dopravn²m 

znaļen²m V 13 ĂĠikm® rovnobŊģn® ļ§ryñ maj²c² za ¼ļel zamezit motoristŢm odstavovat sv§ 

vozidla v m²stech, kde plat² z§kaz zastaven² a st§n². V pŚ²padŊ takto vytvoŚen® plochy 

nach§zej²c² se v prostoru pŚed autobusovĨm stanoviġtŊm ZhoŚeleck§ ve smŊru ke komunikaci 

K Pazderk§m jde vġak o zajiġtŊn² adekv§tnŊjġ²ch podm²nek pro vĨjezd vozidel mŊstsk® 

dopravy od n§stupn² hrany Ăz§livov®ñ zast§vky. Na pŚ²sluġnĨ dopravn² st²n upozorŔuje ġipka 

na Obr. 36. 

 

Obr. 36 Dopravn² st²nov§n² 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 
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Dalġ² ¼prava provozu na pozemn² komunikaci Lodģsk§ se bude tĨkat vyznaļen² 

Śad²c²ch pruhŢ v oblasti pŚed kŚiģovatkou TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ ze smŊru od komunikace ulice 

K Pazderk§m. ZŚ²zen bude samostatnĨ Śad²c² pruh pro prav® odboļen² a spoleļnĨ Śad²c² pruh 

pro pŚ²mĨ prŢjezd a lev® odboļen². S pŚihl®dnut²m k normativn²m hodnot§m d®lek 

zpomalovac²ch ¼sekŢ pŚ²datnĨch pruhŢ dle ĻSN 73 6102 (18) bylo stanoveno, ģe pŚ²sluġn® 

Śad²c² pruhy respektive vodorovn® dopravn² znaļky V 9a ĂSmŊrov® ġipkyñ budou zaļ²nat 

ve vzd§lenosti 42 m od hranice pŚechodu pro chodce. Na uvedenĨ fakt bude rovnŊģ 

upozorŔovat svisl§ dopravn² znaļka IP 19, kter§ bude nainstalov§na na lampu veŚejn®ho 

osvŊtlen² nach§zej²c² se 15 m od zaŚazovac²ho kl²nu autobusov® zast§vky ĂKrakovñ. Nov® 

uspoŚ§d§n² j²zdn²ho p§su pŚed kŚiģovatkou TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ je moģn® spatŚit na Obr. 37. 

 

Obr. 37 řad²c² pruhy v prostoru pŚed kŚiģovatkou TŊġ²nsk§ - Lodģsk§ 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 

KromŊ toho bude pŚikroļeno k vyhotoven² vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² V 9c 

ĂPŚedbŊģn® ġipkyñ v m²stŊ autobusov®ho stanoviġtŊ ZhoŚeleck§ ze smŊru od stejnojmenn® 

kŚiģovatky ZhoŚeleck§ ï Lodģsk§. PŚ²sluġn® znaļen² bude d§vat ŚidiļŢm vozidel na vŊdom², 

ģe doch§z² k ukonļen² prav®ho j²zdn²ho pruhu. Dle TP 133 (26) jsou dodrģeny zkracuj²c² 

se vzd§lenosti mezi ġipkami o velikosti 20 m a 10 m. V n§vaznosti na zmŊnu dopravn²ho 

reģimu bude mimo jin® vyznaļeno vodorovn® dopravn² znaļen² V 2b ĂPod®ln§ ļ§ra 

pŚeruġovan§ñ o parametrech 3/1,5/0,125 m. Svisl§ dopravn² znaļka IP 18b ĂSn²ģen² poļtu 

j²zdn²ch pruhŢñ nebude na komunikaci osazena z dŢvodu nedostatku m²sta v pŚidruģen®m 

dopravn²m prostoru zpŢsoben®ho existenc² zast§vkov®ho z§livu. Na Obr. 38 je moģn® 

zhl®dnout konkr®tn² podobu dan®ho dopravn²ho znaļen². 
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Obr. 38 Vodorovn® dopravn² znaļen² V 9c ĂPŚedbŊģn® ġipkyñ 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 

Neleg§ln²mu parkov§n² vozidel mezi kŚiģovatkou HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a TŊġ²nsk§ ï 

Lodģsk§ bude zamezeno pomoc² svisl®ho dopravn²ho znaļen² B 28 ĂZ§kaz zastaven²ñ. 

Dopravn² znaļky budou um²stŊny v obou smŊrech komunikace pŚi prav®m j²zdn²m pruhu 

vģdy v prostoru za pŚechodem pro chodce ve vzd§lenosti 10 m od informativn² dopravn² 

znaļky IP 6. Jen pro doplnŊn², pŚ²sluġnou hodnotu TP 65 (25) definuje jako mezn² vzd§lenost 

mezi dvŊma znaļkami. KromŊ toho bude z§kazov§ znaļka B 28 nainstalov§na tak® pŚi vjezdu 

na komunikaci TŊġ²nsk§ z dŢvodu zajiġtŊn² poģadavku na rozmŊrov® parametry rozhledov®ho 

troj¼heln²ku kŚiģovatky TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ (viz Obr. 39). 

 

Obr. 39 Svisl® dopravn² znaļen² B 28 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 
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Hlavn²m pŚ²nosem tohoto kroku bude zviditelnŊn² jednotlivĨch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho 

provozu, zejm®na pak cyklistŢ vyuģ²vaj²c²ch zde vedenou cyklotrasu A28. Pomoc² t®to 

¼pravy bude mimo jin® umoģnŊno motoristŢm odboļuj²c²m z hlavn² komunikace na vedlejġ² 

komunikaci ulice TŊġ²nsk§ ļ§steļnŊ vyuģ²t pro svou j²zdu volnĨ j²zdn² pruh. V souļasn® dobŊ 

zde totiģ musej² Śidiļi vozidel jezdit v r§mci obousmŊrn®ho provozu pouze v jednom j²zdn²m 

pruhu. NevĨhodou zm²nŊn®ho opatŚen² je ztr§ta 9 parkovac²ch st§n². 

Nem®nŊ podstatnou vŊc² bude pŚem²stŊn² tŚ² vyhrazenĨch st§n² pro vozidla taxisluģby 

nach§zej²c²ch se v prav®m j²zdn²m pruhu pŚed zast§vkou Krakov. Jistou moģnost² by bylo 

v tomto ohledu vyļlenŊn² tŚech m²st buŅ na parkovac² ploġe se ġikmĨm Śazen²m vozidel 

um²stŊn® pŚi komunikaci Mazursk§ ļi pŚ²mo na parkoviġti polikliniky Mazursk§. Prvn² 

zm²nŊn® stanoviġtŊ by bylo d²ky sv® pozici snadno dostupn® jak pro n§vġtŊvn²ky 

zdravotnick®ho zaŚ²zen², tak pro z§kazn²ky obchodn²ho centra. Druh§ alternativa by byla 

z hlediska doch§zkov® vzd§lenosti vĨhodnŊjġ² sp²ġe pro n§vġtŊvn²ky polikliniky. Na Obr. 40 

lze spatŚit nov® lokality parkovac²ch st§n² pro vozidla taxisluģby. 

 

Obr. 40 StanoviġtŊ taxisluģby 

Zdroj:(4) upraveno autorem 

DŢleģitĨm krokem bude tak® realizace stavebn²ch ¼prav na pŚechodech pro chodce 

v souvislosti s doplnŊn²m chybŊj²c²ch hmatnĨch prvkŢ pro osoby s omezenou schopnost² 

pohybu a orientace. Ilustruj²c²m pŚ²kladem mohou bĨt pŚechody pro chodce kŚiģovatky 

TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ na Obr. 41. 
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Obr. 41 PŚechody pro chodce kŚiģovatky TŊġ²nsk§ - Lodģsk§ 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 

StŊģejn² vŊc², kter§ by mŊla bĨt uļinŊna ve vztahu k zajiġtŊn² bezpeļnosti ŚidiļŢ 

vozidel a chodcŢ je odstranŊn² ļ§sti vegetace z prostoru stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su. Jak 

vyplynulo z proveden® analĨzy kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a ļ§sti hlavn² komunikace, 

tak existence lipov®ho stromoŚad² v§ģnĨm zpŢsobem naruġuje rozhledov§ pole pŚechodŢ pro 

chodce vļetnŊ rozhledovĨch troj¼heln²kŢ samotnĨch kŚiģovatek. PlnohodnotnĨm Śeġen²m 

tohoto nedostatku by bylo vyk§cen² celkem ļtyŚ ¼sekŢ lipov® aleje. PŚ²sluġn§ p§sma jsou 

vyznaļena prostŚednictv²m ļervenĨch obd®ln²kŢ na Obr. 42. 

 

Obr. 42 Oblasti odstranŊn² stromŢ prvn² n§vrh 

Zdroj:(4) upraveno autorem 
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OdstranŊn² lip v takov®m rozsahu je vġak moģn® povaģovat za znaļnŊ problematickĨ 

skutek vzhledem k ochranŊ ģivotn²ho prostŚed², vn²m§n² zelenŊ ze strany obyvatel Bohnic 

a obļanskĨch iniciativ a stanovisku veŚejn® spr§vy. Do ¼vahy lze proto vz²t kompromisn² 

n§vrh, kterĨ by reflektoval jak veŚejnĨ z§jem na zachov§n² vegetace, tak poģadavek na 

bezpeļnost v dopravŊ. Đprava stŚedn²ho dŊl²c²ho p§su bude spoļ²vat ve vyk§cen² celkem pŊti 

¼sekŢ zelenŊ, kter® bezprostŚednŊ navazuj² na hranice pŚechodŢ pro chodce a pŚilehl® 

kŚiģovatky. Z§mŊrem bude vytvoŚen² voln® plochy o rozmŊrech 15 ³ 14 m, d²ky kter® budou 

splnŊny podm²nky rozhledovĨch pol² pŚechodŢ pro chodce dle ĻSN 73 6110 (16) a ļ§steļnŊ 

tak® rozhledovĨch troj¼heln²kŢ kŚiģovatek. Đseky jsou vyznaļeny na Obr. 43. 

 

Obr. 43 Oblasti odstranŊn² stromŢ druhĨ n§vrh 

Zdroj:(4) upraveno autorem 

V pŚ²padŊ realizace prvn² n§vrhov® varianty vġak zŢst§v§ ot§zkou, jakĨm zpŢsobem 

nahradit 29 tolerovanĨch st§n² mezi kŚiģovatkou HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ a TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ 

vļetnŊ 9 m²st na komunikaci TŊġ²nsk§. V tomto ohledu se nab²z² pouk§zat na moģn® Śeġen², 

kter® pŚinesla jiģ zm²nŊn§ studie MŊstsk® ļ§sti Prahy 8 ĂKomplexn² analĨza dopravy v klidu 

a n§vrh programu Śeġen² pro oblast Prahy 8 ï Bohnice a Ļimiceñ (24). UvedenĨ materi§l 

uv§d² jako jeden z eventu§ln²ch n§vrhŢ na navĨġen² parkovac² kapacity na katastru Bohnic, 

vybudovat tŚ²podlaģn² gar§ģ na m²stŊ souļasn®ho parkoviġtŊ OlġtĨnsk§, kter® se nach§z² 

v sousedstv² obchodn²ho centra Krakov a komunikace TŊġ²nsk§. Vzhledem k tomu, ģe 

parkoviġtŊ by mŊlo podle pl§nu disponovat 350 m²sty a ģe jeho doch§zkov§ vzd§lenost 

od komunikace Lodģsk§ je rovna pŚibliģnŊ hodnotŊ 225 m, tak by se mohlo st§t urļitou 

n§hradou za zruġen§ tolerovan§ st§n². M²sto budouc²ho vzniku hromadnĨch gar§ģ² je moģn® 

zhl®dnout na Obr. 44. 
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Obr. 44 ParkoviġtŊ OlġtĨnsk§ 

Zdroj:(4) upraveno autorem 

2.2.2 M²stn² komunikace Lodģsk§ varianta 2 

Z§kladem druh® varianty na ¼pravu komunikace Lodģsk§ je pŚedstaven² n§vrhu 

zaloģen®ho na ¼pln®m zlegalizov§n² tolerovanĨch parkovac²ch st§n² na obou dvou ¼sec²ch 

pŚ²sluġn® pozemn² stavby. V r§mci zofici§lnŊn² parkovac² plochy je dŢraz kladen zejm®na na 

dodrģen² rozhledovĨch pol² pŚechodŢ pro chodce a pravidel pro z§kaz zastaven² a st§n². 

KromŊ toho je tak® pozornost zamŊŚena na prostorov® moģnosti pohybu vozidel mŊstsk® 

dopravy v m²stech autobusovĨch zast§vek. PŚ²sluġnĨ koncept komunikace Lodģsk§ mŢģe bĨt 

zkombinov§n s obŊma n§vrhovĨmi variantami kŚiģovatky HnŊzdensk§ ï Lodģsk§. Kompletn² 

podobu n§vrhov® varianty ļ²slo 2 je moģn® si prohl®dnout v pŚ²loze S. 

Đsek komunikace mezi kŚiģovatkou TŊġ²nsk§ ï Lodģsk§ a ZhoŚeleck§ ï Lodģsk§ bude 

po dopravnŊ-stavebn² str§nce upraven stejnĨm zpŢsobem, jako je tomu v pŚ²padŊ prvn² 

n§vrhov® varianty. Co se tĨļe druh® ļ§sti komunikace, tak zde dojde k vytvoŚen² celkem 21 

parkovac²ch st§n² s pod®lnĨm Śazen²m vozidel, pŚiļemģ na j²zdn²m p§su vedouc²ho ze smŊru 

od komunikace ulice K Pazderk§m vznikne 11 m²st a na protŊjġ²m j²zdn²m p§su pak 5 m²st 

pro osobn² automobily. Jako u pŚedeġl®ho n§vrhu ļin² rozmŊry jednoho parkovac²ho st§n² 

5,75 ³ 2,00 m. Souļ§st² parkovac² plochy bude zachov§n² stanoviġtŊ vozidel taxisluģby vļetnŊ 

vytvoŚen² dvou novĨch vyhrazenĨch st§n² pro potŚeby z§sobov§n². Hranice parkoviġtŊ bude 

vymezena prostŚednictv²m vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² V 10d ĂParkovac² pruhñ 

TŊġ²nsk§ 

parkoviġtŊ OlġtĨnsk§ 
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o rozmŊrech 0,5/0,5/0,25 m a svisl®ho dopravn²ho znaļen² IP 11c ĂParkoviġtŊ pod®ln® st§n²ñ. 

V souvislosti s novĨm uspoŚ§d§n²m profilu komunikace bude odstranŊno vodorovn® dopravn² 

znaļen² V 2a ĂPod®ln§ ļ§ra pŚeruġovan§ñ. Uveden® zmŊny je moģn® postŚehnout na Obr. 45. 

 

Obr. 45 Parkovac² pruh V 10d 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 

Je tŚeba podotknout, ģe parkovac² plocha nebude zŚ²zena v oblasti mezi vĨjezdovĨm 

kl²nem autobusov®ho stanoviġtŊ Krakov a kŚiģovatkou HnŊzdensk§ ï Lodģsk§ z dŢvodu 

zajiġtŊn² adekv§tn²ch rozhledovĨch podm²nek na jmenovan® kŚiģovatce a pŚilehl®ho pŚechodu 

pro chodce. Za ¼ļelem zamezen² moģnosti parkov§n² v tomto ¼seku bude ve vzd§lenosti 2 m 

od vĨjezdov®ho kl²nu nainstalov§na svisl§ dopravn² znaļka B 28 ĂZ§kaz zastaven²ñ. Je nutn® 

poznamenat, ģe tato ¼prava bude realizov§na v pŚ²padŊ zachov§n² prŢseļn® kŚiģovatky. 

U varianty s okruģn² kŚiģovatkou bude m²sto toho naneseno vodorovn® dopravn² znaļen² V 13 

ĂĠikm® rovnobŊģn® ļ§ryñ. PŚ²sluġn® dopravn² opatŚen² lze postŚehnout na Obr. 46. 

 

Obr. 46 Đprava z§kazu zastaven² a vyhrazenĨch st§n² 

Zdroj: autor s vyuģit²m (15) 






































