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PredloZena prace ma 130 stran textu, obsahuje 43 obrazkl a 14 tabulek. Text je ¢lenén do
uvodu, kapitol 1-4, zavéru a seznamu pouzité literatury.

Georadar je rozvijejici se nedestruktivni diagnostickda metoda s Sirokou Skalou pouziti
v riznych oblastech ¢innosti. V pfedkladané habilitani praci se autor zabyva moznostmi
pouziti georadaru pfi diagnostice dopravnich staveb pro zajisténi jejich spolehlivosti a
funkénosti s dirazem na efektivitu. Z tohoto pohledu je téma predkladana prace velice
aktualni a inovativni.

V Gvodu autor seznamuje se specifiky dopravnich staveb podle ¢lenéni na pozemni
komunikace a Zelezni¢ni infrastrukturu a seznamuje s cilem prace.

Kapitola 1 je obecna a podéva prehled o managmentu dopravni infrastruktury v CR a
podava prehled o zavedenych metodikach, postupech a normach souvisejicich
s prlizkumy, diagnostikou a monitoringem dopravnich staveb. Samostatné je feSena
problematika pozemnich komunikaci a Zelezni¢ni dopravni cesty.

V kapitole 2 je popséna technologie GPR, jeji principy, béZzné pouzivané méfici systémy,
sbé‘r dat, zpracovatelské postupy a limity a omezeni. S ohledem na §ifi tématu je uvedeny
popis spiSe informativni s odkazy na pfislusnou literaturu. Do vétsi hloubky se autor
pousti predev§im u témat, ktera souvisi s jeho vlastni vyzkumnou ¢innosti: stanovovani
rychlosti a korekci Utlumu Sifeni GPR signalu.

Kapitola 3 shrnuje soucasné znalosti o testovani vykonu a spolehlivosti GPR aparatur.
Autor se opira jak o resersi literatury, tak o vysledky vlastni vyzkumné prace. V kapitole
jsou popsany jednotlivé testy vypracované v ramci programu COST akce TU1208, jehoz
byl autor soucasti, a vysledky téchto testl realizovanych opakované v del§im ¢asovém
mé&Fitku na konkrétnich zafizenich. Vysledky testl jsou porovnavany s kritérii udavanymi
dle metodiky COST a ASTM.

V kapitole 4 jsou uvedeny pfiklady aplikaci georadaru, pfipadné vkomplexu dalsich
diagnostickych metod pfi feseni konkrétnich ukoll v dopravnim stavitelstvi. | zde se autor
vedle reSerse literatury opira i o vysledky své vlastni vyzkumné prace.

V zavéru autor shrnuje pfinos své habilitacni prace.

Predkladana prace zpracovava téma pouziti GPR vdiagnostice dopravnich staveb
komplexné, autor vyuzivd Cetné zdroje zliteratury i vysledky vlastni védecké prace
vdaném oboru. Za nejvice pfinosnou povazuji predevSim kapitolu zabyvajici se



dlouhodobym sledovanim vykonu a stability georadarovych aparatur, a to pfedevsim
sohledem na opakovatelnost a spolehlivost méfeni. Realizace navrZenych testl
pouzivanych méficich systému za jasné definovanych podminek a opakovanych v danych
¢asovych intervalech by dle mého nazoru mohla byt jednou z podminek spravct dopravni
infrastruktury pfi vybéru zhotovitele georadarovych méreni.

Celkoveé dobry dojem z habilitacni prace zhorSuji nékteré formalni nedostatky, jako jsou
preklepy. V praci jsem nalezl i nékolik faktickych nepfesnosti. Napf. v tabulce 2 je chybné
uvedena vodivost mofské vody 0,003 S/m (v literatufe se uvadi hodnota 5 S/m), nebo
vtabulce 14 jsou chybné uvedeny jednotky rychlosti. Misto cm/ns uvadéné hodnoty
odpovidaji m/ns.

V souvislosti s obhajobou bych uvital, kdyby se autor mohl vyjadfit k nasledujicim
otazkam:

1) Vzorce 7 a 8 na str. 58 uvadi formule pro vypocet parametru Sv.. Stejny vysledek
by pfi dodrzeni podminky h1=2'., h2=3,. a h3=2,5. byl dosazen i pfi
zjednoduseném vypoctu dle rovnice Svie = (2Ts1-T21)/(2Ts1+T2). Je dlvod, proc je

2) Zvysledk( testl prezentovanym na str. 69 v Tabulce 9 vyplyva, Ze prakticky zadna
z pouzitych antén neprosla pfisnéjsim kriteriem SNR testu. Jak byla kritéria COST
stanovovana? Byly s témito vysledky seznameni vyrobci a jaka byla jejich pfipadna
reakce? Jsou prisnéjsi ASTM kritéria dana tim, Ze v USA neplati pro GPR systémy
evropské normy (ETSI EC 202 730) omezujici vykon GPR aparatur?

' 3) Na str. 101 je na obrazku 35 proloZzena naméfenymi hodnotami linearni regresni
kfivka. Pro stanoveni zavislosti vlihkosti na relativni permitivité se pro bézné pldy
pouziva nejcastéji tzv. Toppova polynomialni rovnice 3. stupné:

The Topp Equation:

0,=-53%102+292x1072K,-55%x 107*K2 +43x 107°Kk>

* 6,: Volumetric Water Content (m3 . m‘3)

o K,: Bulk Dielectric Permittivity (unitless) ¢

Porovnaval autor vysledky experimentu s touto rovnici? Zavislost nemusi platit pro
specificky material Stérkového loZe, ktery méa vyrazné odliSné zrnitostni
charakteristiky nez bézné pUdy.

4) Komentar k obrazku 42 na str. 111. Jak si autor vysvétluje pfevazné nizsi hodnoty
rychlosti namérené vr. 2014 SZDC ve srovnani s hodnotami naméfenymivr. 2018



pred podbijenim? Z vysledkd by vyplyvalo samovolné zlep$eni kvality Stérkového
loZe v obdobi 2014-2018.

Zavér: Predlozena habilitacni préce odpovidda svym rozsahem, odbornou urovni,
inovativnosti pozadavkim a doporucuji ji k obhajobé.

V Liberci, 30.3. 2026 RNDr. Jakub Stainbruch, Ph.D.



