UNIVERZITA PARDUBICE

DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

BAKALARSKA PRACE

2026 Marek Paces



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Zefektivnéni odborné piipravy provoznich zaméstnanct

manazera zelezni¢ni infrastruktury

Bakalatska prace

2026 Marek Paces



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2025/2026

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a prijmenti: Marek Paces

Osobni ¢islo: D23149

Studijni program: B1041A040002 Technologie a management v dopravé
Specializace: Technologie a rizeni dopravy

Téma prace: Lefektivnéni odborné pripravy provoznich zaméstnanci manazera

zeleznicni infrastruktury
Zadavajici katedra: ~ Katedra technologie a rizeni dopravy

Zasady pro vypracovani

Bakalarska prace se bude zabyvat zefektivnénim odborné pripravy provoznich zaméstnancti manazera
zelezni¢ni infrastruktury se zamérenim na praci s predpisem SZ D1.
Bakalarska prace bude obsahovat:

® analyzu soucasného vzdélavaciho systému,
¢ navrh a pfipravu novych a prehlednych vzdélavacich néstroja,
® nasazeni navrzeného nastroje a ovéreni efektivity novych metod.



Rozsah pracovni zpravy:
Rozsah grafickych praci:

Forma zpracovani bakalarské prace:

Seznam doporucené literatury:

Dle pokynii vedouciho prace

Vedouci bakalarské prace:

Datum zadani bakalarské prace:

Termin odevzdani bakalarské prace:

doc. Ing. Ladislav Routil, Ph.D. v.r.
dékan

V Pardubicich dne 16. biezna 2026

35-45
35

tisténa/elektronicka

Ing. Martin Vojtek, PhD.

Katedra technologie a fizeni dopravy

16. biezna 2026
14. kvétna 2026

doc. Ing. Jaromir Siroky, Ph.D. v.r.
vedouci katedry



Prohlasuji:

Préci s ndzvem Zefektivnéni odborné pripravy provozmich zaméstnancii manazera Zeleznicni
infrastruktury jsem vypracoval samostatné a uvedl v ni vSechny pouzité literarni a informacni
zdroje v souladu s pravnimi ptedpisy, vnitinimi piedpisy a vnitinimi normami Univerzity

Pardubice.

Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze zakona
¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné
nékterych zakont (autorsky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi, zejména se skutecnosti,
ze Univerzita Pardubice mé pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho
dila podle § 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uZiti této prace mnou nebo
bude poskytnuta licence o uZiti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne
pozadovat priméteny prispévek na uhradu nékladi, které na vytvoreni dila vynalozila,

a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zékona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych skolach a o zméné
a doplnéni dalSich zdkonl (zdkon o vysokych Skolach), ve znéni pozdéjSich ptedpisi,
asmérnici Univerzity Pardubice ¢. 7/2025 Pravidla pro odevzdavani, zpfistupiiovani
zaveérecnych praci vefejnosti a jejich formélni upravu, bude zavéretnd prace zptistupnéna

vefejnosti prostiednictvim Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 14. 05. 2026

Marek Paces v.r.



PODEKOVANI

Timto bych chtél podékovat v§em, ktefi mi v pribéhu piipravy a nasledné i psani této
bakalarské prace pomohli. Nejvétsi podékovani patii samoziejmé vedoucimu bakalaiské prace,
panu Ing. Martinu Vojtkovi, PhD., ktery mé doprovazel v tomto naro¢ném tématu a vénoval
mi svij ¢as nejen béhem konzultaci. Dale mé diky patii vSem Skolicim zaméstnanctim
na CDP Praha a dalSim specialistim ze Spravy zeleznic, ktefi mi pomahali zejména s tvorbou
samotné ucebnice, vcetn¢ vSech konzultaci a informaci, které ochotné poskytovali.
Jmenovitd jimi jsou pan Ing. Jan Ploc, pan Ing. Stanislav Sobora, pan Stanislav Potm&sil,
pan Bc. Daniel Mencl, pani Markéta Hanzlikova a pan Be. Jifi Manych. V podékovani
nesmim opomenout ani svou rodinu, zejména oba rodice, ktefi za mnou stali po dobu celého
studia. Zvlastni pod€kovani patii mé snoubence, kterd mé vzdy, kdyz jsem potieboval,

podpofila a vydrzela se mnou celé narocné obdobi piiprav na statni zaveéreéné zkousky.



ABSTRAKT

Vzdélavani a priprava novych i stadvajicich provoznich zaméstnanci manazera Zelezni¢ni
infrastruktury na odborné zkousky je neustadlou nutnosti, avSak jejich efektivita a rychlost
orientace v predpisech Spravy zeleznic pii vyuziti soucasné dostupnych pomucek neni idealni.
Cilem bakalafské prace je navrhnout novou moderni vzdélavaci pomtcku, kterd pomuze
pii piipravé provoznich zaméstnanctl v orientaci ve vybranych tématech piedpisu SZ DI
a tim zaroven zvysi Uspésnost uzivatell pii testovani téchto témat. Aby byl cil prace naplnén,
je potieba provést analyzu soucasného stavu vzdélavani a dostupnych pomicek,
zanalyzovat nové vytvofenou pomticku a nasledné¢ experimentalné ovéfit a zhodnotit jeji

pfinos na technologii vzdélavani.
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TITLE

Optimizing the training of operational personnel for railway infrastructure manager

ABSTRACT

The education and training of both new and existing operational staff of the railway
infrastructure manager for professional examinations is an ongoing need; however,
the efficiency and speed with which employees navigate the Railway Administration‘s
regulations using currently available study aids remain suboptimal. The objective of this
bachelor's thesis is to design a new, modern educational tool that will help with the preparation
of operational staff by improving their orientation within selected topics of the SZ DI
regulation, thereby also increasing user success rates in assessments relating to these subjects.
To fulfill this objective, it is necessary to analyze the current state of education and available
study aids, analyze the newly developed tool, and then conduct an experimental verification

to assess its overall contribution to educational technology.
KEYWORDS

Spréava zeleznic, new educational tool, SZ D1 regulation, railway operational staff, efficiency
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UVOD

BezpeCnost Zeleznicni dopravy je vnimana jakozto nejdilezitéjsi pilit béhem
zajiStovani provozuschopnosti a plynulosti zelezni¢niho provozu. NejkritictéjSim ¢lankem
vSak pii zabezpeCovani jizd draznich vozidel nadale zistava lidsky faktor, konkrétné
provozni zaméstnanci manazera zelezni¢ni infrastruktury. Na jejich rozhodovani, pozornosti
a perfektnich znalostech lezi pfima odpovédnost za operativni fizeni dopravy a bezpecné

feSeni veskerych standardnich i mimotadnych provoznich situaci.

Aby mohli tito zaméstnanci, mezi které se fadi primarné vyprav¢i ¢i tratovi dispeceti,
okrajove¢ také signalisté, svou profesi vykonavat bezchybné, musi nejprve absolvovat pomérné
naroénou odbornou piipravu. Jeji hlavni &ast tvoii vyuka piedpisu SZ D1 — Dopravni a navéstni
ptedpis, ktery pfedstavuje zakladni dokument pro zajisténi bezpecného provozu na zeleznici.
Tento predpis je vSak pfirozené psan Cisté odbornym, legislativnim a neutrdlnim jazykem.
Pro nové uchazeCe o zaméstnani, ktefi se s drazni problematikou mohou teprve zacit

seznamovat, tak mize tento format textu predstavovat jistou pirekazku béhem ptipravy.

Zelezniéni sektor navic prochazi neustalou generaéni obménou personalu a zajisténi
dostateného poctu pln€ kvalifikovanych zaméstnancii je pro manazera Zelezni¢ni
infrastruktury naprostou nutnosti. I pres veSkeré aktualni snahy optimalizovat potfebny pocet
provoznich zaméstnancti je jejich podil na Spraveé zeleznic stale velky a tento stav bude
pravdépodobné stejny 1 v budoucnosti. Tato obména personalu zarucuje, Ze zvyseni efektivity
pfi pfipravé provoznich zaméstnancli nebude mit pozitivni efekt pouze v soucasnosti,

naopak benefity mohou byt Cerpany 1 v budoucnosti.

Z vyse uvedenych diivoda je ziejmé, Ze si celd problematika vzdélavani budoucich
1 stavajicich provoznich zaméstnanct zasluhuje pozornost. Proto se timto tématem bude déle
zabyvat tato bakalafska prace, v ramci které je hlavnim cilem vytvofit a analyzovat novou
vzdélavaci pomucku, kterd by meéla provoznim zaméstnancim pomoci béhem piipravy
na odborné zkousSky. Potfeba takové pomilcky je umocnéna i faktem, ze ndmét na téma
bakalarské prace byl jiz pred delsi dobou vznesen Skolicimi zaméstnanci Spravy Zeleznic,

ktefi maji pfipravu na odborné zkousky na starost.

Pfi psani prace jsem vyuzil ndstroj umélé inteligence, konkrétné Gemini od spole¢nosti
Google, a to k pfipravé struktury textu nékterych kapitol a prvotni jazykové korektuie.

Vsechny odborné ¢asti, finalni texty, analyzy a zjisténé zavéry jsou vysledkem mé vlastni prace.

>11<



1  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU VZDELAVANI

V této Casti bakalarské prace se nachdzi komplexni analyza samotné struktury statniho
manazera Zelezni¢ni infrastruktury v Ceské republice Spravy Zeleznic s. 0. a soutasného stavu
vzdélavaciho systému novych provoznich zaméstnancii na pozici vypravciho, tratového
dispecera a okrajové 1 signalisty. Dokument, ktery tato prace primarné¢ analyzuje
je SZ D1 — Navéstni a dopravni piedpis, ktery zastupuje vysoky pocet pravidel pro vyse
zminéné pozice. Piiprava na zkousku z odbornych znalosti tohoto ptedpisu také zabira nejvice

¢asu pii pripraveé novych provoznich zaméstnancti Spravy zeleznic.

1.1  Struktura Spravy Zeleznic

Tato kapitola slouzi pro pochopeni vnitiniho rozdéleni manazera infrastruktury, ¢emu
se vénuje a kde pfesné dochdzi k pfipravé novych provoznich zaméstnanci. Organizaéni
struktura Spravy zeleznic je rozdélena do dvou hlavnich c¢asti: generdlni feditelstvi
a organizaéni jednotky. Generalni feditelstvi (dale jen GR) se nachazi na Praze 1 v ulici
Dlazdéna €. p. 1003/7, jen nekolik desitek metrti od Zelezni¢ni stanice Praha Mas. nadrazi.
Tento objekt je sidlo celé spoleénosti. GR zodpovida za spravny chod organizaénich jednotek.

Zakladni schéma organizac¢ni struktury Spravy Zeleznic je mozné vidét na obrazku 1. (1, 9)

s  SPRAVA - P Lo .
Organizacni struktura Spravy Zeleznic, statni organizace

z ZELEZNIC od 1. ledna 2024

[ SPRAVNI RADA ]

Generalni feditelstvi o - . Utvary dseku
generalniho feditele

! | |

Naméstek GR Naméstek GR Naméstek GR
pro modernizaci dréhy pro provozuschopnost pro fizenj provozu
(NM) drahy (NPS) (NRP)

Utvary Gseku Otvary dsek
iy > ry seku
nameéstka GR s A
naméstka GR
Pro provozuschopnost [ pro Fizeni provozu

drahy

Naméstek GR
pro ekonomiku
(EN)

Utvary useky
naméstka GR
pro modernizaci drahy

Utvary ﬂseky
nameéstka GR
pro ekonomiku

T

Centrum sdilenych sluzeb Stavebni sprava Centrum techniky Centralni dispeterské
(css) (SS) 2x a diagnostiky (CTD) pracovisté (CDP) 2x
SZ Facility (SZF) Stavebni sprava VRT Hasitsky zachranny
(SSVRT) sbor (HZS)

1 l
[ Oblastni feditelstvi ] [ Spréva zelezniéni J geodézie (SZG)

(OR) 6x telematiky (SZT)

Organizaéni jednotky

Obrazek 1 - Organizacni struktura Spravy zeleznic s. o. Zdroj: (1)
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Organizaéni jednotky sidli po celé Ceské republice (zejména oblastni Feditelstvi),
zpravidla ve své oblasti ptisobeni. Samotné organizacni jednotky se staraji o provozuschopnost
zelezni¢ni infrastruktury, a to jak zpohledu samotné Udrzby trati a pfilehlych objekti,
tak 1 o operativni fizeni provozu, diagnostiku trati, finance, ndbor novych zaméstnancu atd.
Specidlni organizacni jednotky jsou obé stavebni spravy (zapad a vychod) a stavebni sprava
VRT (vysokorychlostnich trati). Tyto organiza¢ni jednotky zajistuji ptipravu velkych

rekonstrukci, rozsdhlych moderniza¢nich akci nebo také ptipravu vysokorychlostnich trati. (1)

Samotni provozni zaméstnanci jako vypravéi, signalisté a tratovi dispecefi spadaji pod
jednotliva oblastni feditelstvi (dale jen OR), respektive pod centralni dispecerské pracovistd
(dale jen CDP) v piipadé tratovych dispecerii. Samotna OR jsou délena do mensich provoznich
obvodi, které jejich celkové tizemi dale rozd&luji. Na jedno OR pfipadaji zhruba 3 az 4 takové
provozni obvody. Vyhodou takového rozdéleni mohou byt mensi celky, které¢ dokazou 1épe
zodpovidat za provozuschopnost ve svém vymezeném tzemi. Pod vedenim GR se na Spravé

zeleznic nachazi 6 OR:

=  OR Brno,

» OR Hradec Kralové,

» OR Ostrava,

»  OR Plze,

* OR Praha,

= OR Usti nad Labem. (1)

Dale pod utvary pro fizeni provozu spadaji 2 CDP: CDP Praha a CDP Pierov. Kazdé
OR ¢&i CDP si vzdélavani novych provoznich zaméstnancti zaji§tuje samo a miZe si zvolit
jakékoli vzdelavaci metody. Podminkou je dodrzet veskeré postupy udévané v predpisu
S7 Zaml. Koordinaci a pomoc se vzdélavanim a zkousenim zaméstnanctl zajistuje také
do jisté miry jeden z tvari generalniho feditelstvi. Tato prace se primarné zamé&fuje (avSak
nevymezuje) na vzdélavani novych provoznich zaméstnancii na CDP Praha a OR Praha. Nova
vzdélavaci pomiicka ma viak byt univerzalnim néstrojem pro nejen vsechny OR a CDP,

ale 1 pro zdjemce o individuélni kurz s minimalni uc€asti vzdélavajicich zaméstnanct. (1, 7)

Pozn. autora: tésné pfed terminem odevzdani této bakalarské prace probéhla na jate
2026 znacna zména organizacni struktury SZ, zejména postupné zruSeni vSech provoznich

obvodi a n€které informace jizZ nemusi byt v pribéhu obhajoby aktudlni.
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1.2 Rozsah znalosti provoznich zaméstnanci

Kazda profese provozniho zaméstnance na Spravé Zeleznic ma ureny rozsah znalosti.
Zde se nachazi vysvétleni dillezitych predpist potiebnych pro vykonédvani sluzby a pro¢ jsou
tyto predpisy pro provozni zaméstnance klicové. Samotny rozsah odpovida dané profesi
a pohybuje se v fadu n€kolika desitek riznych kategorii predpisti, smérnic, pokynii, ptikaz
atp. Pro profesi vypravciho, tratového dispecera a signalisty patii mezi nejrozsahlejsi
dokumenty predpis SZ D1 — Navéstni a dopravni piedpis, predpisy SZ Z1 az SZ Z3, piedpisy
SZ Bpl az SZ Bp3 a na vybranych pracoviitich je nutna znalost piedpisu SZ D3, nebo SZ D4.

Piedpis SZ D1 je zakladnim piedpisem pro viechny provozni zaméstnance. Vénuje se
primarn¢ samotnému provozu a cely, véetné ptiloh, ¢itd néco malo ptes 700 stran. V poslednich
letech byl také dopliiovan nézornymi obrazky k nékterym dopravnim situacim. Velka Cast
tohoto piedpisu je vSak stale pouze odborny text. Riizné profese maji v tomto predpise odlisny
rozsah znalosti. Ve snaze 1épe rozlisit, ktera cast pfedpisu je pro vybranou profesi nutna, jsou
vSechny kapitoly a ¢lanky barevné a ¢iselné oznaceny podle druhu profese. Ukazka znaceni
je mozna vidét na obrazku 2 nize. Na zagatku predpisu SZ D1 se nachazi rozsahla tabulka
s vypisem vSech profesi, kterych se predpis tykd a rozsah konkrétnich znalosti, ptipadné
1 barevné oznaceni dané profese (pro nejcastéji zastoupené). Nékteré clanky mohou byt pouze
v kategorii informativni znalosti, tedy Ze zaméstnanec by mél mit zakladni ptrehled o takovém

¢lanku, nicméné neni nutna uplna znalost jeho obsahu. (5)

Predpisy Z stanovuji pracovni postupy v souvislosti s obsluhou zabezpecovacich
zafizeni. Rozsah znalosti téchto pfedpisti zavisi na misté, kam je zaméstnanec piidélen a jaké
zabezpecCovaci zafizeni se na jeho stanovisti nachazi. Pfedpisy Bp stanovuji pracovni postupy
tak, aby byla dodrzena bezpe¢nost prace zaméstnanci Spravy Zzeleznic. Na vybranych
pracovistich je nutna znalost pedpisu SZ D3, ktery pojednavé o zjednodueném fizeni drazni
dopravy na tratich D3, ptipadné SZ D4, vénujici se fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych

radioblokem. Pfedpisim v tomto odstavci se tato bakalaiska prace vénuje pouze okrajove. (3)

kapitola III
Posun

8 13 29

clanek 228
Zakladni pojmy

Obrazek 2 - Barevné rozlisent rozsahu znalosti v predpisu SZ D1 Zdroj: (5)
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Samotnému rozsahu znalosti nasledné odpovidaji i1 kategorie odbornych zkousek,
kterymi musi provozni zaméstnanec disponovat, aby mohl vykonavat danou profesi.

Zde je seznam odbornych zkousek zaméstnancti SZ, kterymi se zabyva tato bakalaiska prace:

= odborna zkouska D-03 signalista,
= odborna zkouska D-07 vyprav¢i teoretik,
= odborna zkouska D-08 vypravci praktik,

= odborna zkouska D-12 znalost celého predpisu (pouze okrajove).

1.3  Soucasny priubéh pripravy novych provoznich zaméstnanci

Jesté pred zahdjenim jakékoli formy kurzu musi uchaze¢ o zaméstnani prokazat
zdravotni zpusobilost — psychologické testy a lékatrskou prohlidku. Po uspésném absolvovani
zdravotni zpisobilosti je mozné nastoupit do kurzu. Tento kurz ma 2 formy, standardni denni
kurz, ktery probiha dle pedpisu SZ Zaml minimalné 20 tydnd a individudlni konzultace,

jejich forma je upravovana dle schopnosti a védomosti uchazece. V nasledujici ¢asti je popis

obou forem kurzu a proc, ¢i pro koho je dana forma kurzu urcena. (7)

Standardni denni kurz

Jak jiz bylo zminéno, denni kurz probiha dle piedpisu SZ Zam1 20 tydni ve standardni
pracovni dob& od pond&li do patku. Ucastnici denniho kurzu jsou v dobé nastupu
jiz plnohodnotnymi zaméstnanci Spravy zeleznic pod kategorii ,,zaméstnanec fizeni provozu
v ptipravé®. Tim také vznika zavazek vici Spravé Zeleznic s povinnosti budouciho pracovniho

vykonu, nebo zaplaceni pribéhu kurzu jako takového. (7)

Vyudovani probihd v prostorich jednotlivych provoznich obvodii piipadné OR.
Vyhodou je krat$i dojezdova vzdalenost pro zaméstnance v piipravé. Béhem vyuky Skolici
zamestnanec postupné prochéazi veSkera témata, u nichz budou muset zaméstnanci v piipravé
prokdzat znalost béhem odbornych zkouSek. Existujicimi u¢ebnimi pomiickami, které se pro

vyucovani vyuzivaji, a pribéhem odbornych zkousek se budou zabyvat nasledujici kapitoly.

Soucasti denniho kurzu jsou také exkurze a praxe. Exkurze po riiznych pracovistich
na siti Spravy Zeleznic maji budoucim provoznim zaméstnanciim nastinit, jak se provoz fidi
v praxi a jak funguji rizna zabezpeCovaci zafizeni. Praxe probihaji v rdmci denniho kurzu
a zaméstnanec v ptiprave je pfidélovan na riizné pracovisté, kde si ostie vyzkousi svou budouci

profesi a tim je 1 pfipravovan na teoretické a praktické odborné zkousky.
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Individualni konzultace

Tato forma kurzu je primarné¢ urc¢ena uchazectim, kteti jiz disponuji n¢jakou formou
odbornych znalosti, at’ uz nizsi kategorii odborné zkousky, pfedchozi plisobeni v draznim
prostiedi nebo v ramci vzdélani na Skole. Konzultace probihaji na zdklad¢ domluvy mezi
vyucujicim zaméstnancem a uchazeem o zaméstnani. Pti této formé uchaze¢ nema az do
splnéni teoretické odborné zkousky zadné pravni navazani na Spravu zeleznic s. o. a piipadny

neuspech u odbornych zkousek a znehodnoceni svého vlozeného ¢asu bere na vlastni riziko.

Doba trvani individudlniho kurzu je zavisla na objemu znalosti uchazece pii zahgjeni,
ochoty uchazece se vzdélavat a Casovych moznostech vyucujicich zaméstnanch. I pfi této formé
kurzu jsou uchazeci k dispozici existujici u¢ebni pomutcky. Na zékladé domluvy je mozné

absolvovat i exkurze a praxe, stejn¢ jako u denniho kurzu.

Kazda forma kurzu mé tedy své vyhody i nevyhody a uchaze¢ by si m¢l zvolit tu formu,
kterd mu bude vice vyhovovat a zarovenl bude korespondovat s objemem jeho jiz ziskanych

odbornych znalosti.

Je také nutné zminit, Ze odborné zkousky je zapotiebi po 5 letech obnovovat a provozni
zaméstnance kazdy rok proskolit o ptipadnych zménéch ve vSech predpisech, které se tykaji
jejich profese. Tyto ukony maji na starosti jednotliva OR a provozni obvody. I pii pieskolovani
zaméstnancu se vyuzivaji riizné formy ucebnich pomtcek a nova vzdélavaci pomicka navrzena
vramci této prace miZe byt vyuzivana nejen pro piipravu novych zaméstnanct, ale také

pro pieskoleni zaméstnanci s jiz ziskanou odbornou zkouskou.

1.4 Pribéh odborné zkousky pro provozni zaméstnance

Tato kapitola vystihuje priibéh odborné zkousky, kterou musi novi zaméstnanci aspésné
absolvovat, aby mohli vbudoucnu vykonavat sluzbu. Odbornd zkouSka je diivod,
pro¢ vSechny kurzy a pomicky existuji, a proto je dilezit¢é veédét, na co se novi

provozni zaméstnanci pfipravuji.

Odborna zkouska je dle predpisu SZ Zam! komisionalni zkouskou. Zkusebni komise
se sklada z predsedy a ptisedicich. Zkusebni komisi ustanovuje Odbor piedpist a technologie
(O11) a zaroven i organizuje celou zkousku. Pocet prisedicich nemé& horni hranici.
Samotna zkouska zac¢ina vZdy pisemnou ¢asti. Tento test ma stanoveny minimalni pocet otazek,

kterych musi byt alespoii 30. Dle zkusebnich osnov SZ miize byt pocet otdzek dale navysen.
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Otazky mohou byt oteviené nebo uzaviené, v pripad¢é uzavienych otazek je povolena pouze

jedna spravna odpoveéd’. Spravnost otevienych otazek vyhodnocuje zkusebni komise. (7)

Pisemny test zkouseného uchazece je okamzité vyhodnocen. Jestlize zkouseny ziska
alespoit 80 % bodi z pisemné casti, pokracuje na ustni ¢ast odborné zkousky. V piipade

nedosazeni potfebné hranice bodl zkouska ihned konci. (7)

Ustni zkouska zadina obvykle zhodnocenim testu z pisemné Gasti a dodate¢nému
zodpovézeni Spatnych otazek zkouSeného. Déle se zkuSebni komise zkouSeného ptd na fadu
otazek z riznych témat jeho rozsahu znalosti. Nékteré otazky jsou Cisté faktické, u jinych je
zkouseny postaven (n€kdy za pomoci riznych pomtcek) do situace napodobujici redlny provoz
a jeho ukolem je nastaly problém spravné popsat a vytesit. To mize byt naptiklad sepsani

pisemného rozkazu, hlaSeni zavazného slovniho znéni apod.

Pokud zkouSeny prokaze i v Ustni Casti znalost pfedpisu (v jeho rozsahu znalosti),

orientaci v provozu a fizeni drazni dopravy a zpusobilost vykonavat sluzbu, zkouska pro n¢j

uspesné konci. (7)

Nékteré zkouSky mohou mit upraveny priubéh z divodu jejich povahy, zejména vyse
zminéna odbornd zkouska D-08 vyprav¢i praktik. Této zkousce se také fika ,,autorizace®
a je to posledni zkouska pied vykonem sluzby vypravciho, kterd mé spiSe charakter praktické
zkousky. Z tohoto diivodu je pisemna €ast nahrazena aktivnim vykonem dopravni sluzby,
at’ uz v ostrém provozu nebo na simulétoru, kde zkouseny prokaze zkuSebni komisi schopnost
fidit sam a spravné Zelezni¢ni dopravu. Ustni ¢ast zkousky probiha v priib&hu vykonu sluzby,
a to za pomoci dopliujicich otazek tykajici se jak provozu, tak predpisti, které klade

zkousenému predseda komise.

1.5 Dostupné pomiicky

Zde se nachazi kratky ptehled aktudlné dostupnych pomtcek, pted vytvorenim nové

vzdélavaci pomucky a také divod proc€ si autor mysli, Ze je nova vzdélavaci pomticka potieba.

Dostupné pomucky se daji rozdélit do dvou kategorii — vetejné dostupné a soukromé
pro potieby Skolicich zaméstnanci. Na vefejné¢ dostupné pomulcky miize nahlédnout
po piihlaSeni kazdy na portale provozovani dréhy. Soukromé pomiicky vyuzivaji Skolici
zamestnanci pii vyuce novych provoznich zaméstnanct a jsou také Castokrat samotnymi autory

téchto pomtcek.
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Mezi pomtcky dostupné na portdle provozovani drahy patii rizné obrazky a popisky

souvisejici s piedpisy, popisy navéstidel a navésti a vyukové karty navésti z predpisu SZ DI.

Ukézka jedné z téchto pomticek je na obrazku 3. Nékteré z téchto pomucek jsou také vyuzivany

pii odborné zkousce pro pfiblizeni situace. (2)

y/uny 00T I501ydAs
CHET-PERT Y]
y/uwni 09 1sojyaiy
ISAEN

y/unj 00T 150jydhs
aileneyaz0 e
y/unj 08 3sojyaiy
IS2AEN

Y/ 00T 150jydhs
2alenmjeo e
y/unj 00T Iso1yoAy
ISRAEN

y/un 0ot IS0|Ydohs
21eneyero e
y/wy 0ZT Isojyaiy
ISNEN

Obrazek 3 — Vyukové karty pro navésti z predpisu SZ D1

Zdroj: (2)

Dalsi dostupnou pomtckou jsou prezentace piimo se tykajici nékterych predpisu,

ptfipadné ¢astem predpisu. VétSina dostupnych prezentaci pfiblizuje néktera dilezitd témata

z piedpisu SZ DI, slide jedné z prezentaci se nachdzi na obrazku 4 nize. Bez vykladu

vyucujiciho vSak nejsou prezentace pftili§ efektivni. (4)

Poruchy hlavnich navéstidel

— Pokud je svételné hlavni navéstidlo poskozeno tak, ze na
v rer r v o . r v r r v s F o
nem nesviti navest Stuj, ale navesti navest dovolujici jizdu
nebo pochybnou navést, musi se navést zhasnout.

— Nelze-li navést na navéstidle zhasnout, musi byt navéstidlo
kryto pfenosnym navéstidlem s navésti Stllj a strojvedouci

musi byt zpraven pisemnym rozkazem o:
a) poruse navéstidla,
b) tom, Ze navéstidlo je kryto pfenosnou navésti Stlj

E Poruchy navéstidel

Obrazek 4 — Ukazka slidu prezentace o poruchdach navestidel
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Z kategorie soukromych pomiicek se obvykle jedné o jistou opakovaci pomticku, kterou
vytvortil Skolici zaméstnanec pro lepsi zapamatovani nékteré problematiky, nebo mizou slouzit
jako aktivni pomiicka pii vyuce, pokud neni vyuZivana prezentace ¢i jind forma vyuky.

Nevyhodou téchto pomtcek je, Ze jsou neoficialni a dostane se k nim pouze mala skupina lidi.

Vzory oznacovacich Stitku hlavnich kli¢u

1 Vyhybka €. 1 je uzamknuta jednoduchym vyménovym zamkem do
primého (hlavniho sméru).

Vyhybka ¢. 1 je uzamknuta jednoduchym vyménovy zamkem do
odbo¢ného sméru.

Vyhybka €. 2 je uzamknuta jednoduchym odtlaéenym zamkem do
5 primého sméru.
t

Obrazek 5 — Cast opakovaci pomiicky pro stitky klicii vihybek Zdroj: (8)

Na obrazku 5 je vidét jednoduchd ucebni pomilcka vyuZzivana pro Skoleni novych
provoznich zaméstnancli na CDP Praha, kde se nakresy Stitkti kli¢h od vyhybek odstfihnou
od samotného popisu tohoto Stitku a ikolem studenta je ptifadit spravny popis ke spravnému
nakresu Stitku klice vyhybky. Jiné pomucky z této kategorie mohou byt i méné interaktivni,
napiiklad pouze jako sada otdzek, na které ma student jednoduse odpovédét a tim si Iépe

zapamatovat ¢i zopakovat nejdilezitéjsi body z daného tématu, jako ukazka na obrazku 6. (8)

Jak vypada navést Posun dovolen na svételném naveéstidle? 1
Jak vypada navést Posun zakazan na svételném navéstidle platném jen pro posun? 2
Jaky oznaéovaci pds ma navéstidlo platné jen pro posun? 3
Jaky bude nadpis na oznadovacim Stitku ndvéstidla platného jen pro posun? 4

Jak vypada ruéni navést Souhlas k posunu, kterou dava vyhybkar a informuje o
postavené posunoveé cesté a dovoluje uveést posunovy dil do pohybu? 5

Obrazek 6 — Jednoducha ucebni pomiicka na téma posun Zdroj: (8)

D4 se tedy shrnout, Ze jisté ucebni pomutcky dostupné jsou, avsak jejich dostupnost
komukoli neni napfi¢ rlznymi organizacnimi jednotkami na Spravé Zeleznic stejna.
Pomtcek dostupnych na portdle provozovani drahy je mélo a soukromé pomucky pokryvaji
pouze malou ¢ast nékterych témat z pottebnych ptedpisti, navic mohou byt ¢asto vadzané pouze
na jednu organizacni jednotku. I proto zacala v rdmci této bakalarské prace ve spolupraci

se Skolicimi zaméstnanci Spravy Zeleznic vznikat nova moderni ucebni pomtcka, ktera

ma pokryt dilezitd témata z predpisu SZ D1.
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1.6 Ztrata odborné zpusobilosti provozniho zaméstnance

Ptedpis SZ Zam1 udava 5 divodd, na jejichz zaklad¢ ztraci provozni zaméstnanec svou

odbornou zptsobilost. Tyto divody jsou:

zamestnanec po dobu delsi nez 12 mésici nevykonaval z jakéhokoli ditvodu
sluzbu pro kterou ma ziskanou odbornou zptisobilost, pfipadné tyto Cinnosti
neskolil v ramci pravidelného Skoleni, semindife nebo nebyl zkouSejicim
u prislusné zkousky tykajici se dané odborné zptisobilosti,

nedodrzel pravidla pro pravidelné Skoleni ¢i seminaf, v ramci udrzovani jeho
odborné zpiisobilosti,

neprospél pii pravidelném pirezkouSeni nebo se pravidelného piezkouSeni
ve stanovené 1hité neucastnil,

zaméstnanci bylo pfedano Rozhodnuti o pokracovani v pracovni ¢innosti,

zameéstnanci bylo pfeddno Sdéleni o nedodrzeni (neznalosti) piedpist. (7)

Pokud provozni zaméstnanec ztratil svou odbornou zpisobilost, at’ uz z jakéhokoli

divodu, musi se zucastnit prezkouseni, kde zkuSebni komise znovu ovéti znalost predpist

a nafizeni potifebnych pro znovuziskdni jeho odborné zplsobilosti. Jestlize provozni

zaméstnanec odmitne Gcast na prezkouSeni nebo pfi prezkouseni neprosp€je, nemtize nadale

vykonavat sluzbu v této profesi. (7)

PtezkouSeni probiha totozné jako odborna zkouska, a proto je dlleZité zminit ztratu

odborné zpusobilosti v této praci. Nova ucebni pomiicka mlize pomoci nejen novym

uchaze¢im o zaméstnani provozniho zaméstnance ale také provoznim zaméstnancim, ktefi

se pfipravuji na piezkouseni z odbornych znalosti.
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2  NAVRH NOVE VZDELAVACI POMUCKY

Tato kapitola se zabyva navrhem a analyzou nové, moderni vzdélavaci pomicky,
kterd ma po svém nasazeni do ostrého provozu zvysit efektivitu pfipravy provoznich
zaméstnanci  k odbornym zkouSkam. Postupné je analyzovdna vize celé pomiucky,
postup vytvafeni v korespondenci k predpisu SZ DI a grafickd tuprava pomicky.
Zaveérem kapitoly je ukazka a vysvétleni ucelu jednotlivych kapitol vzniklé vzdélavaci
pomucky a struény popis téchto ¢asti pomicky. Prave tato cast druhé kapitoly je do bakalarské
prace zamérn¢ zatrazena, aby na piikladech ze vzdélavaci pomitcky bylo poukazano

na pochopitelnéjsi formu vykladu oproti piedpisu, jehoz forma je Cist€¢ odborna a neutralni.

2.1 Zakladni koncept

Inspiraci autora pro tuto novou vzdélavaci pomucku jsou ucebnice pro sttedni a vysoké
skoly. 1 samotna pomicka je pojmenovana ,,Pomocna ulebnice pro piedpis SZ D1.“
Zakladnimi kritérii pro tuto ucebnici jsou piehlednost, moderni graficky design, vysvétlivky

a zastoupeni obrazkl v mistech, ktera se k tomu hodi.

DalSim urcenim je samotny rozsah obsahu celé uc¢ebnice. Vypracovat timto formatem
cely predpis SZ D1 by vzhledem k jeho velikosti ¢asové neodpovidalo naplni bakalaiské
prace. Proto se autor po dohod¢ se Skolicimi zaméstnanci rozhodl zpracovat 4 kritické
a obsahlé kapitoly tykajici se piimo dopravy v piedpisu SZ D1. Tyto 4 kapitoly jsou posun,

posun mezi dopravnami, jizdni fad a organizovani drazni dopravy. (5)

Kazd4 kapitola musi obsahové korespondovat se stejnojmennou kapitolou v predpisu
SZ D1. Zaroven by ale u¢ebnice méla ndkteré ¢asti rozvinout tak, aby byly pro uZivatele
ucebnice srozumitelngjsi a pochopitelnéjsi. Cilem ucebnice vSak neni Uplné obejit
predpis SZ D1, provozni zaméstnanci se musi umét v tomto piedpise orientovat a ziskavat
z n¢j potfebné informace. Proto by se méli v ucebnici vyskytovat tkoly na hledani potiebnych
informaci ze samotného piedpisu. Tyto tkoly mohou nadale pomoci také v opakovani
daného tématu. Nékteré casti ucebnice mohou byt také vysvétlivky ke konkrétni situaci,
aby si zdjemci o budouci povolani provozniho zaméstnance mohli jiz ptedem udé€lat piedstavu
o tom, jak se vriznych situacich za ostrého provozu spravné zachovat. Vhodné vybrané
obrazky mohou v uebnici nastinit dopravni situaci, kterou si mé uzivatel ucebnice piedstavit,

nebo slouzi k lepSimu dovysvétleni n€kterého z témat.
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2.2 Graficky design

Graficky design celé ucebnice ma byt moderni, barevny a pro uzivatele privétivy.
Jelikoz se jednd o oficidlni dokument Spravy zeleznic, graficky design, vybér barev atd. musi
odpovidat oficialnimu schématu spolecnosti. Proto jsou tyto prvky peclivé vybrany
z Manualu jednotného vizualniho stylu Spravy zeleznic s. 0. Pro vytvofeni u¢ebnice 1 grafickou

upravu byly vyuzity programy Microsoft Word a Inkscape.

Design celé ucebnice musi byt konzistentni, aby nedochazelo ke zmateni uzivatele
a zaroven aby vypadal skrze celou ucebnici dobfe. Rozlozeni jednotlivych stranek ucebnice
je do informacnich poli, které maji rizny vyznam podle své barvy. Kazda barva ma sviyj
vyznam, svétle Sedé pole slouzi pro zékladni informace k danému tématu, zluté pole obsahuji
dilezité nebo kritické informace a svétle modra pole obsahuji rtizné ukoly souvisejici s danym

tématem. Posloupnost informaci p¥iblizné odpovida rozlozeni podkapitol v predpisu SZ D1.

Nekteré grafické prvky nebo obrazky slouzi v uéebnici pouze za ucelem dekorace
nebo lehkého pfivedeni uzivatele k samotnému tématu konkrétni kapitoly. Navrh jedné

ze stranek ucebnice je mozné vidét na obrazku 7.

1.2 Sjednani posunu

Jesté pred tim, nez se da jakykoliv posunovy dil do pohybu, je
potfeba splnit nékolik podminek. Tou prvni z nich je sjednani
posunu. To mize prob&hnout telekomunikaéné, osobné
(opravnény zaméstnanec dopravce dojde do dopravni kancelare),
prostrednictvim informaéniho systému, anebo je v ramci pom{icek
pro JR.

PFi sjednavani posunu musi zaméstnanec dopravce sdélit
zaméstnanci SZ Fidici provoz veskeré dilezité informace, které se
posunu, co zamysli provadét, tykaji.

Nejdrive se predaji obecné informace o pozadovaném posunu a
pak se sjedna vlastni technologie posunu.

Obecné informace, které Posun se dale déli na 4 kategorie

zaméstnanec dopravce
sdéluje o posunu jsou:

" Néazev dopravce

*  Funkce a pFijmeni
(pfi sjednavani telekom.
nebo osobné)

" Posun s Cetou nebo bez

*  Ze néktera vozidla
nezarucuji soucinnost
s kolejovymi Gseky
(jsou-li tam takova)

" Zplsob komunikace pfi
posunu

* Jestli je posun provadén
s vozidly zavislé trakce
(na tratich s elektrickym
provozem)

* Obsazeni dopravni koleje
po ukonéeni posunu

Nasleduji informace o samotné
technologii posunu, tedy kdy,
co, odkud, pres co, kam se
bude posunovat.

Obrazek 7 — Barevné rozlozeni poli v ucebnici

podle toho, jakym zptisobem jsou
vozidla uvadéna do pohybu.
Zkuste napsat, jaké typy p
znate:

Pokud je v posunovém dilu
zarazeno vice pohotovych
hnacich vozidel vicero
dopravctli, musi se
dopravci dohodnout, ktery
z nich bude posun
sjednavat a zajistovat.
Pokud se nedohodnou,
nesmi byt jizda takového
posunového dilu sjednana.

Zdroj: autor
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2.3 Pracovni seSit k ucebnici

K ucebnici patii 1 pracovni sesit, ktery obsahuje pouze svétle modra otazkova pole.
Vyhodou a divodem pro¢ tento pracovni seSit k uCebnici existuje je moznost prohlizeni
ucebnice v elektronické podobé¢ a vytisténi pouze samostatného pracovniho sesitu, ktery snizi
spotfebu barev do tiskarny i1 papiru. Zaroven je jednoduss$i pro Skoliciho zaméstnance
kontrolovat vyplnéné tikoly pfimo pod sebou a nedohledavat je v celé ucebnici. Ukazka druhé

stranky pracovniho seSitu se nachazi na obrazku 8.

Uzivatel uCebnice si v pracovnim seSit¢ najde konkrétni ukol, na ktery pravé narazil
a pokud si ji prohlizi v elektronické podobé, nalistuje si tentyz ukol v pracovnim sesité a vyplni
ho do stejného otazkového pole jako v ucebnici. Otdzkové pole v pracovnim sesité jdou
chronologicky spolu s ucebnici, uzivatel si najde pouze posledni vyplnénou otdzku a miize
pokracovat na dalsi, stejné jako v uc¢ebnici. Soucasti pracovniho seSitu jsou 1 obsahlé opakovaci
ulohy k jednotlivym kapitolam.

Na zakladé predchoziho popisu posunu zkuste rozhodnout, zda se
jedna o posun, nebo ne:

Zajisténi osobniho vlaku u nastupisté

" Jizda pracovniho vozidla ze stanice na trat pro vyrezané krovi
Roziazovani vagéntl na svazném pahrbku ve stanici

" Jizda lokomotivy s vozy z vlecky do stanice

" Jizda osobni soupravy z depa ve stanici k peronu
Poposunuti ¢asti odstavenych vozli na koleji ve stanici

" Jizda osobniho vlaku z jedné stanice do druhé

[T e ] ) (T [l =)
EINESEIN S EN S

Posun se dale déli na 4 kategorie podle toho, jakym zptisobem
jsou vozidla uvadéna do pohybu.
Zkuste napsat, jaké typy posunu znate:

Zkuste vymyslet a napsat, kdo véechno miize
byt éstnanec Fidici p

Pracovni sesit pro Ugebnici

Obrazek 8 — Stranka pracovniho sesitu k ucebnici Zdroj: autor
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2.4 Kapitola u¢ebnice Posun

Prvni ¢asti vytvofené ucebnice je kapitola zaméfena na posun. Jejim hlavnim
cilem je ve dvanacti podkapitolach seznamit uZzivatele jak se zédkladnimi pojmy a pravidly
pohybu draznich vozidel cestou posunu, tak fesit i komplexnéjsi problémy tykajici se tohoto
tématu. Obsah kapitoly je logicky a chronologicky ¢lenén, stejné jako v piedpisu SZ DI,
jako je ustni souhlas k posunu, posun za oznacnik nebo zajisténi bezpecnosti pii posunu

ptes ptejezdy, ptipadné pfi poruse piejezdu. (5)

Z didaktického hlediska je k lepsimu pochopeni problematiky v kapitole vyuzita fada
grafickych prvkia a schémat. Napiiklad u podkapitol zabyvajicich se souhlasem k posunu (1.7)
a posunem za ozna¢nik (1.10) jsou mezi informacni pole zafazena nédzorna schémata
kolejisteé se zakreslenymi navéstidly a vozidly. Tyto schémata maji vystihovat probirané
téma a slouZzi pro ukéazku situace nebo jako ¢ast zadani k ukolu. Vybrana schémata jsou vidét
na obrazku 9 a 10. Uzivatel si tak mtze probiranou situaci vizualizovat a 1épe pochopit
souvislosti piipadné i celkové pochopit to, jak méa danou situaci dle ptedpisu SZ DI

spravné vyiesit.

< Smeér stanice Zalezly

. —= (Se1l

Podivejte se na situaci vyse. Jste vypravéi ve stanici KFiz. Lokomotiva vectron SZ se
potfebuje pFestavit ze 2. manipulaéni koleje na 1. kolej. Posunova cesta je jiz
postavena ale navéstidlo Se2 ma prasklou bilou Zérovku. Jak bude znit souhlas

k posunu, ktery budete volat strojvedoucimu telekomunikacnim zafizenim:

Obrazek 9 — Vyuziti schématu jako cast zadani vikolu pro souhlas k posunu Zdroj: autor

Ukazka posunu za oznacnik:

TR

Uroveii oznaéniku

Obrazek 10 — Jednoduché schéma posunu za oznacnik pro pochopeni iikonu Zdroj: autor
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Dtlezitou soucasti kapitoly jsou interaktivni Ukoly. Napftiklad hned v ivodu
si uzivatel pomoci zaskrtavaciho pole s odpovéd'mi ANO nebo NE trénuje rozpoznavani, jaka
situace se jiz povazuje za posun a jaka nikoliv. Tento kol se také nachéazi na obrazku 11.
Jiné ukoly s vybérem nuti uzivatele predstavit si dopravni situaci a néasledné se rozhodnout,
kterd z moznosti je dle piedpisu spravna. Dale se v kapitole nachazi ukoly na dopliovani textu,
at’ uz jde o vyplnéni maximalnich rychlosti pfi posunu nebo vypsani vicero zpiisobti, kterymi
1ze udélit souhlas k posunu. Tyto prvky nuti uzivatele aktivné pracovat s textem ucebnice,

aizejména se samotnym piedpisem SZ D1. Ukazka jednoho z téchto prvkii je na obrazku 12.

Na zakladé predchoziho popisu posunu zkuste rozhodnout, zda se
jedna o posun, nebo ne:

Zajisténi osobniho vlaku u nastupisté

Jizda pracovniho vozidla ze stanice na trat pro vyfezané kfovi
Rozfazovani vagénd na svaZzném pahrbku ve stanici

Jizda lokomotivy s vozy z vliecky do stanice

Jizda osobni soupravy z depa ve stanici k perénu

Poposunuti &asti odstavenych vozl na koleji ve stanici

O 00O o0oogao
O0O0oOoooag

Jizda osobniho vlaku z jedné stanice do druhé
Obrdzek 11 — Uvodni iikolové pole s vybérem spravné odpovédi Zdroj: autor

Napiste ¢tyii zplsoby, kterymi je moZné udélit souhlas
k posunu:

Obrazek 12 — Pole s ukolem na doplnéni textu tykajici se souhlasu k posunu Zdroj: autor
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Zaver kapitoly Posun tvofi podkapitola 1.12 Opakovani kapitoly posun, kde
si uzivatel vyzkousi, zda by zvladl vytesit komplexni modelovou situaci tykajici se posunu.
Zaroven si touto cestou zopakuje ziskané védomosti z této kapitoly. V modelové situaci
je uzivatel uveden do role vypravciho ve stanici Letohradek, do které dorazil manipulac¢ni vlak
a Ceka ho nc¢kolik posunovych ukont, nez bude moct pokracovat dale v jizde, jako
napiiklad vyména vozu z depa nebo pfistaveni jinych vozi k rampé pro nakladku dieva.
Celou situaci navic komplikuje porucha sefad’ovaciho navéstidla, se kterou si bude muset
uzivatel poradit. Na uzivateli je rozhodnout a poté napsat, jaké kroky bude ve spolupraci
se strojvedoucim plnit tak, aby splnil vSechny tukony, které jsou potfeba pro dokonceni
posunu ve stanici. Tato podkapitola je také doplnéna o schéma celé situace, aby si ji uzivatel
mohl 1épe predstavit a vyfesit. Stranka této opakovaci kapitoly je vidét na obrazku 13.

1.12 Opakovani kapitoly POSUN

Podivejte se na situaci niZze. Jste vypravéi ve stanici Letohradek a na
3. staniéni kolej pfijel manipulaéni vlak &islo 83 504 dopravce CD Cargo. Za
vami do dopravy pfijde posunovac a vysvétiuje, které ukony bude potrebovat.

1. Je potfeba vyménit prédzdnou cisternu od nafty z depa za plnou
cisternu s naftou, ktera se nachazi na konci soupravy.

2. Oba ploSinové vozy je trfeba pfistavit krampé u koleje 2a,
na které se bude v priib&hu nasledujicich dnt naklddat dievo.

3. Se zbylymi 4 vozy je mozné posunovat, ale nesmi se zménit
jejich pofadi.

4. Na umisténi prazdné cisterny od nafty zpét na vlak nezalezi.

5. Lokomotiva spolu s 5 vozy musi byt na konci posunu pfipravena
k odjezdu stejnym smérem.

Ve stanici probiha porucha navéstidla Se2, na kterém nesviti ndvést Posun
dovolen ani Posun zakazén. VSechny koleje ve stanici jsou dostateéné dlouhé
pro celou soupravu, véetné obou zahlavi.

2a. - Rampa I;|
— -lEE
I "
- @I-% -_E 2. a:n-N_'@ J—
- B\, | -_E__ -3-y -
[J—° = / —
5. -

105. - Depo

Popiste veskeré ukony, které bude potfeba provést pro dokonéeni tohoto
posunu, véetné& dani souhlasu k posunu telekomunikaénim zafizenim, pokud
je potieba:

Obrazek 13 — Text a schéma pro modelovou situaci kapitoly 1.12 Zdroj: autor
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2.5 Kapitola u¢ebnice Posun mezi dopravnami

Druhd analyzovana cast vytvoiené ucebnice se vénuje problematice posunu mezi
dopravnami (dale jen PMD). Tato kapitola je vzhledem k povaze tématu rozsahlejsi
a je rozdelena do jedenacti teoretickych celkii. Vyklad opét logicky postupuje od definice
zakladnich ustanoveni, podminek jizdy a platnosti navéstidel pro PMD az po feSeni
specifickych a mimofadnych situaci v Zeleznicnim provozu za pomoci pravé PMD.
Mezi ty patii napiiklad postup pii nepiedvidaném navratu vlaku ze §iré trati, zjistovani pri¢iny
nedojeti vlaku, organizace jizdy vlaku po castech nebo odvoz uvazlého drazniho vozidla

z trati s vyuzitim pomocného hnaciho vozidla.

Mezi vyuzité¢ didaktické prvky patii pfima souvislost mezi vykladem z piedpisu
a piikazem strojvedoucimu pro trat DI, ktery je vsamotném piedpisu SZ DI pouze
zminovan ale graficky neni pfimou soucasti kapitoly. Naproti tomu v ucebnici jsou jeho ¢asti
nebo cely ptikaz vkladan mezi informacni pole tak, aby uzivateli byla ukdzana ptima souvislost
mezi pozadavky na zpraveni strojvedouciho dle ptedpisu a zadroven samotny dokument, kterym
podminku zpraveni v budouci profesi provozniho zaméstnance splni. Jeden z takovychto
ptikladl se nachdzi na obrazku 14 nize. Samotny piikaz strojvedoucimu PMD pro trat’ D1
je nutnou soucasti ptipravy jizdy PMD, bez kterého neni dovoleno tento dopravni tikon provést.
Je diilezité, aby se budouci provozni zaméstnanci naucili v rdmci pouzivani ucebnice s timto

rozkazem pracovat, a proto je obsazen v ucebnici i této bakalarskeé praci. (5, 6)

Nejvyssi bezpecnost je zajisténa, kdyz lze odjezdovou jizdni cestu
od konce PMD zabezpecit jako vlakovou cestu s rozsvicenim
navesti dovolujici jizdu vlaku.

Pokud se vsak rozhodneme odjet s PMD na naveésti dovolujici
jizdu vlaku, musi o tom byt strojvedouci predem zpraven.

V prikazu strojvedoucimu je zapotrebi v ¢asti PMD zaskrtnout
pokyn 59.30, pripadné napsat vétu ,Pro odjezd budou platit
naveésti dovolujici jizdu viaku,

‘ 59.30 [] Pro odjezd plati navésti dovolujici jizdu viaku.

Obrazek 14 — Viozena cast prikazu strojvedoucimu do informacniho pole Zdroj: autor
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Dale se v kapitole opét vyuziva poli s otdzkami, které ovétuji znalosti uzivatele, nebo
ho nuti vyhleddvat potiebné informace v predpisu. Format poli s otazkami je obdobny
jako v kapitole Posun, nékteré jsou koncipovany jako uzaviené odpovédi, jiné jako oteviené
otazky na dané téma. Zluté informadni pole zde navic obsahuji kritické informace
se zavaznymi slovnimi znénimi, kterd si musi provozni zaméstnanci pamatovat. Ukazky
takového pole jsou vidét na obrdzku 15 a 16. Tato zdvazna slovni znéni jsou vyzadovéana
jak pfi odborné zkousce, tak 1 v redlném provozu pii sjednavani jizdy PMD pro zajisténi
maximalni bezpec¢nosti zelezni¢ni dopravy. Z tohoto divodu je na jejich zapamatovani kladen

daraz i v samotné ucebnici.

Zde jsou uvedeny vzory zavaznych slovnich znéni pri sjednavani
jizdy PMD mezi dvéma vypravéimi dle predpisu SZ D1:

,24dam o souhlas k jizdé PMD 800 122 ze stanice Moravic¢any do
stanice Lostice po prvni tratové koleji s dobou povoleného
posunu od 10:30 do 10:55. Kominek™

»Souhlasim s jizdou PMD 800 122 ze stanice Moravicany do
stanice Lostice po prvni tratové koleji s dobou povoleného
posunu od 10:30 do 10:55. Kovar"

Obrazek 15 — Informacni pole vénované zavaznym slovnim znénim Zdroj: autor

A toto jsou vzory zdvaznych slovnich znéni k uvolnéni trati po
jizdé PMD, které musi dodrzovat jak strojvedouci, tak vypravci:

"PMD 800 800 ve stanici VIkos, prvni tratova kolej volna.
Vavrova"

"PMD 800 800 ve stanici VIkos, prvni tratovd kolej volna.
Rozumél Némecek"

"PMD 800 222 ukondil jizdu v km 3,700 a uvolnil tratovou kolej.
Ritschel”

Obrazek 16 — Informacni pole se zavaznymi slovnimi znénimi k uvolnéni trati Zdroj: autor

Celda kapitola Posun mezi dopravnami je zakoncena obdobné jako predchozi
kapitola opakovacim cvicenim, které predkladd nastalou modelovou situaci. UZivatel
v ni vystupuje v roli vypravéiho stanice Blansko, ktery musi vyfeSit ndhlé uvaznuti
sp&sného vlaku na trati smérem do stanice Adamov. Uloha vyzaduje vyuziti viech ziskanych

védomosti ohledné PMD.
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Uzivatel nejdiive popiSe cely postup stazeni uvazlého vlaku z trati za pomoci
pomocného hnaciho vozidla, nasledn¢ zapiSe veSkerou nutnou komunikaci s vypravéim
vedlejsi stanice, s vyuzitim vSech potfebnych zavaznych slovnich znéni, a poté vyplni ptikaz
strojvedoucimu PMD pro trat’ D1, kde musi spravné zaskrtnout a vyplnit ¢asti tohoto ptikazu
tak, aby pomocné hnaci vozidlo mohlo vyrazit na trat’. Prvni ¢ast této ulohy se zde nachézi
na obrazku 17. Tato cela komplexni situace ma uzivateli simulovat redlny stav, se kterym
si musi jako provozni zaméstnanec umét spravné poradit, pokud by nastal. Podkapitola vSak
slouzi 1 jako opakovani, kde si uzivatel najde potiebné informace k dokonceni této tlohy
v predchozich podkapitolach, pokud si je nepamatuje.

2.12 Opakovani kapitoly PMD - situace

Podivejte se na situaci nize. Jste vypravéi stanice Blansko a pravé se vam
dovolal strojvedouci vlaku 1848, ktery pred chvili opustil obvod stanice a odjel
na trat smérem ke stanici Adamov. Informuje vds o tom, Ze hnaci vozidlo je
porouchané a neni schopen pokraovat v jizdé. Poloha vlaku je neznama.

Ve stanici Blansko stoji na 3. koleji &inna lokomotiva se strojvedoucim,
dopravce Ceské Drahy, kterd méla plvodné jet do stanice Adamov jake
lokomotivni vlak 54 302, Nyni ji mlzete vyuzit jako pomocné PMD pro staZeni
neschopného spésného vlaku z trati. Smér a provedeni si mizete zvolit sami.

Stanice Adamov
Stanice Blansko (vy)
Sp 1848
——a= - -
v/ \——
==

Popiste vSechny kroky, které budou probihat, véetné komunikace meazi
obéma vypravcimi (sjednani PMD, uvolnéni trati atd.). Pfijmeni vypravéich,
strojvedoucich i Cislo PMD si vymyslete. Na vedlejsi strance vyplfite spravné
pfikaz strojvedoucimu PMD pro trat D1.

Obrazek 17 — Prvni cast opakovact kapitoly 2.12 na téma PMD Zdroj: autor

Na obrazku 17 se nenachazi druhd ¢ast této kapitoly, protoZe ji tvoii pouze piikaz
strojvedoucimu pfipraveny na vyplnéni uzivatelem a vzhledem k obsahlosti piikazu

strojvedoucimu tento dokument zabird v ucebnici celou dalsi stranku. (6)
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2.6 Kapitola ucebnice Jizdni rad

Tteti analyzovanou casti vytvorené ucCebnice je kapitola vénujici se problematice
jizdniho tadu. Tato Cast je tematicky rozdelena do péti podkapitol. Teoreticky vyklad zacina
znovu vymezenim zdkladnich pojmi, jakymi jsou tabelarni jizdni f4d nebo pravidla
pro piidélovani ¢isel vlakid na siti Spravy Zzeleznic. Nasledné se informacni pole vénuji
systematickému rozdéleni vlakli osobni a ndkladni dopravy do ptislusnych kategorii. Dalsi Casti
této kapitoly vysvétluji operativni aspekty fizeni provozu, konkrétnéji prednosti vliakt dle jejich
kategorie pifi odchylkach od pravidelného (planovaného) jizdniho fadu a praveé souvisejici
pravidla pro feseni naskoku, respektive zpozdéni vlaku. Samotna kapitola je oproti ostatnim

kapitolam uéebnice obsahové kratsi, tak jako stejnojmenna kapitola v piedpisu SZ D1. (5)

Svétle modra pole s ukoly jsou v této kapitole vénovéana predevSim samostatné
analytické praci uzivatele s textem piedpisu, coZz odpovidd povaze tohoto kratSiho tématu.
Hned v Gvodu se uzivatel musi zamyslet nad tim, co vSechno musi sestavend skupina vozidel
splnit, aby mohla byt povazovana za vlak s pfimou ndvaznosti na nazev celé kapitoly,
protoze pravé jizdni fad je jednim z kritérii, na které pfipravujici se provozni zaméstnanci
zapominaji. Dal$i pole s ukoly vyzyva uzivatele popsat vlastnimi slovy vSechny kategorie
vlakli, osobni 1 nékladni dopravy, které se na siti Spravy Zeleznic vyskytuji. Posledni ukol
je zaméfen Cisté na praci s pfedpisem, kde musi uZivatel ucebnice v piedpisu najit potfebné
informace k tomu, aby mohl sefadit prioritu vSech kategorii vlakti od nejvyssi po nejnizsi

v ptipad¢ odchylky jizdy vlaku od jizdniho fadu. Ukazka je mozna vidét na obrazku 18.
3.4 Prednosti viakid

Za standartnich podminek jsou jizdy a potradi vliakd dany jizdnim
radem. V pripadé odchylky od jizdniho fadu predpis SZ D1 urcuje
pro zaméstnance fidici provoz prioritu v8ech kategorii vlakd.

Sefad'te druhy vlaki podle jejich pFednosti od nejvyssi po

v v

...... spésné viaky
...... expresy s rychlosti nad 140 km/h

...... osobni viaky

Obrazek 18 — Vysvétleni a cast rozrazovaciho vikolu na prioritu viakii Zdroj: autor
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Zaver kapitoly probira detailnéji problematiku naskoku a zpozdéni. Stanovuje samotnou
definici naskoku a zpozdéni, dale jejich maximalni hodnoty, diivod téchto limiti a co se stane,
kdyz jsou prekroCeny. Dale se podkapitola vénuje naskoku vlakii osobni dopravy a za jakych
podminek muze vlak osobni dopravy odjet z dopravny diive, nez mu nafizuje jizdni fad.
Soucésti této ¢asti jsou i znacky, které se objevuji v tabelarnim jizdnim fadu a jejich vyznam.

Informacni pole tykajici se tohoto tématu je vidét na obrazku 19.

S naskokem nesmi odjet Zadny vlak osobni dopravy, jehoZz doba
odjezdu byla zavazné oznamena verejnosti.

I zde plati vyjimky, kdy vlak osobni dopravy mizZe odjet dfive:

Pokud vlak zastavuje jen z dopravnich dGvodd, nikoliv pro
vystup a nastup cestujicich

Pfi zastaveni jen ze sluZebnich divodi dopravce (znacka ¢)
Kdyz je umoznén pouze vystup, nikoliv nastup cestujicich
Pokud je v TIR znacka , 1", miZe vlak osobni dopravy odjet
s naskokem ihned po vystupu cestujicich

Pokud je v TIR znacka ,a", miZe vlak osobni dopravy odjet
s naskokem, ale az v Case pravidelného pfijezdu

Obrazek 19 — Informacni pole vénované naskoku viakii osobni dopravy Zdroj: autor

Na rozdil od kapitol vénovanych posunu a PMD neobsahuje ¢ast zamétenda na jizdni
fad komplexni opakovaci ulohu na konci kapitoly. To je déno odliSnou povahou celé
vysvétlované latky. Zatimco u predchozich témat bylo zddouci procvicit pevné dané postupy
a reakci uzivatele na vzniklou situaci v pfipravenych modelovych scénafich, problematika
jizdniho fadu ma spiSe teoreticky a definujici charakter. UZivatel si klicové znalosti
zapamatovava vramci Ukold a informacnich poli, navic vzhledem ke krat$i délce této
kapitoly jak v ucebnici, tak i v pfedpisu SZ DI, je informaci, které si musi uzivatel

zapamatovat mén¢ nez u predchozich kapitol. (5)
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2.7 Kapitola uc¢ebnice Organizovani draZzni dopravy

Ctvrtou a zavéretnou analyzovanou &asti vytvofené ulebnice je oddil vénujici
se organizovani drazni dopravy. Jedna se mimo#adn& obsahlou problematiku piedpisu SZ D1,
proto byla pro tcely uc¢ebnice a vzhledem k rozsahu bakalarské prace vybrana pouze jeji ¢ast.
Text je rozdélen do dvou casti, prvni pojednava o predvidaném odjezdu a druhd se vénuje
zabezpeceni jizd vlakl na trati. Druha cast je dale d€lena do pé€ti subsegmentt, kazdy patfici
jinému druhu zabezpeceni jizd vlaki na trati. Podkapitola Telefonické dorozumivani je navic
rozd&lena do dalsich péti podkapitol z diivodu obséhlosti tohoto tématu i v piedpisu SZ D1.
Dtvodem pouziti této rozsahlejsi struktury oproti ostatnim kapitoldm ucebnice je lepsi

orientace mezi tématy. (5)

Pole s ukoly se v této kapitole zamétuji predevsim na nacvik a pouzivani zdvaznych
slovnich znéni nebo obecné na komunikaci mezi zaméstnanci fidicimi provoz. Vzhledem
k tomu, Ze chybnd komunikace v této oblasti mize mit fatdlni nasledky na bezpecnost
zelezni¢niho provozu, je uzivatel uCebnice Castokrat vyzyvan k aplikovani teoretickych
pravidel na konkrétni zadané piiklady. Ukazky téchto tikolti se nachdzi na obrazku 20 a 21.
Nejvice ukoll se poji s kapitolou Telefonické dorozumivani (4.4), ktera je 1 pravidelné soucasti
odborné zkousky. K ovéteni teoretickych znalosti jsou vyuZita i rozhodovaci otdzkova pole,
napiiklad pfi ur€ovani okruhu zaméstnanch opravnénych k wudéleni odhlaSky, nebo

pti rozhodovani, zda je uvedeny stav divodem pro zavedeni telefonického dorozumivani.

Vyberte, zda je uvedeny stav dlivodem pro zavedeni
telefonického dorozumivani, nebo ne:

Pokud nam to narizuje predpis Z1 nebo Z3
Uz nas to nebavilo, a tak chceme zménu
O telefoniku nas zada signalista

Nastala porucha TZZ

Potfebujeme jet po nespravné koleji
Potifebujeme jet proti tratovému souhlasu

OO0o0o0ooaoao
Oo0o0oooaoao

Byl strojvedoucimu vydan tratovy kli¢

Obrazek 20 — Rozhodovaci otazkové pole v kapitole 4.4.4 Zdroj: autor
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MiiZe tento zaméstnanec drahy udélit odhlasku za vlakem
jinému vypravéimu (tratovému dispeéerovi), nebo ne?

NE

Signalista na stavédle ve stanici

Straznik oddilu na hlasce nebo odbocce
Strojvedouci vlaku, ktery pfijel do stanice
Vypravdi ve stanici

Vypravdi, ktery obsluhuje odbocCku

o o0o00o0aoao
O 0Oo0o0oaoao

Pani pokladni ve stanici

Obrazek 21 — Rozhodovaci otdzkové pole na téma odhlaska Zdroj: autor

Nedilnou soucasti vykladu jsou v této kapitole graficka schémata dopravnich situaci.
Nektera slouzi pro vizualizaci a lepsi pochopeni ukolu, jind jsou vyuzita k ilustraci funk¢nosti
tratovych zabezpecovacich zatizeni, aby si mohl uzivatel teorii rovnou spojit s konkrétnim
typem zabezpeceni trati. Piikladem vyuziti grafického schématu k tkolu mize byt hned druhy
ukol v podkapitole Pfedvidany odjezd (4.1), kde je schéma vyuzito pro ptehled situace, kterou
ma uZzivatel spravné vyftesit. Takto jsou schémata vyuZzivana pro vicero ukolil v této kapitole.
[lustracni schéma je vyuzito naptiklad pro ukazku technologie poloautomatického bloku,
nebo pro jednodussi vysvétleni fungovani automatického bloku. Dvé ztéchto schémat
je mozné vidét i zde na obrazcich 22 a 23.

Stanice Adamov (vy)
e B

p L=
_\ - /___ ge== Os 23 101
_/ =N\ =

Podivejte se na schéma situace. Je pravé 8:25, jste vypravdi ve
stanici Adamov a vlak 23 101 zrovna pfijel na 1. kolej. Vidite, ze
signalista pravé zaviel za vlakem a tim potvrdil, Zze vidél navést
konec vlaku a vlak dojel do stanice cely. Mizete tedy udélit odhlasku.

Stanice Blansko

Jak bude znit odhlaska za vilakem 23 101, kterou budete
udélovat vypravcimu stanice Blansko a jak musi odpovédét?

Obrazek 22 — Vyuziti schématu jako soucast zadani vkolu na téma odhlaska Zdroj: autor
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Specificky pripad je u poloautobloku, kde se jeSté navic rozliSuje
jizda po sprdvné a nespravné tratové koleji.

.V 8:46 zavadim mezi stanicemi Beroun — Karlstejn (po prvni tratové
koleji) telefonické dorozumivani, telefonické odhlasky se davaji jen ve
sméru Karlstejn — Beroun. Mamut"

ZST Beroun Hradlo Tetin Hradlo Korno ZST Karlstejn
m - [ o op | o Eus —
[ o =1 EE= o ] L= | >-:-

= Smeér udélovani odhlasek - jizda po nespravné koleji
= Pfednostni smér - jizda po spravné koleji

Zahajeni telefonického dorozumivani na jednosmerné pojizdéne
tratové koleji ozndmi vypravéi prednostniho sméru takto:

~Pocinaje vlakem 67 551 davejte mezi stanicemi Beroun — Karlstejn po
prvni tratové koleji telefonické odhlasky. Mamut"

,Od 8:45 davejte mezi stanicemi Beroun — Karlstejn po prvni tratové
koleji telefonické odhlasky. Mamut"

Obrazek 23 — Pole vysvetlujici fungovani odhlasky u poloautomatického bloku Zdroj: autor

Stejn¢ jako u ptechozi kapitoly vénované jizdnimu fadu, ani tato ¢ast neobsahuje
na svém konci ucelenou opakovaci tlohu. Tento pfistup je zde zvolen proto, Ze samotny
vyklad, zejména v obséhlé podkapitole o telefonickém dorozumivani, je pribézné prokladan
mnozstvim dil¢ich simula¢nich tloh. Uzivatel je nucen pribézné fesSit dopravni situace
pfimo v jednotlivych podkapitolach, a to vcetné pouzivani zavaznych slovnich znéni.
Pribézné ovéfovani znalosti na konkrétnich piikladech nahrazuje jednu souvislou

opakovaci ulohu na konci kapitoly.

Dals§im divodem pro toto rozhodnuti je opét povaha celého tématu. Zde se vSak nejedna
o obsahové kratsi kapitolu, naopak je kapitola dlouha a feSi vicero rtiznych problematik.
Proto by musela opakovaci tloha obsahovat mnoho ¢asti, aby se dotkla alespont vétSiny

probiranych témat a z tohoto diivodu jsou zminéné ¢asti rozprostieny skrze celou kapitolu.
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2.8 Shrnuti a zhodnoceni navrhu nové vzdélavaci pomiicky

Tato kapitola detailn¢ predstavuje zékladni koncept celé pomiicky, vizualni zpracovani,
dopliikkovy pracovni seSit a predevSim samotnou obsahovou strukturu noveé navrzené
vzdélavaci pomicky. Rozbor a analyza vSech obsahovych kapitol ucebnice (Posun,
Posun mezi dopravnami, Jizdni fad a Organizovani drazni dopravy) byla do bakalaiské
prace zamérné zafazena, aby prakticky demonstrovala transformaci predpisu SZ D1 do této

uzivatelsky uchopitelnéjsi formy nové vzdélavaci pomucky.

Zaroven také kapitola vysvétluje, pro¢ je pro provozni zaméstnance dulezité nejen
znat pravidla a informace zptfedpisu ale také dokazat se v pfedpisu dobie orientovat.
Nejen Ze nova vzdélavaci pomicka pokryvd vramci této prace pouze vybranou cast
z celého piedpisu SZ DI, zarovei se také predpis neustile vyviji a méni a je nutné,
aby provozni zamé&stnanci védéli, jak pfedpis vypadd a jak v ném Cist a hledat informace.
Proto je vnavrhové casti této kapitoly vicekrdt zminéno, pro¢ vétSina ukoli a uloh

pfimo souvisi s pfedpisem, nebo vyzaduje aktivni praci uzivatele s predpisem.

Cela tato kapitola na konkrétnich ukdzkach z uc¢ebnice obhajuje jeden z hlavnich cili
této bakalaiské prace, kterym je dokazat, Ze i striktni, odborné neutrdlni legislativni text
predpisu Ize pii zachovani plné odbornosti zpracovat modernim, interaktivnim a prehlednym
zpisobem. Tim by se méla budoucim provoznim zaméstnancim nejen zefektivnit
a usnadnit pfiprava na odbornou zkousku ze zpracovanych témat ale také zvySit miru
pochopeni nékterych provoznich situaci. Tato skuteCnost mize pomoct provoznim

zaméstnanciim 1 v budoucnu pii vykonavani sluzby.
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3 NASAZENIi NOVE VZDELAVACI POMUCKY

Tteti kapitola bakalarské prace plynule navazuje na teoreticky navrh a tvorbu samotné
vzdélavaci pomicky. Aby bylo mozné objektivné posoudit, zda vytvorend vzdélavaci
pomiicka skutecné plni sviij primarni tcel, tedy zefektivnéni a usnadnéni piipravy budoucich
provoznich zaméstnanct, piipadné alespon zlepseni jejich vysledkli ve vybranych tématech,
je nezbytné ptistoupit k jejimu ovéteni v praxi. Samotny design a struktura nové vzdélavaci
pomucky neposkytuji Zadna redlna data o dopadu na vzdélavaci proces zpracovanych témat.
Proto je soucasti této bakalaiské prace nejprve ptiprava na sbér potfebnych dat, dale analyza

ziskanych vysledki a na zavér realné zhodnoceni navrzené vzdélavaci pomticky.

3.1 Volba vyzkumné metody

Pro objektivni zjisténi, zdali nova vzd€lavaci pomuicka napliiuje stanovené cile
bylo nutné zvolit metodu, kterd umoziuje ziskat méfitelnd a porovnatelnd data k analyze.
Samotna vzdélavaci pomtcka byla v zimé roku 2026 nasazena do ostrého testovani Skolicimi
zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi ji poskytuji provoznim zaméstnanciim v piipravé na dennim
kurzu, ptipadné ucastnikiim individudlnich konzultaci. Pro ziskani relevantnich, objektivné
méfitelnych dat vSak denni kurz ani individudlni konzultace neni vhodna, protoze v obou
ptipadech je vzdélavani zakonceno jednou komisionalni zkouskou, kterd navic pravdépodobné
probéhne az po terminu odevzdani a obhajoby této prace. Ustni zpétna vazba od $kolicich
zamé&stnanc Spravy Zeleznic mlzZe byt spiSe namétem na zlepSeni jednotlivych aspekti
nové vzdélavaci pomicky, na zakladé¢ dlouhodobého ovéfovani na tucastnicich kurza.

Tato zpétna vazba vSak zatim neexistuje a té¢zko se objektivné posuzuje.

Pro ucely této prace byla zdivodu vSech popsanych piekazek zvolena metoda
kvantitativniho vyzkumu formou didaktickych testii. Tato metoda byla realizovana
na vybraném vzorku studentli oboru Technologie a fizeni dopravy na Dopravni fakulté Jana
Pernera v Pardubicich, kteti se v akademickém roce 2025/2026 castni prvniho piipravného
kurzu pro budouci provozni zaméstnance. Tento kurz je na univerzité veden jako volitelny
predmét ve spolupraci se Spravou Zeleznic. Volba této skupiny respondent byla zamérna,
nebot’ se jednd o budouci odborniky, ktefi jiz pravdépodobné disponuji zdkladnim povédomim
o Zelezni¢ni dopravé, avsak jejich znalost konkrétnich ustanoveni a pravidel piedpisu SZ D1

je na podobné urovni jako u novych provoznich zaméstnancti nastupujicich do kurzi.
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Testovani probihalo béhem vyuky v akademickém prostiedi, coz umoznilo vytvorit
kontrolované podminky a eliminovat vné&jsi vlivy, které by mohlo byt narocné kontrolovat
v ostrém provozu piimo na Spravé zeleznic. Respondenti byli nahodné rozdéleni do dvou
stejné pocetnych skupin, u kterych je mozné sledovat rozdil v uspéSnosti feSeni uloh
pfi studiu pouze samotného piedpisu SZ DI oproti studiu za pomoci nové navrzené
vzdélavaci pomucky spolu s pfedpisem. Zapojeni studentl oboru Technologie a fizeni dopravy
navic zarucuje, ze vysledky testovani maji vyssi relevanci, oproti ziskavani vysledk
od nahodnych respondentil, ktefi by ptfipadné o zelezni¢ni problematice nemuseli mit viibec

zadné védomosti.

3.2 Metodika ovérovani efektivity

Pro maximdlni eliminaci vlivu individudlnich schopnosti jednotlivych respondenti
a ziskani co moznéd nejobjektivnéjSich vysledki byl pro testovani zvolen tzv. zkiizeny
experimentalni design. Vyzkumného vzorku se zcastnilo celkem 16, respektive 18
respondentl, kteti byli ndhodné rozdéleni do dvou skupin o stejném poctu respondentd.
V prvni ¢asti méla kazda skupina 8 ucastnikti a ve druhé ¢asti 9 tcastniki (kvili individualnim

divodim ucastniki).

Testovani probihalo ve dvou navazujicich fazich, aby bylo moZné relevantné porovnat
a analyzovat vysledky pfi studiu s vyuZitim 1 bez vyuZiti navrzené vzdélavaci pomicky.
Ob¢ faze se skladaji ze dvou casti, nejdiive se respondenti méli pokusit naucit ve stejném
gasovém limitu zadany tsek z piedpisu SZ DI, at uz za pomoci uéebnice nebo bez
ni a nasledné probihal kratky test, ktery ovéfil noveé ziskané znalosti. Pro prvni fazi byla
vybrana ¢ast kapitoly piedpisu SZ D1 — Posun od ¢lanku 228, po ¢lanek 236. K této fazi vzniklo
testové zadani A, jehoZ obsah je moZzné vidét na obrazku 24. Pro druhou fazi byla vybrana ¢ast
kapitoly SZ D1 — Posun mezi dopravnami od &lanku 255, po &lanek 258 a k ni vzniklo
testové zadani B, které je mozné vidét na obrazku 25. V testu jak pro prvni, tak i druhou

fazi je maximalni pocet ziskatelnych bodl 14. (5)
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1) Hranice posunovacich obvodd v dopravné musi: (1b)
A) byt na zacdtku kazdé smény fadné uréeny

B) byt na sebe nahu&tény a jedna hranice posunovaciho
obvodu musi pfimo prekryvat navazujici hranici pos. obv.

C) na sebe bezprostiedné navazovat, ale nesmi se v Zadném
pripadé prekryvat

D) kongit v arovni odjezdovych, pripadné cestovych
névéstidel.

2) Posunova cesta je asek koleje od: (1b)

A) konce posunoveho dilu aZ k mistu, které stanovi
zaméstnanec fidici posun

B) za¢atku posunového dilu aZ k mistu, které stanovi
zaméstnanec fidici posun

C) prvniho netrakéniho vozu posunového dilu az k mistu,
které stanovi zamé&stnanec fidici posun

D) nejbliz&iho navéstidla platného pro posun, které se nachazi
smérem od konce posunového dilu.

3) Ve kterych mistech miize nejdale kon¢it posunova cesta
pfi posunu do sousedniho posunovaciho obvodu: (6b)

244 Testové zadéni A

ich informaci NEMUST vypravéi
zaméstnanci fi i posun sdélit béhem oznamovani
technologie posunu pFi posunu po kolejich uréenych pro
jizdu vlaku (dopravni koleje): (1b)

A) které koleje a vyhybky bude moZno po ukonZeni posunu
ponechat obsazené

B) zatatek a konec posunovych cest, vietné koleji, po kterych
bude posun provadén

C) nazev dopravce, ktery bude posun provadét a pfijmeni
vypravciho, ktery technologii posunu sdéluje

D) zda poZaduje, aby mu zaméstnanec i
byl posun ukongen.

ci posun ohlasil, ze

5) Jakym zpdsobem je mozné udélit souhlas k posunu: (4b)

6) Jaké je dle pFedpisu SZ D1 spravné zné&ni pfi davani
souhlasu k (mimo jiné) telek il
zafizenim? (1b)

A) prvni zdloha ve stanici Bor, kolem navéstidla L5 projizdime,
z koleje pét smérem ke stanici Les posun dovolen

B) prvni zdloha ve stanici Bor, kopec vytah modra
modra jedeme

C) prvni zaloha ve stanici Bor, z paté koleje posun dovolen

D) prvni zdloha ve stanici Bor, névéstidlo L5 se neobsluhuje,
z pété koleje smérem ke stanici Les posun dovolen.

Testoué zadini A 2/

Obrazek 24 — Obsah testového zadani A

Zdroj: autor

1) Kazdy PMD musi byt oznacen navéstmi jako: (1b)
A) vlak
B) posunovy dil
C) obsazeny posunavy dil

D) vlak v poruse

2) Kdo miiZe udélit nahradni cislo PMD pfi nemoZnosti
vygenerovat ¢islo PMD v dopravni dokumentaci: (1b)

A) vedouci dispeter
B) hlavni dispecer
C) provozni dispeter

D) vypravéi sousedni stanice

3) Rychlost jizdy PMD miiZe byt pfi riznych podminkach a
situacich dle pfedpisu SZ7 D1 nejvice
(4 zakladni rychlosti PMD): (4b)

4) Pfi odjezdu PMD ze stanice oznacnik v provedeni
neproménného navéstidla (sloupek) pro jizdu PMD: (1b)

A) plati a strojvedouci PMD musi byt zpraven o jizdé kolem
neobsluhovaného navéstidla

B) plati pouze v piipadé, Ze PMD jede za utelem zjisténi
dvodu nedojeti vlaku

C) neplati

D) takové navastidlo se na siti SZ nenachazi

274 Testové zadéni B

5) Musi byt strojvedouci PMD pisemné zpraven o tom, Ze
bude odjizd&ét na navésti dovolujici jizdu vlaku, a ne na
navésti platné pro posun: (1b)

A) ne, PMD se fidi podle pravé rozsviceného navéstidla
B) ne, tuto informaci stati strojvedoucimu sdélit
C) ano, a to rozkazem Pv (piikaz vlaku)

D) ano, a to v Pfikazu strojvedoucimu pokynem 59.30

6) Na %iré trati pro jizdu PMD plati pouze: (1b)
A) viezdova navéstidla a vjezdové stop znatky ETCS
B) vjezdova navéstidla, oddilova navéstidla a kryci navéstidla
C) vdechna navéstidla nachazejici se na trati

D) speciélni nvéstidla umist&né na trat pied jizdou PMD

7) Je-li vjezd PMD do dopravny dovolovan navésti Souhlas
jizdég, telekc ikatné& nebo pis

je mozné aby: (1b)

ym rozkazem,

A) PMD prekrocil maximalni rychlost az o 10km/h

B) PMD vjel na manipulacni kolej, nebo na staniéni kolej
obsazenou jinymi vozidly, aniZ by strojvedouci byl o této
skutecnosti zpraven

C) PMD mohl bez zastaveni pokracovat v jizdé do nésledujici
dopravny, a zaroven strojvedouci nemusi byt o této
skute¢nosti zpraven

D) PMD déle pokracoval dle naveésti platnych pro jizdu vlaku

8) Napiste, jak bude spravné znit sjednani jizdy PMD cislo
800 122, ktery ma jet ze stanice Moravi¢any do stanice
Lostice s dobou dovoleného posunu od 10:30 do 10:55.
PFijmeni vypravciho si vymyslete: (4b)

Testové zadini B asa

Obrazek 25 — Obsah testového zadani B
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1. faze testovani (testové zadani A)

V prvni fazi testovani, které se zucastnilo 16 respondenti, méla prvni skupina
(experimentalni) k dispozici pro piipravu jak samotny piedpis SZ D1, tak nové navrzenou
vzdélavaci pomticku. Druhd skupina (kontrolni) mohla pfi pfipraveé vyuzivat vyhradné predpis
SZ D1, ze kterého méli respondenti kromé samostatného Gteni dovoleno psat si poznamky.
Po uplynuti vymezeného cCasu byly vSechny pomicky (véetné napsanych poznamek)
respondentim odebrany, pro napodobeni podminek pii odborné zkousSce provoznich

zaméstnancl a ob¢ skupiny absolvovaly ve stejny Cas oveéfovaci test A.

2. faze testovani (testové zadani B)

Aby se spolehlivé vyloucilo zkresleni vysledkli zpisobené tim, ze by jedna ze skupin
disponovala lepsimi studijnimi piedpoklady nebo pfedchozimi znalostmi, doslo ve druhé fazi
k prohozeni roli. Prvni skupina se stala skupinou kontrolni (k dispozici méla pouze predpis),
zatimco druhd skupina dostala nyni roli experimentalni (k dispozici méla pfedpis i ucebnici).
Podminky pii pfipravé byly stejné jako v prvni fazi. Po ukonCeni pfipravné Casti obé

skupiny vyplnily opét ve stejny ¢as ovetovaci test B.

Tato metoda zarucuje, Ze kazdy respondent prosel jak experimentalni, tak kontrolni fazi
testovani. Ptipadné rozdily v uspéSnosti a bodovém hodnoceni 1ze tedy s vysokou mirou
spolehlivosti ptisoudit prave pfitomnosti ¢i absenci nové vzdélavaci pomiicky, nikoliv vrozené
inteligenci nebo studijnim navyktim konkrétni skupiny. Zaroven je mozné hodnotit respondenty
1 jednotlivé a analyzovat, zdali jim zvolené téma vyhovovalo vice nebo méng¢. Proto je tato ¢ast
vysvétlujici metodologii testovani a ovéfovani efektivity nové vzdélavaci pomicky zatfazena
do bakalafské prace, aby transparentné ukézala, jakym zplsobem byly ziskany vysledky
pro naslednou analyzu, Ze jsou relevantni a maji v rdmci moznosti této prace dostatecnou

vypovidajici hodnotu.
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3.3 Analyza vysledkii testovani

Ziskana data z obou fazi testovani byla statisticky vyhodnocena za pomoci zakladnich
metrik, konkrétn¢ aritmetického priméru a medidnu. Ve vysledcich je vSak mozné dale
analyzovat individualné konkrétniho respondenta jak v prvni ¢i druhé fazi a také celkovy pocet
ziskanych bodu jednotlivych skupin v obou fazich testovani. Jak jiz bylo zminéno v pfechozi

kapitole, maximalni mozny bodovy zisk u obou testt ¢inil 14 bodd.

Vysledky 1. faze testovani

Vysledky z této faze testovani je mozné vidét na ndasledujici tabulce cislo 1.
V tabulce 1 je oranzové podbarven sloupec vysledkii prvni skupiny respondentt, kteti méli
v této fazi testovani pii piipravé piedpis SZ DI a k nému i novou vzdélavaci pomiicku.
Nepodbarveny sloupec vysledk patii druhé skupiné, kterd méla pii pfipravé moznost
vyuzivat vyhradné piedpis SZ D1. V dolni &asti tabulky jsou vysledky obou skupin a také
rozdil bodu, ktery ukazuje celkovou ztratu skupiny bez nové vzdélavaci pomicky v ptipravné

fazi oproti skupiné, ktera ji mela k dispozici.

Tabulka 1 — Vysledky 1. faze testovani

Respondenti Testové zadani Testové zadani Respondenti
1. skupina A [body] A [body] 2. skupina
Respondent 1 6 10 Respondent 21
Respondent 2 10 9 Respondent 22
Respondent 3 13 7 Respondent 23
Respondent 4 6 10 Respondent 24
Respondent 5 8 12 Respondent 25
Respondent 6 8 4 Respondent 26
Respondent 7 11 10 Respondent 27
Respondent 8 m 9 Respondent 28
Celkem bodi 73 71 -2
Primér 9,13 8,88 -0,25
Median 9 9,5 0,5
Zdroj: autor

Vysledky prvni faze testovani dokazuji, ze skupina, ktera méla k dispozici novou vzdélavaci
pomiicku pii ptiprave, opravdu dosahla lepsiho primérného vysledku. Béhem analyzy je vSak
nutné zminit, Ze vysledek byl lepsi jen nepatrné, celkoveé o 2 body a primérné pouze o jednu
¢tvrtinu bodu. Tato situace mohla nastat ze dvou divodl: novéd vzdélavaci pomicka nema
prakticky zadny vliv na vysledky testd nebo mé prvni skupina slabsi studijni piedpoklady,
a proto byla bodove témét dohnana skupinou druhou. Ktery z téchto dvou stavii nastal béhem

testovani prokéze az druha kontrolni faze, proto byla zvolena tato vyzkumnéa metoda.
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Vysledky 2. faze testovani

Vysledky z této faze testovani jsou uvedeny v tabulce Cislo 2. Stejné jako v tabulce
¢islo 1 je oranzové podbarven sloupec vysledki té skupiny respondent, ktefi meli béhem
piipravy na test k dispozici spolu s piedpisem SZ D1 také novou vzdélavaci pomiicku, zatimco
nepodbarveny sloupec vysledkl patii skupin€, kterd zde byla kontrolni a méla k dispozici

pouze predpis SZ D1. V dolni &asti tabulky jsou opét vysledky obou skupin a také rozdil

bodi téchto skupin.

Tabulka 2 — Vysledky 2. faze testovant

Respondenti Testové zadani Testové zadani Respondenti
1. skupina B [body] B [body] 2. skupina
Respondent 1 8 12 Respondent 21
Respondent 2 7 11 Respondent 22
Respondent 3 10 12 Respondent 23
Respondent 4 7 13 Respondent 24
Respondent 5 12 13 Respondent 25
Respondent 6 12 12 Respondent 26
Respondent 7 8 10 Respondent 27
Respondent 8 10 7 Respondent 28
Respondent 9 4 10 Respondent 29
Celkem bodii 78 100 00 22
Primér 8,67 11,11 -2,44
Median 8 12 -4
Zdroj: autor

Z vysledkt druhé faze testovani je na prvni pohled patrny velky rozdil mezi obéma skupinami.
Druha skupina, ktera se zde stala skupinou experimentalni a méla k dispozici novou vzdélavaci
pomtucku dosahla vynikajiciho primérného vysledku 11,11 bodu. Oproti tomu prvni skupina,
vystupujici v této fazi v roli kontrolni (studium pouze s predpisem), dosdhla v priméru pouze
8,67 bodu. I median, ktery u druhé skupiny dosahl hodnoty 12 boda, dokazuje, Ze vétSina

respondentl v této skupin€ se ptibliZzila maximalnimu moZnému poctu 14 bodu.

Celkovy pocet bodit mtlize byt v této fazi vyssi 1 proto, ze se do ni (jak jiz bylo zminéno),
zapojili dva dal$i respondenti, ktefi se prvni faze zosobnich divodi nestihli Gcastnit.
Tento fakt vSak nijak negativné neovliviiuje pramérné vysledky, pouze limituje moznost pfimo

porovnavat a analyzovat celkovy pocet bodii mezi obéma fazemi.
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Celkové zhodnoceni ziskanych dat

Po zanalyzovéni vSech ziskanych dat 1ze jednozna¢né odpoveédét na otazku polozenou
na konci analyzy prvni faze. Ziskana data prokazuji, ze nastal druhy zminény stav, tedy Ze prvni
skupina respondentli disponovala jiz od zacatku testovani slabSimi studijnimi pfedpoklady
nebo pfedem ziskanymi informacemi nez skupina druhd. V prvni fazi testovani pomohla nova
vzdélavaci pomucka objektivné slabsi prvni skupiné respondentit kompenzovat jejich ztratu,
a dokonce mirné prekonat vysledky druhé skupiny. Tento fakt dokazuje, Ze nova vzdélavaci

pomucka mé smysl a respondentiim opravdu pomohla.

Ve druhé fazi se naplno projevil potencial nové vzdélavaci pomucky u skupiny s lepSimi
ptedpoklady. Jeji vyuziti ptfi piipravé vedlo ke zvysSeni GspéSnosti druhé skupiny prumérné
0 2,24 bodu a zaroven absence této pomicky u prvni skupiny méla za nasledek snizeni
pramérného vysledku z 9,13 na 8,67 bodu. Porovnani vysledkt jednotlivych respondentti
z obou fazi testovani vedle sebe je moZné vidét v tabulce €islo 3. Celkovy pocet bodl ze zadani
B jeu 1. skupiny 1 po odecteni ptichoziho respondenta 9 vyssi, nez pocet bodi ziskanych silné;si

2. skupinou u zadani A. Tento jev pravdépodobné poukazuje na fakt, Zze otazky v testovém

vvvvvv

Tabulka 3 — Celkoveé vysledky testovani

Respondenti | Zadani A Zadani B | Respondenti | Zadani A Zadani B
1. skupina [body] [body] 2. skupina [body] [body]

Respondent 1 6 8 Respondent 21 10 12
Respondent 2 10 7 Respondent 22 9 11
Respondent 3 13 10 Respondent 23 7 12
Respondent 4 6 7 Respondent 24 10 13
Respondent 5 8 12 Respondent 25 12 13
Respondent 6 8 12 Respondent 26 4 12
Respondent 7 11 8 Respondent 27 10 10
Respondent 8 11 10 Respondent 28 9 7
Respondent 9 : 4 Respondent 29 - B
Celkem bodi 73 78 Celkem bodi 71 100

Primér 9,13 8,67 Primér 8,88 11,11

Median 9 8 Median 9,5 12

Zdroj: autor

Ziskana data prokazateln¢ potvrzuji, Ze nova vzdélavaci pomicka plni svlij primarni ucel.
Jeji piitomnost zlepSuje u uzivateldi orientaci v pfedpisu SZ DI, usnadituje pochopeni
dopravnich situaci bez ohledu na vychozi trovenl uZivatele a zlepSuje vysledky ve vybranych
tématech. Tim do budoucna snizuje riziko nutnosti opakovani odborné zkousky, ¢imz Setii Cas
a diky tomu zvysuje celkovou efektivitu pfipravy provoznich zaméstnancti.
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3.4 Limity vyzkumu

I ptes velmi pozitivni vysledky nové vzdélavaci pomucky na efektivitu piipravy novych
provoznich zaméstnanci, které byly ziskany, je nutné v ramci objektivity této bakalarské prace
reflektovat urcité limity provedeného vyzkumu. Proto se zde nachazi tato kapitola, ve které je

zminéno nékolik faktord, které mohly 1 pfes veskerou snahu vysledky mirn€ ovlivnit.

Jednim z limit je velikost vyzkumného vzorku. Samotného testovani se zucastnilo 16,
respektive 18 respondenti. Ackoliv byl vyuzit zkiizeny experimentalni design, ktery validitu
dat na mensim vzorku vyznamné zvysuje a ¢astecné eliminuje individualni odchylky, z pohledu
statistiky se stale jedna o mensi vyzkumny vzorek. Divodem, pro¢ byl vyzkumny vzorek
v takovémto rozsahu, je problém sehnat dostatek vhodnych respondenti, ktefi ve spravny cas

odpovidaji zdjmové skupiné tohoto vyzkumu a ze kterych je mozné jednoduse ziskat data.

Dal$im limitem muze byt délka testovani a obsah testi. Vzhledem k tomu, ze vyzkum
probihal béhem vyuky (ale ani ve volném Case respondentt by nebylo zddouci dobu vyzkumu
ptilis protahovat), byl tomuto faktu ptizptisoben i Casovy rdmec a rozsah testovani.
Pro vyzkum byly rozsahové vyuzity pouze prvni dvé kapitoly nové vzdélavaci pomiicky,
aby pfipravna i testovad ¢ast neprobihala pfili§ dlouho. V idedlnim ptipadé by byly v testech

vyuzity vSechny ¢asti navrzené pomucky.

Poslednim zminénym limitem je omezeny rozsah samotné vzdélavaci pomicky.
ProtoZe obsah nové¢ vzniklé vzdélavaci pomicky odpovida rozsahu bakaléarské prace, pokryva
pouze &tyii vybrané kapitoly. Piedpis SZ D1 je samoziejmé daleko obsahlejsi a pokud by se
efektivita novych pomiticek méla zjiStovat jeSté presnéji, musela by vzdelavaci pomiicka
obsahovat vSechny kapitoly tohoto ptedpisu. Tomu by také muselo odpovidat nasledné
testovani zvySeni efektivity.

Vyse zminéné limity nicméné nesnizuji zjistény didakticky ptinos nové vzdélavaci
pomtucky, pouze vymezuji ramec, ve kterém je nutné vysledky interpretovat. Je jasné, Ze

opravdovy dlouhodoby dopad pomticky na efektivitu se vice ukdze az v budoucnosti béhem

testovani pfimo na Spraveé zeleznic.
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3.5 Zhodnoceni prinosu nové vzdélavaci pomiicky

Na zaklad¢ provedeného testovani a nasledné detailni analyzy vysledkt Ize konstatovat,
7e nova vzdélavaci pomiicka pro piedpis SZ D1 prokazatelné naplituje sviij primarni cil, tedy
zefektivnéni a zkvalitnéni ptipravy provoznich zaméstnanci, ptipadné zlepSeni jejich vysledkd.
Podaftilo se i experimentalné potvrdit, ze transformace striktné odborného a legislativniho textu

do moderni, vizualn¢ pfivétivé a interaktivni podoby piinasi uzivatelim hmatatelné vysledky.

Piedpis SZ D1 se neustale vyviji, obrazky a schémata do n&j piibyvaly postupné a i tak
u spousty témat stale chybi. Kvtili povaze celého predpisu vSak neni ani mozné mit u kazdého
¢lanku obrazkové vysvétleni situace. I proto se nova vzdélavaci pomiicka jevi jako vhodny
doplnék, ktery predpis nenahrazuje ale dokaze s nim dobfe spolupracovat a nové provozni
zaméstnance lépe pripravit na odborné zkousky. Toto je v bakalarské praci zminéno zejména
proto, ze vzhledem k dobrym vysledkiim této pomicky bude motivaci autora ji aktualizovat
spole¢né s piedpisem SZ D1 a ptipadné do budoucna i zpracovat dal§i ¢asti tohoto predpisu do

této nové formy.

Jak vyhodné bude pouzivani této nové pomicky pifi pfipravé novych provoznich
zaméstnancll pfimo na Spravé zeleznic bude prokazdno az po dlouhodobém testovani.
Je mozné, Ze se dodateéné projevi malé nedostatky, které bude potieba obratem upravit, aby
nova vzdélavaci pomicka mohla dale plnit sviij tcel. Na tuto zpétnou vazbu je autor pomucky

a této prace pfipraven reagovat.
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ZAVER

Tato bakalaiska prace se ve své prvni Casti zaméfila na analyzu soucasného stavu
vzdélavani provoznich zaméstnancii Spravy Zeleznic. Byla rozebrana organiza¢ni struktura
podniku a pribéh piipravy novych uchaze¢t s dirazem na vyuku predpisu SZ D1. V ramci
této analyzy bylo zjisténo, ze ackoliv urcité vyukové materidly existuji, jejich dostupnost
a format nejsou napfi¢ organiza¢nimi jednotkami jednotné a pokryvaji pouze mensi Cast

nezbytnych témat.

Na zéklad¢ téchto zjisténi byla ve druhé kapitole vytvofena novd pomicka s nazvem
,Pomocna uéebnice pro predpis SZ D1* doplnéna o samostatny pracovni sesit. Z diavodu
rozsahlosti samotného predpisu se nova vzdélavaci pomicka zamétuje na ¢ty vybrané dilezité
kapitoly: posun, posun mezi dopravnami, jizdni fad a organizovani drazni dopravy.
Teoreticky a legislativni text ptedpisu byl transformovan do barevné odliSenych informacnich
poli, doplnén o schématické nékresy dopravnich situaci, ukazky z ptikazu strojvedoucimu
pro trat’ D1 a dalSimi interaktivnimi prvky ve formé ukoli ¢i delSich opakovacich modelovych

uloh na koncich nékterych kapitol.

Pro objektivni zhodnoceni pfinosu tohoto navrhu byl ve tfeti kapitole proveden
kvantitativni vyzkum formou didaktickych testd s vyuzitim zktizeného experimentalniho
designu. Testovani prob¢éhlo na vzorku studenti oboru Technologie a fizeni dopravy
Dopravni fakulty Jana Pernera, ktefi byli rozdéleni do dvou skupin. V prvni fazi testovani
(se zaméfenim na téma posun) dosahla skupina pfipravujici se s pomoci nové vytvorené
pomtcky pramérného vysledku 9,13 bodu z maximalnich 14, zatimco kontrolni skupina
pracujici pouze s predpisem SZ D1 dosahla 8,88 bodu. Ve druhé fazi testovani (zaméfené
na téma PMD), kde doslo k prohozeni roli skupin, se rozdil mezi nimi projevil daleko vice.
Skupina vyuzivajici novou pomicku ziskala v priméru 11,11 bodu a median 12 bodd,

oproti pramérmé 8,67 bodu kontrolni skupiny pouze s predpisem SZ D1.

Ziskana data z testovani objektivné potvrdila, Ze nova vzdélavaci pomiicka opravdu
pomahd pii orientaci v predpisu a diky tomu zvySuje uspéSnost uzivateld. Cil préce,
kterym bylo vytvofit a nasledn¢ analyzovat ndstroj pro zefektivnéni odborné piipravy
budoucich provoznich zaméstnanct, byl splnén. Nova pomiicka je navic nasazena do ostrého
testovani pfimo na Spravé Zeleznic, kde se postupné ukdzou dlouhodobé efekty pouzivani

takovéto pomticky.
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