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Piedmétem prace je navrh rekonstrukce 7ST Zelezny Brod véetn& piednadrazniho prostoru.

V uvodn{ &asti se autor vénuje historii rozvoje Zeleznice v ieSené oblasti, ddle navazuje
bodovy/heslovity vypis zdkladnich parametri stanice a cca deset strdnek dlouhd
fotodokumentace.

Prace déle pokraduje identifikaci problémovych mist stavajiciho stavu, pii¢emz autor neziistava
pouze v prostoru piedmétné ZST, ale navrhuje (v ramci textu) provedeni koncepenich zmén
v $ir3i oblasti v&etné novostaveb trati zatsténych do ZST a elektrizaci souvisejici Zelezni¢ni
sité.

Nasleduje navrh variant uprav kolejisté a piistupu na nastupisté, ktery je uveden kratkym
shrnutim stévajiciho stavu. V rdmci této Easti je navrzeno n&kolik variant, které jsou doloZeny
dopravnimi schématy. Vitéznd varianta je vybrana na zékladé autorova odborného tsudku,
soudasti je i velmi rdmcovy navrh nové vypravni budovy. Tato varianta je nasledné
rozpracovana formou situace 1:1000.

Navrh pfednédraZi je rovnéZ zpracovan ve 3 variantach a vyhodnocen a rozpracovan obdobné
jako né&vrh uprav kolejiste.

Textova ¢ast je zakonena struénym zavérem.

Prace méa celkem 30 piiloh, znichZ &ast je vSak velmi podobnd a lisi se pouze
podloZenim/nepodloZenim stavajicim stavem:

1. — 18. Dopravni schémata kolejiSte;

e 19.—24. Dopravni schémata pfednadraZi;

e 25. Situace 1: 000 — Ptivodni stav;

e 26. Situace kolejisté 1:1 000 - Zvolena varianta;

e 27. Situace pifednadrazi 1:1 000 - Zvolena varianta;

e 28. Situace spole¢na 1:1 000 — Kombinace kolejisté a pfednadrazi;
e 29. Pfi¢ny fez kolejistém A—A" ve staniceni km 108,992;

e 30. Pii¢ny fez pfednddrazi B-B” ve stani¢eni km 109,155.

K praci mam néasledujici piipominky:

1. Ze stylistického hlediska hodnotim praci spiSe jako podprimérnou — text je misty
nesouvisly a hiife srozumitelny, nékteré formulace navic postrddaji i nezbytnou
odbornou hloubku (Kviili geomorfologii terénu a ostrym obloukiim je zde tratovd



rychlost omezena na 70 km/h; pristup k viakiim je umoznén virovitovym prechdzenim
koleji po hldseni stani¢niho rozhlasu, Zavedeni trakcniho vedeni nebo priprava na
provoz bateriovych vlakit BEDMU by prineslo vyssi akceleraci: Elekirické jednotky
maji lepsi dynamiku rozjezdu, coz je v kopcovitém terénu smér Tanvald zdsadni pro
zkrdcent jizdnich dob; ...).

2. Kapitola 2 neobsahuje zddny souvisly text, ale pouze heslovity vypis parametri ZSTa
fotodokumentaci, kterou by v této podobg bylo vhodné presunout spiSe do piiloh. Pro
tiely diplomové prace bych doporugil pouZiti fotografii bez takto vyrazného vodoznaku
autora fotografie.

3. Navrzeny systém variant iprav ZST a piednadrazi je prezentovan znatné chaoticky —
bylo by vhodné shrnout navrzené varianty do piehledné tabulky.

4. Vybgr varianty je proveden pouze textovym popisem — postraddm sofistikovan&jsi
zhodnoceni — bodovy systém, SWOT analyza, multikriteridlni hodnoceni....

5. Doporuéil bych sniZeni poctu pfiloh, protoze nékteré piilohy jsou téméf totoZne.

6. Grafika dopravnich schémat nedosahuje Grovng, kterou bych ofekéaval u diplomové
prace — kresba piistup@l na néstupi§té je nepiehledna a nelze z ni na prvni pohled snad
vyvodit, jak ZST v dané varianté funguje. Zcela nepochopitelné jsou v dopravnich
schématech vykreslovany kvétinace na néastupistich.

7. Situace piednadrazi — ndvrh vodorovného dopravniho znaCeni je neuplny a néavrh
svislého dopravniho znadeni zcela chybi.

8. Situace ZST — misty chybi kresba podchodu, popisky smérovych obloukl jsou
neditelné, chybi zakladni kéty meziptimych, nekteré osy koleji jsou vykresleny odliSnou
barvou — chybi legenda.

Prace obsahuje celou fadu nejasnosti a misty postrada konzistentnost a nezbytné logickeé clenéni
navrhové &asti. I pres vy$e zminéné nedostatky prokézal autor v jednotlivych dil¢ich Eastech
schopnost fesit zadanou problematiku. PfedloZenou praci doporucuji k obhajob¢ a hodnotim
klasifika¢nim stupném E (dostatec¢né).

V Radening dne 20. srpna 2026 Ing. David Vodék, Ph.D. v.r.





