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Rozvoj cyklistické infrastruktury jako nastroj rozv oje regionu

Anotace

Tato diplomova prace se zamje na souasnou situaci v oblasti cyklistické
dopravy. Cilem je nastinit jak by rozvoj cyklistické dopravy nymhoci rozvoji regionu.
V teoretické asti jsou definovani zakladni u ivatelé cyklostezek, legislativa s danou
problematikou souvisejici a nové mwby auditu v oblasti cyklistické dopravy. Prakticka
ast je zam ena na cyklistickou dopravu $to eského kraje s akcentem rast Labské
cyklostezky — Cyklostezku Brandys nad Labem — Stara Boleslav a a&kphaci jsou
uvedeny a rozpracovany mo nosti a dopami pro vyuiti potencialu nového prvku

V regionu.

Kli ova slova: cyklostezka, cyklodoprava, rozvoj regionu, cestovni ruch, doprava

The development of the Cycling infrastructure as arnstrument

for the Regional Development

Annotation

This thesis is interested in present dual cycling situationzieckt Republic. The
goal is to find out the relationship between the regional developmerthartiial cycling
development. The users of the cycling infrastructure will be difim¢he theoretical part
of the thesis. Practical part is interested in cycling ituature in the Central Bohemia
Region. Accent of practical part lies in the part of the Elbeeraytling — Brandys nad
Labem — Stara Boleslav a okoli. In the thesis there are wriptessibilities and

recommendations how to utilize new part of region infrastructure.

Keywords: cycling route, dual cycling, regional development, tourism, transpor
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1. Uvod

Cyklisticka doprava prochazi od roku 1989 dynamickym rozvojem. Cykljstika
ktera plni nejen funkci dopravni, ale také rekréase po vstupu eské republiky do
Evropské unie zana implementovat do rstského i regionalniho planovani. 8a i
regiony zahrnuji cyklistickou dopravu do svych strategickych anazeh plan a ta se tak

stava nedilnou soasti ivota mistnich obyvatel.

Cilem této prace je popsat sasnou situaci v oblasti cyklistické dopravy
v teoretické &sti a shrnout soasny stav nov p ipravované cyklostezky na Uzemi
St edo eského kraje, ktery bude dopi konkrétnimi mo nostmi vyu iti nové trasy

cyklostezky pro obce a mata v regionu vasti prakticke.

V teoretické asti budou definovani u ivatelé cyklostezek a jejich pby. Dale
budou vymezeny zakladni funkce cyklostezky spolu s mo nostmi budouciho rozvoje
cyklistické dopravy zejména v oblasti Bike & Ride. V teoretickéti bude pedstavena
narodni strategie cyklistické dopravy a mezinarodni audit cygdistpolitiky BYPAD jako

nastroj pro zlepSovani cyklistické politiky na narodni, regionalni i mistni Grovni.

Praktick4 ast ve svém Gvodu mapuje situaci v oblasti cyklistické dopravy na tzemi
nejv tSiho kraje eské republiky — Sédo eského kraje. Konkrétnje pak zam ena na
ast Labské cyklostezky — sast evropské cyklistické sitEurovelo a Greenways —

Labskou cyklostezku Brandys nad Labem — Stara Boleslav a okoli.

Nova ast Labské cyklostezky propojitpst edo eskych obci na obou drich eky
Labe za absence automobilové dopravy. Pitlgn byla zvolena nsta Brandys nad
Labem — Stara Boleslav a LaziouSe. Nejprve bude nastina souasna situace obou
sledovanych nst, popsany a zhodnoceny oblasti, které se diky n@&st Labské
cyklostezky mohly rozvinout. Akcent bude kladen na hledisko dopravy, mo nost dktivni
odpo inku a na oblast cestovniho ruchu. V posledni kapitole praktiéké& diplomoveée
prace budou navrhnuty mo nosti propagace Labské cyklostezky Brandys ateainL—

Stara Boleslav a okoli.



2. Cyklodoprava a cykloturistika

2.1 Cyklistika — ivod do problematiky

Cyklistika je vnimana jako integralni s@st dopravy, ktera se ldl z hlediska
kompetenci do oblasti dopravni obsluhy Uzemi a oblasti cykloturistiky. dy roviny
jsou v oblasti cyklistiky kliové. Zdravotni dopad cyklistické dopravy a dopad na ivotni
prostedi jsou sekundarni oblasti, které je taleba brat v Gvahu.

Od roku 1989 proSel tento zgob dopravy velkym rozvojem a po vstupeské
republiky do Evropské Untep estava byt cyklistika pouze individualni zale itosti aina
se implementovat do mtského i regiondlniho planovéani, koexistuje s dalSimi druhy
dopravy a diky tomuto rozvoji zcelaizen vznikaji naroky u ivatel na dopravni

prostor a odpovidajici vybaveni.

Cyklistika jako forma dopravy by netta byt brana jako minoritni trend, ale jako
alternativa k dalSim drulm dopravy. Nabizi znaou flexibilitu pi pohybu v mstském
prostedi a asten eSi i dopravni obsluhu v regionech. Propojeni cyklistické
infrastruktury formou mstskych siti cyklostezek a regionalnich siti cyklotras ume
sou asn plynuly pohyb cyklist i cykloturist . Cykloturistika se tak vyraznprojevuje i
v m stském prosedi. M stské cyklotrasy nas mohou dovést bez dopravni zacpy a kolaps
na silnicich do historického jadra sia, do mstskych park, rezervaci, rekreaich

oblasti, nebo najklad na koupalist

Vyu iti cyklistiky k dopravnim i rekreanim Uel m ma ve swt stoupajici
tendenci a v mnoha zemich se tomuto trendmppsobuji slu by, planovani i nabidka
v doprav. Tendence zdraveho ivotniho stylu je hlavnim motiian faktorem k rozdéni

cyklistiky.

2.2 U ivatelé cyklodopravy a specifikace jejich poteb

Po adavky na vystavbu infrastruktury pro individualni cyklistickou dopravu
v Uzemi nejsou jednozna definovatelné, tak jak je tomu nddad u motorové nebo pi

dopravy. Spektrum u ivatelje mnohem SirSi ne najklad v pipad idi motorovych

! eské republika vstoupila do Evropské unie 1. 54200



vozidel. D vodem pro tuto rozmanitost je t§i rozpti uivatel — cyklistickou dopravu
vyu ivaji vSechny vkoveé kategorie — p p emysleni o tomto zgobu dopravy je tedy
t eba brat v tvahu rozdilnou fyzickou kondici u ivatell el cesty, nebo najklad druh
pou ivaného jizdniho kolai jiného alternativniho prostdku jako jsou nagklad in-line
brusle,ale i invalidni vozik. Zejména druhem pou ivaného jizdniho kolaldistéylisi od
chodc - pro chodce shodna dopravni infrastrukturginou nepedstavuje peka ku pro

rozdilnou rychlost a styl clze jednotlivych u ivatel.

2. 3 Zp soby vyu iti cyklistické dopravy

Obecn Ize rozdlit cyklisty do n kolika skupin v ndvaznosti na &l vyu iti cyklistiky.

2. 3. 1 Cyklisté vyu ivajici cyklistiku k doprav °

Dopravni funkci cyklistiky Ize vyu ivat k znym dopravnim cestam, v této préci

uvedu ti zakladni — doji ku do zamstnani, do Skoly, na ndkup za slu barnha Uad.

2.3.1.1Doji kado zam stnani

Doji ka do zamstnani je charakteristickd velkou koncentraci aib malém
prostoru — v centrech rat a v prmyslovych a obchodnich zénach. Obytné oblaststm
jsou pedevSim zdrojem dopravy s vicemén rovnom rnou ploSnou koncentraci. Stejn
jako m stsky prostor tak i prostor venkovsky je zejména zdrojem dopraveamcinani.

Na venkov je zamstnano malo pracovnik pouze v zend Istvi a mistnich slu bach,

v tSina obyvatel venkova pak doji di do zastnani do mst. Vyjimku tvoi t sné okoli
velkych mst, kde je mnoho pmyslovych a logistickych arealbez vhodné osobni
dopravy, co tvoi potencial pro cyklistickou dopravu.iRloji ce do zamstnani vznikaji
typické dopravni Spky, pravideln v pracovni dny rano a odpoledne. Cyklisticka doprava
do zamstnani je rovn pravidelna, pokles Ize ®kavat jen p vyrazn nepiznivém

po asi — naledi, prudky désvich ice.

Pidoji ce dozamstnani nastavaji dwobvyklé mo nosti vyu iti jizdniho kola:

2 Stedo esky krajlonline]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklitych tras a cyklostezek na Gzemi
St edo eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-streglky.cz/portal/odbory/regionalni-
rozvoj/cyklogenerel/>.
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Absolvovani celé cesty na kole je vhodniédmjezdové vzdalenosti cca do 10 km.

Doji ka na kole k terminélu vejné dopravy s ponechanim kola v tomto terminalu

a pokraovani cesty vejnou dopravot

Pro vykonani cesty do zastnani na kole je ¢ba brat v ivahu paby u ivatel
zejména pak otdzku bezpwsti komunikace a jeji sjizdnost ii norSim poasi a sni ené
viditelnosti a dale mo nost Uschovy kol a to jak u zamavatele — v fpad absolvovani
celé cesty na kole, tak v uzamykatelném boxstojanu v pipad kombinace s vejnou

dopravou.

2.3.1.2Doji ka do skol

Poteby doji d jicich do Skol jsou prakticky stejné jako u dojijitich do
zam stnani, jen je eba brat co nejvysSi ohled na beapmst — minimalizovat kontakt s
motorovou dopravou a neghledné Useky, nebo prudka klesani. Pravidelnost je obdobna
jako pi doji ce do zamstnani, pokles nastava jeni gyrazn nepiznivém poasi.

Rozmistni cil je z&vislé na stupni Skoly.

2. 3. 1. 3 Jizda za nakupy, slu bami, na @ady

Situace je obdobna jakoigoji ce do zamstnani. Dle ita je mo nost Uschovy
kola na kratkou dobu, to znamena pachovani bezpaosti uschovu co nejjednodussi,
nejlépe s bezbariérovymiptupem. Pokles cyklistické dopravy za slu bami, na nakupy a

U ady nastava pnepiznivém poasi.

2. 3. 2 CykKlisté vyu ivajici cyklistiku k rekreaci

Poteby rekreanich cyklist jsou rozdilné od potb cyklist dojid jicich do
zam stnani, Skol, na nakupy,ady a slu by. Cilem rekreaiho cyklisty je samotna jizda
nebo turistick& zajimavost — hrad, zamek, technickd pamatkaePiznivém poasi tito
cyklisté tém nejezdi.

Pro rekreani cyklistiku je zapokbi zejména bezpea komunikace s minimalnim
provozem motorové dopravy; nejlépe pak dddé cyklostezky. DalSi nedilnou sasti

poteb rekreani cyklistiky je atraktivni krajina a mo nost obrstveni - odpdvadla

% Zejména se jedna o vyu iti systému Bike &Ride erkm bude hoveno v dal$im textu.
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s lavi kami a stolkem pro ty co davaji qunost vlastnimu olerstveni a pohostinska
zaizeni s bezpanym uschovanim kol. Vhodna mista pro vedeni rekrea cyklotras jsou
v blizkosti turistickych cil, jako jsou napklad hrady, zamky, muzea, koupaliSteky a
rybniky. D le ité je také kvalitni znaeni a poskytovani dostateého mno stvi informaci o

okolni krajin, p irod a paméatkach.

Je mnoho zpsob , jakymi Ize rekreani turistiku vykonavat, jedna se négad o
jizdu rodin s dtmi — v tomto pipad se klade draz na bezpenost, ale také na atraktivitu a

naro nost trasy.

Dalsi skupinou rekreaich cyklist jsou cyklisté terénni. Terénni cyklisté jsou
pom rn nenaroni — primarnim dvodem aktivity terénnich cyklistje vztah k pirod —
tito cyklisté tak velmi oceni zejména lesni cesty a stezikgdniho razu. K této skupirse
vSak vztahuji jisth omezeni pohybu v terénu. Tato omezeni naleznem@naejnoblasti
ochrany pirody — v chrannych krajinnych oblastech a narodnich parcich, kde je pohyb

omezen.

Posledni skupinu rekreaich cyklist tvoi cyklisté podnikajici dalkové a
vicedenni jizdy. Hlavnim cilem takovychto cyklige poznani krajiny, kterou proji di —
trasy by mly byt vedeny kolem turistickych aktivit a vybaveny informami tabulemi.
Cyklisté v této skupin jsou bu zati eni objemnymi zavazadly, nebo pokud se jedna o
organizovany zajezd, maji doprovodné vozidlo. Trasa byanbyt bez prudkych
klesani/stoupani, bez bariér jako jsou schodyizké profily, dalsim po adavkem je
kvalitni znaeni, dostatek informaci o okolni krajinale také mo nost ubytovani —
taboist , kempy i penziony. DalSimi specifickymi po adavky jsou informace o
mo nostech opravy jizdnich kol a kombinace s dalkovou eledrdopravou.

2. 3. 3 Bruslai vyu ivajici cyklistické trasy a p Si chodci

Tato skupina uivatel potebuje komunikace s naprosto hladkym povrchem,
minimalnimi sklony, co nejménp eka kami a s vylouenim motorové dopravy. DalSi

pot ebou je dostat@a Sika komunikace, pro bezpg mijeni protijedoucich brusla
Jejich poteby se nejvic bli i poebam skupiny cyklistrodiny s dtmi.

Poteby in-line brusla se asten kryji s potebami rekreanich cyklist. Mezi
jejich poteby pati p edevSim mista s mo nosti adrstveni — pohostinstvi a odpeadia.
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Po adavkem pSich turist je vedeni trasy kolem turistickych atraktivit a atraktivni
krajinou. Problémem me byt kontakt s cyklistickou dopravou, kdy se$p mohou,

zejmeéna s dmi, citit ohro eni pi vysokych intenzitach a rychlostech cyklist

Prakticky neni moné uspokojit vSechny uivatele cyklodopravy jednim
univerzalnim eSenim infrastruktury — je proto nutné pokusit se dosahnout konsenzu mezi
u ivateli komplexnim aplikovdnim kombinaci znych pistup a prvk cyklistické

infrastruktury v celémeseném Gzenfi.

2. 4 Rozdleni cyklistické dopravy dle cestovni rychlosti

U ivatele cyklistické dopravy meme dale jednoduSe rozd napiklad dle

cestovni rychlosti a @lu cesty.
Z hlediska cestovni rychlosti se jedn& o rdedi na rychlost:
Vysokou
St edni
Nizkou
Z hlediska Uelu poté na cyklistiku za élem:
Dopravy
Rekreace + dopravy
Rekreace

Pokud eliminujeme extrémni ipady, vtSina uivatel nemé& po adavky na
cyklodopravu ose vyhranné. M eme vsSak ici, e pro skupinu cyklist, ktei se
pohybuji rychle a v ramci dopravy jeld ita asova dostupnost a jsou naopak ochotni, na
rozdil od skupiny, ktera vyu iva cyklodopravu zaetem rekreace, pohybovat se i v ramci

provozu motorovych vozidel.

Zde je nutné podotknout, e naprostésia u ivatel cyklodopravy se nachazi

mezi t mito extrémy’ Uspokoijit ka dého cyklistu v somsné dob vzhledem k charakteru

4 ;oo HSH %S ] & %S ()
$ "™+% ( -™"/O0l 233452 67 58494394::3294<9;
5 I HSH %S ] & %S ()
$ ™+9% ( -""./01 233452 67 58494394::3294<9:
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prostedi naSi republiky a intenzitam cyklisheni mo né, proto je nutné, aby seSeni
v danych Uzemi vzajemndopl ovala a vyhovla tak ,vice mén‘ vSem uastnik m

cyklodopravy v jejich aktualnich pabach.

Napiklad rodie jedouci s dmi do Skoly i do parku maji porkud odliSné
po adavky pro volbu prosedi k prjezdu oproti samotnému zkuSenému cyklistovi

jedoucimu do prace.
Jako piklad diverzity cyklist Ize uvést nkolik druh ,navrhovych cyklist*®:

D ti, nezkuSeni dosfli, starSi lidé, lidé se zdravotnim omezenim. Rychlost jizdy

mén ne 25km/hod, zpravidla 5-15km/h. Jizdapa n na kratké vzdalenosti.

Dosp li doji d jici do prace, pontn sebejisti v dopray oce uji rychlost a pimost,
rychlost v prm ru 15 — 30 km/hod. Jizda naesin dlouhé vzdalenosti.

Sportovni jezdci, rychlosti nad 30km/h, narokuji si na silnicij grostor. Jizda na

delSi vzdalenosti, bez z&t.

Cykloturisté, kombinace dopravy a rekreace, rychlost zpravidla 15 m81) kodle
aktualni poteby kombinuji po adavky ostatnich skupin na rychlost a trasu. Jizda na

st edni a dlouhé vzdalenosti s vyznamnym zati enim zavazadly (zpravidla brasny)

Rekreani cyklisté — ,cesta je cilem“. Rychlost zpravidla do 25 km/h. Jizda na kréatke,

st edni i dlouhé vzdéalenosti, zpravidla bez vyznamnée4t

Z uvedenych pklad je zejmé, e neni vhodné usilovat o tvrdou integraci, nebo
naopak segregaci pro vSechny u ivatele, ale e je zapdtzkombinovat v konaych
eSenich po adavky vsech @stnik . Pokud v daném uUzemi je nizka intenzita cyklist
neni opodstatmé vybudovat Sirokou a vysoce komfortni cyklostezku s velkymi naroky na
prostor a udr bu, ale @In jSi bude vybudovani skromj8i cyklostezky, kterd umo ni
soub ny provoz cyklist v hlavnim dopravnim prostoru. Zde je na misitazka
bezpenosti pro Uastniky dopravy, ale jak se jevi Zkgad ze zemi s vySSim podilem
cyklodopravy — na obslu nych komunikacich v ulicichgstské zastavby se v dnesni dob

mén zdatni cyklisté neciti ohro eni.

6 I HSH %S ] & %S ()
$ "™+% ( -™"/O0l 233452 67 58494394::3294<9:
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DOPRAVA

}
S S A

REKREACE

UCEL CESTY

CHARAKTERISTIKA POHYEU

) Obrazek 1 - Schéma charakteristiky pohybu a Celu
Zdroj: MARTINEK, Jaroslav; ARSKY, Ji i. Cyklisticka infrastruktura a jeji specifické aspekty.
Praha : Centrum dopravniho vyzkumu FD VUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6. s. 12
Pro kadého cyklistu v pohybu v danou chvili existuje prgedna poloha
v schématu, kterd udava, jak a proyklista danym Uzemim proji di. Horizontalni osa
p edstavuje relativn Siroké rozpti charakteristiky pohybu cyklisty a jeho rychlosti —
v zavislosti na zpsobu jizdy se uivatel cyklodopravy ne v prostoru chovat jako
chodec, ale i jako moped. Svisla osa patdptavuje vyznam vykonavané jizdy — ten se
m e pohybovat mezi polarizovanymi polohamist dopravniho i, ist rekreaniho
U elu cesty. Pokud bychom zalili a zapsali vSechen pohyb (jizdy), které cyklisté
v daném ase a useku vykonali — neme zjistit, ktera forma cyklistické cestygqva uje.
Po takovém to pzzkumu Ize urit charakter pohybu cyklistpo dané cyklotrase.

Pro nazornost vySe uvedeného schématu charakteristiky pohybu je ni enuvede

p iklad mo nosti sledovani pohybu cyklisha cyklostezce.

Ve sledovaném useku cyklotrasy — Brandys nad Labem — Stag&l®8ola okoli,
ktery je v souasné dob vyu ivan, bylo provedeno Seni pozorovanim a dotazovanim

U astnik dopravy. Seeni bylo provedeno v pb hu dvou vikendovych dna v pondli a
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stedu 2 x vmsici ervenci a v msicich ervenci a srpnu 2009. Z mistniho &ei
vyplynulo, e cyklostezka je pouivana g@vdn krekreanimu Uelu. Jako rekreani
definovalo svou cestu vice ne 75 % dotazovanych. Za obdobicm ervence a srpna

bylo dotazovano celkem 208 u ivatetyklostezky.

DOPRAVA

h—F— &

UCEL CESTY

REKREACE

CHARAKTERISTIKA POHYBU

Obrazek 2 — Schéma charakteristiky pohybu a (elu v Useku cyklostezky Brandys nad Labem — Stara
Boleslav a okoli
Zdroj: autor prace
Seteni provedené v Gseku cyklostezky Brandys nad Labem — Stara Boleslav a
okoli potvrdilo celorepublikové progidi — tedy vyraznou dominanci rekraého vyznamu
jizdy na kole. Dvod pro cyklisté nevyu ivaji jizdu na kole jako zpob Uelné dopravy
je jist velké mno stvi, nejdle it jSim vSak je to, e pro vySSi poptavku po cyklodoprav
neexistuje v daném misadekvéatni nabidka vhodného presli ve stavajicim nstském

prostoru.

Jak ji bylo uvedeno vyse, cyklistiku Ize vyu ivat prozné Uely. Ka da skupina
uivatel ma specifické po adavky a to jak na komunikaci, tak na vybaveopeovodné

slu by.
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3. Funkce cyklostezek

Cyklisticky provoz je nedilnou soasti zdravého a vyva eného dopravniho
systému msta. M e byt plnohodnotnou alternativoui dopln nim ostatnich druh
dopravy v zavislosti na vhodnych podminkachsta’ D le itym faktorem pro takovéto
vyu iti cyklistické dopravy je vyspost kultury spolenosti a krajinného a urbanniho

prostoru.

Pro dosahovani ci] které jsou bli Si — vzdalenost je v rozmezikalika stovek
metr a n kolika kilometr — m e p edstavovat cyklisticka doprava v zavislosti na vyse
uvedeném faktoru konkurenci pro ostatni druhy dopravy. Ve vhodnémeuatiost e byt
cyklodoprava nejefektivipSim zp sobem dopravy osob a to zejména proto, e tato forma

dopravy poskytuje u ivateim nejvyssi mobilitu.

DalSi zajimavou funkci cyklostezky je vyu ivani cyklodopravy jako dkpl
ostatnich druh dopravy na wSi vzdalenosti — tedy vzdalenostikolika kilometr . Zde

existuje nkolik forem kombinované dopravy.

Prvni formou je B+R (bike & ride). V této fornje cyklodoprava definovana jako
vyu iti jizdniho kola k rychlému dosa eni jiného druhu dopravy s parkovaninstazek,
stanic i dopravnich terminalve ejné dopravy.

Druhou formou je kombinace pouiti jizdniho kola preegun po vilastni ose a

prostedky veejné dopravy osob, kolejovou dopravou.

Tyto formy vyu iti cyklodopravy mohou gdstavovat alternativu k individualni
motorové doprava to i na velké vzdalenosti. Diky takovému vyu iti cyklostezelbighp

mo né dosahnout sni eni automobilové dopravni Zav Uzemi.

7 ;oo HSH %S ] & %S ()
$ "™+% ( -™"/O0l 233452 67 58494394::3294<9;
8 ;oo HSH %S ] & %S ()
$ "™+% ( -™"/O0l 233452 67 58494394::3294<9;
0 I HSH %S ] & %S ()
$ ™+9% ( -""./01 233452 67 58494394::3294<9:
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3.1 Bike & Ride

Podminkou pro vyu ivani cyklistické dopravy v této forge vybudovani takovée
infrastruktury, kter& umo ni bezpeé odstaveni jizdniho kola v prostorach zastavky
stanice, odkud pak u ivatel poknaje dalSim dopravnim prostlkem ke svému cili. Jak je
uvedeno vysSe, jizdni kolo vtomto systému funguje jako dopravni edest pro kratké
vzdalenosti nepstji z mista bydlist nebo pracovist ke stanici. Podpora této funkce
cyklostezky se jevi vhodna nejen s ohledem na ivotni prdgtale také s ohledem na
podporu eleznini dopravy. Vyu ivanim systému Bike & Ride vyrazistoupa poet
potencionalnich uivatel elezni ni dopravy’. Vzhledem k velmi husté siti elezmif

dopravy v krajich se zda vyu iti tohoto systému velmi adouci.

V sou asné dob neni vybaveni eleznnich stanic a zastavek na naSem uzemi
p li§ dob e rozvinuto. Na vlakovych zastavkatichybi nebo jsou ve velmi $patném stavu
zakladni cyklostojany. V soasné dob neni ze strany D mo né tuto situaci eSit a to
nejen zdvod finan nich a personalnich, ale také =zdd vlastnickych prav
k pozemkm, které by pro tento @l byly vyu ivany. Procedura spojena s vykoupenim a
dal$i realizaci vystavby podmé infrastruktury je pro D nednosn slo itd.** Mo nym
eSenim je nalezeni svého partnera, ktery by vytwni, zabezpeni a spravu stojan

zajistil.
3.1.1 Vyhody systému Bike & Ride

Zvyseni potu realizovanych cest na kole. \éské republice nebyl doposud takovyto
pr zkum uskuten n, ale pedpokladd se, e Kkvalitni doprovodna parkovaci
infrastruktura me a zdvojnasobit poet pasaér pijid jicich do eleznini
stanice na kolé3

%/ N mecku se 15 % vech u ivatelelezni ni sit dopravuje na nadra i jizdnim kolem, v Dansku a

Nizozemi 30 %.

' pr zkum proveden namatkovym Zmtim v zastavkach Neratovice, Brandys nad Labe&icd,iM Inik a
eladkovice

2 = =7 @ + % " &+%
I 2 9% A7 $B +8) & % %C *$+ - #% &
+9% 1 " "()$ "+% ( ,-".J 01 2335 83
13 = =">? >@ + % &+ %
ot 9% A7 8B +8) & % wC *$+ - #$ &
+9% 1 " "()$ "+% ( ,-".J 01 2335 83
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p isp ni cyklistické dopravy ke zvySeniifa livosti eleznice garantovanim lepSi
dostupnosti. Kolo dok& e roz# sb rnou oblast 15x oproti clzi — v rozsahu 10-ti

minutové cesty na nadrai. Slu by eleznice tak mohou vyu ivat lidé z SirSiho okoli,

lepSi integrovana doprava — pro kratké cesty do 3 kilonbetde tém v dy cesta na
kole dosahovat lepSichas ne cesta autobuseth Cyklisté mohou doséhnout

rychlejSi dostupnosti elezmii zastavky ne @ pou iti autobusového spojeni,

ZlepSeni zdravi - Ka da cesta na kole dlouha 15 minut do nejbli Si viaktaréce
m e integrovat regulérni tesnou innost do ka dodennich cest, jakou je rijad
cesta do pracei do Skoly. Pirozena bariéra pro regulérni ceni, nap. nedostatek
asu tak m e byt lehce pekonana.

Podstatnym pedpokladem pro spravné a efektivni vyu ivani systému Bike & Ride
je dostupnost pro uivatele. Tedy doprava musi byt pro u ivatele z@altelnd od
domova, zamstnani i Skoly k zastavce. Zejména z tohotovddu je nutné vytveeni
bezpené, pohodiné, Pmé a plynulé cyklistické infrastruktury. Vytwéni takovych cest je
v pravomoci jednotlivych obci a rst, které vytva v ramci samostatné pobnosti zemni
plany, pipadn také generely cyklistické dopravy na, jejich zakladou cyklostezky
vybudovavéany.

Do cesty autobusem je nutné zaipat také as pichodu na zastavku a dobekani na spoj
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4. Podminky pro vystavbu cyklistické infrastruktury

Vystavba cyklistické infrastruktury na uUzemieské Republiky podléha pravni

aprav .

4. 1 Legislativa

Zakony, které se zabyvaji i cyklistickou dopravou na Uzeeaské republiky jsou

zejména:
Zakon . 13/1997 Sb., pozemnich komunikacich, ventipozdjSich pedpis,

zakon . 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhla8ké2001
Sh., kterou se provafd pravidla provozu na pozemnich komunikacich, vengn

pozd jSich pedpis,

zakon . 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve

zn ni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002, verinpozdjSich pedpis,
zakon .114/1992 Sb., o ochram irody a krajiny, ve zmi pozdjSich pedpis,
zakon . 289/1995 Sb., o lesich, ve mf pozdjSich pedpis .

V obecné rovin je na vystavbu cyklistickych komunikaci vztaen i stavebni a

vodni zakon, podle mo organy statni spravy vydavaji rozhodnuti.
Normy, které upravuji zejména technické specifikace v oblasti cyklisticgéavy:
SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,
SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,

SN 73 6108 Lesni dopravni si

4. 2 Cyklisticka infrastruktura

Cyklisticka infrastruktura je soasti dopravni soustavy obce. Pro efektivni a co

e

Takovato si umo ni ploSné uspokojeni poptavky po cyklistické dopratejn tak, jako

kvalitni spojeni zdroj a cil v etn SirSich regionalnich vazeb. Jinymi slovy cyklistické
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trasy by v idealnim fpad m ly byt zizovany vSude tam, kde to prostorové podminky
mistni komunikace umo ni a kde je po vyu ivani tohotosagbu dopravy poptavka.

Pi navrhu cyklistického provozu se vyiy prostor pro cyklisty ve vztahu
k ostatnim Uastnik m dopravy jako spoley nebo oddeny. V pipad spoleného
provozu jsou cyklisté vedeni ve spalém prostoru s ostatnimi a@stniky dopravy®
V odd leném provozu jsou cyklisté vedeni po pruzich pro cyklisty v prostoru mistni
komunikace, nebo po samostatnych stezkach pro cyklisty mimo prostetni mi

komunikace.

Misti komunikace je vejn p istupnd pozemni komunikace, ktera slouéya n
mistni doprav na Gzemi obcE Dle dopravniho vyznamu, weni a stavebntechnického

vybaveni se mistni komunikace na zakladkona . 13/1997 Sb.leni do ty t id:
Mistni komunikace I. tdy — zejména rychlostni mistni komunikace,

mistni komunikace Il. t{dy — dopravn vyznamné skrnd komunikace s omezenim

p imého spojeni sousednich nemovitosti,
mistni komunikace lll. {dy — obslu na komunikace,

mistni komunikace IV. tdy — komunikace nefstupna provozu silnhich

motorovych vozidel nebo komunikace, na které je umo smi$eny provoZ’

Mistni komunikace IV. idy se déaleleni dle SN 73 61 10 na podskupiny D1 a
D2. Podskupinu D1 tvd komunikace se smiSenym provozem —ame sem tedy zadit
napiklad p Si i obytné zony. Podskupinu D2 tiokomunikace nepstupné provozu
silni nich motorovych vozidel — do této kategorie spadaji stezky, pruhysy ypéené

cyklistickému provozu a stezky pro chodée.

Je zapoebi odliSovat dva zakladni pojmy, a sice cyklistickou stezku a tigkiis

trasu.

1 8D:<<3 H$ o+ (* "()$, * -E " $+$ 233
<24
16 eska Republika. Zakon ze dne 23. ledna 1997 o poizbrkomunikacich. lIisbirka zakon, eska
republika 1997, 003
17" eska Republika. Zakon ze dne 23. ledna 1997 o poipértomunikacich. ISbirka zakon, eska
republika 1997, 003

'8 Kompletni vy et kategorie viz SN 73 61 10
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Cykilistické stezky jsou zasadndd leny od ostatni dopravy etn p Si. Parametry
stezky jsou dany SN 736110. Stezky jsou vyzreny ve smyslu vyhlasky. — 30/2001.
dopravni znakou .C 8.

Obrazek 4 — Stezky pro cyklisty znaeni C8
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i.a VUT v Praze, Cyklisticka infrastruktura a jeji
specifické aspekty , CDV, VUT FD, 2008, ISBN 978-80-86502-81-6

V p ipad cykKlistickych tras je cyklisticka doprava vedena spolu s ostipiavou
a trasa je opagna nezbytnym orientaim znaenim pro cyklisty. V gpad vedeni
cyklistickych tras se dava gdnost zklidnnym komunikacim, mistnim komunikacim

silnicim Ill. t idy s nizkou intenzitou motorové dopravy @ldvym komunikacim.
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Obrazek 5 — P iklad Si kového uspoadani obousmrného dvoupruhového pasu pro cyklisty
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.a VUT v Praze, CyKlisticka infrastruktura a jeji
specifické aspekty, CDV, VUT FD, 2008, ISBN 978-80-86502-81-6

4. 2.1 Tid nicyklotras

l. t idy — jsou oznaeny jednocifernymi isly, jedna se o trasy mezinarodniho nebo

meziregionalniho charakteru

II. t idy — jsou ozneaeny dvojcifernymi isly, jedna se o trasy meziregionalniho a

vhitroregionalniho charakteru

[ll. t idy — jsou oznaeny trojcifernymi isly, jedna se o trasy vnitroregionalniho a

mezim stského charakteru

IV. t idy — jsou oznaeny ty cifernymi isly, jedna se o trasy mistniho vyznamu
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4. 2. 2 Mo nosti vedeni cyklist

Typ dopravniho prostory

Spole ny provoz

Odd leny provoz

V hlavnim dopravni
prostoru

n

- Vvjizdnim pruhu pro motorova
vozidla mistnich komunikaci Il. |a

lll. t idy a U elovych komunikaci

- v autobusovém nek
trolejbusovém pruhu

- v obytnych a pSich zénach

Samostatny jizdni pruh p
cyklisty v hlavnim dopravnin
Prostoru komunikaci 1. a Il

t idy

[0

-

V p idru eném prostoru

Spolay pruh/pas pro chodce
cyklisty

dizdni pruh/pas pro cyklis

v p idru eném prostoru

Samostatné stezky

Stezka pro chodce a cyklisty

Stezka pro cyklisty

Zdroj:

v soubhu s mistnimi komunikacemi. S ohledem na beapst by u mistnich komunikaci

I. a ll. tidy mly byt stezky oddleny zelenym pasem. Stezky Ize navrhnout s jednim

SN 73 6110.

. Praha:
leden 2006. 128 s.

Tabulka 1 — Mo nosti vedeni cyklist v prostoru

esky normaliza ni institut,

jizdnim pasem, mohou vést samostatabo sledovat mistni komunikaci.

Stezky pro cyklisty mohou byt vedeny bw zcela nezavislych trasach, nebo
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5 Narodni strategie cyklistické dopravy

eska republika se poipojeni k Evropské Unif p idala spolu s ostatnimi staty
spole enstvi k myslence podpory a rozvoje cyklistické dopravy. Tento postofl igja
vladnim usnesenim R ze dne 7. ervence 2004 . 678 o Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy eské republiky.

Zakladnim cilem Cyklostrategie je podpora vystavby kvalitni apdez
cyklistické infrastruktury. K dosa eni tohoto cile vede mnoho cest, iderev dokumentu
uvedeny ve strukte priorita - cil - dili opateni. Vzhledem k tomu, e jednotlivé priority
zahrnuji Siroké spektrum specifickych probléniikoly Cyklostrategie musi byesSeny

mezioborov ve vzajemné koordinaci jednotlivych rezort

V letech 2007 — 2008 byla pak Cyklostrategie koordinovanadgySim
Ministerstvem dopravy R, které zadalo implementaci Cyklostrategie Centru dopravniho
vyzkumu, v.v.i. a dale pak prostinictvim koordinace it vyzkumnych ukol spojenych
s tématickou cyklistiky. Opatni ostatnich resortfsou plnna pomoci bnych postup a
procedur ministerstev. Jedna se pak zejména o Ministerstvo proi mogvoj a jeji
p isp vkové organizace Agentury CzechTourism s tématikou cykloturistiky ashisitvo
ivotniho prostedi a Ministerstvo zdravotnictvi s tématikou dgv Spojovacim lankem
napl ovani celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopra\g.

Vyznamnym bodem v napbvani Cyklostrategie je spoluprace Ministerstva
dopravy R s krajskymi samospravami a to preshictvim koordinani, metodické a
konzultani innosti, kterd byla realizovana prasinictvim evropského projektu BYPAD-
Platform (podrobnosti jsou uvedeny \lpze .4). Efektivni spoluprace probihala rovn
S mistnimi samospravami, statnimigp vkovymi organizacemi, nevladnimi neziskovymi
organizacemi, privatnim sektorem apod. Spoluprace vsetiiot subjekt je zakladnim
p edpokladem pro fungujici a vykonny systém podpory cyklistické dopravgské

republice.

19 eské republika vstoupila do Evropské unie 1. 54200
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5. 1 Priority R v oblasti cykloturistiky a cyklodopravy

Narodni strategie uvadi souhrnnyepled priorit a cilu eské republiky v oblasti

cykloturistiky a cyklodopravy. Soasti strategie jsouty i zakladni priority:
Rozvoj cykKlistiky jako rovnocenného prostiku dopravni obsluhy Gzemi
Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu
Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany ivotniho prostli a zdravi
Zajist ni koordinace s dalSimi resorty a subjekty

Strategie je souhrnnym dokumentem, ktery propojujeost resort dopravy,
mistniho rozvoje a ivotniho prostdi v oblasti cyklistické dopravy. Tento dokument byl
vytvo en v souladu se zakladnim strategickym dokumentem v oblasti dopgwavni
politikou eské republiky pro léta 2005 — 2Q18ery byl schvélen usnesenim viady882
ze dne 13. 7. 2005. Problematika cyklistiky je v tomtoddém dokumentu v rdmci

specifického cile Yyu iti mo nosti nemotorové dopravy

5. 2 Hlediska cyklistické dopravy

Dle Néarodni strategie cyklistické dopravy existuj&alik hledisek cyklistické dopravy,
zejména se jedna o nasledujici:

Hledisko mobility a dopravy v tzemi
Hledisko cykloturistiky v izemi
Hledisko lidského zdravi

Hledisko ivotniho prostedi

5. 2. 1 Hledisko dopravy

Jak jsem ji uvedla v eské republice je cyklistika zpobem dopravy vyu ivanym
za rozlinym U elem. M eme hovoit o doprav do zamstnani, do Skoly, za nakupy
slu bami v blizkém okoli ale také v ramci traveni volnélasu. Cyklisté - na rozdil od
motorist - nemaji problém s hledanim parkovacich mists dopravnimi kolapsy a
zacpami. V této oblasti dopravy a mobility jelalith zejména otazka bezpeosti a
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plynulosti provozu. Toto hledisko je sa@sti innosti resortu dopravy v oblasti statni

Spravy a samospravy.

5. 2. 2 Hledisko cykloturistiky v Gzemi

Cykloturistika v poslednim desetileti zaznamenala velmi prudky rozvoj.
Cykloturistika je hojn vyuivana v poslednich letech zejména proto, e jejim
prostednictvim je moné zmirnit stres ze stale rsajici rychlosti ivotniho tempa
spolenosti. Fyzickou aktivitou v pib hu relaxace se zvySuje intenzita pro ivani
turistickych z& itk %°. Tento rozvoj neni spojen pouze s vystavbou cyklistickych stezek na
nasem Uzemi, zejména je spojen s rozvojem Uzemi, kterého se cykatudistyka.

D le itym initelem pro rozvoj je cestovni ruch. Pro rozvoj Uzemi jsda dé prost edky
ziskané nejen zfond EU, ale nasledn také prosedky ziskané z provozovani
podporujicich aktivit cykloturistiky — zejména provozovéani stravovacich #owagich
zaizeni. V souvislosti s rozvojem cykloturistiky a tim tedy s rozvojpadporujicich
aktivit se v turistickych regionech eské republiky zajisti pracovni mista wzmych
oblastech slu eb souvisejicich s cykloturistikou. Atraktivni cykloturistioabidka me
zajistit prohloubeni zajmu o jednotlivé turistické regiorgské republiky. Oblast rozvoje
Gzemi v souvislosti s cykloturistikou (otdzky cestovniho ruch a vabavych aktivit) je

sou asti resortu mistniho rozvoje.

5. 2. 3 Hledisko lidského zdravi

P lhodina jizdy na kole ka dy den v tydnu je velmi dobrym gpbem pro prevenci
proti civiliza nim chorobam. Nedostatek pohybu je toti prajednim z hlavnich
rizikovych faktor vzniku srden -cévnich nemoci. Pravidelna fyzicka aktivita ma na
lidsky organizmus velmi jiznivy vliv — Narodni strategie cyklistické dopravy uvadi 50%
sni eni rizika koronarnich srdeich onemocmi, 50% sni eni rizika onemocni diabetes
dosp lych, 50% sni eni rizika obezity a 30% sni eni rizika hypertendedidko lidského

zdravi spada do resortu zdravotnictvi.

0+ PA% - #% &+% $ & $%™> F $G'()$ ™

+% ( ,-™" 233;F 23<39329<3G / "% &-HHH) 1JJJ*+ -K 67 439
4:;329219L ;
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5. 2. 4 Hledisko ivotniho prost edi

Cykloturistika ma velmi pgznivy dopad na ivotni prosedi. Pou ivanim
bezpenych siti cyklotras pomaha k omezeni zgieni prostedi vyfukovymi plyny.
Problematika vyfukovych plyn je spojena zejména se zifeovanim prosedi
vyfukovymi plyny individualni automobilovou dopravdu Cyklodoprava je také velmi
vyhodna z hlediska hluku, nebgeji provozovani sni uje — nepmo — hluk v tzemi. Toto

hledisko spada do pobnosti resortu ivotniho prostdi.

I Intenzita zneist ni vyfukovymi plyny nebezpen vzrostla od devadeséatych let dvacatého stoleti.
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6 BYPAD — Bycicle Policy Audit

Projekt BYPAD byl pedstaven ji vroce 1999 Evropskou komisi. BYPAD je
podporovan EU v ramci programu ,Intelligent Energy — Europe — SAVE, ALTENE
STEER and Horizontal Key Actions — Type 1 Actions.

Cilem tohoto projektu je rozvinout nastroje managementu kvality tak, oy b

mo né zjistit Urove cyklistické politiky ve mstech.

Projekt je unikéatni pdstavenim TQKf jako nastroje, ktery pome zlepsit
cyklistickou politiku. Pi zjiS ovani kvality cyklistické politiky jsou do Seni zapojeny
vSechny slo ky, tedy u ivatelé, ale také amnici a politici. Politiky v tomto ppad
rozumime vedouci pracovniky, kitemaji mo nost rozhodovat — ndglad tedy vedouci
odboru dopravy na krajskémaa . VSichni aktéi jsou do projektu zahrnuti tim, e aktivn

hodnoti. Cely audit je vSak veden externim auditorem.

Poprvé byl audit vyzkouSen pod zasStitou Evropské cyklistické federaedmi
evropskych mstech: Gent, Birmingham, Zwolle, Grenoble, Ferrara, Troisdorf @.Gr
Implementace nastrojbyla UspsSna a proto druhy cil projektu BYPAD byl zcela jasny:
Sjednoceni metody BYPAD v Evro@ vym na znalosti z oblasti cyklistické politiky mezi

m sty a auditory z projektu BYPAD.

Za poslednich 9 let navazalo v rdmci projektu BYPAD spolupraci vicetoneobci,
m st a region v 21 statech Evropy. Postuprse plni ob hlavni mySlenky projektu:
vylepSovani kvality nastroj managementu v oblasti cyklistické politiky a vyteoi a
rozvoj platformy pro vymny informaci a zkuSenosti v oblasti cyklistiky mezisty a
regiony. BYPAD je jako néstroj zlepSovani kvality managementu tniggklistické
politice vyu ivan i v eské republice.

Projekt se v poslednich letech ogdul natolik, e se stal platformou, ktera usiluje o
zlepSovani kvality v oblasti cyklistické politiky a diky tomu takéleds o zvySovani

vyu ivani cyklistické dopravy a bezpeosti zejména:

22150 (International Organization for StandardizaYidafinuje TQM takto: ,TQM je mana ersky {stup
ur eny pro organizaci, soustl ny na kvalitu, zalo eny na zapojeni vSech jejitdn a zam eny na
dlouhodoby Uspch dosahovany progtdnictvi uspokojeni zakaznika a prasmosti pro vSechnyleny
organizace i pro spolaost.”
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implementaci auditu cyklistické politiky ve stech a regionech

vym nou zkuSenosti a vysledimezi leny sit BYPAD (auditory, obcemi, nsty a

regiony)

6. 1 BYPAD v regionech

Diky projektu by regiony mly ziskat maximalni informace o zpobech podpory
cyklistické dopravy na regionalni Urovni a dopami zasad pro planovaci a rozhodovaci

proces v oblasti cyklistické dopravy.

V regionu vramci implementace BYPAD prdime audit orientovany na
management kvality. Na zakladuditu je vytvoena analyza slabych a silnych stranek a
nasledn definovana doporeni. Diky doporuenim je mo né zkvalitnit cyklistickou

politiku v t chto oblastech:
Poteby u ivatel ,
vedeni,
politika na papk,
finance a zanstnanci,
krajska sprava silnic,
cyklistika, cykloturistika a rekreai cyklistika,
podpora mistni cyklistické politiky a partnerstvi,
Uzemni planovani a cyklisticka doprava,
vyhodnoceni a dopad.

T chto devt oblasti cyklistické politiky se navzajem determinuje a rézygk je
patrné, projekt BYPAD se nesowsini pouze na praktické aktivity (sprava silnic,
cyklistika, spoluprace), ale také na oblast planovani a organizadistické politiky
(analyza potb uivatel, management, politickd rozhodnuti a financovani) a na

monitorovani dopadu jednotlivych aktivit.
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6. 2 Realizace BYPAD

Realizace BYPAD projektu je rozigéna do ty etap.

Prvni etapu tvd analyticka &st. Je poebné nejprve ziskat data o daném Uzemi a
nasledn provést diskusi nad jednotlivymi oblastmi. @i je provadno pomoci

dotazniku.

Druha etapa vychazi na analytickoést. Je zde vytvena databaze pilotnich
p iklad a projekt. Databaze je vytvena nejprve v ramci struktury vychazejici z projektu
BYPAD (vySe uvedenych detoblasti a na nnavazujicich otazek). V této fazi je nutnée
projekt adaptovat na dané presti. V pipad eské republiky se me jednat o zahrnuti
faktu erpani finannich prostedk ze Strukturdlnich fond EU dale o implementaci
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopraviR. Na regiondlni Grovni jeeba kooperace
svcn pislusnymi odbory — odborem dopravy, odborem regionalniho rozvoje, radnimi
ale také s pracovniky odpainymi za problematiku cestovniho ruchu. Vystupem druhé

etapy by mlo byt:
Definovani obecnych priorit, cila opateni k rozvoji cyklistické dopravy,
p ehled mo nosti financovani,
modelové piklady, navazujici na jednotliva opani.
Tyto vystupy by mly byt nasledn dopl ovany a aktualizovany.

T eti etapa je nejpodstajdi z praktického pohledu. VySe uvedena prvni i druha
etapa je velmi teoretickd, dalSést tak pichdzi s ndvrhem implementace teoretickych
poznatku do praktického ivota. Cilem je individualni spoluprace s regionemjetib
mistnich specifik. V ramci eské republiky se cilem jednani stala zejména oblast mo nosti

erpani finannich prostedk ze Strukturdlnich fondEU. Obecn je teti etapa v eské

republice podmima minimain:
Politickou podporou ze strany kraje,
roli a funkci cyklokoordinatora na GUzemi kraje,

novym dotanim titulem pro podporu cyklistiky, nebo imou finanni podporou

vybranych Usek,
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rozvojem pateni sit mezinarodnich cyklokoridor a koordinaci krajskych

cyklokoridor .

tvrtd etapa je orientovana na vyhodnoceni ipgd  eské republiky 7
nejuspsn jSich kraj celého projektu. Kritéria vylbu a hodnoceni op vychazi ze

zakladnich modul projektu BYPAD. Ve tvrté fazi se hodnoti:
otazka financovani cyklistiky v regionu
existence dotaniho titulu na podporu cyklistiky
ochota politik a tednik aktivn vstupovat do procesu cyklistické politiky

zavazny postoj kraje k podpocyklistické dopravy

6. 3 Vyhody aplikace BYPAD

Pi aplikaci projektu BYPAD me byt kady G astnik ohodnocen znamkou
BYPAD a ziskat certifikat. Hodnoceni je bodové a to wadiu lepSi orientace astnika o
jeho umistni — jinymi slovy z bodového hodnoceni jemé na jakém stupni vyvojového

eb i ku se Uastnik nachazi.

Ka dy modul méa vlastni vyvojovy eb ek, ktery ukazuje arove cyklistické

politiky v té které oblasti. V projektu jsou rozliSovany i kvalitativni arovn :

Politika orientovanad ad-hoc — urovel. Cyklisticka politika je v tomto jpad

ohodnocena maximaljednim bodem (ppadn 25 %)

Izolovany pistup — Urove 2 — Politika je ohodnocena maximaladv ma body
(p ipadn 50 %)
Systémov orientovany pistup — arove 3. Cyklisticka politika je ohodnocena
maximaln t emi body. (pipadn 75 %)
Integrovany pistup — Urove 4 — nejvysSi arovevykonavané cyklistické politiky na
daném Uzemi — politika je ohodnocena maximaty mi body (pipadn 100 %)

Ka da urove pedstavuje vdy dalSi krok v rozvoji cyklistické politiky. Kraj,

p ipadn obec ma implementaci této metody mo nost porovnavat se s jinympsgmi

regiony. Prav v této oblasti je projekt BYPAD velmi prosgny, nebo stanovuje obecn
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uznavana kritéria a jednotné otadzky diky kterym je moné efektimyu ivat
benchmarking.

V eské republice byly vySe uvedenou metodou hodnoceny v prvniifaeje —
Olomoucky, Zlinsky a Jih@sky. Hodnoceni problo na mezinarodni konferenci
VeloCity v Mnichov v roce 2007. Na ja@ 2008 probhlo hodnoceni dalSichitkraj —
Kralovéhradeckého, Usteckého a Jihomoravského). Jako posledni byl hodnocen na podzim
2008 i kraj Stedo esky, ten ziskal sy certifikdt na mezinarodni konferenci konané

v Estonsku.

6. 3. 1 Vyhody plynouci z implementace BYPAD

Prvni vyhodou je zvySovani kvality. BYPAD poskytuje hloubkovou analyzu
stavajiciho stavu cyklistické politiky na daném Gzemi. Diky dotadovaech skupin,
kterych se cyklisticka politika dotyk& (politici, mistni samospréesaané) je zajiStna
analyza cyklistické politiky z znych Ghl pohledu. Tyto n&zory jsou nésledn
diskutovany za (amsti a vedeni nezavislého narodniho auditora. Cilem je dosahnout
kolektivni dohody nad danymi otazkami a odvodit z dané debaty kvalitni zélmay pro

budoucnost. V tomto sebe-hodnoticim procesu hraji vSichni akté/ni roli.

Druhou vyhodou je zajishi kvality cyklistické politiky. V dneSni dob je
zvySovani kvality kontinuélni proces — vysoka urokegality se pomalu stava standardem.
U astnici auditu vytvd plan kvality, ve kterém definuji hlavni cile cyklistické politigro
dalSi roky. Pravidelné opakovani auditu tak umo ni nejen evaluaci agkéspolitiky, ale

také zjistni udr itelnosti rozvoje, ktery byl nastartovan.

DalSi vyhodou je certifikace kvality. Organizace, ktera audit provedecje rwe. Po
kompletaci BYPAD auditu ziska dana organizace (obecston i region) BYPAD

certifikat.

Posledni vyhodou je mo nost porovnavani kvality. Jak ji bylo uvedeno vidie,
a vyhodnocovat audit mohou jen certifikovani BYPAD auditdednotny format otazek a
vedeni celého auditu umauje porovnavat dané oblasti mezi sebou. Jednotlivatani
kraje mohou na konferencich neba pnych setkani navzajem vymovat své cenné

zkuSenosti s cyklistickou politikou a navzajem se tak od sebe u

7 Zav r teoretické asti
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7 Zav r teoretické asti

V této kapitole bude strm shrnuta teoretickaast diplomové préace.

Cyklistika je integralni sowast dopravy, meme ji roz lenit dle kompetenci na dv
z&kladni oblasti — oblast dopravni a oblast cykloturistickou. Vyu ivaniistiky jak
k dopravnim tak i k rekreaim U el m ma v souasné dobv eské republice stoupajici

tendenci.

Spektrum u ivatel cyklistické dopravy je velmi rozmanité. U ivatele rame

rozd lit na ti zakladni kategorie:

Cyklisty vyu ivajici cyklistiku k doprav — do této kategorie je zzzena doji ka do

zam stnani, do Skol,i za ndkupy, slu bami a na @dy

Cyklisty vyu ivajici cyklistiku k rekreaci — spadaji sem ni&fad rodiny s dtmi,
terénni cyklisté a cyklisté podnikajici dalkové a vicedenni jizdy.

Bruslai vyu ivajici cyklistické trasy a p8i chodci

Ka d& z vySe uvedenych kategorii ma specifické naroky naosyétku, je zde ale

jeden spojujici faktor, kterym je otazka bezapesti.

Cyklisticky provoz je nedilnou soasti zdravého a vyva eného dopravniho
systému msta. Cyklostezky mohou v dopravnim systému plnit podstatné funkce, diky
kterym je mo né odleht dopravnimu petieni center mst v dopravnich Skéch.
Zajimavou funkci, kterda ma na uzeméské Republiky silny potencial je Bike & Ride.
Mezi zakladni vyhody Bike & Ride patzlepSeni integrované dopravy, zvySeni zajmu o
vyu ivani elezni ni a autobusové dopravy a v neposlednli zlepSeni zdravotniho stavu

cyklist .

Cyklisticka doprava a infrastruktura je upravena v pravrididu eské Republiky.

Mezi zakladni zakony upravujici tuto problematiku pat
Zakon . 13/1997 Sbh., pozemnich komunikacich, venzipozdjSich pedpis,

z&kon . 361/2000 Shb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhla3k&2001
Sh., kterou se provaf pravidla provozu na pozemnich komunikacich, venkn

pozd jSich pedpis,
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zakon . 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve

zn ni vyhlaSky Ministerstva dopravy 341/2002, verdnpozdjSich pedpis,
zakon .114/1992 Sb., o ochram irody a krajiny, ve zmi pozdjSich pedpis,
zakon . 289/1995 Sb., o lesich, ve mi pozdjSich pedpis .

Neopomenutelné jsou také technické normy:
SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,

SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,

Na narodni Urovni je cyklisticka doprava upravena v Narodni stratedistigké
dopravy. Zakladnim cilem cyklostrategie je podpora kvalitni a begperystavby
cyklistické infrastruktury. Strategie v oblasti cyklistické dogrge v gesci Ministerstva
dopravy dalSimi ministerstvy, ktera se do cyklostrategie zagejdjiinisterstvo pro mistni

rozvoj, Ministerstvo ivotniho prosedi a Ministerstvo zdravotnictvi.

Zakladni priority v oblasti cyklistické dopravy jsou nasledujici:
Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiku dopravni obsluhy Gzemi

Rozvoj cykKlistiky pro posileni cestovniho ruchu
Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany ivotniho prostli a zdravi
Zajist ni koordinace s dalSimi resorty a subjekty

Novym mezinarodnim projektem v oblasti cyklistické dopravy je projek®PAsD.
Cilem tohoto projektu je rozvinuti nastromanagementu kvality tak, aby bylo mo né
jednotn posuzovat kvalitu cyklistické politiky a to na Urovni nadnarodni, narodni,
regionalni i mistni. BYPAD poskytne hloubkovou analyzu stavajiciho stgkisticke
dopravy na sledovaném Uzemi. Na zaklagist nych vysledk je mo né porovnavat
arove cyklistické dopravy s dalSimi astniky auditu a tim si vymovat cenné informace

a zkuSenosti. Vysledkem je zvySovani kvality cyklistické politiky a stfrektury.
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8 Zhodnoceni hospodaske situace vybranych uzemi
St edo eskeho kraje

Planovana trasa Labské cyklostezky v Useku Kostelec nad Labem —Tdzr$e
prochazi katastralnim Uzemim nasledujicictstmBrandys nad Labem — Stara Boleslav,
Lazn TouSe, Zapy, Zaryby a Kostelec nad Labem. Vtéto kapitole bude rstru

p edstavena ka da obec a jeji ekonomicka situace.

8. 1 Brandys nad Labem — Stara Boleslav

M sto Brandys nad Labem — Stara Boleslav je satim dvou dive samostatnych
m st. Kadé z mst ma svou bohatou historii, kterd i v dneSni dabhujme nejednoho
navstvnika. Proto v roce 1960 kdy, byla sta slouena neakceptovala navrhy na novy
nazev. Diky ,tvrdohlavosti“ mistnich zastupitetak z staly zachovany oba podni

historické nadzvy obou nst a vznikl tak nejdelSi nazeeského msta.

M sto le i v Polabské ni in asi 20 kilometr od Prahy. Prvni zminka o st je ji

Z roku 1304. V dnesni doly n m ije vice ne 15 000 obyvatel.

Stara Boleslav je historicky starSi ne Brandys o zhrula sta let. Boleslav bylo
p vodn rané stedov ké pemyslovské udné hradist, které vzniklo pravdpbodobn na
p elomu 9. a 10. stoleti. Proslavila jej prechy vyznamna historicka udalost, zavrand
kni ete Vaclava bratrem Boleslavem u vchodu do kostela sv. Kosmy aabar@8. z4
z ejm rok 935 (v cirkevni tradici se uvadi rok 929). Tento kostel podle tradioelle
nejnov jSich archeologickych vyzkumize situovat do prostor romanskeé krypty v kostele
sv. Vaclava, ktera byla na miskostela zbudovana ve 12. stoleti. Kni e Vaclav byl po
smrti cirkvi uznan za svatého a stal se hlavnim patroeskeho naroda a moralni posilou

ve zlych doback®

Brandys nad Labem — Stara Boleslav nabizi Mad na 4 sednich Skolach. Na
Uzemi msta se nachazi gymnazium, integrovanédsti Skola a odborné ilist , stedni
zemd Isk&d Skola a soukrom& etini Skola. Tyto Skoly nav$tuje pevana vtSina

student z okolnich obci, studenti se do Skoly dopravuji bsrodii dopravnim

BHig> + - F $G 233LF 23<393D9<2G 7 $ I "% & - HHH)
I( %)MMIII> + -M  92D5 (*K
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prostedkem, nebo vyu ivaji MHD, pouze 15 % vyu ivai ploprav do Skoly jizdni kolo.
P ed budovami vySe zminych Skol bylo provedeno Sehi dotazovanim mezi studenty.
Studentm byla polo ena otazka, za by byli ochotni vyu ivat cyklostezkkojano nost
dopravy do Skoly mimo zimni rsice. Z dotazovanych 138 studenktei maji trvalé
bydlist v jedné z obci v budoucnu propojenych Labskou cyklostezkou odpov112,
tedy vice ne 80 % kladn

Na zaklad Seteni provedeného ed budovami skol, bylo zjisho e vice ne 85 %
dotazovanych studentoy bylo ochotno vyu ivat cyklostezku pro dopravu do Skol mimo

zimni obdobi.

M sto také nabizi Sirokou mo nost pro sportovni aktivity. Na Uzemstanje
registrovano 16 sportovnich kluksdru ujicich 2 325 len . Vyznamnymi jsou zejména
Atletika, tenis, fotbal, basketbal, turistika, plavani a volejbal. Naigené tréninky do
m sta doji di také sportovci z okolnich obci. Také pro tuto skupinu obyvatet twt

doprava po cyklostezce vhodnou alternativou.

8. 1. 1 Rozpoet m sta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi

8. 1. 1. 1 Pijmy Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2005 — 2009

P ijmy v tis. K 2005 2006 2007 2008 2009
Da ové 171 818 162 118 | 181 146 199 148 173 340
Kultura,vstupné, propaga ni p edm ty 9 6 24 191 20
Zamek — propaga ni p edm ty 258 310 389 418 350
Neda ové p ijmy z vl. innosti celkem 1057 1152 1716 2530 1885
P ijmy z pronajmu zamku 63 776 788 548 550
Celkové p ijmy 444388 322264 | 389324 | 475193 787 511

Tabulka 2 — P ijmy Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2005 — 2009
Zdroj: [online]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpet. Dostupné
z WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html >.
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Da ové pijmy jsou vrozpotu m sta dominantni polo kou. V souvislosti
s cestovnim ruchem jsou v tabulce uvedeny takgnp z prondjmu a ze vstupného a
propaganich pedmt zamku. Je vSak patrné, e tytoijmy jsou pomrn nizkou

polo kou.

8. 1. 1. 2 Vydaje Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2005 — 2009

Vydaje v tis. K 2005 2006 2007 2008 2009
Pozemni komunikace 20244 33498 27 407| 30383 15963
Zamek — provoz 5461 5965 3717 5 606 4610
Medialni propagace m sta 676 870 742 1260 814
Obnova vyznamnych mist 99 124 114 251 200
Polabska Cyklostezka 200
Celkové vydaje 444 338 322264 | 389 324 | 475193 787 511

Tabulka 3 — Vydaje Brandys nad Labem — Stara Boleal 2005 — 2009
Zdroj: Brandys nad Labem — Stara Boleslav[online].2004 [cit. 2010-04-11]. Rozp&t. Dostupné z
WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html >.

M sto vydava na dopravu ve sledovaném obdobimpm 5,2 % vydaj
z rozpotu. Zarove uvadim také vydaje na provoz zdmku a obnovu vyznamnych mist.
Tyto vydaje jsou dle ité zejména v souvislosti s udr ovanim a zvySovanim atraktivity
m sta nejen pro mistni obyvatele, ale také pro turisty a nai&ly m sta. Zajimavé jsou
také vydaje na propagaci sia, tato polo ka se v rozptu m sta objevuje pravideln
M sto z této kapitoly hradi nejen provoz a vyeré m stského portalu, ale také négad
tisk propaganich material, vyrobu triek a dalSich gdmt slogem msta a dalSi
p edm ty.
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8.1.1. 3 Saldo pjm avydaj m sta 2005 — 2009

2005 2006 2007 2008 2009
Saldo p ijm avydaj vtis. K

50 0 0 0 0

Tabulka 4 — Saldo pijm avydaj m sta Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2005 — 2009
Zdroj: vlastni prace autora
Pi srovnani pijm a vydaj je zejmé, e msto hospoda velmi vyrovnan. Ji
vroce 2008 se vrozptu projevily naklady na zpracovani projektové dokumentace
k adosti o podporu projektu Labské cyklostezky z ROPed@ti echy. Tuto astku
v rozmezi nkolika set tisic ziskalo nsto jako dotaci od Stdo eského kraje. V roce 2009
byla m stu slibena dotace pokryvajicit§inu naklad spojenych s vystavbou cyklostezky.
Naklady vSak budou uhrazeny ex post, zastupitelé se tedy rozhodli iti fipan nich
prostedk zrezervy msta. Povinna spoluast na financovani projektu vrozsahu 5

milion K je planovana k z&en ni do b nych vydaj pro rok 2011.

8.2 Lazn TousSe

Lazn TouSe jsou starobylym nstysem le icim na levém bhu eky Labe proti
soutoku s Jizerou. Val na kterém sestys nachazi je osidlovan ji 5000 let. Na uzemi
Lazni TouSe byl nalezen nejstarSi nalez zlata vee8hi Evrop — z doby 3 000 let pd

Kristem.

V dnesni dob je m stys o rozloze 5, 55 khobydlen 1136 obyvateli. Od roku 1979
je TouSeni pznén status lazekého mista. V roce 1994 byl z vlastni iniciativy a vlastnich

naklad m styse oteven D m s peovatelskou slu bou.

Na Uzemi mstyse se nachazi jedna zakladni Skola a si@ekola. Zakladni Skola
nabizi vzdlani vrozsahu 1. — 5.itly a v souasné dob ji navstvuje 53 dti. DalSi
ro niky z&kladniho vzdani navstvu;ji d ti zakladni Skoly v Brandyse nad Labem — Staré
Boleslavi, Kostelci nad Labem, ipadn elakovicemi. | zde je tedy prostor pro vyu iti
cyklistické dopravy zejména pokud se jedna o labskou cyklostezku v didasti TouSe

— Brandys nad Labem — Stara Boleslav a LazwuSe — Kostelec nad Labem.
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Na Uzemi mstyse je Sest sportovnich klybkteré nabizi mo nost aktivniho
odpo inku v oblasti volejbalu, fotbalu, stolniho tenisu a tenisu. Mistni obyvedklénaji
Mo nost spolené sportovni aktivity v mistbydlist , mladi obané — do 18 ti let «ku ale
vyu ivaji sportovni nabidku nedalekého Brandysa nad Labem — Staré Boleslbwi

elékovic.

Lazn TouSe se nachazi na ikovatce cyklistickych stezek. Stezka 241 vede
z Prahy — erného Mostu a pokraje a na statni hranici na severu. Druha stezka019
vede po levém lehu eky Labe z Brandysa nad Labeneg eldkovice do Rerova nad
Labem. ?* P inosem nové labské cyklostezky, kter4 propojistys s vySe uvedenymi
obcemi je zejména absence motorové dopravy na stezce. Ctdkistébudou ohro ovani

automobily ani nakladni dopravou, ktera je v okoli pro cyklisty velkym problémem.

8. 2. 1 Rozpoet m styse Lazn TousSe

Rozpoet Lazni Touse je hodnocen od roku 2006 do roku 2010. Udaje pro rok

2010 jsou navrhovanym rozpem, ostatni roky jsou ji kon@a isla.

8.2.1.1Pijmy Lazn Touge — 2006 - 2010

P ijmy v tis. K 2006 2007 2008 2009 2010
Da ové 7294 | 10043 9594 9590 8 307
Laze sky

poplatek 70 75 78 80 85
Neda ové 1310 1383 1506 1583 1802
Celkem 31336| 18054 12737| 12405| 14318

Tabulka 5 — P ijmy Lazn TouSe — 2006 — 2009|
Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Povinné informae Dostupné z WWW:
<http://www.laznetousen.cz/view.php?cisloclanku=20m10003>.
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P evanou ast pijm m styse tvoi da ové pijmy. Vzhledem k laznim umistym
na jeho Gzemi ziskava stys také lazesky poplatek — pjem z nho se postupem let
zvysuje, nicménstale tvoi jen 0,5 % vSech gm .

8. 2. 1. 2 Viydaje Lazn Touse — 2006 - 2010

Vydaje v tis. K | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Doprava 500 1950 2170 10%0 346

Celkem 3290518 043 12 696 12 39410 318

Tabulka 6 — Vydaje Lazn TouSe — 2006 — 2010

Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Povinné informac Dostupné z WWW:
<http://www.laznetousen.cz/view.php?cisloclanku=20m10003>.

Vydaje obce tvd b né i kapitalové vydaje. V tabulce jsou uvedeny vydaje na
dopravu (souast kapitalovych vyda) a vydaje celkové. Vydaje na dopravu ivo
pr m rn 7 % vSech vydaj

8.2.1. 3 Saldo pjm avydaj Lazn TouSe - 2006 — 2010

2006 2007 2008 2009 2010
Saldo p ijm avydaj

v tis. K -1569 11 41 11 4000

Tabulka 7 — Saldo pijm avydaj Lazn TouSe — 2006 — 2010
Zdroj: vlastni prace autora

Lazn TouSe hospodaly se zapornym vysledkem hospoeai pouze v roce 2006.
V dalSich letech nstys hospoda s kladnym vysledkem. V souvislosti s Labskou
cyklostezkou v sowasné dob nevznikly mstysu &adné vydaje. Jsou vSak planovany
vydaje na spolutast pro rok 2010. Tyto vydaje nejsodlig vysoké. M sto Brandys nad
Labem — Stara Boleslav vzhledem ke své velikosti a mo nostehmsw&potu navrhlo
rozd leni spolutasti dle klie velikosti obce a délky cyklostezky vedouci po Gzemi obce.

Malé obce tak do cyklostezky vlo i finani prostedky v adech nkolika set tisic.
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9 Cyklisticka infrastruktura na tzemi St edo eskeho
Kraje

9. 1 Stedo esky kraj

St edo esky kraj vznikl v roce 2002 jako vy3Si Uzemsamospravny celek. Jako
jediny kraj v eské republice nema své sidlo untist na vlastnim Gzemi, ale sidli na
Gzemi jiného kraje — Hlavniho sta Prahy. Rozlohou se &tlo esky kraj adi k nejvtSim
kraj m, na jeho Gzemi ije vice ne 1 milion obyvatel. Uzemieib eského kraje tvé 26
spravnich obvod obci srozSenou psobnosti. NejuwSim spravnim obvodem obce
s rozSienou psobnosti je Fbram, nejmenSim pak Neratovice. Diky své poloze a husté
dopravni siti je pro kraj velmi vyhodna blizkost hlavnihosta Prahy. Hlavni nsto je
vyznamnym zdrojem pracovnichile itosti pro obyvatele Sedo eského kraje, na druhou

stranu Stedo esky kraj poskytuje Praze zmg/ rekreani potenciaf®

9. 1. 1 Doprava na uzemi Sedo eského kraje

Z dopravniho hlediska je ®do esky kraj velmi vyti en, jeho dopravni spati
hned po hlavnim nst mezi nejhustSi a nejgti en jSi v eské republice. Bs Uzemi
kraje vedou do hlavniho reta historicky radialn uspoadané hlavni eleznni i silni ni
tranzitni sit.?® Vyrazné zastoupeni ma také vodni dopravaeddtesky kraj se me
chlubit jedinou vodni cestou na Uzeméské republiky. Labsko-vitavska vodni cesta je
vodni cestou pro vnitrostatni i mezinarodnégravu, zhruba % délky této trasy prochazi

GUzemim kraje.

9. 1. 1. 1 Cyklisticka doprava na Uzemi Sedo eského kraje

Cyklisticka doprava za iva v soasné dob sv j rozmach, rozvoj cyklostezek pat
ve Stedo eském kraji k jednomu z trend| zde je dvodem pro rozvoj cyklodopravy

zm na ivotniho stylu obyvatel kraje, ale zejména rozvoj novych forem turistiky.

% Www.stredocech.dpnline]. 2008 [cit. 2010-02-17]. Stdo esky kraj. Dostupné z WWW:
<www.stredocech.cz>.
% Www.stredocech.dpnline]. 2008 [cit. 2010-02-17]. Stdo esky kraj. Dostupné z WWW:
<www.stredocech.cz>.
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St edo esky kraj je vhodnym mistem pro cykloturistiku vzhledem k jeho pom
rovinatému povrchu — zejména se jedn& o oblasti Polabi v okresech Nymburk, Kolin, Praha
— vychod a MInik?’. Prav vt chto &stech je cyklisticka doprava intenziviayu fvana
nejen jako forma cilené dopravy, ale také jakospp aktivnihno odponku. Na uzemi
St edo eského kraje jsou dle Programu rozvoje kraje navrhovany rnpatgklostezky
v ndvaznosti na dalkové trasyR a evropskou siEuroVelo. Konkrétn Gzemim kraje
prochazi Eurokoridor Sever — Jih. Tato trasa je &stil EuroVelo 7 a navazuje na
mezinarodni trasu Praha — Berlin. Jinést trasy EuroVelo 7 — vice znama jako
Greenways Praha — Vidge vyznaena na ni e uvedené map etn zapadni vtve trasy
vedouci pes Pibram s napojenim na EuroVelo 4. DalSi cyklistickou trasou je Rlze
Praha — Kutna Hora — saast EuroVelo 4. Vychodniast této trasy tvd zarove
.Praskou” ast mezinarodni cyklotrasy Regensburg — PlzePraha. Na této trase je
navr ena také paralelni cyklostezka ,Po stopaeskych kral“ tato trasa bude propojovat
m sta ( evnice — KarlStejn — Beroun — Kr& Dv r — ebrdk a Tonik — Hoovice
s pipojkou Kivoklat — Rakovnik s mo nym pokravanim do Usteckého a Plakého

kraje.

9. 2 Evropska si EUROVELO

EuroVelo pedstavuje sievropskych cyklistickych tras, ktera vznikla jako projekt
Evropské cyklistické federace. V projektu je navreno 12 délkovych grapojujicich
vSechny evropské zemCelkova délka projektovanych tragi vice ne 66 000 km,

Vv sou asné dobje v provozu zhruba 45 000 km.

Cyklotrasy projektu EuroVelo by ri slou it nejen pro cykloturistiku po Evrop
ale také pro mistni cestovani. Jejiclelém neni tedy pouze rekreace, ale takéd
doprava. Cyklistickd si EuroVelo je vytvéena z existujicich i pravovanych
cyklistickych tras na narodni ale i regionalni Urovni. Tragytpnto projekt jsou vybirany

dle pedepsanych kritérii. Systém cyklistickych tras EuroVelo ma vlastrérayahaeni.

Vzhledem k centralni polozeeské republiky prochdzi nasim Gzemim celkem 3
pateni trasy — EuroVelo 4 (Francie, Belgie, iNecko, R (Cheb, Plze, Praha, Brno,

27 program rozvoje Gzemniho obvodu e8ib eského kraje Praha : Krajsky @d Stedo eského
kraje, 2006. 235 s.

%8 Na map oznaena jako VlItavska.
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Olomouc, Ostrava), Polsko a Ukrajina), EuroVelo 7 (Norsko, Finsko, Svédskmedko,
R (D in, Praha, Tabor,eské Budjovice), Rakousko a Italie) a EuroVelo 9 (Polsk®

(Jesenik, Olomouc, Bclav, variantn Brno a Hevlin), Rakousko, Slovinsko a
Chorvatsko.)

St edo eskym krajem vede od severu k jihu EuroVelo 7 a od zapadu k vychodu
vede EuroVelo 4. Trasy seik mimo Uzemi kraje v Praze. Obrazek3 ukazuje navrhy
vedeni evropskych cyklistickych stezek Eurovelo.

EuroVelo, the European cycle route network
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Obrazek 3 — Navrh vedeni evropskych cyklistickychtezek Eurovelo

Zdroj: /" # [online]. 2009 [cit. 2010-02-28]. European Cycliss Federation. Dostupné z
WWW: < http://www.ecf.com/14_1>.
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9. 3 Greenway$’

Zelené stezky (Greenways) jsou stezky a koridonip4gdejici souasn u itek
ivotnimu prostedi a kvalit ivota lidem v okoli. Jsou spoleym prostorem pro jrodu a
nemotorovou dopravu ve rstech i krajin. Vyu ivaji asten nebo Upln nevyu ivané
dopravni linie, jako jsou opusté eleznice, obslu né cesty podél kanal ek, lesni cesty,
malo frekventované tiché silnice, poutni cesty a podobgto cesty jsouasto zakladem
pro dalSi rozvoj Uzemi. Veské republice program Zelenych stezek — Greenwidys

Nadace Partnerstvi.

9. 3. 1 Koridory Greenways na Uzemi Sedo eského kraje
9.3.1.1 Greenway Praha-Wien

Tato stezka propojuje mta na trase Praha - Tabor - Jiad v Hradec - Znojmo -

Valtice — Vide . Celkovéa délka této cyklotrasy je 456 km

9.3. 1.2 Greenway Labe

Tato stezka navazuje nameckou cyklostezku Elberadweg a vyu iva, jakdsSina
stezek Greenways, trasu podél vodniho toku, vhodnou svymi nagiérovySkovymi
pomry i pro rodinou cykloturistiku. Podél Labe le i ada velkych mst a Greenways
Labe umo ni jejich spojeni cyklostezkou pro ka dodenni @oti obyvatel. Trasa vede od
hranic s Nmeckem podél Labe, v Nhiku p echazi na pravy bh a vede dal do Staré

Boleslavi, Nymburka, Kolina, Pardubic a do Vrchlabi.

9. 3. 1. 3 Greenway Berounka — Stla

Tato trasa sleduje Rakovnicky potok a Jesenicky potok v Useku Roztokgnicte
usek Jesenice — Matin je sklonov néron jSi. Trasa vychazi z CHKO Koklatsko
s hustou siti cyklotras, vede pod hrademivéklat, prochazi mstem Rakovnik,
venkovskou krajinou zapadnod Rakovnika a ko v historickém mste ku Man tin,

s baroknim zam&em.

2 Stedo esky krajlonline]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklitych tras a cyklostezek na Gzemi
St edo eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-streglky.cz/portal/odbory/regionalni-
rozvoj/cyklogenerel/>.
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Greenway Berounka — ®ta tvoi pateni trasu Rakovnicka a spojuje jej se
severnim Plzeskem, oba regiony jsou venkovské a vhodné pro cykloturistiku.

9. 3. 1. 4 Greenway Jizera

Greenway Jizera byla v roce 2007 podpa grantem z Nadace partnerstvi. Cilem
projektu je vybudovat patei cyklostezku, ktera povede v blizkosteky Jizery
s minimalnim pevySenim, kterou budou moci vyu ivat i rodiny 9rdi na p Si vylety, in-
line bruslai, vodaci a mistni lidé budou moci po cyklostezce jezdit do prace, do, Zieoly
nakupem. Sowasti zamru je vybudovani dopravni a turistické infrastruktury a zajist

dlouhodobé udr itelnosti projektu prostinictvim funkniho managementu.

9. 4 Pateni cyklostezky Stedo eského kraje

Pateni cyklostezky Stdo eského kraje maji ndvaznost na evropskolEaioVelo
a dalkové trasy eské Republiky. Cilem thto cyklostezek je propojeni turisticky

nejzajimavjsich oblasti kraje.
Na uzemi Sedo eského kraje se nachazi tyto pateyklostezky:
EuroVelo 4
EuroVelo 7

Labska — patai trasa sledujicieku Labe z vychodnichech a do MInika, kde se

napojuje na dalkovou trasu Praha — Dresden.
Jizerska

Posazavska — tato paté trasa propojuje sdni echy s Vysoinou. asto vede po

silnicich s ruSnym provozem,
Kladenska — propojeni Prahy a Kladna
Greenways Berounka — 8la

Pra ské kolo — okru ni trasa kolem hlavniho sta, v souasné dob vede v mnoha
usecich po frekventovanych silnicich Illidy,

Berlin — Praha — tato mezinarodni trasa ma navaznost na VltawsKkabskou

cyklotrasu,
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Obrazek 4 - Navrh pate nich cyklostezek Stedo eského kraje (kv ten 2006)
Zdroj: Program rozvoje Uzemniho obvodu 8to eského kraje Praha : Krajsky U ad St edo eského
kraje, 2006. 235 s.

9. 5 Stav cyklistickych komunikaci ve Stedo eském kraji

9. 5. 1 Tidy cykKlistickych tras

Na uzemi Sedo eského kraje je celkem 4313 km cyklistickych tras. Na grafu jsou

uvedeny cyklistické trasy rozléné dle tid a potu itanych kilometr.

Trasy |. tidy maji délku 271 km, II. idy 476 km, Ill. tidy 637 km. Nejvice je tras
mistniho vyznamu V. tdy, 3075 km. 74 km délky tras je vedeno v sdub2 nebo vice
tras. Pi zapoitani soubh jako samostatnych tras je ve &to eském kraji 4387 km

cyklistickych tras.
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T idy cyklotras
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Graf 1 —t idy cyklotras na Uzemi Stedo eského kraje
Zdroj: $ % [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistkych tras a cyklostezek na
Uzemi St edo eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cykbgenerel/>.

9. 5. 2 Pokryti kraje cyklistickymi trasami

Kraj je pomrn rovnomrn pokryt patenimi trasami. Patei trasy vychazeji
radialn z Prahy. Siostatnich tras Ill. a IV. idy je velmi nerovhonrna a do urité miry

zAavisi na turistické atraktivitregionu a aktivit mistnich aktivist cyklistické dopravy.

Pokryti Uzemi Sedo eského kraje a rozténi cyklistickych tras dle id je

znazornno na grafu . 2. Pro pehlednost je graflen n na jednotlivé okresy.
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T idy cyklotras podle okres
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Graf 2 — T idy cyklotras na Gzemi Stedo eského kraje dle okres

Zdroj: St edo esky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generalyklistickych tras a cyklostezek na
Uzemi St edo eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cykbgenerel/>.

9. 5. 3 Délka cyklotras ve Stedo eském kraji

Délka cyklostezek ve SHdo eském kraji je 103 km. Ztoho 56% je sasti
zna enych cyklistickych tras, to se tyka hlavayklostezek v adoli Rakovnického potoka
na patenich trasach a podél Labe mezi Nymburkem a Velkym Osekgta.clklostezky

jsou vedeny jako samostatné komunikace.

Zbylych 44% délky cyklostezek neni s@sti adné znaené trasy, co jsou
obvykle kratSi cyklostezky slou ici doprawa Uzemi msta nebo mezi nstem a sousedni
obci. Jsou vedeny bujako samostatné komunikace nebo i eném dopravnim
prostoru, v nkolika pipadech té v hlavnim dopravnim prostoru jako vyhrazené jizdni

pruhy a jednosnrné ulice s obousnnym provozem cyklist.

P i srovnani s ostatnimi kraji ma stlo esky kraj prm rnou délku cyklostezek.
Pokud ovSem uvaujeme rozlohu, @ mst a intenzity provozu na silmich

komunikacich, je na tom ®do esky kraj velmi Spatn
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Délka cyklostezek vhodnych pro denni doji d ni
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Graf 3 — Délka cyklostezek vhodnych pro denni dojd ni
St edo esky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generalyklistickych tras a cyklostezek na Gzemi
St edo eského kraje. Dostupné z WWV: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-
rozvoj/cyklogenerel/>.
Je nutno zdraznit, e cyklistické stezky tvd pouze 1,4 % délky cyklistickych tras,
co znamena, e pevladajici ast cyklistickych komunikaci je tedy ryze formalnich,

sestavajicich z dopravniho zeai a vyznaeni v map.

50



Cyklostezky

"y O samostatné
0

B sou ast

0
S56% cyklotrasy

Graf 4 — Cyklostezky ve Stedo eském kraji samostatné a solast cyklotrasy
Zdroj: $ % [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistkych tras a cyklostezek na

Uzemi St edo eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cykbgenerel/>.

Nejv tSi délka cyklostezek je v okrese Nymburk — 31 km a Kolin — 17 km.), déle
trasy po obou kezich Labe (CT 24 a 0019), které jsou vedeny kolika Usecich po
cyklostezkach. Cyklostezky jsou vet$i mie také v Kralupech nad Vlitavou, Kladn
Mladé Boleslavi, DoliSi, Pibrami a Regionu Taxis Bohemia. V okresech Praha — zapad a
Praha — vychod, kde je vysoka intenzita provozu motorovych vozidel i na rsitioicéch
[ll. t idy, je zcela nedostatea délka cyklostezek — 2 km, resp. 3 km.

Nejzdailejsi si je v Kralupech nad Vltavou, kde cyklostezky tvaicelenou
pateni si jak pro dopravu na Uzemi obce tak pro velkast dalkové cyklistické trasy
2.
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Graf 5 — Délka cyklostezek v okresech S¢do eského kraje
Zdroj: $ % [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cykligtkych tras a cyklostezek na
Uzemi St edo eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cykbgenerel/>.
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10 Labska cyklostezka

Pro tuto diplomovou praci byl vybran Usek Labské cesty, ktery vede emaiuz
St edo eského kraje. V této kapitole budeegstavena celdast vedouci krajem, daz
bude kladen na jednu konkrétrdst — Labska cyklostezka ,Brandys nad Labem — Stara
Boleslav a okoli*

Projekt Labské cyklostezky je dle Programu rozvoje uzemniho obvodu
Stedo eského kraje jednim z kbvych projekt vramci navrenych pataich
cyklostezek. Dle zmimého dokumentu je dlouhodobym poslanime&b eského kraje
zajistit kvalitni propojeni Usteckého a Pardubického kraje ppéostednictvim zpevmé
cyklostezky. Diky nenarmému rovinatému charakteru Uzemi kraje je mo né vytvo
kvalitni infrastrukturu. Prav takto rozvinuta infrastruktura je jednou il@itosti pro
budouci cestovni ruch v okoli cyklostezky. Rozvoj v oblasti cestovniho ruchu jey patr
zejména v okoli mst Nymburk a Podrady, které ji dnes Labska cyklostezka propojuje.
B hem vikendovych dnje tato cyklisticka infrastruktura velmi vyti effaPrav zmin ny
usek Nymburk — Podbrady je moné dle Aktualizace Generelu cyklistickych tras a
cyklostezek na Uzemi ®do eského kraje pova ovat za nejkvalijfi Usek cyklistické

infrastruktury v kraji.

Labsk&a stezka ma ozreni 24 v nkterych Usecich je vedena po pravémsh
Labe, v nkterych po levém. Rhy jsou propojeny lavkami pro § a cyklisty. Ve
St edo eském kraji zaina cyklostezka v Tynci nad Labem a kbo Stti. Délka trasy je
ve Stedo eském kraji pblin 126 km. Trasa je vedena po zpawch cestdch — 54 km i
po nezpevmych cestach — 72 km.

Labskéa cyklostezka Brandys nad Labem — Stara Boleslav a okeltuja na usek
stezky elakovice zdymadlo — LaznTousSe lavka pes eku Labe a na usek Kostelec nad

Labem Most pes eku Labe — Minik ulice Na Hadiku.

%00 vyti enosti Labské cyklostezky v iseku NymburRed brady jsem byla informovana v ramci
rozhovoru s mistostarostou Brandysa nad Labemre Bleslavi.
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10. 1 Usek elakovice (zdymadlo) — Mstys Lazn Touse (lavka
p es eku)

Prvni ast cyklostezky se napojuje ve sh  elakovice na cyklostezku, kteroesi
m sto eldkovice a je vedena po levénebu Labe. Stezka je v sasné dobv p ipravné
fazi realizace — stale jsou diskutovana variang8eni pro sporné useky. Pro dostabel
Siku cyklostezky bude zapeti vykaceni rkolika strom. Kaceni je zde zd/odn no
tim, e se pedejde budoucimu poSkozovani cyklostezky ekg strom. DalSim
problémem v tomto Useku je zejména ba inaty terén a potok, ktery beloe pemostit.
Cyklostezka povede a na uzemi Lazni ToySade se napoji lavkou na brandyskast

stezky.

10. 2 Usek Kostelec nad Labem (most ps eku) — M Inik (ulice
Na Hadiku

Tento Usek Labské stezky navazuje ast stezkyeSenou Brandysem nad Labem —
Starou Boleslavi vedenou po levénelu eky napojenim na most, kudy povede po pravée
asti mostu, kde je vsoasné dob chodnik. Po chodniku povede provoz smiSeny
s chodci. V dalSi asti tohoto useku by bylo mo né propojit stezku stam Neratovice
prostednictvim elezniniho mostu, ktery spuje parametry pogbné pro cyklostezku. Na
sledovaném Uzemi Useku cyklostezky se ji dnes cyklisté pohybuji| poeldu eky je
dostateny prostor pro vystavbu stezky, jediné problematické misto je viokles je na
druhém behu eky areal Spolany Neratovice a.s., nachazi senava mostky, slou ici
pro zasobovani arealu uhlim.rmito mostk m se bude €ba vyhnout. Pro stavbu bude také

t eba vykacet rkolik strom .

Pokud shrneme dva navazujici Useky Labské cyklostezky Brandys bad L-a
Stara Boleslav a okoli bude v ramci vystavby cyklostezélga vykacet rkteré deviny,
které by v budoucnu svym stem poskozovaly leso cyklostezky. V celych usecich bude
mo né vést stezku v &ie 3 m a to odden od automobilové dopravy. Problémem m
byt jednani s majiteli pozemk Dle zastupc m st je jednano s majiteli o prongjmu
pozemku na dobu utou a v souasné dob nevznikly zvlastni po adavky s danymi

obcemi a majiteli pozemk které by znemo ovaly realizaci projektu.
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10. 3 Labské cyklostezka Brandys nad Labem — StaifBoleslav a
okoli

Labska cyklostezka Brandys nad Labem a okoli je velmi zajimpeojekt v ramci
vystavby Labské cyklostezky na UzemieBb eského kraje. Do projektu se zapojilagta
Brandys nad Labem — Stara Boleslav, LaZouSe, Zapy, Zaryby a Kostelec nad Labem.
MysSlenka projektu je unikatni a velmi zajimava — historicky prvni gespgoobci mimo

automobilovou dopravu.

Ve strategickém planu rozvoje Bia je v provedené swot analyze azaen
nedostatek napojeni cyklostezek na regionalni angaséezky. Hrozbou pro rsto je dle
stejné analyzy zvySujici se intenzita dopravy vetm P ile itosti m sta je pak mo nost
vybudovani nawnych stezek a cyklostezek. Labska cyklostezka je zazmitaké v oblasti

rozvoje cestovniho ruchu.

Cilem vystavby Polabské cyklostezky je vymwoi bezpeného a pjemného
prostedi pro relaxaci i aktivni odpmek nejen pro cyklisty a 8i chodce, ale také

zdravotn atlesn posti ené.

Polabsk& cyklostezka by ta mimo vySe uvedené funkce propojit sto s okolni
krajinou. V tomto cili je uplatovana mysSlenka programu ,, Zelenésto* ktery ma msto

uveden ve svém strategickém planu.

Propojeni je navreno podéleky Labe po pravéem éhu. Msto Brandys nad
Labem — Stara Boleslav bude propojeno s obci L4ZouSe na jedné stran a
s Kostelcem nad Labem na straituhé. Dopravni propojeni sousedicich obci vSak nebude
jedinym uelem cyklostezky. Cyklostezka nabidne prostor pro aktivni odek rodin

s d tmi, vzd lavaci aktivity mistnich Skolaknebo odpanek navstvnik m m sta.
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Obrazek — 5 Mapa navrhu vedeni trasy Labské cyklosizky v Useku Brandys nad Labem — Stara
Boleslav — Kostelec nad Labem
Zdroj: & ' () & ) R
*++- 0
Tato ast Labské stezky nebude pouhou stezkou, jeji funkce bude vice ne jen

dopravni. Projekt stezky, ktery je v sasné dob ji schvélen zastupitelstvem rata a je

ve fazi vystavby, obsahuje systém deseti zastaveni — mdplel konstruovanych jako
dome Ky inspirované znamou tskou hrou lov e, nezlob se. Na ka dém odpweadle —
stanovisti bude jiny typ hernich prvia bude bodovan {slusSnym bodovym ohodnocenim.
Smyslem takovéhoto systému zastavek je zejména mo nost vnimansteely jako

interaktivni hry, kterou bude mo né hrat vicekrat za sebou.

V Useku Labské cyklostezky Brandys nad Labem a okoli jsou také komplikované
useky stejn jako v trasach navazujicich na tuto stezku. 8sti projektu je tedy krom
zasteSenych odpdvadel také zbudovani mostla lavek, které komplikované Uselkgsi.
Jednim z velmi zajimavycheSeni komplikovanych uUsekje cyklo-rampa, ktera vede
Z historického kamenného mostu pod zamkem v Brandyse nad Labem. Po téteseamp

cyklista dostane pod mosty podél Labe na samotnou stezku.

DalSim unikatnim vybavenim stezky budou zvukové infomhgpanely. Zajimavosti
informa nich panel bude jejich ekologicky provoz — jsou vytemy technologii runiho
pohonu. Navswnik si za pomoci kliky bude moci spustit zvukovou skuyve které se

dozvi zajimavosti z okoli mista ve kterém se bude nachéazet.
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10. 3. 1 Stanovista odpo ivadla na cyklostezce

Na celém Useku sledované cyklostezky bude deset zastaveni &adpbinspirovanych
hrou lov e, nezlob se. Na nasledném obrazku je zndmorndpoivadlo pohledem

shora. Projektem je naplanovanksuhovy

p dorys.

Obrazek 6 — P dorys odpo ivadla Labskéa cyklostezka Brandys nad Labem — Star8oleslav a okoli
Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklastka - odpoivadla. Dostupné z
WWW: <- http://lwww.suncad.cz/suncad/cz/reference/arctiektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

Ka dé odpoivadlo pedstavuje sowst hry prolinajici se celou cyklostezkou.
Odpoivadlo hraje roli ,Domeku” tedy cile, kam je €ba dojet. Domek je zarove
krytym odpoivadlem, které poskytne igteSek pro uivatele cyklostezky vipad
nepizn po asi. Jak je patrné ztvaru navreného pro odgdlo i zde slouila
spole enska hra jako inspirace. Ka dy doned& slou i zarove jako stanovist, ze kterého
je mo né hru zait. Diky tomuto je mo né zahdjit hru ze kteréhokoli stanovis celém

useku cyklostezky.

57



Obrazek 6-Zna eni ,dome ku“ v ramci cyklostezky
Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklastka - odpoivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/archiéktura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

Na ka dém stanovisti je umist obrazek se symbolem vSech odpadel, ktery
znai, kde se v systému celé hry a také cyklostezky cyklista nachazi.
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Obrazek 7 — znaeni vSech odpoivadel umist né na ka dém odpo ivadle
Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklastka - odpoivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/archiéktura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.
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Kady len vypravy — na naSi ukazce se jedn& - o rodine ip edstavovat jednu
barevnou figurku. Rodinny vylet se tak d& obohatit i o snuprvek, ze kterého se i

cela rodina.

j )

Obréazek 8 - aplikace hry na realné hrae
Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostka - odpoivadla. Dostupné z
WWW: <- http://lwww.suncad.cz/suncad/cz/reference/arctiéktura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

Na nésledujicim obrazku je skica budouci podoby cyklostezky s jiavgaym
odpo ivadlem/stanoviStn. Ze skici je patrné, e na doprovodnou infrastrukturu bude
navazovat dalSi mo nost relaxace zejména pro metist @dystémy dtskych his .

Obrazek 9 — Skica budouci podoby cyklostezky s odpiwadlem 1
Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklastka - odpoivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/arctiéktura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.
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Obrazek 10 — Skica budouci podoby cyklostezky s odpivadlem 2
Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklastka - odpoivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/arctiéktura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

10. 3. 2 Cilova skupina u ivatel

Pi piprav navrhu projektu tétoasti stezky vychazelo mto nejen z Programu
rozvoje Uzemniho obvodu 8to eského kraje a jeho priority v oblasti cyklodopravy na
propojeni cyklostezek s dalSimi kraji, jak bylo uvedeno vySe. DalSlenitym faktorem
pro rozvoj cyklostezky byla také blizkost hlavnihosta Prahy. Brandys nad Labem —
Staré Boleslav je propojena s hlavnimstem pomoci rychlostni silnice R10 (trasa Praha —
Mlada Boleslav — Turno¥j a délnice D11 (trasa Praha — Hradec Kralové — Jarem
Trutnov — statni hranice s Polskéf)Diky tomuto propojeni je mo né dopravit se z Prahy
— erného Mostu do Brandysa nad Labem za necelych 10 minmygiti osobniho
automobilu a za 15 minutipvyu iti m stské hromadné dopravy. Toto zjigt vyborného a
rychlého spojeni s hlavnim stem vedlo tvrce projektu k mySlence vyu iti stezky takeé

pro volny as obyvatel hlavniho rsta — zejména palasti erny most.

Druhou skupinou u ivatel jsou mistni obyvatelé rsta Brandysa nad Labem —
Staré Boleslavi. Pro tuto skupinu bude cyklostezleglgtavovat zejména mo nost relaxace

a aktivniho odpanku v pimé blizkosti jejich bydlist
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Pro obyvatele sousednich obciv jejich katastralnim Gzemi bude cy#taste
vedena pedstavuje trasa mo nost dopravy a spojeni s okolnimi obcemi zceltenddd
automobilové dopravy. Vyraznse tak snii riziko setu cyklisty s automobilem, které

vzhledem k silné automobilové dopraxe sledovaném Uzemi je pom vysoké.

10. 3. 3 Financovani projektu

M sto Brandys nad Labem — Stara Boleslav vyu ilo mo nosti finanoopéojektu
z prostedk Evropské unie. Po dvou letech intenzivni prace na projektu byla adost o
podporu z evropskych strukturalnich fondcha zaklad rozhodnuti Regionalni rady
Regionu soudr nosti Sédni echy schvalena.

V ramci Regionalniho operaiho programu Seédni echy ziskalo msto dotaci
v celkové vySi 50 980 360, 22 K Tato astka pokryje 92, 5 % celkovych naklad
projektu. Zbylé naklady tedy 4 133 542,73 &i rozdli mezi sebou obce LaznTouse,
Z&py, Brandys nad Labem — Stara Boleslav, Zaryby a Kostelec nathLabe

VySe uvedené naklady jsou ji s DPH, vzhledem k financovani projektu z ROP jsou

naklady uvadny ji bez DPH. V nasledujici tabulce jsou uvedeny naklady na cyklostezku.
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10. 3. 3. 1 Naklady na vystavbu cyklostezky Brandys nad Labem — Stara Boleslav a

okoli

Objekty cyklostezky Naklady v K

nastup na most 1 093 050,74
rekonstrukce mostku - k.U. Kostelec n/L 1197 478,38
rekonstrukce betonové rampy 328 976,12
rekonstrukce mostku - k.G. Branys n/L 174 114,51
p echod p es mok inu 226 546,51
posunuti naplavky 293 780,76
Rampa 4 655 712,80
Poropustek 181 086,09
rekonstrukce asfaltového povrchu 986 415,44
rekonstrukce lavky 1374 380,45
Celkové naklady na objekty cyklostezky 10 511 541,80
Cyklostezka - trasa 36 673 048
Naklady celkem 47 184 589,80

Tabulka 8 — Naklady na vystavbu cyklostezky Brandysad Labem — Stara Boleslav a okoli
Zdroj: MARTINEK, Jaroslav; KALA, Lubos;  ARSKY, Ji i Detailni rozbor naklad 4 vybranych
projekt .In 12 3 4 5"+,0, % 66'4 7 &

466" 3 . Praha : Centrum dopravniho vyzkumu VUT, leden 2010 [cit. 2010-
03-27]. Dostupné z WWW: <http://www.cyklostrategie.cAile/4-3-technologie-konstrukci-
cyklistickych-tras-a-komunikaci/>.
Samotna vystavba cyklostezky o délce 10,573 Km ma kalkulované naklady
36 673 048 K. DalSi asti rozpotu jsou naklady na jednotlivé objekty cyklostezky, ty

celkem ini 10 506 739,79 K

Do ceny cyklostezky nejsou zahrnuty naklady na otlalla, ktera ini 3 271 107
K . V't chto ndkladech neni zahrnut klasicky mobijljako jsou laviky, odpadkové kose
a stojany na kola. Naklady jsou spojeny s vystavbewy dych domk, které slou i jako

odpo ivadlo s pist eSkem a zarovejako stanovistpro hru lov e, nezlob se.

DalSim nakladem, ktery neni zafitdn do projektu labské cyklostezky je vystavba
dvou parkovacich ploch. Plochy budou vybodovany v blizkosti cyklostezky tak, aby
umo ovaly zaparkovani deviti aut na brandyském uUseku stezky a osmi aut v Useku
kosteleckém. Dohromady tedy zajisti doprovodna infrastruktura 17 novych peidtova
stani pro budouci u ivatele cyklostezky. Naklady kalkulované na vigatgarkovis ini
385 134,- K.*®
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10. 3. 4 Realizace projektu

Vzhledem k finannimu rozsahu projektu byla na realizatora stavebnich praci i
designu odpdvadel vypsana vejna obchodni sout Za G elem snieni
administrativnich nakladna konani veejné obchodni soue bylo z pihlaSenych nabidek
vylosovano pt uchaze o veejnou zakazku. Tito uchazebyli vyzvani, aby pedlo ili
své cenové nabidky na realizaci projektu, ze kterych bylo nasigdmano. Spolenost,
ktera ziskala zakazku na vystavbu Labské cyklostezky v daném @ssfol¢nosti, ktera
ma sidlo v regionu. Designové studio zpracovavajici navrhy ddael a zastaveni ma

sidlo v hlavnim mst Praze.

Novostavba cyklostezky je liniovou stavbou o délce 10,53 km. Zasiaplocha
v rAmci celé vystavby cyklostezky je 31 738. i ka stezky se pohybuje v rozmezi 1,5 —
3,5 m. Cela délka cyklostezky ma celkem deset (&kRro vystavbu jednotlivych Gsek
byly pouity dv r zné technologické Upravy povrchu a to mineralni beton a asfaltovy
povrch. Vyu iti mineralniho betonu je pro cyklostezky vhodné, pokud je podélny sklon
cyklostezky od 3 do 8 % Prav tato ekologicky Setrjsi technologicka Gprava byla
vyuita v osmi z deseti Usek cyklostezky. V nkterych Usecich dochazi keileni
cyklostezky se siti elektronickych komunikaci (SEK) a sersispole nosti O2, v tchto
Usecich je povrch cyklostezky mineralni beton i asfalt nahrazen rozebiratelnym

povrchem.

Vyb r pozemk po kterych je cyklostezka vedena byl proveden s ohledem na
vlastnické vztahy — zejména se jedna o pozemky ve vlastnictui séska Republika,
p ipadn o pozemky, které ma ve sprawovodi Labe a.s. nebo pozemky obecni
v jednotlivych katastralnich Uzemi obciep n je cyklostezka projektovana. VSechny
pozemky jsou v najemnim vztahu k zadavateli projektu — tedyskunBrandys nad Labem

— Stara Boleslav, které je ma pronajaty na zakie@gemni smlouvy na dobru deseti let.
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Realizace projektu zapala v ervenci 2009 s planovanym uka@amim na jaro
2010. Souasny stav vystavb§ napovida tomu, e projekt budédn dokon en v terminu

— tedy dva roky od zahajeni.

% Sou asny stav byl zhodnocen mistnim gafm v msici beznu 2010 autorem préace.
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11 Vliv Labské cyklostezky na vybrana uzemi

V této kapitole budou naznany mo nosti, které jsou v soasné dob potencialem
v oblasti cestovniho ruchu pro dvybrana msta — Brandys nad Labem — Starou Boleslav
a Lazn TouSe. V m st Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi se jedn& zejména o mistni
zamek a projekt Labské promenady, ktery navazuje nacxamou cyklostezku. DalSi
mo nosti jsou pak slavnosti Svatého Vaclava konané ka dora pile itosti dne eské
statnosti. V mstyse Lazn TouSe jsou potencidlem zejména mistni slatinné lazn
ka doro ni l4ze ské slavnosti konané u ife itosti vyro i zalo eni mistnich lazni a
rovinatd piroda vhodna k dalSim prochdzkdm a hoaba Dale u ka dé obce bude

posouzena nabidka ubytovani a jeji orientace na cyklistiku.

11. 1 Brandys nad Labem — Stara Boleslav

11. 1. 1 Labska promenada

Diky mySlence Labské cyklostezky se zastupitel&tenrozhodli vyu it mo nosti,
které msto nabizi v oblasti dopravy aeky samotné a rozfi mySlenku Labskeé

cyklostezky i do projektu Labska promenada.

Propojeni a dokoreni komunikaniho systému nsta podél levého bBhu eky
Labe by mlo navazovat pravna Labskou stezku — bude tedy slou it jak pr8iptak pro
cyklisty. Do projektu spada také rozsahla revitalizace lesoparku @kt a také
rekonstrukce zamecké zahrady. Jaké budou prstampinosy? Zejména se jedna o
zlepSeni prodniho zazemi nsta a rekreani mo nosti obyvatel. Odpankovou z6nu by
mohli vyu ivat nejen mistni obyvatelé, ale také nawsici m sta. Naklady projektu jsou
odhadovany na 200 miliorK . Vzhledem k rozsahu néklage i v tomto projektu, stejn
jak tomu bylo u Labské cyklostezky prostor pro financovani z mdist EU. DalSi

mo nosti financovani pedstavuje mstsky rozpoet.
Projekt se sklada ze Sesti samostatnysti.

Prvni asti projektu je komunikai propojeni mezi labskym éhem a ulici
Jiskrova. V této asti se poitd s napojenim na cyklostezku z TouSenvyu itim teras,
které jsou v sowasné dob u ivany zahradka. Pro obnoveni v minulosti existujici cesty,

avSak bez vlo eni strmych schodisle naplanovan minimalni technicky sklon stoupéni,
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tak aby zde byla mo na jizda s kirkem, nebo invalidniho voziku. Kromvytvo eni
dokonalého odpankového a vyhlidkového mista se zde ipdtaké se zapojenim student
a mistnich spolk do aktivniho vyu iti této asti napiklad pro petanque, pikniky a dalSi

odpo inkové aktivity>’

V druhé asti projektu bude propojenast prvni a €ti a to vytvoenim branky

v historické kamenné zdi.

T eti ast projektu zahrnuje rekonstrukci zamecké zahrady. Tdist je
nejnaron jSi  a zcela odliSna od ostatnichsti. OdliSnost je zde zapn na zejména
nutnosti prb hu v souladu s obnovou stavebnich pamatek. Vystupem této faze projektu je
nejen rekonstruovana zédmecka zahrada, ale také vznik infoitma systému, ktery
provede navstvnika zameckou zahradou, seznami jej s mo nosti ndvgamku a vyvede

ho k Labi — Labské cyklostezce.

tvrtd ast by po dokoreni mla propojovat vSechna vySe uvedend mista.
Vyhodou této asti je zejména vyu iti stavajicich cest vet8in trasy. Problémem této
asti je pekonani vyskového rozdilu mezi historickym mostem ehém eky Labe.
Vzhledem k tomu, e cely projekt je planovan jako mo nost odipku pro obany je
velmi &douci a nezbytné aby byl {stupny také pro karky i invalidni voziky. Ve
zmin né asti bude vybudovano schodiStale je zde ponechana také mo nost realizace

vytahu pro vozik4 e, pipadn rampy pro kolai ko arky.

Patou asti projektu je takzvany Ostrek. Na tuto ast je ji zpracovana studie
proveditelnosti, ktera byla financovanaepan z prostedk Ministerstva ivotniho
prostedi. Odhadované naklady jsou zde ve vySi 26 milign. Krom pée o zele,
vyhlaSovani novych pamatnych strora dalSich innosti navrhuje studie proveditelnosti
logistickou si cest a komunikaci pro cyklisty i in-line brusta Tato si by mla byt
napojena prav na Labskou cyklostezku. V planu je zde také umisviceluelového
altanu a pobytového mola s restauraci. Dale zde vzniknenpisgirodni solarium
s pivozem na boleslavskou stranu — sem na ProboStské jezera. Sasti je také dské
hist a informani systém, mobiliaa veejné osvtleni. D le itym spojovacim prvkem je

také lavka pes byvaly mlynsky ndhon smem k Zarybm.
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Posledni ast Labské promenady pta s lavkou pes kanal na Spte Ostrvku,
kterd bude pokravat cestou kopirujici labsky éh s odbokou ke Svtici a dale bude
pokraovat a do Zaryb, kde nava e na existujici Labskou cyklostezku do Kestedd
Labem. Poita se s revitalizaci prostoru studanky uti®e, Upravy terénu, dvin, drobné

Gpravy architektury a doplni vhodnym mobiligem.

Na zamru projektu se v soasné dob stéle pracuje, ukoeni je planovano v roce
2010. Vrozpotu m sta vroce 2009 jsou ji naklady na zam projektu zahrnuty.
Naklady tvoi zejména zpracovani projektovych dokumentaci, ramcovych rozpo

vydani Gzemnich a stavebnich povol&hi.

Projekt Labské promenady je vyraznym doplim projektu Labské cyklostezky.
Diky promenad dosahne nsto propojeni cyklostezky s tem. Propojenim obou
projektu dojde ke zvySeni komfortu nejen obyvatekta Brandysa nad Labem — Staré
Boleslavi, ale také obyvatel sousednich obci,i lde budou moci dopravovat na kole nebo
p Sky mimo automobilovou dopravu bli e do centragta.

DalSi pile itosti, ktera vznikne je ple itost pro drobné podnikatele. Restaura
zaizeni, které je v projektu planované nebude hrazenoegyeh zdroj. P edstavuje tak

p ile itost pro mistni podnikatele.

Propojeni Labské cyklostezky s Labskou promenadadspavuje také zvySeni
atraktivity msta v oblasti cestovniho ruchu. Tato mo nost je atraktivni z hlediska

propojeni msta s nedalekymi Lazmi TouSe.

11.1. 2 Zamek

Diky cyklostezce bude umo ma dalSi odpdnkovéa aktivita nejen pro mistni
obyvatele. Mo nost proji ky na kole srodinoui p ateli, nebo prochazky kofci
v zamecké zahradp imo vybizi k navsty zamku. Historie Brandyského zamku saha do
po atku 14. stoleti, kdy zde byla postavena tvrz na ochraniho pechodu na de ité
pra skolu ické obchodni cest Pozdji se tvrz rozrostla na hrad, ze kterého se vSak
zachovala jenast v e. Na zamku pobyvali nagklad cisa Ferdinand |1 a Maxmilian |.

Nejv tSi rozvoj zamek za il za vlady Rudolfa Il, ktery na zamku pobyval.
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Po valce byl zamek vyvlastn poslednimu eskému krali a ciseKarlovi I. a jako
konfiskat eskoslovenské republiky bylipravovan k pestavb na letni sidlo prezidenta
Masaryka. Konené rozhodnuti vSak ugdnostnilo Lany. Zamek byl pak g@an do
uivani statni sprav les, ktera zde sidlila a do roku 1995. Nyni je tato vyznamna
renesanni pamatka v majetku rsta, je postupn zachraovana z bidného stavebniho
stavu a zgdstup ovana veejnosti. M sto m4 v zamku reprezenita sély, kde je mo né
uskutenit svatbu, koncerti semina. Od roku 2004 je v prodnich cisaskych pokojich
otev ena historicka expozice, 4ptupn na je také Toskanska knihovna Narodniho muzea a
expozice Vojenského historického Ustavu —eme na zamku najit ukazky starych zbrani

a uniforem vypovidajicich o slavné vojenské historii tohoto mista.

Vzhledem k mo nosti stravovani v zamecké restauraci je tato pamétkai
vhodnym turistickym lakadlem. Pro vyuiti propojeni s cyklostezkou a kaibs
promenadou bude zapebi zajistit dostatenou doprovodnou infrastrukturu — zejména pak
stojany na kola v blizkosti zamku, tak aby byl nawstk m zajist n potebny komfort.

P ijmy ze vstupného jsou fmem m sta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi.
VySSi pijmy ze vstupného tak mohou pomoci pinancovani dalSich aktivit spojenych

s propagaci mstského cestovniho ruchu.

11. 1. 2. 1 Pijmy m sta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi 2005 — 2009 (v tis.)K

P ijmy 2005 2006 2007 2008 2009

Zamek — vstupné, propaga ni
258 310 389 418 350
p edm ty

Pronajmu zamku 63 776 788 548 550

Tabulka 9 — P ijmy m sta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi 2005 — ZD0
Zdroj: Zdroj: Brandys nad Labem — Stara Boleslav[orline]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpet.
Dostupné z WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.hl >,

sre s

M sto Brandys nad Labem — Stara Boleslav ziskai@y nejen ze vstupného na

zamek, ale také z pronajimani salu izemi zadmku pro svatby, semieé jiné akce.

Je samozjmé, e provoz zamku je mnohonasobdra Si, ne co m e pokryt

vstupné i ngjemné na zamku. Na druhou stranu propagaci zamku je mo né sta m
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p ildkat navstvniky, ktei zde nakoupi suvenyry, zajdou na dbi ve ei a daji tak

mo nost vyd Iku mistnim obyvatelm provozujicim cukrarnyi restaurani zaizeni.

11. 1. 3 Sakralni turistika

M sto Brandys nad Labem — Stara Boleslav je nazyvano tétemm Svatého
Véaclava. V echach neni mnoho mist tak vyznanspjato s poatky eského statu a
s tradici kes anské viry. Stara Boleslav je pova ovana za duchovadstech. Prav zde
byl zavrad n kni e Vaclav. Boleslav si oblibil i Karel IV., ktery byl velkyrctitelem
svatého Vaclava. V Boleslavi slavil eucharistii i arcibiskup ArzoBardubic. V Brandyse
pobyval také kronikdKosmas i jezuitsky historik a obranceské e i Bohuslav Balbin.

11. 1. 3. 1 Svatovaclavska pou

Na uzemi Staré Boleslavi se kadomo koncem zd konaji Svatovaclavske

slavnosti.

V dnesni dob je Stara Boleslav spojena zejména iteptosti Svatovaclavské
pouti, kdy piji di spolu s pedstaviteli cirkve a statu tisice poutnik dnes, aby se

poklonili ostatk m svatého Véaclava a uctili tak jeho paméatku.

Tradice Narodni Svatovaclavské pouti byla obnovenatem, imskokatolickou
cirkvi, eskou biskupskou konferenci, Kapitulou sv. Kosmy a Damiana a farnostmi
Brandysa nad Labem a Staré Boleslavi vroce 2003. Kadorose Vv ramci
Svatovéaclavské pouti kond na Marianském r&timbohoslu ba, které pdseda pra sky

arcibiskup.

11. 1. 4 Ubytovani ve nst

Vzhledem k mo nosti vyu iti cyklostezky jako turistické atrakcet jeba zhodnotit
m sto také z pohledu zakladnich slu eb pro turisty, tedy ubytovani a infafoiaslu eb.
Na Uzemi msta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi naleznermeé rkategorie

ubytovani — hotel, penzion, ale také ubytovihkemp. Ve tech hotelich, které nabizeji své

% Mu ednickou smrt Remyslovce Véaclava ve Staré Boleslavi popisuji lelyeristianova, Gumpoldova,
vypravi o ni cisaKarel V., a tato doba Usvitu fin eského statu je velkou vyzvou i pro historiky

sou asnosti. Nejast ji se vypravi, jak kni e Vaclav [iji di na navstvu k svému bratru Boleslavovi, igs
varovani patel z stdva na noc a v pondi rano 28. z4 roku 929 nebo 935 je zavrad Boleslavem a jeho
lidmi cestou na ranni bohoslu bu u d&ostelika sv. Kosmy a Damiana.
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slu by navstvnik m je teba ocenit, e umo uji ubytovani za velmi fznivé ceny —
pr m rna cena pokoje se snidani se pohybuje kolem 1 00£aKty i osoby. Kladem je
té mo nost ubytovani se psem. Nedostatky, které byly zjigtdotazanim na recepci jsou
zejména malé, nebo adné mno stvi propagah a informanich material o mst a
okoli, a nemo nost vyp eni kola. V jediném zeithotel na Gzemi msta byla mo nost
zapj eni in-line brusli. Kady hotel pak nabizel — v rdmci poskytovanistigiych

informaci mo nost vyu iti internetu na recepci.

Ubytovani v penzionu nabizi dva subjekty. Jeden penzion méa svou nabidku
zacilenou také na cyklisty. Ve svych slu bach nabizi mo nost keytézamykatelné
aschovny kol, mo nost vyprani a usuSeni obld a vystroje do 24 hodin. Dale je
v prostoru penzionu mo nost jednoduché opravy kol, zakoupeni velkého mno stvi
turistickych map okoli a informaich material. Neni vSak mo né zap eni kola. Cena
ubytovani za jednu noc se snidani se v penzionech pohybuje v rozmezi 700 — 200 K

noc.

Nejv tSi zastoupeni maji na Uzemi sta ubytovny — jsou celkemty i. Tato
kategorie je niSim standardem pro ubytovani — v ubytovnach jsou nabjzaumge
z&kladni slu by — tedy pokoj a socialni zeni. Ka da ze ty ubytoven je vybavena
kuchyni, nenabizi tedy ipravenou snidani v ramci slu eb. Nevyhodou je zejména absence
jakychkoli informanich material, obti n jSi rezervace a ziskani informaci o ubytovani a

také nemo nost uschovy vyp j ky kol.

Pro letni ubytovani v chatkach stanech je na GUzemi sta mo nost ubytovani
v jednom kempu. Vyhodou kempu je jeho poloha — nachazi se v beedrogblizkosti
Probostskych jezer, ktera jsou v lébjn vyu ivana k rekreaci. V soasné dob prochazi
kemp postupnou rekonstrukei a jeho slu by se v budoucnu maji zlepSovat. \éetein(*
nebyly v kempu poskytovany informai materialy, kola bylo mo né v kempu mit, avSak
nebyl pro n vymezen zvlastni prostor. Kemp nabizi ubytovani v chatkach v cenové relac

500 — 750 K za chatku proty i osoby a misto pro stan za 90 Ka noc.

Pokud zhodnotime veSkeré ubytovaci mo noststa Brandysa nad Labem — Staré

Boleslavi je teba ici, e nabidka je ponrn Siroka. Ubytovani je cenowdostupné ve

0 Seteni dotazovani probihalo v ubytovacichizenich na tizemi rst Brandys nad Labem a Lazhouse
v ervenci 2009.
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vSech nabizenych kategoriich. Obecnou nevyhodou a na vyjimku jednoho pergionu j
absence zacileni na cyklisty a nizk4 kvalita nabizenych prapiabaa informanich

material .
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11. 2 Lazn Touse

11. 2. 1 Lazesky komplex - LAzn TouSe

Obec, jak je ji patrné z jejiho nazvu ma na svém Uzemi lakyto lazn, které se
specializuji na pohybovou soustavu, jsou ji dnes oblibené nejen u mistnicatelbwle
také u navswvnik m sta, ktei sem doji di za ambulantnimi procedurami. Hlavni nabidku
lé ebného zdzeni tvoi koupel v sirno elezité slatin z vlastniho loiska ,Labist* u

elékovic.

Krom slatinnych koupeli a zabalnalezneme v laznich i vSechny ,bé
procedury“ zejména psadové, perlkové a viivé koupele, vodolébu, masae,
elektrolé bu, rehabilitani cvi eni a dalSi. Lékaké slu by jsou poskytovany na vysoké
arovni lazeské mediciny. Léebny tym dosahuje vyborné vysledky zejménal@ b

artr6z a Bechteovy choroby?*

Lazn jsou tvoeny komplexem budov v uzaném oploceném areélu s vlastnim
laze skym parkem, ktery géha k budovam spolu s lazkou kolonadou. Diky soukromi,
které nabizi uzaeny areal jsou laznvybornym mistem k posezeni a relaxaci. Ubytovaci
kapacita zdzeni je 80 | ek, lazn vSak umo uji i nadstandardni ubytovani pro namou
klientelu prostednictvim dvou nov vystav nych apartman V aredlu je také nekacka

kavarna s kapacitou 40 mist.

Lazn jsou umistny v centru obce, jejich pozice je vhodna Kim prochazkam a
cykloturistice. Prav laze ska pée a sluby poskytované vIébném zdzeni jsou

atraktivnim dvodem pro navsvu mista v ramci cestovniho ruchu.

Ubytovani v obci je vyraznym nedostatkem. Jedind mo nost ubytovdniop
vobci je vramci lazeského komplexu. Zde je vSak problematické ziskat pokoj
v souvislosti s komplexni lazekou Iébou — pokoje jsou tém vdy pln obsazeny

pacienty.

Propojeni s Brandysem nad Labem, ktery jak je uvedeno vySe nabizinpom
dostatené mno stvi ubytovacich kapacit je pro sto velmi piznivé. Labska cyklostezka

umo ni navstvnik m spojit pijemnou prochazku s navsbu lé ebnych procedur. Ob
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m sta tak mohou tit z cestovniho ruchu. LaznTouSe nabizi pijemné oberstveni
v mistnich cukrarnach a vinarnach, které jsolzeay na velmi vysoké Urovni a Brandys
nad Labem — Stara Boleslav nabidne ubytovani v takové kvdkta bude po adovana od

hotelu, pes rodinnjSi prostedi penzionu a po levhou mo nost ubytovny.

11. 2. 2 Lazeské slavnosti

M stys Lazn TouSe poada na svém uUzemi zajimavé kulturni akce. Jednou z nich jsou
také TouSeské lazeské slavnosti, které jsou ka dom poadany u pile itosti vyro i

zalo eni mistnich lazni. Ve dni slavnosti probiteda kulturn-spole enskych akci a
pravideln je poadan staraesky jarmark. Dopoledniast programu je v dy wnovana

d tem. Prav vtéto asti programu by mohla figurovat labska cyklostezka. Diky
zajimavému a napaditému provedeni, které ji bylo popsano vyse, cyldaspemo

vybizi k vyu iti pro kulturn -sportovni akce nejen proti ale také pro rode.

Lazn TouSe nabizi Siroké mo nosti pro sportovni i relaraaktivity nejen pro obyvatele
m styse, ale také pro navehiky. Nedostatkem je ji vySe zminy nedostatek
ubytovacich kapacit. Bdnosti je pak malebné okoli obce, mo nost relaxace v $&&en
komplexu a to nejen dlouhodgbi terapii, ale zejména ambulantiM sto m e t it

Z budouci cyklostezky zejména jeho polohou. Restaura kavarenska ziaeni jsou zde
na vysoké udrovni, nabizi slu by, které vyuije kady, kdo se vyda na lpdioku po

p ijemné a dopravou nerusSené cyklostezce.
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12 Mo nosti rozvoje vybranych tzemi Stedo eskeho
kraje v souvislosti s Labskou cyklostezkou

V této kapitole budou zhodnoceny dosavagmwpsané informace casti Labské
cyklostezky Brandys nad Labem — Stara Boleslav a okoli. Uvenghgu i dalSi mo nosti
vyu iti cyklostezky pro mistni obyvatele, navéniky ale také najklad Skolaky mistnich
zakladnich a sednich Skol. Nezavisle bude zhodnocenprpvenost sledovanych st na

provoz cyklostezky a v zaw budou nastima mo na eSeni zjiStnych nedostatk

12. 1 Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Labsk& cyklostezka nepochybavysi kvalitu ivota mistnich obyvatel ve st

Brandys nad Labem — Stara Boleslav.

12. 1. 1 Dopravni hledisko

Z dopravniho hlediska je dle zastupiteh sta odhadovano sni eni dopravy v ranni
a odpoledni Spce v centru msta a 0 10 %. Sni eni je odhadovano na dana procenta
zejména proto, e do nsta doji di velké mno stvi pracovnikz okolnich obci, navic
cestovni rychlost kola je srovnatelna s rychlosti automobilu v dopravieSpipohybuje
se mezi 15 — 25 km za hodinu. Argumentem, pro efektivnost pohybovani sespo m
prav na kole je napklad i strategie kuryrnich slu eb, které pro svaonost vyu ivaji

prav cyklistickou dopravu.

V dopravnim vyu iti cyklostezky budedba zajistit jejim potencialnim u ivateh
takovy servis, aby cyklostezku k doprawyu ili rad ji ne dopravu automobilem.
Nedostatky, které cyklisté vnimaji jako problém pro dopravu na kole jspoéze
neprovazanost cyklostezek, nedostatek mist s beypeparkovanim kol a v neposledni
ad také nevhodné podminky na pracovisti — cligb sprchy, misto na pvle eni a
bezpené odlo eni kold% Hlavnim problémem je vSak dle vysledku aje nych na
Konferenci Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravi® nizky subjektivni pocit

bezpenosti cyklist a to zejména na komunikacich vyu ivanych spolu s motoristy.
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DalSi pi vyu iti dopravy je doprava Skoldkna druhy stupezakladnich Skol a do
stednich Skol a gymnazia. Vznikla cyklostezka umo ni Skatdkbezpeny p ejezd
Z jejich trvalého bydliStdo Brandysa nad Labem. Konec cyklostezky v Brandyse jerivo
rampou po které cyklisté vystoupaji k doldisti zahrady zamku, odtamtud je ji mo na
doprava pSky pouze s vedenim kola,ipadn tedy jizda na kole ve spol@m prostoru
s automobilovou dopravou.

Pro dti Skolniho vku a dorost bude cyklostezka slou it jako mo nost dopravy do
sportovnich krou k a oddil, které na Uzemi Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi

provozuji svou innost.

Mo nosti rozvoje cyklistické dopravy ve mat je té vyu iti mo nosti Bike&Ride.
Jak bylo uvedeno nsto Brandys nad Labem — Stara Boleslav je @sti hlavniho msta
Prahy erného mostu vzdaleno pouhych 15 min yyu iti MHD. Terminal MHD, na
ktery pravideln zaji di linka pra ské hromadné dopravy je umfsnha namsti v Brandyse
nad Labem. Vzhledem k umisi namsti v centru msta je v souastné dob obti né
vybudovat terminal pro uschovani kol. Dle informace ztdkych list Brandysa nad
Labem — Staré Boleslavi rsto ziskalo dalSi podporu z ROP — tentokrat na revitalizaci
brandyského nansti. V &dosti se neobjevuje ani nastin mo nost8eni problematiky
uschovéni kol ped termindlem dopravy, co spaji jako vyrazny nedostatek. Nedostatek
je to zejména proto, e msto poita s rekonstrukci a vystavbou parkovacich mist pro

osobni dopravu v ulici, ktera s nastim sousedi. Misto pro usklaahi kol zde vSak chybi.
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Obréazek 11 - Nahled na rekonstruované nansti v Brandyse nad Labem; zdroj: Namsti ziskalo dotaci
30 milion korun.
Zdroj: Nam sti ziskalo dotaci 30 milion korun. M stské Listy Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi.
B ezen 2010, 3/2010, s. 3.

Vlakové nédra i, které je ve rst ma spojeni s okolnimi rsty — elakovicemi,
Lysou nad Labem, Mnikem. Spojeni s hlavnim retem je vSak prostdnictvim vlaku
velmi asov naroné. Cesta tva vice ne 50 minutu a je spojenaestppem v Lysé nad
Labem. Zde ji nyni funguje Uschovna kol, ale jeji kvalita a beapst je velmi nizka.
V sou asné dob nabizi nadra i duschovu pro 5 jizdnich kol, kterd ale neni té&mbec

vyu ivana®

12. 1. 2 Mo nost aktivniho odpoinku

Cilem cyklostezky Brandys nad Labem — Stara Boleslav a gkolimo jiné vySe i

ni e uvedené poskytnuti mo nosti aktivniho odptku nejen pro mistni obyvatele.

“3Urove vyu ivani Gschovny kol na nadra i v Brandyse naabem byla zji$ina mistnim Seenim —
dotazovanim pracovnik D v m sici ervenci 2009.
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Z&m rem m sta bylo pildkat obyvatele Prahy —erného mostu, aby ve svém volnéase
p ijeli do Brandysa a vyu ili slu eb, které nsto nabizi.

U ivatelé, ktei pijedou za ka dodennim pohybem, by Imbyt p ilakani, aby
vyu ili slu eb, které m sto nabizi. A u se b hem vSednich dnjedna o nakup v mensim
supermarketu, ktery je umist na pijezdu do msta od Prahy, nebo o stravovani
v mistnich stravovacich Zaenich. P vikendovych aktivitich se jedna zejména o
navstvu asti msta, opt vyu iti slu eb stravovani na Gzemi rata a vyu iti lazeskych

slu eb Lazni TouSe

P edpokladem pro vyuivani vySe uvedenych slueb je zejména jejichi ni
finan ni naronost ne u srovnatelnych slueb na Gzemi hlavnihosta Prahy.
Nebezpeim pro takovéto vyu iti cyklostezky je zejména mala mo noskpaani v okoli
cyklostezky. V souasné jsou na Uzemi sta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi dv
parkovist pro navstvniky m sta — prvni parkovistse nachéazi u zamku a je schopné
pojmout 15 automobil Vzhledem k tomu, e se na zamku pam asto konaji svatby,
parkoviSt je pomrn vyti ené, neni proto vhodné gdpokladat jeho mo né vyu iti pro
u ivatele cyklostezky. Druhé parkoviSfe v souasné dob na m stském nansti. To ale,
jak je uvedeno vyse, bude v brzké dgivochazet rekonstrukci. Po rekonstrukci poskytne
25 parkovacich mist, tyto mista jsou vSaledpokladana zejména pro nawstiky
m stského (adu, ktery na nansti sidli a pro navstniky centra msta.

V projektu vystavby cyklostezky, na ktery sto ziskalo dotaci z ROP se
s parkovacimi plochami pro u ivatele nep@&, nicmén m sto ma ve svém rozpt
uvedeny vydaje na vystavbu dvou parkovacich ploch, které celkem pojmowioailt.
M sto Brandys nad Labem — Star4 Boleslav m& na svém Gzemi plén6vatchto
parkovacich mist. V soasné dob neni mo né stanovit, zda bude dany @b mist
dostaujici — tuto otdzku bude moné zodpavt a po prvnim roce vyu ivani

cyklostezky.

Pokud by parkovaci mista nesta, bude mit tato skuteost na msto negativni
vliv — v ulicich m sta by se zvysSilo mno stvi zaparkovanych aut a navic by sentiik
komfort u ivatel cyklostezky. Pokud by museli slo ithledat parkovaci misto na GUzemi
m sta a poté doji dt k cyklostezce. Mo nym eSenim v dpad takovéto situace je

zakoupeni dvou cyklobusCyklobusy by v nejvice vyu ivané dob- p edpokladame tedy
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ve vSedni dny v odpolednich hodinach a o vikendu b pu celého dne, pvaeli
cyklisty z Prahy — erného mostu do Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi.

12. 1. 3 Hledisko cestovniho ruchu

M sto Brandys nad Labem — Stara Boleslav ma ve svém strategipkénu
rozvoje uveden cestovni ruch jako oblastenou k rozvoji. Ve mst je pijemné prosedi
cukraren a kavaren stejnako dostatené mno stvi ubytovacich kapacit ané urovn.

V oblasti cestovniho ruchu tedy sto m e pln rozvinout svj potencial.

Pro cyklistiku je ve mst vybaven pouze jeden penzione& tim, ne zane msto
svou novou cyklostezku prezentovatejaosti jako novou a zajimavou mo nost rekreace,
bylo by vhodné zlepSit slu by pro cyklisty v oblasti ubytovani. Nandizen sta jsou dv
p j ovny jizdnich kol, co je vzhledem k velkosti sta a kapacit ubytovacich zazeni
pova ovano za dostataé. Stejn tak je dostatené mno stvi opraven a prodejen kol a
cyklistickych dopl k jako je obleeni pro cyklistky, ndhradni dily apod. Mistnim &afm
bylo zjiSt no, e ti servisy z Sesti jsou schopny opravit jizdni kolo — pokud se jedna o
b nou zavadu, jako jsou najxlad vadné brzdy.et z i defekt na plasti kola za terminovy

p iplatek, ktery inni 5 % z ceny opravy na pkani.

Restaurani zaizeni v okoli cyklostezky jsou pro cyklisty pom dobe vybavena
— u ka dého z nich je stojan pro kola a venkovni posezeni. Diky venkovnimu posezeni
m e byt asten omluvena nepliS dobra kvalita stojanz hlediska zabezpeni jizdniho
kola. Provozovatelé restaurdach zaizeni a oberstveni prozatim nemaji ve své nabidce
produkty zam ené na cyklisty, nabizi spi$ klasickéska jidla a napoje. Do budoucna by
své slu by mli zacilit vice na cyklisty — zejména v letnim obdobi. Do nabidkgditivice
leh ich a lépe stravitelnych jidel jako jsou zeleninové salaty aviy) dale energetické
ty inky a napoje, které si cyklisté mohou odvést a v neposladnitaké zakladni vybavu

pro cyklistickou opravu jako je sada na lepeni kola, nahradni duSe a plas

12. 1. 3. 1 Zamek

Labska cyklostezka Brandys nad Labem — Stara Boleslav a okoli kanizemi
Brandysa nad Labem rampou, ktera usti do ulice pod zamkem. ¥zdalenost této
kulturni pamatky a cyklostezky je jednim avdd pro vyu iti zameckého prostoru pro

cestovni ruch vznikly prav novou a zajimavou cyklostezkou. V prostoru zamku je
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restaurace, avSak chybi &zeni pro cyklisty — tedy zejména stojan na kola. Stgjko u
ostatnich restauraich zaizeni i zde je doporwvano zacilit své slu by na cyklisty.

12. 1. 3. 2 Nové mo nosti pro cestovni ruch v souvislosti s cyklostezkou

Labska cyklostezka nabidne svym u ivatal netradini mo nosti pi relaxaci i
sportovni aktivit spojené zejména s unikatni herni myslenkou ogpdel a vzdliavacimi

informa nimi tabulemi a zvukovymi nahravkami.

Pro rodiny s dtmi se diky cyklostezce otevirA mo nost aktivniho odpku pro
vikendové vylety. Atraktivita soumniho prostedi v dtech evokuje wSi chu pro
sportovni aktivitu a to je v dnesni dotbzmachu vypcetni techniky velmi die ité. DalSi
vyhodu je teba spabvat i v mo nosti opakovani vyletu na stejnou cyklostezkuvipu iti
tzv. score karty bude mo né vytibsystém, ve kterém budouetelné vysledky nafklad
z minulého vikendu, kdy se rodina vyletuagtnila. Dti pak budou moci souit s rodi i

I mezi sebou o to, kdo vyhraje dnes.

Podminkou pro kvalitni vyu iti této mo nosti cyklostezky je burvalé bydlist
uivatel vokoli cyklostezky, tak aby transport nebyl s piliS sloity a
nepedstavoval pro rode riziko, e jejich dit bude pi doprav mimo cyklostezku
zran no. Je tedy vhodné, aby doprava k cyklostezce v tonipagh vedla maximaln po
silnici t eti tidy, vyjime n po silnici druhé fidy. Problémem pro dopravu k cyklostezce
s d tmi je zejména ptomnost ndkladni automobilové dopravy, ktera neni vyjimkou ani p
pr jezdu tak malou obci, jakou jsou niéqlad Lazn TouSe. D vodem prjezdu
nakladnich automobil obcemi v této oblasti je zejména existence mytného, kterému se

nakladni dopravci vyhybaiji.

Pro Brandys nad Labem — Starou Boleslav jgomnost rodin s dmi zajimava
v souvislosti s vyu itim restauraich zaizeni a cukréren, které se v blizkosti cyklostezky
nachazeji. Mo nost aktivniho odpoku bude zpestna zvukovymi nahravkami a
p ijemnymi zastavkami v podobdomek . Ka dy dome ek diky tomu, jak je navren
bude nabizet misto pro odpeek rodi p ipadn jiného doprovodu mezitim co si budou
d ti hrat a probihat domkem.
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Obréazek 12 — Vizualizace u ivani odpoivadla — rodina.
Zdroj: [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabské cyklostka - odpoivadla. Dostupné z
WWW: <- http://lwww.suncad.cz/suncad/cz/reference/arctiéktura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

Mistni u ivatelé, pipadn u ivatelé z okolnich obci, v jejich Uzemnim katastru se
cyklostezka nachazi, budou prapddobn vyu ivat stezku zejména pro ka dodenni
dopravu do Skoly, zamstnani nebo za zabavou v sousednich obci¢padh jako aktivni
odpo inek b hem vikendu. Tato skupina u ivatebude tedy vyu ivat spiSe cyklostezku,
ne doprovodnou nabidku jakou nou byt sakralni stavby v Brandyse nad Labem nebo
Zamek, oekavat Ize také ni Si zajem o restaurazaizeni — zejména o jidlo.

12. 1. 3. 3 Karta msta

Pro zacileni nabidky v oblasti cestovniho ruchu bgtonm lo usilovat zejména o
p enocovani navsvnik v ubytovacich zazenich na Gzemi msta. Vhodné je vytveni
napiklad karty msta'* — jednotné vstupenky platné na vice kulturnich akci — karta by
mohla zahrnovat vstup na zamek, do muzei vst na po jejim pedlo eni poskytovat také
systém slev, ktery bude pro jejiho u ivatele zajimavy. Slevgag/buji vtSinou kolem 5
%. V. m st Brandys nad Labem — Staré Boleslavi by bylo mo né nabidnout skjayéna

na:

4 Karty m st se objevuiji ve nstech Evropy — nafklad francouzské Toulouse mé kartu umgjici vstup do
muzei, slevu na vstupné na kulturni akceagané mstem a slevu na stravovani ve vybranych restaich
za izenich.
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kulturni akce paadané mstem

vyu ivani restauranich zaizeni zaazenych v katalogu rsta

p j enijizdniho kola v g ovnach zaazenych v katalogu rsta
jizdné MHD - vyu iti napiklad pro 4 cesty

V p ipad spolupriace nsta s Laznmi TouSe by bylo mo né do slev zahrnout

také urité laze ské procedury.

M stské karta neposkytuje pouze slevu, jeji vyhodou je také fatdrista si koupi
jednu kartu se kterou pak po dobu své n&yShaklada — zvySuje se tak jeho komforit p

navstv m sta.

12. 1. 3. 4 Hlavni msto Praha

Vyu iti blizkosti hlavniho msta je pro Brandys nad Labem — Starou Boleslav

velkou pile itosti.

Mistni hotely a penziony nabizi ubytovani cenquijateln jSi a v rodinnjSim
prostedi pro zakaznika. Do hlavniho sta pak navsvnik vyuije spojeni
prostednictvim MHD. Navstvnik si tak m e dop at napiklad prodlou eny vikend
v Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi. V prvnim dni navstisiomBrandys nad Labem
— zamek a muzeum, odpoledne vyzkousi labskou cyklostezku, ve které se jlomvé&a
informace o Polabském okoli a mistnich ekosystémech. Druhy den eind@vst vnik
prohlédnout sakrélni stavby ve Staré Boleslavipgan navstivit ProboStska jezera.
Odpoledne prochazkou po labské cyklostezce dojit do Lazni T8ugele vyu it mistni
kavarnu a navstivit laznna ambulantni proceduru. Posledni den embyt vyu it

k navstv hlavniho msta Prahy.

Podminkou pro usgnou implementaci nabidky prodlou eného vikendu je zejména
dostatena pipravenost mistnich ubytovacich zeni. Pro hotely, které v scaasné dob
neposkytuji mo nost zap eni kola, by bylo vhodné navazani spoluprace bumistnimi
p j ovnami, pipadn zakoupeni rkolika jizdnich kol. Vytvoeni propaganich material
je dalSi podminkou pro Usgnost takovéto nabidky. Pokud zdkaznik nebude mit daséate
mno stvi atraktivn podanych informaci, nebude vyu ivat plnabidku regionu.

“5vzdalenost od rampy v Brandyse nad Labem u zartemok zainé cyklostezka v iseku k Laznim Touse
a Laznmi TouSe je 4,5 Km. Jeda cesta tak tvabtin  jednu hodinu.
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12. 1. 3. 5 Informani portadl m sta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi

Navst vnik m sta m e pro ziskani informaci vyu it informani sekci pro turistu,
kterou nalezne na webovych strankachsta. Informace publikované na tomto portalu
vSak nejsou pliS dobe zpracované — na strankach nalezneme informace o kulturnich
akcich poadanych v nejbli Si dob a odkazy na portal mapy.cz kde je turisticka mapa
m sta. Po nkolika proklikanich, ktera mohou byt zdr enim pro navéiika stranek je
mo né se dostat na stranky Inforrmého centra Brandysa nad Labem. Webova prezentace
m sta prostednictvim informaniho centra je ji velmi dole zpracovana — nabizi virtualni
prohlidku msta, informace o muzeu, zamku i sakralnich stavbach v atraktivni podob
M sto je prezentovano také velkym mno stvinkpych fotografii nagklad pamatnych

strom , které je mo né nalézt ve st .

Rezervu ma nsto v tiStnych propaganich materidlech, které jsou k dispozici
v informa nim centru ve nst, ale v hotelich, penzionech a ubytovnach je ji tém

nenalezneme.

12. 1. 3. 6 Informani centrum m sta

M sto Brandys nad Labem — Stard Boleslav ma na svém Uzemi Infdrma
centrum. Poloha centra je vhodrzvolena na nansti, centrum je dole viditelné.
Navst vnik m sta nalezne v informaim centru ponrn dobe zpracované informace o
pamatkach ve nst . Informace o okoli msta pipadn o mo nostech sportovniho vy iti se
ji p ili$ neobjevuji. V informanim centru jsou k dispozici informace o kulturnich akcich
konanych ve nst, dale je zde mo nost koupjizdenky MHD. Pracovnici centra jsou
dobe vyskoleni v oblasti podavani informaci osn a o mo nostech ubytovani. iP
dotazu na mo nost vyp Ky kola pracovnici sdili, kde je mo né kolo vypj it. Jedinym
nedostatkem informaiho centra byla absence cizojaaych material a ostych

zam stnanc p i rozhovoru v cizie i.

12. 2 Mo nosti propagace Labské cyklostezky Brandysad
Labem — Star& Boleslav a okoli

M sto, jak je uvedeno vySe ma v ramci roZzpovy len nu pomrn znanou

astku na propagaci reta, v minulém roce — v roce 2009 tatstka inila p es 800 tisic
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K . V dalSich letech by nio m sto uritou ast této rozpdové kapitoly vylenit na
vytvo eni propaganich material nové Labské cyklostezky. Existuje i varianta, esto
tyto naklady nevyhodnoti jako bkité pro propagaci msta, pak je zde mo nost
spoluprace s mistnimi cestovnimi kancetai. AvSak tato mo nost, vzhledem k charakteru
volno asového pobytu, ktery neniils finan n narony a tudi zisk na nm by nebyl pro
zprostedkovatele — cestovni kancelaajimavy, nebude pro mistni cestovni kaneela

natolik zajimava, aby ji zahrnuli do své e nabidky.

P ile itosti pro tuto nabidku je zejména spolupracesta s mistnimi ubytovacimi
zaizenimi a to na vSech urovnich kvality. Nejefektigh propagaci cyklostezky je jeji
p edstaveni a nabidka prodlou eného vikendimp na webovych strankach ubytovacich
zaizeni. DalSi vhodnou mo nosti propagace je pak prezentace prodlou eného vikendu na
webovych strankach uenych pro turisty a cyklisty. Servena ktery by byla propagace
vhodna je velké mno stvi, vhodné je vybrat takové, které jsou zamg na eskou
turistiku, jako piklad uvadim dva mo né: www.kct.cz — webové strankgkych turist a

www.kudyznudy.cz .

12. 2. 1 For Bikes — cyklisticky veletrh

Prezentace Labské cyklostezky Brandys nad Labem — StardaBoke®koli by
m la prob hnout také na cykloveletrhu, ktery je ka dono po adan v hlavnim nst
Praze. Prezentace nemusi byilif nakladna — vhodné je zejménaegstaveni nového
useku Labské cyklostezky a upozarhna jeji atraktivni umishi vzhledem k hlavnimu
m stu, dale na zajimavou doprovodnou infrastrukturu v podwdrnich odpavadel a
interaktivni a ekologicky vytveny systém informanich nahrdvek o okoli cyklostezky.
Dale by bylo vhodné oslovit i majitele ubytovacich izani, ktei by mla zajem o
poskytovani vySe uvedenych slu eb v oblasti cestovniho ruchu, aby séankel 4 abské
cyklostezky pedstavili. Zajimavé by té bylo pdstaveni ppadné karty nsta a
kulturnich akci, které se budou v prhu dalSiho roku ve nstech a obcich, kterymi dana
ast Labské cyklostezky proji di, konat. Ndgad se jednad o Narodni svatovaclavskou

pou , TouSeské lazeské slavnostii Jarni stezku Polabim.
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12. 2. 2 Jarni stezka Polabim

Jarni stezka Polabim je dalSi mo nost propagace cyklostezkyowiné dokoreni
projektu vystavby cyklostezky je datovano na jaro 2011. &ny stav vystavby je vSak
velmi dobry — zastupci nsta dokonce odhaduji, e stavba bude dokoa ke konci roku
2010 - bylo by tedy velmi [Bné pedstavit cyklostezku vramci jedné
Z nejnavstvovan jSich jarnich akci Klubueskych turist — Jarni stezky Polabim. Tato ji
tradi ni jarni akce Polabskych cyklistie poadana pobdou Klubu eskych turist
v Neratovicich — kde je misto startu. Neratovice jsou od Brandydad abem — Staré

Boleslavi vzdaleny 20 km.

Trasy jsou na Jarni stezce Polabim vyewy jak pro cyklisty, tak pro turisty —
cyklistické trasy jsou v rozmezi 20 — 100 km, trasy préi pak 5 — 35 km. V minulych
letech byla Gast poitana na stovky, v Iském roce se zastnilo vice ne 570 cyklist
Vedeni asti této sportovni akce prapo novém Useku Labské stezky by bylo velmi
vhodnym zpsobem pedstaveni této trasy pro cyklisty z blizkého okoli. Na sousedni
cyklostezku vedouci z Mnika do Kostelce nad Labem se Ize napojit ji v Neratovicich na
b ehu eky Labe. Usek z Neratovic do Kostelce nad Labem neni v3ak assuu dob
p ili§ pohodin sjizdny — povrch stezky tvibzejména velké kameny, zalité v betonu co je
terén pomrn naro ny pro silnini kolo, aviak pro horska kola neni velkym problémem.
V Kostelci nad Labem — co je 12 km od Neratovic saginik napoji na ji vytvceny a

p ijemny povrch z mineralniho betonu.

12. 2. 3 Mistni periodika

Informace o nové cyklostezce jsou ji zeg¢ ovany v M stskych listech Brandysa
nad Labem — Staré Boleslavi. Presinictvim tohoto periodika jsou obyvatelé sta
informovani o prb hu stavebnich praci a pokrocich v projektu. Po do#woihstezky by se
informace o dokoreni a mo nostech, které cyklostezka nabizi,linobjevit také

v mistnich novinach sousednich obcijppdn v regionalnich glohach celostatnich
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denik .*® Pokud budeme do cilovych u ivatezahrnovat také obyvatele Prahy erného
Mostu, bude vhodné uwgnit informace také v jejich mistnim periodiku.

DalSi mo nosti podani informaci o cyklostezce dagani tim dalSich zajemge
vyu iti kabelovych televizi a regionalnich kanakteré v souasné dob za ivaji pomrn
velky rozvoj*’

¢ Jedné se zejména dlphu M Inicko v Mladé Front dnes, dale pak o mistni noviny obci astmktera se
na cyklostezce podili — Zpravodaj styse Lazn TouSe, M stské listy Brandysa nad Labem — Staré
Boleslavi, Zpravodaj nsta Kostelec nad Labem a Zpravodaj obce Zaryby.

47 Jako piklad m eme uvést regionalni vysilani na TV Prima nebeinetové televize
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13 Zavr

Projekt Labské cyklostezky Brandys nad Labem — Stara Bolestkwlaje jist
v mnoha smrech velmi chvalyhodnym pmem. Diky nové asti stezky se roz§imo nost
alternativniho zpsobu dopravy z menSich obci do spadovéhestana to nejen akm a
studentm zakladnich a stdnich Skol, ale také zastnancm pracujicim v institucich
sidlicich v danych nstech a oban m, ktei pot ebuji komunikovat s @adem. Bezesporu
se s uvedenim stavby do provozu zvysi také kvalita ivota obyvagieich v danych
obcich, snii se ranni a odpoledni ¥@, m sto tak bude lépe pezdné a snii se
mno stvi Skodlivych latek v ovzduSi. Obyvated obci a mst pinese nova ast
cyklostezky mo nost djemné relaxace formou klidné prochazky bez hluku automobilové
dopravy v krasném okolieky Labe. Pro ty, kté davaji pednost aktivnimu odpanku,
stezka poskytne dob sjizdny, pohodiny povrch a mo nost zabavy a eou formou hry i
poslechu vzdavacich nahravek.

Projekt je vymysSlen velmi ,evropsky* pnastudovani celé trasy je vm patrna
snhaha o rovné fle itosti — zejména bezbariérovy iptup k samotné cyklostezce, dale
snaha o udritelny rozvoj — povrchy cyklostezky jsou vywmy ekologicky Setrrsi
metodou mineralniho betonu a zvukové nahravky jsou polydtklikovym pohonem®,

v neposledni ad je to podpora vzdavani a sportu — vzthvaci tabule a nahravky

upozor uji na mistni ekosystém, zajimavosti z historie a z okoli mista, kde u ivatel stoj

Polabi je jednim z nejdéle obyvanych mist na naSem Uzemi aot@anpnoho co
bychom se o rm m li a mohli dozvd t. Nenasilna forma vyuky, kterou projekt nabizi je
velkym pinosem a zpestnim b né vyuky nejen pro mistni &ky a studenty, ale také pro

ty, kte i navstivi Polabi v ramci Skoly vipod i Skolniho vyletu.

Blizkost hlavniho msta Prahy je vyznamnymiposem pro mistni drobné aestni
podnikatele v oblasti cestovniho ruchu. Mistni nabidka ubytované oliky perfektni
dostupnosti hlavniho rsta a cen za ubytovani Praze konkurovat. $fa a obce, v jejich
katastralnim Uzemi se cyklostezka nachazi maji hodmabidnout — au se podivame
na historicka mista v Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi, kdealsd d n svaty
Véaclav, nebo na mista vhodna k relaxaci a odpw, ktery v dneSni usphané dob
pot ebuje ka dy, jakym je lazesky komplex v Laznich TouSe Cykloturistika je v této
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asti eky Labe velmi nenarmd, vhodna pro cyklisty, ktetento sport objevu;ji stejrtak
jako pro seniory, kté stale chtji it aktivnim ivotem. Pro rodiny s dtmi nabizi mo nost

nevsedniho zé& itku a jemn stravenéhoasu s blizkymi.

Vyzvou pro sledované obce bude zejména jejicizppsobeni cyklostezce.
V sou asné dob mistni podnikatelé svou nabidku nerhsmrem k novému segmentu,
pokud vSak budou chtit realizovat profit z nové podnikatelsié iposti, bude aktualizace

jejich slu eb nutna.

Labskéa cyklostezka Brandys nad Labem — Stara Boleslav y it uvedena do
provozu na konci roku 2011, avSak sasny prb h praci napovida, e by se tak mohlo
stat ji na jae. Sledovana nsta by se tak ji nyni mla pipravovat na propagaci
cyklostezky. V souasné dob byli obyvatelé Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi
informovani o cyklostezce pouze prastnictvim M stskych list. Informace se tykala
vystavby cyklostezky. Nyni — par ic p ed dokonenim celé stavby by se o m sto
zam it na pedstaveni projektu a mo nosti, které cyklostezka nabizi — jak je atrn
z informaci uvedenych vtéto praci — jedna se o velmi zajimavou stavima, i@
uivatel m hodn co pinést a u se jedna o radost z pohybu,ijpmn straveny as
s rodinou i p ateli nebo informace o okoli mista poskytnuté nenasilnou formou. Je mnoho
zp sob jak cyklostezku budoucim uivatein pedstavit — dle itd bude spoluprace
s mistnimi periodiky, zajimavou mo nosti je té zapojeni cyklostedkyturistické akce
Jarni stezka Polabim a té gulstaveni nového Useku Labské cyklostezky na veletrhu

po adaném v hlavnim nst Praze.

Tato prace by ma slou it mistnim spoleenstvim jako mo né doporeni pro
vyu iti potencialu nového prvku v regionu. V praci stefak jak je uvedeno v jejim zaw
jsou rozpracovany mo nosti a sny vyuiti cyklostezky jak pro mistni obyvatele,

podnikatele, ale také navshiky m sta.

Jak ovlivni nova &st Labské cyklostezky region Brandysa nad Labem - Staré
Boleslavi a jeho okoli bude zcelaegmé a po jejim dokoreni. V souasné dob
s informacemi, které byly pro tuto praci vyhledany, amistnich Seenich zjistny lze
konstatovat, e cyklostezka nabidne u ivat@ atraktivni mo nost straveni volnéhasu.

Obce v okoli cyklostezky maji potencial pro zdokonaleni slueb nabizenyathlasti
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cestovniho ruchu a bude zéle et nejen na vedeni obci ale i na podnikaiklish pové

situaci pizp sobi.
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