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Rozvoj cyklistické infrastruktury jako nástroj rozv oje regionu 

Anotace 

Tato diplomová práce se zam�� uje na sou� asnou situaci v oblasti cyklistické 

dopravy. Cílem je nastínit jak by rozvoj cyklistické dopravy mohl pomoci rozvoji regionu. 

V teoretické � ásti jsou definováni základní u�ivatelé cyklostezek, legislativa s danou 

problematikou související a nové zp� soby auditu v oblasti cyklistické dopravy. Praktická 

� ást je zam�� ena na cyklistickou dopravu St�edo� eského kraje s akcentem na � ást Labské 

cyklostezky – Cyklostezku Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí. V práci jsou 

uvedeny a rozpracovány mo�nosti a doporu� ení pro vyu�ití potenciálu nového prvku 

v regionu. 

Klí � ová slova: cyklostezka, cyklodoprava, rozvoj regionu, cestovní ruch, doprava 

The development of the Cycling infrastructure as an Instrument 

for the Regional Development 

Annotation 

This thesis is interested in present dual cycling situation in Czech Republic. The 

goal is to find out the relationship between the regional development and the dual cycling 

development. The users of the cycling infrastructure will be defined in the theoretical part 

of the thesis. Practical part is interested in cycling infrastructure in the Central Bohemia 

Region. Accent of practical part lies in the part of the Elbe route cycling – Brandys nad 

Labem – Stara Boleslav a okoli. In the thesis there are written possibilities and 

recommendations how to utilize new part of region infrastructure. 

Keywords: cycling route, dual cycling, regional development, tourism, transport  
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1. Úvod 

Cyklistická doprava prochází od roku 1989 dynamickým rozvojem. Cyklistika, 

která plní nejen funkci dopravní, ale také rekrea� ní se po vstupu � eské republiky do 

Evropské unie za� íná implementovat do m� stského i regionálního plánování. M� sta i 

regiony zahrnují cyklistickou dopravu do svých strategických a územních plán�  a ta se tak 

stává nedílnou sou� ástí �ivota místních obyvatel. 

Cílem této práce je popsat sou� asnou situaci v oblasti cyklistické dopravy 

v teoretické � ásti a shrnout sou� asný stav nov�  p�ipravované cyklostezky na území 

St�edo� eského kraje, který bude dopln� n konkrétními mo�nostmi vyu�ití nové trasy 

cyklostezky pro obce a m� sta v regionu v � ásti praktické. 

V teoretické � ásti budou definováni u�ivatelé cyklostezek a jejich pot�eby. Dále 

budou vymezeny základní funkce cyklostezky spolu s mo�nostmi budoucího rozvoje 

cyklistické dopravy zejména v oblasti Bike & Ride. V teoretické � ásti bude p�edstavena 

národní strategie cyklistické dopravy a mezinárodní audit cyklistické politiky BYPAD jako 

nástroj pro zlepšování cyklistické politiky na národní, regionální i místní úrovni. 

Praktická � ást ve svém úvodu mapuje situaci v oblasti cyklistické dopravy na území 

nejv� tšího kraje � eské republiky – St�edo� eského kraje. Konkrétn�  je pak zam�� ena na 

� ást Labské cyklostezky – sou� ást evropské cyklistické sít�  Eurovelo a Greenways – 

Labskou cyklostezku Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí.  

Nová � ást Labské cyklostezky propojí p� t st�edo� eských obcí na obou b�ezích �eky 

Labe za absence automobilové dopravy. Pro p�íklad byla zvolena m� sta Brandýs nad 

Labem – Stará Boleslav a Lázn�  Touše� . Nejprve bude nastín� na sou� asná situace obou 

sledovaných m� st, popsány a zhodnoceny oblasti, které se díky nové � ásti Labské 

cyklostezky mohly rozvinout. Akcent bude kladen na hledisko dopravy, mo�nost aktivního 

odpo� inku a na oblast cestovního ruchu. V poslední kapitole praktické � ásti diplomové 

práce budou navrhnuty mo�nosti propagace Labské cyklostezky Brandýs nad Labem – 

Stará Boleslav a okolí.  
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2. Cyklodoprava a cykloturistika 

2.1 Cyklistika – úvod do problematiky 

Cyklistika je vnímána jako integrální sou� ást dopravy, která se d� lí z hlediska 

kompetencí do oblasti dopravní obsluhy území a oblasti cykloturistiky. Tyto dv�  roviny 

jsou v oblasti cyklistiky klí� ové. Zdravotní dopad cyklistické dopravy a dopad na �ivotní 

prost�edí jsou sekundární oblasti, které je také t�eba brát v úvahu. 

Od roku 1989 prošel tento zp� sob dopravy velkým rozvojem a po vstupu � eské 

republiky do Evropské Unie1 p�estává být cyklistika pouze individuální zále�itostí a za� íná 

se implementovat do m� stského i regionálního plánování, koexistuje s dalšími druhy 

dopravy a díky tomuto rozvoji zcela p�irozen�  vznikají nároky u�ivatel�  na dopravní 

prostor a odpovídající vybavení.  

Cyklistika jako forma dopravy by nem� la být brána jako minoritní trend, ale jako 

alternativa k dalším druh� m dopravy. Nabízí zna� nou flexibilitu p�i pohybu v m� stském 

prost�edí a � áste� n�  �eší i dopravní obsluhu v regionech. Propojení cyklistické 

infrastruktury formou m� stských sítí cyklostezek a regionálních sítí cyklotras umo�� uje 

sou� asn�  plynulý pohyb cyklist�  i cykloturist� . Cykloturistika se tak výrazn�  projevuje i 

v m� stském prost�edí. M� stské cyklotrasy nás mohou dovést bez dopravní zácpy a kolaps�  

na silnicích do historického jádra m� sta, do m� stských park� , rezervací, rekrea� ních 

oblastí, nebo nap�íklad na koupališt� . 

Vyu�ití cyklistiky k dopravním i rekrea� ním ú� el� m má ve sv� t�  stoupající 

tendenci a v mnoha zemích se tomuto trendu p�izp� sobují slu�by, plánování i nabídka 

v doprav� . Tendence zdravého �ivotního stylu je hlavním motiva� ním faktorem k rozší�ení 

cyklistiky. 

2.2 U�ivatelé cyklodopravy a specifikace jejich pot� eb 

Po�adavky na výstavbu infrastruktury pro individuální cyklistickou dopravu 

v území nejsou jednozna� n�  definovatelné, tak jak je tomu nap�íklad u motorové nebo p� ší 

dopravy. Spektrum u�ivatel�  je mnohem širší ne� nap�íklad v p�ípad�  � idi��  motorových 

                                                 
1 � eská republika vstoupila do Evropské unie 1. 5. 2004 
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vozidel. D� vodem pro tuto rozmanitost je v� tší rozp� tí u�ivatel�  – cyklistickou dopravu 

vyu�ívají všechny v� kové kategorie – p�i p�emýšlení o tomto zp� sobu dopravy je tedy 

t�eba brát v úvahu rozdílnou fyzickou kondici u�ivatel� , ú� el cesty, nebo nap�íklad druh 

pou�ívaného jízdního kola � i jiného alternativního prost�edku jako jsou nap�íklad in-line 

brusle,ale i invalidní vozík. Zejména druhem pou�ívaného jízdního kola se cyklisté liší od 

chodc�  – pro chodce shodná dopravní infrastruktura v� tšinou nep�edstavuje p�eká�ku pro 

rozdílnou rychlost a styl ch� ze jednotlivých u�ivatel� .  

2. 3 Zp� soby vyu�ití cyklistické dopravy 

Obecn�  lze rozd� lit cyklisty do n� kolika skupin v návaznosti na ú� el vyu�ití cyklistiky. 

2. 3. 1 Cyklisté vyu�ívající cyklistiku k doprav� 2 

Dopravní funkci cyklistiky lze vyu�ívat k r� zným dopravním cestám, v této práci 

uvedu t� i základní – dojí�� ku do zam� stnání, do školy, na nákup za slu�bami � i na ú�ad. 

2. 3. 1. 1 Dojí�� ka do zam� stnání 

Dojí� � ka do zam� stnání je charakteristická velkou koncentrací cíl�  na malém 

prostoru – v centrech m� st a v pr� myslových a obchodních zónách. Obytné oblasti m� st 

jsou p�edevším zdrojem dopravy s více � i mén�  rovnom� rnou plošnou koncentrací. Stejn�  

jako m� stský prostor tak i prostor venkovský je zejména zdrojem dopravy do zam� stnání. 

Na venkov�  je zam� stnáno málo pracovník� , pouze v zem� d� lství a místních slu�bách, 

v� tšina obyvatel venkova pak dojí�dí do zam� stnání do m� st. Výjimku tvo�í t� sné okolí 

velkých m� st, kde je mnoho pr� myslových a logistických areál�  bez vhodné osobní 

dopravy, co� tvo�í potenciál pro cyklistickou dopravu. P�i dojí� � ce do zam� stnání vznikají 

typické dopravní špi� ky, pravideln�  v pracovní dny ráno a odpoledne. Cyklistická doprava 

do zam� stnání je rovn� � pravidelná, pokles lze o� ekávat jen p�i výrazn�  nep�íznivém 

po� así – náledí, prudký déš� , vich�ice. 

P�i dojí� � ce do zam� stnání nastávají dv�  obvyklé mo�nosti vyu�ití jízdního kola: 

                                                 
2 St�edo� eský kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistických tras a cyklostezek na území 
St�edo� eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-
rozvoj/cyklogenerel/>. 
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�  Absolvování celé cesty na kole je vhodné p�i dojezdové vzdálenosti cca do 10 km. 

�  Dojí� � ka na kole k terminálu ve�ejné dopravy s ponecháním kola v tomto terminálu 

a pokra� ování cesty ve�ejnou dopravou3. 

Pro vykonání cesty do zam� stnání na kole je t�eba brát v úvahu pot�eby u�ivatel�  

zejména pak otázku bezpe� nosti komunikace a její sjízdnost i p�i horším po� así a sní�ené 

viditelnosti a dále mo�nost úschovy kol a to jak u zam� stnavatele – v p�ípad�  absolvování 

celé cesty na kole, tak v uzamykatelném boxu � i stojanu v p�ípad�  kombinace s ve�ejnou 

dopravou.  

2. 3. 1. 2 Dojí�� ka do škol 

Pot�eby dojí�d� jících do škol jsou prakticky stejné jako u dojí�d� jících do 

zam� stnání, jen je t�eba brát co nejvyšší ohled na bezpe� nost – minimalizovat kontakt s 

motorovou dopravou a nep�ehledné úseky, nebo prudká klesání. Pravidelnost je obdobná 

jako p�i dojí� � ce do zam� stnání, pokles nastává jen p�i výrazn�  nep�íznivém po� así. 

Rozmíst� ní cíl�  je závislé na stupni školy. 

2. 3. 1. 3 Jízda za nákupy, slu�bami, na ú� ady 

Situace je obdobná jako p�i dojí� � ce do zam� stnání. D� le�itá je mo�nost úschovy 

kola na krátkou dobu, to znamená p�i zachování bezpe� nosti úschovu co nejjednodušší, 

nejlépe s bezbariérovým p�ístupem. Pokles cyklistické dopravy za slu�bami, na nákupy a 

ú�ady nastává p�i nep�íznivém po� así. 

2. 3. 2 Cyklisté vyu�ívající cyklistiku k rekreaci 

Pot�eby rekrea� ních cyklist�  jsou rozdílné od pot�eb cyklist�  dojí�d� jících do 

zam� stnání, škol, na nákupy, ú�ady a slu�by. Cílem rekrea� ního cyklisty je samotná jízda 

nebo turistická zajímavost – hrad, zámek, technická památka. P�i nep�íznivém po� así tito 

cyklisté tém��  nejezdí. 

Pro rekrea� ní cyklistiku je zapot�ebí zejména bezpe� ná komunikace s minimálním 

provozem motorové dopravy; nejlépe pak odd� lené cyklostezky. Další nedílnou sou� ástí 

pot�eb rekrea� ní cyklistiky je atraktivní krajina a mo�nost ob� erstvení - odpo� ívadla 

                                                 
3 Zejména se jedná o vyu�ití systému Bike &Ride o kterém bude hovo�eno v dalším textu. 
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s lavi� kami a stolkem pro ty co dávají p�ednost vlastnímu ob� erstvení a pohostinská 

za�ízení s bezpe� ným uschováním kol. Vhodná místa pro vedení rekrea� ních cyklotras jsou 

v blízkosti turistických cíl� , jako jsou nap�íklad hrady, zámky, muzea, koupališt� , �eky a 

rybníky. D� le�ité je také kvalitní zna� ení a poskytování dostate� ného mno�ství informací o 

okolní krajin� , p�írod�  a památkách. 

Je mnoho zp� sob� , jakými lze rekrea� ní turistiku vykonávat, jedná se nap�íklad o 

jízdu rodin s d� tmi – v tomto p�ípad�  se klade d� raz na bezpe� nost, ale také na atraktivitu a 

náro� nost trasy. 

Další skupinou rekrea� ních cyklist�  jsou cyklisté terénní. Terénní cyklisté jsou 

pom� rn�  nenáro� ní – primárním d� vodem aktivity terénních cyklist�  je vztah k p�írod�  – 

tito cyklisté tak velmi ocení zejména lesní cesty a stezky p�írodního rázu. K této skupin�  se 

však vztahují jistá omezení pohybu v terénu. Tato omezení nalezneme zejména v oblasti 

ochrany p�írody – v chrán� ných krajinných oblastech a národních parcích, kde je pohyb 

omezen.  

Poslední skupinu rekrea� ních cyklist�  tvo�í cyklisté podnikající dálkové a 

vícedenní jízdy. Hlavním cílem takovýchto cyklist�  je poznání krajiny, kterou projí�dí – 

trasy by m� ly být vedeny kolem turistických aktivit a vybaveny informa� ními tabulemi. 

Cyklisté v této skupin�  jsou bu�  zatí�eni objemnými zavazadly, nebo pokud se jedná o 

organizovaný zájezd, mají doprovodné vozidlo. Trasa by m� la být bez prudkých 

klesání/stoupání, bez bariér jako jsou schody � i úzké profily, dalším po�adavkem je 

kvalitní zna� ení, dostatek informací o okolní krajin� , ale také mo�nost ubytování – 

tábo�išt� , kempy � i penziony. Dalšími specifickými po�adavky jsou informace o 

mo�nostech opravy jízdních kol a kombinace s dálkovou �elezni� ní dopravou. 

2. 3. 3  Brusla� i vyu�ívající cyklistické trasy a p� ší chodci 

Tato skupina u�ivatel�  pot�ebuje komunikace s naprosto hladkým povrchem, 

minimálními sklony, co nejmén�  p�eká�kami a s vylou� ením motorové dopravy. Další 

pot�ebou je dostate� ná ší�ka komunikace, pro bezpe� né míjení protijedoucích brusla�� . 

Jejich pot�eby se nejvíc blí�í pot�ebám skupiny cyklist�  rodiny s d� tmi. 

Pot�eby in-line brusla��  se � áste� n�  kryjí s pot�ebami rekrea� ních cyklist� . Mezi 

jejich pot�eby pat�í p�edevším místa s mo�ností ob� erstvení – pohostinství a odpo� ívadla. 
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Po�adavkem p� ších turist�  je vedení trasy kolem turistických atraktivit a atraktivní 

krajinou. Problémem m� �e být kontakt s cyklistickou dopravou, kdy se p� ší mohou, 

zejména s d� tmi, cítit ohro�eni p�i vysokých intenzitách a rychlostech cyklist� .  

Prakticky není mo�né uspokojit všechny u�ivatele cyklodopravy jedním 

univerzálním �ešením infrastruktury – je proto nutné pokusit se dosáhnout konsenzu mezi 

u�ivateli komplexním aplikováním kombinací r� zných p�ístup�  a prvk�  cyklistické 

infrastruktury v celém �ešeném území.4 

2. 4 Rozd� lení cyklistické dopravy dle cestovní rychlosti 

U�ivatele cyklistické dopravy m� �eme dále jednoduše rozd� lit nap�íklad dle 

cestovní rychlosti a ú� elu cesty. 

Z hlediska cestovní rychlosti se jedná o rozd� lení na rychlost: 

�  Vysokou 

�  St�ední 

�  Nízkou 

Z hlediska ú� elu poté na cyklistiku za ú� elem: 

�  Dopravy 

�  Rekreace + dopravy 

�  Rekreace 

Pokud eliminujeme extrémní p�ípady, v� tšina u�ivatel�  nemá po�adavky na 

cyklodopravu ost�e vyhran� né. M� �eme však �íci, �e pro skupinu cyklist� , kte�í se 

pohybují rychle a v rámci dopravy je d� le�itá � asová dostupnost a jsou naopak ochotni, na 

rozdíl od skupiny, která vyu�ívá cyklodopravu za ú� elem rekreace, pohybovat se i v rámci 

provozu motorových vozidel. 

Zde je nutné podotknout, �e naprostá v� tšina u�ivatel�  cyklodopravy se nachází 

mezi t� mito extrémy.5 Uspokojit ka�dého cyklistu v sou� asné dob�  vzhledem k charakteru 
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prost�edí naší republiky a intenzitám cyklist�  není mo�né, proto je nutné, aby se �ešení 

v daných území vzájemn�  dopl� ovala a vyhov� la tak „více mén� “ všem ú� astník� m 

cyklodopravy v jejich aktuálních pot�ebách. 

Nap�íklad rodi� e jedoucí s d� tmi do školy � i do parku mají pon� kud odlišné 

po�adavky pro volbu prost�edí k pr� jezdu oproti samotnému zkušenému cyklistovi 

jedoucímu do práce.  

Jako p�íklad diverzity cyklist�  lze uvést n� kolik druh�  „návrhových cyklist� “: 

�  D� ti, nezkušení dosp� lí, starší lidé, lidé se zdravotním omezením. Rychlost jízdy 

mén�  ne� 25km/hod, zpravidla 5-15km/h. Jízda p�evá�n�  na krátké vzdálenosti.  

�  Dosp� lí dojí�d � jící do práce, pom� rn�  sebejistí v doprav� , oce� ují rychlost a p�ímost, 

rychlost v pr� m� ru 15 – 30 km/hod. Jízda na st�edn�  dlouhé vzdálenosti.  

�  Sportovní jezdci, rychlosti nad 30km/h, nárokují si na silnici sv� j prostor. Jízda na 

delší vzdálenosti, bez zát� �e.  

�  Cykloturisté, kombinace dopravy a rekreace, rychlost zpravidla 15 – 30 km/h, podle 

aktuální pot�eby kombinují po�adavky ostatních skupin na rychlost a trasu. Jízda na 

st�ední a dlouhé vzdálenosti s významným zatí�ením zavazadly (zpravidla brašny).  

�  Rekrea� ní cyklisté – „cesta je cílem“. Rychlost zpravidla do 25 km/h. Jízda na krátké, 

st�ední i dlouhé vzdálenosti, zpravidla bez významné zát� �e.6 

Z uvedených p�íklad�  je z�ejmé, �e není vhodné usilovat o tvrdou integraci, nebo 

naopak segregaci pro všechny u�ivatele, ale �e je zapot�ebí zkombinovat v kone� ných 

�ešeních po�adavky všech ú� astník� . Pokud v daném území je nízká intenzita cyklist� , 

není opodstatn� né vybudovat širokou a vysoce komfortní cyklostezku s velkými nároky na 

prostor a údr�bu, ale ú� eln� jší bude vybudování skromn� jší cyklostezky, která umo�ní 

soub� �ný provoz cyklist�  v hlavním dopravním prostoru. Zde je na míst�  otázka 

bezpe� nosti pro ú� astníky dopravy, ale jak se jeví z p�íklad�  ze zemí s vyšším podílem 

cyklodopravy – na obslu�ných komunikacích v ulicích m� stské zástavby se v dnešní dob�  i 

mén�  zdatní cyklisté necítí ohro�ení. 
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Obrázek 1 - Schéma charakteristiky pohybu a ú� elu 
Zdroj: MARTÍNEK, Jaroslav; � ARSKÝ, Ji � í. Cyklistická infrastruktura a její specifické aspekty. 

Praha : Centrum dopravního výzkumu FD � VUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6. s. 12 

Pro ka�dého cyklistu v pohybu v danou chvíli existuje práv�  jedna poloha 

v schématu, která udává, jak a pro�  cyklista daným územím projí�dí. Horizontální osa 

p�edstavuje relativn�  široké rozp� tí charakteristiky pohybu cyklisty a jeho rychlosti – 

v závislosti na zp� sobu jízdy se u�ivatel cyklodopravy m� �e v prostoru chovat jako 

chodec, ale i jako moped. Svislá osa pak p�edstavuje význam vykonávané jízdy – ten se 

m� �e pohybovat mezi polarizovanými polohami � ist�  dopravního � i, � ist�  rekrea� ního 

ú� elu cesty. Pokud bychom za�adili a zapsali všechen pohyb (jízdy), které cyklisté 

v daném � ase a úseku vykonali – m� �eme zjistit, která forma cyklistické cesty p�eva�uje. 

Po takovém to pr� zkumu lze ur� it charakter pohybu cyklist�  po dané cyklotrase.  

Pro názornost výše uvedeného schématu charakteristiky pohybu je ní�e uveden 

p�íklad mo�nosti sledování pohybu cyklist�  na cyklostezce. 

Ve sledovaném úseku cyklotrasy – Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí, 

který je v sou� asné dob�  vyu�íván, bylo provedeno šet�ení pozorováním a dotazováním 

ú� astník�  dopravy. Šet�ení bylo provedeno v pr� b� hu dvou víkendových dn�  a v pond� lí a 
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st�edu 2 x v m� síci � ervenci a v m� sících � ervenci a srpnu 2009. Z místního šet�ení 

vyplynulo, �e cyklostezka je pou�ívána p�evá�n�  k rekrea� nímu ú� elu. Jako rekrea� ní 

definovalo svou cestu více ne� 75 % dotazovaných. Za období m� síc�  � ervence a srpna 

bylo dotazováno celkem 208 u�ivatel�  cyklostezky. 

 

 

Obrázek 2 – Schéma charakteristiky pohybu a ú� elu v úseku cyklostezky Brandýs nad Labem – Stará 
Boleslav a okolí 

Zdroj: autor práce 

Šet�ení provedené v úseku cyklostezky Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a 

okolí potvrdilo celorepublikové prost�edí – tedy výraznou dominanci rekrea� ního významu 

jízdy na kole. D� vod�  pro�  cyklisté nevyu�ívají jízdu na kole jako zp� sob ú� elné dopravy 

je jist�  velké mno�ství, nejd� le�it � jším však je to, �e pro vyšší poptávku po cyklodoprav�  

neexistuje v daném míst�  adekvátní nabídka vhodného prost�edí ve stávajícím m� stském 

prostoru. 

Jak ji� bylo uvedeno výše, cyklistiku lze vyu�ívat pro r� zné ú� ely. Ka�dá skupina 

u�ivatel�  má specifické po�adavky a to jak na komunikaci, tak na vybavení a doprovodné 

slu�by.  
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3. Funkce cyklostezek 

Cyklistický provoz je nedílnou sou� ástí zdravého a vyvá�eného dopravního 

systému m� sta. M� �e být plnohodnotnou alternativou � i dopln� ním ostatních druh�  

dopravy v závislosti na vhodných podmínkách m� sta.7 D� le�itým faktorem pro takovéto 

vyu�ití cyklistické dopravy je vysp� lost kultury spole� nosti a krajinného a urbánního 

prostoru.  

Pro dosahování cíl� , které jsou bli�ší – vzdálenost je v rozmezí n� kolika stovek 

metr�  a� n� kolika kilometr�  – m� �e p�edstavovat cyklistická doprava v závislosti na výše 

uvedeném faktoru konkurenci pro ostatní druhy dopravy. Ve vhodném prost�edí m� �e být 

cyklodoprava nejefektivn� jším zp� sobem dopravy osob a to zejména proto, �e tato forma 

dopravy poskytuje u�ivatel� m nejvyšší mobilitu.  

Další zajímavou funkcí cyklostezky je vyu�ívání cyklodopravy jako dopl� ku 

ostatních druh�  dopravy na v� tší vzdálenosti – tedy vzdálenosti n� kolika kilometr� . Zde 

existuje n� kolik forem kombinované dopravy. 

První formou je B+R (bike & ride). V této form�  je cyklodoprava definována jako 

vyu�ití jízdního kola k rychlému dosa�ení jiného druhu dopravy s parkováním u zastávek, 

stanic � i dopravních terminál�  ve�ejné dopravy.8 

Druhou formou je kombinace pou�ití jízdního kola pro p�esun po vlastní ose a 

prost�edky ve�ejné dopravy osob, kolejovou dopravou.9 

Tyto formy vyu�ití cyklodopravy mohou p�edstavovat alternativu k individuální 

motorové doprav�  a to i na velké vzdálenosti. Díky takovému vyu�ití cyklostezek by bylo 

mo�né dosáhnout sní�ení automobilové dopravní zát� �e v území. 
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3.1 Bike & Ride 

Podmínkou pro vyu�ívání cyklistické dopravy v této form�  je vybudování takové 

infrastruktury, která umo�ní bezpe� né odstavení jízdního kola v prostorách zastávky � i 

stanice, odkud pak u�ivatel pokra� uje dalším dopravním prost�edkem ke svému cíli. Jak je 

uvedeno výše, jízdní kolo v tomto systému funguje jako dopravní prost�edek pro krátké 

vzdálenosti nej� ast� ji z místa bydlišt�  nebo pracovišt�  ke stanici. Podpora této funkce 

cyklostezky se jeví vhodná nejen s ohledem na �ivotní prost�edí, ale také s ohledem na 

podporu �elezni� ní dopravy. Vyu�íváním systému Bike & Ride výrazn�  stoupá po� et 

potencionálních u�ivatel�  �elezni� ní dopravy10. Vzhledem k velmi husté síti �elezni� ní 

dopravy v krajích se zdá vyu�ití tohoto systému velmi �ádoucí.  

V sou� asné dob�  není vybavení �elezni� ních stanic a zastávek na našem území 

p�íliš dob�e rozvinuto. Na vlakových zastávkách11 chybí nebo jsou ve velmi špatném stavu 

základní cyklostojany. V sou� asné dob�  není ze strany � D mo�né tuto situaci �ešit a to 

nejen z d� vod�  finan� ních a personálních, ale také z d� vod�  vlastnických práv 

k pozemk� m, které by pro tento ú� el byly vyu�ívány. Procedura spojená s vykoupením a 

další realizací výstavby podp� rné infrastruktury je pro � D neúnosn�  slo�itá.12 Mo�ným 

�ešením je nalezení sí� ového partnera, který by vytvo�ení, zabezpe� ení a správu stojan�  

zajistil. 

3.1.1 Výhody systému Bike & Ride 

�  Zvýšení po� tu realizovaných cest na kole. V � eské republice nebyl doposud takovýto 

pr� zkum uskute� n� n, ale p�edpokládá se, �e kvalitní doprovodná parkovací 

infrastruktura m� �e a� zdvojnásobit po� et pasa�ér�  p�ijí�d � jících do �elezni� ní 

stanice na kole,13  

                                                 
10 V N� mecku se 15 % všech u�ivatel�  �elezni� ní sít�  dopravuje na nádra�í jízdním kolem, v Dánsku a 
Nizozemí 30 %. 
11 Pr� zkum proveden namátkovým šet�ením v zastávkách Neratovice, Brandýs nad Labem, Tišice, M� lník a 
� elákovice 
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�  p�isp� ní cyklistické dopravy ke zvýšení p�ita�livosti �eleznice garantováním lepší 

dostupnosti. Kolo doká�e rozší�it sb� rnou oblast 15x oproti ch� zi – v rozsahu 10-ti 

minutové cesty na nádra�í. Slu�by �eleznice tak mohou vyu�ívat lidé z širšího okolí, 

�  lepší integrovaná doprava – pro krátké cesty do 3 kilometr�  bude tém��  v�dy cesta na 

kole dosahovat lepších � as�  ne� cesta autobusem14. Cyklisté mohou dosáhnout 

rychlejší dostupnosti �elezni� ní zastávky ne� p�i pou�ití autobusového spojení,  

�  zlepšení zdraví - Ka�dá cesta na kole dlouhá 15 minut do nejbli�ší vlakové stanice 

m� �e integrovat regulérní t� lesnou � innost do ka�dodenních cest, jakou je nap�íklad 

cesta do práce � i do školy. P�irozená bariéra pro regulérní cvi� ení, nap�. nedostatek 

� asu tak m� �e být lehce p�ekonána. 

Podstatným p�edpokladem pro správné a efektivní vyu�ívání systému Bike & Ride 

je dostupnost pro u�ivatele. Tedy doprava musí být pro u�ivatele realizovatelná od 

domova, zam� stnání � i školy k zastávce. Zejména z tohoto d� vodu je nutné vytvo�ení 

bezpe� né, pohodlné, p�ímé a plynulé cyklistické infrastruktury. Vytvá�ení takových cest je 

v pravomoci jednotlivých obcí a m� st, které vytvá�í v rámci samostatné p� sobnosti územní 

plány, p�ípadn�  také generely cyklistické dopravy na, jejich� základ�  jsou cyklostezky 

vybudovávány. 

                                                 
14 Do cesty autobusem je nutné zapo� ítat také � as p�íchodu na zastávku a dobu � ekání na spoj 
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4. Podmínky pro výstavbu cyklistické infrastruktury 

Výstavba cyklistické infrastruktury na území � eské Republiky podléhá právní 

úprav� .  

4. 1 Legislativa 

Zákony, které se zabývají i cyklistickou dopravou na území � eské republiky jsou 

zejména: 

�  Zákon � . 13/1997 Sb., pozemních komunikacích, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� , 

�  zákon � . 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a vyhláška � . 30/2001 

Sb., kterou se provád� jí pravidla provozu na pozemních komunikacích, ve zn� ní 

pozd� jších p�edpis� , 

�  zákon � . 56/2001 Sb. o podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích, ve 

zn� ní vyhlášky Ministerstva dopravy 341/2002, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� , 

�  zákon � .114/1992 Sb., o ochran�  p�írody a krajiny, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� , 

�  zákon � . 289/1995 Sb., o lesích, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� . 

V obecné rovin�  je na výstavbu cyklistických komunikací vzta�en i stavební a 

vodní zákon, podle n� ho� orgány státní správy vydávají rozhodnutí.  

Normy, které upravují zejména technické specifikace v oblasti cyklistické dopravy: 

�  � SN 73 6101 Projektování silnic a dálnic, 

�  � SN 73 6110 Projektování místních komunikací, 

�  � SN 73 6108 Lesní dopravní sí� . 

4. 2 Cyklistická infrastruktura 

Cyklistická infrastruktura je sou� ástí dopravní soustavy obce. Pro efektivní a co 

nejširší vyu�ívání cyklistické dopravy by na území obce m� la vzniknout v�dy ucelená sí� . 

Takováto sí�  umo�ní plošné uspokojení poptávky po cyklistické doprav�  stejn�  tak, jako 

kvalitní spojení zdroj�  a cíl�  v� etn�  širších regionálních vazeb. Jinými slovy cyklistické 
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trasy by v ideálním p�ípad�  m� ly být z�izovány všude tam, kde to prostorové podmínky 

místní komunikace umo�ní a kde je po vyu�ívání tohoto zp� sobu dopravy poptávka. 

P�i návrhu cyklistického provozu se vyty� í prostor pro cyklisty ve vztahu 

k ostatním ú� astník� m dopravy jako spole� ný nebo odd� lený. V p�ípad�  spole� ného 

provozu jsou cyklisté vedeni ve spole� ném prostoru s ostatními ú� astníky dopravy.15 

V odd� leném provozu jsou cyklisté vedeni po pruzích pro cyklisty v prostoru místní 

komunikace, nebo po samostatných stezkách pro cyklisty mimo prostor místní 

komunikace. 

Místí komunikace je ve�ejn�  p�ístupná pozemní komunikace, která slou�í p�evá�n�  

místní doprav�  na území obce.16 Dle dopravního významu, ur� ení a stavebn�  technického 

vybavení se místní komunikace na základ�  zákona � . 13/1997 Sb. � lení do � ty� t�íd: 

�  Místní komunikace I. t�ídy – zejména rychlostní místní komunikace, 

�  místní komunikace II. t� ídy – dopravn�  významná sb� rná komunikace s omezením 

p�ímého spojení sousedních nemovitostí, 

�  místní komunikace III. t� ídy – obslu�ná komunikace, 

�  místní komunikace IV. t�ídy – komunikace nep�ístupná provozu silni� ních 

motorových vozidel nebo komunikace, na které je umo�n� n smíšený provoz.17 

Místní komunikace IV. t�ídy se dále � lení dle � SN 73 61 10 na podskupiny D1 a 

D2. Podskupinu D1 tvo�í komunikace se smíšeným provozem – m� �eme sem tedy za�adit 

nap�íklad p� ší � i obytné zóny. Podskupinu D2 tvo�í komunikace nep�ístupné provozu 

silni� ních motorových vozidel – do této kategorie spadají stezky, pruhy a pásy ur� ené 

cyklistickému provozu a stezky pro chodce.18  

Je zapot�ebí odlišovat dva základní pojmy, a sice cyklistickou stezku a cyklistickou 

trasu. 
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16 � eská Republika. Zákon ze dne 23. ledna 1997 o pozemních komunikacích. In Sbírka zákon� , � eská 
republika. 1997, 003 
17 � eská Republika. Zákon ze dne 23. ledna 1997 o pozemních komunikacích. In Sbírka zákon� , � eská 
republika. 1997, 003 
18 Kompletní vý� et kategorie viz � SN 73 61 10 
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Cyklistické stezky jsou zásadn�  odd� leny od ostatní dopravy v� etn�  p� ší. Parametry 

stezky jsou dány � SN 736110. Stezky jsou vyzna� eny ve smyslu vyhlášky � . – 30/2001. 

dopravní zna� kou � .C 8. 

 

Obrázek 4 – Stezky pro cyklisty zna� ení C8 
Zdroj: Centrum dopravního výzkumu, v. v. i. a � VUT v Praze, Cyklistická infrastruktura a její 

specifické aspekty , CDV, � VUT FD, 2008, ISBN 978-80-86502-81-6 

 

 

V p�ípad�  cyklistických tras je cyklistická doprava vedena spolu s ostatní dopravou 

a trasa je opat�ena nezbytným orienta� ním zna� ením pro cyklisty. V p�ípad�  vedení 

cyklistických tras se dává p�ednost zklidn� ným komunikacím, místním komunikacím a 

silnicím III. t�ídy s nízkou intenzitou motorové dopravy a ú� elovým komunikacím. 
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Obrázek 5 – P� íklad ší� kového uspo� ádání obousm� rného dvoupruhového pásu pro cyklisty 
Zdroj: Centrum dopravního výzkumu, v. v. i. a � VUT v Praze, Cyklistická infrastruktura a její 

specifické aspekty, CDV, � VUT FD, 2008, ISBN 978-80-86502-81-6 

4. 2. 1 T� íd� ní cyklotras 

�  I. t�ídy – jsou ozna� eny jednocifernými � ísly, jedná se o trasy mezinárodního nebo 

meziregionálního charakteru 

�  II. t�ídy – jsou ozna� eny dvojcifernými � ísly, jedná se o trasy meziregionálního a 

vnitroregionálního charakteru 

�  III. t �ídy – jsou ozna� eny trojcifernými � ísly, jedná se o trasy vnitroregionálního a 

mezim� stského charakteru 

�  IV. t�ídy – jsou ozna� eny � ty�cifernými � ísly, jedná se o trasy místního významu 
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4. 2. 2 Mo�nosti vedení cyklist�  

Typ dopravního prostoru Spole� ný provoz Odd� lený provoz 

- v jízdním pruhu pro motorová 
vozidla místních komunikací II. a 
III. t �ídy a ú� elových komunikací 

- v autobusovém nebo 
trolejbusovém pruhu 

V hlavním dopravním 
prostoru 

- v obytných a p� ších zónách 

Samostatný jízdní pruh pro 
cyklisty v hlavním dopravním 
prostoru komunikací II. a III. 
t�ídy 

V p�idru�eném prostoru Spole� ný pruh/pás pro chodce a 
cyklisty 

Jízdní pruh/pás pro cyklisty 
v p�idru�eném prostoru 

Samostatné stezky Stezka pro chodce a cyklisty Stezka pro cyklisty 

Tabulka 1 – Mo�nosti vedení cyklist�  v prostoru 
Zdroj: � SN 73 6110. ���������	
��
���
������
�
����� . Praha : � eský normaliza� ní institut, 

leden 2006. 128 s. 

Stezky pro cyklisty mohou být vedeny bu�  v zcela nezávislých trasách, nebo 

v soub� hu s místními komunikacemi. S ohledem na bezpe� nost by u místních komunikací 

I. a II. t�ídy m� ly být stezky odd� leny zeleným pásem. Stezky lze navrhnout s jedním 

jízdním pásem, mohou vést samostatn�  nebo sledovat místní komunikaci.  
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5 Národní strategie cyklistické dopravy 

� eská republika se po p�ipojení k Evropské Unii19 p�idala spolu s ostatními státy 

spole� enství k myšlence podpory a rozvoje cyklistické dopravy. Tento postoj vyjád�ila 

vládním usnesením � R ze dne 7. � ervence 2004 � . 678 o Národní strategii rozvoje 

cyklistické dopravy � eské republiky. 

Základním cílem Cyklostrategie je podpora výstavby kvalitní a bezpe� né 

cyklistické infrastruktury. K dosa�ení tohoto cíle vede mnoho cest, které jsou v dokumentu 

uvedeny ve struktu�e priorita - cíl - díl� í opat�ení. Vzhledem k tomu, �e jednotlivé priority 

zahrnují široké spektrum specifických problém� , úkoly Cyklostrategie musí být �ešeny 

mezioborov�  ve vzájemné koordinaci jednotlivých rezort� .  

V letech 2007 – 2008 byla pak Cyklostrategie koordinována p�edevším 

Ministerstvem dopravy � R, které zadalo implementaci Cyklostrategie Centru dopravního 

výzkumu, v.v.i. a dále pak prost�ednictvím koordinace t�í výzkumných úkol�  spojených 

s tématickou cyklistiky. Opat�ení ostatních resort�  jsou pln� na pomocí b� �ných postup�  a 

procedur ministerstev. Jedná se pak zejména o Ministerstvo pro místní rozvoj a její 

p�ísp� vkové organizace Agentury CzechTourism s tématikou cykloturistiky a Ministerstvo 

�ivotního prost�edí a Ministerstvo zdravotnictví s tématikou osv� ty. Spojovacím � lánkem 

napl� ování celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy � R. 

Významným bodem v napl� ování Cyklostrategie je spolupráce Ministerstva 

dopravy � R s krajskými samosprávami a to prost�ednictvím koordina� ní, metodické a 

konzulta� ní � innosti, která byla realizovaná prost�ednictvím evropského projektu BYPAD-

Platform (podrobnosti jsou uvedeny v p�íloze � .4). Efektivní spolupráce probíhala rovn� � 

s místními samosprávami, státními p�ísp� vkovými organizacemi, nevládními neziskovými 

organizacemi, privátním sektorem apod. Spolupráce všech t� chto subjekt�  je základním 

p�edpokladem pro fungující a výkonný systém podpory cyklistické dopravy v � eské 

republice. 

                                                 
19 � eská republika vstoupila do Evropské unie 1. 5. 2004. 



 26 
 

5. 1 Priority � R v oblasti cykloturistiky a cyklodopravy 

Národní strategie uvádí souhrnný p�ehled priorit a cílu � eské republiky v oblasti 

cykloturistiky a cyklodopravy. Sou� ástí strategie jsou � ty�i základní priority: 

�  Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prost�edku dopravní obsluhy území 

�  Rozvoj cyklistiky pro posílení cestovního ruchu 

�  Rozvoj cyklistiky pro posílení ochrany �ivotního prost�edí a zdraví 

�  Zajišt� ní koordinace s dalšími resorty a subjekty 

Strategie je souhrnným dokumentem, který propojuje � innost resort�  dopravy, 

místního rozvoje a �ivotního prost�edí v oblasti cyklistické dopravy. Tento dokument byl 

vytvo�en v souladu se základním strategickým dokumentem v oblasti dopravy Dopravní 

politikou � eské republiky pro léta 2005 – 2013, který byl schválen usnesením vlády � . 882 

ze dne 13. 7. 2005. Problematika cyklistiky je v tomto klí� ovém dokumentu v rámci 

specifického cíle „Vyu�ití mo�ností nemotorové dopravy“ 

5. 2 Hlediska cyklistické dopravy 

Dle Národní strategie cyklistické dopravy existuje n� kolik hledisek cyklistické dopravy, 
zejména se jedná o následující: 

�  Hledisko mobility a dopravy v území 

�  Hledisko cykloturistiky v území 

�  Hledisko lidského zdraví 

�  Hledisko �ivotního prost�edí 

5. 2. 1 Hledisko dopravy 

Jak jsem ji� uvedla v � eské republice je cyklistika zp� sobem dopravy vyu�ívaným 

za rozli� ným ú� elem. M� �eme hovo�it o doprav�  do zam� stnání, do školy, za nákupy � i 

slu�bami v blízkém okolí ale také v rámci trávení volného � asu. Cyklisté -  na rozdíl od 

motorist�  - nemají problém s hledáním parkovacích míst � i s dopravními kolapsy a 

zácpami. V této oblasti dopravy a mobility je d� le�itá zejména otázka bezpe� nosti a 
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plynulosti provozu. Toto hledisko je sou� ástí � innosti resortu dopravy v oblasti státní 

správy a samosprávy. 

5. 2. 2 Hledisko cykloturistiky v území 

Cykloturistika v posledním desetiletí zaznamenala velmi prudký rozvoj. 

Cykloturistika je hojn�  vyu�ívána v posledních letech zejména proto, �e jejím 

prost�ednictvím je mo�né zmírnit stres ze stále nar� stající rychlosti �ivotního tempa 

spole� nosti. Fyzickou aktivitou v pr� b� hu relaxace se zvyšuje intenzita pro�ívání 

turistických zá�itk� 20. Tento rozvoj není spojen pouze s výstavbou cyklistických stezek na 

našem území, zejména je spojen s rozvojem území, kterého se cykloturistika dotýká. 

D� le�itým � initelem pro rozvoj je cestovní ruch. Pro rozvoj území jsou d� le�ité prost�edky 

získané nejen z fond�  EU, ale následn�  také prost�edky získané z provozování 

podporujících aktivit cykloturistiky – zejména provozování stravovacích a ubytovacích 

za�ízení. V souvislosti s rozvojem cykloturistiky a tím tedy s rozvojem podporujících 

aktivit se v turistických regionech � eské republiky zajistí pracovní místa v r� zných 

oblastech slu�eb souvisejících s cykloturistikou. Atraktivní cykloturistická nabídka m� �e 

zajistit prohloubení zájmu o jednotlivé turistické regiony � eské republiky. Oblast rozvoje 

území v souvislosti s cykloturistikou (otázky cestovního ruch a volno� asových aktivit) je 

sou� ástí resortu místního rozvoje. 

5. 2. 3 Hledisko lidského zdraví 

P� lhodina jízdy na kole ka�dý den v týdnu je velmi dobrým zp� sobem pro prevenci 

proti civiliza� ním chorobám. Nedostatek pohybu je toti� práv�  jedním z hlavních 

rizikových faktor�  vzniku srde� n� -cévních nemocí. Pravidelná fyzická aktivita má na 

lidský organizmus velmi p�íznivý vliv – Národní strategie cyklistické dopravy uvádí 50% 

sní�ení rizika koronárních srde� ních onemocn� ní, 50% sní�ení rizika onemocn� ní diabetes 

dosp� lých, 50% sní�ení rizika obezity a 30% sní�ení rizika hypertense. Hledisko lidského 

zdraví spadá do resortu zdravotnictví.  
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5. 2. 4 Hledisko �ivotního prost� edí 

Cykloturistika má velmi p�íznivý dopad na �ivotní prost�edí. Pou�íváním 

bezpe� ných sítí cyklotras pomáhá k omezení zne� išt� ní prost�edí výfukovými plyny. 

Problematika výfukových plyn�  je spojena zejména se zne� iš� ováním prost�edí 

výfukovými plyny individuální automobilovou dopravou21. Cyklodoprava je také velmi 

výhodná z hlediska hluku, nebo�  její provozování sni�uje – nep�ímo – hluk v území. Toto 

hledisko spadá do p� sobnosti resortu �ivotního prost�edí. 

                                                 
21 Intenzita zne� išt� ní výfukovými plyny nebezpe� n�  vzrostla od devadesátých let dvacátého století. 
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6 BYPAD – Bycicle Policy Audit 

Projekt BYPAD byl p�edstaven ji� v roce 1999 Evropskou komisí. BYPAD je 

podporován EU v rámci programu „Intelligent Energy – Europe – SAVE, ALTENER, 

STEER and Horizontal Key Actions – Type 1 Actions. 

Cílem tohoto projektu je rozvinout nástroje managementu kvality tak, aby bylo 

mo�né zjistit úrove�  cyklistické politiky ve m� stech. 

Projekt je unikátní p�edstavením TQM22 jako nástroje, který pom� �e zlepšit 

cyklistickou politiku. P�i zjiš� ování kvality cyklistické politiky jsou do šet�ení zapojeny 

všechny slo�ky, tedy u�ivatelé, ale také ú�edníci a politici. Politiky v tomto p�ípad�  

rozumíme vedoucí pracovníky, kte�í mají mo�nost rozhodovat – nap�íklad tedy vedoucí 

odboru dopravy na krajském ú�ad� . Všichni akté� i jsou do projektu zahrnuti tím, �e aktivn�  

hodnotí. Celý audit je však veden externím auditorem. 

Poprvé byl audit vyzkoušen pod záštitou Evropské cyklistické federace v sedmi 

evropských m� stech: Gent, Birmingham, Zwolle, Grenoble, Ferrara, Troisdorf a Graz. 

Implementace nástroj�  byla úsp� šná a proto druhý cíl projektu BYPAD byl zcela jasný: 

Sjednocení metody BYPAD v Evrop�  a vým� na znalostí z oblasti cyklistické politiky mezi 

m� sty a auditory z projektu BYPAD. 

Za posledních 9 let navázalo v rámci projektu BYPAD spolupráci více ne� sto obcí, 

m� st a region�  v 21 státech Evropy. Postupn�  se plní ob�  hlavní myšlenky projektu: 

vylepšování kvality nástroj�  managementu v oblasti cyklistické politiky a vytvo�ení a 

rozvoj platformy pro vým� ny informací a zkušeností v oblasti cyklistiky mezi m� sty a 

regiony. BYPAD je jako nástroj zlepšování kvality managementu v místní cyklistické 

politice vyu�íván i v � eské republice. 

Projekt se v posledních letech osv� d� il natolik, �e se stal platformou, která usiluje o 

zlepšování kvality v oblasti cyklistické politiky a díky tomu také následn�  o zvyšování 

vyu�ívání cyklistické dopravy a bezpe� nosti zejména: 

                                                 
22 ISO (International Organization for Standardization) definuje TQM takto: „TQM je mana�erský p�ístup 
ur� ený pro organizaci, soust�ed� ný na kvalitu, zalo�ený na zapojení všech jejích � len�  a zam�� ený na 
dlouhodobý úsp� ch dosahovaný prost�ednictví uspokojení zákazníka a prosp� šnosti pro všechny � leny 
organizace i pro spole� nost.“ 
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�  implementací auditu cyklistické politiky ve m� stech a regionech 

�  vým� nou zkušeností a výsledk�  mezi � leny sít�  BYPAD (auditory, obcemi, m� sty a 

regiony) 

6. 1 BYPAD v regionech 

Díky projektu by regiony m� ly získat maximální informace o zp� sobech podpory 

cyklistické dopravy na regionální úrovni a doporu� ení zásad pro plánovací a rozhodovací 

proces v oblasti cyklistické dopravy. 

V regionu v rámci implementace BYPAD prob� hne audit orientovaný na 

management kvality. Na základ�  auditu je vytvo�ena analýza slabých a silných stránek a 

následn�  definována doporu� ení. Díky doporu� ením je mo�né zkvalitnit cyklistickou 

politiku v t� chto oblastech: 

�  Pot�eby u�ivatel� , 

�  vedení, 

�  politika na papí�e, 

�  finance a zam� stnanci, 

�  krajská správa silnic, 

�  cyklistika, cykloturistika a rekrea� ní cyklistika, 

�  podpora místní cyklistické politiky a partnerství, 

�  územní plánování a cyklistická doprava, 

�  vyhodnocení a dopad. 

T� chto dev� t oblastí cyklistické politiky se navzájem determinuje a rozvíjí. Jak je 

patrné, projekt BYPAD se nesoust�ední pouze na praktické aktivity (správa silnic, 

cyklistika, spolupráce), ale také na oblast plánování a organizace cyklistické politiky 

(analýza pot�eb u�ivatel� , management, politická rozhodnutí a financování) a na 

monitorování dopadu jednotlivých aktivit. 
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6. 2 Realizace BYPAD 

Realizace BYPAD projektu je rozd� lena do � ty� etap.  

První etapu tvo�í analytická � ást. Je pot�ebné nejprve získat data o daném území a 

následn�  provést diskusi nad jednotlivými oblastmi. Šet�ení je provád� no pomocí 

dotazníku. 

Druhá etapa vychází na analytickou � ást. Je zde vytvo�ena databáze pilotních 

p�íklad�  a projekt� . Databáze je vytvo�ena nejprve v rámci struktury vycházející z projektu 

BYPAD (výše uvedených dev� t oblastí a na n�  navazujících otázek). V této fázi je nutné 

projekt adaptovat na dané prost�edí. V p�ípad�  � eské republiky se m� �e jednat o zahrnutí 

faktu � erpání finan� ních prost�edk�  ze Strukturálních fond�  EU dále o implementaci 

Národní strategie rozvoje cyklistické dopravy � R. Na regionální úrovni je t�eba kooperace 

s v� cn�  p�íslušnými odbory – odborem dopravy, odborem regionálního rozvoje, radními 

ale také s pracovníky odpov� dnými za problematiku cestovního ruchu. Výstupem druhé 

etapy by m� lo být: 

�  Definování obecných priorit, cíl�  a opat�ení k rozvoji cyklistické dopravy,  

�  p�ehled mo�nosti financování,  

�  modelové p�íklady, navazující na jednotlivá opat�ení.  

Tyto výstupy by m� ly být následn�  dopl� ovány a aktualizovány.  

T�etí etapa je nejpodstatn� jší z praktického pohledu. Výše uvedená první i druhá 

etapa je velmi teoretická, další � ást tak p�ichází s návrhem implementace teoretických 

poznatku do praktického �ivota. Cílem je individuální spolupráce s regionem dle jeho 

místních specifik. V rámci � eské republiky se cílem jednání stala zejména oblast mo�nosti 

� erpání finan� ních prost�edk�  ze Strukturálních fond�  EU. Obecn�  je t�etí etapa v � eské 

republice podmín� na minimáln� : 

�  Politickou podporou ze strany kraje, 

�  rolí a funkcí cyklokoordinátora na území kraje, 

�  novým dota� ním titulem pro podporu cyklistiky, nebo p�ímou finan� ní podporou 

vybraných úsek� , 
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�  rozvojem páte�ní sít�  mezinárodních cyklokoridor�  a koordinací krajských 

cyklokoridor� . 

� tvrtá etapa je orientována na vyhodnocení v p�ípad�  � eské republiky 7 

nejúsp� šn� jších kraj�  celého projektu. Kritéria výb� ru a hodnocení op� t vychází ze 

základních modul�  projektu BYPAD. Ve � tvrté fázi se hodnotí: 

�  otázka financování cyklistiky v regionu 

�  existence dota� ního titulu na podporu cyklistiky 

�  ochota politik�  a ú�edník�  aktivn�  vstupovat do procesu cyklistické politiky 

�  závazný postoj kraje k podpo�e cyklistické dopravy 

6. 3 Výhody aplikace BYPAD 

P�i aplikaci projektu BYPAD m� �e být ka�dý ú� astník ohodnocen známkou 

BYPAD a získat certifikát. Hodnocení je bodové a to z d� vodu lepší orientace ú� astníka o 

jeho umíst� ní – jinými slovy z bodového hodnocení je z�ejmé na jakém stupni vývojového 

�eb�í� ku se ú� astník nachází.   

Ka�dý modul má vlastní vývojový �eb�í� ek, který ukazuje úrove�  cyklistické 

politiky v té které oblasti. V projektu jsou rozlišovány � ty�i kvalitativní úrovn� : 

�  Politika orientovaná ad-hoc – úrove�  1. Cyklistická politika je v tomto p�ípad�  

ohodnocena maximáln�  jedním bodem (p�ípadn�  25 %) 

�  Izolovaný p�ístup – úrove�  2 – Politika je ohodnocena maximáln�  dv� ma body 

(p�ípadn�  50 %) 

�  Systémov�  orientovaný p�ístup – úrove�  3. Cyklistická politika je ohodnocena 

maximáln�  t�emi body. (p�ípadn�  75 %) 

�  Integrovaný p�ístup – úrove�  4 – nejvyšší úrove�  vykonávané cyklistické politiky na 

daném území – politika je ohodnocena maximáln�  � ty�mi body (p�ípadn�  100 %) 

Ka�dá úrove�  p�edstavuje v�dy další krok v rozvoji cyklistické politiky. Kraj, 

p�ípadn�  obec má implementací této metody mo�nost porovnávat se s jinými evropskými 

regiony. Práv�  v této oblasti je projekt BYPAD velmi prosp� šný, nebo�  stanovuje obecn�  
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uznávaná kritéria a jednotné otázky díky kterým je mo�né efektivn�  vyu�ívat 

benchmarking. 

V � eské republice byly výše uvedenou metodou hodnoceny v první fázi t� i kraje – 

Olomoucký, Zlínský a Jiho� eský. Hodnocení prob� hlo na mezinárodní konferenci 

VeloCity v Mnichov�  v roce 2007. Na ja�e 2008 prob� hlo hodnocení dalších t�í kraj�  – 

Královéhradeckého, Ústeckého a Jihomoravského). Jako poslední byl hodnocen na podzim 

2008 i kraj St�edo� eský, ten získal sv� j certifikát na mezinárodní konferenci konané 

v Estonsku. 

6. 3. 1 Výhody plynoucí z implementace BYPAD 

První výhodou je zvyšování kvality. BYPAD poskytuje hloubkovou analýzu 

stávajícího stavu cyklistické politiky na daném území. Díky dotazování všech skupin, 

kterých se cyklistická politika dotýká (politici, místní samospráva, ob� ané) je zajišt� na 

analýza cyklistické politiky z r� zných úhl�  pohledu. Tyto názory jsou následn�  

diskutovány za ú� asti a vedení nezávislého národního auditora. Cílem je dosáhnout 

kolektivní dohody nad danými otázkami a odvodit z dané debaty kvalitní cíle a zám� ry pro 

budoucnost. V tomto sebe-hodnotícím procesu hrají všichni akté�i aktivní roli.  

Druhou výhodou je zajišt� ní kvality cyklistické politiky. V dnešní dob�  je 

zvyšování kvality kontinuální proces – vysoká úrove�  kvality se pomalu stává standardem. 

Ú� astníci auditu vytvo�í plán kvality, ve kterém definují hlavní cíle cyklistické politiky pro 

další roky. Pravidelné opakování auditu tak umo�ní nejen evaluaci cyklistické politiky, ale 

také zjišt� ní udr�itelnosti rozvoje, který byl nastartován. 

Další výhodou je certifikace kvality. Organizace, která audit provede je ocen� na. Po 

kompletaci BYPAD auditu získá daná organizace (obec, m� sto � i region) BYPAD 

certifikát. 

Poslední výhodou je mo�nost porovnávání kvality. Jak ji� bylo uvedeno výše, �ídit 

a vyhodnocovat audit mohou jen certifikovaní BYPAD audito�i. Jednotný formát otázek a 

vedení celého auditu umo�� uje porovnávat dané oblasti mezi sebou. Jednotlivá m� sta � i 

kraje mohou na konferencích nebo p�i jiných setkání navzájem vym�� ovat své cenné 

zkušenosti s cyklistickou politikou a navzájem se tak od sebe u� it. 

7 Záv� r teoretické � ásti 
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7 Záv� r teoretické � ásti 

V této kapitole bude stru� n�  shrnuta teoretická � ást diplomové práce. 

Cyklistika je integrální sou� ást dopravy, m� �eme ji roz� lenit dle kompetencí na dv�  

základní oblasti – oblast dopravní a oblast cykloturistickou. Vyu�ívání cyklistiky jak 

k dopravním tak i k rekrea� ním ú� el� m má v sou� asné dob�  v � eské republice stoupající 

tendenci. 

Spektrum u�ivatel�  cyklistické dopravy je velmi rozmanité. U�ivatele m� �eme 

rozd� lit na t� i základní kategorie: 

�  Cyklisty vyu�ívající cyklistiku k doprav�  – do této kategorie je za�azena dojí�� ka do 

zam� stnání, do škol, � i za nákupy, slu�bami a na ú�ady 

�  Cyklisty vyu�ívající  cyklistiku k rekreaci – spadají sem nap�íklad rodiny s d� tmi, 

terénní cyklisté a cyklisté podnikající dálkové a vícedenní jízdy. 

�  Brusla�i vyu�ívající cyklistické trasy a p� ší chodci 

Ka�dá z výše uvedených kategorií má specifické nároky na cyklostezku, je zde ale 

jeden spojující faktor, kterým je otázka bezpe� nosti. 

Cyklistický provoz je nedílnou sou� ástí zdravého a vyvá�eného dopravního 

systému m� sta. Cyklostezky mohou v dopravním systému plnit podstatné funkce, díky 

kterým je mo�né odleh� it dopravnímu p�etí�ení center m� st v dopravních ši� kách. 

Zajímavou funkcí, která má na území � eské Republiky silný potenciál je Bike & Ride. 

Mezi základní výhody Bike & Ride pat�í zlepšení integrované dopravy, zvýšení zájmu o 

vyu�ívání �elezni� ní a autobusové dopravy a v neposlední �ad�  zlepšení zdravotního stavu 

cyklist� . 

Cyklistická doprava a infrastruktura je upravena v právním �ádu � eské Republiky. 

Mezi základní zákony upravující tuto problematiku pat�í: 

�  Zákon � . 13/1997 Sb., pozemních komunikacích, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� , 

�  zákon � . 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a vyhláška � . 30/2001 

Sb., kterou se provád� jí pravidla provozu na pozemních komunikacích, ve zn� ní 

pozd� jších p�edpis� , 
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�  zákon � . 56/2001 Sb. o podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích, ve 

zn� ní vyhlášky Ministerstva dopravy 341/2002, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� , 

�  zákon � .114/1992 Sb., o ochran�  p�írody a krajiny, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� , 

�  zákon � . 289/1995 Sb., o lesích, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� . 

Neopomenutelné jsou také technické normy: 

�  � SN 73 6101 Projektování silnic a dálnic, 

�  � SN 73 6110 Projektování místních komunikací, 

Na národní úrovni je cyklistická doprava upravena v Národní strategii cyklistické 

dopravy. Základním cílem cyklostrategie je podpora kvalitní a bezpe� né výstavby 

cyklistické infrastruktury. Strategie v oblasti cyklistické dopravy je v gesci Ministerstva 

dopravy dalšími ministerstvy, která se do cyklostrategie zapojují je Ministerstvo pro místní 

rozvoj, Ministerstvo �ivotního prost�edí a Ministerstvo zdravotnictví. 

Základní priority v oblasti cyklistické dopravy jsou následující: 

�  Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prost�edku dopravní obsluhy území 

�  Rozvoj cyklistiky pro posílení cestovního ruchu 

�  Rozvoj cyklistiky pro posílení ochrany �ivotního prost�edí a zdraví 

�  Zajišt� ní koordinace s dalšími resorty a subjekty 

Novým mezinárodním projektem v oblasti cyklistické dopravy je projekt BYPAD. 

Cílem tohoto projektu je rozvinutí nástroj�  managementu kvality tak, aby bylo mo�né 

jednotn�  posuzovat kvalitu cyklistické politiky a to na úrovni nadnárodní, národní, 

regionální i místní. BYPAD poskytne hloubkovou analýzu stávajícího stavu cyklistické 

dopravy na sledovaném území. Na základ�  zjišt� ných výsledk�  je mo�né porovnávat 

úrove�  cyklistické dopravy s dalšími ú� astníky auditu a tím si vym�� ovat cenné informace 

a zkušenosti. Výsledkem je zvyšování kvality cyklistické politiky a infrastruktury. 
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8 Zhodnocení hospodá� ské situace vybraných území 
St� edo� eského kraje 

Plánovaná trasa Labské cyklostezky v úseku Kostelec nad Labem – Lázn�  Touše�  

prochází katastrálním územím následujících m� st: Brandýs nad Labem – Stará Boleslav, 

Lázn�  Touše� , Zápy, Záryby a Kostelec nad Labem. V této kapitole bude stru� n�  

p�edstavena ka�dá obec a její ekonomická situace. 

8. 1 Brandýs nad Labem – Stará Boleslav 

M� sto Brandýs nad Labem – Stará Boleslav je soum� stím dvou d�íve samostatných 

m� st. Ka�dé z m� st má svou bohatou historii, která i v dnešní dob�  zaujme nejednoho 

návšt� vníka. Proto v roce 1960 kdy, byla m� sta slou� ena neakceptovala návrhy na nový 

název. Díky „tvrdohlavosti“ místních zastupitel�  tak z� staly zachovány oba p� vodní 

historické názvy obou m� st a vznikl tak nejdelší název � eského m� sta. 

M� sto le�í v Polabské ní�in�  asi 20 kilometr�  od Prahy. První zmínka o m� st�  je ji� 

z roku 1304. V dnešní dob�  v n� m �ije více ne� 15 000 obyvatel. 

Stará Boleslav je historicky starší ne� Brandýs o zhruba � ty�i sta let. Boleslav bylo 

p� vodn�  rané st�edov� ké p�emyslovské úd� lné hradišt� , které vzniklo pravd� podobn�  na 

p�elomu 9. a 10. století. Proslavila jej pro � echy významná historická událost, zavra�d� ní 

kní�ete Václava bratrem Boleslavem u vchodu do kostela sv. Kosmy a Damiána 28. zá�í 

z�ejm�  rok 935 (v církevní tradici se uvádí rok 929). Tento kostel podle tradice i podle 

nejnov� jších archeologických výzkum�  lze situovat do prostor románské krypty v kostele 

sv. Václava, která byla na míst�  kostela zbudována ve 12. století. Kní�e Václav byl po 

smrti církví uznán za svatého a stal se hlavním patronem � eského národa a morální posilou 

ve zlých dobách.23 

Brandýs nad Labem – Stará Boleslav nabízí vzd� lání na 4 st�edních školách. Na 

území m� sta se nachází gymnázium, integrovaná st�ední škola a odborné u� ilišt� , st�ední 

zem� d� lská škola a soukromá st�ední škola. Tyto školy navšt� vuje p�evá�ná v� tšina 

student�  z okolních obcí, studenti se do školy dopravují bu�  s rodi� i dopravním 
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prost�edkem, nebo vyu�ívají MHD, pouze 15 % vyu�ívá p�i doprav�  do školy jízdní kolo. 

P�ed budovami výše zmín� ných škol bylo provedeno šet�ení dotazováním mezi studenty. 

Student� m byla polo�ena otázka, za by byli ochotni vyu�ívat cyklostezku jako mo�nost 

dopravy do školy mimo zimní m� síce. Z dotazovaných 138 student� , kte�í mají trvalé 

bydlišt�  v jedné z obcí v budoucnu propojených Labskou cyklostezkou odpov� d� lo 112, 

tedy více ne� 80 % kladn� .  

Na základ�  šet�ení provedeného p�ed budovami škol, bylo zjišt� no �e více ne� 85 % 

dotazovaných student�  by bylo ochotno vyu�ívat cyklostezku pro dopravu do škol mimo 

zimní období. 

M� sto také nabízí širokou mo�nost pro sportovní aktivity. Na území m� sta je 

registrováno 16 sportovních klub�  sdru�ujících 2 325 � len� . Významnými jsou zejména 

Atletika, tenis, fotbal, basketbal, turistika, plavání a volejbal. Na pravidelné tréninky do 

m� sta dojí�dí také sportovci z okolních obcí. Také pro tuto skupinu obyvatel m� �e být 

doprava po cyklostezce vhodnou alternativou. 

8. 1. 1 Rozpo� et m� sta Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi 

8. 1. 1. 1 P� íjmy Brandýs nad Labem – Stará Boleslav 2005 – 2009 

P� íjmy v tis. K �  2005 2006 2007 2008 2009 

Da� ové 171 818 162 118 181 146 199 148 173 340 

Kultura,vstupné, propaga� ní p�edm� ty 9 6 24 191 20 

Zámek – propaga� ní p�edm� ty 258 310 389 418 350 

Neda� ové p�íjmy z vl. � innosti celkem 1057 1152 1 716 2530 1885 

P�íjmy z pronájmu zámku 63 776 788 548 550 

Celkové p�íjmy 444388 322264 389324 475 193 787 511 

Tabulka 2 – P� íjmy Brandýs nad Labem – Stará Boleslav 2005 – 2009 
Zdroj: ���
����
�������
�������	���������  [online]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpo� et. Dostupné 

z WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html >. 
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Da� ové p�íjmy jsou v rozpo� tu m� sta dominantní polo�kou. V souvislosti 

s cestovním ruchem jsou v tabulce uvedeny také p�íjmy z pronájmu a ze vstupného a 

propaga� ních p�edm� t�  zámku. Je však patrné, �e tyto p�íjmy jsou pom� rn�  nízkou 

polo�kou. 

8. 1. 1. 2 Výdaje Brandýs nad Labem – Stará Boleslav 2005 – 2009 

Výdaje v tis. K �  2005 2006 2007 2008 2009 

Pozemní komunikace 20244 33498 27 407 30 383 15963 

Zámek – provoz 5461 5965 3 717 5 606 4610 

Mediální propagace m� sta 676 870 742 1 260 814 

Obnova významných míst 99 124 114 251 200 

Polabská Cyklostezka         200 

Celkové výdaje  444 338 322264 389 324 475 193 787 511 

Tabulka 3 – Výdaje Brandýs nad Labem – Stará Boleslav 2005 – 2009 
Zdroj: Brandýs nad Labem – Stará Boleslav[online]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpo� et. Dostupné z 

WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html >. 

M� sto vydává na dopravu ve sledovaném období pr� m� rn�  5,2 % výdaj�  

z rozpo� tu. Zárove�  uvádím také výdaje na provoz zámku a obnovu významných míst. 

Tyto výdaje jsou d� le�ité zejména v souvislosti s udr�ováním a zvyšováním atraktivity 

m� sta nejen pro místní obyvatele, ale také pro turisty a návšt� vníky m� sta. Zajímavé jsou 

také výdaje na propagaci m� sta, tato polo�ka se v rozpo� tu m� sta objevuje pravideln� . 

M� sto z této kapitoly hradí nejen provoz a vytvá�ení m� stského portálu, ale také nap�íklad 

tisk propaga� ních materiál� , výrobu tri� ek a dalších p�edm� t�  s logem m� sta a další 

p�edm� ty. 
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8. 1. 1. 3 Saldo p� íjm�  a výdaj�  m� sta 2005 – 2009 

2005 2006 2007 2008 2009 

Saldo p � íjm�  a výdaj �  v tis. K �  

50 0 0 0 0 

Tabulka 4 – Saldo p� íjm�  a výdaj�  m� sta Brandýs nad Labem – Stará Boleslav 2005 – 2009 
Zdroj: vlastní práce autora 

P�i srovnání p�íjm�  a výdaj�  je z�ejmé, �e m� sto hospoda�í velmi vyrovnan� . Ji� 

v roce 2008 se v rozpo� tu projevily náklady na zpracování projektové dokumentace 

k �ádosti o podporu projektu Labské cyklostezky z ROP St�ední � echy. Tuto � ástku 

v rozmezí n� kolika set tisíc získalo m� sto jako dotaci od St�edo� eského kraje. V roce 2009 

byla m� stu slíbena dotace pokrývající v� tšinu náklad�  spojených s výstavbou cyklostezky. 

Náklady však budou uhrazeny ex post, zastupitelé se tedy rozhodli o vyu�ití finan� ních 

prost�edk�  z rezervy m� sta. Povinná spoluú� ast na financování projektu v rozsahu 5 

milion�  K�  je plánována k za� len� ní do b� �ných výdaj�  pro rok 2011. 

8. 2 Lázn�  Touše�  

Lázn�  Touše�  jsou starobylým m� stysem le�ícím na levém b�ehu �eky Labe proti 

soutoku s Jizerou. Val na kterém se m� stys nachází je osidlován ji� 5 000 let. Na území 

Lázní Touše�  byl nalezen nejstarší nález zlata ve St�ední Evrop�  – z doby 3 000 let p�ed 

Kristem. 

V dnešní dob�  je m� stys o rozloze 5, 55 km2 obydlen 1136 obyvateli. Od roku 1979 

je Toušeni p�iznán status láze� ského místa. V roce 1994 byl z vlastní iniciativy a vlastních 

náklad�  m� styse otev�en D� m s pe� ovatelskou slu�bou. 

Na území m� styse se nachází jedna základní škola a mate�ská škola. Základní škola 

nabízí vzd� lání v rozsahu 1. – 5. t�ídy a v sou� asné dob�  ji navšt� vuje 53 d� tí. Další 

ro� níky základního vzd� lání navšt� vují d� ti základní školy v Brandýse nad Labem – Staré 

Boleslavi, Kostelci nad Labem, p�ípadn�  � elákovicemi. I zde je tedy prostor pro vyu�ití 

cyklistické dopravy zejména pokud se jedná o labskou cyklostezku v oblasti Lázn�  Touše�  

– Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a Lázn�  Touše�  – Kostelec nad Labem. 
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Na území m� styse je šest sportovních klub� , které nabízí mo�nost aktivního 

odpo� inku v oblasti volejbalu, fotbalu, stolního tenisu a tenisu. Místní obyvatelé tak mají 

mo�nost spole� né sportovní aktivity v míst�  bydlišt� , mladí ob� ané – do 18 ti let v� ku ale 

vyu�ívají sportovní nabídku nedalekého Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi nebo 

� elákovic. 

Lázn�  Touše�  se nachází na k�i�ovatce cyklistických stezek. Stezka � . 241 vede 

z Prahy – � erného Mostu a pokra� uje a� na státní hranici na severu. Druhá stezka � . 0019 

vede po levém b�ehu �eky Labe z Brandýsa nad Labem p�es � elákovice do P�erova nad 

Labem. 24 P�ínosem nové labské cyklostezky, která propojí m� stys s výše uvedenými 

obcemi je zejména absence motorové dopravy na stezce. Cyklisté tak nebudou ohro�ováni 

automobily ani nákladní dopravou, která je v okolí pro cyklisty velkým problémem. 

8. 2. 1 Rozpo� et m� styse Lázn�  Touše�  

Rozpo� et Lázní Touše�  je hodnocen od roku 2006 do roku 2010. Údaje pro rok 

2010 jsou navrhovaným rozpo� tem, ostatní roky jsou ji� kone� ná � ísla. 

8. 2. 1. 1 P� íjmy Lázn�  Touše�  – 2006 - 2010 

P� íjmy v tis. K �  2006 2007 2008 2009 2010 

Da� ové 7 294 10 043 9 594 9 590 8 307 

Láze� ský 

poplatek 70 75  78  80  85 

Neda� ové 1 310 1 383 1 506 1 583 1 802 

Celkem 31 336 18 054 12 737 12 405 14 318 

Tabulka 5 – P� íjmy Lázn�  Touše�  – 2006 – 2009| 
Zdroj: �	�
�������  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Povinné informace. Dostupné z WWW: 

<http://www.laznetousen.cz/view.php?cisloclanku=2004010003>. 
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P�evá�nou � ást p�íjm�  m� styse tvo�í da� ové p�íjmy. Vzhledem k lázním umíst� ným 

na jeho území získává m� stys také láze� ský poplatek – p�íjem z n� ho se postupem let 

zvyšuje, nicmén�  stále tvo�í jen 0,5 % všech p�íjm� . 

8. 2. 1. 2 Výdaje Lázn�  Touše�  – 2006 - 2010 

Výdaje v tis. K�  2006 2007 2008 2009 2010 

Doprava 500 1 950 2 170 1 050 346 

Celkem 32 905 18 043 12 696 12 394 10 318 

Tabulka 6 – Výdaje Lázn�  Touše�  – 2006 – 2010 
Zdroj: �	�
�������  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Povinné informace. Dostupné z WWW: 

<http://www.laznetousen.cz/view.php?cisloclanku=2004010003>. 

Výdaje obce tvo�í b� �né i kapitálové výdaje. V tabulce jsou uvedeny výdaje na 

dopravu (sou� ást kapitálových výdaj� ) a výdaje celkové. Výdaje na dopravu tvo�í 

pr� m� rn�  7 % všech výdaj� . 

8. 2. 1. 3 Saldo p� íjm�  a výdaj�  Lázn�  Touše�  – 2006 – 2010 

2006 2007 2008 2009 2010 
Saldo p � íjm�  a výdaj �  

v tis. K �  -1 569 11 41 11 4 000 

Tabulka 7 – Saldo p� íjm�  a výdaj�  Lázn�  Touše�  – 2006 – 2010 
Zdroj: vlastní práce autora 

Lázn�  Touše�  hospoda�ily se záporným výsledkem hospoda�ení pouze v roce 2006. 

V dalších letech m� stys hospoda�í s kladným výsledkem. V souvislosti s Labskou 

cyklostezkou v sou� asné dob�  nevznikly m� stysu �ádné výdaje. Jsou však plánovány 

výdaje na spoluú� ast pro rok 2010. Tyto výdaje nejsou p�íliš vysoké. M� sto Brandýs nad 

Labem – Stará Boleslav vzhledem ke své velikosti a mo�nostem svého rozpo� tu navrhlo 

rozd� lení spoluú� asti dle klí� e velikosti obce a délky cyklostezky vedoucí po území obce. 

Malé obce tak do cyklostezky vlo�í finan� ní prost�edky v �ádech n� kolika set tisíc. 
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9 Cyklistická infrastruktura na území St� edo� eského 
Kraje 

9. 1 St� edo� eský kraj 

St�edo� eský kraj vznikl v roce 2002 jako vyšší územn�  samosprávný celek. Jako 

jediný kraj v � eské republice nemá své sídlo umíst� no na vlastním území, ale sídlí na 

území jiného kraje – Hlavního m� sta Prahy. Rozlohou se St�edo� eský kraj �adí k nejv� tším 

kraj� m, na jeho území �ije více ne� 1 milion obyvatel. Území St�edo� eského kraje tvo�í 26 

správních obvod�  obcí s rozší�enou p� sobností. Nejv� tším správním obvodem obce 

s rozší�enou p� sobností je P�íbram, nejmenším pak Neratovice. Díky své poloze a husté 

dopravní síti je pro kraj velmi výhodná blízkost hlavního m� sta Prahy. Hlavní m� sto je 

významným zdrojem pracovních p�íle�itostí pro obyvatele St�edo� eského kraje, na druhou 

stranu St�edo� eský kraj poskytuje Praze zna� ný rekrea� ní potenciál.25  

9. 1. 1 Doprava na území St� edo� eského kraje 

Z dopravního hlediska je St�edo� eský kraj velmi vytí�en, jeho dopravní sí�  pat�í 

hned po hlavním m� st�  mezi nejhustší a nejp�etí�en� jší v � eské republice. P�es území 

kraje vedou do hlavního m� sta historicky radiáln�  uspo�ádané hlavní �elezni� ní i silni� ní 

tranzitní sít� .26 Výrazné zastoupení má také vodní doprava, St�edo� eský kraj se m� �e 

chlubit jedinou vodní cestou na území � eské republiky. Labsko-vltavská vodní cesta je 

vodní cestou pro vnitrostátní i mezinárodní p�epravu, zhruba ¾ délky této trasy prochází 

územím kraje. 

9. 1. 1. 1 Cyklistická doprava na území St� edo� eského kraje 

Cyklistická doprava za�ívá v sou� asné dob�  sv� j rozmach, rozvoj cyklostezek pat�í 

ve St�edo� eském kraji k jednomu z trend� . I zde je d� vodem pro rozvoj cyklodopravy 

zm� na �ivotního stylu obyvatel kraje, ale zejména rozvoj nových forem turistiky. 

                                                 
25 Www.stredocech.cz [online]. 2008 [cit. 2010-02-17]. St�edo� eský kraj. Dostupné z WWW: 
<www.stredocech.cz>. 
26 Www.stredocech.cz [online]. 2008 [cit. 2010-02-17]. St�edo� eský kraj. Dostupné z WWW: 
<www.stredocech.cz>. 
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St�edo� eský kraj je vhodným místem pro cykloturistiku vzhledem k jeho pom� rn�  

rovinatému povrchu – zejména se jedná o oblasti Polabí v okresech Nymburk, Kolín, Praha 

– východ a M� lník27. Práv�  v t� chto � ástech je cyklistická doprava intenzivn�  vyu�ívána 

nejen jako forma cílené dopravy, ale také jako zp� sob aktivního odpo� inku. Na území 

St�edo� eského kraje jsou dle Programu rozvoje kraje navrhovány páte�ní cyklostezky 

v návaznosti na dálkové trasy � R a evropskou sí�  EuroVelo. Konkrétn�  územím kraje 

prochází Eurokoridor Sever – Jih. Tato trasa je sou� ástí EuroVelo 728 a navazuje na 

mezinárodní trasu Praha – Berlín. Ji�ní � ást trasy EuroVelo 7 – více známa jako 

Greenways Praha – Víde�  je vyzna� ena na ní�e uvedené map�  v� etn�  západní v� tve trasy 

vedoucí p�es P�íbram s napojením na EuroVelo 4. Další cyklistickou trasou je Plze�  – 

Praha – Kutná Hora – sou� ást EuroVelo 4. Východní � ást této trasy tvo�í zárove�  

„Pra�skou“ � ást mezinárodní cyklotrasy Regensburg – Plze�  – Praha. Na této trase je 

navr�ena také paralelní cyklostezka „Po stopách � eských král� “ tato trasa bude propojovat 

m� sta (	 evnice – Karlštejn – Beroun – Král� v Dv� r – �ebrák a To� ník – Ho�ovice 

s p�ípojkou K�ivoklát – Rakovník s mo�ným pokra� ováním do Ústeckého a Plze� ského 

kraje.  

9. 2 Evropská sí�  EUROVELO 

EuroVelo p�edstavuje sí�  evropských cyklistických tras, která vznikla jako projekt 

Evropské cyklistické federace. V projektu je navr�eno 12 dálkových tras propojujících 

všechny evropské zem� . Celková délka projektovaných tras � iní více ne� 66 000 km, 

v sou� asné dob�  je v provozu zhruba 45 000 km. 

Cyklotrasy projektu EuroVelo by m� li slou�it nejen pro cykloturistiku po Evrop� , 

ale také pro místní cestování. Jejich ú� elem není tedy pouze rekreace, ale také b� �ná 

doprava. Cyklistická sí�  EuroVelo je vytvá�ena z existujících i p�ipravovaných 

cyklistických tras na národní ale i regionální úrovni. Trasy pro tento projekt jsou vybírány 

dle p�edepsaných kritérií. Systém cyklistických tras EuroVelo má vlastní systém zna� ení.  

Vzhledem k centrální poloze � eské republiky prochází naším územím celkem 3 

páte�ní trasy – EuroVelo 4 (Francie, Belgie, N� mecko, � R (Cheb, Plze� , Praha, Brno, 

                                                 
27 Program rozvoje územního obvodu St� edo� eského kraje. Praha : Krajský ú�ad St�edo� eského 
kraje, 2006. 235 s.

28 Na map�  ozna� ena jako Vltavská. 



 44 
 

Olomouc, Ostrava), Polsko a Ukrajina), EuroVelo 7 (Norsko, Finsko, Švédsko, N� mecko, 

� R (D�� ín, Praha, Tábor, � eské Bud� jovice), Rakousko a Itálie) a EuroVelo 9 (Polsko, � R 

(Jeseník, Olomouc, B�eclav, variantn�  Brno a Hevlín), Rakousko, Slovinsko a 

Chorvatsko.)  

St�edo� eským krajem vede od severu k jihu EuroVelo 7 a od západu k východu 

vede EuroVelo 4. Trasy se k�í�í mimo území kraje v Praze. Obrázek � . 3 ukazuje návrhy 

vedení evropských cyklistických stezek Eurovelo. 

 

Obrázek 3 – Návrh vedení evropských cyklistických stezek Eurovelo 
Zdroj: !�������"���#���  [online]. 2009 [cit. 2010-02-28]. European Cyclist\'s Federation. Dostupné z 

WWW: < http://www.ecf.com/14_1>. 
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9. 3 Greenways29 

Zelené stezky (Greenways) jsou stezky a koridory p�inášející sou� asn�  u�itek 

�ivotnímu prost�edí a kvalit�  �ivota lidem v okolí. Jsou spole� ným prostorem pro p�írodu a 

nemotorovou dopravu ve m� stech i krajin� . Vyu�ívají � áste� n�  nebo úpln�  nevyu�ívané 

dopravní linie, jako jsou opušt� né �eleznice, obslu�né cesty podél kanál�  a �ek, lesní cesty, 

málo frekventované tiché silnice, poutní cesty a podobn� . Tyto cesty jsou � asto základem 

pro další rozvoj území.  V � eské republice program Zelených stezek – Greenways �ídí 

Nadace Partnerství. 

9. 3. 1 Koridory Greenways na území St� edo� eského kraje 

9. 3. 1. 1  Greenway Praha-Wien  

Tato stezka propojuje m� sta na trase Praha - Tábor - Jind�ich� v Hradec - Znojmo - 

Valtice – Víde� . Celková délka této cyklotrasy je 456 km 

9. 3. 1. 2  Greenway Labe  

Tato stezka navazuje na n� meckou cyklostezku Elberadweg a vyu�ívá, jako v� tšina 

stezek Greenways, trasu podél vodního toku, vhodnou svými nenáro� nými výškovými 

pom� ry i pro rodinou cykloturistiku. Podél Labe le�í i �ada velkých m� st a Greenways 

Labe umo�ní jejich spojení cyklostezkou pro ka�dodenní pot�ebu obyvatel.  Trasa vede od 

hranic s N� meckem  podél Labe, v M� lníku p�echází na pravý b�eh a vede dál do Staré 

Boleslavi, Nymburka, Kolína, Pardubic a� do Vrchlabí.  

9. 3. 1. 3  Greenway Berounka – St� ela 

Tato trasa sleduje Rakovnický potok a Jesenický potok v úseku Roztoky – Jesenice, 

úsek Jesenice – Man� tín je sklonov�  náro� n� jší. Trasa vychází z CHKO K�ivoklátsko 

s hustou sítí cyklotras, vede pod hradem K�ivoklát, prochází m� stem Rakovník, 

venkovskou krajinou západn�  od Rakovníka a kon� í v historickém m� ste� ku Man� tín, 

s barokním záme� kem. 

                                                 
29 St�edo� eský kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistických tras a cyklostezek na území 
St�edo� eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-
rozvoj/cyklogenerel/>. 
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Greenway Berounka – St�ela tvo�í páte�ní trasu Rakovnicka a spojuje jej se 

severním Plze� skem, oba regiony jsou venkovské a vhodné pro cykloturistiku. 

9. 3. 1. 4 Greenway Jizera 

Greenway Jizera byla v roce 2007 podpo�ena grantem z Nadace partnerství. Cílem 

projektu je vybudovat páte�ní cyklostezku, která povede v blízkosti �eky Jizery 

s minimálním p�evýšením, kterou budou moci vyu�ívat i rodiny s d� tmi na p� ší výlety, in-

line brusla�i, vodáci a místní lidé budou moci po cyklostezce jezdit do práce, do školy, za 

nákupem. Sou� ástí zám� ru je vybudování dopravní a turistické infrastruktury a zajišt� ní 

dlouhodobé udr�itelnosti projektu prost�ednictvím funk� ního managementu. 

9. 4 Páte� ní cyklostezky St� edo� eského kraje 

Páte�ní cyklostezky St�edo� eského kraje mají návaznost na evropskou sí�  EuroVelo 

a dálkové trasy � eské Republiky. Cílem t� chto cyklostezek je propojení turisticky 

nejzajímav� jších oblastí kraje. 

Na území St�edo� eského kraje se nachází tyto páte�ní cyklostezky: 

�  EuroVelo 4 

�  EuroVelo 7 

�  Labská – páte�ní trasa sledující �eku Labe z východních � ech a� do M� lníka, kde se 

napojuje na dálkovou trasu Praha – Dresden. 

�  Jizerská 

�  Posázavská – tato páte�ní trasa propojuje st�ední � echy s Vyso� inou. � asto vede po 

silnicích s rušným provozem, 

�  Kladenská – propojení Prahy a Kladna 

�  Greenways Berounka – St�ela 

�  Pra�ské kolo – okru�ní trasa kolem hlavního m� sta, v sou� asné dob�  vede v mnoha 

úsecích po frekventovaných silnicích III. t�ídy, 

�  Berlín – Praha – tato mezinárodní trasa má návaznost na Vltavskou a Labskou 

cyklotrasu, 
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Obrázek 4 - Návrh páte� ních cyklostezek St� edo� eského kraje (kv� ten 2006) 
Zdroj:  Program rozvoje územního obvodu St� edo� eského kraje. Praha : Krajský ú� ad St� edo� eského 

kraje, 2006. 235 s. 

9. 5 Stav cyklistických komunikací ve St� edo� eském kraji 

9. 5. 1 T� ídy cyklistických tras 

Na území St�edo� eského kraje je celkem 4313 km cyklistických tras. Na grafu jsou 

uvedeny cyklistické trasy rozd� lené dle t�íd a po� tu � ítaných kilometr� . 

Trasy I. t�ídy mají délku 271 km, II. t�ídy 476 km, III. t�ídy 637 km. Nejvíce je tras 

místního významu IV. t� ídy, 3075 km. 74 km délky tras je vedeno v soub� hu 2 nebo více 

tras. P�i zapo� ítání soub� h�  jako samostatných tras je ve St�edo� eském kraji 4387 km 

cyklistických tras. 
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Graf 1 – t� ídy cyklotras na území St� edo� eského kraje 
Zdroj: ��$���%���������  [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistických tras a cyklostezek na 

území St� edo� eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 

9. 5. 2 Pokrytí kraje cyklistickými trasami 

Kraj je pom� rn�  rovnom� rn�  pokryt páte�ními trasami. Páte�ní trasy vycházejí 

radiáln�  z Prahy. Sí�  ostatních tras III. a IV. t�ídy je velmi nerovnom� rná a do ur� ité míry 

závisí na turistické atraktivit�  regionu a aktivit�  místních aktivist�  cyklistické dopravy.  

Pokrytí území St�edo� eského kraje a rozd� lení cyklistických tras dle t�íd je 

znázorn� no na grafu � . 2. Pro p�ehlednost je graf � len� n na jednotlivé okresy. 
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Graf 2 – T� ídy cyklotras na území St� edo� eského kraje dle okres�  
Zdroj: St � edo� eský kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistických tras a cyklostezek na 

území St� edo� eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 

9. 5. 3 Délka cyklotras ve St� edo� eském kraji 

Délka cyklostezek ve St�edo� eském kraji je 103 km. Z toho 56% je sou� ástí 

zna� ených cyklistických tras, to se týká hlavn�  cyklostezek v údolí Rakovnického potoka 

na páte�ních trasách a podél Labe mezi Nymburkem a Velkým Osekem. Tyto cyklostezky 

jsou vedeny jako samostatné komunikace. 

Zbylých 44% délky cyklostezek není sou� ástí �ádné zna� ené trasy, co� jsou 

obvykle kratší cyklostezky slou�ící doprav�  na území m� sta nebo mezi m� stem a sousední 

obcí. Jsou vedeny bu�  jako samostatné komunikace nebo v p�idru�eném dopravním 

prostoru, v n� kolika p�ípadech té� v hlavním dopravním prostoru jako vyhrazené jízdní 

pruhy a jednosm� rné ulice s obousm� rným provozem cyklist� . 

P�i srovnání s ostatními kraji má st�edo� eský kraj pr� m� rnou délku cyklostezek. 

Pokud ovšem uva�ujeme rozlohu, po� et m� st a intenzity provozu na silni� ních 

komunikacích, je na tom St�edo� eský kraj velmi špatn� . 
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Graf 3 – Délka cyklostezek vhodných pro denní dojí�d� ní 
St� edo� eský kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistických tras a cyklostezek na území 
St� edo� eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-

rozvoj/cyklogenerel/>. 

Je nutno zd� raznit, �e cyklistické stezky tvo�í pouze 1,4 % délky cyklistických tras, 

co� znamená, �e p�evládající � ást cyklistických komunikací je tedy ryze formálních, 

sestávajících z dopravního zna� ení a vyzna� ení v map� . 
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Graf 4 – Cyklostezky ve St� edo� eském kraji samostatné a sou� ást cyklotrasy 
Zdroj: ��$���%���������  [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistických tras a cyklostezek na 

území St� edo� eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 

Nejv� tší délka cyklostezek je v okrese Nymburk – 31 km a Kolín – 17 km.), dále 

trasy po obou b�ezích Labe (CT 24 a 0019), které jsou vedeny v n� kolika úsecích po 

cyklostezkách. Cyklostezky jsou ve v� tší mí�e také v Kralupech nad Vltavou, Kladn� , 

Mladé Boleslavi, Dob�íši, P�íbrami a Regionu Taxis Bohemia. V okresech Praha – západ a 

Praha – východ, kde je vysoká intenzita provozu motorových vozidel i na mnoha silnicích 

III. t �ídy, je zcela nedostate� ná délka cyklostezek – 2 km, resp. 3 km. 

Nejzda�ilejší sí�  je v Kralupech nad Vltavou, kde cyklostezky tvo�í ucelenou 

páte�ní sí�  jak pro dopravu na území obce tak pro velkou � ást dálkové cyklistické trasy � . 

2. 
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Graf 5 – Délka cyklostezek v okresech St� edo� eského kraje 
Zdroj: ��$���%���������  [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistických tras a cyklostezek na 

území St� edo� eského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 
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10 Labská cyklostezka 

Pro tuto diplomovou práci byl vybrán úsek Labské cesty, který vede na území 

St�edo� eského kraje. V této kapitole bude p�edstavena celá � ást vedoucí krajem, d� raz 

bude kladen na jednu konkrétní � ást – Labská cyklostezka „Brandýs nad Labem – Stará 

Boleslav a okolí“ 

Projekt Labské cyklostezky je dle Programu rozvoje územního obvodu 

St�edo� eského kraje jedním z klí� ových projekt�  v rámci navr�ených páte�ních 

cyklostezek. Dle zmín� ného dokumentu je dlouhodobým posláním St�edo� eského kraje 

zajistit kvalitní propojení Ústeckého a Pardubického kraje práv�  prost�ednictvím zpevn� né 

cyklostezky. Díky nenáro� nému rovinatému charakteru území kraje je mo�né vytvo�it 

kvalitní infrastrukturu. Práv�  takto rozvinutá infrastruktura je jednou z p�íle�itostí pro 

budoucí cestovní ruch v okolí cyklostezky. Rozvoj v oblasti cestovního ruchu je patrný 

zejména v okolí m� st Nymburk a Pod� brady, které ji� dnes Labská cyklostezka propojuje. 

B� hem víkendových dn�  je tato cyklistická infrastruktura velmi vytí�ená30 Práv�  zmín� ný 

úsek Nymburk – Pod� brady je mo�né dle Aktualizace Generelu cyklistických tras a 

cyklostezek na území St�edo� eského kraje pova�ovat za nejkvalitn� jší úsek cyklistické 

infrastruktury v kraji. 

Labská stezka má ozna� ení 24 v n� kterých úsecích je vedena po pravém b�ehu 

Labe, v n� kterých po levém. B�ehy jsou propojeny lávkami pro p� ší a cyklisty. Ve 

St�edo� eském kraji za� íná cyklostezka v Týnci nad Labem a kon� í u Št� tí. Délka trasy je 

ve St�edo� eském kraji p� ibli�n �  126 km. Trasa je vedena po zpevn� ných cestách – 54 km i 

po nezpevn� ných cestách – 72 km. 

Labská cyklostezka Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí navazuje na úsek 

stezky � elákovice zdymadlo – Lázn�  Touše�  lávka p�es �eku Labe a na úsek Kostelec nad 

Labem Most p�es �eku Labe – M� lník ulice Na Hadíku. 

                                                 
30 O vytí�enosti Labské cyklostezky v úseku Nymburk – Pod� brady jsem byla informována v rámci 
rozhovoru s místostarostou Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi. 
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10. 1 Úsek � elákovice (zdymadlo) – M� stys Lázn�  Touše�  (lávka 
p� es � eku) 

První � ást cyklostezky se napojuje ve m� st�  � elákovice na cyklostezku, kterou �eší 

m� sto � elákovice a je vedena po levém b�ehu Labe. Stezka je v sou� asné dob�  v p�ípravné 

fázi realizace – stále jsou diskutována variantní �ešení pro sporné úseky. Pro dostate� nou 

ší�ku cyklostezky bude zapot�ebí vykácení n� kolika strom� . Kácení je zde zd� vodn� no 

tím, �e se p�edejde budoucímu poškozování cyklostezky ko�eny strom� . Dalším 

problémem v tomto úseku je zejména ba�inatý terén a potok, který bude t�eba p�emostit. 

Cyklostezka povede a� na území Lázní Touše� , kde se napojí lávkou na brandýskou � ást 

stezky. 

10. 2 Úsek Kostelec nad Labem (most p� es � eku) – M� lník (ulice 
Na Hadíku 

Tento úsek Labské stezky navazuje na � ást stezky �ešenou Brandýsem nad Labem – 

Starou Boleslaví vedenou po levém b�ehu �eky napojením na most, kudy povede po pravé 

� ásti mostu, kde je v sou� asné dob�  chodník. Po chodníku povede provoz smíšený 

s chodci. V další � ásti tohoto úseku by bylo mo�né propojit stezku s m� stem Neratovice 

prost�ednictvím �elezni� ního mostu, který spl� uje parametry pot�ebné pro cyklostezku. Na 

sledovaném území úseku cyklostezky se ji� dnes cyklisté pohybují, podél b�ehu �eky je 

dostate� ný prostor pro výstavbu stezky, jediné problematické místo je v oblasti kde je na 

druhém b�ehu �eky areál Spolany Neratovice a.s., nachází se v n� m dva mostky, slou�ící 

pro zásobování areálu uhlím. T� mto mostk� m se bude t�eba vyhnout. Pro stavbu bude také 

t�eba vykácet n� kolik strom� . 

Pokud shrneme dva navazující úseky Labské cyklostezky Brandýs nad Labem – 

Stará Boleslav a okolí bude v rámci výstavby cyklostezky t�eba vykácet n� které d�eviny, 

které by v budoucnu svým r� stem poškozovaly t� leso cyklostezky. V celých úsecích bude 

mo�né vést stezku v ší�ce 3 m a to odd� len�  od automobilové dopravy. Problémem m� �e 

být jednání s majiteli pozemk� . Dle zástupc�  m� st je jednáno s majiteli o pronájmu 

pozemku na dobu ur� itou a v sou� asné dob�  nevznikly zvláštní po�adavky s dot� enými 

obcemi a majiteli pozemk� , které by znemo�� ovaly realizaci projektu. 
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10. 3 Labská cyklostezka Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a 
okolí 

 Labská cyklostezka Brandýs nad Labem a okolí je velmi zajímavý projekt v rámci 

výstavby Labské cyklostezky na území St�edo� eského kraje. Do projektu se zapojila m� sta 

Brandýs nad Labem – Stará Boleslav, Lázn�  Touše� , Zápy, Záryby a Kostelec nad Labem. 

Myšlenka projektu je unikátní a velmi zajímavá – historicky první propojení obcí mimo 

automobilovou dopravu.  

Ve strategickém plánu rozvoje m� sta je v provedené swot analýze za�azen 

nedostatek napojení cyklostezek na regionální a páte�ní stezky. Hrozbou pro m� sto je dle 

stejné  analýzy zvyšující se intenzita dopravy ve m� st� . P�íle�itostí m� sta je pak mo�nost 

vybudování nau� ných stezek a cyklostezek. Labská cyklostezka je zmín� na také v oblasti 

rozvoje cestovního ruchu.  

Cílem výstavby Polabské cyklostezky je vytvo�ení bezpe� ného a p�íjemného 

prost�edí pro relaxaci i aktivní odpo� inek nejen pro cyklisty a p� ší chodce, ale také 

zdravotn�  a t� lesn�  posti�ené. 

Polabská cyklostezka by m� la mimo výše uvedené funkce propojit m� sto s okolní 

krajinou. V tomto cíli je uplat� ována myšlenka programu „ Zelené m� sto“ který má m� sto 

uveden ve svém strategickém plánu. 

Propojení je navr�eno podél �eky Labe po pravém b�ehu. M� sto Brandýs nad 

Labem – Stará Boleslav bude propojeno s obcí Lázn�  Touše�  na jedné stran�  a 

s Kostelcem nad Labem na stran�  druhé. Dopravní propojení sousedících obcí však nebude 

jediným ú� elem cyklostezky. Cyklostezka nabídne prostor pro aktivní odpo� inek rodin 

s d� tmi, vzd� lávací aktivity místních školák�  nebo odpo� inek návšt� vník� m m� sta.  
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Obrázek – 5 Mapa návrhu vedení trasy Labské cyklostezky v úseku Brandýs nad Labem – Stará 
Boleslav – Kostelec nad Labem 

Zdroj: �����	��&��������������'� (�����)�����&����
�����
�������
�������)���������� '�*++,-�.�/�
*++,-��'�0'�

Tato � ást Labské stezky nebude pouhou stezkou, její funkce bude více ne� jen 

dopravní. Projekt stezky, který je v sou� asné dob�  ji� schválen zastupitelstvem m� sta a je 

ve fázi výstavby, obsahuje systém deseti zastavení – odpo� ívadel konstruovaných jako 

dome� ky inspirované známou d� tskou hrou � lov�� e, nezlob se. Na ka�dém odpo� ívadle – 

stanovišti bude jiný typ herních prvk�  a bude bodován p�íslušným bodovým ohodnocením. 

Smyslem takovéhoto systému zastávek je zejména mo�nost vnímání celé stezky jako 

interaktivní hry, kterou bude mo�né hrát vícekrát za sebou. 

V úseku Labské cyklostezky Brandýs nad Labem a okolí jsou také komplikované 

úseky stejn�  jako v trasách navazujících na tuto stezku. Sou� ástí projektu je tedy krom 

zast�ešených odpo� ívadel také zbudování mostk�  a lávek, které komplikované úseky �eší. 

Jedním z velmi zajímavých �ešení komplikovaných úsek�  je cyklo-rampa, která vede 

z historického kamenného mostu pod zámkem v Brandýse nad Labem. Po této ramp�  se 

cyklista dostane pod mosty podél Labe na samotnou stezku. 

Dalším unikátním vybavením stezky budou zvukové informa� ní panely. Zajímavostí 

informa� ních panel�  bude jejich ekologický provoz – jsou vytvo�eny technologií ru� ního 

pohonu. Návšt� vník si za pomocí kliky bude moci spustit zvukovou smy� ku ve které se 

dozví zajímavosti z okolí místa ve kterém se bude nacházet.  
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10. 3. 1 Stanovišt�  a odpo� ívadla na cyklostezce 

Na celém úseku sledované cyklostezky bude deset zastavení a odpo� ívadel inspirovaných 

hrou � lov�� e, nezlob se. Na následném obrázku je znázorn� no odpo� ívadlo pohledem 

shora. Projektem je naplánován p� lkruhový 

p� dorys.

 

Obrázek 6 – P� dorys odpo� ívadla Labská cyklostezka Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí 
Zdroj: ��
���  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabská cyklostezka - odpo� ívadla. Dostupné z 
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 

Ka�dé odpo� ívadlo p�edstavuje sou� ást hry prolínající se celou cyklostezkou. 

Odpo� ívadlo hraje roli „Dome� ku“ tedy cíle, kam je t�eba dojet. Dome� ek je zárove�  

krytým odpo� ívadlem, které poskytne p�íst�ešek pro u�ivatele cyklostezky v p�ípad�  

nep�ízn�  po� así. Jak je patrné z tvaru navr�eného pro odpo� ívadlo i zde slou�ila 

spole� enská hra jako inspirace. Ka�dý dome� ek slou�í zárove�  jako stanovišt� , ze kterého 

je mo�né hru za� ít. Díky tomuto je mo�né zahájit hru ze kteréhokoli stanovišt�  na celém 

úseku cyklostezky.  
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Obrázek 6 -Zna� ení „dome� ku“ v rámci  cyklostezky 
Zdroj: ��
���  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabská cyklostezka - odpo� ívadla. Dostupné z 
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 

Na ka�dém stanovišti je umíst� n obrázek se symbolem všech odpo� ívadel, který 

zna� í, kde se v systému celé hry a také cyklostezky cyklista nachází. 

 

Obrázek 7 – zna� ení všech odpo� ívadel umíst� né na ka�dém odpo� ívadle 
Zdroj: ��
���  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabská cyklostezka - odpo� ívadla. Dostupné z 
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 
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Ka�dý � len výpravy – na naší ukázce se jedná - o rodinu m� �e p�edstavovat jednu 

barevnou figurku. Rodinný výlet se tak dá obohatit i o sout� �ní prvek, ze kterého se t� ší 

celá rodina. 

 

Obrázek 8 - aplikace hry na reálné hrá� e 
Zdroj: ��
���  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabská cyklostezka - odpo� ívadla. Dostupné z 
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 

Na následujícím obrázku je skica budoucí podoby cyklostezky s ji� vystaveným 

odpo� ívadlem/stanovišt� m. Ze skici je patrné, �e na doprovodnou infrastrukturu bude 

navazovat další mo�nost relaxace zejména pro menší d� ti – systémy d� tských h�iš� . 

 

Obrázek 9 – Skica budoucí podoby cyklostezky s odpo� ívadlem 1 
Zdroj: ��
���  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabská cyklostezka - odpo� ívadla. Dostupné z 
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 



 60 
 

 

Obrázek 10 – Skica budoucí podoby cyklostezky s odpo� ívadlem 2 
Zdroj: ��
���  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabská cyklostezka - odpo� ívadla. Dostupné z 
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 

10. 3. 2 Cílová skupina u�ivatel�  

P�i p�íprav�  návrhu projektu této � ásti stezky vycházelo m� sto nejen z Programu 

rozvoje územního obvodu St�edo� eského kraje a jeho priority v oblasti cyklodopravy na 

propojení cyklostezek s dalšími kraji, jak bylo uvedeno výše. Dalším d� le�itým faktorem 

pro rozvoj cyklostezky byla také blízkost hlavního m� sta Prahy. Brandýs nad Labem – 

Stará Boleslav je propojena s hlavním m� stem pomocí rychlostní silnice R10 (trasa Praha – 

Mladá Boleslav – Turnov)31 a dálnice D11 (trasa Praha – Hradec Králové – Jarom��  – 

Trutnov – státní hranice s Polskem)32. Díky tomuto propojení je mo�né dopravit se z Prahy 

– � erného Mostu do Brandýsa nad Labem za necelých 10 minut p�i vyu�ití osobního 

automobilu a za 15 minut p�i vyu�ití m � stské hromadné dopravy. Toto zjišt� ní výborného a 

rychlého spojení s hlavním m� stem vedlo tv� rce projektu k myšlence vyu�ití stezky také 

pro volný � as obyvatel hlavního m� sta – zejména pak � ásti � erný most.  

Druhou skupinou u�ivatel�  jsou místní obyvatelé m� sta Brandýsa nad Labem – 

Staré Boleslavi. Pro tuto skupinu bude cyklostezka p�edstavovat zejména mo�nost relaxace 

a aktivního odpo� inku v p�ímé blízkosti jejich bydlišt� . 
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Pro obyvatele sousedních obcív jejich� katastrálním území bude cyklostezka 

vedena p�edstavuje trasa mo�nost dopravy a spojení s okolními obcemi zcela odd� len�  od 

automobilové dopravy. Výrazn�  se tak sní�í riziko st�etu cyklisty s automobilem, které 

vzhledem k silné automobilové doprav�  ve sledovaném území je pom� rn�  vysoké.  

10. 3. 3 Financování projektu 

M� sto Brandýs nad Labem – Stará Boleslav vyu�ilo mo�nosti financování projektu 

z prost�edk�  Evropské unie. Po dvou letech intenzivní práce na projektu byla �ádost o 

podporu z evropských strukturálních fond�  na základ�  rozhodnutí Regionální rady 

Regionu soudr�nosti St�ední � echy schválena.  

V rámci Regionálního opera� ního programu St�ední � echy získalo m� sto dotaci 

v celkové výši 50 980 360, 22 K� . Tato � ástka pokryje 92, 5 % celkových náklad�  

projektu. Zbylé náklady tedy 4 133 542,73 K�  si rozd� lí mezi sebou obce Lázn�  Touše� , 

Zápy, Brandýs nad Labem – Stará Boleslav, Záryby a Kostelec nad Labem. 

Výše uvedené náklady jsou ji� s DPH, vzhledem k financování projektu z ROP jsou 

náklady uvád� ny ji� bez DPH. V následující tabulce jsou uvedeny náklady na cyklostezku. 
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10. 3. 3. 1 Náklady na výstavbu cyklostezky Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a 
okolí 

Objekty cyklostezky Náklady v K �  
nástup na most 1 093 050,74 
rekonstrukce mostku - k.ú. Kostelec n/L 1 197 478,38 
rekonstrukce betonové rampy 328 976,12 
rekonstrukce mostku - k.ú. Branýs n/L 174 114,51 
p�echod p�es mok�inu 226 546,51 
posunutí náplavky 293 780,76 
Rampa 4 655 712,80 
Poropustek 181 086,09 
rekonstrukce asfaltového povrchu 986 415,44 
rekonstrukce lávky 1 374 380,45 

Celkové náklady na objekty cyklostezky 10 511 541,80 

Cyklostezka - trasa 36 673 048 

Náklady celkem 47 184 589,80 

Tabulka 8 – Náklady na výstavbu cyklostezky Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí 
Zdroj: MARTÍNEK, Jaroslav; KALA, Luboš; � ARSKÝ, Ji � í Detailní rozbor náklad�  4 vybraných 
projekt � . In ��1��2
	��3�	���4����������5"+,0,�%	���66'�4�����
� ��7�����
���������&������������

���������
�
������4�66'�"��3� . Praha : Centrum dopravního výzkumu � VUT, leden 2010 [cit. 2010-
03-27]. Dostupné z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/file/4-3-technologie-konstrukci-

cyklistickych-tras-a-komunikaci/>. 

Samotná výstavba cyklostezky o délce 10,573 Km má kalkulované náklady 

36 673 048 K� . Další � ástí rozpo� tu jsou náklady na jednotlivé objekty cyklostezky, ty 

celkem � iní 10 506 739,79 K� .  

Do ceny cyklostezky nejsou zahrnuty náklady na odpo� ívadla, která � iní 3 271 107 

K� . V t� chto nákladech není zahrnut klasický mobiliá�, jako jsou lavi� ky, odpadkové koše 

a stojany na kola. Náklady jsou spojeny s výstavbou d�ev� ných domk� , které slou�í jako 

odpo� ívadlo s p�íst�eškem a zárove�  jako stanovišt�  pro hru � lov�� e, nezlob se.  

Dalším nákladem, který není zapo� ítán do projektu labské cyklostezky je výstavba 

dvou  parkovacích ploch. Plochy budou vybodovány v blízkosti cyklostezky tak, aby 

umo�� ovaly zaparkování devíti aut na brandýském úseku stezky a osmi aut v úseku 

kosteleckém. Dohromady tedy zajistí doprovodná infrastruktura 17 nových parkovacích 

stání pro budoucí u�ivatele cyklostezky. Náklady kalkulované na výstavbu parkoviš�  � iní 

385 134,- K� .33 
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10. 3. 4 Realizace projektu 

Vzhledem k finan� nímu rozsahu projektu byla na realizátora stavebních prací i 

designu odpo� ívadel vypsána ve�ejná obchodní sout� �. Za ú� elem sní�ení 

administrativních náklad�  na konání ve�ejné obchodní sout� �e bylo z p�ihlášených nabídek 

vylosováno p� t uchaze��  o ve�ejnou zakázku. Tito uchaze� i byli vyzváni, aby p�edlo�ili 

své cenové nabídky na realizaci projektu, ze kterých bylo následn�  vybráno. Spole� nost, 

která získala zakázku na výstavbu Labské cyklostezky v daném úseku je spole� ností, která 

má sídlo v regionu. Designové studio zpracovávající návrhy odpo� ívadel a zastavení má 

sídlo v hlavním m� st�  Praze. 

Novostavba cyklostezky je liniovou stavbou o délce 10,53 km. Zastav� ná plocha 

v rámci celé výstavby cyklostezky je 31 738 m2. Ší�ka stezky se pohybuje v rozmezí 1,5 – 

3,5 m. Celá délka cyklostezky má celkem deset úsek� .34 Pro výstavbu jednotlivých úsek�  

byly pou�ity dv�  r� zné technologické úpravy povrchu a to minerální beton a asfaltový 

povrch. Vyu�ití minerálního betonu je pro cyklostezky vhodné, pokud je podélný sklon 

cyklostezky od 3 do 8 %35. Práv�  tato ekologicky šetrn� jší technologická úprava byla 

vyu�ita v osmi z deseti úsek�  cyklostezky. V n� kterých úsecích dochází ke k�í�ení 

cyklostezky se sítí elektronických komunikací (SEK) a se sít� mi spole� nosti O2, v t� chto 

úsecích je povrch cyklostezky - minerální beton � i asfalt nahrazen rozebíratelným 

povrchem.  

Výb� r pozemk�  po kterých je cyklostezka vedena byl proveden s ohledem na 

vlastnické vztahy – zejména se jedná o pozemky ve vlastnictví státu � eská Republika, 

p�ípadn�  o pozemky, které má ve správ�  Povodí Labe a.s. nebo pozemky obecní 

v jednotlivých katastrálních území obcí p�es n� � je cyklostezka projektována. Všechny 

pozemky jsou v nájemním vztahu k zadavateli projektu – tedy k m� stu Brandýs nad Labem 

– Stará Boleslav, které je má pronajaty na základ�  nájemní smlouvy na dobru deseti let.  
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Realizace projektu zapo� ala v � ervenci 2009 s plánovaným ukon� ením na jaro 

2010. Sou� asný stav výstavby36 napovídá tomu, �e projekt bude �ádn�  dokon� en v termínu 

– tedy dva roky od zahájení. 

                                                 
36 Sou� asný stav byl zhodnocen místním šet�ením v m� síci b�eznu 2010 autorem práce. 
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11 Vliv Labské cyklostezky na vybraná území 

V této kapitole budou nazna� eny mo�nosti, které jsou v sou� asné dob�  potenciálem 

v oblasti cestovního ruchu pro dv�  vybraná m� sta – Brandýs nad Labem – Starou Boleslav 

a Lázn�  Touše� . V m� st�  Brandýse nad Labem – Staré Boleslavi se jedná zejména o místní 

zámek a projekt Labské promenády, který navazuje na zmi� ovanou cyklostezku. Další 

mo�ností jsou pak slavnosti Svatého Václava konané ka�doro� n�  u p�íle�itosti dne � eské 

státnosti. V m� styse Lázn�  Touše�  jsou potenciálem zejména místní slatinné lázn� , 

ka�doro� ní láze� ské slavnosti konané u p�íle�itosti výro� í zalo�ení místních lázní a 

rovinatá p�íroda vhodná k dalším procházkám a houba�ení. Dále u ka�dé obce bude 

posouzena nabídka ubytování a její orientace na cyklistiku.  

11. 1 Brandýs nad Labem – Stará Boleslav 

11. 1. 1 Labská promenáda 

Díky myšlence Labské cyklostezky se zastupitelé m� sta rozhodli vyu�ít mo�nosti, 

které m� sto nabízí v oblasti dopravy a �eky samotné a rozší�ili myšlenku Labské 

cyklostezky i do projektu Labská promenáda. 

Propojení a dokon� ení komunika� ního systému m� sta podél levého b�ehu �eky 

Labe by m� lo navazovat práv�  na Labskou stezku – bude tedy slou�it jak pro p� ší, tak pro 

cyklisty. Do projektu spadá také rozsáhlá revitalizace lesoparku Ostr� vek a také 

rekonstrukce zámecké zahrady. Jaké budou pro m� sto p�ínosy? Zejména se jedná o 

zlepšení p�írodního zázemí m� sta a rekrea� ní mo�nosti obyvatel. Odpo� inkovou zónu by 

mohli vyu�ívat nejen místní obyvatelé, ale také návšt� vníci m� sta. Náklady projektu jsou 

odhadovány na 200 milion�  K� . Vzhledem k rozsahu náklad�  je i v tomto projektu, stejn�  

jak tomu bylo u Labské cyklostezky prostor pro financování z prost�edk�  EU. Další 

mo�nosti financování p�edstavuje m� stský rozpo� et. 

Projekt se skládá ze šesti samostatných � ástí.  

První � ástí projektu je komunika� ní propojení mezi labským b�ehem a ulicí 

Jiskrova. V této � ásti se po� ítá s napojením na cyklostezku z Toušen�  a vyu�itím teras, 

které jsou v sou� asné dob�  u�ívány zahrádká�i. Pro obnovení v minulosti existující cesty, 

avšak bez vlo�ení strmých schodiš� . Je naplánován minimální technický sklon stoupání, 
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tak aby zde byla mo�ná jízda s ko� árkem, nebo invalidního vozíku. Krom�  vytvo�ení 

dokonalého odpo� inkového a vyhlídkového místa se zde po� ítá také se zapojením student�  

a místních spolk�  do aktivního vyu�ití této � ásti nap�íklad pro petanque, pikniky a další 

odpo� inkové aktivity.37 

V druhé � ásti projektu bude propojena � ást první a t�etí a to vytvo�ením branky 

v historické kamenné zdi. 

T�etí � ást projektu zahrnuje rekonstrukci zámecké zahrady. Tato � ást je 

nejnáro� n� jší  a zcela odlišná od ostatních � ástí. Odlišnost je zde zap�í� in� na zejména 

nutností pr� b� hu v souladu s obnovou stavebních památek. Výstupem této fáze projektu je 

nejen rekonstruovaná zámecká zahrada, ale také vznik informa� ního systému, který 

provede návšt� vníka zámeckou zahradou, seznámí jej s mo�ností návšt� vy zámku a vyvede 

ho k Labi – Labské cyklostezce. 

� tvrtá � ást by po dokon� ení m� la propojovat všechna výše uvedená místa. 

Výhodou této � ásti je zejména vyu�ití stávajících cest ve v� tšin�  trasy. Problémem této 

� ásti je p�ekonání výškového rozdílu mezi historickým mostem a b�ehem �eky Labe. 

Vzhledem k tomu, �e celý projekt je plánován jako mo�nost odpo� inku pro ob� any je 

velmi �ádoucí a� nezbytné aby byl p�ístupný také pro ko� árky � i invalidní vozí� ky. Ve 

zmín� né � ásti bude vybudováno schodišt� , ale je zde ponechána také mo�nost realizace 

výtahu pro vozí� ká�e, p�ípadn�  rampy pro kola � i ko� árky. 

Pátou � ástí projektu je takzvaný Ostr� vek. Na tuto � ást je ji� zpracována studie 

proveditelnosti, která byla financována p�evá�n�  z prost�edk�  Ministerstva �ivotního 

prost�edí.  Odhadované náklady jsou zde ve výši 26 milion�  K� . Krom�  pé� e o zele� , 

vyhlašování nových památných strom�  a dalších � inností navrhuje studie proveditelnosti 

logistickou sí�  cest a komunikací pro cyklisty i in-line brusla�e. Tato sí�  by m� la být 

napojena práv�  na Labskou cyklostezku. V plánu je zde také umíst� ní víceú� elového 

altánu a pobytového mola s restaurací. Dále zde vznikne píse� né p�írodní solárium 

s p�ívozem na boleslavskou stranu – sm� rem na Proboštská jezera. Sou� ástí je také d� tské 

h�išt�  a informa� ní systém, mobiliá� a ve�ejné osv� tlení. D� le�itým spojovacím prvkem je 

také lávka p�es bývalý mlýnský náhon sm� rem k Záryb� m.  
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Poslední � ást Labské promenády po� ítá s lávkou p�es kanál na špi� ce Ostr� vku, 

která bude pokra� ovat cestou kopírující labský b�eh s odbo� kou ke Sv� tici a dále bude 

pokra� ovat a� do Záryb, kde navá�e na existující Labskou cyklostezku do Kostelce nad 

Labem. Po� ítá se s revitalizací prostoru studánky u Sv� tice, úpravy terénu, d�evin, drobné 

úpravy architektury a dopln� ní vhodným mobiliá�em.  

Na zám� ru projektu se v sou� asné dob�  stále pracuje, ukon� ení je plánováno v roce 

2010. V rozpo� tu m� sta v roce 2009 jsou ji� náklady na zám� ry projektu zahrnuty. 

Náklady tvo�í zejména zpracování projektových dokumentací, rámcových rozpo� t�  a 

vydání územních a stavebních povolení.38 

Projekt Labské promenády je výrazným dopln� ním projektu Labské cyklostezky. 

Díky promenád�  dosáhne m� sto propojení cyklostezky s m� stem. Propojením obou 

projektu dojde ke zvýšení komfortu nejen obyvatel m� sta Brandýsa nad Labem – Staré 

Boleslavi, ale také obyvatel sousedních obcí, kte�í se budou moci dopravovat na kole nebo 

p� šky mimo automobilovou dopravu blí�e do centra m� sta.  

Další p�íle�itostí, která vznikne je p�íle�itost pro drobné podnikatele. Restaura� ní 

za�ízení, které je v projektu plánované nebude hrazeno z ve�ejných zdroj� . P�edstavuje tak 

p�íle�itost pro místní podnikatele. 

Propojení Labské cyklostezky s Labskou promenádou p�edstavuje také zvýšení 

atraktivity m� sta v oblasti cestovního ruchu. Tato mo�nost je atraktivní z hlediska 

propojení m� sta s nedalekými Lázn� mi Touše� . 

11. 1. 2 Zámek  

Díky cyklostezce bude umo�n� na další odpo� inková aktivita nejen pro místní 

obyvatele. Mo�nost projí�� ky na kole s rodinou � i p�áteli, nebo procházky kon� ící 

v zámecké zahrad�  p�ímo vybízí k návšt� v�  zámku. Historie Brandýského zámku sahá do 

po� átku 14. století, kdy zde byla postavena tvrz na ochranu �í� ního p�echodu na d� le�ité 

pra�skolu�ické obchodní cest� . Pozd� ji se tvrz rozrostla na hrad, ze kterého se však 

zachovala jen � ást v� �e. Na zámku pobývali nap�íklad císa� Ferdinand I a Maxmilián I. 

Nejv� tší rozvoj zámek za�il za vlády Rudolfa II, který na zámku pobýval.  
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Po válce byl zámek vyvlastn� n poslednímu � eskému králi a císa�i Karlovi I. a jako 

konfiskát � eskoslovenské republiky byl p�ipravován k p�estavb�  na letní sídlo prezidenta 

Masaryka. Kone� né rozhodnutí však up�ednostnilo Lány. Zámek byl pak p�edán do 

u�ívání státní správ�  les� , která zde sídlila a� do roku 1995. Nyní je tato významná 

renesan� ní památka v majetku m� sta, je postupn�  zachra� ována z bídného stavebního 

stavu a zp�ístup� ována ve�ejnosti. M� sto má v zámku reprezenta� ní sály, kde je mo�né 

uskute� nit svatbu, koncert � i seminá�. Od roku 2004 je v p� vodních císa�ských pokojích 

otev�ena historická expozice, zp�ístupn� na je také Toskánská knihovna Národního muzea a 

expozice Vojenského historického ústavu – m� �eme na zámku najít ukázky starých zbraní 

a uniforem vypovídajících o slavné vojenské historii tohoto místa. 

Vzhledem k mo�nosti stravování v zámecké restauraci je tato památka velmi 

vhodným turistickým lákadlem. Pro vyu�ití propojení s cyklostezkou a Labskou 

promenádou bude zapot�ebí zajistit dostate� nou doprovodnou infrastrukturu – zejména pak 

stojany na kola v blízkosti zámku, tak aby byl návšt� vník� m zajišt� n pot�ebný komfort. 

P�íjmy ze vstupného jsou p�íjmem m� sta Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi. 

Vyšší p�íjmy ze vstupného tak mohou pomoci p�i financování dalších aktivit spojených 

s propagací m� stského cestovního ruchu.  

11. 1. 2. 1 P� íjmy m� sta Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi 2005 – 2009 (v tis. K� ) 

P� íjmy  2005 2006 2007 2008 2009 

Zámek – vstupné, propaga� ní 

p�edm� ty 
258 310 389 418 350 

Pronájmu zámku 63 776 788 548 550 

Tabulka 9 – P� íjmy m� sta Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi 2005 – 2009 
Zdroj: Zdroj: Brandýs nad Labem – Stará Boleslav[online]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpo� et. 

Dostupné z WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html >. 

 M� sto Brandýs nad Labem – Stará Boleslav získává p�íjmy nejen ze vstupného na 

zámek, ale také z pronajímání sálu v p�ízemí zámku pro svatby, seminá�e a jiné akce.  

Je samoz�ejmé, �e provoz zámku je mnohonásobn�  dra�ší, ne� co m� �e pokrýt 

vstupné � i nájemné na zámku. Na druhou stranu propagací zámku je mo�né do m� sta 
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p�ilákat návšt� vníky, kte�í zde nakoupí suvenýry, zajdou na ob� d � i ve� e�i a dají tak 

mo�nost výd� lku místním obyvatel� m provozujícím cukrárny � i restaura� ní za�ízení. 

11. 1. 3 Sakrální turistika 

M� sto Brandýs nad Labem – Stará Boleslav je nazýváno té� m� stem Svatého 

Václava. V � echách není mnoho míst tak významn�  spjato s po� átky � eského státu a 

s tradicí k�es� anské víry. Stará Boleslav je pova�ována za duchovní st�ed � ech. Práv�  zde 

byl zavra�d� n kní�e Václav. Boleslav si oblíbil i Karel IV., který byl velkým ctitelem 

svatého Václava. V Boleslavi slavil eucharistii i arcibiskup Arnošt z Pardubic. V Brandýse 

pobýval také kroniká� Kosmas i jezuitský historik a obránce � eské �e� i Bohuslav Balbín.  

11. 1. 3. 1 Svatováclavská pou�  

Na území Staré Boleslavi se ka�doro� n�  koncem zá�í konají Svatováclavské 

slavnosti. 

V dnešní dob�  je Stará Boleslav spojena zejména s p�íle�itostí Svatováclavské 

pouti, kdy p�ijí�dí spolu s p�edstaviteli církve a státu tisíce poutník�  i dnes, aby se 

poklonili ostatk� m svatého Václava a uctili tak jeho památku.39 

Tradice Národní Svatováclavské pouti byla obnovena m� stem, �ímskokatolickou 

církví, � eskou biskupskou konferencí, Kapitulou sv. Kosmy a Damiána a farnostmi 

Brandýsa nad Labem a Staré Boleslavi v roce 2003. Ka�doro� n�  se v rámci 

Svatováclavské pouti koná na Mariánském nám� stí bohoslu�ba, které p�edsedá pra�ský 

arcibiskup. 

11. 1. 4 Ubytování ve m� st�  

Vzhledem k mo�nosti vyu�ití cyklostezky jako turistické atrakce je t�eba zhodnotit 

m� sto také z pohledu základních slu�eb pro turisty, tedy ubytování a informa� ních slu�eb. 

Na území m� sta Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi nalezneme r� zné kategorie 

ubytování – hotel, penzion, ale také ubytovnu � i kemp. Ve t�ech hotelích, které nabízejí své 

                                                 
39 Mu� ednickou smrt P�emyslovce Václava ve Staré Boleslavi popisují legendy Kristiánova, Gumpoldova, 
vypráví o ní císa� Karel IV., a tato doba úsvitu d� jin � eského státu je velkou výzvou i pro historiky 
sou� asnosti. Nej� ast� ji se vypráví, jak kní�e Václav p� ijí�dí na návšt� vu k svému bratru Boleslavovi, i p�es 
varování p�átel z� stává na noc a v pond� lní ráno 28. zá�í roku 929 nebo 935 je zavra�d� n Boleslavem a jeho 
lidmi cestou na ranní bohoslu�bu u dve�í kostelíka sv. Kosmy a Damiána. 
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slu�by návšt� vník� m je t�eba ocenit, �e umo�� ují ubytování za velmi p�íznivé ceny – 

pr� m� rná cena pokoje se snídaní se pohybuje kolem 1 000 K�  za � ty�i osoby. Kladem je 

té� mo�nost ubytování se psem. Nedostatky, které byly zjišt� ny dotázáním na recepci jsou 

zejména malé, nebo �ádné mno�ství propaga� ních a informa� ních materiál�  o m� st�  a 

okolí, a nemo�nost vyp� j� ení kola. V jediném ze t�í hotel�  na území m� sta byla mo�nost 

zap� j� ení in-line bruslí. Ka�dý hotel pak nabízel – v rámci poskytování turistických 

informací mo�nost vyu�ití internetu na recepci. 

Ubytování v penzionu nabízí dva subjekty. Jeden penzion má svou nabídku 

zacílenou také na cyklisty. Ve svých slu�bách nabízí mo�nost kryté a uzamykatelné 

úschovny kol, mo�nost vyprání a usušení oble� ení a výstroje do 24 hodin. Dále je 

v prostoru penzionu mo�nost jednoduché opravy kol, zakoupení velkého mno�ství 

turistických map okolí a informa� ních materiál� . Není však mo�né zap� j� ení kola. Cena 

ubytování za jednu noc se snídaní se v penzionech pohybuje v rozmezí 700 – 1000 K�  za 

noc.  

Nejv� tší zastoupení mají na území m� sta ubytovny – jsou celkem � ty� i. Tato 

kategorie je ni�ším standardem pro ubytování – v ubytovnách jsou nabízeny pouze 

základní slu�by – tedy pokoj a sociální za�ízení. Ka�dá ze � ty� ubytoven je vybavena 

kuchyní, nenabízí tedy p� ipravenou snídani v rámci slu�eb. Nevýhodou je zejména absence 

jakýchkoli informa� ních materiál� , obtí�n� jší rezervace a získání informací o ubytování a 

také nemo�nost úschovy � i výp� j� ky kol. 

Pro letní ubytování v chatkách � i stanech je na území m� sta mo�nost ubytování 

v jednom kempu. Výhodou kempu je jeho poloha – nachází se v bezprost�ední blízkosti 

Proboštských jezer, která jsou v lét�  hojn�  vyu�ívána k rekreaci. V sou� asné dob�  prochází 

kemp postupnou rekonstrukcí a jeho slu�by se v budoucnu mají zlepšovat. V dob�  šet�ení40 

nebyly v kempu poskytovány informa� ní materiály, kola bylo mo�né v kempu mít, avšak 

nebyl pro n�  vymezen zvláštní prostor. Kemp nabízí ubytování v chatkách v cenové relaci 

500 – 750 K�  za  chatku pro � ty� i osoby a místo pro stan za 90 K�  za noc. 

Pokud zhodnotíme veškeré ubytovací mo�nosti m� sta Brandýsa nad Labem – Staré 

Boleslavi je t�eba �íci, �e nabídka je pom� rn�  široká. Ubytování je cenov�  dostupné ve 

                                                 
40 Šet�ení dotazování probíhalo v ubytovacích za�ízeních na území m� st Brandýs nad Labem a Lázn�  Touše�  
v � ervenci 2009. 
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všech nabízených kategoriích. Obecnou nevýhodou a� na výjimku jednoho penzionu je 

absence zacílení na cyklisty a nízká kvalita nabízených propaga� ních a informa� ních 

materiál� . 
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11. 2 Lázn�  Touše�  

11. 2. 1 Láze� ský komplex - Lázn�  Touše�  

Obec, jak je ji� patrné z jejího názvu má na svém území lázn� . Tyto lázn� , které se 

specializují na pohybovou soustavu, jsou ji� dnes oblíbené nejen u místních obyvatel, ale 

také u návšt� vník�  m� sta, kte�í sem dojí�dí za ambulantními procedurami. Hlavní nabídku 

lé� ebného za�ízení tvo�í koupel v sirno�elezité slatin�  z vlastního lo�iska „Labišt� “ u 

� elákovic.  

Krom�  slatinných koupelí a zábal�  nalezneme v lázních i všechny „b� �né 

procedury“ zejména p�ísadové, perli� kové a ví� ivé koupele, vodolé� bu, masá�e, 

elektrolé� bu, rehabilita� ní cvi� ení a další. Léka�ské slu�by jsou poskytovány na vysoké 

úrovni láze� ské medicíny. Lé� ebný tým dosahuje výborné výsledky zejména p�i lé� b�  

artróz a Becht� reovy choroby. 41 

Lázn�  jsou tvo�eny komplexem budov v uzav�eném oploceném areálu s vlastním 

láze� ským parkem, který p�iléhá k budovám spolu s láze� skou kolonádou. Díky soukromí, 

které nabízí uzav�ený areál jsou lázn�  výborným místem k posezení a relaxaci. Ubytovací 

kapacita za�ízení je 80 l� �ek, lázn�  však umo�� ují i nadstandardní ubytování pro náro� nou 

klientelu prost�ednictvím dvou nov�  vystav� ných apartmán� .  V areálu je také neku�ácká 

kavárna s kapacitou 40 míst. 

Lázn�  jsou umíst� ny v centru obce, jejich pozice je vhodná k p� ším procházkám a 

cykloturistice. Práv�  láze� ská pé� e a slu�by poskytované v lé� ebném za�ízení jsou 

atraktivním d� vodem pro návšt� vu místa v rámci cestovního ruchu.  

Ubytování v obci je výrazným nedostatkem. Jediná mo�nost ubytování p�ímo 

v obci je v rámci láze� ského komplexu. Zde je však problematické získat pokoj 

v souvislosti s komplexní láze� skou lé� bou – pokoje jsou tém��  v�dy pln�  obsazeny 

pacienty.  

Propojení s Brandýsem nad Labem, který jak je uvedeno výše nabízí pom� rn�  

dostate� né mno�ství ubytovacích kapacit je pro m� sto velmi p�íznivé. Labská cyklostezka 

umo�ní návšt� vník� m spojit p�íjemnou procházku s návšt� vou lé� ebných procedur. Ob�  
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m� sta tak mohou t� �it z cestovního ruchu. Lázn�  Touše�  nabízí p�íjemné ob� erstvení 

v místních cukrárnách a vinárnách, které jsou za�ízeny na velmi vysoké úrovni a Brandýs 

nad Labem – Stará Boleslav nabídne ubytování v takové kvalit� , která bude po�adována od 

hotelu, p�es rodinn� jší prost�edí penzionu a� po levnou mo�nost ubytovny.  

11. 2. 2 Láze� ské slavnosti 

M� stys Lázn�  Touše�  po�ádá na svém území zajímavé kulturní akce. Jednou z nich jsou 

také Touše� ské láze� ské slavnosti, které jsou ka�doro� n�  po�ádány u p�íle�itosti výro� í 

zalo�ení místních lázní. Ve dni slavností probíhá �ada kulturn� -spole� enských akcí a 

pravideln�  je po�ádán staro� eský jarmark. Dopolední � ást programu je v�dy v� nována 

d� tem. Práv�  v této � ásti programu by mohla figurovat labská cyklostezka. Díky 

zajímavému a nápaditému provedení, které ji� bylo popsáno výše, cyklostezka p�ímo 

vybízí k vyu�ití pro kulturn� -sportovní akce nejen pro d� ti, ale také pro rodi� e.  

Lázn�  Touše�  nabízí široké mo�nosti pro sportovní i relaxa� ní aktivity nejen pro obyvatele 

m� styse, ale také pro návšt� vníky. Nedostatkem je ji� výše zmín� ný nedostatek 

ubytovacích kapacit. P�edností je pak malebné okolí obce, mo�nost relaxace v láze� ském 

komplexu a to nejen dlouhodob� jší terapií, ale zejména ambulantn� . M� sto m� �e t� �it 

z budoucí cyklostezky zejména jeho polohou. Restaura� ní a kavárenská za�ízení jsou zde 

na vysoké úrovni, nabízí slu�by, které vyu�ije ka�dý, kdo se vydá na procházku po 

p�íjemné a dopravou nerušené cyklostezce.  
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12 Mo�nosti rozvoje vybraných území St� edo� eského 
kraje v souvislosti s Labskou cyklostezkou 

V této kapitole budou zhodnoceny dosavadn�  popsané informace o � ásti Labské 

cyklostezky Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí. Uvedeny budou i další mo�nosti 

vyu�ití cyklostezky pro místní obyvatele, návšt� vníky ale také nap�íklad školáky místních 

základních a st�edních škol. Nezávisle bude zhodnocena p�ipravenost sledovaných m� st na 

provoz cyklostezky a v záv� ru budou nastín� na mo�ná �ešení zjišt� ných nedostatk� . 

12. 1 Brandýs nad Labem – Stará Boleslav 

Labská cyklostezka nepochybn�  zvýší kvalitu �ivota místních obyvatel ve m� st�  

Brandýs nad Labem – Stará Boleslav.  

12. 1. 1 Dopravní hledisko 

Z dopravního hlediska je dle zastupitel�  m� sta odhadováno sní�ení dopravy v ranní 

a odpolední špi� ce v centru m� sta a� o 10 %. Sní�ení je odhadováno na daná procenta 

zejména proto, �e do m� sta dojí�dí velké mno�ství pracovník�  z okolních obcí, navíc 

cestovní rychlost kola je srovnatelná s rychlostí automobilu v dopravní špi� ce – pohybuje 

se mezi 15 – 25 km za hodinu. Argumentem, pro efektivnost pohybování se po m� st�  

práv�  na kole je nap�íklad i strategie kurýrních slu�eb, které pro svou � innost vyu�ívají 

práv�  cyklistickou dopravu.  

V dopravním vyu�ití cyklostezky bude t�eba zajistit jejím potenciálním u�ivatel� m 

takový servis, aby cyklostezku k doprav�  vyu�ili rad� ji ne� dopravu automobilem. 

Nedostatky, které cyklisté vnímají jako problém pro dopravu na kole jsou zejména 

neprovázanost cyklostezek, nedostatek míst s bezpe� ným parkováním kol a v neposlední 

�ad�  také nevhodné podmínky na pracovišti – chyb� jící sprchy, místo na p�evle� ení a 

bezpe� né odlo�ení kola42. Hlavním problémem je však dle výsledku zve�ejn� ných na 

Konferenci Národní strategie rozvoje cyklistické dopravy � R nízký subjektivní pocit 

bezpe� nosti cyklist�  a to zejména na komunikacích vyu�ívaných spolu s motoristy.  

                                                 
42 ��
�+ �
��
��$A�$

�-��#$
����������&
+�%
��� 
F� �� $G�
2338
F����
23<393D928G�
7$-%$E ���
�

����������&
S+�#$�
/���"% &
-
HHH)
I(��%)MMJJJ����� ���
��$A�$��-M!��$M:9D9;9>�����9�9���9�+�9
>$-%$� ���9����������$9+�%
���9��>
� $9%
����+�9-9� 
9�9-$9-�(
� ���MK�  



 75 
 

Další p�i vyu�ití dopravy je doprava školák�  na druhý stupe�  základních škol a do 

st�edních škol a gymnázia. Vzniklá cyklostezka umo�ní školák� m bezpe� ný p�ejezd 

z jejich trvalého bydlišt�  do Brandýsa nad Labem. Konec cyklostezky v Brandýse je tvo�en 

rampou po které cyklisté vystoupají k dolní � ásti zahrady zámku, odtamtud je ji� mo�ná 

doprava p� šky pouze s vedením kola, p�ípadn�  tedy jízda na kole ve spole� ném prostoru 

s automobilovou dopravou. 

Pro d� ti školního v� ku a dorost bude cyklostezka slou�it jako mo�nost dopravy do 

sportovních krou�k�  a oddíl� , které na území Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi 

provozují svou � innost. 

Mo�ností rozvoje cyklistické dopravy ve m� st�  je té� vyu�ití mo�nosti Bike&Ride. 

Jak bylo uvedeno m� sto Brandýs nad Labem – Stará Boleslav je od � ásti hlavního m� sta 

Prahy � erného mostu vzdáleno pouhých 15 min p�i vyu�ití MHD. Terminál MHD, na 

který pravideln�  zají�dí linka pra�ské hromadné dopravy je umíst� n na nám� stí v Brandýse 

nad Labem. Vzhledem k umíst� ní nám� stí v centru m� sta je v sou� astné dob�  obtí�né 

vybudovat terminál pro uschování kol. Dle informace z M� stských list�  Brandýsa nad 

Labem – Staré Boleslavi m� sto získalo další podporu z ROP – tentokrát na revitalizaci 

brandýského nám� stí. V �ádosti se neobjevuje ani nástin mo�nosti �ešení problematiky 

uschování kol p�ed terminálem dopravy, co� spat�uji jako výrazný nedostatek. Nedostatek 

je to zejména proto, �e m� sto po� ítá s rekonstrukcí a výstavbou parkovacích míst pro 

osobní dopravu v ulici, která s nám� stím sousedí. Místo pro uskladn� ní kol zde však chybí. 
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Obrázek 11 - Náhled na rekonstruované nám� stí v Brandýse nad Labem; zdroj: Nám� stí získalo dotaci 
30 milion�  korun.  

Zdroj: Nám � stí získalo dotaci 30 milion�  korun. M � stské Listy Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi. 
B� ezen 2010, 3/2010, s. 3. 

Vlakové nádra�í, které je ve m� st�  má spojení s okolními m� sty – � elákovicemi, 

Lysou nad Labem, M� lníkem. Spojení s hlavním m� stem je však prost�ednictvím vlaku 

velmi � asov�  náro� né. Cesta tvá více ne� 50 minutu a je spojena s p�estupem v Lysé nad 

Labem.  Zde ji� nyní funguje úschovna kol, ale její kvalita a bezpe� nost je velmi nízká. 

V sou� asné dob�  nabízí nádra�í úschovu pro 5 jízdních kol, která ale není tém��  v� bec 

vyu�ívána.43 

12. 1. 2 Mo�nost aktivního odpo� inku 

Cílem cyklostezky Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí je mimo jiné výše i 

ní�e uvedené poskytnutí mo�nosti aktivního odpo� inku nejen pro místní obyvatele. 

                                                 
43 Úrove�  vyu�ívání úschovny kol na nádra�í v Brandýse nad Labem byla zjišt� na místním šet�ením – 
dotazováním pracovník�  � D v m� síci � ervenci 2009. 
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Zám� rem m� sta bylo p�ilákat obyvatele Prahy – � erného mostu, aby ve svém volném � ase 

p�ijeli do Brandýsa a vyu�ili slu�eb, které m� sto nabízí. 

U�ivatelé, kte�í p�ijedou za ka�dodenním pohybem, by m� li být p�ilákáni, aby 

vyu�ili slu�eb, které m� sto nabízí. A�  u� se b� hem všedních dn�  jedná o nákup v menším 

supermarketu, který je umíst� n na p�íjezdu do m� sta od Prahy, nebo o stravování 

v místních stravovacích za�ízeních. P�i víkendových aktivitách se jedná zejména o 

návšt� vu � ástí m� sta, op� t vyu�ití slu�eb stravování na území m� sta a vyu�ití láze� ských 

slu�eb Lázní Touše� . 

P�edpokladem pro vyu�ívání výše uvedených slu�eb je zejména jejich ni�ší 

finan� ní náro� nost ne� u srovnatelných slu�eb na území hlavního m� sta Prahy. 

Nebezpe� ím pro takovéto vyu�ití cyklostezky je zejména malá mo�nost parkování v okolí 

cyklostezky. V sou� asné jsou na území m� sta Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi dv�  

parkovišt�  pro návšt� vníky m� sta – první parkovišt�  se nachází u zámku a je schopné 

pojmout 15 automobil� . Vzhledem k tomu, �e se na zámku pom� rn�  � asto konají svatby, 

parkovišt�  je pom� rn�  vytí�ené, není proto vhodné p�edpokládat jeho mo�né vyu�ití pro 

u�ivatele cyklostezky. Druhé parkovišt�  je v sou� asné dob�  na m� stském nám� stí. To ale, 

jak je uvedeno výše, bude v brzké dob�  procházet rekonstrukcí. Po rekonstrukci poskytne 

25 parkovacích míst, tyto místa jsou však p�edpokládána zejména pro návšt� vníky 

m� stského ú�adu, který na nám� stí sídlí a pro návšt� vníky centra m� sta. 

V projektu výstavby cyklostezky, na který m� sto získalo dotaci z ROP se 

s parkovacími plochami pro u�ivatele nepo� ítá, nicmén�  m� sto má ve svém rozpo� tu 

uvedeny výdaje na výstavbu dvou parkovacích ploch, které celkem pojmou 17 automobil� . 

M� sto Brandýs nad Labem – Stará Boleslav má na svém území plánováno 9 z t� chto 

parkovacích míst. V sou� asné dob�  není mo�né stanovit, zda bude daný po� et míst 

dosta� ující – tuto otázku bude mo�né zodpov� d� t a� po prvním roce vyu�ívání 

cyklostezky. 

Pokud by parkovací místa nesta� ila, bude mít tato skute� nost na m� sto negativní 

vliv – v ulicích m� sta by se zvýšilo mno�ství zaparkovaných aut a navíc by se tak sní�il 

komfort u�ivatel�  cyklostezky. Pokud by museli slo�it�  hledat parkovací místo na území 

m� sta a poté dojí�d� t k cyklostezce. Mo�ným �ešením v p�ípad�  takovéto situace je 

zakoupení dvou cyklobus� . Cyklobusy by v nejvíce vyu�ívané dob�  – p�edpokládáme tedy 
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ve všední dny v odpoledních hodinách a o víkendu v pr� b� hu celého dne, p�evá�eli 

cyklisty z Prahy – � erného mostu do Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi. 

12. 1. 3 Hledisko cestovního ruchu 

M� sto Brandýs nad Labem – Stará Boleslav má ve svém strategickém plánu 

rozvoje uveden cestovní ruch jako oblast ur� enou k rozvoji. Ve m� st�  je p�íjemné prost�edí 

cukráren a kaváren stejn�  jako dostate� né mno�ství ubytovacích kapacit r� zné úrovn� . 

V oblasti cestovního ruchu tedy m� sto m� �e pln�  rozvinout sv� j potenciál. 

Pro cyklistiku je ve m� st�  vybaven pouze jeden penzion. P�ed tím, ne� za� ne m� sto 

svou novou cyklostezku prezentovat ve�ejnosti jako novou a zajímavou mo�nost rekreace, 

bylo by vhodné zlepšit slu�by pro cyklisty v oblasti ubytování. Na území m� sta jsou dv�  

p� j� ovny jízdních kol, co� je vzhledem k velkosti m� sta a kapacit�  ubytovacích za�ízení 

pova�ováno za dostate� né. Stejn�  tak je dostate� né mno�ství opraven a prodejen kol a 

cyklistických dopl� k�  jako je oble� ení pro cyklistky, náhradní díly apod. Místním šet�ením 

bylo zjišt� no, �e t� i servisy z šesti jsou schopny opravit jízdní kolo – pokud se jedná o 

b� �nou závadu, jako jsou nap�íklad vadné brzdy, �et� z � i defekt na plášti kola za termínový 

p�íplatek, který � inní 5 % z ceny opravy na po� kání. 

Restaura� ní za�ízení v okolí cyklostezky jsou pro cyklisty pom� rn�  dob�e vybavená 

– u ka�dého z nich je stojan pro kola a venkovní posezení. Díky venkovnímu posezení 

m� �e být � áste� n�  omluvena nep�íliš dobrá kvalita stojan�  z hlediska zabezpe� ení jízdního 

kola. Provozovatelé restaura� ních za�ízení a ob� erstvení prozatím nemají ve své nabídce 

produkty zam�� ené na cyklisty, nabízí spíš klasická � eská jídla a nápoje. Do budoucna by 

své slu�by m� li zacílit více na cyklisty – zejména v letním období. Do nabídky za�adit více 

leh� ích a lépe stravitelných jídel jako jsou zeleninové saláty a polévky, dále energetické 

ty� inky a nápoje, které si cyklisté mohou odvést a v neposlední �ad�  také základní výbavu 

pro cyklistickou opravu jako je sada na lepení kola, náhradní duše a pláš� .  

12. 1. 3. 1 Zámek 

Labská cyklostezka Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí kon� í na území 

Brandýsa nad Labem rampou, která ústí do ulice pod zámkem. Práv�  vzdálenost této 

kulturní památky a cyklostezky je jedním z d� vod�  pro vyu�ití zámeckého prostoru pro 

cestovní ruch vzniklý práv�  novou a zajímavou cyklostezkou. V prostoru zámku je 
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restaurace, avšak chybí za�ízení pro cyklisty – tedy zejména stojan na kola. Stejn�  jako u 

ostatních restaura� ních za�ízení i zde je doporu� ováno zacílit své slu�by na cyklisty. 

12. 1. 3. 2 Nové mo�nosti pro cestovní ruch v souvislosti s cyklostezkou 

Labská cyklostezka nabídne svým u�ivatel� m netradi� ní mo�nosti p�i relaxaci � i 

sportovní aktivit�  spojené zejména s unikátní herní myšlenkou odpo� ívadel a vzd� lávacími 

informa� ními tabulemi a zvukovými nahrávkami. 

Pro rodiny s d� tmi se díky cyklostezce otevírá mo�nost aktivního odpo� inku pro 

víkendové výlety. Atraktivita sout� �ního prost�edí v d� tech evokuje v� tší chu�  pro 

sportovní aktivitu a to je v dnešní dob�  rozmachu výpo� etní techniky velmi d� le�ité. Další 

výhodu je t�eba spat�ovat i v mo�nosti opakování výletu na stejnou cyklostezku. P�i vyu�ití 

tzv. score karty bude mo�né vytvo�it systém, ve kterém budou z�etelné výsledky nap�íklad 

z minulého víkendu, kdy se rodina výletu ú� astnila. D� ti pak budou moci sout� �it s rodi� i 

� i mezi sebou o to, kdo vyhraje dnes.  

Podmínkou pro kvalitní vyu�ití této mo�nosti cyklostezky je bu�  trvalé bydlišt�  

u�ivatel�  v okolí cyklostezky, tak aby transport nebyl s d� tmi p�íliš slo�itý a 

nep�edstavoval pro rodi� e riziko, �e jejich dít�  bude p�i doprav�  mimo cyklostezku 

zran� no. Je tedy vhodné, aby doprava k cyklostezce v tomto p�ípad�  vedla maximáln�  po 

silnici t�etí t�ídy, výjime� n�  po silnici druhé t�ídy. Problémem pro dopravu k cyklostezce 

s d� tmi je zejména p�ítomnost nákladní automobilové dopravy, která není výjimkou ani p�i 

pr� jezdu tak malou obcí, jakou jsou nap�íklad Lázn�  Touše� . D� vodem pr� jezdu 

nákladních automobil�  obcemi v této oblasti je zejména existence mýtného, kterému se 

nákladní dopravci vyhýbají. 

Pro Brandýs nad Labem – Starou Boleslav je p�ítomnost rodin s d� tmi zajímavá 

v souvislosti s vyu�itím restaura� ních za�ízení a cukráren, které se v blízkosti cyklostezky 

nacházejí. Mo�nost aktivního odpo� inku bude zpest�ená zvukovými nahrávkami a 

p�íjemnými zastávkami v podob�  dome� k� . Ka�dý dome� ek díky tomu, jak je navr�en 

bude nabízet místo pro odpo� inek rodi��  p�ípadn�  jiného doprovodu mezitím co si budou 

d� ti hrát a probíhat domkem. 
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Obrázek 12 – Vizualizace u�ívání odpo� ívadla – rodina. 
Zdroj: ��
���  [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabská cyklostezka - odpo� ívadla. Dostupné z 
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 

Místní u�ivatelé, p�ípadn�  u�ivatelé z okolních obcí, v jejich� územním katastru se 

cyklostezka nachází, budou pravd� podobn�  vyu�ívat stezku zejména pro ka�dodenní 

dopravu do školy, zam� stnání nebo za zábavou v sousedních obcích. P�ípadn�  jako aktivní 

odpo� inek b� hem víkendu. Tato skupina u�ivatel�  bude tedy vyu�ívat spíše cyklostezku, 

ne� doprovodnou nabídku jakou m� �ou být sakrální stavby v Brandýse nad Labem nebo 

Zámek, o� ekávat lze také ni�ší zájem o restaura� ní za�ízení – zejména o jídlo. 

12. 1. 3. 3 Karta m� sta 

Pro zacílení nabídky v oblasti cestovního ruchu by m� sto m� lo usilovat zejména o 

p�enocování návšt� vník�  v ubytovacích za�ízeních na území m� sta. Vhodné je vytvo�ení 

nap�íklad karty m� sta44 – jednotné vstupenky platné na více kulturních akcí – karta by 

mohla zahrnovat vstup na zámek, do muzeí ve m� st�  a po jejím p�edlo�ení poskytovat také 

systém slev, který bude pro jejího u�ivatele zajímavý. Slevy se pohybují v� tšinou kolem 5 

%. V m� st�  Brandýs nad Labem – Staré Boleslavi by bylo mo�né nabídnout slevy zejména 

na: 

                                                 
44 Karty m� st se objevují ve m� stech Evropy – nap�íklad francouzské Toulouse má kartu umo�� ující vstup do 
muzeí, slevu na vstupné na kulturní akce po�ádané m� stem a slevu na stravování ve vybraných restaura� ních 
za�ízeních. 
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�  kulturní akce po�ádané m� stem 

�  vyu�ívání restaura� ních za�ízení za�azených v katalogu m� sta 

�  p� j� ení jízdního kola v p� j� ovnách za�azených v katalogu m� sta 

�  jízdné MHD - vyu�ití nap�íklad pro 4 cesty 

V p�ípad�  spolupráce m� sta s Lázn� mi Touše�  by bylo mo�né do slev zahrnout 

také ur� ité láze� ské procedury.  

M� stská karta neposkytuje pouze slevu, její výhodou je také fakt, �e turista si koupí 

jednu kartu se kterou pak po dobu své návšt� vy nakládá – zvyšuje se tak jeho komfort p�i 

návšt� v�  m� sta. 

12. 1. 3. 4 Hlavní m� sto Praha 

Vyu�ití blízkosti hlavního m� sta je pro Brandýs nad Labem – Starou Boleslav 

velkou p�íle�itostí. 

Místní hotely a penziony nabízí ubytování cenov�  p�ijateln� jší a v rodinn� jším 

prost�edí pro zákazníka. Do hlavního m� sta pak návšt� vník vyu�ije spojení 

prost�ednictvím MHD. Návšt� vník si tak m� �e dop�át nap�íklad prodlou�ený víkend 

v Brandýse nad Labem – Staré Boleslavi. V prvním dni navštíví m� sto Brandýs nad Labem 

– zámek a muzeum, odpoledne vyzkouší labskou cyklostezku, ve které se dozví zajímavé 

informace o Polabském okolí a místních ekosystémech. Druhý den si m� �e návšt� vník 

prohlédnout sakrální stavby ve Staré Boleslavi, p�ípadn�  navštívit Proboštská jezera. 

Odpoledne procházkou po labské cyklostezce dojít do Lázní Touše�  45 zde vyu�ít místní 

kavárnu a navštívit lázn�  na ambulantní proceduru. Poslední den m� �e být vyu�it 

k návšt� v�  hlavního m� sta Prahy. 

Podmínkou pro úsp� šnou implementaci nabídky prodlou�eného víkendu je zejména 

dostate� ná p�ipravenost místních ubytovacích za�ízení. Pro hotely, které v sou� asné dob�  

neposkytují mo�nost zap� j� ení kola, by bylo vhodné navázání spolupráce bu�  s místními 

p� j� ovnami, p�ípadn�  zakoupení n� kolika jízdních kol. Vytvo�ení propaga� ních materiál�  

je další podmínkou pro úsp� šnost takovéto nabídky. Pokud zákazník nebude mít dostate� né 

mno�ství atraktivn�  podaných informací, nebude vyu�ívat pln�  nabídku regionu. 
                                                 
45 Vzdálenost od rampy v Brandýse nad Labem u zámku kterou za� íná cyklostezka v úseku k Lázním Touše�  
a Lázn� mi Touše�  je 4,5 Km. Jeda cesta tak tvá p� ibli�n �  jednu hodinu. 
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12. 1. 3. 5 Informa� ní portál m� sta Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi 

Návšt� vník m� sta m� �e pro získání informací vyu�ít informa� ní sekci pro turistu, 

kterou nalezne na webových stránkách m� sta. Informace publikované na tomto portálu 

však nejsou p�íliš dob�e zpracované – na stránkách nalezneme informace o kulturních 

akcích po�ádaných v nejbli�ší dob�  a odkazy na portál mapy.cz kde je turistická mapa 

m� sta. Po n� kolika proklikáních, která mohou být zdr�ením pro návšt� vníka stránek je 

mo�né se dostat na stránky Informa� ního centra Brandýsa nad Labem. Webová prezentace 

m� sta prost�ednictvím informa� ního centra je ji� velmi dob�e zpracovaná – nabízí virtuální 

prohlídku m� sta, informace o muzeu, zámku i sakrálních stavbách v atraktivní podob� . 

M� sto je prezentováno také velkým mno�stvím p� kných fotografií nap�íklad památných 

strom� , které je mo�né nalézt ve m� st� . 

Rezervu má m� sto v tišt� ných propaga� ních materiálech, které jsou k dispozici 

v informa� ním centru ve m� st� , ale v hotelích, penzionech a ubytovnách je ji� tém��  

nenalezneme.  

12. 1. 3. 6 Informa� ní centrum m� sta 

M� sto Brandýs nad Labem – Stará Boleslav má na svém území Informa� ní 

centrum. Poloha centra je vhodn�  zvolena na nám� stí, centrum je dob�e viditelné. 

Návšt� vník m� sta nalezne v informa� ním centru pom� rn�  dob�e zpracované informace o 

památkách ve m� st� . Informace o okolí m� sta p�ípadn�  o mo�nostech sportovního vy�ití se 

ji� p �íliš neobjevují. V informa� ním centru jsou k dispozici informace o kulturních akcích 

konaných ve m� st� , dále je zde mo�nost koup�  jízdenky MHD. Pracovníci centra jsou 

dob�e vyškolení v oblasti podávání informací o m� st�  a o mo�nostech ubytování. P�i 

dotazu na mo�nost výp� j� ky kola pracovníci sd� lili, kde je mo�né kolo vyp� j� it. Jediným 

nedostatkem informa� ního centra byla absence cizojazy� ných materiál�  a ostych 

zam� stnanc�  p�i rozhovoru v cizí �e� i.   

12. 2 Mo�nosti propagace Labské cyklostezky Brandýs nad 
Labem – Stará Boleslav a okolí 

M� sto, jak je uvedeno výše má v rámci rozpo� tu vy� len� nu pom� rn�  zna� nou 

� ástku na propagaci m� sta, v minulém roce – v roce 2009 tato � ástka � inila p�es 800 tisíc 
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K� . V dalších letech by m� lo m� sto ur� itou � ást této rozpo� tové kapitoly vy� lenit na 

vytvo�ení propaga� ních materiál�  nové Labské cyklostezky. Existuje i varianta, �e m� sto 

tyto náklady nevyhodnotí jako d� le�ité pro propagaci m� sta, pak je zde mo�nost 

spolupráce s místními cestovními kancelá�emi. Avšak tato mo�nost, vzhledem k charakteru 

volno� asového pobytu, který není p�íliš finan� n�  náro� ný a tudí� zisk na n� m by nebyl pro 

zprost�edkovatele – cestovní kancelá� zajímavý, nebude pro místní cestovní kancelá�e 

natolik zajímavá, aby ji zahrnuli do své b� �né nabídky. 

P�íle�itostí pro tuto nabídku je zejména spolupráce m� sta s místními ubytovacími 

za�ízeními a to na všech úrovních kvality. Nejefektivn� jší propagací cyklostezky je její 

p�edstavení a nabídka prodlou�eného víkendu p�ímo na webových stránkách ubytovacích 

za�ízení. Další vhodnou mo�ností propagace je pak prezentace prodlou�eného víkendu na 

webových stránkách ur� ených pro turisty a cyklisty. Server�  na který by byla propagace 

vhodná je velké mno�ství, vhodné je vybrat takové, které jsou zam�� eny na � eskou 

turistiku, jako p�íklad uvádím dva mo�né: www.kct.cz – webové stránky � eských turist�  a 

www.kudyznudy.cz . 

12. 2. 1 For Bikes – cyklistický veletrh 

Prezentace Labské cyklostezky Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí by 

m� la prob� hnout také na cykloveletrhu, který je ka�doro� n�  po�ádán v hlavním m� st�  

Praze. Prezentace nemusí být p�íliš nákladná – vhodné je zejména p�edstavení nového 

úseku Labské cyklostezky a upozorn� ní na její atraktivní umíst� ní vzhledem k hlavnímu 

m� stu, dále na zajímavou doprovodnou infrastrukturu v podob�  herních odpo� ívadel a 

interaktivní a ekologicky vytvo�ený systém informa� ních nahrávek o okolí cyklostezky. 

Dále by bylo vhodné oslovit i majitele ubytovacích za�ízení, kte�í by m� la zájem o 

poskytování výše uvedených slu�eb v oblasti cestovního ruchu, aby se ve stánku Labské 

cyklostezky p�edstavili. Zajímavé by té� bylo p�edstavení p�ípadné karty m� sta a 

kulturních akcí, které se budou v pr� b� hu dalšího roku ve m� stech a obcích, kterými daná 

� ást Labské cyklostezky projí�dí, konat. Nap�íklad se jedná o Národní svatováclavskou 

pou� , Touše� ské láze� ské slavnosti � i Jarní stezku Polabím. 
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12. 2. 2 Jarní stezka Polabím 

Jarní stezka Polabím je další mo�nost propagace cyklostezky. Plánované dokon� ení 

projektu výstavby cyklostezky je datováno na jaro 2011. Sou� asný stav výstavby je však 

velmi dobrý – zástupci m� sta dokonce odhadují, �e stavba bude dokon� ena ke konci roku 

2010 – bylo by tedy velmi p� kné p�edstavit cyklostezku v rámci jedné 

z nejnavšt� vovan� jších jarních akcí Klubu � eských turist�  – Jarní stezky Polabím. Tato ji� 

tradi� ní jarní akce Polabských cyklist�  je po�ádána pobo� kou Klubu � eských turist�  

v Neratovicích – kde je místo startu. Neratovice jsou od Brandýsa nad Labem – Staré 

Boleslavi vzdáleny 20 km.  

Trasy jsou na Jarní stezce Polabím vytvo�eny jak pro cyklisty, tak pro turisty – 

cyklistické trasy jsou v rozmezí 20 – 100 km, trasy pro p� ší pak 5 – 35 km. V minulých 

letech byla ú� ast po� ítána na stovky, v lo� ském roce se zú� astnilo více ne� 570 cyklist� . 

Vedení � ásti této sportovní akce práv�  po novém úseku Labské stezky by bylo velmi 

vhodným zp� sobem p�edstavení této trasy pro cyklisty z blízkého okolí. Na sousední 

cyklostezku vedoucí z M� lníka do Kostelce nad Labem se lze napojit ji� v Neratovicích na 

b�ehu �eky Labe. Úsek z Neratovic do Kostelce nad Labem není však v sou� asné dob�  

p�íliš pohodln�  sjízdný – povrch stezky tvo�í zejména velké kameny, zalité v betonu co� je 

terén pom� rn�  náro� ný pro silni� ní kolo, avšak pro horská kola není velkým problémem. 

V Kostelci nad Labem – co� je 12 km od Neratovic se ú� astník napojí na ji� vytvo�ený a 

p�íjemný povrch z minerálního betonu. 

12. 2. 3 Místní periodika 

Informace o nové cyklostezce jsou ji� zve�ej� ovány v M� stských listech Brandýsa 

nad Labem – Staré Boleslavi. Prost�ednictvím tohoto periodika jsou obyvatelé m� sta 

informování o pr� b� hu stavebních prací a pokrocích v projektu. Po dokon� ení stezky by se 

informace o dokon� ení a mo�nostech, které cyklostezka nabízí, m� li objevit také 

v místních novinách sousedních obcí, p�ípadn�  v regionálních p�ílohách celostátních 
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deník� .46 Pokud budeme do cílových u�ivatel�  zahrnovat také obyvatele Prahy – � erného 

Mostu, bude vhodné uve�ejnit informace také v jejich místním periodiku. 

Další mo�ností podání informací o cyklostezce a p�ilákání tím dalších zájemc�  je 

vyu�ití kabelových televizí a regionálních kanál� , které v sou� asné dob�  za�ívají pom� rn�  

velký rozvoj.47 

                                                 
46 Jedná se zejména o p�ílohu M� lnicko v Mladé Front�  dnes, dále pak o místní noviny obcí a m� st, která se 
na cyklostezce podílí – Zpravodaj m� styse Lázn�  Touše� , M� stské listy Brandýsa nad Labem – Staré 
Boleslavi, Zpravodaj m� sta Kostelec nad Labem a Zpravodaj obce Záryby. 
47 Jako p�íklad m� �eme uvést regionální vysílání na TV Prima nebo internetové televize 
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13 Záv� r 

Projekt Labské cyklostezky Brandýs nad Labem – Stará Boleslav a okolí je jist�  

v mnoha sm� rech velmi chvályhodným po� inem. Díky nové � ásti stezky se rozší�í mo�nost 

alternativního zp� sobu dopravy z menších obcí do spádového m� sta a to nejen �ák� m a 

student� m základních a st�edních škol, ale také zam� stnanc� m pracujícím v institucích 

sídlících v daných m� stech a ob� an� m, kte�í pot�ebují komunikovat s ú�adem. Bezesporu 

se s uvedením stavby do provozu zvýší také kvalita �ivota obyvatel �ijících v daných 

obcích, sní�í se ranní a odpolední špi� ka, m� sto tak bude lépe pr� jezdné a sní�í se 

mno�ství škodlivých látek v ovzduší. Obyvatel� m obcí a m� st p�inese nová � ást 

cyklostezky mo�nost p�íjemné relaxace formou klidné procházky bez hluku automobilové 

dopravy v krásném okolí �eky Labe. Pro ty, kte�í dávají p�ednost aktivnímu odpo� inku, 

stezka poskytne dob�e sjízdný, pohodlný povrch a mo�nost zábavy a pou� ení formou hry � i 

poslechu vzd� lávacích nahrávek.  

Projekt je vymyšlen velmi „evropsky“ p�i nastudování celé trasy je v n� m patrná 

snaha o rovné p�íle�itosti – zejména bezbariérový p�ístup k samotné cyklostezce, dále 

snaha o udr�itelný rozvoj – povrchy cyklostezky jsou vytvo�eny ekologicky šetrn� jší 

metodou minerálního betonu a zvukové nahrávky jsou pohán� ny „klikovým pohonem“, 

v neposlední �ad�  je to podpora vzd� lávání a sportu – vzd� lávací tabule a nahrávky 

upozor� ují na místní ekosystém, zajímavosti z historie a z okolí místa, kde u�ivatel stojí.  

Polabí je jedním z nejdéle obývaných míst na našem území a má proto mnoho co 

bychom se o n� m m� li a mohli dozv� d� t. Nenásilná forma výuky, kterou projekt nabízí je 

velkým p�ínosem a zpest�ením b� �né výuky nejen pro místní �áky a studenty, ale také pro 

ty, kte�í navštíví Polabí v rámci školy v p�írod�  � i školního výletu. 

Blízkost hlavního m� sta Prahy je významným p�ínosem pro místní drobné a st�ední 

podnikatele v oblasti cestovního ruchu. Místní nabídka ubytování m� �e díky perfektní 

dostupnosti hlavního m� sta a cen�  za ubytování Praze konkurovat. M� sta a obce, v jejich� 

katastrálním území se cyklostezka nachází mají hodn�  co nabídnout – a�  u� se podíváme 

na historická místa v Brandýse nad Labem – Staré Boleslavi, kde byl zavra�d� n svatý 

Václav, nebo na místa vhodná k relaxaci a odpo� inku, který v dnešní usp� chané dob�  

pot�ebuje ka�dý, jakým je láze� ský komplex v Lázních Touše� . Cykloturistika je v této 
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� ásti �eky Labe velmi nenáro� ná, vhodná pro cyklisty, kte�í tento sport objevují stejn�  tak 

jako pro seniory, kte�í stále cht� jí �ít aktivním �ivotem. Pro rodiny s d� tmi nabízí mo�nost 

nevšedního zá�itku a p�íjemn�  stráveného � asu s blízkými. 

Výzvou pro sledované obce bude zejména jejich p�izp� sobení cyklostezce. 

V sou� asné dob�  místní podnikatelé svou nabídku nem� ní sm� rem k novému segmentu, 

pokud však budou chtít realizovat profit z nové podnikatelské p�íle�itosti, bude aktualizace 

jejich slu�eb nutná.  

Labská cyklostezka Brandýs nad Labem – Stará Boleslav by m� la být uvedena do 

provozu na konci roku 2011, avšak sou� asný pr� b� h prací napovídá, �e by se tak mohlo 

stát ji� na ja�e. Sledovaná m� sta by se tak ji� nyní m� la p�ipravovat na propagaci 

cyklostezky. V sou� asné dob�  byli obyvatelé Brandýsa nad Labem – Staré Boleslavi 

informováni o cyklostezce pouze prost�ednictvím M� stských list� . Informace se týkala 

výstavby cyklostezky. Nyní – pár m� síc�  p�ed dokon� ením celé stavby by se m� lo m� sto 

zam�� it na p�edstavení projektu a mo�nosti, které cyklostezka nabízí – jak je patrné 

z informací uvedených v této práci – jedná se o velmi zajímavou stavbu, která má 

u�ivatel� m hodn�  co p� inést a�  u� se jedná o radost z pohybu, p�íjemn�  strávený � as 

s rodinou � i p�áteli nebo informace o okolí místa poskytnuté nenásilnou formou. Je mnoho 

zp� sob�  jak cyklostezku budoucím u�ivatel� m p�edstavit – d� le�itá bude spolupráce 

s místními periodiky, zajímavou mo�ností je té� zapojení cyklostezky do turistické akce 

Jarní stezka Polabím a té� p�edstavení nového úseku Labské cyklostezky na veletrhu 

po�ádaném v hlavním m� st�  Praze. 

Tato práce by m� la slou�it místním spole� enstvím jako mo�né doporu� ení pro 

vyu�ití potenciálu nového prvku v regionu. V práci stejn�  tak jak je uvedeno v jejím záv� ru 

jsou rozpracovány mo�nosti a sm� ry vyu�ití cyklostezky jak pro místní obyvatele, 

podnikatele, ale také návšt� vníky m� sta. 

Jak ovlivní nová � ást Labské cyklostezky region Brandýsa nad Labem – Staré 

Boleslavi a jeho okolí bude zcela z�ejmé a� po jejím dokon� ení. V sou� asné dob�  

s informacemi, které byly pro tuto práci vyhledány, a p�i místních šet�eních zjišt� ny lze 

konstatovat, �e cyklostezka nabídne u�ivatel� m atraktivní mo�nost strávení volného � asu. 

Obce v okolí cyklostezky mají potenciál pro zdokonalení slu�eb nabízených v oblasti 



 88 
 

cestovního ruchu a bude zále�et nejen na vedení obcí ale i na podnikatelích jak se nové 

situaci p�izp� sobí. 
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