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ANOTACE

Prace se zabyva problematikou m¥stské a city logistiky. V Gvodu je dana charakteristika a
de nice m¥stské logistiky, up°esn¥n rozdil v de nicich m¥stské a city logistiky, popsana pra°ska
dopravn¥ logisticka infrastruktura, je uveden logistiko-ekonomicky kontext Prahy mezi jinymi
evropskymi m¥sty. Druha £4st se zabyva popisem m¥stské logistiky ve vybranych metropolich. T°eti
£4st uvadi ji° existujici doporu£eni pro m¥stskou logistiku v Praze p°isluznych mistnich instituci a
odbornik-, jsou dana doporu£eni nad ramec uvedenych. V p°iloze je °e2en p°iklad dvoulrov-ové
optimalizaEni ulohy zakladajici se na genetickém algoritmu.
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TITLE

Means of optimizing the system of city logistics by the example of the city of Prague

ANNOTATION

The thesis deals with the issues of urban and city logistics. In the introduction, the
characteristics and de nitions of urban logistics are given, the di erence in the de nitions of
urban and city logistics is speci ed, Prague's transport and logistics infrastructure is described,
and the logistic-economic context of Prague among other European cities is given. The second
part deals with the description of urban logistics in selected metropolises. The third part presents
already existing recommendations for urban logistics in Prague of relevant local institutions and
experts, recommendations are given in addition to the above. An example of a bi-level optimization
technique based on a genetic algorithm is solved in the appendix.
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Uvod

P°eprava v¥ci umo®-uje hospoda°®sky a spole£ensky °ivot. Zakladnim druhém dopravy ve
M¥st¥ je silniEni doprava. V Evropskeé unii silni£ni doprava odpovida p°ibli°né 5 % HDP a zam¥stnava
kolem 10,3 milion- pracovnik-. V soufasnosti kolem 73 % populace EU ®ije ve m¥stech, m¥stefkach
a p°edmy¥stich, a tento podil nar-sta. To vede k nar-stu ekonomickych aktivit a nasledn¥ m¥stskych
nakladnich tok:, pohan¥nych také megatrendy, jako jsou globalizace, zv¥t2eni hustoty obyvatel,
elektronicky obchod a logistika na vy°adani.

Dodavky v ramci m¥stské logistiky jsou jednim z nejslo®it¥j2ich a nejmén¥ efektivnich segment-
nakladni dopravy a jsou odpov¥dné za vyznamny podil dopravnich zacp a emisi ve m¥stech. Zarove-
je zakladni slu®bou pro ob£any a tvo°i podstatnou £4st v2ech obchodnich aktivit, p°ispivajicich k
mistnimu hospoda°®skému rozvoiji.

M¥sta se v poslednich letech stéle vice zajimaji 0 dopad m¥stské logistiky z hlediska dopravy,
hluku, zne£i2t¥ni, vyu®ivani p-dy, dopravnich nehod.

Pomoci Evropské Zelené dohody (EGD) a strategie udrlitelné a inteligentni mobility (SSMS),
EU usiluje o sni®eni emisi sklenikovych plyn- o 90 % do roku 2050 (ve srovnani s arovni z roku
1990) prost°ednictvim inteligentniho, konkurenceschopného, bezpe£ného, p°istupného a cenov¥
dostupného dopravniho systému, jak se zavazala klimatickym zakonefn?

Pro Ufely této prace autor bude vychazet z de nic zakladnich pojm- city logistika a
m¥stska logistika , popi2e pra®skou logistiku a jeji efektivitu v porovnani s dal2imi evropskymi
m¥sty.

Na zaklad¥ souhrnné analyzy soufasného stavu v¥dy a praxe, autor nabidne °e2eni vhodna z
jeho pohledu k °e2eni m¥stské logistiky Prahy.

1 Fakta o klimatu. Re2er2e: Klimatické zakony stat- EU
2 EC. Study on new mobility patterns in European cities @
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Kapitola 1. Charakteristika m¥stské logistiky v Praze

1.1. N¥které de nice m¥stské logistiky

M¥stska logistika je aktivn¥ se vyvijejici obor, a tak se vyviji i jeho terminologie. V angli£tin¥
v souvislosti s pojmemmay¥stska logistikalze potkat dva p°ibuzné terminy: city logistics a urban
logistics . U° z podstaty termin- vyplyva to, °%e urban logistics je 2ir2i pojem ne®li city logistics . 12
M¥sto (city) jako prostorova jednotka ( spatial unit) v souladu s de nici OECD ma rovn¥°
doslova u% vyznam je to mistni samospravni jednotka? v ni° v¥t2ina populace %ije v m¥stském
centru s minimaln¥ 50 tis. obyvateli. Dale se rozli2zuje v¥t2i m¥sto (greater city) a funkEni
m¥stska oblast ( functional urban area ) z ni° se do m¥sta doji°di* Z pohledu logistiky ve m¥st¥ je
rovn¥° d-leity pojem centra aktivniho spole£enského Civota, které je p°iznaEné dne2nim modernim
m¥st-m. Jedna se o mista, kde se pracuje a podnikd centralni obchodni £tvr” ( central business
district) , kterd nemusi byt toto°na z historickym centrem m¥sta®

V¥dci, jejich® jména jsou zndma ve sv¥t¥ v souvislosti s problematikou m¥stské a city logistiky,
jsou nap°iklad Arjan van Binsbergen, Jesus Gonzales-Feliu, Eiichi Taniguchi, Russell G. Thompson
a °ada dal?ich. V feské republice problematika m¥stské logistiky, na rozdil od m¥stské dopravy,
zatim nedostala stejn¥ velké pozornosti, jak ve sv¥te. fe2ti auto®i, jejich® jména jsou asociovana s
m¥stskou logistikou jsou p°edevzim Vaclav Cempirek, Pavel Drdla, Petr Kola®, Michal Mervart,
Jaroslav Novak, Radek Novak, Petr Pernica, Bed®ich Rathousky, Miroslav Svitek, Jaromir ’iroky.
fe2ti auto®i obvykle operuji terminem city logistika . Uveame n¥které de nice city logistiky:

c.l. rozumime veZkerou dopravu zahrnujici toky zbo®i a pohyby osob uvnit® m¥sta, kterymi
zajiz’'ujeme provoz °ivnosti, slu’eb a podnikatelskych mist®

c.l. je de novana jako stanoveni opravn¥nych poCadavk-, které v m¥stské hospoda°®ské doprav¥
zohledni ekologické po®adavky a ekonomické ramcové podminky.

c.l. je komplexni aplikace princip- logistiky poskytovateli logistickych slu®eb p°i synchronizaci
a koordinaci £innosti ... se spolut£asti £i p°i spolupraci s organy m¥sta.

1 M¥stem (city) je relativn¥ stalé a vysoce organizované centrum obyvatelstva, v¥t2i velikosti nebo vyznamu
ne® town nebo village . url: britannica.com/topic/city

2 M¥stsky (urban) p°idavné jméno, vice m¥stské ; nejvice m¥stsky (more urban, most urban), rovn¥°
m¥stsky Civot/kultura apod. Antonym u.  rural (venkovsky). url: britannica.com/dictionary/urban

3 Obec, viz. url:  cs.wikipedia.org/wiki/Obec

4 Spatial unit, viz. url: Eurostat. Glossary: Functional Urban Area

5Viz. nap°.: url: en.wikipedia.org/wiki/Central_business_district

6 IROKY, Technologie dopravy, 2018.

" PERNICA, Logistika (supply chain management) pro 21. stoleti, 2005.

8 MERVART, City logistika, 2021.



c.l. je proces Uplné optimalizace logistické a dopravni £innosti soukromych spole£nosti v
my¥stskych oblastech za podpory pokro£ilych informa£nich systém- s ohledem na dopravni prost°edi,
dopravni kongesci, bezpe£nost dopravy a Uspory energie v ramci troni ekonomiRy.

Autor 10 uvadi: City logistika byva vymezovana v u®2im pojeti ve vztahu pouze k tok-m
zboCi indukovanym pr-myslem a obchodem, zpravidla jen na Gzemi m¥stského centra. Naproti tomu
2ir2f pohled vyjad®uje m¥stska logistika , jeji® koncepty zahrnuji logistické °et¥zce pr-myslovych
a obchodnich subjekt-, p-sobicich na Gzemi m¥sta, resp. aglomerace, a také rovn¥° logistické
°et¥zce vytva®ené subjekty £innymi v oblastech komunalnich slu®eb, zdravotnictvi, bankovnictvi a
pojiz”ovnictvi i v oblasti spravy.

Autor navrhuje tyto obecné de nice

City logistika je nakladni doprava a logistickd £innost provad¥na ve m¥st¥ na logistickych
principech za Uf£elem dosaleni zisku, ma zohled-ovat po®adavky udrlitelnosti p°i koordinaci a ve
spolupraci se spravou m¥sta a kolegy provozovatele. Je to pohled ze strany provozovatele logistiky,
je vhodny pro optimalizaci jeho £innosti jak individualn¥, tak i v kontextu odv¥tvi.

M¥stska logistika (urban logistics) je ve?kera dopravni a logisticka £innost ve m¥st¥ za
Ufelem p°epravy v¥ci, ma zohled-ovat po®adavky udrlitelnosti pro v2echny zainteresované strany
p°i koordinaci a ve spolupraci se spravou m¥sta a p°isluznou m¥stskou funk£ni oblasti. Jedna se
0 pohled ze strany spravy m¥sta, je otev°en ke zohledn¥ni zajm- sousednich obci, je vhodny k
nastaveni politik a zavedeni opat°eni.

V porovnani se city logistikou, m¥stska logistika ma vice zG£astn¥nych stran, je detailn¥j?i a
komplexn¥j2i. Podrobna de nice m¥stské udritelné logistiky se vztahuje ke komplexnimu systému
zahrnujicimu takové prvky jako infrastruktura, vozidla a vybaveni, organizace logistiky a dopravy,
informa£ni a komunika£ni technologie, komunikace mezi agendy a zp-soby hledani spole£ného
°e2eni, nancovani, regulace. Navic k systému jsou vztahované po®adavky udreitelnosti. Proto se
da konstatovat, °e m¥stska logistika je metodologickym p°istupem k °e2eni otazek p°epravy v¥ci
ve m¥stech, a” u® nakladni, osobni £i hromadnou dopravotf, reaguje na vznikajici externality
dopravy!? a jejich vliv na m¥sta. Takovy vliv dopravy by v prvni °ad¥ m¥l mit ohled na pot°eby a
cile obyvatel- m¥sta, a dale dilEi cile ostatnich zG£astn¥nych stran a zajemc:: odesilatel-, p°ijemc-
(p°epravc-), m¥stské administrace, dopravc-, aj. Zajemc- v m¥stské logistice m-°e byt cela °ada,

9 TANIGUCHI, City Logistics, 2014.

10 PERNICA, Arts Logistics, 2008, str. 411.

11 Problematika p°epravy osobhromadnou a osobni dopravou je 2ir2i ne° cestovani s cilenosobni p°epravy
v¥ci stejné dopravni prost’edky jsou pouCivané toky cestujicich za r-znymi U£ely.

12 Externality (z lat. externus vn¥j2) vn¥j?i efekty p-sobeni na ty, kte°i k tomuto p-sobeni nedali
souhlas.url: encyklopedie.soc.cas.cz/w/externality
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viz. odpovidajici publikace®1* M¥stska logistika se tedy zabyva celym vlivem p°epravni £innosti
V¥Ci ve m¥st¥ na kvalitu °ivota jeho obyvatel-.

Vzhledem ke komplexnosti otdzky m¥stské logistiky v urbanistickém kontextu, jeji°® °e2eni by
zna£n¥ p°esahovalo napl- bakala°ské prace, autor se v této praci soust’edi zejména na problematiku
°e2eni m¥stské logistiky v komer£nim kontextu, tedy necity logistiku

1.2. Stru£nda charakteristika m¥sta

Praha je hlavnim m¥stem feské republiky, zem¥ nachéazejici se ve st°edu Evropy a nemajici
p°imého p°istupu k mo°i. M¥sto le°i mirn¥ na sever od st°edu fech na °ece Vitav¥, uvnit®
St°edofeského kraje, jeho® je spravnim centrem, ale neni jeho soufasti. Po£tem obyvatel i rozlohou
je nejv¥t2i m¥sto v feské republice. Ve m¥st¥ a pra®ské metropolitni oblasti ije zhruba 2,1 milion-
obyvatel, 1,3 milion- obyvatel %je v samém m¥st¥, relativn¥ celé republiky je to 19 % a 12 %
populacel® Rozloha m¥sta je 496 kr, pr-m¥rné hustota obyvatel je 2 570 osob na kni. Praha je
nejd-leit¥j2im hospoda®skym m¥stem feska a vyznamnym obchodnim, kulturnim a vzd¥lavacim
centrem, jeho® vyznam p°ekrafuje hranice zem¥. Praha je slo®ena ze 112 katastralnich Gzemi r-zné
velikosti, charakteru i vyznamu, na nich® se rozklada 57 samospravnych m¥stskych £asfiP°es
°eku Vltavu m¥sto spojuje 13 most- se silniEni dopravou, 4 °elezni£ni mosty a £ty°i lavky pro
chodcel’ Praha ma kopcovity terén ve m¥st¥ je 46 pojmenovanych kopc-, 23 z nich svou vy2kou
p°esahuji 300 m nad mo°en?

Praha je ekonomicky nejsiln¥j2im m¥stem feské republiky, HDP v roce 2021 £inilo vy2 ne®
jednu £tvrtinu celorepublikovéhol® Je m¥stem s velmi dlouhou a silnou °emeslnou, vyrobni a
pr-myslovou tradici. Po roce 1989 se t¥°i2t¥ pr-myslové vyroby za£alo p°esouvat do technologicky
vysp¥lej2ich oblasti a zarove- do2lo k posileni terciarniho sektoru. Ve m¥st¥ je zastoupen pr-mysl
strojirensky, elektrotechnicky, hutnicky a kovozpracujici, potravina®sky, chemicky a farmaceuticky,
textilni, papirensky a polygra cky, stavebnich hmot, vyroba energie a vody, pr-mysl vyrobk-
ze skla, keramiky a porcelanu, vyroba dopravnich prost°edk-. Roste vyznam rem p-sobicich v
oboru informa£nich technologii. Praha je velmi vyznamnym veletr°nim st°ediskem (viz. Kongresové
centrum). Spolu s krajskymi m¥sty Praha pat®i mezi nejd-leCit¥j2i v¥deckovyzkumna centra feské
republiky. Vedle toho zde p-sobi °ada vyzkumnych Ustav- ze 2irokého spektra obor-. V obdobi
po roce 1989 do?lo k vyraznému rozvoji cestovniho ruchu, pro ktery jsou v Praze a jejim okoli
vhodné podminky pro m¥stskou, a rovn¥° veletr°ni a kongresovou turistiku. M¥sto zaujima 7. misto

13 GONZALES-FELIU, Sustainable Urban Logistics, 2018, str. 54.

14 "EBESTA, Metodika vyu®ivani dobré praxe v city logistice se z°etelem na podporu udrlitelné m¥stské
mobility, 2019, str. 10.

15 £SU. Obyvatelstvo

16 praha.eu (Waybackmachine). Mapa m¥stskych £asti

17 wikipedia. Seznam most- v Praze

18 Wikipedia. Seznam hor a kopc- v Praze

19 £SU. Regionalni G£ty 2021 HI. m. Praha



Vv nejnavat¥vovan¥jzich m¥stech Evropy (po Barcelon¥ a p°ed Vidni§® Cestovni ruch se je2t¥ Gpin¥
neobnovil na Urove- z doby p°ed sv¥tovou pandemii COVID-19: v roce 2021 Prahu navztivilo n¥co
malo p°es 1,4 milion- zahrani£nich turist:, v roce 2022 u® tém¥° 4,5 milion- (pro porovnani v roce
2019 6,8 milion- zahranifnich turist.). 21

Praha je d-le®itou dopravni k°i®ovatkou ji° historicky, disponuje vynikajici dopravni dostup-
nosti a strategickou polohou na k°i°ovatce transevropskych silni£nich a °elezni£nich dalkovych
tras, které jsou d-le®itymi dopravnimi tepnami prochazejicimi p°es st’edni Evropu a spojujicimi
zapadni Evropu s vychodni a severni s ji°ni. feskou republikou prochazi t°i z deviti panevropskych
dopravnich koridor- TEN-T, zahrnujici ®eleznice, vnitrozemské vodni cesty, kratké namo°ni plavebni
trasy a silnice. Tato liniova infrastruktura spojuje m¥stské uzly, namo°ni a vnitrozemské p°istavy,
leti2t¥ a terminaly. 2> Evropska si” TEN-T zahrnuje: 75 200 km silnic, 78 000 km °elezni£nich
trati, 330 leti2’, 270 namo°nich p°istav-,23 210 vnitrozemskych p°istav-. P°es feskou republiku
prochazi 1. Baltsko-jadersky koridof* (BA, spojujici Ostravu, Krom¥°i°, Brno), 4. Orient/Vychodni
St°edomo°?® (Orient/East Med, spojujici Usti nad Labem, Prahu, Brno), severni v¥tev 9. koridoru
Ryn-Dunaj?® (Rhine Danube, spojujici Plze-, Prahu a Brno). 4. koridor spojuje dalnice D1 a D8,
9. koridor dalnice D1 a D5. Situace je znazorn¥na na nasledujicim obrazku 1.1.

Obrazek 1.1: Dopravni koridory TEN-T prochazejici feskou republikou. Koridor
Orient/Vychodni St°edomo®i hn¥d¥, Ryn-Dunaj sv¥tlo mod°e,
p°eru2ovanou £arou jsou ozna£ené °eleznice, plnou £arou silnice,

pruhovana kole£ka jsou °elezni£ni terminak/.

20 The Savvy Backpacker. The Most Visited Cities In Europe

21 prague city tourism. Guests and Nights 2012 2023

22 Nastroj politiky TEN-T je klifovym pro rozvoj soudr’né, efektivni, multimodalni a vysoce kvalitni
dopravni infrastruktury v celé EU: European Comission. Trans-European Transport Network (TEN-T)

23 Wikipedia. Transevropska dopravni si’

24 European Comission. North Sea-Baltic Corridor

25 European Comission. Orient-East Med Corridor

26 European Comission. Rhine-Danube Corridor



1.2.1 Dopravni infrastruktura Prahy

Dopravni infrastruktura m¥sta je °e2ena nad°azenou silni€ni infrastrukturou, tvo°enou dv¥ma
okruhy (Pra®skym i M¥stskym) a sedmi navazujicimi radialami, systémem Pra®ské integrované
dopravy, °elezni£nim uzlem Praha, leteckou mezinarodni a vnitrostatni dopravou, vodnimi cestamf
Rovn¥°® k dopravni infrastruktu®°e je mo°né odnést m¥stskou telematiku (systém sv¥telnych
signaliza£nich za®izeni, kamerovy systém), m¥stské informa£ni systémy, systém £erpacich a nabijecich
stanic, dopravu v klidu (parkovani), cyklistické a p¥?3i stezky.

1.2.1.1 SilnifEni infrastruktura

Vyvoj dopravni infrastruktury historicky navazoval na dynamiku automobilového provozu,
jeha® prudky r-st se stal d-vodem rozvoje kapacitnich komunikaci. V roce 2016 v d-sledku opat°eni
Nové pojeti dalni£ni sit¥ ministerstva dopravy fR do?lo k p°evodu rychlostnich silnic na dalnice
tzv. Il t°idy z d-vodu toho, °e se ob¥ kategorie li2ily pro laika nepatrnymi navrhovymi parametry,
rychlostni omezeni u obou kategorii bylo stejné (130 km/h) a ob¥ kategorie byly zpoplatn¥né
dalni£ni znamkou. V d-sledku toho do?lo k sjednoceni zna£eni. Dalnice jsou oznaEovany kombinaci
pismene D a vlastniho £isla délnice. fislovani dalnic vychazejicich z Prahy je ve sm¥ru hodinovych
rufifek, v terénu se pak znaf£i bilym £islem na £ervené tabulce. S Prahou maji spojeni dalnice D1
a® D11 (krom¥ neexistujici dalnice D9 a nyni budované D3) a silnice 1/2, I/4 a 1/12, navazujici na
d-leité radialy vedouci do centra m¥sta, p°ehled dalnic je zobrazen v nasleduijici tabulce 1.1:

27 TENtec Interactive Map Viewer, Evropsk& komise
28 PR Praha. Dopravni infrastruktura



Tabulka 1.1: Dalnice feské republiky navazujici na Prai

Komunikace | Trasa Pra°ska radiala (ulice)

Dalnice DO Pra°sky okruh Je o cialnim ndzvem ulice,ma
napojeni na radialy na zapad¥:
Evropsk4, B¥lohorska, Radlicka,
Chuchelskd; na vychod¥vysofanska,

't¥rboholska, Chodovska

Dalnice D1 Brno Ostrava Chodovska (Brn¥nska, 5. kv¥tna,
Legerova)

Dalnice D3 Tabor f. Bud¥jovice Napojeni v roce 2029 na DO (Pra°sky

(budovana) okruh) pomoci kolektor- v oblasti
Jesenic a pra®ské ulici Vide-ska

Dalnice D4 P°ibram T°ebkov Chuchelska (Strakonicka)

Dalnice D5 Plze= Rozvadov Radlicka (Radlicka, Bucharova,
Rozvadovska spojka)

Dalnice D6 Karlovy Vary Cheb B¥lohorska (Karlovarska, B¥lohorska,
Pato£kova) B°evnovska radiala
planovana

Dalnice D7 Slany Louny Chomutov | Evropska

Dalnice D8 Lovosice Usti nad Labem| Prosecka (Cinovecka, Liberecka, V

Hole2oviEkach)
Dalnice D10 | Mlada Boleslav Turnov VWso£anska (Novopacka, Kbelska)
Dalnice D11 | Pod¥brady Hr. Kralové DO (Pra°sky okruh)

K vyznamnym pra®skym ulicim pat°i rovn¥° K Barrandovu (Barrandovska spojka), Plze-ska,
feskobrodskd, fernokostelecka, Pr-myslova, Vide-ska, Severoji°ni magistrala (ulice Argentinska,
Wilsonova, Legerova/Sokolska, 5. kv¥tna).

V Praze jsou dva okruhy pozemni komunikacePra®sky okruh (vn¥j2i obvod, D0O)a M¥stsky
okruh (vnit°ni okruh, MO). Funkci M¥stského okruhu je umo®nit regulaci automobilové dopravy
v centralni £asti m¥sta a tim ji ochranit p°ed ne®adoucimi negativnimi U£inky dopravy (hluk,
exhalace atd.). P°edpokladana délka M¥stského okruhu je 32 km, dnes je z celkové délky dokon£eno
cca 70 % £9). Je napojen Proseckou radidlou na severu na dalnici D8; na Pra®sky okruh je napojen
‘t¥rboholskou radialou na vychod¥, Chodovskou a Chuchelskou radialou na jihu. Oblast uvnit®
M¥stského okruhu ma rozlohu p°ibli°n¥ 56,3 kr, v Gzemi uvnit® MO ®ije p°ibli°n¥ 500 tis. obyvatel.

Pra®sky okruh (silniEni okruh kolem Prahy, SOKP, dalnice D0O)znamenal posun od tzv.
ro2tového systémuf! k systému radialn¥ okruenimu. Stavba prvniho Gseku zafala v roce 1977.

29 seditelstvi silnic a dalnic fR

30 M¥stsky okruh a Libe-ska spojka. Urbanisticko-dopravni studie

31 My¥stsky okruh a Libe-ska spojka. Pr-m¥t ro?tového dopravniho systému (60. léta) do platného tGzemniho
planu komunikaEni sit¥ hl. m. Prahy



Sklada se z jedenacti usek- r-zné délky, z nich® v soufasnosti je dokon£eno a zprovozn¥no sedm.
Nejv¥t?i vyzvou p°i stavb¥ Pra®ského okruhu je £lenity terén a po®adavky na zohledn¥ni °ivotniho
prost°edi. Primarnim U£elem této komunikace je odvedeni tranzitni dopravy mimo m¥sto. Nap°iklad
od roku 2010 spojuje dalni£ni tah D1 na Brno s dalnici D5 na Plze- a dale do N¥mecka. Tranzitni
doprava tak poprvé m-%e projet feskou republikou kompletn¥ po komunikacich dalniEniho typu bez
nutnosti proji°d¥t obcemi. Dokon£eni zbyvajicich £ty° Usek- je planovano na rok 2030. Postupnym
dokon£ovanim okruhu, s r-stem jeho vyznamu pro tranzitni i celom¥stskou dopravu se p°edpoklada,
% v n¥kterych Usecich bude intenzita dopravy dosahovat hodnot p°es 120 tisic vozidel za 24 hodin,
a tak se Pra°sky okruh podle p°edpoklad- stane nejvyti®en¥j2i komunikaci dalni£niho typu v feské
republice 32 Celou vy2e popsanou situaci schématicky znazor-uje nasledujici obrazek 1.2.

Obrazek 1.2: Si” hlavnich silniEnich komunikaci v Pra¥e

Souhrnem silnifni infrastrukturu m¥sta tvo°i si” p°ibli°nou délkou 4 tisice km3* tj. a°® 7 %
dalni£ni a silnifni sit¥ feské republiky £inici tém¥° 56 tis. kni>

1.2.1.2 Seleznifni infrastruktura

Seleznifni uzel Prahaje tvo°en soustavou deseti °eleznifnich trati radialn¥ zaust¥nych do
Hlavniho a Masarykova nadra®i, dopln¥nou pra®skymi spojovacimi trat¥mi. Jsou zde vytvo°eny

32 «editelstvi silnic a dalnic fR. DO Pra°sky okruh @

33 Uzemni plan hlavniho m¥sta Prahy, koncepce dopravni infrastruktury, str. 182@
34 TSK. Pravo: auta loni v Praze ujela 7,3 miliardy km

35 fSU. Dopravni infrastruktura v kraji k 1. 1. 2022



podminky pro mo°né zaist¥ni °elezni£nich trati vysokych rychlost?® Situace je peiblion¥ znazorn¥na
na nasledujicim obrazku 1.3

Obrazek 1.3: Schéma °elezni£niho uzlu Praha dle strategie rozvoje pra°ské metropolitni
oeleznice s vyzna£enymi problémy nakladni dopravy.
ferven¥ jsou vyznaEené novostavby, opravy a rekonstrukce.

P-vodn¥ v2echny pra®ské p°istavy m¥ly vlefku krom¥ Radotinského, kam se p°ed rokem 1989
nestafila dostav¥t. Dnes ji° °adny pra®sky p°istav nema funk£ni vle£ku. Posledni hole2ovicky, svou
vlefku zruzil v roce 201638 V soufasnosti v Praze chybi zavlefkovany skladovy aredl. Jediny aredl
schopny pojmout cely vlak je v Tuchom¥°icich pobli® leti2t¥ Vaclava Havla, pou®iva jej spole£nost
Mattoni. 3 Vyznamné %elezni£ni stanice z hlediska nakladni dopravy jsou: Praha-Satalice, Praha-
fakovice, Praha-Radotin, Praha-Mod°any, Praha-Malezice. P-vodn¥ nakladové Smichovské nadra®i
soufasn¥ prochazi rozsahlou rekonstrukci na terminal osobni dopraff.

Uzemni plan hlavniho m¥sta Prahy z roku 2009 koncep£n¥ po£ital se °elezni£nimi terminaly
city logistiky (p°ekladiti) v blizkosti Smichovského nadra®i, ve stanici Praha-Vr2ovice a vedle
stanice Praha-Male?ce, viz obrazek 1.4.

36 Viz. IPR Praha. Dopravni infrastruktura

87 KeIBALA, Studie city logistiky na tzemi hlavniho m¥sta Prahy, 2019.

38 Druha Praha. Vlefka Praha-Hole2ovice p°istav

39 Dopravni web. Praha a %elezni£ni nakladni doprava

40 pracsky denik. Smichovské nadra® se zm¥ni. Dostane novy peron pro Pra’sky Semmering
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Obrazek 1.4: Koncepce °eleznifni dopratly

1.2.1.3 Pcistavy a vodni cesty

Historicky vodni doprava v fesku plnila klifovou roli, a to od st°edov¥ku a° do 20. stoleti.
Praha byla zasobovana d°evem, soli a dal?im produkty po Vitav¥. Ve druhé polovin¥ 19. stoleti ale
zafala dominantni roli plavby postupn¥ p°ebirat °eleznice, a koncem 20. stoleti je vyznam vodni
dopravy je jen okrajovy. P°eprava naklad- lod¥mi v Praze se dnes omezuje jen na 2t¥rkopisek,
p°ip. stavebni odpady. finné jsou £ty°i ndkladni p°istavy: Radotin na °ece Berounce, Smichov,
Hole2ovice, Libe-%? P°eprava osob ma ji° jen rekrea£ni, resp. turisticky vyznam. Samostatnou
kapitolou jsou p°ivozy, které nahrazuji chyb¥jici mosty a v p°ipad¥ Prahy slou®i £aste£n¥ i jako

turisticka atrakce.43:44

V Praze se rovn¥° nachazi 5 plavebnich komor (Mod°any, Smichov, Manes, 'tvanice, Pod-
baba).*®> V roce 2022 p°es komoru Podbaba bylo p°evezeno 187 553 tuny nakladu, druha nejvykon-
n¥j2i komora ’tvanice pustila 8 817 tun.

41 Uzemni plan hlavniho m¥sta Prahy, koncepce dopravni infrastruktury, str. 192@

42 feské peistavy, a.s.

43 Uzemn¥ analytické podklady hl. m. Prahy. Jaké je m¥sto, ve kterém °ijeme? Praha pod mikroskopem.
600 Dopravni infrastruktura. Toky lidi a zbo®i. 3.7 Vodni doprava. Publikace je dostupna on-line a v
podob¥pdf @

44 Pra®ské Benatky. Pra®ské p°ivozy

45 eeditelstvi vodnich cest feské republiky
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Obrazek 1.5: Vitavska vodni cest®

1.2.1.4 Doprava v klidu (parkovani)

Aby doprava automobilova plnila sv-j U£el, je nezbytné mit kde vozidlo odstavit na dobu, kdy
se nepouCiva. Po£tem parkovacich a odstavnych stani Ize regulovat dopravu v pohybu i celkovou
automobilizaci.*” Parkovani v Praze je °e2eno siti ve®ejnych parkovi?’, zachytnych parkovi2park
and ride (P+R), parkovanim ve specialn¥ oznafenych zénach. Parkovani je v t¥chto zénach mo°né
kratkodobé nebo dlouhodobé. Pro dlouhodobé parkovani jsou urfené parkovani v modrych a
alovych zénach, dostupnych neomezen¥ k parkovani pro osoby s trvalym bydli2t¥m, podnikatele
nebo vlastniky nemovitosti s dlouhodobym parkovacim opravn¥nim pro p°islu2nou parkovaci zénu.
Kratkodobé parkovani pro navat¥vniky je placené a £asov¥ omezeno v ka°dé z6t¥.

Pr-zkum a porovnani statické dopravy v letech 2000 a 2016, ktery pokryl pra®skou pamatkovou
rezervaci (jadro a z£4sti st°ed m¥sta) uvadi, °e v roce 2016 v pra®ské paméatkové rezervaci bylo
celkem 32030 mist k parkovani, z toho 15927 mist na ulici a 16103 mist pro osobni automobily
mimo ulici.*®

46 |IPR Praha 2020, UAP 600 Dopravni infrastruktura

47 IPR Praha. Doprava

48 PARKING.PRAHA.EU. Mo°nosti parkovani v Praze

49 IPR Praha. Staticka doprava v Praze, porovnani v pra®ské pamatkové rezervaci 2000 - 2016
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Tabulka 1.2: Pofet parkovacich stani a parkovacich automat- v oblastech se ZPS
(stav k prosinci 20225°

M¥stska | Rezidentni| Smi2end| Nav2t¥vni- Ostatni Celkem || Po£et par-
£ast zbéna z6na| cka zona kovacich
automat-

Praha 1 6 126 1 79€ 29 1264 9 217 39
Praha 2 7 897 3 42¢ 2 9009 12 236 112
Praha 3 11 196 3215 0 689 15 100 103
Praha 4 13 107 8 484 176 1 051 22 818 185
Praha 5 10 004 9 320 119 8856 20 328 104
Praha 6 18 842 8 406 5 1332 28 585 195
Praha 7 6 572 2104 559 543 9778 59
Praha 8 9 636 5 0568 o1 780 15 565 35
Praha 9 0 10 273 C 438 10 711 53
Praha 10 17 727 6 931 104 868 25 630 91
Praha 13 0 0 56 5 61 2
Praha 16 0 0 18 2 2( 1
Praha 18 0 3 489 C 133 3 622 6
Praha 22 0 0 120 11 131 3

| Celkem | 101107 62 506 1279 9191 173 802 1098

Obrazek 1.6: P°ehled ZPS a polohy zachytnych parkoviz” na Gzemi hl. m. Prafly

Parkovi?t¥ P+R jsou na Gzemi hlavniho m¥sta Prahy v provozu od roku 1997. Ke konci roku
2022 bylo mo®°né odstavit osobni automobil na 23 P+R v Praze s celkovou stavebni kapacitou 4 562
stani (4 332 stani pro zakladni funkci systému P+R, 171 sténi pro invalidy a 59 stani dlouhodob¥
vyuCivanych pro jiné U£ely).
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Obrazek 1.7: P°ehled ZPS a polohy zachytnych parkoviz” na Gzemi hl. m. Prafy

Ceny za parkovani: zéna 0 bezplatné stani souvislé po dobu max. 12 hodin, zéna 1
50 KE/stani po dobu do 24 hodin, z6na 2 100 K£ po dobu do 24 hodin.

1.2.1.5 Cyklisticka doprava

Si” znafenych cyklotras v hlavnim m¥st¥ Praze ma celkovou délku p°es 543 kilometr-.
Jednotlivé trasy se d¥li na pate°ni, hlavni, mistni a dopl-kové. Délky cyklotras jsou nasledujici:
36,9 km cyklopiktokoridor- (koridor- na silnici oznafenych piktogramem),>! 69 km vyhrazenych
pruh-, 48,2 km pruh- spoleEnych s autobusy a taxi. Snahou je kompletni p°ezna£eni na systém s
oznafenim A a £islovkou. Pate°ni cyklotrasy jsou Al a® A50, ne v2echny ale jsou vybudovaPe.
Speci ckou trasou je okru®ni cyklotrasa 8100 (misty znafend jako a50), ktera je s délkou cca
130 kilometr- vedena kolem Prahy. V soufasnosti se Ize je2t¥ setkat i se star2im typem zna£eni
cyklotras.5° P°estoe kaldoro£n¥ p°ir-sta pofet cyklostezek r-zného typu a p°isluzenstvi, podle
nézoru autor-, cyklisticka doprava v Praze zatim ma velky potencial pro vyvoj.>3

V Praze v roce 2022 bylo provozovano min. 29 km cykloobousm¥rek, min. 215 km chran¥nych
znafenych a doporufovanych cyklotras, 132 km zna£enych cyklistickych stezek, min. 193 km
cyklistickych pruh-. 54

50 TSK ro£enka dopravy 2022

51 praha.eu (Waybackmachine). Zakladni terminy cyklistické infrastruktury cyklopiktokoridor
52 praha na kole. Pate°ni cyklotrasy (A1-A50)

53 Rozvoj cyklistické infrastruktury v Praze v letech 2010 2022

5 |PR Praha. Katalog indikator- a metrik. Cykloobousm¥rky
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1.2.1.6 Telematika a informa£ni systémy

Telematické systémy Prahy zahrnuji detektory intenzity dopravy (p°es 4000 detekEnich smy£ek
na 636 lokalitach), silniEni meteorologicky systém (cca 50 meteohlasek), patero vysokorychlostnich
vah, dohledovy kamerovy systém, sv¥telna signaliza£ni za®izeni na cca 400 lokalitach, °idici systémy
tunel-, Narodni dopravni informa£ni centrum a eidici centrum Rudna (sidici centrum silniEniho
okruhu kolem Prahy), systémy Policie fR, HasiEského zachranného sboru a Zdravotni zachranné
slu®by £i systém Centralni evidence uzavirek. Tyto systémy jsou zdroji dat pro Hlavni dopravni °idici
ast°ednu hlavniho m¥sta Prahy (HD<U), prezentovanou na ve°ejnost jako Dopravni informa£ni
centrum Praha (DIC Praha).>®

DIC Praha uzce spolupracuje s Narodnim dopravnim informa£nim centrem a pro izemi Prahy
ma primarni odpov¥dnost za sb¥r, zpracovani a sdileni dopravnich informaci. Dopravni informagni
centrum Praha (DIC Praha) bylo zalo®eno 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem tohoto typu
v feské republice. Operato®i nep°etrlit¥ shromaCauiji, veri kuji a distribuuji dopravni informace
ziskané z telematickych aplikaci a zadavaji je do redakEniho systému (dopravni nehody, mimo°adné
situace na komunikacich, dlouhodobé planované uzavirky), obsluhuji systém pro provozni informace
(ZP)), sleduji dopravni situace v mistech, kde je umist¥n kamerovy systém TSK, informuji °idife
o regulaci provozu v tunelech hl. m. Prahy a v neposledni °ad¥ monitoruji alternativni zdroje
dopravnich informaci.

DIC Praha uzce spolupracuje s Krajskym °editelstvim policie hl. m. Prahy Odd¥lenim
centralniho °izeni dopravy, Narodnim dopravnim informa£nim centrem v Ostrav¥ (NDIC), eidicim
centrem Pra°ského okruhu (¢C SOKP) Rudna, feskym rozhlasem a feskou televizi.

Ve spolupréaci s feskym rozhlasem informuje DIC Praha prost°ednictvim feského rozhlasu
0 d¥ni na komunikacich hl. m¥sta na stanicich Regina DAB Praha, fesky rozhlas Region a
Radio®urnal v £ase od 6:00 18:45. Rovn¥° spolupracuje s feskou televizi, kter4 v dopolednich
hodinach informuje °idife na programu fT24>6

56 TSK DIC Praha
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Obréazek 1.8: Telematické aplikace na komunikacich hlavniho m¥sta Prdha

Chytré semafory, které se vyulivaji v Praze, v¥t2inou si dynamicky upravuji signalni program
na zaklad¥ aktualnich narok- vozidel, chodc- nebo cyklist-. Na semaforech vybavenych technologii
pro preferenci MHD navic dochazi k Gprav¥ signalniho planu tak, aby tramvaje a autobusy dostaly
zelenou co nejd°ive. V soufasnosti v Praze je 687 semafor:, 95 z nich ale nepat®i m¥stu. Aby v
°izeni dopravy nebyla bila mista, m¥sto planuje tyto semafory odkoupit’

PouCivaji se strategické detektory °ezové (SDDe) a Usekové (SDD—), kamerové systémy
(sleduji se okam®ité a Usekové rychlosti, jizdy na £ervenou), systémy va°eni vozidel za jizdy (WIM
weight in motion) jsou v Praze umist¥né na osmi vyznamn¥ zati®enych nakladni dopravou lokalitach.
Princip systému je zalo®en na m¥°eni dynamickych U£ink- jednotlivych kol na vozovku (pomoci
tlakovych senzor-). B¥hem pr-jezdu vozidla jsou zarove—~ m¥°eny rychlost, akcelerace £i decelerace
vozidla. Systém nasledn¥ provadi kategorizaci vozidel do t°id, a v ndvaznosti na ostatni lokality
WIM za pomoci snimani RZ umo®-uje vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

V roce 2020 byl spu2t¥n projekt chytrého parkovani Parking detection v ulici Hradebni.
Jedna se o systém chytrého parkovani zalo®eny na detekci obsazenosti parkovacich mist v redlném
£ase primarn¥ pomoci kamer a um¥lé inteligence.

Krom¥ infrastrukturnich prvk- telematiky, Praha pou®ivd monitorovani komunikaci a par-
kovani v terénu pomoci specialn¥ vybavenych vozidéf V soufasnosti dodavatelem monitoringu
komunikaci je spole£nost Iterait>®

57 Blesk. Koup¥ za kafku ? Necela stovka semafor- v Praze nepat°i m¥stu, magistrat je hodla ziskat
58 TSK. Hlavni m¥sto p°edstavilo novinky k parkovani a nové monitorovaci vozidlo
59 |terait. City sense

15



Telematicky dopravni systém Prahy se pr-b¥°n¥ obnovuje a rozviji®® Krom¥ toho, Praha
pCipravuje novou ucelenou strategii rozvoje dopravni telematiky do roku 2035! V soufasnosti se
rovn¥® nancuji projekty inteligentni dopravy ve m¥st¥. 62

1.2.1.7 Skladové aredly v Praze a okoli

Skladové arealy v Praze a okoli jsou soust®’ed¥né hlavn¥ podél dalnic D1 na jihovychod¥;
D5, D6 na zapad¥ a D8 na severu; v Praze potom v ulici Karlovarska a na ZIi£in¥ na zapadnim
okraji m¥sta; v Let-anech na severovychod¥; podél ulice Pr-myslova v Malezicich a 't¥rboholech
na vychod¥ m¥sta, dispozice jsou uvedené na obrazku 1.9.

Obrazek 1.9: Hlavni skladové a logistické aredly v Praze a ok

Na zaklad¥ vyzkumu propaga£nich material- sklad- bylo stanoveno, °e v Praze a okoli se
nachazi kolem 32 skladovych aredl-, v2zechny t°idy A, tj. suché sklady se sv¥tlou vy2kou 10 metr- a
vy2 (a® na n¥které vyjimky). ftrnact skladovych aredl- provozuji t°i nejv¥t?i spravce: Prologis (6
areal-, v nich 14 sklad-), spoleEnost P3 (5 aredl-), spolef£nost VGP (3 arealy). Celkova p°ibli°na

60 TSK. Dopravni telematika zvy2uje bezpe£nost a plynulost provozu

61 praha.eu (Waybackmachine). Praha pCipravi novou ucelenou strategii rozvoje dopravni telematiky a° do
roku 2035

62 praha a pra°ska metropolitni oblast. Inteligentni doprava

63 |PR Praha 2014, UAP 800 Ekonomicka infrastruktura, str. 12 @
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hruba plocha v2ech skladovych areal- v Praze a okoli je 1,785 min f z nich® svobodné plochy na
listopad 2023 £inily 82,4 tis. nf, tj. kolem 4,6 % .54

V souladu s vyzkumem realitni spole£nosti £inné na trhu skladovych nemovitosti, v Praze je
578,5 tis. n? skladovych ploch, volnych je 0,18 %, planuje se stav¥t 165 tis. fmovych skladovych
ploch. Pr-m¥rna cena pronajmu je 5,25 a° 6,25 euro za Mim¥si£n¥® Podle spole£nosti, jsou
to nejdra®?i sklady v Evrop¥.®® D-vodem je vyhodna lokalita v geogra ckém centru Evropy.
Spole£nost rovn¥° upozor-uje, °e po pominuti pandemie, a s ohledem na mo®nou ekonomickou
recesi, se nevyuCitd volna kapacita sklad- m-°e zvy2ovat.

1.2.2 Socialn¥-ekonomicka dispozice

1.2.2.1 Hustota zalidn¥ni

Obrazek 1.10: Hustota zalidn¥ni v zakladnich sidelnich jednotkach Prahy
podle s£itani lidu, dom- a byt- 2011%7

Nejvy??i hustoty dosahuje v poledne a t¥sn¥ po n¥m okoli And¥lu, kde se pohybuje 733
obyvatel na hektar. And¥l je nasledovan centrem Prahy, oblasti Vodi£kovy ulice a Petrského nam¥sti,
kde se pohybuje vice ne® 500 obyvatel, a oblasti Brumlovky (Michle). Z kancela®i se ale lidé vraci

64 Statistika skladovych ploch v Praze a okoli (Excel)

65 108AGENCY.CZ. Trh pr-myslovych nemovitosti, report Q3/2023

66 praha a okoli nabizi jedny z nejdra°ich sklad- v Evrop¥, upozor-uje 108 Real Estate
67 fSU, ZzSJ zéakladni prezenta£ni jednotka vysledk- cenzu, viz.: statistikaamy.cz
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dom:-, oblasti s nejvy22i hustotou bydlicich obyvatel v Praze jsou Vr2ovice se zhruba 430 lidmi na
hektar. Tato hustota je tam dosahovana ve £ty°i hodiny rano. Pr-m¥r Prahy je p°itom 25 obyvatel
na hektar.

Samostatnou kapitolou jsou pak navt¥vnici metropole. Jedna se o lidi, kte®i jezdi za slu®bami
(ndkupy, nav2t¥vy G°ad-, nemocnic), ale také pracujici a studujici s nepravidelnym tydennim
re?imem. Nap°iklad do Prahy za praci v roce 2020 doji°d¥lo tém¥° 190 tis. osob, a z Prahy do
jinych kraj- pracovn¥ cestovalo 37,5 tisic 0sob® Vyznamnou £4ast nav2t¥vnik- pak tvo°i zahrani£ni
i domaci turisté nebo pracovnici, kte®i jsou na slu®ebni cest¥. V centru Prahy tvo°i navt¥vnici ve
2pi£kovych hodinach tém¥° 60 procent v2ech p°itomnych osob.

Mistem s nejvy2im vyskytem nav2t¥vnik- je celkem nep°ekvapiv¥ centrum Prahy, dale pak
Leti2zt¥ Vaclava Havla a potom Fakultni nemocnice v Motole (FNM). Vyznamnym magnetem jsou
také t°eba Smichovské nadra®i nebo aredly vysokych 2kéP

Jednim z mo®°nych zdroj- vyzkumu pohybu osob jsou mobilni operato®i. Nasledujici obrazek
1.11 ukazuje tematickou mapu podilu osob nav?t¥vujicich Chodov na Praze 4 na zaklad¥ dat
Telefonicy Os.

Obrazek 1.11: Pr-m¥rny denni podil osob nav2t¥vujicich Chodov
(ZSJ Ji°ni M¥sto I1-jih a Chodov-u dalnice)®

%8 |PR. Dojicka a vyji°aka do zam¥stnani do/z hl. m. Prahy @
69 Metro.cz. Praha zjiz'ovala, kde se pohybuje nejvice lidi
70 Metro.cz, IPR Praha 2015 na zaklad¥ dat O2
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Pra°ské kancela®°ské prostory a o ce huby

Podle dat Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy je na Uzemi m¥sta p°ibli°n¥ 6 milion-
metr- £tvere£nich hrubych podla®nich ploch v budovach evidovanych jako administrativni centra,
administrativa £i komer£ni sluby. V t¥chto budovach je tak prostor zhruba pro 300 tisic pracujicich.
Administrativni budovy se v Praze koncentruji p°edevzim v centru a do n¥kolika o ce hub-.
Centrum m¥sta je nejv¥t2im o ce hubem s kapacitou p°ibli°n¥ 54 tisic pracovnich p°ileitosti v
administrativ¥, nasleduji Pankrac-Bud¥jovicka s 47 tisici a Karlin s 28 tisici. Ostatni o ce huby
maji ka°dy mén¥ ne° 20 tisic.

V t¥chto lokalitAch hustota pracovnich p°ileCitosti p°ekrafuje hodnotu a® 100 pracujicich na
hektar, maxima 500 pracujicich na hektar v administrativ¥ se dosahuje v lokalit¥ Brumlovka. Jen o
malo ni®% jsou hodnoty nap®iklad v okoli metra Pankrac, na Rohanském nab°e® nebo v blizkosti
Vaclavského ndm¥sti.

Rozlo%eni pracovnich peileitosti je nerovnom¥rné. V ramci deviti vymezenych o ce hub- se
nachazi dv¥ t°etiny v2ech pracovnich peileitosti v administrativ¥, p°itom tyto prostory zabiraji jen
zhruba 2estinu Uzemi kde se vyskytuji administrativni budovy. Speci £nost o ce hub- je vid¥t i
na pr-m¥rné hustot¥ pracovnich p°ile®itosti v ramci hubu. V centru, na Pankraci a Bud¥jovické,
na And¥lu, v Karlin¥ a Hole2ovicich je pr-m¥rna hustota pracovnich p°ileitosti v administrativ¥
mezi 130 a 180 pracujicimi na hektar. Ve vzdalen¥j2ich Butovicich-Stod:-lkach, na Chodov¥, ve
Wso£anech a na Evropskeé je to mezi 40 a 80 pracujicimi na hektar, ale stéle je to vyrazn¥ vice, ne®
je pr-m¥r 13 osob na hektar v administrativnich budovach mimo o ce huby, p°iEem® zapo£tena
jsou pouze Uzemi, kde se administrativni budovy vyskytuji. Celkovy po£et pracovnich p°ile®itosti v
administrativ¥ mimo o ce huby je zhruba 100 tisic.

Obrazek 1.12: Hustota administrativnich pracovnich p°ileCitosti v PraZé

"1 Deloitte Report, 2019. Pra®ské kancela®ské prostory a o ce huby
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Peipravované projekty a projekty ve vystavb¥ se v2echny nachazeji uvnit® existujicich o ce
hub- nebo v jejich t¥sné blizkosti. Takovym p°ikladem je Palmovka, le®ici mezi karlinskym a
vyso£anskym hubem, nebo Horni Hole2ovice, t¥sn¥ sousedici s Hole2ovicémi.

1.2.2.2 Sociélni a komer£ni aktivita ve m¥st¥
V Praze se vypro lovala mista s kumulaci spolefenského Civota, spravy, maloobchodu a

pracovnich p°ilefitosti v Uzemich, které zjednodu2en¥ jsou nazyvana centra. Na nasledujicim
obrazku 1.13 jsou p°ibli°n¥ zobrazena tato spolefenska centra a ndkupni centra v Praze.

Obrazek 1.13: Rozlo%eni center PraHy

Pro pot°eby Gzemn¥-analytickych praci Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy byly
vymezené prstence: jadro, st°ed, heterogenni m¥sto, modernistické m¥sto, krajina. Tyto prstence
jsou zobrazené na nasledujicim obrazku 1.14.

Obrazek 1.14: Prstence Prahy

2 |PR Praha 2014, UAP 300 Wuciti Gzemi, str. 11 @
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Prstence Prahy m¥sta Ize pova®ovat za reprezentativni oblasti spolu s m¥stskymi £astmi,
katastralnimi a sidelnimi jednotkami. Analyza provozoven, p°epo£tenych na prstence m¥sta ukazuje
jejich rovnom¥rné (obdobné) rozd¥leni nap®i£ vZemi p¥ti prstenci. Pro pot°eby vedeni statistiky,
fSU na zéklad¥ klasi kaci ekonomickych £innosti CZ-NACE, rozlizuje slu®by intenzivnich znalosti
a slu®by mén¥ intenzivnich znalost/* Rozlo%ni provozoven slu®eb v souladu se znalostni intenzitou
po prstencich Prahy je uvedeno na obrazku 1.15.

Obrazek 1.15: Struktura provozoven Praze v °ijnu 2016 podle hlavni £innosti jejich
provozovatel- a podle prstenc: m¥std?®

Na obrazku 1.16 je zobrazeno rozd¥leni sluentenzivnich znalosti podle prstenc-.

Obrazek 1.16: Struktura provozoven, jejich® provozovatelé m¥li slu®by intenzivnich znalosti
jako svou hlavni £innost, v hl. m. Praze v °ijnu 2016 podle kategorie slu®eb a podle
prstenc- m¥sta’

Jak m-°eme pozorovat, rozd¥leni provozoven v prstencich je obdobné. Celkem v Praze
provozoven slu®eb v roce 2016 bylo 58 263, z nich 15 125 provozoven intenzivnich znalosti a 43 138
provozoven mén¥ intenzivnich znalosti.

73\JOJT...CH, Struktura a rozmist¥ni provozoven v hl. m. Praze v roce 2016, 2017.
7 fSU. Wmezeni odv¥tvi slu®eb podle technologické naro£nosti
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