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ANOTACE

Práce se zabývá problematikou m¥stské a city logistiky. V úvodu je dána charakteristika a

de�nice m¥stské logistiky, up°esn¥n rozdíl v de�nicích m¥stské a city logistiky, popsána praºská

dopravn¥ logistická infrastruktura, je uveden logistiko-ekonomický kontext Prahy mezi jinými

evropskými m¥sty. Druhá £ást se zabývá popisem m¥stské logistiky ve vybraných metropolích. T°etí

£ást uvádí jiº existující doporu£ení pro m¥stskou logistiku v Praze p°íslu²ných místních institucí a

odborník·, jsou dána doporu£ení nad rámec uvedených. V p°íloze je °e²en p°íklad dvouúrov¬ové

optimaliza£ní úlohy zakládající se na genetickém algoritmu.

KLÍƒOVÁ SLOVA

M¥stská logistika, city logistika, Praha, dopravce, p°epravce, zasílatelství, ful�llment, dodací

lh·ta, dodavatelský °et¥zec, dvouúrov¬ová optimalizace, Stackelbergová hra, genetický algoritmus

TITLE

Means of optimizing the system of city logistics by the example of the city of Prague

ANNOTATION

The thesis deals with the issues of urban and city logistics. In the introduction, the

characteristics and de�nitions of urban logistics are given, the di�erence in the de�nitions of

urban and city logistics is speci�ed, Prague's transport and logistics infrastructure is described,

and the logistic-economic context of Prague among other European cities is given. The second

part deals with the description of urban logistics in selected metropolises. The third part presents

already existing recommendations for urban logistics in Prague of relevant local institutions and

experts, recommendations are given in addition to the above. An example of a bi-level optimization

technique based on a genetic algorithm is solved in the appendix.

KEYWORDS

Urban logistics, city logistics, Prague, carrier, customer, freight forwarding, ful�llment, lead

time, supply chain, bi-level optimization, Stackelberg game, genetic algorithm
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Úvod

P°eprava v¥ci umoº¬uje hospodá°ský a spole£enský ºivot. Základním druhém dopravy ve

m¥st¥ je silni£ní doprava. V Evropské unii silni£ní doprava odpovídá p°ibliºné 5 % HDP a zam¥stnává

kolem 10,3 milion· pracovník·. V sou£asnosti kolem 73 % populace EU ºije ve m¥stech, m¥ste£kách

a p°edm¥stích, a tento podíl nar·stá. To vede k nár·stu ekonomických aktivit a následn¥ m¥stských

nákladních tok·, pohán¥ných také megatrendy, jako jsou globalizace, zv¥t²ení hustoty obyvatel,

elektronický obchod a logistika na vyºádání.

Dodávky v rámci m¥stské logistiky jsou jedním z nejsloºit¥j²ích a nejmén¥ efektivních segment·

nákladní dopravy a jsou odpov¥dné za významný podíl dopravních zácp a emisí ve m¥stech. Zárove¬

je základní sluºbou pro ob£any a tvo°í podstatnou £ást v²ech obchodních aktivit, p°ispívajících k

místnímu hospodá°skému rozvoji.

M¥sta se v posledních letech stále více zajímají o dopad m¥stské logistiky z hlediska dopravy,

hluku, zne£i²t¥ní, vyuºívání p·dy, dopravních nehod.

Pomocí Evropské Zelené dohody (EGD) a strategie udrºitelné a inteligentní mobility (SSMS),

EU usiluje o sníºení emisí skleníkových plyn· o 90 % do roku 2050 (ve srovnání s úrovní z roku

1990) prost°ednictvím inteligentního, konkurenceschopného, bezpe£ného, p°ístupného a cenov¥

dostupného dopravního systému, jak se zavázala klimatickým zákonem.1,2

Pro ú£ely této práce autor bude vycházet z de�nic základních pojm· � �city logistika� a

�m¥stská logistika�, popí²e praºskou logistiku a její efektivitu v porovnání s dal²ími evropskými

m¥sty.

Na základ¥ souhrnné analýzy sou£asného stavu v¥dy a praxe, autor nabídne °e²ení vhodná z

jeho pohledu k °e²ení m¥stské logistiky Prahy.

1 Fakta o klimatu. Re²er²e: Klimatické zákony stát· EU
2 EC. Study on new mobility patterns in European cities @
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Kapitola 1. Charakteristika m¥stské logistiky v Praze

1.1. N¥které de�nice m¥stské logistiky

M¥stská logistika je aktivn¥ se vyvíjející obor, a tak se vyvíjí i jeho terminologie. V angli£tin¥

v souvislosti s pojmemm¥stská logistikalze potkat dva p°íbuzné termíny: �city logistics� a �urban

logistics�. Uº z podstaty termín· vyplývá to, ºe �urban logistics� je ²ir²í pojem neºli �city logistics�. 1,2

M¥sto (�city�) jako prostorová jednotka (�spatial unit�) v souladu s de�nicí OECD má rovn¥º

doslova uº²í význam � je to místní samosprávní jednotka,3 v níº v¥t²ina populace ºije v m¥stském

centru s minimáln¥ 50 tis. obyvateli. Dále se rozli²uje�v¥t²í m¥sto� (�greater city�) a �funk£ní

m¥stská oblast� (�functional urban area�), z níº se do m¥sta dojíºdí.4 Z pohledu logistiky ve m¥st¥ je

rovn¥º d·leºitý pojem centra aktivního spole£enského ºivota, které je p°ízna£né dne²ním moderním

m¥st·m. Jedná se o místa, kde se pracuje a podniká ��centrální obchodní £tvr´� (�central business

district�) , která nemusí být totoºná z historickým centrem m¥sta.5

V¥dci, jejichº jména jsou známa ve sv¥t¥ v souvislosti s problematikou m¥stské a city logistiky,

jsou nap°íklad Arjan van Binsbergen, Jesus Gonzales-Feliu, Eiichi Taniguchi, Russell G. Thompson

a °ada dal²ích. V ƒeské republice problematika m¥stské logistiky, na rozdíl od m¥stské dopravy,

zatím nedostala stejn¥ velké pozornosti, jak ve sv¥te. ƒe²tí auto°i, jejichº jména jsou asociována s

m¥stskou logistikou jsou p°edev²ím Václav Cempírek, Pavel Drdla, Petr Kolá°, Michal Mervart,

Jaroslav Novák, Radek Novák, Petr Pernica, Bed°ich Rathouský, Miroslav Svítek, Jaromír ’iroký.

ƒe²tí auto°i obvykle operují termínem �city logistika� . Uve¤me n¥které de�nice city logistiky:

c.l. rozumíme ve²kerou dopravu zahrnující toky zboºí a pohyby osob uvnit° m¥sta, kterými

zaji²´ujeme provoz ºivností, sluºeb a podnikatelských míst.6

c.l. je de�nována jako stanovení oprávn¥ných poºadavk·, které v m¥stské hospodá°ské doprav¥

zohlední ekologické poºadavky a ekonomické rámcové podmínky.7

c.l. je komplexní aplikace princip· logistiky poskytovateli logistických sluºeb p°i synchronizaci

a koordinaci £inností ... se spoluú£astí £i p°i spolupráci s orgány m¥sta.8

1 M¥stem (�city�) je relativn¥ stálé a vysoce organizované centrum obyvatelstva, v¥t²í velikosti nebo významu
neº �town� nebo �village� . url: britannica.com/topic/city

2 M¥stský (urban) � p°ídavné jméno, �více m¥stské�; �nejvíce m¥stský�(more urban, most urban), rovn¥º
m¥stský ºivot/kultura apod. Antonym u. � rural (venkovský). url: britannica.com/dictionary/urban

3 Obec, viz. url: cs.wikipedia.org/wiki/Obec
4 Spatial unit, viz. url: Eurostat. Glossary: Functional Urban Area
5 Viz. nap°.: url: en.wikipedia.org/wiki/Central_business_district
6 ’IROKÝ, Technologie dopravy, 2018.
7 PERNICA, Logistika (supply chain management) pro 21. století, 2005.
8 MERVART, City logistika, 2021.
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c.l. je proces úplné optimalizace logistické a dopravní £innosti soukromých spole£ností v

m¥stských oblastech za podpory pokro£ilých informa£ních systém· s ohledem na dopravní prost°edí,

dopravní kongesci, bezpe£nost dopravy a úspory energie v rámci trºní ekonomiky.9

Autor 10 uvádí: �City logistika bývá vymezována v uº²ím pojetí ve vztahu pouze k tok·m

zboºí indukovaným pr·myslem a obchodem, zpravidla jen na území m¥stského centra. Naproti tomu

²ir²í pohled vyjad°uje m¥stská logistika , jejíº koncepty zahrnují logistické °et¥zce pr·myslových

a obchodních subjekt·, p·sobících na území m¥sta, resp. aglomerace, a také rovn¥º logistické

°et¥zce vytvá°ené subjekty £innými v oblastech komunálních sluºeb, zdravotnictví, bankovnictví a

poji²´ovnictví i v oblasti správy.�

Autor navrhuje tyto obecné de�nice:

City logistika je nákladní doprava a logistická £innost provád¥ná ve m¥st¥ na logistických

principech za ú£elem dosaºení zisku, má zohled¬ovat poºadavky udrºitelnosti p°i koordinaci a ve

spolupráci se správou m¥sta a kolegy provozovatele. Je to pohled ze strany provozovatele logistiky,

je vhodný pro optimalizaci jeho £innosti jak individuáln¥, tak i v kontextu odv¥tví.

M¥stská logistika (urban logistics) je ve²kerá dopravní a logistická £innost ve m¥st¥ za

ú£elem p°epravy v¥ci, má zohled¬ovat poºadavky udrºitelnosti pro v²echny zainteresované strany

p°i koordinaci a ve spolupráci se správou m¥sta a p°íslu²nou m¥stskou funk£ní oblastí. Jedná se

o pohled ze strany správy m¥sta, je otev°en ke zohledn¥ni zájm· sousedních obcí, je vhodný k

nastavení politik a zavedení opat°ení.

V porovnání se city logistikou, m¥stská logistika má více zú£astn¥ných stran, je detailn¥j²í a

komplexn¥j²í. Podrobná de�nice m¥stské udrºitelné logistiky se vztahuje ke komplexnímu systému

zahrnujícímu takové prvky jako infrastruktura, vozidla a vybavení, organizace logistiky a dopravy,

informa£ní a komunika£ní technologie, komunikace mezi agendy a zp·soby hledání spole£ného

°e²ení, �nancování, regulace. Navíc k systému jsou vztahované poºadavky udrºitelnosti. Proto se

dá konstatovat, ºe m¥stská logistika je metodologickým p°ístupem k °e²ení otázek p°epravy v¥cí

ve m¥stech, a´ uº nákladní, osobní £i hromadnou dopravou,11 reaguje na vznikající externality

dopravy12 a jejich vliv na m¥sta. Takový vliv dopravy by v první °ad¥ m¥l mít ohled na pot°eby a

cíle obyvatel· m¥sta, a dále díl£í cíle ostatních zú£astn¥ných stran a zájemc·: odesilatel·, p°íjemc·

(p°epravc·), m¥stské administrace, dopravc·, aj. Zájemc· v m¥stské logistice m·ºe být celá °ada,

9 TANIGUCHI, City Logistics, 2014.
10 PERNICA, Arts Logistics, 2008, str. 411.
11 Problematika p°epravy osobhromadnou a osobní dopravou je ²ir²í neº cestování s cílemosobní p°epravy

v¥cí � stejné dopravní prost°edky jsou pouºívané toky cestujících za r·znými ú£ely.
12 Externality � (z lat. externus � vn¥j²í) � vn¥j²í efekty p·sobení na ty, kte°í k tomuto p·sobení nedali

souhlas.url: encyklopedie.soc.cas.cz/w/externality
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viz. odpovídající publikace13,14 M¥stská logistika se tedy zabývá celým vlivem p°epravní £innosti

v¥cí ve m¥st¥ na kvalitu ºivota jeho obyvatel·.

Vzhledem ke komplexnosti otázky m¥stské logistiky v urbanistickém kontextu, jejíº °e²ení by

zna£n¥ p°esahovalo nápl¬ bakalá°ské práce, autor se v této práci soust°edí zejména na problematiku

°e²ení m¥stské logistiky v komer£ním kontextu, tedy nacity logistiku .

1.2. Stru£ná charakteristika m¥sta

Praha je hlavním m¥stem ƒeské republiky, zem¥ nacházející se ve st°edu Evropy a nemající

p°ímého p°ístupu k mo°i. M¥sto leºí mírn¥ na sever od st°edu ƒech na °ece Vltav¥, uvnit°

St°edo£eského kraje, jehoº je správním centrem, ale není jeho sou£ástí. Po£tem obyvatel i rozlohou

je nejv¥t²í m¥sto v ƒeské republice. Ve m¥st¥ a praºské metropolitní oblasti ºije zhruba 2,1 milion·

obyvatel, 1,3 milion· obyvatel ºije v samém m¥st¥, relativn¥ celé republiky je to 19 % a 12 %

populace.15 Rozloha m¥sta je 496 km2, pr·m¥rná hustota obyvatel je 2 570 osob na km2. Praha je

nejd·leºit¥j²ím hospodá°ským m¥stem ƒeska a významným obchodním, kulturním a vzd¥lávacím

centrem, jehoº význam p°ekra£uje hranice zem¥. Praha je sloºena ze 112 katastrálních území r·zné

velikosti, charakteru i významu, na nichº se rozkládá 57 samosprávných m¥stských £ástí.16 P°es

°eku Vltavu m¥sto spojuje 13 most· se silni£ní dopravou, 4 ºelezni£ní mosty a £ty°i lávky pro

chodce.17 Praha má kopcovitý terén � ve m¥st¥ je 46 pojmenovaných kopc·, 23 z nich svou vý²kou

p°esahují 300 m nad mo°em.18

Praha je ekonomicky nejsiln¥j²ím m¥stem ƒeské republiky, HDP v roce 2021 £inilo vý² neº

jednu £tvrtinu celorepublikového.19 Je m¥stem s velmi dlouhou a silnou °emeslnou, výrobní a

pr·myslovou tradicí. Po roce 1989 se t¥ºi²t¥ pr·myslové výroby za£alo p°esouvat do technologicky

vysp¥lej²ích oblastí a zárove¬ do²lo k posílení terciárního sektoru. Ve m¥st¥ je zastoupen pr·mysl

strojírenský, elektrotechnický, hutnický a kovozpracující, potraviná°ský, chemický a farmaceutický,

textilní, papírenský a polygra�cký, stavebních hmot, výroba energie a vody, pr·mysl výrobk·

ze skla, keramiky a porcelánu, výroba dopravních prost°edk·. Roste význam �rem p·sobících v

oboru informa£ních technologií. Praha je velmi významným veletrºním st°ediskem (viz. Kongresové

centrum). Spolu s krajskými m¥sty Praha pat°í mezi nejd·leºit¥j²í v¥deckovýzkumná centra ƒeské

republiky. Vedle toho zde p·sobí °ada výzkumných ústav· ze ²irokého spektra obor·. V období

po roce 1989 do²lo k výraznému rozvoji cestovního ruchu, pro který jsou v Praze a jejím okolí

vhodné podmínky pro m¥stskou, a rovn¥º veletrºní a kongresovou turistiku. M¥sto zaujímá 7. místo

13 GONZALES-FELIU, Sustainable Urban Logistics, 2018, str. 54.
14 ’EBESTA, Metodika vyuºívání dobré praxe v city logistice se z°etelem na podporu udrºitelné m¥stské

mobility, 2019, str. 10.
15 ƒSÚ. Obyvatelstvo
16 Praha.eu (Waybackmachine). Mapa m¥stských £ástí
17 Wikipedia. Seznam most· v Praze
18 Wikipedia. Seznam hor a kopc· v Praze
19 ƒSÚ. Regionální ú£ty 2021 � Hl. m. Praha
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v nejnav²t¥vovan¥j²ích m¥stech Evropy (po Barcelon¥ a p°ed Vídni).20 Cestovní ruch se je²t¥ úpln¥

neobnovil na úrove¬ z doby p°ed sv¥tovou pandemii COVID-19: v roce 2021 Prahu nav²tívilo n¥co

málo p°es 1,4 milion· zahrani£ních turist·, v roce 2022 uº tém¥° 4,5 milion· (pro porovnání v roce

2019 � 6,8 milion· zahrani£ních turist·). 21

Praha je d·leºitou dopravní k°iºovatkou jiº historicky, disponuje vynikající dopravní dostup-

ností a strategickou polohou na k°iºovatce transevropských silni£ních a ºelezni£ních dálkových

tras, které jsou d·leºitými dopravními tepnami procházejícími p°es st°ední Evropu a spojujícími

západní Evropu s východní a severní s jiºní. ƒeskou republikou prochází t°i z devíti panevropských

dopravních koridor· TEN-T, zahrnující ºeleznice, vnitrozemské vodní cesty, krátké námo°ní plavební

trasy a silnice. Tato liniová infrastruktura spojuje m¥stské uzly, námo°ní a vnitrozemské p°ístavy,

leti²t¥ a terminály. 22 Evropská sí´ TEN-T zahrnuje: 75 200 km silnic, 78 000 km ºelezni£ních

tratí, 330 leti²´, 270 námo°ních p°ístav·,23 210 vnitrozemských p°ístav·. P°es ƒeskou republiku

prochází 1. Baltsko-jaderský koridor24 (BA, spojující Ostravu, Krom¥°íº, Brno), 4. Orient/Východní

St°edomo°í25 (Orient/East Med, spojující Ústí nad Labem, Prahu, Brno), severní v¥tev 9. koridoru

Rýn-Dunaj26 (Rhine�Danube, spojující Plze¬, Prahu a Brno). 4. koridor spojuje dálnice D1 a D8,

9. koridor � dálnice D1 a D5. Situace je znázorn¥na na následujícím obrázku 1.1.

Obrázek 1.1: Dopravní koridory TEN-T procházející ƒeskou republikou. Koridor
Orient/Východní St°edomo°í � hn¥d¥, Rýn-Dunaj � sv¥tlo mod°e,
p°eru²ovanou £arou jsou ozna£ené ºeleznice, plnou £árou � silnice,

pruhována kole£ka jsou ºelezni£ní terminály.27

20 The Savvy Backpacker. The Most Visited Cities In Europe
21 Prague city tourism. Guests and Nights 2012�2023
22 Nástroj politiky TEN-T je klí£ovým pro rozvoj soudrºné, efektivní, multimodální a vysoce kvalitní

dopravní infrastruktury v celé EU: European Comission. Trans-European Transport Network (TEN-T)
23 Wikipedia. Transevropská dopravní sí´
24 European Comission. North Sea-Baltic Corridor
25 European Comission. Orient-East Med Corridor
26 European Comission. Rhine-Danube Corridor
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1.2.1 Dopravní infrastruktura Prahy

Dopravní infrastruktura m¥sta je °e²ená nad°azenou silni£ní infrastrukturou, tvo°enou dv¥ma

okruhy (Praºským i M¥stským) a sedmi navazujícími radiálami, systémem Praºské integrované

dopravy, ºelezni£ním uzlem Praha, leteckou mezinárodní a vnitrostátní dopravou, vodními cestami.28

Rovn¥º k dopravní infrastruktu°e je moºné odnést m¥stskou telematiku (systém sv¥telných

signaliza£ních za°ízení, kamerový systém), m¥stské informa£ní systémy, systém £erpacích a nabíjecích

stanic, dopravu v klidu (parkování), cyklistické a p¥²í stezky.

1.2.1.1 Silni£ní infrastruktura

Vývoj dopravní infrastruktury historický navazoval na dynamiku automobilového provozu,

jehoº prudký r·st se stal d·vodem rozvoje kapacitních komunikací. V roce 2016 v d·sledku opat°ení

�Nové pojetí dálni£ní sít¥ ministerstva dopravy ƒR� do²lo k p°evodu rychlostních silnic na dálnice

tzv. II t°ídy z d·vodu toho, ºe se ob¥ kategorie li²ily pro laika nepatrnými návrhovými parametry,

rychlostní omezení u obou kategorií bylo stejné (130 km/h) a ob¥ kategorie byly zpoplatn¥né

dálni£ní známkou. V d·sledku toho do²lo k sjednocení zna£ení. Dálnice jsou ozna£ovány kombinací

písmene D a vlastního £ísla dálnice. ƒíslování dálnic vycházejících z Prahy je ve sm¥ru hodinových

ru£i£ek, v terénu se pak zna£í bílým £íslem na £ervené tabulce. S Prahou mají spojení dálnice D1

aº D11 (krom¥ neexistující dálnice D9 a nyní budované D3) a silnice I/2, I/4 a I/12, navazující na

d·leºité radiály vedoucí do centra m¥sta, p°ehled dálnic je zobrazen v následující tabulce 1.1:

27 TENtec Interactive Map Viewer, Evropská komise
28 IPR Praha. Dopravní infrastruktura
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Tabulka 1.1: Dálnice ƒeské republiky navazující na Prahu29

Komunikace Trasa Praºská radiála (ulice)

Dálnice D0 Praºský okruh Je o�ciálním názvem ulice,má
napojení na radiály na západ¥:
Evropská, B¥lohorská, Radlická,
Chuchelská; na východ¥:Vyso£anská,
’t¥rboholská, Chodovská

Dálnice D1 Brno � Ostrava Chodovská (Brn¥nská, 5. kv¥tna,
Legerova)

Dálnice D3
(budována)

Tábor � ƒ. Bud¥jovice Napojení v roce 2029 na D0 (Praºský
okruh) pomoci kolektor· v oblasti
Jesenic a praºské ulici Víde¬ská

Dálnice D4 P°íbram � T°ebkov Chuchelská (Strakonická)

Dálnice D5 Plze¬ � Rozvadov Radlická (Radlická, Bucharová,
Rozvadovská spojka)

Dálnice D6 Karlovy Vary � Cheb B¥lohorská (Karlovarská, B¥lohorská,
Pato£ková) B°evnovská radiála �
plánována

Dálnice D7 Slaný � Louny � Chomutov Evropská

Dálnice D8 Lovosice � Ústí nad Labem Prosecká (Cínovecká, Liberecká, V
Hole²ovi£kách)

Dálnice D10 Mladá Boleslav � Turnov Vyso£anská (Novopacká, Kbelská)

Dálnice D11 Pod¥brady � Hr. Králové D0 (Praºský okruh)

K významným praºským ulicím pat°í rovn¥º K Barrandovu (Barrandovská spojka), Plze¬ská,

ƒeskobrodská, ƒernokostelecká, Pr·myslová, Víde¬ská, Severojiºní magistrála (ulice Argentinská,

Wilsonová, Legerova/Sokolská, 5. kv¥tna).

V Praze jsou dva okruhy pozemní komunikace:Praºský okruh (vn¥j²í obvod, D0)a M¥stský

okruh (vnit°ní okruh, MO). Funkcí M¥stského okruhu je umoºnit regulaci automobilové dopravy

v centrální £ásti m¥sta a tím ji ochránit p°ed neºádoucími negativními ú£inky dopravy (hluk,

exhalace atd.). P°edpokládaná délka M¥stského okruhu je 32 km, dnes je z celkové délky dokon£eno

cca 70 % (30). Je napojen Proseckou radiálou na severu na dálnici D8; na Praºský okruh je napojen

’t¥rboholskou radiálou na východ¥, Chodovskou a Chuchelskou radiálou na jihu. Oblast uvnit°

M¥stského okruhu má rozlohu p°ibliºn¥ 56,3 km2, v území uvnit° MO ºije p°ibliºn¥ 500 tis. obyvatel.

Praºský okruh (silni£ní okruh kolem Prahy, SOKP, dálnice D0)znamenal posun od tzv.

ro²tového systému31 k systému radiáln¥ okruºnímu. Stavba prvního úseku za£ala v roce 1977.

29 •editelství silnic a dálnic ƒR
30 M¥stský okruh a Libe¬ská spojka. Urbanisticko-dopravní studie
31 M¥stský okruh a Libe¬ská spojka. Pr·m¥t ro²tového dopravního systému (60. léta) do platného územního

plánu komunika£ní sít¥ hl. m. Prahy
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Skládá se z jedenácti úsek· r·zné délky, z nichº v sou£asnosti je dokon£eno a zprovozn¥no sedm.

Nejv¥t²í výzvou p°i stavb¥ Praºského okruhu je £lenitý terén a poºadavky na zohledn¥ní ºivotního

prost°edí. Primárním ú£elem této komunikace je odvedení tranzitní dopravy mimo m¥sto. Nap°íklad

od roku 2010 spojuje dálni£ní tah D1 na Brno s dálnicí D5 na Plze¬ a dále do N¥mecka. Tranzitní

doprava tak poprvé m·ºe projet ƒeskou republikou kompletn¥ po komunikacích dálni£ního typu bez

nutnosti projíºd¥t obcemi. Dokon£ení zbývajících £ty° úsek· je plánováno na rok 2030. Postupným

dokon£ováním okruhu, s r·stem jeho významu pro tranzitní i celom¥stskou dopravu se p°edpokládá,

ºe v n¥kterých úsecích bude intenzita dopravy dosahovat hodnot p°es 120 tisíc vozidel za 24 hodin,

a tak se Praºský okruh podle p°edpoklad· stane nejvytíºen¥j²í komunikací dálni£ního typu v ƒeské

republice.32 Celou vý²e popsanou situací schématický znázor¬uje následující obrázek 1.2.

Obrázek 1.2: Sí´ hlavních silni£ních komunikací v Praze33

Souhrnem silni£ní infrastrukturu m¥sta tvo°í sí´ p°ibliºnou délkou 4 tisíce km,34 tj. aº 7 %

dálni£ní a silni£ní sít¥ ƒeské republiky £inící tém¥° 56 tis. km.35

1.2.1.2 šelezni£ní infrastruktura

šelezni£ní uzel Prahaje tvo°en soustavou deseti ºelezni£ních tratí radiáln¥ zaúst¥ných do

Hlavního a Masarykova nádraºí, dopln¥nou praºskými spojovacími trat¥mi. Jsou zde vytvo°eny

32 •editelství silnic a dálnic ƒR. D0 Praºský okruh @
33 Územní plán hlavního m¥sta Prahy, koncepce dopravní infrastruktury, str. 182@
34 TSK. Právo: auta loni v Praze ujela 7,3 miliardy km
35 ƒSÚ. Dopravní infrastruktura v kraji k 1. 1. 2022
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podmínky pro moºné zaúst¥ní ºelezni£ních tratí vysokých rychlostí.36 Situace je p°ibliºn¥ znázorn¥ná

na následujícím obrázku 1.3

Obrázek 1.3: Schéma ºelezni£ního uzlu Praha dle strategie rozvoje praºské metropolitní
ºeleznice s vyzna£enými problémy nákladní dopravy.37

ƒerven¥ jsou vyzna£ené novostavby, opravy a rekonstrukce.

P·vodn¥ v²echny praºské p°ístavy m¥ly vle£ku krom¥ Radotínského, kam se p°ed rokem 1989

nesta£ila dostav¥t. Dnes jiº ºádný praºský p°ístav nemá funk£ní vle£ku. Poslední hole²ovický, svou

vle£ku zru²il v roce 2016.38 V sou£asnosti v Praze chybí zavle£kovány skladový areál. Jediný areál

schopný pojmout celý vlak je v Tuchom¥°icích poblíº leti²t¥ Václava Havla, pouºívá jej spole£nost

Mattoni. 39 Významné ºelezni£ní stanice z hlediska nákladní dopravy jsou: Praha-Satalice, Praha-

ƒakovice, Praha-Radotín, Praha-Mod°any, Praha-Male²ice. P·vodn¥ nákladové Smíchovské nádraºí

sou£asn¥ prochází rozsáhlou rekonstrukci na terminál osobní dopravy.40

Územní plán hlavního m¥sta Prahy z roku 2009 koncep£n¥ po£ítal se ºelezni£ními terminály

city logistiky (p°ekladi²ti) v blízkostí Smíchovského nádraºí, ve stanici Praha-Vr²ovice a vedle

stanice Praha-Male²ice, viz obrázek 1.4.

36 Viz. IPR Praha. Dopravní infrastruktura
37 K•ÍBALA, Studie city logistiky na území hlavního m¥sta Prahy, 2019.
38 Druhá Praha. Vle£ka Praha-Hole²ovice � p°ístav
39 Dopravní web. Praha a ºelezni£ní nákladní doprava
40 Praºský deník. Smíchovské nádraºí se zm¥ní. Dostane nový peron pro Praºský Semmering
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Obrázek 1.4: Koncepce ºelezni£ní dopravy41

1.2.1.3 P°ístavy a vodní cesty

Historicky vodní doprava v ƒesku plnila klí£ovou roli, a to od st°edov¥ku aº do 20. století.

Praha byla zásobována d°evem, solí a dal²ím produkty po Vltav¥. Ve druhé polovin¥ 19. století ale

za£ala dominantní roli plavby postupn¥ p°ebírat ºeleznice, a koncem 20. století je význam vodní

dopravy je jen okrajový. P°eprava náklad· lod¥mi v Praze se dnes omezuje jen na ²t¥rkopísek,

p°íp. stavební odpady. ƒinné jsou £ty°i nákladní p°ístavy: Radotín na °ece Berounce, Smíchov,

Hole²ovice, Libe¬.42 P°eprava osob má jiº jen rekrea£ní, resp. turistický význam. Samostatnou

kapitolou jsou p°ívozy, které nahrazují chyb¥jící mosty a v p°ípad¥ Prahy slouºí £áste£n¥ i jako

turistická atrakce.43,44

V Praze se rovn¥º nachází 5 plavebních komor (Mod°any, Smíchov, Mánes, ’tvanice, Pod-

baba).45 V roce 2022 p°es komoru Podbaba bylo p°evezeno 187 553 tuny nákladu, druhá nejvýkon-

n¥j²í komora ’tvanice pustila 8 817 tun.

41 Územní plán hlavního m¥sta Prahy, koncepce dopravní infrastruktury, str. 192@
42 ƒeské p°ístavy, a.s.
43 Územn¥ analytické podklady hl. m. Prahy. Jaké je m¥sto, ve kterém ºijeme? Praha pod mikroskopem.

600 Dopravní infrastruktura. Toky lidí a zboºí. 3.7 Vodní doprava. Publikace je dostupná on-line a v
podob¥pdf @

44 Praºské Benátky. Praºské p°ívozy
45 •editelství vodních cest ƒeské republiky
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Obrázek 1.5: Vltavská vodní cesta46

1.2.1.4 Doprava v klidu (parkování)

Aby doprava automobilová plnila sv·j ú£el, je nezbytné mít kde vozidlo odstavit na dobu, kdy

se nepouºívá. Po£tem parkovacích a odstavných stání lze regulovat dopravu v pohybu i celkovou

automobilizaci.47 Parkování v Praze je °e²eno sítí ve°ejných parkovi²´, záchytných parkovi² ṕark

and ride (P+R), parkováním ve speciáln¥ ozna£ených zónách. Parkování je v t¥chto zónách moºné

krátkodobé nebo dlouhodobé. Pro dlouhodobé parkování jsou ur£ené parkování v modrých a

�alových zónách, dostupných neomezen¥ k parkování pro osoby s trvalým bydli²t¥m, podnikatele

nebo vlastníky nemovitosti s dlouhodobým parkovacím oprávn¥ním pro p°íslu²nou parkovací zónu.

Krátkodobé parkování pro náv²t¥vníky je placené a £asov¥ omezeno v kaºdé zón¥.48

Pr·zkum a porovnání statické dopravy v letech 2000 a 2016, který pokryl praºskou památkovou

rezervaci (jádro a z£ásti st°ed m¥sta) uvádí, ºe v roce 2016 v praºské památkové rezervaci bylo

celkem 32030 míst k parkování, z toho 15927 míst na ulici a 16103 míst pro osobní automobily

mimo ulici.49

46 IPR Praha 2020, ÚAP 600 Dopravní infrastruktura
47 IPR Praha. Doprava
48 PARKING.PRAHA.EU. Moºnosti parkování v Praze
49 IPR Praha. Statická doprava v Praze, porovnání v praºské památkové rezervaci 2000 - 2016
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Tabulka 1.2: Po£et parkovacích stání a parkovacích automat· v oblastech se ZPS
(stav k prosinci 2022)50

M¥stská
£ást

Rezidentní
zóna

Smí²ená
zóna

Náv²t¥vni-
cká zóna

Ostatní Celkem Po£et par-
kovacích

automat·
Praha 1 6 126 1 798 29 1 264 9 217 89
Praha 2 7 897 3 428 2 909 12 236 112
Praha 3 11 196 3 215 0 689 15 100 103
Praha 4 13 107 8 484 176 1 051 22 818 185
Praha 5 10 004 9 320 119 885 20 328 104
Praha 6 18 842 8 406 5 1 332 28 585 195
Praha 7 6 572 2 104 559 543 9 778 69
Praha 8 9 636 5 058 91 780 15 565 85
Praha 9 0 10 273 0 438 10 711 53
Praha 10 17 727 6 931 104 868 25 630 91
Praha 13 0 0 56 5 61 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 18 0 3 489 0 133 3 622 6
Praha 22 0 0 120 11 131 3

Celkem 101 107 62 506 1 279 9 191 173 802 1 098

Obrázek 1.6: P°ehled ZPS a polohy záchytných parkovi²´ na území hl. m. Prahy50

Parkovi²t¥ P+R jsou na území hlavního m¥sta Prahy v provozu od roku 1997. Ke konci roku

2022 bylo moºné odstavit osobní automobil na 23 P+R v Praze s celkovou stavební kapacitou 4 562

stání (4 332 stání pro základní funkci systému P+R, 171 stání pro invalidy a 59 stání dlouhodob¥

vyuºívaných pro jiné ú£ely).
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Obrázek 1.7: P°ehled ZPS a polohy záchytných parkovi²´ na území hl. m. Prahy50

Ceny za parkovaní: zóna 0 � bezplatné stání souvislé po dobu max. 12 hodin, zóna 1 �

50 K£/stání po dobu do 24 hodin, zóna 2 � 100 K£ po dobu do 24 hodin.

1.2.1.5 Cyklistická doprava

Sí´ zna£ených cyklotras v hlavním m¥st¥ Praze má celkovou délku p°es 543 kilometr·.

Jednotlivé trasy se d¥lí na páte°ní, hlavní, místní a dopl¬kové. Délky cyklotras jsou následující:

36,9 km cyklopiktokoridor· (koridor· na silnici ozna£ených piktogramem),51 69 km vyhrazených

pruh·, 48,2 km pruh· spole£ných s autobusy a taxi. Snahou je kompletní p°ezna£ení na systém s

ozna£ením A a £íslovkou. Páte°ní cyklotrasy jsou A1 aº A50, ne v²echny ale jsou vybudované.52

Speci�ckou trasou je okruºní cyklotrasa 8100 (místy zna£ená jako a50), která je s délkou cca

130 kilometr· vedena kolem Prahy. V sou£asnosti se lze je²t¥ setkat i se star²ím typem zna£ení

cyklotras.50 P°estoºe kaºdoro£n¥ p°ir·stá po£et cyklostezek r·zného typu a p°íslu²enství, podle

názoru autor·, cyklistická doprava v Praze zatím má velký potenciál pro vývoj.53

V Praze v roce 2022 bylo provozováno min. 29 km cykloobousm¥rek, min. 215 km chrán¥ných

zna£ených a doporu£ovaných cyklotras, 132 km zna£ených cyklistických stezek, min. 193 km

cyklistických pruh·. 54

50 TSK ro£enka dopravy 2022
51 Praha.eu (Waybackmachine). Základní termíny cyklistické infrastruktury � cyklopiktokoridor
52 Praha na kole. Páte°ní cyklotrasy (A1-A50)
53 Rozvoj cyklistické infrastruktury v Praze v letech 2010�2022
54 IPR Praha. Katalog indikátor· a metrik. Cykloobousm¥rky
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1.2.1.6 Telematika a informa£ní systémy

Telematické systémy Prahy zahrnuji detektory intenzity dopravy (p°es 4000 detek£ních smy£ek

na 636 lokalitách), silni£ní meteorologický systém (cca 50 meteohlásek), patero vysokorychlostních

vah, dohledový kamerový systém, sv¥telná signaliza£ní za°ízení na cca 400 lokalitách, °ídicí systémy

tunel·, Národní dopravní informa£ní centrum a •ídicí centrum Rudná (•ídící centrum silni£ního

okruhu kolem Prahy), systémy Policie ƒR, Hasi£ského záchranného sboru a Zdravotní záchranné

sluºby £i systém Centrální evidence uzavírek. Tyto systémy jsou zdroji dat pro Hlavní dopravní °ídicí

úst°ednu hlavního m¥sta Prahy (HD•Ú), prezentovanou na ve°ejnost jako Dopravní informa£ní

centrum Praha (DIC Praha).55

DIC Praha úzce spolupracuje s Národním dopravním informa£ním centrem a pro území Prahy

má primární odpov¥dnost za sb¥r, zpracování a sdílení dopravních informací. Dopravní informa£ní

centrum Praha (DIC Praha) bylo zaloºeno 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovaným centrem tohoto typu

v ƒeské republice. Operáto°i nep°etrºit¥ shromaº¤ují, veri�kují a distribuují dopravní informace

získané z telematických aplikací a zadávají je do redak£ního systému (dopravní nehody, mimo°ádné

situace na komunikacích, dlouhodobé plánované uzavírky), obsluhují systém pro provozní informace

(ZPI), sledují dopravní situace v místech, kde je umíst¥n kamerový systém TSK, informují °idi£e

o regulaci provozu v tunelech hl. m. Prahy a v neposlední °ad¥ monitorují alternativní zdroje

dopravních informací.

DIC Praha úzce spolupracuje s Krajským °editelstvím policie hl. m. Prahy � Odd¥lením

centrálního °ízení dopravy, Národním dopravním informa£ním centrem v Ostrav¥ (NDIC), •ídícím

centrem Praºského okruhu (•C SOKP) Rudná, ƒeským rozhlasem a ƒeskou televizí.

Ve spolupráci s ƒeským rozhlasem informuje DIC Praha prost°ednictvím ƒeského rozhlasu

o d¥ní na komunikacích hl. m¥sta na stanicích Regina DAB Praha, ƒeský rozhlas Region a

Radioºurnál v £ase od 6:00 � 18:45. Rovn¥º spolupracuje s ƒeskou televizí, která v dopoledních

hodinách informuje °idi£e na programu ƒT24.56

55 Wikipedia. Hlavní dopravní °ídicí úst°edna hlavního m¥sta Prahy
56 TSK DIC Praha
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Obrázek 1.8: Telematické aplikace na komunikacích hlavního m¥sta Praha46

Chytré semafory, které se vyuºívají v Praze, v¥t²inou si dynamicky upravují signální program

na základ¥ aktuálních nárok· vozidel, chodc· nebo cyklist·. Na semaforech vybavených technologií

pro preferenci MHD navíc dochází k úprav¥ signálního plánu tak, aby tramvaje a autobusy dostaly

zelenou co nejd°íve. V sou£asnosti v Praze je 687 semafor·, 95 z nich ale nepat°í m¥stu. Aby v

°ízení dopravy nebyla bílá místa, m¥sto plánuje tyto semafory odkoupit.57

Pouºívají se strategické detektory °ezové (SDD•) a úsekové (SDD—), kamerové systémy

(sledují se okamºité a úsekové rychlosti, jízdy na £ervenou), systémy váºení vozidel za jízdy (WIM �

weight in motion) jsou v Praze umíst¥né na osmi významn¥ zatíºených nákladní dopravou lokalitách.

Princip systému je zaloºen na m¥°ení dynamických ú£ink· jednotlivých kol na vozovku (pomocí

tlakových senzor·). B¥hem pr·jezdu vozidla jsou zárove¬ m¥°eny rychlost, akcelerace £i decelerace

vozidla. Systém následn¥ provádí kategorizaci vozidel do t°íd, a v návaznosti na ostatní lokality

WIM za pomocí snímání RZ umoº¬uje vyhodnocovat, zda jde o tranzitní nebo cílovou dopravu.

V roce 2020 byl spu²t¥n projekt chytrého parkování � Parking detection v ulici Hradební.

Jedná se o systém chytrého parkování zaloºený na detekci obsazenosti parkovacích míst v reálném

£ase primárn¥ pomocí kamer a um¥lé inteligence.

Krom¥ infrastrukturních prvk· telematiky, Praha pouºívá monitorování komunikací a par-

kovaní v terénu pomoci speciáln¥ vybavených vozidel.58 V sou£asnosti dodavatelem monitoringu

komunikací je spole£nost Iterait.59

57 Blesk. Koup¥ za �ka£ku�? Necelá stovka semafor· v Praze nepat°í m¥stu, magistrát je hodlá získat
58 TSK. Hlavní m¥sto p°edstavilo novinky k parkování a nové monitorovací vozidlo
59 Iterait. City sense
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Telematický dopravní systém Prahy se pr·b¥ºn¥ obnovuje a rozvijí.60 Krom¥ toho, Praha

p°ipravuje novou ucelenou strategii rozvoje dopravní telematiky do roku 2035.61 V sou£asnosti se

rovn¥º �nancují projekty inteligentní dopravy ve m¥st¥.62

1.2.1.7 Skladové areály v Praze a okolí

Skladové areály v Praze a okolí jsou soust°ed¥né hlavn¥ podél dálnic D1 na jihovýchod¥;

D5, D6 na západ¥ a D8 na severu; v Praze potom v ulici Karlovarská a na Zli£ín¥ na západním

okraji m¥sta; v Let¬anech na severovýchod¥; podél ulice Pr·myslová v Male²icích a ’t¥rboholech

na východ¥ m¥sta, dispozice jsou uvedené na obrázku 1.9.

Obrázek 1.9: Hlavní skladové a logistické areály v Praze a okolí63

Na základ¥ výzkumu propaga£ních materiál· sklad· bylo stanoveno, ºe v Praze a okolí se

nachází kolem 32 skladových areál·, v²echny t°ídy A, tj. suché sklady se sv¥tlou vý²kou 10 metr· a

vý² (aº na n¥které výjimky). ƒtrnáct skladových areál· provozují t°i nejv¥t²í správce: Prologis (6

areál·, v nich 14 sklad·), spole£nost P3 (5 areál·), spole£nost VGP (3 areály). Celková p°ibliºná

60 TSK. Dopravní telematika zvy²uje bezpe£nost a plynulost provozu
61 Praha.eu (Waybackmachine). Praha p°ipraví novou ucelenou strategii rozvoje dopravní telematiky aº do

roku 2035
62 Praha a praºská metropolitní oblast. Inteligentní doprava
63 IPR Praha 2014, ÚAP 800 Ekonomická infrastruktura, str. 12 @
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hrubá plocha v²ech skladových areál· v Praze a okolí je 1,785 mln m2, z nichº svobodné plochy na

listopad 2023 £inily 82,4 tis. m2, tj. kolem 4,6 %.64

V souladu s výzkumem realitní spole£nosti £inné na trhu skladových nemovitostí, v Praze je

578,5 tis. m2 skladových ploch, volných je 0,18 %, plánuje se stav¥t 165 tis. m2 nových skladových

ploch. Pr·m¥rná cena pronájmu je 5,25 aº 6,25 euro za m2 m¥sí£n¥.65 Podle spole£nosti, jsou

to nejdraº²í sklady v Evrop¥.66 D·vodem je výhodná lokalita v geogra�ckém centru Evropy.

Spole£nost rovn¥º upozor¬uje, ºe po pominutí pandemie, a s ohledem na moºnou ekonomickou

recesi, se nevyuºitá volná kapacita sklad· m·ºe zvy²ovat.

1.2.2 Sociáln¥-ekonomická dispozice

1.2.2.1 Hustota zalidn¥ní

Obrázek 1.10: Hustota zalidn¥ní v základních sídelních jednotkách Prahy
podle s£ítání lidu, dom· a byt· 201167

Nejvy²²í hustoty dosahuje v poledne a t¥sn¥ po n¥m okolí And¥lu, kde se pohybuje 733

obyvatel na hektar. And¥l je následován centrem Prahy, oblastí Vodi£kovy ulice a Petrského nám¥stí,

kde se pohybuje více neº 500 obyvatel, a oblastí Brumlovky (Michle). Z kancelá°í se ale lidé vrací

64 Statistika skladových ploch v Praze a okolí (Excel)
65 108AGENCY.CZ. Trh pr·myslových nemovitostí, report Q3/2023
66 Praha a okolí nabízí jedny z nejdraº²ích sklad· v Evrop¥, upozor¬uje 108 Real Estate
67 ƒSÚ, ZSJ � základní prezenta£ní jednotka výsledk· cenzu, viz.: statistikaamy.cz
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dom·, oblastí s nejvy²²í hustotou bydlících obyvatel v Praze jsou Vr²ovice se zhruba 430 lidmi na

hektar. Tato hustota je tam dosahována ve £ty°i hodiny ráno. Pr·m¥r Prahy je p°itom 25 obyvatel

na hektar.

Samostatnou kapitolou jsou pak náv²t¥vníci metropole. Jedná se o lidi, kte°í jezdí za sluºbami

(nákupy, náv²t¥vy ú°ad·, nemocnic), ale také pracující a studující s nepravidelným týdenním

reºimem. Nap°íklad do Prahy za prací v roce 2020 dojíºd¥lo tém¥° 190 tis. osob, a z Prahy do

jiných kraj· pracovn¥ cestovalo 37,5 tisíc osob.68 Významnou £ást náv²t¥vník· pak tvo°í zahrani£ní

i domácí turisté nebo pracovníci, kte°í jsou na sluºební cest¥. V centru Prahy tvo°í náv²t¥vnici ve

²pi£kových hodinách tém¥° 60 procent v²ech p°ítomných osob.

Místem s nejvy²²ím výskytem náv²t¥vník· je celkem nep°ekvapiv¥ centrum Prahy, dále pak

Leti²t¥ Václava Havla a potom Fakultní nemocnice v Motole (FNM). Významným magnetem jsou

také t°eba Smíchovské nádraºí nebo areály vysokých ²kol.69

Jedním z moºných zdroj· výzkumu pohybu osob jsou mobilní operáto°i. Následující obrázek

1.11 ukazuje tematickou mapu podílu osob nav²t¥vujících Chodov na Praze 4 na základ¥ dat

Telefónicy O2.

Obrázek 1.11: Pr·m¥rný denní podíl osob nav²t¥vujících Chodov
(ZSJ Jiºní M¥sto II-jih a Chodov-u dálnice)70

68 IPR. Dojíº¤ka a vyjíº¤ka do zam¥stnání do/z hl. m. Prahy @
69 Metro.cz. Praha zji²´ovala, kde se pohybuje nejvíce lidí
70 Metro.cz, IPR Praha 2015 na základ¥ dat O2
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Praºské kancelá°ské prostory a o�ce huby

Podle dat Institutu plánování a rozvoje hl. m. Prahy je na území m¥sta p°ibliºn¥ 6 milion·

metr· £tvere£ních hrubých podlaºních ploch v budovách evidovaných jako administrativní centra,

administrativa £i komer£ní sluºby. V t¥chto budovách je tak prostor zhruba pro 300 tisíc pracujících.

Administrativní budovy se v Praze koncentrují p°edev²ím v centru a do n¥kolika o�ce hub·.

Centrum m¥sta je nejv¥t²ím o�ce hubem s kapacitou p°ibliºn¥ 54 tisíc pracovních p°íleºitostí v

administrativ¥, následují Pankrác-Bud¥jovická s 47 tisíci a Karlín s 28 tisíci. Ostatní o�ce huby

mají kaºdý mén¥ neº 20 tisíc.

V t¥chto lokalitách hustota pracovních p°íleºitostí p°ekra£uje hodnotu aº 100 pracujících na

hektar, maxima 500 pracujících na hektar v administrativ¥ se dosahuje v lokalit¥ Brumlovka. Jen o

málo niº²í jsou hodnoty nap°íklad v okolí metra Pankrác, na Rohanském náb°eºí nebo v blízkosti

Václavského nám¥stí.

Rozloºení pracovních p°íleºitostí je nerovnom¥rné. V rámci devíti vymezených o�ce hub· se

nachází dv¥ t°etiny v²ech pracovních p°íleºitostí v administrativ¥, p°itom tyto prostory zabírají jen

zhruba ²estinu území kde se vyskytují administrativní budovy. Speci�£nost o�ce hub· je vid¥t i

na pr·m¥rné hustot¥ pracovních p°íleºitostí v rámci hubu. V centru, na Pankráci a Bud¥jovické,

na And¥lu, v Karlín¥ a Hole²ovicích je pr·m¥rná hustota pracovních p°íleºitostí v administrativ¥

mezi 130 a 180 pracujícími na hektar. Ve vzdálen¥j²ích Butovicích-Stod·lkách, na Chodov¥, ve

Vyso£anech a na Evropské je to mezi 40 a 80 pracujícími na hektar, ale stále je to výrazn¥ více, neº

je pr·m¥r 13 osob na hektar v administrativních budovách mimo o�ce huby, p°i£emº zapo£tena

jsou pouze území, kde se administrativní budovy vyskytují. Celkový po£et pracovních p°íleºitostí v

administrativ¥ mimo o�ce huby je zhruba 100 tisíc.

Obrázek 1.12: Hustota administrativních pracovních p°íleºitostí v Praze71

71 Deloitte Report, 2019. Praºské kancelá°ské prostory a o�ce huby
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P°ipravované projekty a projekty ve výstavb¥ se v²echny nacházejí uvnit° existujících o�ce

hub· nebo v jejich t¥sné blízkosti. Takovým p°íkladem je Palmovka, leºící mezi karlínským a

vyso£anským hubem, nebo Horní Hole²ovice, t¥sn¥ sousedící s Hole²ovicemi.71

1.2.2.2 Sociální a komer£ní aktivita ve m¥st¥

V Praze se vypro�lovala místa s kumulací spole£enského ºivota, správy, maloobchodu a

pracovních p°íleºitostí v územích, které zjednodu²en¥ jsou nazývaná centra. Na následujícím

obrázku 1.13 jsou p°ibliºn¥ zobrazená tato spole£enská centra a nákupní centra v Praze.

Obrázek 1.13: Rozloºení center Prahy72

Pro pot°eby územn¥-analytických prací Institutu plánování a rozvoje hl. m. Prahy byly

vymezené prstence: jádro, st°ed, heterogenní m¥sto, modernistické m¥sto, krajina. Tyto prstence

jsou zobrazené na následujícím obrázku 1.14.

Obrázek 1.14: Prstence Prahy73

72 IPR Praha 2014, ÚAP 300 Vyuºití území, str. 11 @
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Prstence Prahy m¥sta lze povaºovat za reprezentativní oblasti spolu s m¥stskými £ástmi,

katastrálními a sídelními jednotkami. Analýza provozoven, p°epo£tených na prstence m¥sta ukazuje

jejich rovnom¥rné (obdobné) rozd¥lení nap°í£ v²emi p¥ti prstenci. Pro pot°eby vedení statistiky,

ƒSÚ na základ¥ klasi�kací ekonomických £inností CZ-NACE, rozli²uje sluºby intenzivních znalostí

a sluºby mén¥ intenzivních znalostí.74 Rozloºení provozoven sluºeb v souladu se znalostní intenzitou

po prstencích Prahy je uvedeno na obrázku 1.15.

Obrázek 1.15: Struktura provozoven Praze v °íjnu 2016 podle hlavní £innosti jejich
provozovatel· a podle prstenc· m¥sta73

Na obrázku 1.16 je zobrazeno rozd¥lení sluºebintenzivních znalostí podle prstenc·.

Obrázek 1.16: Struktura provozoven, jejichº provozovatelé m¥li sluºby intenzivních znalostí
jako svou hlavní £innost, v hl. m. Praze v °íjnu 2016 podle kategorie sluºeb a podle

prstenc· m¥sta73

Jak m·ºeme pozorovat, rozd¥lení provozoven v prstencích je obdobné. Celkem v Praze

provozoven sluºeb v roce 2016 bylo 58 263, z nich 15 125 provozoven intenzivních znalostí a 43 138

provozoven mén¥ intenzivních znalostí.

73 VOJT…CH, Struktura a rozmíst¥ní provozoven v hl. m. Praze v roce 2016, 2017.
74 ƒSÚ. Vymezení odv¥tví sluºeb podle technologické náro£nosti
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