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ANOTACE  

Tato diplomov§ pr§ce se zabĨv§ problematikou dopravy v klidu. Je zde Śeġena problematika 

parkov§n² ve vybran® ļ§sti mŊsta HoŚice. Na z§kladŊ proveden®ho dopravn²ho prŢzkumu byly 

navrģeny varianty moģnĨch zmŊn, vļetnŊ orientaļn²ch n§kladŢ na jejich realizaci. 

 

KLĉĻOVĆ SLOVA 
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TITTLE   

Design of stationary traffic in the town of HoŚice. 

 

ANNOTATION  

This thesis deals with the matters of stationary traffic. It describes the current parking situation 

in a selected part of the town HoŚice. Based on the traffic research some possible solutions have 

been proposed, including approximate cost for the realisation.  
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ĐVOD 

 Ned²lnou souļ§st² ģivota kaģd®ho z n§s je bezesporu doprava. Velkou ļ§st modal splitu 

mŊst zastupuje individu§ln² automobilov§ doprava, kter§ se v mnoha menġ²ch mŊstech dost§v§ 

s pŚehledem na prvn² pozici. JasnĨm ukazatelem tohoto trendu je neust§le rostouc² poļet 

registrovanĨch silniļn²ch vozidel. KaģdĨ z tŊchto dopravn²ch prostŚedkŢ potŚebuje svŢj prostor 

pro st§n² ve chv²li, kdy zrovna nen² vyuģ²v§n k dopravŊ. Pr§vŊ doba, po kterou je vozidlo 

odtaveno, ļin² nejvŊtġ² ļ§st jeho celkov® ģivotnosti. Z toho pramen² probl®m, jak Śeġit pomysln® 

rozv²raj²c² se nŢģky v podobŊ st§le rostouc²ho poļtu vozidel, a t²m i rostouc² popt§vky po 

parkov§n² a st§vaj²c² infrastrukturou pro dopravu v klidu. 

Probl®mu odstavenĨch vozidel, aŠ uģ kr§tkodobŊ nebo dlouhodobŊ, ļel² vŊtġina mŊst. 

Aktu§ln² infrastruktura pro dopravu v klidu nen² schopna uspokojit popt§vku po parkov§n² 

a na z§kladŊ toho v mnoha pŚ²padech doch§z² k poruġov§n² legislativy upravuj²c² pr§vŊ tuto 

problematiku. 

V prvn² kapitole bude analyzov§n souļasnĨ stav syst®mu dopravy v klidu v centru 

mŊsta HoŚice. Mezi hlavn² body analĨzy bude zaŚazena zejm®na aktu§ln² legislativa a pŚ²padn® 

sankce za jej² poruġen², analĨza dopravn²ho znaļen² a analĨza samotnĨch parkovac²ch ploch ve 

vybranĨch lokalit§ch centra. 

V druh® kapitole bude autorem zpracov§n dopravn² prŢzkum v ŚeġenĨch oblastech 

mŊsta, d²ky kter®mu dojde k z²sk§n² dŢleģitĨch dat. Mezi tato data se budou Śadit napŚ²klad 

hodnoty poļtu parkovac²ch m²st, stŚedn² doby zdrģen² vozidel, m²ra vyuģit² parkovac²ch ploch 

a podobnŊ. 

Ve tŚet² kapitole dojde k n§vrhu zmŊn na z§kladŊ znalost² z²skanĨch pŚi analĨze a 

dopravn²m prŢzkumu. ZmŊny se budou tĨkat zejm®na zaveden² nov®ho syst®mu dopravy 

v klidu v centru mŊsta. ZmŊny budou navrhov§ny pro jednotliv® lokality zvl§ġŠ. 

Ļtvrt§ kapitola se bude tĨkat zhodnocen² autorem navrģenĨch zmŊn. Tyto zmŊny budou 

posuzov§ny jak z pohledu technologick®ho, tak i z pohledu ekonomick®ho s ohledem na 

vznikl® n§klady novŊ zav§dŊn®ho syst®mu dopravy v klidu. 

C²lem t®to pr§ce je navrhnout Śeġen² probl®mŢ v aktu§ln²m syst®mu dopravy 

v klidu v HoŚic²ch na z§kladŊ vypracovan® analĨzy a dat z²skanĨch dopravn²m 

prŢzkumem. 
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1 ANALħZA SOUĻASN£HO SYST£MU DOPRAVY 

V KLIDU V HOřICĉCH 

V t®to kapitole bude autor analyzovat aktu§ln² situaci dopravy v klidu ve mŊstŊ HoŚice. 

Neģ vġak dojde k podrobn® analĨze vybranĨch m²st, bude zde uvedeno nŊkolik podkapitol, 

kter® je tŚeba na zaļ§tku pr§ce zpracovat k lepġ²mu zorientov§n² v problematice dopravy 

v klidu. NejdŚ²ve bude uvedena struļn§ dopravn² charakteristika mŊsta, kter§ sezn§m² ļten§Śe 

se z§kladn²mi propozicemi HoŚic. N§slednŊ autor uvede pr§vn² pŚedpisy, v r§mci kterĨch, je 

doprava v klidu Śeġena a vybere jejich nejdŢleģitŊjġ² pas§ģe pro tuto diplomovou pr§ci. 

V dalġ²ch podkapitol§ch budou Śeġeny spr§vn² delikty a sankce, vznikaj²c² pŚi nedodrģen² 

uvedenĨch pr§vn²ch pŚedpisŢ a n§vaznost dopravy v klidu na udrģitelnou mobilitu. N§slednŊ 

jiģ autor provede podrobnou analĨzu vybranĨch m²st, kter§ hodl§ Śeġit v n§vrhov® ļ§sti pr§ce. 

 

1.1 Dopravn² charakteristika mŊsta HoŚice 

HoŚice jsou mŊsto nach§zej²c² se v Kr§lov®hradeck®m kraji s pŚibliģnŊ 9 000 obyvateli. 

Katastr§ln² vĨmŊra mŊsta ļin² 21,46 kmĮ. Poloha mŊsta je pŚibliģnŊ 25 km jihovĨchodnŊ 

od okresn²ho mŊsta Jiļ²n a 25 km severoz§padnŊ od krajsk®ho mŊsta Hradec Kr§lov®. (1)  

Poloha HoŚic je vyznaļena na mapŊ Ļesk® republiky, kterou zn§zorŔuje obr§zek 1. 

 

   Obr§zek 1 Poloha mŊsta HoŚice                  Zdroj: Autor 
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Vzhledem ke sv® poloze je mŊsto velmi dobŚe napojeno na dopravn² s²Š, jelikoģ leģ² 

u hlavn²ho tahu silnice I/35 zhruba na polovinŊ trasy mezi Jiļ²nem a Hradcem Kr§lov®. Tato 

situace vġak mŢģe n®st i sv§ negativa. NapŚ²klad d²ky aktu§ln² uzav²rce silnice I/35 z dŢvodu 

stavby nov®ho mostu je jiģn² ļ§st HoŚic zat²ģena odklonŊnĨm provozem. Dle nejaktu§lnŊjġ²ho 

dostupn®ho celost§tn²ho sļ²t§n² dopravy z roku 2016 m²stem t®to uzav²rky projede zhruba 

12 000 vozidel dennŊ. (2) N§sledkem je rostouc² intenzita dopravy v jiģn² ļ§sti mŊsta a s t²m 

spojen® kongesce. Veġker§ tranzitn² doprava veden§ mŊstem m§ tedy za n§sledek omezenou 

mobilitu uvnitŚ mŊsta. V budoucnu budou m²t vġak HoŚice postar§no i o napojen² na d§lniļn² 

s²Š, a to d²ky vĨstavbŊ d§lnice D35 z Hradce Kr§lov® do Liberce, kter§ bude v ¼seku HoŚic 

kop²rovat pr§vŊ silnici I/35. D²ky t®to vĨstavbŊ HoŚice z²skaj² pohodln® d§lniļn² spojen² 

napŚ. i s Prahou ļi Polskem. 

Co se tĨk§ intravil§nu, tak nejvĨznamnŊjġ²mi komunikacemi jsou zde silnice II/300 

a II/501, kter® jsou dopravnŊ vĨznamnĨmi sbŊrnĨmi komunikacemi a z§roveŔ tvoŚ² prŢtah 

celĨm mŊstem. Bohuģel tento prŢtah vede pŚ²mo pŚes centrum mŊsta, kde hlavnŊ v oblasti 

n§mŊst² zvyġuje intenzity dopravn²ch proudŢ vozidel. Zn§zornŊn² tohoto prŢtahu je zŚejm® na 

obr§zku 2, kde se jedn§ o komunikace vyznaļen® ģlutou barvou. Jako hlavn² probl®m tohoto 

prŢtahu autor vid² dvŊ jednosmŊrn® komunikace. Tyto ļ§sti s jednosmŊrnĨm provozem jsou 

na obr§zku vyznaļeny ļervenŊ a ġipka ud§v§ smŊr provozu. Probl®m tedy nast§v§ hlavnŊ 

u tranzitn² dopravy, kter§ vj²ģd² do mŊsta ze severu, veġker§ tato vozidla totiģ proj²ģd² pŚes 

n§mŊst², k ļemuģ nen² ģ§dn§ vhodn§ alternativa. Prostor n§mŊst² je na obr§zku 2 vyznaļen 

modrou barvou a je zŚejm®, ģe pŚ²mo n§mŊst²m vede jiģ zmiŔovanĨ prŢtah. Z t®to tranzitn² 

dopravy samozŚejmŊ tŊģ² napŚ²klad lok§ln² podnikatel®, kterĨm d²ky vyġġ²m intenzit§m vozidel 

roste procento potencion§ln²ch z§kazn²kŢ. To je na druhou stranu vġak spojeno se zvĨġenou 

popt§vkou po parkov§n² a cel§ dopravn² situace se tak v t®to oblasti jen zhorġuje.  
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     Obr§zek 2 Mapa HoŚic                  Zdroj: (9), ¼prava autor 

Dalġ² vĨznamnou komunikaci tvoŚ² ulice Husova, kter§ smŊŚuje jiģnŊ od n§mŊst². Pr§vŊ 

mezi ulici Husovu a jiģ zmiŔovanĨ prŢtah se rozdŊluj² dopravn² proudy pod n§mŊst²m, a t²m jiģ 

doch§z² v jiģn² ļ§sti mŊsta k lepġ²mu rozprostŚen² tranzitn² dopravy. Dalġ² vybran® ļ§sti mŊsta 

a ulice bude autor podrobnŊji analyzovat v jednotlivĨch podkapitol§ch, kdy se v tŊchto m²stech 

zamŊŚ² zejm®na na syst®m dopravy v klidu. Obecn§ analĨza dopravn²ch proudŢ nen² 

pŚedmŊtem t®to diplomov® pr§ce, proto se j² autor zabĨval pouze v minim§ln² potŚebn® m²Śe, 

kter§ d§v§ alespoŔ struļnĨ pŚehled o pohybu vozidel po dan®m mŊstŊ. Vġechny Śeġen® 

parkovac² plochy, kter® budou autorem v n§sleduj²c²ch podkapitol§ch podrobnŊji analyzov§ny, 

mus² bĨt totiģ Śeġeny v souladu s celĨm mŊstem, a ne pouze samostatnŊ. Ļasto totiģ pŚi Śeġen² 

dopravy v klidu nemus² bĨt pŚ²ļina pŚ²mo v m²stŊ, kde je oļividnĨ probl®m, nĨbrģ ve ġpatn® 

organizaci dopravy dan®ho mŊsta nebo nevyhovuj²c²m ¼zemn²m pl§nov§n². 

1.2 Pojmy a pr§vn² pŚedpisy zabĨvaj²c² se problematikou dopravy v klidu  

Z§kladn² pojmy spojen® s dopravou v klidu neboli statickou dopravou vymezuje norma 

ĻSN 73 6056. (3) Tato norma se pŚ²mo zabĨv§ odstavnĨmi a parkovac²mi plochami pro silniļn² 

vozidla a spoleļnŊ s normou ĻSN 73 6058 i navrhov§n²m jednotlivĨch, ŚadovĨch 
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a hromadnĨch gar§ģ². (3) Jedn§ se o nejvĨznamnŊjġ² normu pŚi Śeġen² parkov§n² vozidel, avġak 

vģdy plat² n§vaznosti na dalġ² normy, kter® je tŚeba respektovat. 

Tato norma obsahuje mimo jin® dŢleģit® definice a vysvŊtlen² z§kladn²ch pojmŢ, kter® 

je tŚeba pŚi Śeġen² t®to problematiky zn§t a vz§jemnŊ je nezamŊŔovat. NejdŢleģitŊjġ² z nich tedy 

autor uvede, jelikoģ se vŊtġina z nich bude d§le v pr§ci vyskytovat.  

 

Parkov§n² ï um²stŊn² vozidla mimo j²zdn² pruhy pozemn² komunikace zpravidla po dobu 

n§kupu, n§vġtŊvy, zamŊstn§n², naloģen² nebo vyloģen² n§kladu, 

Odstavov§n² (dlouhodob® st§n²) ï um²stŊn² vozidla mimo j²zdn² pruhy pozemn² komunikace 

zpravidla v m²stŊ bydliġtŊ, pŚ²padnŊ v s²dle provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo 

nepouģ²v§, 

Parkovac² st§n² ï plocha urļen§ pro parkov§n² nebo odstaven² jednoho vozidla, 

Parkovac² z§liv ï plocha urļen§ pro jedno nebo nŊkolik parkovac²ch st§n² s pod®lnĨm, 

ġikmĨm nebo kolmĨm Śazen²m, um²stŊn§ pod®l j²zdn²ho pruhu, 

ParkoviġtŊ ï venkovn² prostor pro parkov§n² vozidel na samostatn® ploġe oddŊlen® od pozemn² 

komunikace, na kter® jsou navrģena jednotliv§ st§n², 

Parkovac² plocha ï prostor urļenĨ pro parkov§n² vozidel; technick® Śeġen² odstavnĨch 

a parkovac²ch ploch je shodn®, proto je uģ²v§n pouze pojem parkovac² plocha, 

Parkovac² sloupek ï zaŚ²zen² zpravidla ve tvaru sloupu, kter® lze sklopit pod povrch vozovky, 

slouģ²c² k vyhrazen² parkovac²ho st§n² v dobŊ, kdy st§n² nen² obsazeno vozidlem, pŚ²padnŊ 

k zamezen² vjezdu vozidel do vyhrazenĨch m²st, 

Parkovac² z§brana ï obdoba parkovac²ho sloupku, parkovac² z§brana je vġak zpravidla 

ve tvaru r§mu, 

ĂKiss and Rideñ (K+R) ï pruh nebo z§liv urļenĨ k uveden² vozidla do klidu na dobu nezbytnŊ 

nutnou pro vystoupen²/nastoupen² cestuj²c²ch (st§n² zpravidla nepŚesahuje 10 minut), 

ĂPark and Rideñ (P+R) ï parkovac² plocha urļen§ pro osobn² vozidla cestuj²c²ch, kteŚ² 

z§roveŔ vyuģ²vaj² vozidla veŚejn® linkov® dopravy (st§n² na dobu kratġ² neģ 24 hodin), 

ĂBike and Rideñ (B+R) ï parkovac² plocha urļen§ pro j²zdn² kola; obdoba (P+R). (3) 

Norma d§le Śeġ² z§kladn² dŊlen² parkovac²ch st§n². Vģdy je totiģ zapotŚeb² uvŊdomit si, 

pro koho jsou dan§ st§n² urļena a jak jsou navrģena vhledem k pozemn² komunikaci. Norma 

ud§v§ n§sleduj²c² dŊlen². 
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Parkovac² st§n² jsou: 

a) podle kategorie vozidel urļena zejm®na pro: 

i. osobn² vozidla, 

ii.  lehk§ uģitkov§ vozidla, 

iii.  n§kladn² vozidla, 

iv. autobusy, 

v. motocykly, 

vi. j²zdn² kola. 

 

b) podle skupin uģivatelŢ urļena napŚ. pro: 

i. rezidenty a abonenty, 

ii.  z§kazn²ky, zamŊstnance, hosty, 

iii.  z§sobov§n², dopravn² obsluhu, 

iv. osoby tŊģce zdravotnŊ postiģen®. 

 

c) podle vztahu k pozemn² komunikace um²stŊny: 

i. na parkovac²ch pruz²ch pod®l j²zdn²ho p§su (pod®ln® st§n²), 

ii.  na parkovac²ch p§sech pod®l j²zdn²ho p§su (kolm® nebo ġikm® st§n²), 

iii.  na stŚedn²m dŊl²c²m p§su smŊrovŊ rozdŊlen® pozemn² komunikace, 

iv. na samostatn®m parkoviġti s pod®lnĨm, ġikmĨm nebo kolmĨm Śazen²m, 

v. v jednotliv®, Śadov® nebo hromadn® gar§ģi. (3) 

 

 

Z§kladn² rozmŊry parkovac²ch m²st pro ¼ļely t®to normy jsou pŚ²mo z§visl® na 

prŢmŊrn® velikosti vozidel dle jednotlivĨch kategori². Tyto rozmŊry uveden® v tabulce 1 jsou 

obecnŊ stanoveny dle aktu§lnŊ pouģ²van®ho vozov®ho parku na ¼zem² Ļesk® republiky. Na 

z§kladŊ tŊchto dat je stanovena minim§ln² velikost parkovac²ho m²sta na hodnoty 5 metrŢ 

d®lky a 2,5 metru ġ²Śky. V pŚ²padŊ potŚeb se jednotliv§ st§n² dle individu§ln²ch podm²nek a 

sloģen² vozov®ho parku v dan® oblasti mohou upravovat. Vģdy vġak mus² bĨt splnŊny tyto 

minim§ln² rozmŊry uveden® zmiŔovanou normou.   
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    Tabulka 1 PrŢmŊrn® rozmŊry vozidel dle kategori² 

Druh vozidla D®lka (m) 
Ġ²Śka bez zpŊtnĨch 

zrc§tek (m) 
VĨġka (m) 

Osobn² 4,75 1,75 1,80 

Lehk® uģitkov® 6,00 2,00 2,80 

N§kladn² 18,75 2,50 4,20 

Autobus 15,00 2,50 4,00 

Motocykl 2,50 1,10 1,20 

J²zdn² kolo 1,80 0,60 1,10 

          Zdroj: (3), ¼prava autor 

Hodnoty uveden® v tabulce 1 jsou prŢmŊrn® rozmŊry urļen® pro kaģdou z kategori² 

vozidel. V praxi se tŊchto minim§ln²ch hodnot striktnŊ drģ² napŚ²klad centra mŊst vzhledem 

k cen§m pozemkŢ v tŊchto lukrativn²ch oblastech. Mus² tak bĨt efektivnŊ vyuģity parkovac² 

plochy pro potŚebnĨ poļet parkovac²ch m²st. V ostatn²ch pŚ²padech se vġak vŊtġinou uvaģuje 

s vŊtġ²mi rozmŊrovĨmi rezervami. Parkovac² m²sto o d®lce 5 metrŢ a ġ²Śce 2,5 metru mŢģe bĨt 

v nŊkterĨch pŚ²padech nevyhovuj²c² napŚ²klad vzhledem k uģitkovĨm vozidlŢm, kter§ 

se mohou v Śeġen® oblasti vyskytovat. Co se tĨk§ rozmŊrŢ parkovac²ch st§n² pro n§kladn² 

vozidla, tak uveden® rozmŊry jsou zde stanoveny na z§kladŊ celkovĨch rozmŊrŢ j²zdn²ch 

souprav. NejrozmŊrnŊjġ² moģnou soupravou v Ļesk® republice (pokud se neuvaģuj² povolen® 

vĨjimky) je pŚ²vŊsov§ souprava o d®lce 18,75 metru a ġ²Śce 2,55 metru. Autor tedy pouze 

upozorŔuje, ģe tyto uveden® hodnoty v tabulce 1 se tĨkaj² vozidel a ne parkovac²ch m²st. 

Uveden§ norma d§le stanovuje, kde nesm² bĨt navrhov§na ģ§dn§ parkoviġtŊ. Tato m²sta 

by mŊla bĨt zn§ma kaģd®mu ¼ļastn²kovi silniļn²ho provozu, jelikoģ je to n§plŔ teoretick® ļ§sti 

autoġkoly. Autor pŚesto tato m²sta uvede, aby bylo jasn®, ģe pokud se v praxi takov§ m²sta 

se zaparkovanĨmi vozidly nach§z², jejich provozovatel® jednaj² v rozporu s platnĨmi pŚedpisy. 

Vozidla nesm² st§t: 

a) na kŚiģovatce a ve vzd§lenosti kratġ² neģ 5 metrŢ pŚed hranic² kŚiģovatky a za n², 

b) v pŚipojovac²ch, odboļovac²ch a vyhrazenĨch pruz²ch, 

c) v prostoru zast§vek veŚejn® linkov® osobn² dopravy, 

d) v prostoru rozhledovĨch pol² ģelezniļn²ch pŚejezdŢ. (3) 
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SpoleļnŊ s nejmenġ²mi rozmŊry parkovac²ch st§n² pro jednotliv® kategorie vozidel 

norma uv§d² i nejmenġ² odstupy vozidla od pevn® pŚek§ģky a odstupy mezi vozidly. Tyto 

odstupy pro jednotliv® kategorie vozidel jsou uvedeny v tabulce 2.  

 Tabulka 2 D®lka odstupŢ 

D®lka odstupu (m) 

Kategorie vozidel 

Osobn² 
Lehk® 

uģitkov® 
N§kladn² Autobus Motocykl  

Mezi pevnou pŚek§ģkou a 

bokem vozidla na stranŊ 

Śidiļe, mezi vozidly vedle 

sebe 

A 0,75 0,75 1,00 1,00 0,50 

Mezi pevnou pŚek§ģkou a 

bokem vozidla na opaļn® 

stranŊ Śidiļe 

B 0,40 0,40 1,00 1,00 0,50 

Mezi ļelem vozidla a 

pevnou pŚek§ģkou 
C 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25 

Mezi koncem vozidla a 

pevnou pŚek§ģkou 
D 0,25 0,50 1,00 1,00 0,25 

Mezi dvŊma vozidly pŚi 

pod®ln®m Śazen² 
E 1,00 1,00 1,00 1,00 X 

Mezi dvŊma vozidly za 

sebou 
F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50 

             Zdroj: (3), ¼prava autor 

 

Vizu§ln² zobrazen² jednotlivĨch odstupŢ v tabulce je zn§zornŊno na n§sleduj²c² stranŊ 

na obr§zku 3. P²smena A-F, pŚiŚazen§ Ś§dkŢm tabulky, slouģ² pro sjednocen² ¼dajŢ z tabulky 

s hodnotami ok·tovanĨch odstupŢ na obr§zku. 
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   Obr§zek 3 Druhy odstupŢ pro jednotliv® typy Śazen² vozidel          Zdroj: (3) 

Posledn² vĨŔatek t®to z t®to normy, kterĨ by autor v pr§ci r§d zdŢraznil, je problematika 

bezbari®rov®ho uģ²v§n². Vyhrazen§ parkovac² st§n² pro vozidla pŚepravuj²c² osoby tŊģce 

pohybovŊ postiģen® mus² m²t dle normy ġ²Śku nejm®nŊ 3,5 metru, kter§ zahrnuje 

manipulaļn² plochu o ġ²Śce nejm®nŊ 1,2 metru. D®lka parkovac²ch st§n² s pod®lnĨm Śazen²m 

pro vozidla pŚepravuj²c² tŊģce pohybovŊ postiģen® se navrhuje nejm®nŊ 7 metrŢ, a to vzhledem 

k n§jezdu invalidn²ho voz²ku zezadu do zaparkovan®ho vozidla. PŚi navrhov§n² vyhrazenĨch 

parkovac²ch st§n² pro vozidla pŚepravuj²c² osoby tŊģce pohybovŊ postiģen® je moģn® zvolit i 

dvojit® st§n², kter® je vhodn® barevnŊ vyznaļit. (3) 

Od vyhrazenĨch parkovac²ch st§n² se navrhuje pŚ²mĨ bezbari®rovĨ pŚ²stup 

na komunikaci pro chodce. Vyhrazen§ parkovac² st§n² se navrhuj² co nejbl²ģe k c²li cesty, 

kterĨm mŢģe bĨt napŚ. vstup do budovy apod. (3) Na obr§zku 4 je zn§zornŊno jednotliv® 

i dvojit® vyhrazen® parkovac² st§n² s uvedenĨmi minim§ln²mi rozmŊry napŚ. pro manipulaci 

s invalidn²m voz²kem. 

 

         Obr§zek 4 Vyhrazen§ parkovac² m²sta                                       Zdroj: (3) 
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Dalġ² normou zabĨvaj²c² se okrajovŊ i dopravou v klidu je norma ĻSN 73 6110. (4) Tato 

norma Śeġ² napŚ²klad doch§zkovou vzd§lenost od parkovac²ch m²st nebo minim§ln² poļty 

parkovac²ch st§n² pŚi navrhov§n² parkovac²ch ploch pro jednotliv® typy staveb. VĨjimku tvoŚ² 

navrhov§n² parkovac²ch ploch na pŚestupn²ch uzlech veŚejn® linkov® osobn² dopravy, kde je 

tento poļet parkovac²ch st§n² urļen dle normy ĻSN 73 6425-2.  Je zde tak® Śeġeno navrhov§n² 

parkovac²ch p§sŢ, od kterĨch mus² bĨt vģdy zachov§ny minim§ln² hodnoty odstupŢ. NapŚ²klad 

odstup mezi j²zdn²m pruhem a parkovac²m p§sem mus² bĨt minim§lnŊ 1 metr, stejnŊ tak 

i od pruhu pro cyklisty a napŚ²klad od pruhu pro chodce nebo pevn® pŚek§ģky je tato hodnota 

0,5 metru. (4) Problematika parkovac²ch p§sŢ je v t®to normŊ zpracov§na velmi detailnŊ. Tyto 

podrobnosti vġak nejsou dle autora pro tuto pr§ci smŊrodatn®. 

Ve zbytku t®to podkapitoly autor uvede nŊkolik dŢleģitĨch z§konŢ, dle kterĨch se mus² 

Ś²dit navrhov§n² a ¼pravy parkovac²ch ploch, ale i samotn² ¼ļastn²ci silniļn²ho provozu. 

DŢleģitĨm pr§vn²m pŚedpisem pŚi Śeġen² statick® dopravy je z§kon ļ. 13/1997 Sb., 

o pozemn²ch komunikac²ch, ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. (5) Tento pŚedpis mimo jin® dle Ä 12 

stanovuje souļ§sti pozemn²ch komunikac², mezi kter® se Śad² i veŚejn§ parkoviġtŊ. VeŚejn§ 

parkoviġtŊ na ¼zem² mŊsta jsou tedy souļ§st² pŚilehlĨch m²stn²ch komunikac². Dalġ²mi 

dŢleģitĨmi ļ§stmi tohoto pŚedpisu jsou Ä 19, stanovuj²c² obecn® uģ²v§n² pozemn²ch 

komunikac² a d§le Ä 19a, stanovuj²c² problematiku doļasn®ho z§kazu st§n² nebo zastaven² 

silniļn²ch vozidel. (5) Tento z§kon tedy jasnŊ stanovuje situace, kdy mŢģe v praxi doj²t 

k doļasn®mu omezen² vyuģ²v§n² parkovac²ch ploch napŚ. za ¼ļelem ¼drģby pozemn² 

komunikace, stavebn²ch prac² ļi jinĨch mimoŚ§dnĨch ud§lost². Posledn²m bodem tohoto 

z§kona, kterĨ chce autor zdŢraznit je Ä 25, stanovuj²c² zvl§ġtn² uģ²v§n² pozemn²ch 

komunikac². Do tohoto paragrafu se mimo jin® Śad² i zŚizov§n² vyhrazen®ho parkov§n². 

Budov§n² tŊchto vyhrazenĨch parkovac²ch m²st je tedy stanoveno jako jeden ze zpŢsobŢ 

zvl§ġtn²ho uģ²v§n² pozemn² komunikace. (5) Dalġ²m, v praxi ļasto vyuģ²vanĨm zpŢsobem 

zvl§ġtn²ho uģ²v§n², je napŚ²klad um²stŊn² reklamn²ch tabul², bannerŢ ļi velkoploġnĨch 

obrazovek apod. v prostoru parkoviġtŊ.  

Jedn²m z dalġ²ch vybranĨch pr§vn²ch pŚedpisŢ je z§kon ļ. 361/2000 Sb., o provozu 

na pozemn²ch komunikac²ch a o zmŊn§ch nŊkterĨch z§konŢ (z§kon o silniļn²m provozu), 

ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. (6) V Ä 25 tohoto z§kona jsou vymezena pravidla pro ¼ļastn²ky 

silniļn²ho provozu v situac²ch tĨkaj²c²ch se zastaven² a st§n² silniļn²ho vozidla. T²mto 

pŚedpisem jsou tedy vymezeny obecnŊ zn§m® podm²nky jako napŚ²klad, ģe stoj²c² vozidla 

nesm² zasahovat do prostoru j²zdn²ch pruhŢ a mus² zde bĨt zachov§n j²zdn² pruh o ġ²Śce nejm®nŊ 
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3 metry pro kaģdĨ smŊr j²zdy. PŚi zastaven² silniļn²ho vozidla mus² bĨt zachov§n alespoŔ jeden 

j²zdn² pruh ġirokĨ nejm®nŊ 3 metry pro oba smŊry j²zdy. PŚi zastaven² a st§n² nesm² Śidiļ 

znemoģnit ostatn²m ŚidiļŢm vyjet² z Śady stoj²c²ch vozidel. PŚi zastaven² a st§n² vedle vozidla 

s oznaļen²m "Oznaļen² vozidla pŚepravuj²c²ho osobu tŊģce pohybovŊ postiģenou" mus² 

ponechat boļn² odstup nejm®nŊ 1,2 m. (6) 

Dalġ²m potŚebnĨm z§konem zejm®na pŚi Śeġen² budov§n² novĨch parkovac²ch ploch, 

pŚ²padnŊ ¼prav tŊch st§vaj²c²ch je z§kon ļ. 100/2001 Sb., o posuzov§n² vlivŢ na ģivotn² 

prostŚed² a o zmŊnŊ nŊkterĨch souvisej²c²ch z§konŢ (z§kon o posuzov§n² vlivŢ na ģivotn² 

prostŚed²), ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. (7) ObecnŊ jsou posuzov§ny vlivy na obyvatelstvo, 

veŚejn® zdrav², ģivotn² prostŚed² a na jejich vz§jemn® pŢsoben² a souvislosti. Jelikoģ pŚedmŊtem 

t®to pr§ce nen² pŚ²mo posuzov§n² dopravn²ch staveb s ohledem na ģivotn² prostŚed², tak autor 

pouze uvede jednotliv® f§ze, kterĨmi se mus² proj²t. CelĨ postup zaļ²n§ pod§n²m ozn§men². 

Oznamovatel tedy mus² podat ozn§men² sv®ho z§mŊru na pŚ²sluġnĨ ¼Śad obce s rozġ²Śenou 

pŢsobnost². Po pod§n² ozn§men² nast§v§ zjiġŠovac² Ś²zen². V tomto Ś²zen² se zjiġŠuje, zda danĨ 

z§mŊr mŢģe m²t vĨznamnĨ vliv na ģivotn² prostŚed² a v jak® m²Śe. N§slednŊ doch§z² 

k vypracov§n² posudku. PŚ²sluġnĨ ¼Śad smluvnŊ zajist² zpracovatele posudku a na z§kladŊ 

vypracovan®ho posudku ¼Śad rozhodne o dalġ²m postupu a o vĨsledc²ch informuje 

oznamovatele. (7) 

Posledn²m z§konem, kterĨ by autor r§d zm²nil je z§kon ļ. 183/2006 Sb., o ¼zemn²m 

pl§nov§n² a stavebn²m Ś§du (stavebn² z§kon), ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. (8) Tento z§kon 

upravuje ve vŊcech ¼zemn²ho pl§nov§n² zejm®na c²le a ¼koly ¼zemn²ho pl§nov§n², soustavu 

org§nŢ ¼zemn²ho pl§nov§n², n§stroje ¼zemn²ho pl§nov§n², vyhodnocov§n² vlivŢ na udrģitelnĨ 

rozvoj ¼zem², rozhodov§n² v ¼zem², moģnosti slouļen² postupŢ podle tohoto z§kona s postupy 

posuzov§n² vlivŢ z§mŊrŢ na ģivotn² prostŚed², podm²nky pro vĨstavbu, rozvoj ¼zem² 

a pro pŚ²pravu veŚejn® infrastruktury, evidenci ¼zemnŊ pl§novac² ļinnosti a kvalifikaļn² 

poģadavky pro ¼zemnŊ pl§novac² ļinnost. (8) 

PŚedpisy uveden® v t®to kapitole samozŚejmŊ nejsou kompletn². Autor vybral pouze 

ty nejdŢleģitŊjġ², na kter® se bude d§le v t®to pr§ci odkazovat a na z§kladŊ kterĨch bude 

posuzovat dopravn² situaci v jednotlivĨch m²stech, vybranĨch pro podrobnŊjġ² analĨzu. Do t®to 

kapitoly by se samozŚejmŊ Śadily i pŚ²sluġn® vyhl§ġky a dalġ² navazuj²c² pŚedpisy, kter® vġak 

nen² nutn® pro potŚeby t®to pr§ce dŢkladnŊji Śeġit. 
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1.3 Spr§vn² delikty a sankce spojen® s dopravou v klidu  

Na z§kladŊ analĨzy pr§vn²ch pŚedpisŢ v podkapitole 1.2 mŢģe autor pŚi dopravn²m 

prŢzkumu v kapitole 2 zjistit, jakĨch pŚestupkŢ se Śidiļi pŚi parkov§n² nejļastŊji dopouġtŊj² a co 

je k takov®mu jedn§n² vede.  

V t®to podkapitole budou uvedeny nejļastŊji nerespektovan® a poruġovan® z§kazy 

tĨkaj²c² se statick® dopravy. Autor zde tedy uvede soubor situac², kdy doch§z² k poruġov§n² 

nŊkter®ho z pŚedpisŢ a d§le uvede moģn® sankce, kter® mohou bĨt Śidiļi za toto jedn§n² 

udŊleny. Na z§kladŊ toho lze Śadit pŚestupky dle jejich z§vaģnosti a pŚi n§vrhu Śeġen², tak lze 

postupovat pŚi jejich eliminaci od tŊch nejz§vaģnŊjġ²ch a nejnebezpeļnŊjġ²ch.  

V centru mŊsta HoŚice se vzhledem k vĨrazn®mu nedostatku parkovac²ch m²st autor 

setk§v§ s poruġov§n²m pr§vn²ch pŚedpisŢ t®mŊŚ dennŊ. Vozidla parkuj² na m²stech, kde by 

rozhodnŊ nemŊla a mohou tam tvoŚit nebezpeļnou pŚek§ģku. Ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ se jedn§ pouze 

o minimalizaci doch§zkov® vzd§lenosti do c²lov®ho m²sta ze strany ŚidiļŢ. Jeden z mnoha 

pŚ²padŢ autor pŚi sv®m dopravn²m prŢzkumu zaznamenal. Tento pŚ²pad je uveden na obr§zku 5. 

Jedn§ se o vozidlo, kter® v t®to situaci stoj² svou zadn² ļ§st² na z§kazu zastaven² (vyznaļeno 

vodorovnĨm dopravn²m znaļen²m V12c) a z§roveŔ blokuje zast§vku.  

 

  hōǊłȊŜƪ 5 ±ƻȊƛŘƭƻ ǇƻǊǳǑǳƧƝŎƝ ȊłƪŀȊ ȊŀǎǘŀǾŜƴƝ         Zdroj: autor 
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V tabulce 3 autor sestavil soubor nejļastŊjġ²ch pŚestupkŢ p§chanĨch pŚi parkov§n² a 

maxim§ln² vĨġi sankce, kterou je moģn® za tento ļin udŊlit. D§le je v tabulce uveden pŚesnĨ 

paragraf, do kter®ho pŚestupek spad§. Vġechny uveden® pŚestupky jsou Śeġeny dle z§kona ļ. 

361/2000 Sb., o provozu na pozemn²ch komunikac²ch a o zmŊn§ch nŊkterĨch z§konŢ (z§kon 

o silniļn²m provozu), ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. (6) PŚestupky uveden® v tabulce 3 nejsou 

bodovŊ postiģiteln®. MŢģe za nŊ tedy bĨt udŊlena penŊģn² pokuta a pokud tvoŚ² vozidlo 

pŚek§ģku silniļn²mu provozu, mŢģe bĨt nav²c odtaģeno na n§klady provozovatele vozidla. 

Tabulka 3 tǌŜƘƭŜŘ ǇǌŜǎǘǳǇƪǻ ŀ ǎŀƴƪŎƝ 

PŚestupek PŚ²kaz na m²stŊ Pokuta ve spr§vn²m Ś²zen² Paragraf 

St§n² v z§kazu zastaven² 

aģ 2 000 Kļ 1 500-2 500 Kļ  Ä125c/1k 

St§n² v z§kazu st§n² 

Pod®ln® parkov§n² v 

protismŊru 

Parkov§n² na 

nezpevnŊn®m povrchu 

Parkov§n² na zast§vce 

MHD 

Parkov§n² na chodn²ku 

(mimo parkoviġtŊ) 

Nedodrģen² min. ġ²Śky 

j²zdn²ho pruhu 

Parkov§n² na placen®m 

parkoviġti bez placen² 

St§n² na vyhrazen®m 

m²stŊ pro ZTP 
aģ 10 000 Kļ 5 000-10 000 Kļ  Ä125c/1f) 11. 

Zdroj: (6)Σ ǵǇǊŀǾŀ ŀǳǘƻǊ 

 Str§ģn²k mŊstsk® policie je nav²c v urļitĨch pŚ²padech opr§vnŊn pouģ²t technickĨ 

prostŚedek k zabr§nŊn² odjezdu vozidla (tzv. botiļku). Dle Ä17 z§kona 553/1991 Sb., o obecn² 

policii (12), a to v pŚ²padech, ģe:  

a) je vozidlo ponech§no na m²stŊ, kde je zak§z§no st§n² nebo zastaven², 

b) vozidlo stoj² na m²stŊ, do kter®ho je vjezd zak§z§n m²stn² nebo pŚechodnou ¼pravou 

provozu na pozemn²ch komunikac²ch, 

c) je vozidlem, proveden neopr§vnŊnĨ z§bor veŚejn®ho prostranstv². (12) 

https://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1k.html
https://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-11.html
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1.4 Udrģiteln§ mobilita 

Udrģiteln§ mobilita je dalġ²m aspektem, se kterĨm se mus² kaģd® mŊsto co moģn§ nejl®pe 

vypoŚ§dat. Uvaģov§n² pouze s kr§tkodobĨm vĨhledem rozhodnŊ nepatŚ² do ¼zemn²ho 

pl§nov§n² mŊst. Zn² to sice jako samozŚejmost, ale v praxi se to bohuģel st§le dŊje. VeŚejnost 

totiģ od politikŢ vģdy l®pe pŚijme slib rozġ²Śen® moģnosti parkov§n² neģli omezen² osobn²ch 

automobilŢ v centru mŊsta a dalġ² s t²m spojen® regulaļn² opatŚen². Toto populistick® jedn§n² 

je velkĨm probl®mem, protoģe v mnoha pŚ²padech jde pŚesnŊ proti logice udrģiteln®ho rozvoje 

dan®ho mŊsta. Autor se v n§vrhov® ļ§sti vzhledem k udrģitelnosti vyd§ sp²ġe smŊrem 

zefektivnŊn² st§vaj²c²ch parkovac²ch ploch a regulac² popt§vky po parkov§n². Neust§l® 

rozġiŚov§n² parkovac²ch ploch a zvyġov§n² poļtu parkovac²ch m²st bohuģel funguje pouze 

z kr§tkodob®ho hlediska. V dlouhodob®m obdob² naopak pŚi bezmyġlenkovit®m podŚizov§n² 

se popt§vce po parkov§n², nast§v§ opak. Pohodln§ moģnost neomezen®ho parkov§n² bude vģdy 

generovat dalġ² dopravu v dan® oblasti a po uplynut² urļit®ho obdob² od zvĨġen² nab²dky 

parkov§n² uģ obļan® mŊsta ani nepoc²t² pozitiva t®to zmŊny. JedinĨm rozd²lem tak bude, ģe pŚi 

stejnŊ nevyhovuj²c² dopravn² situaci bude v dan® lokalitŊ o nŊkolik jednotek aģ des²tek 

parkuj²c²ch vozidel v²ce. Tento jev, kdy nov§ nab²dka dopravy vyvol§ popt§vku po n², se 

nazĨv§ indukce dopravy. PŚi aplikaci na dopravu v klidu se tedy jedn§ o fakt, ģe zvĨġen² 

kapacity parkov§n² vyvol§ mimo jin® i dopravu, kter§ by za norm§ln²ch okolnost² nebyla 

uskuteļnŊna (napŚ. pr§vŊ z dŢvodu nedostatku kapacity parkovac²ch ploch). V obecn® 

rovinŊ o tomto pojedn§v§ BraessŢv paradox, kterĨ Śeġ² tento jev tokŢ v s²t²ch. D²ky tomu se ale 

mŢģe prov®st jeho aplikace i na dopravn² s²Š a uģ pŚi pl§nov§n² na dan®m dopravn²m modelu 

zjistit, jak bude situace vypadat po realizaci n§vrhu na zmŊnu. 

MŊsto HoŚice v obdob² psan² t®to diplomov® pr§ce nem§ vypracovanĨ ģ§dnĨ pl§n 

udrģiteln®ho rozvoje. Vzhledem k mal® velikosti mŊsta nen² absence pl§nu udrģiteln®ho 

rozvoje mŊsta niļ²m neobvyklĨm. Vypracov§n² kvalitn²ho pl§nu udrģiteln®ho rozvoje je pro 

takto mal® mŊsto velkou finanļn² z§tŊģ² a jedn§ se o pr§ci na nŊkolik mŊs²cŢ. To je hlavn²m 

dŢvodem, proļ tento pl§n nemaj² vypracovanĨ vġechna mŊsta. I bez tohoto pl§nu je vġak v praxi 

zapotŚeb² m²t jasnou vizi budouc² podoby mŊsta a mŊstk® mobility a vġechna nov§ opatŚen² 

mus² bĨt s touto viz² v korespondeci. Pokud bude m²t tato vize odpov²daj²c² v§hu pŚi hodnocen² 

a anaylĨze novĨch mŊstskĨch projektŢ, nen² probl®m zajistit udrģitelnĨ rozvoj mŊsta na 

vĨborn® ¼rovni i bez vypracov§n² pl§nu udrģiteln®ho rozvoje nebo udrģiteln® mobility.  
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1.5 AnalĨza centra mŊsta 

V t®to kapitole bude analyzov§na oblast centra mŊsta. PŚedmŊtem t®to kapitoly tedy bude 

samotn® n§mŊst² JiŚ²ho z PodŊbrad a nŊkolik k nŊmu pŚilehlĨch ulic. Pro potŚeby dopravn²ho 

prŢzkumu, kterĨ bude navazovat na analytickou ļ§st pr§ce, byla tato oblast autorem rozdŊlena 

na nŊkolik lokalit. Tyto lokality budou Śeġeny samostatnŊ, a to zejm®na pro odliġnĨ zpŢsob 

vyuģ²v§n² parkovac²ch ploch. Je totiģ pŚedem jasn®, ģe napŚ²klad v prostoru n§mŊst² budou 

rozd²ln® prŢmŊrn® hodnoty zdrģen² vozidel a dalġ²ch sledovanĨch parametrŢ rozd²ln® 

v porovn§n² s pŚilehlĨmi ulicemi. Pokud by tedy byla cel§ oblast centra Śeġena jako jeden celek, 

vĨsledn® hodnoty by byly nevypov²daj²c² a jejich v§ha by se t²m vĨraznŊ sn²ģila.  

Vyznaļen² jednotlivĨch ŚeġenĨch lokalit je zn§zornŊno na obr§zku 6. Jednotliv® 

lokality jsou v obr§zku barevnŊ rozliġeny a je jim pŚiŚazeno p²smeno, kterĨm budou d§le v t®to 

pr§ci jednotliv® lokality oznaļov§ny. 

 

         Obr§zek 6 Lokality v centru mŊsta                   Zdroj: (10), ¼prava autor 
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ĢlutŊ vyznaļen§ oblast neboli lokalita A je samotnĨ prostor n§mŊst² JiŚ²ho 

z PodŊbrad. Pr§vŊ tato lokalita poskytuje nejvyġġ² poļet parkovac²ch m²st v centru mŊsta. 

T®mŊŚ celĨ prostor jiģn² poloviny n§mŊst² je tvoŚen parkovac²mi plochami. DlouhodobĨm 

probl®mem t®to lokality je absolutnŊ nedostaļuj²c² kapacita parkovac²ch ploch pro uspokojen² 

popt§vky po parkov§n². MŊsto se v minulosti pokouġelo tento probl®m Śeġit povolen²m 

parkov§n² po obvodu n§mŊst². Bylo tedy odstranŊno z§kazov® dopravn² znaļen² a doġlo ke 

zvĨġen² kapacity v t®to lokalitŊ. Autor nevid² probl®m pŚ²mo v tomto kroku. Obvod n§mŊst² by 

prozat²m nebyl vyuģit ģ§dnĨm lepġ²m zpŢsobem a plynulost provozu t²m nen² nijak omezena. 

Probl®m je vġak v tom, ģe od t®to zmŊny nelze oļek§vat, ģe bude vyŚeġen probl®m 

s nedostaļuj²c² kapacitou parkovac²ch ploch. Respektive bude vyŚeġen pouze kr§tkodobŊ, neģ 

tato novŊ zpŚ²stupnŊn§ parkovac² m²sta zaļnou indukovat dalġ² cesty do centra mŊsta. Aktu§lnŊ 

(2019) je mŊsto opŊt v situaci, kdy se mus² potĨkat se stejnĨm probl®mem jako pŚed rokem 

2006, kdy bylo st§n² po obvodu n§mŊst² povoleno a t²m i navĨġena jeho kapacita. 

ĻervenŊ vyznaļenou lokalitu B tvoŚ² ulice Havl²ļkova. Tato ulice je vĨznamnĨm 

c²lem velk®ho poļtu cest do centra mŊsta, a to hlavnŊ z dŢvodu, ģe v t®to ulici s²dl² poboļka 

Ļesk® poġty. ObdobnŊ jako u lokality A je tato ulice nevyhovuj²c² vzhledem k nedostateļn®mu 

uspokojov§n² popt§vky po parkovac²ch m²stech. 

ModŚe vyznaļenou lokalitu C tvoŚ² ulice Komensk®ho a Jungmannova. Tyto ulice 

autor mus² v pr§ci Śeġit vzhledem k regulaci popt§vky po parkov§n² na n§mŊst² J. z P., jelikoģ 

by se zcela jistŊ po regulov§n² popt§vky v prostoru n§mŊst² probl®m pŚesunul pr§vŊ do tŊchto 

pŚilehlĨch ulic.  Ulice Komensk®ho je vĨznamnĨm c²lem cest v rann² dopravn² ġpiļce, jelikoģ 

se zde nach§z² jedna ze z§kladn²ch ġkol. 

ZelenŊ vyznaļenou lokalitu D tvoŚ² prostor Palack®ho n§mŊst². Nach§z² se zde 

parkovac² p§s s kolmĨm charakterem Śazen² vozidel. Tato oblast bude d§le Śeġena takt®ģ 

z dŢvodu, aby se probl®m s nedostateļnĨm poļtem parkovac²ch m²st nepŚesunul pr§vŊ do t®to 

ulice.  

Dalġ² ulice jako napŚ²klad severn² ļ§st ulice Husova, kter§ je napojena na jiģn² ļ§st 

n§mŊst² J. z P., autor do t®to analĨzy nezahrnul z dŢvodu, ģe je v tŊchto prostor§ch dopravn²m 

znaļen²m zak§z§no st§n² vozidel a vzhledem k m²stn²m pomŊrŢm ani nen² moģn® uļinit jinak. 

Tyto oblasti tedy pro autora pr§ce nejsou s ohledem na Śeġen² dopravy v klidu nijak zaj²mav®. 

1.5.1 AnalĨza parkovac²ch ploch 

V t®to podkapitole budou autorem analyzov§ny vġechny parkovac² plochy vyskytuj²c² 

se v dan® lokalitŊ. Autor se zde bude zabĨvat zejm®na posouzen²m aktu§ln² situace v kaģd® 
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z vybranĨch lokalit, zpŢsobem Śazen² parkovac²ch m²st a stavem povrchu parkovac²ch ploch. 

Bude se tady obecnŊ jednat o analĨzu infrastruktury parkov§n². Samotn® vyuģit² parkovac²ch 

ploch, urļen² pŚesn®ho poļtu parkovac²ch m²st, dopravn² chov§n² ŚidiļŢ, prŢmŊrn® zdrģen² 

vozidel a dalġ² hodnoty budou n§pln² dopravn²ho prŢzkumu v kapitole 2. 

Prvn² Śeġen§ lokalit a je lokalita A . Vzhledem k odliġnosti charakteru jednotlivĨch 

parkovac²ch ploch na jej²m ¼zem² si autor tyto parkovac² plochy d§le rozdŊlil do tŚ² skupin viz. 

obr§zek 7. Toto rozdŊlen² je smŊrodatn® pro n§sleduj²c² analĨzu, jelikoģ budou jednotliv® 

skupiny parkovac²ch ploch Śeġeny zvl§ġŠ. 

 

       Obr§zek 7 RozdŊlen² parkovac²ch ploch na n§mŊst² J. z P.                   Zdroj: (11), ¼prava autor 
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Prvn² skupinou je ļervenŊ vyznaļen§ parkovac² plocha ve stŚedu n§mŊst², viz. 

obr§zek 7. Jedn§ se o plochu s nejvŊtġ²m poļtem parkovac²ch m²st v prostoru n§mŊst². Do 

prostoru tohoto parkoviġtŊ je pouze jeden vjezd a jeden vĨjezd. DlouhodobŊ nevyhovuj²c² 

situace ohlednŊ nedostaļuj²c²ho poļtu parkovac²ch m²st je nejv²ce vn²m§na pr§vŊ na t®to 

parkovac² ploġe. řidiļi totiģ nerespektuj² m²stn²mi zaģit® kolm® Śazen² vozidel v jedn® ŚadŊ po 

obvodu parkovac² plochy a dvŊma Śadami vozidel uprostŚed. V situaci, kdy je jiģ kapacita 

parkoviġtŊ plnŊ obsazena, Śidiļi st§le do parkoviġtŊ vj²ģd² a sv§ vozidla odstavuj² na ploch§ch 

mimo parkovac² m²sta. Hlavn² pŚiļinŊn² na tomto probl®mu m§ zajist® i absence vyznaļen² 

parkovac²ch m²st, coģ autor d§le rozvede v n§sleduj²c² podkapitole 1.5.2. V praxi tedy Śidiļi 

nerespektuj² boļn² odstupy mezi vozidly, a dokonce ani kolmost Śazen² vozidel, a t²m je 

potenci§ln² kapacita cel® parkovac² plochy jeġtŊ d§le sniģov§na. NŊkter® pŚ²pady vozidel 

parkuj²c²ch mimo parkovac² m²sta na t®to parkovac² ploġe jsou zn§zornŊny na obr§zku 8. Velmi 

ļasto se zde vyskytuj² i situace, kdy se jednotliv§ vozidla navz§jem blokuj² ve vĨjezdu a doch§z² 

t²m k nebezpeļnĨm situac²m, pŚi kterĨch zablokovan® vozidlo sj²ģd² z vyvĨġen® plochy pŚ²mo 

na pŚilehl® m²stn² komunikace. 

 

       Obr§zek 8 Vozidla parkuj²c² mimo parkovac² m²sta            Zdroj: foto a ¼prava autor 

Co se tĨk§ povrchu parkovac² plochy, tak se v pŚ²padŊ tohoto parkoviġtŊ jedn§ o jedinou 

asfaltovou plochu v prostoru n§mŊst² J. z P. Na povrchu je jiģ vĨrazn§ koroze, praskliny 

a celkov® zvlnŊn² plochy parkoviġtŊ. Cel§ tato plocha je proti pŚilehlĨm m²stn²m komunikac²m 

vyvĨġena o 8-15 centimetrŢ. Tato hodnota vġak nemŢģe bĨt ¼plnŊ pŚesnŊ urļena vzhledem 

ke st§Ś², a t²m i vzniklĨm nerovnostem na cel® parkovac² ploġe. Ve velmi ġpatn®m stavu je 
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zejm®na vjezd na parkoviġtŊ a takt®ģ i vĨjezd. Pro vyrovn§n² rozd²ln® vĨġky plochy parkoviġtŊ 

a okoln²ch komunikac² jsou v tŊchto m²stech pouģity pl§ty asfaltu v nŊkolika vrstv§ch s 

rozd²lnĨm sloģen²m. Tento ġpatnĨ povrch vjezdu do parkoviġtŊ lze vidŊt na obr§zku 8, kde je 

zachycen na prav® spodn² ļ§sti tohoto obr§zku. 

Druhou skupinou je ģlutŊ vyznaļen§ parkovac² plocha na obr§zku 7, v jiģn² ļ§sti 

n§mŊst². Jedn§ se o kolm® st§n² v prostoru jednosmŊrnĨch komunikac² pŚed budovou 

mŊstsk®ho ¼Śadu. V porovn§n² s ļervenŊ vyznaļenou parkovac² plochou se jiģ jedn§ o situaci, 

kdy jsou pŚesnŊ vyznaļena parkovac² m²sta a jejich poļet je tedy neoddiskutovatelnĨ. Dalġ² 

zmŊnou je zde tak® um²stŊn² sedmi vyhrazenĨch st§n² pro vozidla pŚepravuj²c² osoby tŊģce 

pohybovŊ postiģen®, coģ je vyhovuj²c² vzhledem k celkov®mu poļtu parkovac²ch m²st pro celou 

oblast n§mŊst² J. z P. Tato vyhrazen§ parkovac² m²sta jsou z§roveŔ v prostoru n§mŊst² dobŚe 

situov§na a nen² tak dŢvod cokoliv v tomto ohledu mŊnit. 

Povrch tŊchto parkovac²ch m²st je tvoŚen ģulovĨmi dlaģebn²mi kostkami stejnŊ jako 

zbytek vġech ploch v prostoru n§mŊst², kter® jsou pŚ²stupn® motorovĨmi dopravn²mi 

prostŚedky. StŚedem t®to parkovac² plochy proch§z² pŚechod pro chodce, kterĨ ji dŊl² na 

vĨchodn² a z§padn² ļ§st. Tento pŚechod je vyvĨġen do ¼rovnŊ chodn²ku, coģ zde pŢsob² jako 

zklidŔuj²c² prvek dopravy a vozidla zde pŚi prŢjezdu zpravidla nepŚekroļ² rychlost ςυ ËÍϽÈ . 

ZklidnŊn² j²zdy v t®to oblasti je samozŚejmŊ ģ§douc² nejen kvŢli ļast®mu vĨskytu 

pŚech§zej²c²ch chodcŢ, ale tak® kvŢli vozidlŢm vyj²ģdŊj²c²ch z parkovac²ch m²st. 

TŚet² skupinou jsou oranģovŊ vyznaļen§ parkovac² m²sta na obr§zku 7, kter§ jsou 

situov§na po obvodu n§mŊst². VŊtġina tŊchto m²st m§ pod®lnĨ charakter Śazen² vozidel, pouze 

ve vrchn² ļ§sti n§mŊst² je mal§ parkovac² plocha se ġikmĨm Śazen²m pro 3 vozidla. 

Charakteristick® pro toto Ăuliļn²ñ st§n² je, ģe poļet tŊchto parkovac²ch m²st je z§vislĨ tak® na 

mobili§Śi, kterĨ v mnoha pŚ²padech omezuje nebo znemoģŔuje st§n² vozidel na dan®m m²stŊ. 

V praxi se mŢģe jednat o stojany pro j²zdn² kola, odpadkov® koġe, kontejnery a zast§vky MHD. 

Dalġ² omezen² mohou ale tvoŚit napŚ²klad i vy¼stŊn² pŚilehlĨch ulic a vzd§lenost 5 metrŢ 

od hranice kŚiģovatky, pŚechody pro chodce, vjezdy do nemovitost² apod. 

Povrch tohoto st§n² po obvodu n§mŊst² je jako v pŚedchoz²m pŚ²padŊ tvoŚen ģulovĨmi 

dlaģebn²mi kostkami. V horn² polovinŊ n§mŊst² je nav²c na jedn® stranŊ pŚechod pro chodce 

ve vĨġkov® ¼rovni pozemn² komunikace a na protŊjġ² stranŊ Ăm²sto pro pŚech§zen²ñ, kter® je 

vyvĨġeno do vĨġkov® ¼rovnŊ chodn²ku.  
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Po nejrozs§hlejġ² ļ§sti centra mŊsta, tedy lokalitŊ A, se autor pŚesouv§ k Śeġen² pŚilehl® 

lokali ty. Analyzovanou ļ§st² v n§sleduj²c²ch odstavc²ch tedy bude ļervenŊ vyznaļen§ 

lokalita  B z obr§zku 6. 

Tato lokalita je tvoŚena pouze ulic² Havl²ļkova, kter§ je propojena s n§mŊst²m JiŚ²ho 

z PodŊbrad v jeho jiģn² ļ§sti. Jedn§ se o komunikaci s jednosmŊrnĨm provozem ve smŊru od 

n§mŊst² J. z P. k Palack®ho n§mŊst². Jedinou moģnost² parkov§n² je zde 5 kolmĨch parkovac²ch 

m²st vļetnŊ jednoho vyhrazen®ho m²sta pro ZTP a 3 navazuj²c² pod®ln§ parkovac² m²sta. 

V provozn²ch hodin§ch Ļesk® poġty jsou vŊtġinou vġechna tato parkovac² m²sta obsazena pr§vŊ 

klienty Ļesk® poġty. Hlavn²m probl®mem t®to lokality je st§n² vozidel mimo tato vyhrazen§ 

parkovac² m²sta, a to zejm®na pod®lnŊ na lev® stranŊ t®to ulice. Vozidla zde stoj² v cel® d®lce 

ulice i pŚesto, ģe je zde vodorovnĨm dopravn²m znaļen²m V12c (souvisl§ ģlut§ ļ§ra) a z§roveŔ 

i svislĨm dopravn²m znaļen²m B28 zastaven² zak§z§no. Na obr§zku 9 lze vidŊt Śadu parkuj²c²ch 

vozidel hned za jiģ zmiŔovanĨm svislĨm dopravn²m znaļen²m B28 ĂZ§kaz zastaven²ñ. 

DoplnŊn® vodorovn® dopravn² znaļen² v podobŊ ģlut® ļ§ry pod®l obrubn²ku a pŚilehl® budovy 

bohuģel z obr§zku 9 nen² na prvn² pohled zŚeteln®. 

 

Obr§zek 9 Pohled do ulice Havl²ļkova                 Zdroj: autor 
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Povrch cel® lokality B je tvoŚen ģulovĨmi dlaģebn²mi kostkami, jako v pŚ²padŊ n§mŊst² 

JiŚ²ho z PodŊbrad (tedy lokality A). Chodn²k je zde um²stŊn pouze na prav® stranŊ ulice ve 

smŊru j²zdy a leģ² tedy na protŊjġ² stranŊ budovy Ļesk® poġty. Autor si z tohoto dŢvodu mysl², 

ģe by bylo vhodn® pr§vŊ v tŊchto m²stech doplnit pŚechod pro chodce. Absence pŚechodu 

v tŊchto m²stech totiģ mŢģe dle autora v takto vĨznamn® ulici ļinit nŊkterĨm chodcŢm pot²ģe, 

zejm®na pak seniorŢm. V praxi mus² vġichni chodci m²Ś²c² do budovy Ļesk® poġty, pŚ²padnŊ i 

na autobusov® n§draģ², ze smŊru od n§mŊst² JiŚ²ho z PodŊbrad pŚech§zet tuto ulici mimo 

pŚechod.  

Dalġ² analyzovanou lokalitou je modŚe vyznaļen§ lokalita C z obr§zku 6. Cel§ tato 

lokalita se nach§z² jiģnŊ od n§mŊst² JiŚ²ho z PodŊbrad a je s n²m propojena v jeho 

jihovĨchodn²m rohu. Tato Śeġen§ lokalita se skl§d§ ze dvou ulic, a to z ulice Komensk®ho a na 

n² kolmo napojenou ulici Jungmannova. Tuto lokalitu autor do analĨzy nezapojil z dŢvodŢ jako 

v pŚechoz²ch lokalit§ch, kterĨmi byly napŚ²klad nedostaļuj²c² kapacita parkovac²ch m²st nebo 

st§n² vozidel mimo vyhrazen§ parkovac² m²sta a v m²stech z§kazu zastaven². Mus² vġak bĨt 

tak® Śeġena, protoģe je zcela jasn®, ģe pŚi regulaci parkov§n² v lokalit§ch A a B by se tyto 

probl®my pŚesunuly pr§vŊ do lokalit pŚilehlĨch a tyto probl®my by tak nebyly efektivnŊ 

vyŚeġeny. V dosavadn² situaci zde vġak ģ§dn® vĨznamn® pŚestupky ani probl®my tĨkaj²c² se 

statick® dopravy nejsou Śeġeny. 

ObŊ zm²nŊn® ulice tvoŚ²c² tuto lokalitu jsou komunikace s jednosmŊrnĨm provozem, 

vġechna parkovac² m²sta jsou zde vyznaļena a maj² pod®lnĨ charakter Śazen². Souļ§st² ulice 

Komensk®ho je tak® jednosmŊrnĨ pruh pro cyklisty, kterĨ vede v cel® jej² d®lce s provozem ve 

smŊru od n§mŊst² JiŚ²ho z PodŊbrad. Tato cyklostezka vġak nem§ ģ§dnou dalġ² n§vaznost ani 

na jednom z koncŢ t®to ulice, a proto m§ dle autora pr§ce zat²m pro cyklisty v centru mŊsta jen 

velmi malĨ vĨznam. Aktu§lnŊ ani nen² ģ§dn§ dalġ² n§vaznost a rozġ²Śen² cyklostezky v Śeġen² 

a tato situace se tedy nejsp²ġe v nejbliģġ²ch letech nijak vĨraznŊ nezmŊn², coģ je bohuģel 

negativum. J²zdn² kola by totiģ byla velmi vhodnou alternativou k individu§ln² automobilov® 

dopravŊ, kterou je zapotŚeb² v centru mŊsta regulovat. 
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Obr§zek 10 Pohled do ulice Komensk®ho           Zdroj: autor 

Zhruba v polovinŊ ulice Komensk®ho se nach§z² jedna ze z§kladn²ch ġkol. M²sto je dle 

autora vhodnŊ upraveno vyvĨġenĨm pŚechodem, coģ zde tvoŚ² prvek zklidŔov§n² dopravy a 

z§roveŔ je dle obr§zku 10 zŚejm®, ģe v cel® ulici plat² rychlostn² omezen² 20 kmĿÈ . 

Povrch t®to lokality tvoŚ² asfalt, kterĨ je d²ky celkov® rekonstrukci ulic ve vyhovuj²c²m 

stavu a bez zn§mek jakĨchkoliv z§vad, kter® by mohli m²t vliv na provoz po tŊchto 

komunikac²ch. 

Posledn² Śeġenou lokalitou centra mŊsta je zelenŊ vyznaļen§ lokalita  D z obr§zku 6. 

Tuto lokalitu tvoŚ² Palack®ho n§mŊst², z§padn² polovina ulice Sladkovsk®ho a ulice Habersk§. 

Takt®ģ jako u lokality C zde aģ na nŊkolik m§lo vĨjimek nejsou k vidŊn² ģ§dn® pŚestupky 

tĨkaj²c² se statick® dopravy a kapacita parkovac²ch m²st je zde tak® v r§mci moģnost² 

vyhovuj²c². Lokalita tedy do Śeġen² byla zahrnuta ze stejn®ho dŢvodu, a to, aby nebyly do tohoto 

¼zem² pŚesunuty probl®my po zaveden² opatŚen² a regulac² statick® dopravy v ostatn²ch 

pŚilehlĨch lokalit§ch.  

 Prostor Palack®ho n§mŊst² tvoŚ² obousmŊrn§ komunikace a po cel® jej² d®lce je um²stŊn 

parkovac² p§s s kolmĨm charakterem Śazen² parkovac²ch m²st. V tomto prostoru je dle autora 

tento typ st§n² zvolen vhodnŊ, jelikoģ je velmi efektivnŊ vyuģita asfaltov§ plocha v prostoru 

n§mŊst² a z§roveŔ lze pohodlnŊ vyuģ²vat tato parkovac² m²sta z obou smŊrŢ j²zdy, aniģ by 

doch§zelo k omezen² provozu na komunikaci. 
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 Ulice Sladkovsk®ho by dle sv® charakteristiky nemusela bĨt do analĨzy a Śeġen² dopravy 

v klidu vŢbec zapojena, jelikoģ se jedn§ o ulici, kde nen² ani jedno vyhrazen® parkovac² m²sto. 

Bohuģel v praxi vġak doch§z² k situac²m, kdy vozidla po lev® stranŊ t®to ulice dlouhodobŊ stoj² 

i pŚeġ z§kaz zastaven² svislĨm dopravn²m znaļen²m. Dle dodatkov® tabule pod z§kazovou 

znaļkou tvoŚ² vĨjimku pouze obsluha. Jedn§ se o komunikaci s jednosmŊrnĨm provozem a 

dostateļn§ prŢjezdn§ ġ²Śe komunikace tedy i pŚes stoj²c² vozidla zŢst§v§ na vyhovuj²c² hodnotŊ. 

Na obr§zku 11 je pr§vŊ tento pŚestupek ŚidiļŢ zn§zornŊn. 

 

 hōǊłȊŜƪ 11 ¦ƭƛŎŜ {ƭŀŘƪƻǾǎƪŞƘƻ            Zdroj: autor 

 Ulice Habersk§ je takt®ģ jednosmŊrn§ a zhruba v polovinŊ jej² d®lky je svislĨm 

dopravn²m znaļen²m B1 ĂZ§kaz vjezdu vġech vozidel (v obou smŊrech)ñ zak§z§n jej² prŢjezd. 

Toto znaļen² je bohuģel um²stŊno tak, ģe je kvŢli okoln² zeleni velmi ġpatnŊ rozpoznateln®. 

Tuto situaci autor d§le pop²ġe v n§sleduj²c² podkapitole 1.5.2. 

Povrch cel® lokality D tvoŚ² asfalt, kterĨ je jiģ na spoustŊ m²st opravov§n a celĨ povrch 

je jiģ vĨraznŊ zkorodovanĨ a zvlnŊnĨ. Dalġ²m probl®mem jsou zejm®na v prostoru Palack®ho 

n§mŊst² pŚ²liġ zapuġtŊn§ v²ka kan§lŢ, kter§ tvoŚ² vĨraznou nerovnost na vozovce, kter§ mŢģe 

ļinit pro vozidla s niģġ²m podvozkem probl®m ve sj²zdnosti. Stav vozovky v ulic²ch 

Sladkovsk®ho a Habersk§ je jiģ tak® ļ§steļnŊ opravov§n, ale nejsou zde ģ§dn® v§ģn® z§vady, 

kter® by mohly ļinit pŚek§ģku v provozu. 
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1.5.2 AnalĨza dopravn²ho znaļen² 

V t®to kapitole bude autor na z§kladŊ sv®ho prŢzkumu analyzovat dopravn² znaļen² 

v uvedenĨch lokalit§ch centra mŊsta. PŚedmŊtem analĨzy bude jak svisl®, tak i vodorovn® 

dopravn² znaļen². DŢleģitĨmi aspekty hodnocen² budou zejm®na aktu§ln² technickĨ stav 

dopravn²ho znaļen², vhodnost um²stŊn² a jeho ļitelnost a viditelnost.  

V nejuģġ²m centru, kter® je tvoŚeno lokalitou A (neboli n§mŊst² J. z P.), je obecnŊ dle 

autora situace ohlednŊ dopravn²ho znaļen² na vyhovuj²c² ¼rovni. PŚi prŢzkumu svisl®ho 

dopravn²ho znaļen² autor v t®to lokalitŊ nezaznamenal ģ§dn® z§vaģn® nedostatky. Co se tĨk§ 

vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² v lokalitŊ A, tak jedinĨm autorem zaznamenanĨm 

nedostatkem zde jsou nedostateļnŊ zŚeteln® pŚechody pro chodce v prostoru pŚed budovou 

mŊstsk®ho ¼Śadu. Tyto pŚechody nejsou tvoŚeny n§stŚikem, ale jsou vyskl§d§ny z kontrastn² 

svŊtl® dlaģby. BŊģnĨm uģ²v§n²m vġak doġlo ke zneļiġtŊn² a t²m i ztr§tŊ kontrastu svŊtl® dlaģby 

vŢļi okoln²mu povrchu. V krajn²ch pŚ²padech zde tedy pŚi nepozornosti ŚidiļŢ mŢģe bĨt 

zvĨġen® riziko ned§n² pŚednosti chodci na pŚechodu. Tyto pŚechody jsou zn§zornŊny na 

obr§zku 12, kde je tento nedostatek zŚejmĨ.  

 

   hōǊłȊŜƪ 12 bŜŘƻǎǘŀǘŜőƴŠ ȊǌŜǘŜƭƴŞ ǇǌŜŎƘƻŘȅ      Zdroj: autor 

 V ulici Havl²ļkova, tedy lokalitŊ B, autor shledal jako nejvĨznamnŊjġ² probl®m velmi 

ġpatnŊ viditeln® vodorovn® znaļen² V12c (tzv. souvisl§ ģlut§ ļ§ra). Ġpatnou viditelnost m§ za 

n§sledek velmi rozs§hl® olupov§n² n§stŚiku. Tato ģlut§ ļ§ra je zde po obou stran§ch ulice a je 

doplŔkem ke svisl®mu dopravn²mu znaļen² B28 ĂZ§kaz zastaven²ñ. DŢleģitost dobr® 

viditelnosti tohoto znaļen² autor pŚikl§d§ zejm®na, kvŢli ļast®mu poruġov§n² tohoto z§kazu 
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zastaven². Na obr§zku 13 je mimo ġpatnou kvalitu n§stŚiku zmiŔovan®ho vodorovn®ho znaļen² 

z§roveŔ zaznamen§na i ignorace tohoto z§kazu ze strany ŚidiļŢ. Z§kazov® vodorovn® dopravn² 

znaļen² je totiģ vyznaļeno od zaļ§tku ulice aģ po m²sto, odkud je fotografie poŚ²zena. Vġechna 

zaparkovan§ vozidla na tomto obr§zku tedy z§kaz zastaven² poruġuj². 

 

 hōǊłȊŜƪ 13 ±ƻŘƻǊƻǾƴŞ ȊƴŀőŜƴƝ Ǿ ǳƭƛŎƛ IŀǾƭƝőƪƻǾŀ         Zdroj: autor 

Dalġ²m probl®mem t®to lokality je vodorovn® znaļen² pŚechodu pro chodce, na kter®m 

doch§z² takt®ģ k olupov§n² n§tŊru a t²m i zhorġen² jeho viditelnosti. Jedn§ se o pŚechod, kterĨ 

leģ² na zaļ§tku ulice Havl²ļkova hned u vy¼stŊn² z n§mŊst² J. z P. 

V lokalitŊ C autor neshledal ģ§dn§ negativa spojen§ s dopravn²m znaļen²m. Aktu§ln² 

situaci tĨkaj²c² se dopravn²ho znaļen² v t®to lokalitŊ tedy hodnot² jako vyhovuj²c². JedinĨm 

negativn²m jevem., kterĨ vġak nezpŢsobuje samotn® dopravn² znaļen², je obļasn® 

nerespektov§n² j²zdn²ho pruhu pro cyklisty ze strany ŚidiļŢ motorovĨch vozidel. V ulici 

Komensk®ho se totiģ st§v§, ģe zaparkovan§ vozidla ļ§steļnŊ zasahuj² pr§vŊ do pruhu pro 

cyklisty. Tuto situaci autor zn§zornil na obr§zku 14, kde je moģn® vidŊt, ģe mŢģe doch§zet 

k nebezpeļnĨm situac²m hlavnŊ pro samotn® cyklisty, kteŚ² jsou nucen² vjet do pruhu pro 

motorov§ vozidla. Celou tuto situaci jeġtŊ zhorġuje fakt, ģe tyto dva pruhy jsou vŢļi sobŊ 

navrģeny pro opaļnĨ smŊr j²zdy.  
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  hōǊłȊŜƪ 14 tǊǳƘ ǇǊƻ Ŏȅƪƭƛǎǘȅ Ǿ ǳƭƛŎƛ YƻƳŜƴǎƪŞƘƻ          Zdroj: autor 

 V lokalitŊ D autor shledal pouze jedinou z§vadu tĨkaj²c² se dopravn²ho znaļen², a to 

v ulici Habersk§. Je zde probl®m s um²stŊn²m svisl® dopravn² znaļky B1 ĂZ§kaz vjezdu vġech 

vozidel (v obou smŊrech)ñ s dodatkovou tabulkou vymezuj²c² vĨjimky. Tato znaļka je 

nevhodnŊ um²stŊna v bl²zkosti keŚe, kterĨ ji obrŢst§ a omezuje tak jej² viditelnost. Situace se 

samozŚejmŊ zhorġuje ve vegetaļn²m obdob² v letn²ch mŊs²c²ch, kdy se zejm®na dodatkov§ 

tabulka takŚka ztr§c². ZmiŔovan® dopravn² znaļen² je zn§zornŊno na obr§zku 15. 

 

  hōǊłȊŜƪ 15 {ǾƛǎƭŞ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ȊƴŀőŜƴƝ B1 Ǿ ǳƭƛŎƛ IŀōŜǊǎƪł         Zdroj: autor 

Dopravn² znaļen² ve zbytku lokality D je ve standardn²m stavu, kterĨ je dle autora 

vyhovuj²c² a nijak nezabraŔuje bezpeļn®mu provozu v t®to lokalitŊ. K vĨrazn®mu zlepġen² 

zde doġlo tak® ned§vnou rekonstrukc² pŚechodu pro chodce na Palack®ho n§mŊst², kterĨ byl 

doposud nedŊlenĨ, coģ bylo vzhledem k celkov® ġ²Śi komunikace nevyhovuj²c². 
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2 DOPRAVNĉ PRšZKUM ANALYZOV ANħCH LOKALIT 

CENTRA MŉSTA 

V t®to kapitole autor pr§ce vytvoŚ² vlastn² dopravn² prŢzkum, na z§kladŊ kter®ho, bude 

zjiġŠovat potŚebn® hodnoty a dopravn² chov§n² ŚidiļŢ pro moģnost n§vrhu zmŊn pŚ²mo na m²ru. 

Autor bude pro potŚeby tohoto dopravn²ho prŢzkumu i nad§le pracovat s rozdŊlen²m centra 

mŊsta do jednotlivĨch lokalit, jak je vyznaļeno na obr§zku 5 a samotnou lokalitu A ponech§ 

rozdŊlenou na jednotliv® samostatnŊ Śeġen® skupiny parkovac²ch ploch dle obr§zku 7. 

Mezi zjiġŠovan® hodnoty v t®to kapitole se budou Śadit zejm®na pŚesnĨ poļet parkovac²ch 

m²st, prŢmŊrn§ doba zdrģen² vozidel, ¼ļel cesty, vyuģit² kapacity parkoviġŠ v prŢbŊhu dne a 

dalġ². CelĨ dopravn² prŢzkum autor prov§dŊl v lednu a ¼noru roku 2020. Vġechna 

uveden§ data tedy odpov²daj² tomuto obdob². 

2.1 PrŢzkum poļtu parkovac²ch m²st 

V t®to podkapitole bude c²lem zjiġtŊn² pŚesn®ho poļtu parkovac²ch m²st v jednotlivĨch 

lokalit§ch centra mŊsta.  Jelikoģ na velk® ļ§sti ŚeġenĨch parkovac²ch ploch nejsou vyznaļena 

parkovac² m²sta, nemŢģe autor jednoznaļnŊ urļit jejich poļet pouhĨm seļten²m jednotlivĨch 

m²st nebo parkuj²c²ch vozidel. Parkovac² m²sta tedy budou muset bĨt nejdŚ²ve dle aktu§ln²ho 

stavu tŊchto parkovac²ch ploch a standartn²ch rozmŊrŢ dle normy uspoŚ§d§na, aby mohl bĨt 

zjiġtŊn celkovĨ poļet parkovac²ch m²st, kterĨ aktu§lnŊ vġechny parkovac² plochy poskytuj². 

2.1.1 PrŢzkum v lokalitŊ A 

Autor pro potŚeby tohoto prŢzkumu ponech§ lokalitu A rozdŊlenou na 3 skupiny 

parkovac²ch ploch, jak jiģ bylo uvedeno v podkapitole 1.5.1 na obr§zku 7. 

Prvn² skupinou parkovac²ch ploch, kde autor provede prŢzkum poļtu parkovac²ch m²st, 

bude oranģovŊ vyznaļen§ parkovac² plocha z obr§zku 7, tedy parkov§n² po obvodu 

n§mŊst² J. z P. Jak jiģ autor v pr§ci zm²nil, poļet parkovac²ch m²st na tŊchto parkovac²ch 

ploch§ch je z§vislĨ na spoustŊ faktorŢ. Proto je zapotŚeb² pro zjiġtŊn² pŚesn®ho poļtu tŊchto 

pod®lnĨch parkovac²ch m²st zjistit d®lku jednotlivĨch ¼sekŢ, kde je parkov§n² vozidel povoleno 

dopravn²m znaļen²m. Pot® se mus² tato hodnota pon²ģit pr§vŊ o rozmŊry prvkŢ, kter® se v praxi 

po obvodu n§mŊst² vyskytuj² a omezuj² tak st§n² vozidel na nŊkterĨch m²stech. Po z²sk§n² 

pŚesnĨch hodnot d®lek kaģd®ho jednotliv®ho parkovac²ho p§su, bude kaģd§ tato jednotliv§ 

hodnota vydŊlena standartn²m d®lkovĨm rozmŊrem parkovac²ho st§n² pro osobn² vozidla, tedy 
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hodnotou 5 metrŢ. Pouh® poļ²t§n² parkuj²c²ch vozidel nelze pro zjiġtŊn² pŚesn®ho poļtu 

parkovac²ch m²st pouģ²t, jelikoģ parkovac² m²sta nejsou vyznaļena a Śidiļi tak nerespektuj² 

pŚesn® pod®ln® odstupy vozidel a parkuj² sv§ vozidla napŚ²klad aģ k samotn® hranici kŚiģovatky. 

Proto by metoda pouh®ho poļ²t§n² parkuj²c²ch vozidel ud§vala velmi nepŚesn® ¼daje, kter® by 

mohly bĨt zav§dŊj²c² pro dalġ² postup. 

Pro lepġ² pŚehlednost autor vytvoŚil sch®ma lokality A, na kter®m zn§zorn² jednotliv® 

rozmŊry a vzd§lenosti, kter® pŚi sv®m prŢzkumu v t®to oblasti zjistil. Đseky oznaļen® ļ²selnou 

hodnotou v metrech znaļ² volnĨ prostor pro parkov§n² veŚejnosti. Do tŊchto ¼sekŢ tedy autor 

dopln² parkovac² m²sta s pod®lnĨm Śazen²m o standartn²m d®lkov®m rozmŊru 5 metrŢ a zjist² 

tak pŚesnĨ poļet parkovac²ch m²st v tŊchto ¼sec²ch. Sch®ma je zn§zornŊno na obr§zku 16. 

 

   Obr§zek 16 Sch®ma lokality A        Zdroj: autor 
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Druhou Śeġenou parkovac² plochou je ļervenŊ vyznaļen§ parkovac² plocha z obr§zku 7, 

tedy parkoviġtŊ uprostŚed n§mŊst² J. z P. Ke zjiġtŊn² poļtu parkovac²ch m²st na t®to ploġe autor 

nejdŚ²ve mus² zn§t vġechny potŚebn® rozmŊry. Tyto rozmŊry jsou uvedeny pro lepġ² pŚedstavu 

takt®ģ na sch®matick®m zn§zornŊn², kter® pŚedstavuje obr§zek 17. 

 

               Obr§zek 17 Sch®ma parkovac² plochy                  Zdroj: autor 

Autor k tomuto zjiġtŊn² uvaģoval standartn² parkovac² m²sto o d®lce 5 metrŢ a ġ²Śce 

2,5 metru a ponechal smysl Śazen² vozidel v re§ln® podobŊ tak, jak je zŚetelnĨ na obr§zku 7. 

Kdyby se autor pŚi zjiġŠov§n² pŚesn®ho poļtu parkovac²ch m²st na t®to ploġe Ś²dil poļtem 

parkuj²c²ch vozidel, tak by se tyto vĨsledky pŚi jednotlivĨch mŊŚen²ch vģdy liġily z dŢvodu 

rŢznĨch odstupŢ mezi parkuj²c²mi vozidly, odliġnĨmi ¼hly jednotlivĨch parkuj²c²ch vozidel 

vŢļi hranŊ parkoviġtŊ.  

Posledn² Śeġenou parkovac² plochou je ģlutŊ vyznaļen§ parkovac² plocha z obr§zku 7. 

Na t®to parkovac² ploġe je d²ky jej² ned§vn® rekonstrukci pro autora velmi jednoduch® spoļ²tat 

vyznaļen§ parkovac² m²sta. Tato parkovac² plocha poskytuje celkem 59 parkovac²ch m²st, 

z ļehoģ jsou 4 m²sta vyhrazen§ pro vozidla pŚepravuj²c² osoby tŊģce pohybovŊ postiģen®.  
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Autorem zjiġtŊnĨ aktu§ln² poļet parkovac²ch m²st v oblasti lokality A je zn§zornŊn 

v tabulce 4. CelkovĨ poļet vozidel parkuj²c²ch v tomto prostoru se vġak Ś§dovŊ o p§r jednotek 

vozidel mŢģe liġit. VzniklĨ rozd²l mŢģe bĨt v tom, ģe autor pro vĨpoļet pouģil standartn² 

rozmŊry pro parkovac² m²sto, avġak v praxi bez vyznaļen² tŊchto parkovac²ch m²st mŢģe 

napŚ²klad u pod®ln®ho st§n² na stejn® d®lce parkovat v²ce vozidel menġ²ho rozmŊru. Dalġ² 

odchylku v poļtu vozidel mohou tvoŚit vozidla, kter§ zde ļasto parkuj² v rozporu s platnĨmi 

pr§vn²mi pŚedpisy.  

Tabulka 4 Poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ A 

Poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ A 

ĻervenŊ vyznaļen§ plocha z obr§zku 7 92 

ĢlutŊ vyznaļen§ plocha z obr§zku 7 58 

OranģovŊ vyznaļen® plochy z obr§zku 7 50 

Celkem v lokalitŊ A 200 m²st 

       Zdroj: autor 

 

2.1.2 PrŢzkum v lokalitŊ B 

V lokalitŊ B je prŢzkum poļtu parkovac²ch m²st vĨraznŊ jednoduġġ² ve srovn§n² 

s pŚedchoz² lokalitou A. Nach§z² se zde pouze 5 kolmĨch parkovac²ch m²st (z toho 1 vyhrazen® 

pro osoby ZTP) v prostoru pŚed budovou Ļesk® poġty a 3 pod®ln§ parkovac² m²sta 

v navazuj²c²m uliļn²m prostoru, kde jiģ dle dodatkov® tabulky nen² platnĨ z§kaz zastaven². 

Vġechna tato m²sta jsou jiģ vyznaļena, proto celĨ tento prŢzkum spoļ²v§ pouze v seļten² tŊchto 

parkovac²ch m²st. CelkovĨ poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ B je zn§zornŊn v tabulce 5. 

Tabulka 5 Poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ B 

Poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ B 

Kolm§ parkovac² m²sta 5 

Pod®ln§ parkovac² m²sta 3 

Celkem v lokalitŊ B 8 m²st 

      Zdroj: autor 
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2.1.3 PrŢzkum v lokalitŊ C 

V lokalitŊ C se ve vġech pŚ²padech jedn§ pouze o parkovac² m²sta s pod®lnĨm 

charakterem st§n² po obou stran§ch ulic. V ulici Komensk®ho je vŊtġina tŊchto parkovac²ch 

m²st vyznaļena a v ulici Jungmannova jsou tato parkovac² m²sta urļena st§vaj²c² z§stavbou 

(z§livy pro jednotliv§ vozidla). V tabulce 6 je uveden celkovĨ poļet parkovac²ch m²st v t®to 

lokalitŊ. 

Tabulka 6 Poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ C 

Poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ C 

Ulice Komensk®ho 26 

Ulice Jungmannova 9 

Celkem v lokalitŊ C 35 m²st 

      Zdroj: autor 

2.1.4 PrŢzkum v lokalitŊ D 

V t®to lokalitŊ se jedn§ zejm®na o Śeġen² poļtu parkovac²ch m²st v prostoru Palack®ho 

n§mŊst² a na parkovac² ploġe v ulici Habersk§. V ulici Habersk§ se jedn§ o plochu 

s vyznaļenĨmi 5 parkovac²mi m²sty. Na Palack®ho n§mŊst² nejsou jednotliv§ parkovac² m²sta 

vyznaļena, proto mus² autor pŚistoupit k obdobn®mu Śeġen² jako pŚi Śeġen² lokality A. PŚi Śeġen² 

parkovac²ho p§su s kolmĨm charakterem st§n² bude tedy uvaģov§no standartn² parkovac² m²sto 

o d®lce 5 metrŢ a ġ²Śce 2,5 metru, pŚi ļemģ autor bude uvaģovat re§ln® rozm²stŊn² veġker®ho 

mobili§Śe v uliļn²m prostoru, polohu vjezdŢ do nemovitost² a dalġ² pŚek§ģky v podobŊ napŚ. 

pouliļn²ho osvŊtlen², stromoŚad² a podobnŊ. Do zbyl®ho voln®ho prostoru budou autorem 

rozm²stŊna parkovac² m²sta v podobŊ tak, jak se zde aktu§lnŊ parkuje. Autor vytvoŚil sch®ma 

aktu§ln²ho stavu Palack®ho n§mŊst². Jde o zjednoduġen² zabĨvaj²c² se pouze Śeġen²m parkov§n². 

Na prav® stranŊ uliļn²ho prostoru je tedy vyznaļen parkovac² p§s s kolmĨm charakterem Śazen² 

vozidel, kterĨ je ¼ļelovou komunikac² rozdŊlen na dvŊ ļ§sti. Autor vyznaļil vġechny moģn® 

pŚek§ģky, kter® se v tomto parkovac²m p§su vyskytuj² a voln® prostory mezi tŊmito pŚek§ģkami 

zmŊŚil. Na z§kladŊ tŊchto namŊŚenĨch hodnot mŢģe autor urļit aktu§ln² kapacitu tohoto 

parkovac²ho p§su. Uveden® hodnoty autor zaokrouhlil na cel® metry, coģ nemŊlo ģ§dnĨ vliv na 

vĨslednĨ poļet parkovac²ch m²st. ZmiŔovan® sch®ma je zobrazeno na obr§zku 18. 
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        hōǊłȊŜƪ 18 {ŎƘŞƳŀ tŀƭŀŎƪŞƘƻ ƴłƳŠǎǘƝ               Zdroj: autor 

Jednotliv® zjiġtŊn® hodnoty autor podŊlil standardn²mi rozmŊry parkovac²ho m²sta a 

zjistil tak poļet parkovac²ch m²st v prostoru Palack®ho n§mŊst². VĨslednĨ poļet parkovac²ch 

m²st v cel® lokalitŊ D je uveden v tabulce 7. 

Tabulka 7 Poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ D 

Poļet parkovac²ch m²st v lokalitŊ D 

Palack®ho n§mŊst² 33 

Ulice Sladkovk®ho 0 

Ulice Habersk§ 5 

Celkem v lokalitŊ D 38 m²st 

     Zdroj: autor 
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2.2 PrŢzkum stŚedn² doby zdrģen² vozidel 

Hodnota stŚedn² doby zdrģen² vozidel na jednotlivĨch parkovac²ch ploch§ch je 

smŊrodatn§ pro nadch§zej²c² Śeġen² optim§ln²ho regulaļn²ho opatŚen² v n§vrhov® ļ§sti pr§ce. 

Tato hodnota informuje o prŢmŊrn®m ļasu, kterĨ str§v² vozidlo v parkovac²m m²stŊ od doby 

pŚ²jezdu na parkoviġtŊ po dobu sv®ho odjezdu. Jde tedy o dobu, po kterou je dan® parkovac² 

m²sto obsazen®. 

Jelikoģ nen² v HoŚic²ch doposud vyuģ²vanĨ ģ§dnĨ ze syst®mŢ tykaj²c² se dopravy v klidu, 

nen² moģn® data tohoto typu z²skat jinou metodou neģ vlastn²m dopravn²m prŢzkumem. MŊsto 

HoŚice tŊmito daty nedisponuje.  

V tabulce 8 autor seskupil data, kter§ z²skal vlastn²m dopravn²m prŢzkumem 

v jednotlivĨch lokalit§ch.  

    Tabulka 8 SǘǌŜŘƴƝ Řƻōȅ ȊŘǊȌŜƴƝ vozidel ve dne 

Datum prŢzkumu Po 13.1. Đt 16.1. P§ 7.2. St 12.2. 

Lokalita  Hodnoty stŚedn² doby zdrģen² (hodiny) 

A 

Ļerven§ (obr. 7) 4,6 3,8 3,9 4,3 

Ģlut§ (obr. 7) 4,1 3,6 4,2 4,8 

Oranģov§ (obr. 7) 2,8 3 3,8 3,5 

B Havl²ļkova 1,4 1,6 2,1 1,8 

C 

Komensk®ho 5,4 4,8 5,1 5,6 

Jungmannova 5,2 5,6 5,5 5 

D 

Palack®ho 7 7,3 7,7 7,5 

Habersk§ 8,1 7,6 7,9 7,7 

                    Zdroj: autor 

Z tabulky 8 vyplĨv§, ģe nejniģġ² hodnoty (zelenŊ zabarven®) jsou v ulici Havl²ļkova. Dle 

autora je to zpŢsobeno zejm®na t²m, ģe se zde nach§z² poboļka Ļesk® poġty a vŊtġina vozidel 

tu tedy parkuje pouze kr§tkodobŊ. Naopak nejvyġġ² hodnoty stŚedn²ho zdrģen² vozidel jsou 

zaznamen§ny v lokalitŊ D, kde tuto hodnotu navyġuje vysok§ koncentrace rezidentŢ. Autor do 

hodnot stŚedn² doby zdrģen² vozidel c²lenŊ nezapoļ²t§val vozidla dlouhodobŊ odstaven§ bez 
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pohybu. Jako dlouhodobŊ odstaven§ vozidla autor uvaģoval ta, u kterĨch nezaznamenal pohyb 

po dobu v²ce neģ 24 hodin. Uļinil tak vzhledem k tomu, ģe je vysoce pravdŊpodobn®, ģe takto 

odstaven§ vozidla se pravdŊpodobnŊ po zaveden² regulac² nebudou na parkovac²ch ploch§ch 

nad§le vyskytovat. Zapoļ²t§n² tŊchto vozidel by tak mŊlo negativn² vliv na vĨslednou hodnotu 

stŚedn² doby zdrģen². Ta by byla pŚi zapoļten² tŊchto hodnot pŚevyġuj²c²ch dobu jednoho cel®ho 

navĨġena a hodnoty by tak mŊly velmi zkreslenĨ charakter a celĨ prŢzkum by tak byl zav§dŊj²c², 

coģ je samozŚejmŊ neģ§douc². Uveden® hodnoty tedy zahrnuj² pouze ta vozidla, kter§ byla 

v prŢbŊhu sledovan®ho obdob² v pohybu a simuluj² tak budouc² situaci po zaveden² regulaļn²ch 

opatŚen², kdy se majitelŢm dlouhodobŊ odstavenĨch vozidel na tŊchto parkovac²ch ploch§ch 

nevyplat² st§t. OpatŚen² v n§vrhov® ļ§sti budou m²Śena mimo jin® pr§vŊ na dlouhodobŊ 

odstaven§ vozidla, kter§ blokuj² parkovac² m²sta. Nelze se jim tedy podŚizovat a je zapotŚeb² 

syst®m optim§lnŊ nastavit pro ostatn² bŊģnŊ vyuģ²van§ vozidla. V tabulce 9 jsou uvedena 

obdobn§ data jako v pŚedchoz² tabulce 8, jedn§ se ale o hodnoty nasb²ran® pŚi prŢzkumu lokalit 

v noci. Na prvn² pohled je zŚeteln®, ģe tato data dosahuj² vyġġ²ch hodnot, coģ zpŢsobuje zejm®na 

absence n§vġtŊvn²kŢ obchodŢ a sluģeb. Na tŊchto datech se nejv²ce projevily rezidenti. 

   Tabulka 9 {ǘǌŜŘƴƝ Řƻōȅ ȊŘǊȌŜƴƝ ǾƻȊƛŘŜƭ Ǿ noci   

Datum prŢzkumu Po 13.1. Đt 16.1. P§ 7.2. St 12.2. 

Lokalita  Hodnoty stŚedn² doby zdrģen² (hodiny) 

A 

Ļerven§ (obr. 7) 9,8 10,3 10,2 9,7 

Ģlut§ (obr. 7) 9,7 9,9 9,6 9,5 

Oranģov§ (obr. 7) 10,7 10,3 11,2 10,6 

B Havl²ļkova 9,6 9,3 9,1 9,5 

C 

Komensk®ho 10,5 10,2 10 10,3 

Jungmannova 10,6 10,1 10,2 10,5 

D 

Palack®ho 13,5 13,2 12,9 13,4 

Habersk§ 12,7 13 12,8 12,9 

    Zdroj: autor 
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 V tabulce 10 jsou takt®ģ uveden§ data tĨkaj²c² se stŚedn² doby zdrģen². Tato data se vġak 

na rozd²l od pŚedchoz²ch dvou tabulek tĨkaj² pouze v²kendovĨch dnŢ. Z dat lze poznat, ģe 

napŚ²klad v lokalitŊ B se projevil sobotn² provoz poboļky Ļesk® poġty. Vozidla se tak v t®to 

lokalitŊ d²ky tomu v sobotu zdrģuj² prŢmŊrnŊ m®nŊ neģ ve zbĨvaj²c²ch lokalit§ch. 

           Tabulka 10 {ǘǌŜŘƴƝ Řƻōȅ ȊŘǊȌŜƴƝ ǾƻȊƛŘŜƭ ƻ ǾƝƪŜƴŘǳ 

Datum prŢzkumu So 18.1. Ne 19.1. So 15.2. 

Lokalita  Hodnoty stŚedn² doby zdrģen² (hodiny) 

A 

Ļerven§ (obr. 7) 13,7 14 13,8 

Ģlut§ (obr. 7) 13,8 13,6 14,2 

Oranģov§ (obr. 7) 14,3 14,6 14,1 

B Havl²ļkova 10,2 12,6 10,1 

C 

Komensk®ho 13,9 14 14,2 

Jungmannova 14,6 14,8 14,7 

D 

Palack®ho 14,9 15,1 15,3 

Habersk§ 14,2 14,7 14,5 

          Zdroj: autor 

2.3 PrŢzkum ¼ļelu cest 

Informace o ¼ļelu cest jednotlivĨch vozidel je pro autora dŢleģit§ vzhledem k urļen² 

dopravn² atraktivity dan® oblasti. Dopravn² atraktivita oblasti totiģ urļuje, jak® pŚibliģn® 

mnoģstv² vozidel bude v prŢbŊhu urļit®ho ļasov®ho ¼seku (ļasto dopravn² ġpiļka nebo den) do 

sledovan® oblasti vstupovat. Takt®ģ je obecnŊ zn§mo, ģe lokality se silnou atraktivitou by mŊly 

dosahovat vyġġ²ch hodnot pomŊru kr§tkodob®ho parkov§n².  

V tabulce 11 jsou vybr§ny nejvĨznamnŊjġ² c²le, kter® maj² dle autora nejvŊtġ² vliv na 

pŚ²sun vozidel do jednotlivĨch lokalit centra mŊsta. ZmiŔovan® lokality pro tento ¼ļel jiģ nejsou 

d§le zbyteļnŊ dŊleny na jednotliv® ulice. V t®to podkapitole je pro autora potŚebn® zjistit, co 

stoj² za pŚ²sunem vozidel do konkr®tn²ch vybranĨch lokalit. Lze pot® jednoduġeji pŚedpov²dat, 

jak§ situace nastane pŚi uzavŚen² nebo naopak rozġ²Śen² tŊchto c²lovĨch bodŢ. Na z§kladŊ tŊchto 

zjiġtŊnĨch dat o vĨznamnosti jejich vĨznamnostech, bude moģn® alespoŔ hrubŊ pŚedpov²dat, 



47 
 

jak dan§ zmŊna zapŢsob² na dopravn² atraktivitu cel®ho ¼zem². Tato data se samozŚejmŊ 

vztahuj² na bŊģnou situaci a nezahrnuj² ojedinŊl® vĨznamn® ud§losti, kterĨmi mohou bĨt 

napŚ²klad mŊstsk® trhy nebo slavnosti a dalġ² mimoŚ§dnosti. V tabulce je takt®ģ ļ§steļnŊ Śeġena 

dopravn² disponibilita lokalit. Autor pŚi samotn®m dopravn²m prŢzkumu vypozoroval, ģe 

naprost§ vŊtġina dlouhodobŊ stoj²c²ch vozidel, kter§ nebyla zahrnuta do vĨpoļtu stŚedn² doby 

zdrģen² v pŚedchoz² podkapitole, patŚ² pr§vŊ rezidentŢm. Ti tyto vybran® parkovac² plochy 

uģ²vaj² jako nejbliģġ² moģn® st§n² v m²stŊ sv®ho bydliġtŊ. Hodnoty disponibility tedy v tomto 

pŚ²padŊ mohou zastupovat poļty vozidel patŚ²c² rezidentŢm, coģ je pro autora dŢleģit§ 

informace pŚi n§sleduj²c² volbŊ konkr®tn²ch regulaļn²ch opatŚen² v n§vrhov® ļ§sti pr§ce. PomŊr 

mezi vozidly rezidentŢ a n§vġtŊvn²kŢ bude zohlednŊn v n§vrhov® ļ§sti, kde bude voleno 

optim§ln² opatŚen² pro Śeġen² st§vaj²c²ho probl®mu. 

 Tabulka 11 ̈ őŜƭȅ ŎŜǎǘ 

 Prim§rn² ¼ļel cesty 

Disponibilita 

Lokalita  ZamŊstn§n²/ġkola Obchody/sluģby ĐŚady Ostatn² 

A 11 % 63 % 19 % 7 % 46 vozidel 

B <3 % 84 % 9 % 4 % 3 vozidla 

C 23 % 71 % <3 % 3 % 14 vozidel 

D 34 % 48 % <3 % 15 % 19 vozidel 

     Zdroj: autor 

Uveden§ data v tabulce 11 byla autorem vysledov§na pŚi dopravn²m prŢzkumu. V tabulce 

jsou uvedeny relativn² ļetnosti vyj§dŚen® v procentech, jelikoģ naprosto pŚesnĨch hodnot t²mto 

zpŢsobem nelze dos§hnou. Naprosto pŚesn§ hodnota zde ale ani nebyla c²lem. Autorovi ġlo 

zejm®na o zjiġtŊn² vĨznamnosti jednotlivĨch c²lŢ pro vybran® lokality. Ze znalosti relativn²ch 

ļetnost² vozidel a dosazen² dat o vyuģit² kapacity jednotlivĨch parkovac²ch ploch z n§sleduj²c² 

podkapitoly si vġak lze udŊlat hrubou pŚedstavu o poļtech vozidel pro vġechny uveden® c²le. 

Hodnoty dopravn² disponibility jsou naopak uvedeny jako pŚesn® poļty vozidel, jelikoģ se jedn§ 

pouze o n²zk® jednoduġe vysledovateln® poļty. 

Poļty vozidel rezidentŢ autor vysledoval pomoc² sbŊru registraļn²ch znaļek pŚi 

noļn²m dopravn²m prŢzkumu. Pro ¼ļel t®to pr§ce autor do skupiny Ărezidentiñ zahrnul 
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tak® podnikatelsk® subjekty se s²dlem nebo provozovnou na ¼zem² dan® lokality, kteŚ² na 

sledovanĨch parkovac²ch ploch§ch parkuj² sv§ vozidla. 

2.4 PrŢzkum vyuģit² kapacity parkovac²ch ploch 

V t®to podkapitole budou Śeġeny hodnoty vyuģit² kapacity parkovac²ch ploch. Potenci§ln² 

poļet parkovac²ch m²st na jednotlivĨch parkovac²ch ploch§ch byl autorem zjiġtŊn dopravn²m 

prŢzkumem v podkapitole 2.1. Tento poļet tedy vyjadŚuje urļit® maximum vyuģit², tedy 

naplnŊn² potenci§ln² kapacity parkovac² plochy. V praxi vġak hodnota vyuģit² kapacity 

ļastokr§t pŚekraļuje 100 %, coģ zpŢsobuj² zejm®na nez§konnŊ parkuj²c² vozidla mimo 

vyhrazen§ parkovac² m²sta z dŢvodu nedostatku tŊchto m²st. Autorem zjiġtŊn® hodnoty vyuģit² 

kapacity parkovac²ch ploch v jednotlivĨch lokalit§ch jsou uvedeny v tabulce 12.  

Autor ze sv®ho dlouhodob®ho sledov§n² situace ohlednŊ dopravy v klidu v prŢbŊhu dne 

vypozoroval, ģe nejhorġ² situace v centru bĨv§ v pracovn² dny v dopoledn²ch hodin§ch. Proto 

obdob² vĨzkumu zvolil tak, aby byla pr§vŊ tato doba co moģn§ nejpodrobnŊji analyzov§na. Po 

poledni se situace zaļ²n§ zlepġovat a nen² jiģ kritick§.  

  Tabulka 12 ±ȅǳȌƛǘƝ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǇƭƻŎƘ v ŘƻǇƻƭŜŘƴƝŎƘ ƘƻŘƛƴłŎƘ 

Datum prŢzkumu Po 13.1. Đt 16.1. P§ 7.2. St 12.2. 

Ļas prŢzkumu 
od   

do 

5 

7 

7 

9 

9 

11 

6 

8 

8 

10 

10 

12 

7 

9 

9 

11 

11 

13 

6 

8 

8 

10 

10 

12 

Lokalita  Poļet zaparkovanĨch vozidel 

A 

Ļerven§ (obr.7) 22 86 96 53 91 93 74 87 98 62 83 85 

Ģlut§ (obr. 7) 15 56 53 37 48 57 42 55 58 33 46 52 

Oranģov§ (obr. 7) 18 45 44 32 39 48 35 38 50 33 40 42 

B Havl²ļkova 4 9 14 7 9 12 10 11 9 6 15 13 

C 

Komensk®ho 12 23 25 18 21 26 19 22 24 21 21 27 

Jungmannova 5 7 7 3 8 9 6 6 5 4 7 8 

D 

Palack®ho 14 19 21 12 22 31 16 18 28 21 29 36 

Habersk§ 3 2 2 4 4 2 4 2 1 3 3 2 

   Zdroj: autor 
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Uveden§ data v tabulce 12 poukazuj² na jasnĨ probl®m ohlednŊ nedostatku parkovac²ch 

m²st ve vŊtġinŊ lokalit centra mŊsta pŚi aktu§ln² m²Śe popt§vky po parkov§n². Je tak® zŚejm®, ģe 

probl®m je pomŊrnŊ rozs§hlĨ a minim§lnŊ v dopoledn²ch hodin§ch se v²ce ļi m®nŊ tĨk§ vġech 

zm²nŊnĨch lokalit centra mŊsta. Nejhorġ² situace je dle oļek§v§n² v lokalitŊ A, kde je ļastĨm 

jevem pŚekroļen² maxim§ln² moģn® kapacity, jelikoģ nŊkteŚ² Śidiļi sv§ vozidla parkuj² na 

m²stech, kter§ k tomu nejsou urļena a umŊle tak navyġuj² kapacity parkovac²ch ploch. Hodnoty 

v tabulce jsou zaznamen§ny jako nejvyġġ² zjiġtŊn® v prŢbŊhu urļen®ho ļasov®ho obdob². 

Oranģov§ pole znaļ², ģe se hodnoty vyuģit® kapacity parkoviġtŊ nach§z² v intervalu 90-99 

%. ĻervenŊ podbarven§ pole znaļ² vyuģit² kapacity parkoviġtŊ na 100 % a v²ce. Toto plat² 

pro tabulky 12-15, kter® se vġechny tĨkaj² dopravn²ho prŢzkumu re§ln®ho vyuģit² kapacit 

parkovac²ch ploch. 

Tabulka 13 obsahuje hodnoty vyuģit² kapacity v odpoledn²ch hodin§ch. Je zde vidŊt 

zlepġen² situace, kter® po poledni nast§v§. Vyuģit§ kapacita pŚes 90 % se zde povŊtġinou tĨk§ 

pouze obdob² zahrnuj²c² poledne, kdy jsou minim§lnŊ lokality A a B zahlceny zejm®na kvŢli 

klientele restauraļn²ch zaŚ²zen². 

  Tabulka 13 ±ȅǳȌƛǘƝ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǇƭƻŎƘ Ǿ ƻŘǇƻƭŜŘƴƝŎƘ ƘƻŘƛƴłŎƘ 

Datum prŢzkumu Po 13.1. Đt 16.1. P§ 7.2. St 12.2. 

Ļas prŢzkumu 
od 

do 

11 

13 

13 

15 

15 

18 

12 

14 

14 

16 

16 

19 

13 

15 

15 

17 

17 

20 

12 

14 

14 

16 

16 

19 

Lokalita  Poļet zaparkovanĨch vozidel 

A 

Ļerven§ (obr.7) 92 79 57 87 66 47 85 72 36 81 74 41 

Ģlut§ (obr. 7) 52 41 33 54 37 26 51 46 28 47 42 39 

Oranģov§ (obr. 7) 47 42 31 42 38 29 46 43 24 38 41 28 

B Havl²ļkova 11 6 4 12 7 3 8 6 5 6 7 2 

C 

Komensk®ho 22 18 12 23 19 9 21 16 7 17 15 14 

Jungmannova 8 7 3 7 3 5 4 6 2 7 4 5 

D 

Palack®ho 21 14 17 19 13 15 17 18 11 16 19 18 

Habersk§ 3 2 4 1 3 3 2 1 4 2 2 1 

    Zdroj: autor 
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 Data tĨkaj²c² se vyuģit² parkovac²ch ploch v noļn²ch hodin§ch poskytuje tabulka 14. 

Vzhledem k n²zk® aktivitŊ na noļn²ch parkoviġt²ch autor provedl prŢzkum pouze ve tŚech 

dnech, coģ povaģuje v tomto pŚ²padŊ za dostateļn®. Ze z²skanĨch dat lze vidŊt vysokĨ pod²l 

v noci parkuj²c²ch vozidel v lokalitŊ D (Palack®ho). V t®to lokalitŊ autor dopravn²m 

prŢzkumem zjistil potenci§ln² poļet 33 parkovac²ch m²st (viz. tabulka 7). Pomoc² noļn²ho sbŊru 

registraļn²ch znaļek bylo zjiġtŊno, ģe naprost§ vŊtġina tŊchto vozidel patŚ² rezidentŢm. Tato 

vozidla tu parkuj² dlouhodobŊ a pouze mal§ ļ§st vozidel tato parkovac² m²sta hned r§no opouġt². 

Zm²nŊn§ data jsou v tabulce 14 zvĨraznŊna ļervenou barvou. 

    Tabulka 14 ±ȅǳȌƛǘƝ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǇƭƻŎƘ Ǿ ƴƻőƴƝŎƘ ƘƻŘƛƴłŎƘ 

Datum prŢzkumu P§ 10.1.  Đt 21.1. Po 3.2. 

Ļas prŢzkumu 
od 

do 

20 

22 

23 

1 

3 

5 

21 

23 

1 

3 

4 

6 

20 

22 

23 

2 

3 

5 

Lokalita  Poļet zaparkovanĨch vozidel 

A 

Ļerven§ (obr. 7) 23 22 24 18 21 24 25 26 26 

Ģlut§ (obr. 7) 13 12 12 9 11 10 15 15 13 

Oranģov§ (obr. 7) 7 6 9 8 4 6 11 11 12 

B Havl²ļkova 3 3 2 3 3 1 3 3 3 

C 

Komensk®ho 8 8 6 12 11 9 10 8 8 

Jungmannova 4 2 3 3 4 4 2 2 2 

D 

Palack®ho 16 15 12 14 16 14 13 15 15 

Habersk§ 3 2 1 4 2 2 1 3 3 

Zdroj: autor 

 Tabulka 15 na n§sleduj²c² stranŊ zahrnuje data tĨkaj²c² se pouze v²kendovĨch dnŢ. Autor 

z§mŊrnŊ volil dvakr§t sobotu a pouze jednou nedŊli. Sobota d²ky dopoledn²mu provozu 

nŊkterĨch obchodŢ a sluģeb dle pŚedpokladŢ disponuje vyġġ²mi hodnotami vyuģit² kapacit 

parkovac²ch ploch. Minim§lnŊ v sobotn²ch dopoledn²ch hodin§ch si mŢģeme vġimnout n§rŢstu 

parkuj²c²ch vozidel, a to hlavnŊ v nejvyt²ģenŊjġ² lokalitŊ A. NedŊle je povŊtġinou bez 

vĨznamnĨch rozd²lŢ ve vyuģit² kapacity parkovac²ch ploch. 
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      Tabulka 15 ±ȅǳȌƛǘƝ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǇƭƻŎƘ ƻ ǾƝƪŜƴŘǳ 

Datum prŢzkumu So 18.1. Ne 19.1. So 15.2. 

Ļas prŢzkumu 
od 

do 

7 

9 

10 

13 

15 

18 

6 

8 

9 

12 

14 

17 

8 

10 

11 

14 

16 

19 

Lokalita  Poļet zaparkovanĨch vozidel 

A 

Ļerven§ (obr. 7) 21 41 33 18 23 22 26 38 39 

Ģlut§ (obr. 7) 17 16 12 11 24 14 27 29 15 

Oranģov§ (obr. 7) 8 7 11 6 4 8 13 12 12 

B Havl²ļkova 4 5 2 3 2 3 2 3 3 

C 

Komensk®ho 8 7 6 10 12 8 9 7 7 

Jungmannova 3 4 2 2 2 3 3 3 2 

D 

Palack®ho 12 11 9 13 12 10 10 8 8 

Habersk§ 3 2 2 3 3 3 1 2 3 

 Zdroj: autor 

2.5 Shrnut² dopravn²ho prŢzkumu 

V t®to podkapitole autor hodl§ shrnout na jednom m²stŊ vġechny dŢleģit® vĨstupy 

z cel®ho dopravn²ho prŢzkumu. Nejprve vġak jeġtŊ bude pro jednotliv® lokality stanovena 

hodnota indexu rotace. Tato hodnota je jedn²m z vhodnĨch ¼dajŢ pŚi pl§nov§n² organizace a 

regulace dopravy v klidu. Z rotace vozidel totiģ vyplĨv§ vz§jemn§ zastupitelnost v noci 

odstavenĨch a ve dne parkuj²c²ch vozidel. Z§kladn² sloģkou vytv§Śej²c² rotaci vozidel na 

hodnocen®m ¼zem² jsou rezidenti vyj²ģdŊj²c² pravidelnŊ za prac² mimo Śeġenou lokalitu.  

T²m vznik§ voln§ kapacita, jiģ je v omezen®m ļasov®m ¼seku moģn® vyuģ²t ostatn²mi uģivateli. 

Podstatn§ ļ§st takto uvolnŊn® kapacity je vyuģita k parkov§n² doj²ģdŊj²c²ch do oblasti za prac².  

ObecnŊ plat², ģe ļ²m vyġġ² je hodnota indexu rotace (Ir), t²m kratġ² je prŢmŊrn§ doba 

parkov§n² jednoho vozidla a tato z§vislost je platn§ takt®ģ v opaļn®m pomŊru. Je zn§mo, ģe 

rotace vozidel zhruba do hodnoty 2 se vyskytuj² na ¼zem² s pŚevaģuj²c² obytnou 

charakteristikou. V oblastech s komerļn²m charakterem dosahuje index rotace zpravidla 

vĨraznŊ vyġġ²ch hodnot (napŚ. i v²ce neģ dvojn§sobku). Hodnota indexu rotace je vypoļtena 

jako poļet pohybŢ vozidel v z§vislosti na re§lnŊ vyuģit® kapacitŊ parkovac² plochy. 
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 V tabulce 16 jsou zn§zornŊny hodnoty indexu rotace vozidel a d§le hodnoty obsazenosti 

dle jednotlivĨch obdob² prŢzkumu. Index rotace vozidel nabĨv§ nejvyġġ²ch hodnot v lokalitŊ A 

a B, coģ je zpŢsobeno t²m, ģe vozidla vyskytuj²c² se v tŊchto lokalit§ch patŚ² nejļastŊji 

n§vġtŊvn²kŢm. Naopak v lokalitŊ D se projevil vysokĨ vĨskyt rezidentŢ, kteŚ² zde parkuj² sv§ 

vozidla. Tyto n²zk® hodnoty indexu rotace podporuje i zjiġtŊn§ stŚedn² doba zdrģen² vozidel 

uveden§ v tabulce 8, kde vyġla jako nejhorġ² pr§vŊ lokalita D. Co se tĨk§ obsazenosti 

parkovac²ch ploch v jednotlivĨch lokalit§ch, tak autor pro tabulku 16 vybral maxim§ln² zjiġtŊn® 

hodnoty vyuģit² kapacity. Ty pak ukazuj², jak kritick§ je situace pŚes den ve vŊtġinŊ lokalit 

(zn§zornŊno ļervenou barvou). Pro ĂzdravĨñ syst®m dopravy v klidu je uvaģov§na jako 

maxim§ln² hodnota vyuģit² parkovac²ch m²st 85 %, ļemuģ se aktu§ln² zjiġtŊn§ situace ve vŊtġinŊ 

lokalit ani nepŚibliģuje. VysokĨ index rotace vozidel u nejvyġġ²ch hodnot obsazenosti n§m 

Ś²k§, ģe tyto vysok® hodnoty obsazenosti zpŢsobuj² pr§vŊ n§vġtŊvn²ci pŚes den. Z§roveŔ se 

vġak jedn§ o skupinu vozidel, kter§ je pro mŊsto mimo jin® z ekonomick®ho pohledu vĨznamn§, 

jelikoģ smŊŚuj² do centra mŊsta utr§cet sv® pen²ze. Pr§vŊ z tohoto dŢvodu je sloģit§ jejich 

regulace. MŊsto m§ totiģ prim§rn² z§jem na dostatku parkovac²ch m²st a pohodln® moģnosti 

kdykoliv bez vŊtġ²ch probl®mu zaparkovat. Doch§z² tedy k urļit® formŊ stŚetu z§jmŢ, jelikoģ 

z ekonomick®ho hlediska by bylo nespr§vn® n§vġtŊvn²ky odpuzovat regulacemi syst®mu 

dopravy v klidu. Hodnoty obsazenosti z noļn²ch prŢzkumŢ a v²kendovĨch dnŢ naopak 

vyhovuj² a autor v nich nespatŚuje ģ§dn® riziko (zn§zornŊno zelenou barvou). 

           Tabulka 16 Hodnoty obsazenosti a index rotace 

Lokalita  
Index rotace 

(Ir)  

Obsazenost 

DEN (%) 

Obsazenost 

NOC (%) 

Obsazenost 

v²kend (%) 

A 

Ļerven§ (obr. 7) 3,9 110,1 % 29,2 % 43,8 % 

Ģlut§ (obr. 7) 3,7 100 % 27,3 % 52,7 % 

Oranģov§ (obr. 7) 3,9 100 % 22,6 % 24,5 % 

B Havl²ļkova 4,8 187,5 % 37,5 % 62,5 % 

C 
Komensk®ho 2,3 103,8 % 46,2 % 46,2 % 

Jungmannova 2,2 112,5 % 44,4 % 44,4 % 

D 
Palack®ho 1,8 108,3 % 50 % 66,7 % 

Habersk§ 1,3 80 % 80 % 60 % 

          Zdroj: autor 
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 Na obr§zku 19 je zn§zornŊn graf vyjadŚuj²c² pod²l vozidel, kter§ vyuģ²vaj² Śeġen® 

parkovac² plochy ve vybranĨch lokalit§ch centra mŊsta. Jde pouze o grafick® zn§zornŊn² hodnot 

z²skanĨch samotnĨm dopravn²m prŢzkumem. Na prvn² pohled lze vidŊt, ģe pŚes 100 % kapacity 

se v prŢmŊru nedostaly pouze 3 parkovac² plochy. Z toho 2 parkovac² plochy v lokalitŊ A 

z dŢvodu, ģe je tomu stavebn²mi ¼pravami (pŚ²padnŊ vyznaļen²m parkovac²ch m²st) zamezeno. 

Na grafu je takt®ģ vidŊt, jak jiģ autor usoudil na z§kladŊ zjiġtŊnĨch dat, ģe za nedostaļuj²c²mi 

kapacitami stoj² hlavnŊ vozidla n§vġtŊvn²kŢ. Vozidla rezidentŢ jsou kromŊ vĨjimky v lokalitŊ 

D zastoupena pomŊrnŊ malĨm pod²lem. NejvĨraznŊjġ² probl®m s nedostateļnou kapacitou 

parkov§n² je bez pochyby v lokalitŊ B. Jak jiģ autor nŊkolikr§t zmiŔoval, nach§z² se zde 

poboļka Ļesk® poġty. Pro tento ¼ļel je zde zŚ²zeno pouze 8 parkovac²ch m²st, z ļehoģ prŢmŊrnŊ 

3 m²sta zab²raj² rezidenti. ZbylĨm n§vġtŊvn²kŢm tedy nezbĨv§ nic jin®ho neģ nez§konnŊ 

parkovat pod®l vodorovn®ho znaļen² V12c (tzv. souvisl§ ģlut§ ļ§ra). V dopoledn²ch hodin§ch 

se tu nezŚ²dka st§v§, ģe v t®to ulici o kapacitŊ 8 parkovac²ch m²st parkuje aģ 15 vozidel, ļ²mģ 

je ulice Havl²ļkova t®mŊŚ po cel® d®lce obsazena vozidly stoj²c²mi u kraje m²stn² komunikace 

i pŚes z§kaz. Vodorovn§ ļerven§ ļ§ra v grafu znaļ² maxim§ln² ¼roveŔ kapacity vybranĨch 

parkovac²ch ploch, kter§ byla autorem zjiġtŊna pŚi prŢzkumu poļtu parkovac²ch m²st 

v podkapitol§ch 2.1.1.-2.1.4. 

 

hōǊłȊŜƪ 19 tƻŘƝƭ ŘƭƻǳƘƻŘƻōŞƘƻ ŀ ƪǊłǘƪƻŘƻōŞƘƻ Ǿȇǎƪȅǘǳ ǾƻȊƛŘŜƭ                            Zdroj: autor
  

 



54 
 

3 NĆVRHY ZMŉN 

V t®to kapitole autor na z§kladŊ pŚedchoz² analĨzy souļasn®ho syst®mu dopravy v klidu 

v kapitole 1 a vlastn²ho dopravn²ho prŢzkumu kapitole 2 navrhne zmŊny. Tyto zmŊny se budou 

tĨkat zejm®na ekonomick® regulace popt§vky po parkov§n² v centru mŊsta HoŚice. 

Đkolem tak je, nal®zt Śeġen² st§vaj²c²ho probl®mu s nedostateļnou kapacitou parkovac²ch ploch 

v centru mŊsta. 

3.1 N§vrhy zmŊn v lokalitŊ A 

N§vrhy zmŊn uveden® v t®to podkapitole se budou tĨkat lokality A, tedy prostoru n§mŊst² 

J. z P. Jedn§ se rozhodnŊ o lokalitu, kter§ je pro Śeġen² nesloģitŊjġ². Je to d§no mimo jin® jej² 

nejvŊtġ² rozlohou, odliġnĨmi typy parkovac²ch ploch a v neposledn² ŚadŊ tak® t²m, ģe se jedn§ 

o naprosto nejuģġ² centrum mŊsta s nejvyġġ² dopravn² atraktivitou. Vzhledem k vysok®mu 

vĨskytu obchodŢ, sluģeb nebo bydlen² se jedn§ o jednu z lokalit nev²ce zasaģenĨch z pohledu 

nedostatku parkovac²ch m²st. Pro velkou ļlenitost, rozlohu a odliġnĨ charakter jednotlivĨch 

parkovac²ch ploch se autor rozhodl rozdŊlit tuto lokalitu do tŚ² skupin, obdobnŊ jako v kapitole 

1.5.1. Toto rozdŊlen² je zn§zornŊno na obr§zku 7 v jiģ zm²nŊn® kapitole 1.5.1. Autor bude tyto 

jednotliv® skupiny parkovac²ch ploch Śeġit ve stejn®m sledu, jako tomu bylo v analytick® ļ§sti 

pr§ce. 

Prvn² Śeġenou skupinou je tedy ļervenŊ vyznaļen§ parkovac² plocha z obr§zku 7. 

Mimo to, ģe zde samozŚejmŊ nen² zavedeno ģ§dn® opatŚen², kter® by nŊjakĨm zpŢsobem Śeġilo 

syst®m dopravy v klidu, chyb² zde i vodorovn® dopravn² znaļen² vyznaļuj²c² parkovac² m²sta. 

Pr§vŊ tato plocha je dle autora jako jedin§ vhodn§ pro jej² Śeġen² od ¼pln®ho z§kladu. 

Z analytick® ļ§sti pr§ce vyplĨv§, ģe se zde jedn§ o velmi starĨ povrch s vĨraznou koroz², 

prasklinami a celkovĨm zvlnŊn²m parkovac² plochy. Z toho vyplĨv§, ģe na takov®to ploġe 

nemŢģe probŊhnout jak§koliv investice, pŚed samotnou opravou. Oprava bude spoļ²vat 

v poloģen² nov®ho asfaltov®ho povrchu vļetnŊ vjezdov® a vĨjezdov® ļ§sti a obrub po obvodu 

parkovac² plochy pro zachov§n² vĨġkov®ho rozd²lu proti okoln²m m²stn²m komunikac²m. Je 

totiģ naprostou nutnost², aby pŚed ¼vahou nad zaveden²m samotnĨch technologi² tato parkovac² 

plocha nejdŚ²ve vyhovovala svĨm stavem po technick® str§nce. 

V situaci, kdy je parkovac² plocha po sv® rekonstrukci v technicky vyhovuj²c²m stavu, je 

moģn® pŚij²t s jednotlivĨmi n§vrhy Śeġ²c²mi probl®m s nedostatkem parkovac²ch m²st. Prvn² 

navrģenou ¼pravou je mont§ģ kotvenĨch parkovac²ch sloupkŢ po obvodu parkoviġtŊ. 
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Tyto sloupky ŚidiļŢm zabraŔuj² v opuġtŊn² parkovac² plochy jinĨm m²stem neģ k tomu urļenĨm 

vĨjezdem. Jak autor zjistil v dopravn²m prŢzkumu, opouġtŊn² t®to parkovac² plochy mimo 

vĨjezd, a t²m pŚ²m® ohroģen² ¼ļastn²kŢ provozu na pŚilehlĨch m²stn²ch komunikac²ch je zde 

velmi ļastĨm pŚestupkem. Parkovac² sloupky maj² mimo jin® tak® bezpeļnostn² charakter. D²ky 

tomu, ģe se jedn§ o sloupek kovov® konstrukce s kotv²c² deskou, je vhodnĨ i pro situace, kdy 

se vozidlo samovolnŊ rozjede z parkovac²ho m²sta a mohlo by se tak nekontrolovatelnŊ ocitnout 

aģ na m²stn² komunikaci pŚilehl® k t®to parkovac² ploġe. Konkr®tn² podoba parkovac²ho 

sloupku je zn§zornŊna na obr§zku 20. Jedn§ se o dobŚe zŚetelnou, 820 mm vysokou kovovou 

z§branu, kter§ je tak velmi dobŚe viditeln§ i z pozice Śidiļe automobilu. KvŢli zamezen² 

prŢjezdu vozidel mezi sloupky je nutn® br§t ohled na z§kladn² rozmŊry vozidel, kter® jsou 

autorem shrnuty na z§kladŊ normy ĻSN 73 6056 v tabulce 1. PrŢmŊrn§ ġ²Śka osobn²ho vozidla 

je zde uvaģov§na 1,75 metru. Vzhledem k moģnosti kolm®ho vjezdu vozidla mezi sloupky by 

mŊla bĨt rozteļ osazenĨch sloupkŢ menġ². Autor navrhuje rozm²stŊn² parkovac²ch sloupkŢ po 

1,5 m. PŚi tomto rozm²stŊn² bude pro celou parkovac² plochu zapotŚeb² 122 sloupkŢ. Orientaļn² 

cena jednoho sloupku tohoto typu je 1450 Kļ bez DPH. (13) V praxi by vġak samozŚejmŊ 

muselo bĨt vyps§no vĨbŊrov® Ś²zen² jako pro kaģdou jinou zak§zku. Konkr®tn² cena se tedy na 

z§kladŊ toho pŚedpokladu mŢģe liġit. 

 

                     hōǊłȊŜƪ 20 tŀǊƪƻǾŀŎƝ ǎƭƻǳǇŜƪ                            Zdroj: (13) 
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Dalġ² nutnou ¼pravou je vyznaļen² vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² pro vymezen² 

jednotlivĨch parkovac²ch m²st. Aktu§ln² absence tohoto vodorovn®ho znaļen² na Śeġen® 

parkovac² ploġe zpŢsobuje mezi Śidiļi chaotiļnost a vozidla jsou tak ļasto nerovnomŊrnŊ 

zaparkov§na, coģ zpŢsobuje mimo jin® sn²ģen² kapacity parkoviġtŊ. Dalġ²m z§porem absence 

tohoto znaļen² jsou situace, kdy Śidiļi parkuj² na m²stech, kde by to bylo jinak vzhledem 

k zachov§n² bezpeļnosti zak§z§no. Autor na t®to parkovac² ploġe hodl§ ponechat kolm® st§n². 

Po srovn§n² kolm®ho a ġikm®ho st§n² doġel totiģ k z§vŊru, ģe pŚechodem na ġikm® st§n² by 

vznikly zbyteļnŊ velk® ztr§ty na stranŊ poļtu parkovac²ch m²st, coģ nelze akceptovat ani 

s pŚihl®dnut²m na potenci§lnŊ vznikl® vĨhody, kter® by ġikm® st§n² mohlo pŚin®st. Tato ¼prava 

bude tedy spoļ²vat ve vyznaļen² vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² V10b (kolm® st§n²). Toto 

opatŚen² lze povaģovat za urļitou formu prostorov® regulace, jelikoģ by po pŚesn®m vymezen² 

jednotlivĨch parkovac²ch m²st mŊlo bĨt ŚidiļŢm jasn®, kde je moģn® st§t a kde jiģ z hlediska 

zachov§n² bezpeļnosti ne.  

Đpravy zm²nŊn® v pŚedchoz²ch odstavc²ch se tĨkaly pouze nutn®ho z§kladu, aby byla 

parkovac² plocha uvedena do stavu, kdy zde bude moģn® zajistit bezpeļnĨ a plynulĨ provoz. 

V tento moment jiģ mŢģe autor pŚistoupit k Śeġen² samotn® problematiky syst®mu dopravy 

v klidu. U t®to konkr®tn² parkovac² plochy hodl§ autor vyuģ²t jej² nespornou vĨhodu. Touto 

vĨhodou je myġlena jej² omezen§ pŚ²stupnost pouze skrze vjezd a vĨjezd d²ky vĨġkov®mu 

rozd²lu a navrģenĨm parkovac²m sloupkŢm po jej²m obvodu. Je tak moģn® vyuģ²t zde 

technologie, kter® by jinak na volnŊ pŚ²stupn® ploġe nemohly bĨt vyuģity. Jak jiģ bylo zm²nŊno 

na zaļ§tku kapitoly 3, autor hodl§ pro sn²ģen² popt§vky po parkov§n² v centru mŊsta vyuģ²t 

zejm®na ekonomickou regulaci. Tato regulace bude Śeġena tak, aby doġlo ke zlepġen² situace 

v kritickĨch (tedy hlavnŊ dopoledn²ch) hodin§ch.  

Zm²nŊn§ ekonomick§ regulace popt§vky po parkov§n² bude Śeġena formou 

navrģen² z·ny placen®ho st§n². Spr§vnŊ navrģen§ a nastaven§ z·na placen®ho st§n² bude dle 

n§zoru autora Śeġit aktu§ln² deficit v poļtu parkovac²ch m²st v centru mŊsta. PŚedpokladem je, 

ģe pokles obsazenosti parkovac²ch m²st bude tvoŚen na prvn²m m²stŊ zejm®na poklesem poļtu 

dlouhodobŊ stoj²c²ch nerezidentskĨch vozidel. Na ŚeġenĨch parkovac²ch ploch§ch se totiģ 

vyskytuj² i vozidla dlouhodobŊ Ăodloģen§ñ, kter§ nemaj² napŚ²klad ani platnou technickou 

kontrolu a pouze zde blokuj² parkovac² m²sta, kter§ by jinak mohla bĨt vyuģ²v§na ostatn²mi 

¼ļastn²ky provozu.  VĨraznŊjġ² regulace kr§tkodobŊ parkuj²c²ch vozidel by mohla ļinit hrozbu 

pro ekonomiku mŊsta a rozhodnŊ tak nen² c²lem tŊchto opatŚen².  

https://www.epravo.cz/top/clanky/parkovaci-zony-99821.html%20-%20důležitý%20právní%20pohled3
https://www.epravo.cz/top/clanky/parkovaci-zony-99821.html%20-%20důležitý%20právní%20pohled3
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ZŚizovatelem a provozovatelem navrhovan® z·ny placen®ho st§n² bude mŊsto HoŚice. 

MŊsto si d§le na zajiġtŊn² poģadovanĨch ļinnost² veŚejnĨmi zak§zkami smluvnŊ zajist² extern² 

dodavatele. Tito dodavatel® mimo jin® tak® zajiġŠuj² provoz jm®nem zŚizovatele. Veġker® trģby 

ze zŚ²zen®ho syst®mu budou ukl§d§ny na ¼ļet mŊsta HoŚice. V z·nŊ placen®ho st§n² je 

navrhov§no sm²ġen® parkov§n² rezidentŢ, abonentŢ a n§vġtŊvn²kŢ. Je tak urļitĨm zpŢsobem 

zachov§no privilegium rezidentŢ Śeġen®ho ¼zem² a souļasnŊ je tak® umoģnŊn pohodlnĨ pŚ²stup 

n§vġtŊvn²kŢ a t²m i udrģen² siln® atraktivity t®to Śeġen® oblasti. 

ZpoplatnŊn² na t®to konkr®tn² Śeġen® parkovac² ploġe ve stŚedu n§mŊst² J. z P. bude 

provedeno pomoc² vjezdov®ho a vĨjezdov®ho parkovac²ho termin§lu. Jak jiģ autor v t®to 

kapitole zmiŔoval, pr§vŊ tato parkovac² plocha je k tomu vzhledem ke svĨm parametrŢm 

ide§ln². Poloha vjezdu a vĨjezdu zŢstane zachov§na tak, jak je zn§zornŊno na obr§zku 17. Jde 

tedy o zaveden² syst®mu, kde se na vjezdu do parkoviġtŊ nach§z² vjezdovĨ termin§l 

s automatizovanou z§vorou, v prostoru parkoviġtŊ se nach§z² automatick§ pokladna a na 

vĨjezdu z parkoviġtŊ je um²stŊn vĨjezdovĨ termin§l opŊt doplnŊnĨ o automatizovanou z§voru. 

Tento konkr®tn² syst®m v mnoha designovĨch i softwarovĨch variant§ch nab²z² napŚ²klad firma 

AS Parking s.r.o.  Autor si plnŊ uvŊdomuje, ģe pro vĨbŊr konkr®tn²ho dodavatele syst®mu by 

vġak v praxi muselo bĨt vyps§no vĨbŊrov® Ś²zen² a tuto vypsanou zak§zku by zprostŚedkoval 

nejvhodnŊjġ² z kandid§tŢ. Pro modelovĨ pŚ²pad t®to pr§ce bude vyuģit syst®m pr§vŊ od firmy 

AS Parking s.r.o., a to mimo jin® z dŢvodu, ģe nab²z² ġirokĨ sortiment komplexn²ch parkovac²ch 

syst®mŢ vļetnŊ sv®ho intuitivn²ho softwaru. Konkr®tn² pouģitĨ termin§l je zn§zornŊn na 

n§sleduj²c² stranŊ na obr§zku 21. Velkou vĨhodou tohoto termin§lu je skuteļnost, ģe podporuje 

vġechna moģn§ m®dia (tuh® karty s ļ§rovĨm nebo QR k·dem pro n§sledn® automatick® ļten² 

na pokladnŊ, l²stky s ļ§rovĨm nebo QR k·dem pro ruļn² ļten², karty s magnetickĨm pruhem a 

bezkontaktn² plastov® karty). (14) Tento termin§l je tak moģn® pohodlnŊ vyuģ²vat i jako ļteļku 

rezidentn²ch a abonentn²ch parkovac²ch karet, coģ je dŢleģitĨm faktorem pŚi ¼vaze o zaveden² 

syst®mu sm²ġen®ho parkov§n². UvedenĨ termin§l je fyzicky totoģnĨ pro pouģit² pŚi vjezdu i 

vĨjezdu z parkovac² plochy, ¼ļel vyuģit² se liġ² pouze nastaven²m softwaru. Naprostou 

samozŚejmost² tak® je, ģe celĨ syst®m pracuje bezobsluģnŊ a vġechny jeho komponenty jsou 

plnŊ automatizov§ny. Na jednotlivĨch prvc²ch parkovac²ho syst®mu tak staļ² prov§dŊt pouze 

bŊģnou pravidelnou ¼drģbu, kterou m§ takt®ģ v portfoliu svĨch nab²zenĨch sluģeb jiģ 

zmiŔovan§ firma AS Parking s.r.o. 
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hōǊłȊŜƪ 21 ±ƧŜȊŘƻǾȇκǾȇƧŜȊŘƻǾȇ ǘŜǊƳƛƴłƭ        Zdroj: (14) 

Parkovac² termin§l mus² bĨt samozŚejmŊ d§le doplnŊn o parkovac² z§voru, kter§ 

zabraŔuje prŢjezdu vozidel. Tato z§vora je zn§zornŊna na n§sleduj²c² stranŊ na obr§zku 22. U 

z§vory lze volit d®lku ramene dle m²stn²ho prostorov®ho uspoŚ§d§n² a takt®ģ rychlost pohybu 

otevŚen² nebo zavŚen² v intervalu 0,8-4 s. Automatick§ z§vora je v pŚ²m®m propojen² 

s parkovac²m termin§lem pro zajiġtŊn² okamģit®ho pŚenosu informac² a d§le je doplnŊna o 

integrovanĨ semafor. Tento semafor stŚ²davŊ zn§zorŔuje zelenou ġipku v pŚ²padŊ zvednut® 

z§vory ve svisl® poloze a moģnosti voln®ho prŢjezdu vozidla nebo ļervenĨ kŚ²ģ v pŚ²padŊ 

z§vory ve spodn² vodorovn® poloze a t²m z§kazu prŢjezdu vozidla.  
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           OōǊłȊŜƪ 22 tŀǊƪƻǾŀŎƝ ȊłǾƻǊŀ             Zdroj: (15) 

Posledn² potŚebnou souļ§st² tohoto parkovac²ho syst®mu je automatick§ pokladna 

slouģ²c² k zaplacen² poplatku za parkov§n² a t²m moģnosti projet skrze vĨjezdovĨ termin§l. 

ZmiŔovan§ pokladna je zn§zornŊna na n§sleduj²c² stranŊ na obr§zku 23. V uveden® pokladnŊ 

je moģn® platit hotovostnŊ (mince a bankovky) i bezhotovostnŊ (platebn² karty). Takt®ģ je 

moģn® nastaven² pro pŚij²m§n² v²ce rŢznĨch mŊn a funkce pro vr§cen² pŚeplatku formou minc² 

i bankovek. Obsluha je snadn§ a velmi intuitivn². Dalġ² z moģnost² nastaven² je tak® napŚ²klad 

v²cejazyļnĨ pŚeklad na LCD displeji. Pokladna pracuje jako souļ§st AS Park s²Šov®ho syst®mu 

a mŢģe bĨt nainstalov§na kdekoliv v prostoru parkoviġtŊ nebo pŚ²mo na vĨjezdu. 
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hōǊłȊŜƪ 23 !ǳǘƻƳŀǘƛŎƪł ǇƻƪƭŀŘƴŀ                  Zdroj: (16) 

Rozm²stŊn² jednotlivĨch prvkŢ parkovac²ho syst®mu je schematicky zn§zornŊno na 

obr§zku 24. Na tomto obr§zku chyb² pouze rozm²stŊn² parkovac²ch sloupkŢ po obvodu 

parkoviġtŊ, a to vzhledem k jejich vysok®mu poļtu. Cel® sch®ma by se tak dle autora mohlo 

st§t nepŚehlednĨm. Parkovac²ch sloupkŢ je zapotŚeb² 122 kusŢ a jsou rozm²stŊny s mezerami 

1,5 m, jak jiģ autor dŚ²ve zm²nil. Komunikace jednotlivĨch prvkŢ syst®mu vļetnŊ komunikace 

centr§ln²m stŚediskem prob²h§ pomoc² GSM s²tŊ. DŢleģitou zmŊnou, kter§ po zaveden² tohoto 

syst®mu dopravy v klidu nast§v§, je skuteļnost, ģe se sn²ģ² poļet parkovac²ch m²st. Na t®to 

konkr®tn² parkovac² ploġe dojde k ¼bytku 10 parkovac²ch m²st proti st§vaj²c²mu stavu, 

kterĨ byl zjiġtŊn v dopravn²m prŢzkumu v podkapitole 2.1.1 a zn§zornŊn v tabulce 4. Tento 

¼bytek parkovac²ch m²st se tĨk§ vjezdov® a vĨjezdov® ļ§sti parkoviġtŊ, kde potenci§ln² 

parkovac² m²sta nahrad² parkovac² termin§ly a automatick® z§vory.  
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            hōǊłȊŜƪ 24  {ŎƘŞƳŀ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ                               Zdroj: Autor 

Automatick§ pokladna bude um²stŊna do prostoru, kterĨ byl dŚ²ve vyuģ²v§n jako 

reklamn² plocha. NŊkolik posledn²ch let je ale jiģ bez jak®hokoliv vyuģit². Jde tak dle autora o 

optim§ln² um²stŊn² tohoto prvku syst®mu, kter® negativnŊ nezas§hne do celkov®ho poļtu 

parkovac²ch m²st, jak by tomu bylo v pŚ²padŊ vyuģit² jin®ho prostoru parkoviġtŊ. Dalġ² vĨhodou 

d²ky tomu mŢģe bĨt i mal§ fyzick§ vzd§lenost vġech prvkŢ parkovac²ho syst®mu, coģ je vhodn® 

napŚ²klad vzhledem k pravideln® ¼drģbŊ a oprav§m.  

řeġen§ parkovac² plocha mus² bĨt nav²c pŚed vjezdem opatŚena dopravn²m 

znaļen²m informuj²c²m o skuteļnosti, ģe se jedn§ o zpoplatnŊnou parkovac² plochu. U 

tohoto typu zpoplatnŊn² pomoc² parkovac²ho automatu tuto informaci sdŊluje svisl® dopravn² 

znaļen² IP13c ĂParkoviġtŊ s parkovac²m automatemñ, kter® je zn§zornŊno na n§sleduj²c² stranŊ 

na obr§zku 25. Toto znaļen² bude d§le doplnŊno o dodatkovou tabulku s b²lĨm pozad²m a 

ļernĨm p²smem pro upŚesnŊn² obdob² platnosti zpoplatnŊn².  
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       hōǊłȊŜƪ 25 {ǾƛǎƭŞ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ȊƴŀőŜƴƝ LtмоŎ         Zdroj: (17) 

Neģ autor pŚistoup² k Śeġen² samotn®ho nastaven² syst®mu dopravy v klidu napŚ²klad 

vzhledem k sazb§m nebo obdob² zpoplatnŊn², je zapotŚeb² rozdŊlit uģivatele do skupin, pro 

kter® se bude syst®m zpoplatnŊn² nastavovat individu§lnŊ. Prvn² skupinou uģivatelŢ jsou 

rezidenti. Dle (5) vznik§ n§rok na rezidentn² parkovac² opr§vnŊn² pouze osob§m s trvalĨm 

pobytem na ¼zem² rezidentn² oblasti. Dle tohoto pr§vn²ho pŚedpisu tedy nelze z²skat rezidentn² 

parkovac² opr§vnŊn² jen na z§kladŊ n§jemn² smlouvy. Osoba, kter§ bydl² v regulovan® z·nŊ s 

platnou n§jemn² smlouvu, m§ pr§vo si v tomto m²stŊ zŚ²dit trvalĨ pobyt, ļemuģ nemŢģe br§nit 

ani vlastn²k nemovitosti. K z²sk§n² rezidentn²ho parkovac²ho opr§vnŊn² neboli rezidentn² karty 

je tedy zapotŚeb² pŚedloģit ĂObļanskĨ prŢkazñ s m²stem trval®ho pobytu v dan® regulovan® 

oblasti. Jako dalġ² krok mus² bĨt pŚedloģen ĂTechnickĨ prŢkazñ vozidla. Zde mŢģe nastat 

obdobnĨ probl®m jako s nemovitost². Pokud vozidlo nen² registrov§no na ģadatele, je zapotŚeb² 

doloģit nŊjakĨ doklad, prokazuj²c² pr§vn² vztah k vozidlu. V praxi se mŢģe jednat napŚ²klad o 

ĂLeasingovou smlouvuñ nebo i smlouvu s autopŢjļovnou. V pŚ²padŊ druh® uveden® moģnosti 

je ale zapotŚeb², aby byla smlouva seps§na se subjektem, kterĨ m§ pron§jmy jako pŚedmŊt sv® 

podnikatelsk® ļinnosti. Nelze tuto skuteļnost dokl§dat smlouvou sepsanou pouze mezi dvŊma 

fyzickĨmi osobami. SamotnĨ vĨdej rezidentn²ch karet by zajiġŠoval DopravnŊ-spr§vn² odbor 
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MŊstsk®ho ¼Śadu v HoŚic²ch na z§kladŊ pod§n² p²semn® ģ§dosti. Platnost rezidentn²ch karet by 

byla stanovena na obdob² jednoho roku vģdy od 1.1. do 31.12., pŚ²padnŊ kalend§Śn² ļtvrtlet². 

Vymezen² druh® skupiny se tĨk§ abonentŢ. Pro z²sk§n² abonentn²ho parkovac²ho 

opr§vnŊn² mus² m²t ģadatel s²dlo nebo provozovnu sv®ho podnik§n² v dan® regulovan® oblasti. 

Ģadatel v tomto pŚ²padŊ mus² pŚedloģit zŚizovac² listinu. V praxi se mŢģe jednat napŚ²klad o 

ĂVĨpis ze ģivnostensk®ho rejstŚ²kuñ nebo ĂVĨpis z obchodn²ho rejstŚ²kuñ. V dalġ²m kroku 

se opŊt pŚedkl§d§ ĂTechnickĨ prŢkazñ vozidla. Tentokr§t vġak mus² bĨt jako vlastn²k uveden 

ģ§daj²c² podnikatelskĨ subjekt. Abonentn² parkovac² opr§vnŊn² je takt®ģ vyd§v§no fyzickĨm 

osob§m, vlastn²c² nemovitost ve vymezen® regulovan® oblasti. Tato skuteļnost mŢģe bĨt 

doloģena napŚ²klad ĂVĨpisem z katastru nemovitost²ñ. VĨdej a doba platnosti abonentn²ch 

karet by se Ś²dila stejnĨmi pravidly jako u rezidentn²ch karet v pŚedchoz²m odstavci. 

Zbyl² ¼ļastn²ci jsou v syst®mu Śeġeni jako n§vġtŊvn²ci. Jedn§ se o ¼ļastn²ky, kteŚ² 

vyuģ²vaj² parkovac² plochy vŊtġinou pouze kr§tkodobŊ a do c²lov® oblasti doj²ģd² za urļitĨm 

¼ļelem.      NejļastŊjġ² ¼ļely tŊchto cest autor zpracoval v tabulce 11 pŚi dopravn²m prŢzkumu 

v podkapitole 2.3. Pr§vŊ tito ¼ļastn²ci tvoŚ² v kritickĨch hodin§ch nejpoļetnŊjġ² skupinu. Na 

druhou stranu nen² vhodn® je regulovat v²ce neģ je zapotŚeb², jelikoģ je to skupina, kter§ je pro 

centrum mŊsta dŢleģit§ z ekonomick®ho pohledu. Relativn² ļetnosti n§vġtŊvn²kŢ se samozŚejmŊ 

liġ² dle dopravn² atraktivity jednotlivĨch ŚeġenĨch oblast². Na rozd²l od pŚedchoz²ch dvou 

skupin, kter® budou Śeġeny jednor§zovĨm roļn²m poplatkem, na tuto skupinu bude nastaveno 

ļasov® zpoplatnŊn² kaģd® jedn® n§vġtŊvy. 

K realizaci ļasov®ho zpoplatnŊn² na t®to konkr®tn² Śeġen® parkovac² ploġe slouģ² 

automatick§ pokladna um²stŊn§ v prostoru parkoviġtŊ. Platbu je zde moģn® prov®st v hotovosti 

pomoc² minc² nebo bankovek, elektronickou platbou pomoc² magnetickĨch nebo ļipovĨch 

parkovac²ch karet, bankovn²ch karet ļi SMS zpr§vami. V pŚ²padŊ platby hned po pŚ²jezdu na 

parkoviġtŊ si uģivatel pŚedplat² ļas, po kterĨ bude vyuģ²vat parkovac² m²sto. Obdrģ² vĨdejn² 

l²stek, na kter®m jsou ¼daje o dobŊ vyprġen² pŚedplacen®ho ļasu. Po vyprġen² t®to doby si 

uģivatel mus² pŚedplatit dalġ² ļasov® obdob² nebo nejpozdŊji v n§sleduj²c²ch 5 minut§ch opustit 

parkoviġtŊ. PŚi volbŊ platby pŚed odjezdem uģivatel po pŚ²jezdu obdrģ² u vjezdov®ho termin§lu 

vĨdejn² l²stek, kde je zaznamen§no datum a ļas pŚ²jezdu. PŚi odjezdu z§kazn²k vloģ² tento 

vĨdejn² l²stek do automatick® pokladny, kde bude zobrazena ļ§stka, kterou je povinen za 

vyuģitou dobu parkov§n² uhradit.  
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Hlavn²m smyslem parkovac² z·ny v t®to pr§ci je regulace popt§vky po parkov§n² pouze 

v kritickĨch hodin§ch, kdy doch§z² k vyuģit² kapacity parkovac²ch ploch pŚekraļuj²c² hodnotu 

85 %. Hlavn² motivac² pro zaveden² z·ny placen®ho st§n² tedy nen² maximalizace zisku mŊsta 

na z§kladŊ poplatkŢ za parkov§n². Na z§kladŊ dat vych§zej²c²ch z dopravn²ho prŢzkumu 

v podkapitole 2.5 autor zjistil, ģe k tomuto jevu doch§z² zejm®na ve vġedn² dny, povŊtġinou 

dopoledne. Noļn² a v²kendov® hodnoty vyuģit² kapacit parkovac²ch ploch jsou v poŚ§dku a 

prozat²m tedy nen² zapotŚeb² je nijak regulovat. ZpoplatnŊn® proto budou jen pracovn² dny 

v obdob² PO-PĆ 8-17 h, kter® jsou pro centrum HoŚic problematick®. Doba zpoplatnŊn² 

byla zvolena na z§kladŊ zjiġtŊnĨch dat v dopravn²m prŢzkumu. PŚed osmou hodinou rann² totiģ 

ģ§dn§ z ŚeġenĨch parkovac²ch ploch nem§ ani nejmenġ² probl®m s nedostatkem parkovac²ch 

m²st. PŚet²ģen² parkoviġŠ se odehr§v§ zejm®na mezi dev§tou a ļtrn§ctou hodinou. Autor dobu 

zpoplatnŊn² nastavil aģ do 17 h, jelikoģ by se mohlo st§t, ģe by lid® svou n§vġtŊvu centra 

odkl§dali na pozdŊjġ² hodiny, kdy by jiģ parkoviġtŊ nebylo zpoplatnŊno. Po sedmn§ct® hodinŊ 

m§ jiģ vŊtġina navġtŊvovanĨch subjektŢ po konci sv® otev²rac² doby a nehroz² tedy jiģ velkĨ 

pŚ²sun n§vġtŊvn²kŢ. Toto obdob² bude zobrazeno na jiģ zm²nŊn® dodatkov® tabulce pod 

informativn²m dopravn²m znaļen²m uv§dŊj²c²m skuteļnost, ģe se jedn§ o zpoplatnŊnou 

parkovac² plochu s vyuģit²m parkovac²ho automatu (IP13c).    

Po zaveden² ļasov®ho ¼seku a dnŢ, po kter® bude parkov§n² zpoplatnŊno, je 

zapotŚeb² stanovit tak® vĨġi sazeb za parkov§n². Vzhledem k aktu§ln² situaci, kdy v HoŚic²ch 

doposud ģ§dn§ z·na placen®ho st§n² nebyla, nejsou ģ§dn§ adekv§tn² data, dle kterĨch by bylo 

moģn® vĨġi poplatkŢ nastavit. V tomto kroku jde tedy o volbu vĨġe poplatkŢ pro zaveden² 

pilotn²ho projektu. Na z§kladŊ z²skanĨch dat z prvn²ch nŊkolika tĨdnŢ od spuġtŊn² tohoto 

syst®mu bude moģn® nastaven² d§le optimalizovat pro dosaģen² oļek§v§n®ho vĨsledku. Pro 

prvotn² nastaven² sazeb autor analyzoval z·ny placen®ho st§n² v bl²zkĨch okoln²ch mŊstech 

HoŚic. V bl²zk®m okol² pŚibliģnŊ do vzd§lenosti 20 kilometrŢ se nach§z² dvŊ mŊsta se zhruba 

srovnatelnou velikost² s poļtem obyvatel. Jedn§ se o NovĨ Bydģov a DvŢr Kr§lov® nad Labem. 

V prvn²m jmenovan®m mŊstŊ doġlo na konci roku 2019 ke zvednut² sazby z pŢvodn²ch 10 Kļ 

za kaģdou zapoļatou hodinu na dvojn§sobek. V tomto pŚ²padŊ se jedn§ o zpoplatnŊn² pouze 

prostoru Masarykova n§mŊst². Ve druh®m jmenovan®m mŊstŊ jde o zpoplatnŊn² vĨraznŊ ġirġ²ho 

¼zem². Cena je zde nastavena na 10 Kļ za kaģdou hodinu. Na z§kladŊ tŊchto informac² hodl§ 

autor pŚistoupit k n§sleduj²c²mu Śeġen². Vzhledem ke skuteļnosti, ģe se jedn§ o zpoplatnŊn² 

pouze centra mŊsta, kde je pomŊrnŊ vysok§ hodnota indexu rotace vozidel (viz. tabulka 16), 

bude zde nastaveno zpoplatnŊn² po pŢlhodinov®m ¼seku. Za kaģdou zapoļatou pŢlhodinu 
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bude kaģd®mu n§vġtŊvn²kovi ¼ļtov§n poplatek 10 Kļ. V pŚ²padŊ vyuģit² st§n² po dobu 

cel®ho dne (24 hodin) bude n§vġtŊvn²kovi ¼ļtov§n poplatek 100 Kļ. Toto nastaven² by mŊlo 

dle autora kromŊ sn²ģen² obsazenosti parkovac²ch m²st pŚin®st tak® zvĨġen² indexu rotace 

vozidel, coģ bude zapŚ²ļinŊno sn²ģen²m poļtu dlouhodobŊ odstavenĨch vozidel. Tento efekt je 

zde samozŚejmŊ ģ§douc². V dopravnŊ nejatraktivnŊjġ²ch ļ§stech mŊsta by zejm®na v obdob² 

nejvyġġ² obsazenosti mŊlo doch§zet ke znateln® obmŊnŊ vozidel na parkovac²ch ploch§ch. 

Co se tĨk§ roļn²ch poplatkŢ za rezidentn² a abonentn² karty, hodl§ autor volit pro tyto 

skupiny pŚ²vŊtivou variantu. Vzhledem k faktu, ģe v ŚeġenĨch oblastech nejsou tyto skupiny 

hlavn² pŚ²ļinou probl®mu a jejich pomŊŚ vŢļi n§vġtŊvn²kŢm je relativnŊ n²zkĨ, nen² zapotŚeb² 

tyto skupiny nadmŊrnŊ regulovat. Jedn§ se naopak sp²ġe o urļitou formu garance pohodln®ho 

parkov§n² v m²stŊ sv®ho bydliġtŊ. Z§roveŔ by ale toto opatŚen² nemŊlo rezidenty a abonenty 

motivovat k vyuģ²v§n² parkovac²ch ploch nŊkolika rŢznĨmi vozidly. Jak jiģ autor dŚ²ve 

zmiŔoval, hlavn²m motivem zaveden² z·ny placen®ho st§n² nen² maximalizace zisku, nĨbrģ 

zlepġen² situace ohlednŊ dopravy v klidu. Konkr®tn² ļ§stky pro rezidenty a abonenty na 

jejich prvn² vozidlo tedy budou Śeġeny sp²ġe formou symbolick®ho poplatku. Autor na 

z§kladŊ pŚedchoz²ch ¼vah stanovuje poplatky ve vĨġi uveden® v tabulce 17. Takto 

stanoven® sazby dle autora nelze br§t jako ne¼nosnĨ vĨdaj za pohodln® parkov§n², na druhou 

stranu by vġak ļ§stka mŊla motivovat k parkov§n² ide§lnŊ pouze jednoho vozidla v centru. 

V pŚ²padŊ pod§n² ģ§dosti o jednu ze dvou zmiŔovanĨch parkovac²ch karet v prŢbŊhu roku bude 

cena vypoļtena pomŊrem jako 1/12 z roļn² ceny karty * poļet vġech (i jiģ zapoļatĨch) mŊs²cŢ 

do konce platnosti parkovac² karty. V pŚ²padŊ vr§cen² parkovac² karty pŚed koncem term²nu 

platnosti bude vr§cena ļ§stka vypoļten§ opŊt jako 1/12 z roļn² ceny karty * poļet mŊs²cŢ do 

konce platnosti parkovac² karty. Rezidentn² a abonentn² parkovac² kartu lze poŚ²dit i s ļtvrtletn² 

platnost², a to opŊt jako pod²l roļn² ceny, pro tento pŚ²pad tedy 3/12 roļn² ceny karty. 

                 Tabulka 17 tƻǇƭŀǘƪȅ ǊŜȊƛŘŜƴǘǻ ŀ ŀōƻƴŜƴǘǻ 

řeġen§ 

skupina 

Roļn² vĨġe poplatkŢ (vļetnŊ DPH) 

za 1. vozidlo za kaģd® dalġ² vozidlo 

Rezidenti 500 Kļ 2000 Kļ 

Abonenti 750 Kļ 2500 Kļ 

     Zdroj: Autor 
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Mezi vġemi ¼ļastn²ky provozu je i nŊkolik skupin, na kter® se z·ny placen®ho st§n² 

nevztahuj² a mohou na tŊchto m²stech parkovat bezplatnŊ. ZproġtŊni od povinnosti prok§zat 

¼hradu parkovac²ho poplatku tedy jsou: 

a) Uģivatel® vozidel Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru, 

b) uģivatel® vozidel PĻR, MŊstsk® policie, Vojensk® policie, 

c) uģivatel® vozidel pohotovostn²ch, zdravotn²ch ļi havarijn²ch sluģeb pŚi pracovn²m 

vĨkonu, 

d) drģitel® prŢkazu ZTP a ZTP-P. 

Zbyl® dvŊ skupiny parkovac²ch ploch v lokalitŊ A pro potŚeby uveden² n§vrhŢ zmŊn 

autor spoj² do t®to spoleļn® ļ§sti. Jedn§ se tedy o ģlutŊ a oranģovŊ vyznaļen® parkovac² 

plochy z obr§zku 7. Tyto parkovac² plochy budou pro tento ¼ļel Śeġeny spoleļnŊ vzhledem ke 

skuteļnosti, ģe zde autor hodl§ navrhnou shodn® Śeġen² regulace dopravy v klidu. Nav²c se 

jedn§ o spoleļnĨ prostor n§mŊst² J. z P., coģ d§le umoģn² spoleļn® sch®matick® zn§zornŊn² 

navrhovanĨch zmŊn.  

Co se tĨk§ ģlutŊ vyznaļen® parkovac² plochy z obr§zku 7, tak je jej² Śeġen² vĨraznŊ 

jednoduġġ² z dŢvodu, ģe zde jsou jiģ vodorovnĨm znaļen²m V10b (kolm® st§n²) vyznaļena 

vġechna parkovac² m²sta. JedinĨm probl®mem, na kterĨ zde autor pŚi analĨze narazil, je velmi 

ġpatn§ viditelnost pŚechodu pro chodce. Tuto skuteļnost autor zdokumentoval a je zobrazena 

na obr§zku 12 v analytick® ļ§sti pr§ce. Đprava tedy bude spoļ²vat v obnovŊ n§stŚiku 

vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² V7a (pŚechod pro chodce). Ģ§dnĨ dalġ² probl®m v t®to oblasti 

autor nezaznamenal a z hlediska t®to plochy je tedy moģn® pŚistoupit k n§vrhu regulace 

syst®mu dopravy v klidu. 

Na oranģovŊ vyznaļen® skupinŊ parkovac²ch ploch z obr§zku 7 je situace zt²ģen§ absenc² 

vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² V10a (st§n² pod®ln®) a V10c (st§n² ġikm®). PŚed samotnĨm 

Śeġen²m syst®mu dopravy v klidu je tedy zapotŚeb² toho dopravn² znaļen² doplnit. Poļty a 

rozm²stŊn² jednotlivĨch parkovac²ch m²st se bude Ś²dit na z§kladŊ mŊŚen² proveden®ho 

v dopravn²m prŢzkumu v druh® kapitole pr§ce. Tyto zjiġtŊn® rozmŊry jsou schematicky 

zaznamen§ny na obr§zku 16. Jak by po navrģen² parkovac²ch m²st, potŚebn®ho dopravn²ho 

znaļen² a parkovac²ch automatŢ mŊla situace v t®to oblasti vypadat je schematicky zn§zornŊno 

na n§sleduj²c² stranŊ na obr§zku 26. 
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   hōǊłȊŜƪ 26 {ŎƘŞƳŀ ƴŀǾǊȌŜƴȇŎƘ ǵǇǊŀǾ Ǿ ƭƻƪŀƭƛǘŠ !                      Zdroj: Autor 

Uveden® sch®ma mimo rozm²stŊn² navrģenĨch parkovac²ch m²st a dopravn²ho znaļen² 

zn§zorŔuje i rozm²stŊn² parkovac²ch automatŢ v prostoru n§mŊst² J. z P. Pr§vŊ parkovac² 

automaty jsou zde dŢleģitĨm prvkem navrhovan®ho syst®mu dopravy v klidu. Je to jedinĨ 

moģnĨ prostŚedek pro proveden² platby poplatku za parkov§n² v t®to oblasti kromŊ centr§ln²ho 

parkoviġtŊ uprostŚed n§mŊst², pro kter® byl navrģen syst®m zpoplatnŊn² zvl§ġŠ v pŚedchoz²ch 

ļ§stech t®to kapitoly. Jako konkr®tn² parkovac² automat autor pro ¼ļely projektu v t®to 

diplomov® pr§ci zvolil produkt od distribuļn² firmy ELTODO, a.s. (vĨrobce Parkeon). Tento 

konkr®tn² produkt byl zvolen na z§kladŊ dlouholetĨch zkuġenost² firmy Eltodo, a.s. v oblasti 

vĨstavby a n§vrhŢ parkovac²ch syst®mŢ a parkovac²ch z·n. Tato firma se zabĨv§ jak samotnou 
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distribuc² tŊchto zaŚ²zen², tak i kompletn² z§stavbou, zprovoznŊn²m, servisem a sledov§n²m dat 

o provozu zaŚ²zen² v re§ln®m ļase. Automaty distribuovan® touto spoleļnost² podporuj² nav²c 

napŚ. platby pomoc² platebn²ch karet, coģ je dle autora v dneġn² dobŊ jeden z dŢleģitĨch faktorŢ 

pŚi vĨbŊru konkr®tn²ho typu zaŚ²zen². V re§lnĨch podm²nk§ch by opŊt, jak jiģ autor zmiŔoval 

v pŚ²padŊ centr§ln²ho parkoviġtŊ, muselo bĨt mŊstem vysp§no vĨbŊrov® Ś²zen² na tuto zak§zku, 

kde by na z§kladŊ stanovenĨch krit®ri² byl vybr§n nejvhodnŊjġ² kandid§t pro jej² 

zprostŚedkov§n². Tento konkr®tn² model parkovac²ho automatu je nap§jen ze sol§rn²ch ļl§nkŢ 

um²stŊnĨch ve vrchn² ļ§sti zaŚ²zen². Toto proveden² je nav²c velice odoln® vŢļi vandalismu a 

pŚ²rodn²m vlivŢm. Parkovac² automaty jsou propojeny pomoc² mobiln² s²tŊ GSM a jsou 

centr§lnŊ monitorov§ny a Ś²zeny. Pos²laj² hl§ġen² o okamģit®m stavu a komunikuj² s datovou 

centr§lou. Provozovatel automatŢ m§ tedy trvalĨ pŚehled o jejich aktu§ln²m stavu a statistik§ch. 

Dle (18) jsou mezi z§kladn² komponenty parkovac²ho automatu Śazeny tlaļ²tka, zobrazovac² 

jednotka, ļasovĨ displej, Ś²dic² panel, karetn² vstup, mincovn² vstup, mincovn²k, mincovn² box 

a vĨbŊrovĨ mechanismus. 

Obsluha automatu je velmi jednoduch§, rychl§ a intuitivn². Mnoho z n§s se jiģ v ģivotŊ 

jistŊ s obsluhou tohoto zaŚ²zen² setkalo. Uģivatel pŚi procesu platby nejdŚ²ve automat aktivuje 

z ¼sporn®ho reģimu pomoc² stisknut² ļerno-b²l®ho tlaļ²tka pro zapnut². Pot® se zad§ registraļn² 

znaļka vozidla, se kterĨm chce parkovac² m²sto vyuģ²vat spoleļnŊ s pŚedpokl§danou dobou 

parkov§n² a potvrd² zelenĨm tlaļ²tkem OK. N§slednŊ mus² bĨt vloģen potŚebnĨ finanļn² obnos 

nebo probŊhne pŚiloģen² platebn² karty a opŊt se potvrd² zelenĨm tlaļ²tkem OK. Automat d§v§ 

pro kaģdĨ jednotlivĨ krok uģivateli pokyny a moģnosti volby pro rychlou a bezprobl®movou 

obsluhu. Na z§kladŊ tohoto postupu automat nakonec vytiskne parkovac² l²stek, kterĨ je 

zapotŚeb² ponechat ve vozidle po dobu, kdy je vozidlo zaparkov§no. Parkovac² l²stek mus² bĨt 

um²stŊn na viditeln®m m²stŊ ve vozidle (ide§lnŊ za ļeln²m oknem). Mimo tyto bŊģnŊ vyuģ²van® 

zpŢsoby platby automat tak® podporuje platby pomoc² SMS zpr§vy nebo vlastn² mobiln² 

aplikace ĂClick Parkñ, kde lze platbu prov®st stejnĨm zpŢsoben, pouze v online rozhran² 

mobiln² aplikace. Automat nav²c dok§ģe sn²mat i QR nebo ļ§rov® k·dy z pŚedplacenĨch karet. 

Posledn² moģnost² platby je platba skrze poskytovatelem vytvoŚen® webov® rozhran², kde lze 

platit obdobnĨm zpŢsobem jako v pŚedchoz²ch pŚ²padech, avġak bez potŚeby instalov§n² 

mobiln² aplikace urļen® pro platbu. VybranĨ parkovac² automat je zn§zornŊn na obr§zku 27 na 

n§sleduj²c² stranŊ. 



69 
 

 

hōǊłȊŜƪ 27 tŀǊƪƻǾŀŎƝ ŀǳǘƻƳŀǘ       Zdroj: (18) 

Co se tedy tĨk§ dvou aktu§lnŊ ŚeġenĨch parkovac²ch ploch v lokalitŊ A (ģlutŊ a oranģovŊ 

vyznaļen® parkovac² plochy z obr§zku 7), tak mimo odliġnĨ syst®m regulace dopravy v klidu 

budou pravidla nastavena shodnŊ s centr§ln²m parkoviġtŊm ŚeġenĨm v ¼vodu t®to kapitoly. 

Obdob² zpoplatnŊn², vĨġe poplatkŢ, rezidentn² a abonentn² karty a vġechny dalġ² parametry 

budou zachov§ny ve stejn® podobŊ. Autor mezi jednotlivĨmi oblastmi nechce dŊlat ģ§dn® 

radik§ln² rozd²ly, jelikoģ se cel§ regulace tĨk§ pouze nejuģġ²ho centra mŊsta a mohlo by tak 

doch§zet, ģe by nastal odliv vozidel ze znevĨhodnŊnĨch oblast² do tŊch pŚ²vŊtivŊjġ²ch. Dle 

autora se jedn§ o pŚ²liġ mal® Śeġen® ¼zem² mal®ho mŊsta pro nastaven² v²ce druhŢ z·n 

zpoplatnŊn² a toto rozdŊlen² by dle nŊho nemŊlo ģ§dnĨ pozitivn² vĨznam.  

V lokalitŊ A budou tedy, co se technologie tĨļe, zavedeny dva rŢzn® syst®my dopravy 

v klidu. Na centr§ln²m parkoviġti uprostŚed n§mŊst² J. z P. bude zaveden syst®m s vjezdovĨm 

a vĨjezdovĨm termin§lem. Tento syst®m bude fungovat naprosto bezobsluģnŊ a 

automatizovanŊ. V ostatn²ch ļ§stech t®to lokality budou zavedeny bŊģn® parkovac² automaty, 
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na kterĨch vġak bude nastavena shodn§ vĨġe poplatku za parkovn®. Celkov® zhodnocen² a 

porovn§n² vĨhod a nevĨhod tŊchto odliġnĨch syst®mŢ bude zpracov§no v kapitole 4, kter§ se 

bude vŊnovat zhodnocen² tŊchto zav§dŊnĨch zmŊn.  

3.2 N§vrhy zmŊn v lokalitŊ B 

Lokalita B neboli ulice Havl²ļkova vych§z² z dopravn²ho prŢzkumu dle tabulky 16 jako 

oblast s nejvŊtġ²m deficitem parkovac²ch m²st. Je to zpŢsobeno zejm®na n²zkĨm poļtem 

parkovac²ch m²st vzhledem k relativnŊ vysok® dopravn² atraktivitŊ t®to oblasti. řidiļi, kteŚ² 

chtŊj² v t®to ulici zaparkovat jsou tak nuceni st§t na m²stech, kde je to zak§z§no. V tŊchto 

m²stech bohuģel ani nov§ parkovac² m²sta vzniknout nemohou, jelikoģ by vzhledem k dodrģen² 

pŚedpokladŢ z tabulky 2 nebyla zachov§na prŢjezdn§ ġ²Śe jednosmŊrn® komunikace 

o minim§ln² moģn® hodnotŊ 3 metry. Pro zlepġen² st§vaj²c² situace ohlednŊ syst®mu dopravy v 

klidu v t®to ulici tedy nelze Śeġit jej² fyzick® zkapacitnŊn² kvŢli st§vaj²c²mu prostorov®mu 

uspoŚ§d§n².  

JedinĨm moģnĨm Śeġen²m situace v t®to lokalitŊ je tak dle autora pouze ekonomick§ 

regulace popt§vky po parkov§n² po vzoru Śeġen² st§n² po obvodu n§mŊst² J. z P. v lokalitŊ A. 

Jedn§ se tedy opŊt o zaveden² z·ny placen®ho st§n² a vyuģit² parkovac²ch automatŢ jako 

prostŚedku pro vĨbŊr poplatkŢ za parkov§n². Tento syst®m jiģ autor zpracoval na konci pŚedeġl® 

kapitoly a hodl§ zde vyuģ²t totoģnĨ syst®m. Na obr§zku 28 je zn§zornŊno rozm²stŊn² dopravn²ho 

znaļen² IZ8a a IZ8b (zaļ§tek a konec z·ny s dopravn²m omezen²m) a z§roveŔ um²stŊn² 

parkovac²ho automatu.  
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