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ANOTACE

Préce je zam ena na tvorbu dopravniho modelu m sta Znojma, modelovani zm n
dopravniho zatizeni po otev eni m stskeého obchvatu. Déle bude zam ena na predikci
dopravni situace po otev eni obchvatu a na navrhy opat eni na siti PK pro zohledn ni situace

po otev eni p eloZzky silnice 1/38.

KLI OVA SLOVA
Dopravni model, intenzita dopravy, obchvat, pozemni komunikace

TITLE

Review of impact of projected circumferential road at Znojmo city to its traffic using traffic
model.

ANNOTATION

The thesis is focused on the creating traffic model of Znojmo, modeling of changes in
traffic load after the open of the city bypass. It will also be focus on the prediction of traffic
situation after the open of the bypass and the proposed measures on the road network to
accommaodate the situation after the open of rerouting the road 1/38.
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1 ANALYZASOU ASNEHO STAVU DOPRAVNIHO
PROVOZU A INFRASTRUKTURY UZEMI

Tato kapitola bude v novéna analyze obci zahrnovanych do dopravniho modelu,
silni ni infrastruktury v eSené oblasti, kterou je Znojmo a obce v p ilehlém okoli. Dale pak

analyze problematickych mist zd vod kongesci a hlukové zat Ze na obyvatelstvo.

1.1 Charakteristika obci

V nasledujicich podkapitolach budou stru n charakterizovany obce, které budou
arozloha obce. Dale bude uvedeno, jakou komunikaci jsou obce vzdjemn propojeny

sm stem Znojmem i okolnimi obcemi.

1.1.1 Znojmo

M sto Znojmo je druhym nejlidnat jSim m stem Jihomoravského kraje. M sto
mé rozlohu 65,88 km? a po et obyvatel je 34725 (1), z eho? vyplyva hustota zalidn ni 527
obyv./km? véechny Udaje jsou vztazeny k roku 2010. Poloha m sta je v jihozapadni A&sti
kraje. Na severovychod od Znojma leZzi Brno, které je vzdaleno 66,5 km, dalSim vyznamnym
bodem je hrani ni p echod s Rakouskou republikou, jehoZ vzdalenost je necelych 12 km
jiznim sm rem po silnici 1/38. Sm rem na severozapad lezi ve vzdalenosti 76 km po silnici
I/38 m sto Jihlava. Napojeni namensi m sta a obce je zajist no pomoci pozemnich
komunikaci (PK) 1. a Ill. t idy. Znojmo je byvalym okresnim m stem a z tohoto d vodu
je cilem cest zam stnéni, vzd lani, Uplnd ob anska vybavenost a v neposledni ad je cilem

cest obchod a kultura.

1.1.2 Dobsice

Obec Dobsice se nachazi na vychod od Znojma a je od m stské zastavby odd lena
pr myslovou zénou. Rozloha obce ini 4,71 km? a po et obyvatel je 2471 (1) vztaZzeno k roku
2010. Tato obec tvo i sm stem Znojmem aglomeraci a prochazi ji silnice 1/53, na které

je vysoké dopravni zatizeni sm rem od i do Brna.
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1.1.3 Dyje

Dalsi z blizkych obci v okoli Znojma je obec Dyje, podle udaj z roku 2010 (1) v obci
Zije 414 obyvatel a rozloha je 4,6 km? Z této vsi neni zd vodu jeji velikosti nijak zvIast
vyznamna vyjiz ka, ale skrze obec vede silnice 11/408, kterd spojuje Znojmo s obcemi
Tasovice a Hodonice, které spolu tvo i aglomeraci a jejich vyznam je mnohem vysSi

nez méa obec Dyje.

1.1.4 Hodonice

Tato obec spo tem obyvatel 1864 (1) a rozlohou 8,77 km? vztazeno k roku 2010
je druhou nejv t8i obci v okoli Znojma. Diky své malé vzdalenosti od centra Znojma, ktera
ini pouze 10 km a déle diky sidlu n kolika firem, jsou Hodonice cilem kazdodennich cest

do zam stnani. Spojeni obce se Znojmem zajis uje silnice 11/408 a dale pak silnice 11/53.

1.1.5 Tasovice

Obec Tasovice lezi mezi Znojmem a Hodonicemi podel silnice 11/408. Obec m la

1287 obyvatel (1) a rozlohu 15,91 km? v asovém horizontu roku 2010.

1.1.6 Kucha ovice

V roce 2010 m la obec Kucha ovice 964 obyvatel (1) a rozlohu 7,56 km?, nejkratsi
spojeni se Znojmem zaji$ uje silnice I11/4121. a je dlouhé 4,5 km. Cesta z Kucha ovic
sm rem na Jihlavu lze realizovat po silnice 11/408 a to tak, Zze cesta nevede p es Znojmo,
alepi cest na hrani ni pechod Hat nelze cestu realizovat mimo m stskou zastavbu

Znojma. Tyto cesty by v budoucnu m ly byt p evedeny na obchvat m sta.

1.1.7 Suchohrdly

Obec Suchohrdly lezi severovychodn od Znojma, obec mé& 1209 obyvatel (1)
a rozlohu 13,71 km? (Udaj z roku 2010). Napojeni na Znojmo zaji$ uje PK 11/413. Vzdélenost
od m sta je 4 km a situace s cestami sm rem na Jihlavu a Rakousko je totozna jako u obce
Kucha ovice.

1.1.8 Unanov

Obec Unanov je posledni z obci, které budou zahrnuty do dopravniho modelu. Poloha
obce je severn od Znojma a dopravni spojeni je zajist no pomoci PK 11/399 a dale pak PK
11/361. Vzdalenost obce od centra Znojma je 7,7 km. Po et obyvatel v roce 2010 byl 1155

arozloha obce inf 12,16 km? (1).
11



1.2 Dopravni infrastruktura

Znojmo leZi na k izovatce dvou silnic I. t idy a to sice silnice 1/38, kterd je silnici
nejen celostatniho vyznamu, ale i evropského nebo je po této silnici veden mezinarodni tah
E59. Silnice 1/38 prochazi p imo p es centrum Znojma, kde se zhruba uprost ed m sta styka
se silnici 1/53 Znojmo — Poho elice. Tato PK z hlediska své délky 38 km ma vyznam pouze
v ramci Jihomoravského kraje nebo vede pouze ze Znojma do Poho elic, kde se napojuje
na rychlostni silnici R52.

Tyto dv PK jsou jediné silnice I. tidy, které vedou za do Znojma. Ur itou
nevyhodou je, Ze m sto neni napojeno na zZadnou dalnici i rychlostni komunikaci. Jediné
napojeni na tento typ PK je moZné u Poho elic a to na R52 nebo u Jihlavy na D1.

Ostatni PK v okoli Znojma jsou pevazn |Il. tidy a n kolik obci je spojeno
se Znojmem pomoci silnic 111. t idy. Tyto PK jsou aZ na par vyjimek v celkem uspokojivém
technickém stavu. Vedeni niZze uvedenych PK je uvedeno v p iloze 1.

Tab. 1: P ehled PK na GUzemi Znojma

38 I MI. Boleslav - Jihlava - Znojmo - st. hranice
53 ' Znojmo - Poho elice
361 I Jarom ice nad Rok. - JeviSovice - Znojmo
399 I Velka Bite$ - Nam § nad Osl. - Znojmo
408 I Horni N m ice - Jemnice - Hevlin
412 I Dobsice - Znojmo
413 I Mor. Krumlov - Znojmo - Hnanice - st. Hranice
4121 I Znojmo - Kucha ovice
40819 Il Oblekovice - Strachotice - Jaroslavice

Zdroj: Autor

1.2.1 Silnice 1/38

Prochazi Uzemim od severozapadu k jihovychodu. Vozovka je prom nné Si ky 8,0 —
13,5 m s zivi nym povrchem. Si kové uspo adani je pro vedeni silnice 1. t idy nedostate né
v asti ulice Prazské. Nevhodné sm rové vedeni je ndm stim Svobody (u lazni). Na nam sti
Republiky byla provedena rekonstrukce, jez sice zlepSila sm rové vedeni, ale nevhodn

rozd lila plochu nam sti.
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Vedeni dopravy v ulici Dukelska p edstavuje zna nou emisni zat Z pro okolni obytnou
zastavbu. Ztohoto d vodu je naplédnovana p elozka této PK v celé délce zastav ného

Gzemi.(2)

1.2.2 Silnice 1/53

Prochazela uzemim od vychodu DobSicemi aZ po silnici 1/38 u klaStera. V sou asné
dob je sice toto napojeni vedeno v pasportu jako silnice 1/53, ale vyuZivana je silnice 11/412
od Dobsic po k iZzovatku se silnici 11/413 Druzstevni - Suchohrdelskd. V névrhu Gzemniho
planu je navrhovano vy adit p vodni vedeni p es obec DobSice ze silni ni sit . Vedeni silnice
je ukon eno na p elozce silnice 1/38 vychodn Dobsic, kde je navrhovana mimodrov ova
k iZovatka. (2)

1.2.3 Silnice 11/361

Prochazi Gzemi od severu, napojuje P im tice a p ipojuje se na 1/38 v ulici Prazska.
Po p elozeni silnice 1/38 bude propojena silnice s obchvatem dv ma rampami
na mimoudrov ové k iZzovatce, do které bude zapojen i stavajici pr b h silnice 11/399. (2)

1.2.4  Silnice 11/399
Prochdzi mimo zastav né Gzemi a napojuje se na silnici 11/361. Zaji$ uje napojeni

aredlu nemocnice nam sto. (2)

1.2.5 Silnice 11/408

Tvo i severovychodni tangentu Znojma. Propojuje silnici 1/38 a 1/53 p es sidla
P im tice, Kucha ovice a Suchohrdly. Ve svém pr b hu je Siky cca 6 m s Zivi nym
povrchem. Dopravni zavada je v pr tahu P im ticemi, zejména v Kk iZeni se silnici 11/361. (2)
Komplikaci je vedeni PK 11/408 obci P im tice, nebo pro pokra ovani po stdvajici
komunikaci musi idi i p ekonat dv ne izené k izovatky s PK 11/361, které jsou od sebe

vzdaleny pouze 103 m.

1.2.6 Silnice 11/412

Prochazi v sou asné dob od Dobsic po okruzni k iZzovatku se silnici 1/38. (2)
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1.2.7 Silnice 11/413

Je vedena z Moravského Krumlova p es Znojmo na statni hranici v Hnanicich.
Komunikace prochazi eSenym Uzemim p es obec Suchohrdly a dale ulici Suchohrdelskou
a Druzstevni. V pr b hu vedeni ulici Druzstevni se po it4 s rekonstrukci. U kl&Stera se silnice
p ipojuje na stavajici vedeni 1/53 a po kratkém peaznim Gseku na stykové k iZovatce na silnici

/38, se kterou je vedena za most p es Dyji, kde odbo uje do N. Saldorfu. (2)

1.2.8 Silnice 111/412 1

Napojuje na Znojmo obec Kucha ovice. (2)

1.2.9 Silnice 111/408 19

Napojuje na Znojmo ast Hradist . Je napojena na ulici Prazskou. Klesani a stoupani
do udoli Granického potoka je vedeno oblouky o malych polom rech, ale vzhledem

ke konfiguraci terénu neni podstatna zm na trasy mozna. (2)

1.3 Problematicka mistaz d vodu kongesci

Ve m st Znojm zd vodu absence m stského obchvatu vznikaji Uzka mista, ktera
nejsou schopna z d vodu svych parametr propusti stavajici objem dopravy, ktery m stem
prochdzi a dosahuje az 18847 vozidel za den (5). Nejv t8i kongesce vznikaji na PK 1/38
v okoli centra m sta (obr. 1), kde je oproti zbylym astem m sta Znojma silna zdrojova

doprava.

Obrézek 1: Mista vzniku kongeéci
Zdroj: www.mapy.cz
14



Na vySe uvedeném obrdzku je ervenou barvou vyzna en Usek PK snejv tSim
vyskytem kongesci ve Znojm . Problematické body v tomto Useku, které budou niZe detailn
popsany, se velmi asto navzdjem ovliv uji. Jde p evdZzn o k iZzovatky izené sv telnou
signalizaci, které nejsou mezi sebou synchronizovany, atak nelze dosahnou efektu ,,Zelené
viny*. Z tohoto d vodu velmi asto vzniklé kongesce dosahuji az k jinému problematickému
mistu a tim dochazi k et zove situaci — zablokovani celého Gseku. V letnich m sicich
v extrémnich situacich dochazi k p enosu t chto kongesci i do jinych mist ve m st , nebo
v této dob je provoz navysSen jeSt o jizdy za rekreaci zejména do jiznich oblasti, nebo PK
1/38 je jednim z hlavnich tah , ktery spojuje eskou republiku s Rakouskou republikou
a dalSimi jiznimi zem mi.

Pro U ely diplomové prace byly problematické body (k iZovatky) ozna eny velkymi
pismeny pro snazsi orientaci (Tab. 2).

Tab 2: Ozna eni problematickych bod

Prazska — P im ticka

nadm sti (nam.) Svobody — Velk& Michalska

Sokolska — Jana Palacha — Havli kova — Coufalova

Marianské nam.

m| 9| O W >

nam. Republiky — Vide sk&t ida — Dyjska — Kollarova

Zdroj: Autor
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1.3.1 K iZovatka ulic Prazskd a P im ticka (A)

Je prvnim z problematickych mist ve vySe zmin ném Useku. Nahled k iZovatky
je uveden v p iloze 2, schéma k iZovatky je vyobrazeno na obrazku 2. Jedna se o sv telnou

stykovou k izovatku, p i emZ ramena k izovatky ve sm ru do centra a z ulice P im ticka jsou
vybavena pruhem pro levé odbo eni a p echodem pro chodce.

D‘ﬁu@u\ﬂd

.

te,
%
Obrazek 2: Schéma k iZovatky A

Zdroj: Autor

Z d vodu vysokého dopravniho zatizeni PK na ulici Prazskd, dochézi ke vzniku
kongesci v okamziku, kdy se rozsviti signél ,,st j* v hlavnim sm ru a vozidla se za nou adit
p ed hranici k iZovatky. Avsak signal ,,volno* po jeho op tovném rozsviceni nema tak dlouhy
interval, aby vSechna nahromad na vozidla mohla pokra ovat dal za k iZovatku. Tento fakt
zp sobuje, Ze p i rozsviceni signalu ,st j* a&st vozidel z minulého cyklu musi op t ekat
na dalSi zelenou, a proto se ada vozidel neustale prodluzuje az 150 m a za ne se sniZovat,
az kdyz pomine dopravni Spi ka a doprava se zmirni.
Dalsi nemaly vliv na provoz pes k izovatku A m& p echod pro chodce, ktery
je vzdalen cca 100 m od st edu k izovatky A sm rem do centra. Tento p echod pro chodce
je vybaven sv telnymi signaly pro chodce, které si chodci ovladaji tla itkem. ProtoZe neni

p echod synchronizovan sk izovatkou A, atak pi signalu ,st j“ pro vozidla dochazi

ke vzniku ady vozidel, ktera dosahuje az p es k iZzovatku ulic Prazska a P im ticka.
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1.3.2 K iZovatka ulice nam. Svobody a Velka Michalské (B)

Jedna se o druhy problematicky bod ve vySe zmin ném Useku. K iZovatka je ne izena
vidlicového tvaru. N&hled na kiZovatku je uveden vp iloze 2, schéma k iZovatky
je vyobrazeno na obrazku 3. VSechna ramena Kk izovatky maji pruhy pro odbo eni vlevo,
ale zd vodu vysokeho dopravniho zatizeni v hlavnim sm ru je toto odbo eni na ne izené
k iZovatce velmi obtizné. Pruh pro levé odbo eni z ndm. Svobody na ulici Velka Michalska

je dostate n  dlouhy (cca 80 m), takZe vozidla ekajici aZz budou moci odbo it vlevo,

nezasahuji do pruhu pro p imy sm r.

% "
[ gt
% s
-] i ? u:::;,m,

Velka Mchyadshy
.
.

Obrazek 3: Schéma k iZovatky B
Zdroj: Autor

Ale vazn jSi situace je p i vyjezdu z ulice Velka Michalska, nebo vozidla odbo ujici
vlevo musi dat p ednost vozidl m jedoucim po hlavni v p imém sm ru tak i vozidl m, ktera
odbo uji vlevo z hlavni silnice. Tento fakt méa za nasledek prakticky nemozny vyjezd z ulice
Velkd Michalska do sm ru na ulici Prazskd. To ma za nasledek velmi riskantni chovani
idi , kte i cht ji odbo it prdv timto sm rem, protoZe nevy kaji na dostate nou mezeru
pro odbo eni.

Dalsi veliky vliv na provoz v k iZzovatce B ma p ilehly p echod pro chodce, ktery
je vybaven sv telnou signalizaci pro chodce a chodci si jej ovladaji tla itkem. Tento p echod
ma pozitivni vliv na vlevo odbo ujici vozidla z ulice Velka Michalska, nebo jim sniZuje
ohrozeni od vozidel, jedoucich po ulici ndm. Svobody sm rem na ulici Prazska, ktera musi
zastavit na ervenou p ed p echodem pro chodce. Av3ak vozidla, kterd zastavuji u tohoto
p echodu z druhé strany, asto zd vodu neukézn nosti idi z stanou stat p es k iZovatku B

a tim zamezi moznost odbo eni vlevo pro ostatni vozidla a to ma za néasledek velmi asty

vznik kongesci.
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1.3.3 K izovatka ulic Sokolska — Jana Palacha — Havli kova — Coufalova (C)

Tato k iZovatka je pr se na a je izena sv telnou signalizaci. Nahled k iZzovatky
je uveden v p iloze 2, schéma k iZovatky je vyobrazeno na obrazku 4. P es vSechna ramena
k izovatky je veden p echod pro chodce. V hlavnim sm ru na ulicich Sokolska a Havli kova
je pruh pro levé odbo eni.

&

(5]

e 2
iz
|

Obrézek 4: Schema k izovatky C
Zdroj: Autor

K iZzovatka je sama o0 sob zhlediska stavebni Upravy a sv telné signalizace
pro bezpe ny provoz bezproblémova. AvSak tato k iZovatka méa velmi negativni vliv
na k izovatku D.

V okamZiku, kdy se na k iZzovatce C rozsviti signal ,st j* pro vozidla jedouci
v hlavnim sm ru od spodni okruzni k izovatky D, okamzit se tato vozidla za nou adit
avytvo i adu, ktera dosahuje aZz na okruzni k iZovatku. To mé za nasledek zablokovani
jednoho z nejd lezit jSich vyjezd zk iZzovatky D, atak dojde k zablokovani celé okruzni
k iZovatky a p enosu kongesci do ostatnich asti m sta.

1.3.4 K izovatka Marianské nam. (D)

Okruzni k iZzovatka na Marianském nam., jejiz nahled je uveden v p iloze 2, schéma
k iZovatky je vyobrazeno na obrazku 5, je jednou z nejd lezit jSich k izovatek ve m st
Znojm . Jeji vysoky dopravni vyznam spo iva v tom, Ze spojuje PK 1/38 s PK 1/53. Toto
spojeni vyuZivaji idi i jedouci od Jihlavy sm rem na Poho elice a obracen . Dale

je do k iZovatky zaust n nejfrekventovan jSi vjezd a vyjezd z m stské oblasti Staré m sto.
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Dnesni podoba k iZovatky vznikla v Sedesatych letech 20. Stoleti a pro tehdejsi
intenzity dopravy byla zcela vyhovujici. AvSak pro sou asnou intenzitu dopravy, ktera

je az 18847 vozidel za den, je nedostate na.
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Obréazek 5: Schéma k izovatky D
Zdroj: Autor

Tato okruzni k iZovatka je nejuz8§im mistem na dopravni siti ve m st Znojm , nebo
je piinou kaZzdodenniho wvzniku kongesci. Ty vznikaji vd sledku nerovnom rného
dopravniho zatizeni na jednotlivych ramenech k izovatky. Vozidla jedouci po PK 1/38
vytva eji velmi silny proud oproti proud m vozidel z ostatnich ramen okruzni k iZovatky.
To zp sobuje obtizny vjezd do k iZzovatky z mén frekventovanych ramen. AvSak tato
k izovatka je jedinym moznym eSenim dané situace, protoZe se v tomto mist setk&va sedm
ulic a okruzni k izovatka je nejvhodn jSim eSenim pro jejich propojeni.

Dalsi velky vliv na provoz p es k izovatku D maji p echody pro chodce na vjezdu
do okruzni k iZzovatky z ulic Havli kova a ermakova. Tyto dva p echody byly osazeny
sv telnou signalizaci pro chodce, kterou si chodci ovladaji tla itkem. Av3ak tato signalizace
byla umist na pouze p es jizdni pruh sm rem do k iZovatky D. A tak chodc m umozni

bezpe n p ejit jen na st edovy ostr vek.
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Tato sv telnd signalizace mé& pozitivni vliv na ostatni ramena k iZovatky, nebo
v okamZiku zastaveni vozidel na ervenou p edp echodem pro chodce, mohou vozidla
z ostatnich sm r vjet do k iZzovatky D. Na druhou stranu frekvence chodc p es p echod
zp sobuje vznik kongesci z d vodu zastavovani vozidel p ed p echodem.

Nésledn po rozsviceni signalu ,,volno* si sv telné za izeni pro chodce mnoho idi
Kte i neznaji danou situaci, plete se signalizaci pro vjezd do okruzni k iZovatky. Tento

nep ijemny fakt byl p i inou nejedné dopravni nehody.

1.3.5 K iZovatka ulic nam. Republiky — Vide skat ida - Dyjska — Kollarova (E)

K iZzovatka, ktera bude niZze analyzovéana, je posledni z problematickych mist
uvedenych v kapitole 1.3. Jedna se o0 ne izenou odsazenou k iZzovatku, jejiz nahled je uveden

v p iloze 2, schéma k iZovatky je vyobrazeno na obrazku 6.

oyt

\ \ E

Obréazek 6: Schéma k iZovatky E

Zdroj: Autor

Na této k iZovatce vznikaji kongesce p evazn kv li hornimu p echodu pro chodce,

i
s

ktery vede od Kollarovy ulice p es ndm. Republiky. Tento p echod je velmi vyuZivan chodci,
nebo je to nejkratSi trasa z centra m sta k autobusovému a vlakovému nédrazi. Frekvence
chodc je tak vysoka, Ze se p ed p echodem tvo i kongesce z obou stran a ve sm ru do centra,
fronta vozidel asto dosahuje az ke k iZzovatce ulic Vide skat ida a Dr. Milady Horakove.
DalSi komplikace vznikaji pro vozidla vyjizd jici z Kollarovy ulice sm rem na nam.
Republiky. idi it chto vozidel museji dat p ednost v jizd vozidl m jedoucim po hlavni PK
a sou asn p i vyjezdu sledovat jiz zmin ny p echod pro chodce, aby chodce, kte i jdou po

tomto p echod , neohrozili.
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Déle vznikaji komplikace, kdyz vozidla vyjizd jici z Kollarovy ulice do mezery mezi
vozidly jedouci po hlavni PK ve sm ru do centra a v okamZiku kdy vozidlo, za n Z se idi
vozidla chce za adit, zastavi p ed p echodem pro chodce, musi idi odbo ujiciho vozidla

zastavit uprost ed k iZovatky a tim nev dom porusuje pravidla silni niho provozu.

1.4 Problematicka mistaz d vodu hlukove zat Ze pro obyvatelstvo

Ve m st Znojm je zd vodu absence m stskeho obchvatu velmi vysoké dopravni
zatizeni na hlavnich ulicich, které vyvolava zna né hlukové zatizeni pro obyvatelstvo Zijici
v okoli t chto ulic. Po ty osob exponovanych hlukem jsou uvedeny v tabulkach 3 a 4.

Jak doklada Ak ni hlukovy plan (3) pro hlavni pozemni komunikace Jihomoravského
kraje, ve m st Znojm je p ekra ovan ukazatel Lq, a ukazatel L, v okoli vedeni PK 1/38

m stem Znojmem viz p iloha 3.

1.4.1 Mezni hodnoty hlukovych ukazatel
Mezni hodnoty pro hlukové ukazatelé jsou dany vyhlaSkou . 523/2006 Sbh.

O hlukovém mapovani § 2. odst. 3.

Pro hlukové ukazatele pro den — ve er —noc (Lgyn) @ pro noc (L) se stanovi tyto mezni
hodnoty (3) pro silni ni dopravu:
L4 = 70 dB (charakterizuje ruseni osob hlukem)

L, = 60 dB (charakterizuje ruSeni spanku hlukem)

1.4.2 Po ty osob exponovanych hlukem

Tab 3: Odhad po tu osob vystavenych hodnotam hlukového ukazatele Lgy, Vv kritickych
mistech nad mezni hodnotu (L4, > 70 dB)

ID
KOD_KU
793418 593711 Znojmo - m sto 1/38
793574 593711 Znojmo - Louka 1/38
708615 593711 Oblekovice 1/38

Priorita
ID OBCE Nazev KU .PK

Zdroj: (3)
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Tab 4: Odhad po tu osob vystavenych hodnotam hlukového ukazatele Ln v kritickych
mistech nad mezni hodnotu (Ln > 60 dB)

ID
KOD_KU
793418 593711 Znojmo —m sto 1/38
793574 593711 Znojmo — Louka 1/38
708615 593711 Oblekovice 1/38

Priorita

ID OBCE Nazev KU .PK

Zdroj: (3)
(3)Vysv tlivky:

Priorita I. ( ervend) vymezuje Uzemi, ve které je p ekro ena mezni hodnota
asou asn je zde hustota obyvatel 10 obyvatel/1000 m?

Priorita Il. (Zluta) vymezuje Uzemi, ve Kkteré je p ekro ena mezni hodnota
asou asn je zde hustota obyvatel 1 obyvatel/1000 m2

Jak z vySe uvedenych vysledk studie vyplyva, jsou ve m st Znojm zna n
p ekra ovany denni i no ni hlukové limity. Tento jev zna n sniZuje kvalitu bydleni v okoli
PK 1/38, ktera prochazi celym m stem od severu K jihu. Jedinym moznym eSeni této situace

je odklon ni dopravy z této trasy na budouci m stsky obchvat.
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2 DOPRAVNI MODEL

Nésledujici podkapitoly boudou v novany tvorb dopravniho modelu a dil im
vystup m ze zhotoveného modelu. Dopravni model bude vytvd en v software (SW)
OmniTRANS, pro ktery ma Univerzita Pardubice zakoupenou licenci a tak umozni autorovy
pracovat Vv programu bez omezeni. Dopravni model, ktery bude wvytvo en, vychazi
ze ty stup oveé struktury, jejiz hlavni ast jsou:

Trip Generation - tato &st dopravniho modelu je v novana stanoveni po tu cest
vychazejicich a kon icich v daném t Zisti za sledované obdobi. Vypo tu t chto hodnot bude
v novana podkapitola 2.2.1.

Trip Distribution - jedna se o rozd leni cest mezi jednotlivymi t Zisti. Vystupem
je tzv. Gravita ni model, jemuz bude v novana podkapitola 2.3.1.

Modal Split — tato ast dopravniho modelu se zabyva d lbou p epravni prace mezi
jednotlivé druhy dopravy, jako je nap . Individualni automobilova doprava (IAD) a m stska
hromadna doprava (MHD). AvSak model je zam en pouze na IAD a nékladni dopravu (ND),
a proto tato &st neni v dopravnim modelu eSena.

Traffic Assignment — jde o posledni fazi ty stup ového modelu, jejimz Ukolem
je p i azeni p epravnich proud do sit PK. V dopravnim modelu budou pouZzity dva typy
Traffic Assignmentu. Nejprve bude proveden deterministické p i azeni p epravnich proud
do sit anésledn pak stochastické p i azeni proud do sit . T mto metoddm budou v novany
podkapitoly 2.3.2 2 2.3.3.

2.1 Tvorbasilni nisit

Silni ni si v modelu je tvo ena PK a mistnimi komunikacemi (MK), které autor
vybral podle znalosti Gzemi a usoudil, Ze maji pro dané Gzemi nejv t3i vyznam. Jako podklad
pro tvorbu silni ni sit autor vloZzil do SW OmniTRANS mapu modelovaného Gzemi, kterad
je uvedena v p iloze 4. Mapa byla nasledn kalibrovana tak, aby v m itku odpovidala
skute nému stavu. Pro jednotlivé druhy pozemnich komunikaci byly nadefinovany jejich
parametry. Zakladni parametry jsou pr m rna rychlost a kapacita komunikace (Tab. 5).
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Tab. 5: Druhy komunikaci v modelu

. t ida
exctravilén 80 70 3000 1500 I
1.t ida
extravilén 70 60 2000 1000
I. t ida
extravilin 60 50 1000 500 I
l. t ida
—— 40 40 1500 800 |
Il. t ida
S 30 30 1200 600  —
II. t ida
—— 20 20 900 400 ——
MK I. t idy 40 40 600 300 [
MK I1. t idy 30 30 500 200 I

Zdroj: Autor

Nésledn po nadefinovani druh komunikaci byly na podkladovou mapu vloZeny
vrcholy, které zastupuji jednotlivé k izovatky PK a MK a pop ipad jind vyznamna mista
v siti pozemnich komunikaci. Nasledn byly mezi t mito vrcholy vytvo eny hrany, které
zastupuji jednotlivé komunikace. Vedeni hran bylo autorem upraveno tak, aby odpovidalo
vedeni komunikaci v redlném prost edi. Poté co bylo dokon eno vedeni PK a MK, autor
piadil jednotlivym hrandm parametry vySe nadefinovanych komunikaci. Na &stech
komunikaci byly jeSt autorem provedeny individualni korekce parametr podle znalosti

mistnich pom r . Silni ni si modelovaného tUzemi (obr. 7) je uvedena v p iloze 5.
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Obrazek 7: Modelovana silni ni si
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

2.2 Umist nit zi§ p epravnich okrsk

Do vytvo ené a nadefinované dopravni sit byly autorem vloZeny centroidy, které
reprezentuji oblasti cil a konc cest v modelovaném uzemi. T Zist p epravniho okrsku déale
jen Centroidy p edstavuji pomysiné st edy oblasti, ve kterych v realném sv t za inaji a kon i
cesty vozidel. Zd vodu zjednoduSeni zadavani dat do dopravniho modelu, p edstavuji
centroidy bod vznik akonc cest vozidel pro jednotlivé oblasti.

Do modelovaného Gzemi bylo vloZeno 36 centroid (obr. 8), detail obrazku je uveden
v p iloze 5, umist ni centroid je podle Gzemniho a funk niho len ni Uzemi. Jsou umist ny
zejména v oblastech sidli$ , rodinny dom , pr myslovych zén, nakupnich center a také jako
koncové body, které znazor uji vstup avystup dopravnich proud do modelovaného
Uzemi.(Tab. 6)

25



Obrézek 8: Rozmist nit Zi§ p epravnich okrsk
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Tab. 6: Hrani ni centroidy

1 1/38 sm r Praha

2 [11/40819 sm r Masovice
17 11/408 sm r Praha

18 [1/361 sm r Hluboké Ma$ vky
20 11/399 sm r Unanov

22 [1/413 sm r T Setice

23 1/53 sm r Poho elice

24 11/408 sm r Hodonice

25 1/38 sm r Hat

26 11/413 sm r Satov

Zdroj: Autor
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2.2.1 Vypo et atraktivity a disponibility

Pro kazdy centroid byla autorem vypo tena atraktivita a disponibilita (obr. 9), detail
obrézku je uveden v p iloze 5, pro Spi kovou hodinu, jejichz hodnoty byly p epo teny
z Generelu dopravy m sta Znojma — Pr zkum dopravy nak izovatkach (4). Pro koncové
centroidy islo 25 a 26 byly tyto hodnoty vypo teny z Celostatniho s itani dopravy z roku

2005 (5). Mapa s itacich Usek s intenzitami dopravy je uvedena v p iloze 6.

Obrazek 9: Atraktivita a disponibilita
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Pro vypo et intenzity Spi kové hodiny byly nejprve vypo teny hodnoty zohledn ni
tydennich variaci podle vztahu 2.1. Tento vypo et zohled uje nerovnom rnosti intenzity
dopravy b hem tydne. Nésledn byl stanoven odhad ro niho pr m ru dennich intenzit
dopravy (RPDI) podle vztahu 2.3, ktery zohled uje nerovnom rnosti intenzity dopravy b hem
celého roku. Na zéklad hodnot ziskanych ze vztahu 2.3 budou nasledn vypo teny hodnoty

intenzity dopravy Spi kové hodiny podle vztahu 2.5.
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e Zohledn ni tydennich variaci:

[voz/den] (2.1)

kde:
I tydenni pr m r dennich intenzit [voz/den],
lq denni intenzita dopravy v den pr zkumu [voz/den],
Kat koeficient zohledn ni tydennich variaci intenzit dopravy [-], viz vztah (2.2).

— [-] (2.2)
kde:
Kq t koeficient zohledn ni tydennich variaci intenzit dopravy [-],
pit podily denni intenzity dopravy dne dopravniho pr zkumu na tydenni intenzit
dopravy [%].

Hodnoty p;' jsou uvedeny v p iloze TP 189 (6).
e Stanoveni odhadu RPDI

[voz/den] (2.3)

kde:
RPDI ro ni pr m r dennich intenzit (odhad) [voz/den],
I tydenni pr m r dennich intenzit [voz/den],
Kt rPDI koeficient zohledn ni ro nich variaci intenzit dopravy [-], viz vztah 2.4.

— [-] (2.4)
kde:
Kt rPDI koeficient zohledn ni ro nich variaci intenzit dopravy [-],
pi' podily denni intenzity dopravy dne dopravniho pr zkumu na ro ni intenzit
dopravy [%].

Hodnoty p;" jsou uvedeny v p iloze TP 189 (6).
e Vypo et intenzity Spi kové hodiny

[voz/h] (2.5)
kde:
lsn intenzita dopravy $pi kové hodiny [voz/h],
RPDI ro ni pr m r dennich intenzit [voz/den],
KrpDI 2 p epo tovy koeficient [-].

Hodnoty koeficientu krppi n jsou stanoveny podle charakteru provozu (Tab. 7).
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Tab 7: Hodnota p epo tového koeficientu Krpp gh

E 0,077
I 0,081
I 0,082
M 0,082
V4 0,101

Zdroj: (6)

2.2.2 Vzorovy vypo et hodnot atraktivity a disponibility pro centroid islo 1.

V této kapitole bude proveden vzorovy vypo et atraktivity a disponibility pro centroid
islo jedna. VeSkeré vypo ty budou vypo teny na zéklad vztah 2.1 - 2.5, které
jsou uvedeny v p edchozi podkapitole 2.2.1.

= Disponibilita
Prvnim vypo tem je zohledn ni tydennich variaci. Tento vypo et ma za Ukol zohlednit
nerovnom rnosti intenzity dopravy b hem tydne. Vypo et je proveden podle vztahu 2.1,
podle kterého autor vypo etl tydenni pr m r dennich intenzit vozidel. Vypo et byl proveden
pro IAD (3786 voz/den) a zvlaS pro ND (1422 voz/den)

[voz/den] ! [voz/den]

- [voz/den] [voz/den]

Poté co byly vypo teny hodnoty tydenniho pr m ru dennich intenzit vozidel,
nasledoval vypo et ro ni pr m r dennich intenzit vozidel. Pro vypo et byl pouzit vztah 2.3,
do n hoZ byly dosazeny hodnoty vypo tené podle vztahu 2.1 a nasledn vynésobeny
hodnotami k;rppi, které byly vypo teny podle vztahu 2.4. Vypo et byl op t proveden zvlas
pro IAD a ND.

LI [voz/den] [voz/den]

11 [voz/den] [voz/den]
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Poslednim vypo tem byla intenzita Spi kové hodiny. Vypo et byl proveden na zaklad
vztahu 2.5. Pro vypo et byly pouzity hodnoty RPDI ze vztahu 2.3 a byly vynasobeny
koeficienty Krppign (Tab. 7). Z vypo tu vyplyva Iy, pro IAD ini 306 voz/h a Iy, pro ND
dosahuje hodnoty 115 voz/h.

11 [voz/h] [voz/h]
- [voz/h] [voz/h]

e Atraktivita
Pro vypo et atraktivity byl pouZit totozny postup jako p i vypo tu disponibility.
Hodnoty byly vypo teny zvlaS pro IAD a pro ND.

IAD ND
[voz/den] [voz/den]
! [voz/den] [voz/den]
! [voz/den] [voz/den]
! [voz/den] [voz/den]
! [voz/h] [voz/h]
11! [voz/h] [voz/h]

Vypo tené hodnoty atraktivity a disponibility pro vSechna t Zist p epravnich okrsk
byly shrnuty do tabulky 8, kterd4 je pouze ilustra ni. Tabulka shodnotami atraktivity
a disponibility viech centroid je uvedena v p iloze 7.

Tab 8: Atraktivita a disponibilita

1 306 115 353 128
2 61 10 53 9
3 140 34 1 8
4 43 10 58 15

Zdroj: Autor

30



2.3 Vystupy dopravniho modelu

Vystupy z dopravniho modelu jsou vypo teny na zéklad tzv. Job . Jednd
se o programy, které autor individualn upravil pro pot eby dopravniho modelu v SW
OmniTRANS a na jejichZ zaklad byly vypo itany distan ni matice, sm ovani p epravnich
proud (Trip Distribution) a dale p id leni p epravnich proud do sit (Traffic Assignment).
Zdrojové kody t chto program jsou uvedeny v p iloze 8.

2.3.1 Gravita ni model (Trip Distribution)

Zé&kladem Gravita niho modelu bylo vytvo eni Origin Destinatinon (OD) matic, Které
jsou znéazorn ny v p iloze 9. Gravita ni model kalkuluje sm ovéani p epravnich proud mezi
jednotlivymi centroidy. Sm ovani p epravnich proud vozidel IAD vypo tené na zaklad
Gravita niho modelu je znazorn no na obrazcich 10 a pro ND je sm ovani p epravnich

proud vozidel uvedeno na obrazku 11.

Obrazek 10: Gravita ni model IAD
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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Obréazek 11: Gravita ni model ND
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Na vy3e uvedenych obrézcich jsou znazorn ny p epravni proudy vozidel, pro lepsi
p ehlednost byly zobrazeny pouze p epravni proudy v tSi 10 cest u IAD a u ND v tSi nez 3
cesty. Detaily obrazk 10 a 11 jsou uvedeny v p iloze 5. Gravita nim modelem bylo zjist no,
Ze u centroid islo 1, 23 a 25 po et cest vozidel, kterd za inaji vt chto cenrtoidech
a prochazeni m stem bez zastaveni do svého cile v n kterém z hrani nich centroid , tvo i 15
— 22 % disponibility u IAD a 23 — 40 % u ND. DalSim vyznamnym faktem je, Ze zdrojové
doprava tvo i 46 — 74 % celkové disponibility IAD jednotlivych centroid vem st .

Vypo et Gravita niho modelu
Vypo et Gravita niho modelu v SW OmniTRANS je provad n podle vztah 2.6 a 2.7 (7).
T,=rab P A Fz)

T, =R

[po et cest] (2.6)
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kde: Tj; je po et cest z okrsku i do okrsku j,
je véazici faktor (n které relace v opodstatn nych p ipadech zvyhod uje nebo

znevyhod uje — nap . relaci mezi sidlist m vybudovanym pro zam stnance ur itého podniku
a samotnym podnikem),

Pi a A; jsou disponibilita okrsku i a atraktivita okrsku j,

a je adky balancujici faktor,

bj je sloupce balancujici faktor,

F(z;) je distribu ni funkce popisujici ochotu lidi cestovat s odporem z,

Zj je nékladovy odpor mezi zénami i a j.

Logaritmicko-normalni funkce
b In?(z; +1
F(zij):a et (e 1) 2.7)

kde: F je distribu ni funkce,
Zjj jsou néklady (odpor) na relaci ij,

, »  Jsou parametry.

2.3.2 All or Nothing (AON)

AON je metoda Traffic Assignmentu, ktera ma deterministicke p i azeni p epravnich
proud na jednotlivé komunikace v silni ni siti. Tato metoda zohled uje pouze jediné
Kritérium a to sice nakladovost cesty. VSechna vozidla tedy cestuji do svého cile po nejkratsi
moZné trase bez ohledu na jeji dopravni zatizeni a moZnost kongesci.

P i uplat ovani metody nejkratSi cesty dojde k velmi vysokému dopravnimu zatiZeni
v centru m sta (obr. 12), detail obrazku je uveden v p iloze 5, az na 1040 vozidel za hodinu,
ktera projizd ji ulici Havli kova. Jak uz bylo zmin no, metoda AON neuvaZuje s moznosti
vzniku kongesci a proto vSechna vozidla jedou po nejkratsi trase, ktera vychézi z distan ni
matice. A tato trasa je vedena p es centrum m sta, kde dochézi ke vzniku kongesci v d sledku

vysokého dopravniho zatiZeni jiz zmi ovanych 1040 vozidel za hodinu.
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Obrézek 12: AON celkové zatizeni
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

2.3.3 Equilibrium (EQ)

EQ je stochasticky Traffic Assignment, ktery p i azuje dopravni proudy do silni ni
sit sohledem na dopravni zatizeni jednotlivych komunikaci, které ovliv uje cestovni as
atak p erozd luje p epravni proudy na mén zatizené komunikace. EQ po ita s prodlouZeni
cestovniho asu na zéklad funkce nazvané podle Bureau of Public Roads (BPR). BPR funkce
vyjad uje prodlouzeni cestovniho asu v zavislosti na intenzit provozu.

Na zaklad vypo tu stochastického Traffic Assignmentu EQ doSlo nasilni ni siti
dopravniho modelu k drobnému Ubytku ve vysi 20 vozidel za hodinu na PK 11/408 v Gseku
od k izovatky s PK 1/53 aZ po k iZzovatku s PK 11/399. Naopak paradoxn doSlo k nar stu
dopravniho zatiZeni v centru m sta z 1040 na 1154 vozidel za hodinu (obr. 13), detail obrazku
je uveden v p iloze 5.

Ze stochastického Traffic Assignmentu vychazi, ze i p es vysoké dopravni zatizeni
v centru m sta a moznost vzniku kongesci, doSlo k nar stu intenzity dopravy o 11%.
To je zp sobeno polohou m sta a strukturou silni ni sit , nebo neexistuji alternativni trasy,
které by idi i mohli vyuZit a objet tak centrum m sta.
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Obrézek 13: EQ p i azeni
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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3 NAVRH ETAPIZACE VYSTAVBY

V nasledujicich podkapitolach budou zkoumany jednotlivé stavby obchvatu a jejich
kombinace. Obchvat je rozd len nat i stavby. Vedeni obchvatu bude znézorn no v p iloze 10.
Etapizace vystavby obchvatu ma pro provoz ve m st zéasadni vyznam, nebo uvedeni
jednotlivych staveb do provozu bude mit na dopravni situaci ve m st jiny dopad.

Z tohoto d vodu budou postupn modelovany jednotlivé etapy obchvatu a jejich
kombinace. Kazda varianta bude nasledn analyzovana z hlediska zm ny dopravniho zatizeni
na PK a MK ve m st Znojm . Tento postup by m | zajistit vyvarovani se p ipadnych chyb
p i otevirdni asti obchvatu a tim zamezit vzniku moznych negativnich vliv na dopravni
situaci ve m st , jako jsou nap iklad kongesce i hluk z dopravy.

Néasledn po namodelovani jednotlivych situaci vedeni obchvatu bude doporu en
postup vystavby a uvad ni jednotlivych asti obchvatu do provozu. NavrZzeny postup by m |
p inést nejv tSi zlepSeni dopravni situace ve m st Znojm s ohledem na naro nost vystavby

tak i z finan niho hlediska.

3.1  &sti obchvatu

Prvni &sti m stského obchvatu je z asti dokon ena, ale neni napojena na stavajici
silni ni si . Finalni délka této stavby bude dosahovat delky 3037 m (obr. 14) a budou
na ni vybudovany mimoutrov ové k izovatky (MUK) s PK 2. t idy . 399 a 413. Cela etapa
je navrhovéna v kategorii s 11,5/80 (8).

| Znojmo — obchvat Il. stavba

v plipravé (2/2008 - 8/2010)
Olbram ] | déika: 3,4 km kal. S 11,580

[
| Znojmo — obchvat I. stavba

| ve vystavbeé (22007 - 11/2008)
| délka: 3km  kat.. S 11,580

Znojmo — obchvat lll. stavba
v pripravé (20107)
| défka: 10,3 km  kat.: S 22.5/100
| Pledpokiad se dfenéni na 2 etapy vstavby
1.+ MUK Zngjmo-wichod (s 153 - MUK Znojmeih
| 2 - MUK Zngmo-jif — Haté

Haté — hraniéni pfechod

v pripravé
| détka: 1.4 km  kat.: M 18,5100

Obrazek 14: Etapy obchvatu
Zdroj: (8)
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Stavba 2 je severni ast obchvatu. Délka stavby bude 3380 m a je navrZena v kategorii
$11,5/80, V Useku stavby bude vybudovana MUK se silnici 1/38, 11/361 a bude navazovat
na stavbu 1 v mist MUK se silnici 11/399.

Posledni asti obchvatu je stavba 3, ktera budejizn od m sta. Tato stavba
by v kone né fazi m la dosahovat aZ na statni hranici s Rakouskou republikou, ale pro U ely
m sta je rozhodujici &st od MUK se silnici 1/53 po MUK se silnici 1/38. Stavba

je navrhovana v kategorii s 22,5/100.

3.2 Stavbal

Do modelovaného Uzemi byla p idana PK, ktera znazor uje vedeni prvni asti
obchvatu a vSW OmniTRANS byl autorem proveden modelovy p iklad p esm rovani
p epravnich proud na tuto komunikaci. Po spust ni EQ Traffic Assignmentu byla zjist na
zm na dopravni zat Ze jednotlivych komunikaci. Nahled zm ny dopravniho zatiZeni

v modelovaném Gzemi je uveden v p iloze 5.

-", -‘ {{;
Obrazek 15: Zm na dopravniho zatiZeni po otev eni stavy 1
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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P i otev eni pouze této A&sti m stského obchvatu dojde k Ubytku dopravniho zatiZeni
na PK 11/408 v useku od k izovatky s PK 1/53 az po k izovatku s PK 11/399 a to az 42 %
p vodniho zatizeni, coZz odpovida hodnot 103 vozidel za hodinu. DalSi pozitivni vliv
na dopravni situaci nastal na ulicich P im tickd, Prazskd, nam. Svobody, Sokolska,
Havli kova, ermakova a Vide skat ida po k iZzovatku s ulici Brn nska. Maximalni Gbytek
nat chto ulicich je az 244 vozidel za hodinu coz ini 21 % p vodniho zatiZeni (obr. 15).

Naopak negativni vliv otev eni jen této asti obchvatu se projevil na ulici Druzstevni
a Brn nska, kde doSlo knar stu dopravy az o 28 %, coz ini 111 vozidel za hodinu.
K dalSimu nér stu doslo na PK 11/399 v Gseku od k iZovatky s ulici P im ticka po k iZovatku
s PK 11/408, nér st ini az 90 vozidel za hodinu.

V ostatnich  &stech m sta se dopravni zatizeni nezm nilo, po et vozidel, ktera

VyuZivaji nov otev enou ast obchvatu je az 348 za hodinu.

3.3 Stavba 2

Stejn jako tomu bylo i u prvni stavby obchvatu i v této variant byla do modelu
p iddna hrana, ktera reprezentuje vedeni druhé etapy obchvatu. Vysledkem spust ni
stochastického Traffic Assignmentu jsou zm ny v dopravnim zatiZeni, které jsou znazorn ny
na obrazku 16. Nahled zm ny dopravniho zatiZzeni v modelovaném UGzemi p i otev eni
2. stavby obchvatu je uveden v p iloze 5.

P i otev eni druhé stavby obchvatu dojde k vyraznému ubytku dopravniho zatiZeni
na ulici Prazska, kde se doprava snizi o 44 % (403 vozidel za hodinu). Déale dojde ke sniZeni
provozu na ulicich Sokolska, Havli kova a ermakova a to az o 18,4 % (212 vozidel
za hodinu). K nemalému poklesu dopravy dojde i na PK 11/412, kter4 je vedena po ulici
Suchohrdelskd adale az ke kiZovatce sPK 1/53, zde dojde u ubytku az 20 %,

coz ve vysledku ini 88 vozidel.
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7 2

Obrézek 16: Zm na dopravniho zatizeni po otev eni stavby 2
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Uvedeni stavby 2 samostatn do provozu ma za nasledek vytvo eni nové trasy mimo
centrum m sta, ktera vede od MUK s PK 11/399 a7z po k izovatku s PK 1/53. Na této trase
dojde k nar stu dopravy az o 38 % (98 vozidel za hodinu).

3.4 Stavbala?

V této variant budou posuzovany stavby 1 a 2 jako celek. Do stavajici dopravni sit
byly p idany hrany v Usecich prvni a druhé stavby obchvatu. Varianta p edstavuje modelovou
situaci p i uvedeni obou asti p elozky do provozu sou asn . Jako u p edchozich variant autor
spustil v SW OmniTRANS stochasticky Traffic Assignment. Chovani idi  na zéklad
stochastického Traffic Assignmentu m lo na provoz ve m st Znojm velmi pozitivni vliv.
Néahled zm ny dopravniho zatizeni v celém modelovanem Gzemi je uveden v p iloze 5.

Vysledkem této varianty byl velmi zna ny Ubytek dopravniho zatizeni na tém vSech
komunikacich ve m st . Ubytek dopravy je az 59,5 % (543 vozidel za hodinu) na ulici
Prazska a v oblasti centra m sta je Ubytek dopravy o 39 % (450 vozidel) na ulici Sokolska
(obr. 17).
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Obrézek 17: Zm na dopravniho zatiZeni po otev eni stavby 1 a 2
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Mista, kde se doprava nezm nila oproti p vodnimu stavu, jsou pouze na ulici Hlavni
aVide ské tid od kizovatky sulici Brn nskd sm rem na statni hranice s Rakouskou
republikou. Mimo m stskou zastavbu doSlo k Ubytku dopravniho zatiZzeni na silnice 11/408
v Useku od k izovatky s PK 11/399 aZ to k izovatku s PK 1/53.

Jedinym mistem, kde doSlo k nar stu dopravy, jsou ulice DruZstevni a Brn nska.
Jetozd vodu napojeni obchvatu na PK 1/38 a dale na statni hranice s Rakouskou republikou.
Nar st ini az 247 vozidel za hodinu. AvSak v porovnani s odleh enim dopravy v centru
m sta, je tento 62% nar st dopravy p ijatelny, nebo ulice DruZstevni je vedena skrze
pr myslovou zoénu, kde neni obytna zastavba. Proto hluk z dopravy na této ulici nebude mit
zasadni vliv nakvalitu bydleni obyvatel ve Znojm a déale PK na ulici DruZstevni
je dimenzovéana na vysSi zat Z neZz byla stdvajici intenzita dopravy a proto tento nar st

by nem | zp sobit vznik kongesci.
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3.5 Stavba 3

Tato &st p eloZzky silnice 1/38 je posledni a bude spojovat silnice 1/38 a 1/53.
Po p idani hrany, kterd reprezentuje danou 4&st obchvatu, do modelu bylo provedeno
modelovani zm n v dopravnim zatiZzeni pomoci stochastického Traffic Assignmentu.

Z vysledného zatiZeni jsou patrné zm ny, které jsou znazorn ny na obrazku 18. Detail
obrézku je op t uveden v p iloze 5. P i otev eni pouze této &sti p elozky doSlo ke sniZeni
dopravniho zatiZzeni na ulicich Dukelskych bojovniku, Brn nska a DruZstevni az o 131
vozidel za hodinu (12 %). V centru m sta a ostatnich ulicich doSlo jen k menSimu poklesu
dopravy ato maximaln o 63 vozidel za hodinu. Tento Ubytek ini pouze necelé 1 %
z celkového objemu dopravy, ale i tento maly Ubytek vozidel m Ze zmirnit dopravni situaci
na t chto komunikacich. Nebo z deterministického hlediska se jedna o pr m rny Ubytek

0 jedno vozidlo za minutu.

Obrézek 18: Zm na dopravniho zatizeni po otev eni stavby 3
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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Naopak k mirnému zhor8eni dopravni situace doslo na 11/408, ktera vede p es okolni
obce. Déle doSlo k nar stu dopravy v ulicich Suchohrdelska a Palackého. Nar st je max. o0 22
vozidel za hodinu, coZ ini nar st o necelé 1 %. Tato varianta ma pouze minimalni vliv
na dopravni situaci ve m st , proto autor usuzuje, Ze otev eni samostatné t eti stavby
s parametry, které jsou pro tuto ast navrZeny, je zbyte né. Nebo pro sou asné intenzity
dopravy 7413 vozidel za 24 hodin, je vybudovani Useku v kategorii s 22,5/100 v celé délce
od k iZzovatky s PK 1/53 aZ na statni hranice s Rakouskou republikou je az zbyte n finan n
naro né. DalSim d vodem je neexistence p imého napojeni této nov vzniklé rychlostni

komunikace na zbylou dalni ni si .

3.6 Stavbala3

Tyto dv stavby tvo i vychodojizni ast p elozky PK 1/38. Po jejich zavedeni
do dopravniho modelu a nasledn po spust ni stochastického Traffic Assignmentu nastaly
v provozu na dopravni siti zm ny, které jsou znazorn ny na obrazku 19. Detail obrazku

je uveden v p iloze 5.

Koucr

Obrazek 19: Zm na dopraVniho zatizeni po otev eni stavby 1 a 3

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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K poklesu dopravniho zatiZzeni doSlo na ulicich, které jsou vedeny m stem po silnici
1/38. V jizni &sti m sta na ulicich Dukelskych bojovnik , Vide skéat ida a Brn nska. Pokles
na t chto ulicich dosahuje maximaln 144 vozidel za hodinu (14 %). V okoli centra m sta
doslo k poklesu dopravniho zatizeni na ulicich ermakova, Havli kova, Sokolska a na asti
ulice Prazska. Pokles ini az 21 %, coz odpovida po tu 245 vozidel za hodinu. DalSi velmi
odleh enou ulici je ulice P im ticka, kde klesl provoz o 211 vozidel, pokles ini 34 %
z p edchoziho zatiZeni.

Mimo m sto doslo k poklesu intenzity dopravy az o 101 vozidel za hodinu a to na PK
[1/408 v Useku od k izovatky s PK 1/53 az po k izovatku s PK 11/399.

K nér stu provozu v d sledku otev eni 1 a 3 &sti obchvatu dojde na ulici Druzstevni
a Pr myslova, kde se provoz zvysil az 0 32 % (64 vozidel za hodinu). Dale do$lo k nar stu
dopravniho zatizeni na ulici Unanovska a to o 56 vozidel a na PK 11/412 od k izovatky s PK
11/413 po k izovatku s PK 1/53. Nar st ini az 22 % (97 vozidel). P eloZku silnice 1/38 p i této
variant vyuZiva az 361 vozidel za hodinu. Z hlediska vyuZiti t chto dvou staveb uvedenych
sou asn do provozu, které je ,pouze” 361 vozidel za hodinu, autor nedoporu uje tuto
variantu. Finan ni naklady na vystavbu této kombinace variant zna n p evysuji p inosy

v podob dil ich Gbytk dopravniho zatizeni ve m st , které byly uvedeny vyse.

3.7 Zav re né shrnuti etapizace vystavby obchvatu

Na vyse uvedenych modelovych situaci jednotlivych &sti m stského obchvatu, byly
autorem analyzovany zm ny dopravniho zatiZeni jednotlivych PK a MK v modelovaném
Gzemi. Na zéaklad porovnani zm n dopravniho zatiZzeni v jednotlivych variantach, bude
autorem niZe navrzena doporu ena etapizace vystavby, ktera by m la mit na dopravni situaci
vem st Znojm nejp izniv jSi vliv.

P i modelovani prvni varianty, kterou je prost edni ast obchvatu, byl zjist n Ubytek
dopravy v oblasti centra m sta. Pokles dopravniho zatiZeni se tykal ulic vedenych po PK 1/38
a inil 21 % z p vodniho zatiZeni. Naopak nar st dopravy nastal na ulicich, které napojuji
nov vzniklou &st obchvatu na stavajici si PK. Jmenovit se jedna o ulice DruZstevni,
Brn nska a Unanovska. Nar st inil az 28 % p vodniho zatizeni. VyuZiti kapacity obchvatu
p i otev eni pouze 1. stavby bude 12 %. Na zéklad vySe uvedenych fakt autor navrhuje
otev eni této 4&sti obchvatu pouze sou asn sn kterou z ostatnich &sti obchvatu, jak bude
nize dokézano. Otev eni samostatné stavby 1 by navzdory 21% Gbytku dopravniho zatiZent,
vyvolalo zbyte né dopravni komplikace v oblastech ulic, které napojuji obchvat na stavajici

si PK.
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Modelovéa situace po otev eni samostatné stavby 2, poskytla informace o zm nach
dopravniho zatizeni, které autor porovnal sp vodnim zatizenim. Velmi vyrazny Ubytek
dopravy ve vysi 44 % p vodniho zatiZzeni nastal na ulici Prazska. Dale byl zaznamenan pokles
dopravniho zatiZzeni na ulicich Sokolskd, Havli kova a ermakova, kde ubyla doprava
0 18,4 %. Avsak tento pokles dopravniho zatizeni byl vyvolan vytvo enim alternativni trasy
mezi PK 1/38 a 1/53. Tato trasa vede p es nov otev enou ast obchvatu, dale po PK 11/399
a 11/408. Tato nova trasa vyvola nar st dopravniho zatizeni na zmi ovanych PK az o 98
vozidel za hodinu, coZ pro komunikaci druhé t idy je zna ny nar st. Z tohoto d vodu autor,
i p es vyrazn jSi pokles dopravy ve m st neZ p i p edchozi variant , nedoporu uje uvedeni
stavby 2 samostatn do provozu.

Na zéklad vzniklé situace p i modelovani 3. stavby m stského obchvatu, byly
autorem analyzovany zm ny v dopravnim zatiZzeni, které se tykaly pouze jizni asti m sta.
Ubytek dopravy byl zaznamenan pouze na ulicich Brn nskd, Druzstevni a Dukelskych
bojovnik ato o012 % p vodniho dopravniho zatiZeni. V ostatnich astech m sta se dopravni
situace zm nila pouze o necelé 1 %. Avsak i tak maly pokles m Ze znamenat zmirn ni
dopravni situace. Na zéklad vySe uvedenych informaci autor vyvozuje zav r, ve kterém
vyrazn zamitd otev eni samostatné stavby 3, nebo Ubytek dopravy je v porovnani
s finan nimi n&klady na vystavbu zanedbatelny.

P i modelovéani situace po otev eni stavby 1 a 3 sou asn , autor analyzoval zm ny
v dopravnim zatiZzeni v oblasti centra m sta, které jsou totozné s variantou otev eni pouze
stavby 1 a vjizni oblasti nastaly zm ny v dopravnim zatiZzeni na ulicich Dukelskych
bojovnik , Vide ska t ida a Brn nsk&. Pokles na t chto ulicich dosahoval az 14 %. Naopak
k nar stu dopravy az o 32 % doslo na ulicich Pr myslova a DruZstevni. P i kombinaci t chto
dvou variant bude kapacita obchvatu vyuZzita jen na 12 %. Ubytky dopravniho zatizeni
v oblasti m sta jsou sice p inosem pro zklidn ni dopravy, ale sohledem na finan ni
nékladovost vystavby, zejména pak 3. stavby, jsou tato pozitiva velmi mala.

B hem modelovani posledniho navrhu etapizace vystavby obchvatu a to sice
kombinace staveb 1 a 2, bylo dosazeno nejp izniv jSiho dopadu na dopravni situaci
v modelovaném Gzemi. K Ubytku dopravniho zatiZzeni doSlo v celé délce vedeni PK 1/38
m stem aZ po k iZzovatku s ulici Brn nska. Nejv t3i pokles nastal na ulici Prazské a to 59,5 %.
Déle byl zaznamenén pokles i na ostatnich PK a MK, jmenovit na ulicich P im tick3,
Palackeho, Rooseveltova a Suchohrdelska. Tyto ulice tvo i pate ni si ve m st a pokles

dopravy na nich velmi odleh i dopravu ve m st .
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Jedinym mistem, kde zna n vzrostlo dopravni zatiZeni, jsou ulice Druzstevni
a Brn nska. Nar st zde inil az 62 %. Ale jak uz bylo v podkapitole 3.4 zmin no, tento nar st
je p ijatelny a je zap i in n napojenim obchvatu na stavajici si PK.

S ohledem na uvedena fakta, autor tuto variantu uvedeni asti obchvatu do provozu
jako jedinou doporu uje. Pokles dopravy mé& oproti ostatnim variantam nejv tSi vyznam
z hlediska svého rozsahu. DalSim faktem, ktery podporuje tento navrh je finan ni stranka
vystavby, nebo stavba 1 uz je z asti vystav na a chybi ,,pouze* dostavba etapy 2 a napojeni
na stavajici si PK. Néaklady na vystavbu 1. a 2. Stavby byly vy isleny na 661 908 275 K
v cenové hladin roku 2007.
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4 PREDIKCE CELKOVE DOPRAVNI SITUACE
PO OTEV ENI OBCHVATU

Tato kapitola bude v novéana predikci dopravni situace po otev eni obchvatu v celé
délce. Bude analyzovana dopravni situace na jednotlivych PK a MK, které jsou
v modelovaném Gzemi, zékladem této analyzy bude porovnani nastalé situace po otev eni

p elozky PK 1/38 s p vodni dopravni situaci ve m st Znojm .

4.1 Otev eni celé p elozky silnice 1/38

V této variant byl do stavajici silni ni sit zanesen cely obchvat se vSemi napojenimi
na stavajici si PK, tak jak by m | byt veden po kompletni dostavb . Jednotlivé Useky byly
nadefinovany podle skute nych parametr , které budou mit. Poté byl proveden, jako
u p edeslych variant, stochasticky Traffic Assignment EQ, ktery vykreslil zm nu zatiZeni

na dopravni siti.(obr. 20), detail obrazku je uveden v p iloze 5.

Obrézek 20: Otev eni celé p elozky
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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P i otev eni celé p elozky PK 1/38 doslo na PK ve m st Kk velmi radikalni zm n
dopravniho zatiZeni k lepSimu. Na v3ech ulicich vedenych po silnici 1/38 do$lo k Ubytku
intenzity dopravy aZz o 543 vozidel za hodinu. Déle nastal Ubytek dopravniho zatizeni na ulici
P im tickd a to aZz o 401 vozidel. V oblasti centra m sta nastal Ubytek dopravniho zatiZeni
na ulicich Sokolskd, Havli kova, erméakova, Rooseveltova, Palackého a Vide sk& t ida.
Pokles dosahoval aZz uctyhodnych 40 % z celkového dopravniho zatizeni (obr. 21), detail
obrazku je uveden v p iloze 5. Pokles dopravniho zatiZeni v této oblasti je kli ovym bodem
pro zklidn ni dopravni situace, nebo tento Usek jak jiz bylo zmin no v kapitole 1.3,
je mistem nej ast jSiho vzniku kongesci. A proto pokles dopravy v na t chto ulicich by m |
vyvolat zklidn ni dopravni situace i v ostatnich &stech m sta. Nemén vyrazny pokles
byl zaznamenan i na ostatnich komunikacich nizsi kategorie, které jsou ve m st Znojm .
K vyraznemu poklesu dopravniho zatiZzeni doSlo ina komunikacich mimo m sto

a to p edevsim na PK 11/408, kde pokles ini az 100 vozidel za hodinu.

~

Obrazek 21: Zm na dopravniho zatiZeni v centru m sta
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
K jedinému v tSimu zhorSeni dopravni situace doSlo op t jako u n kterych
p edchozich variant na ulicich Druzstevni a Pr myslova. Kde nar st dopravy inil 32 %
(125 voz/h) p vodniho zatizeni. Vysoke dopravni zatiZeni t chto ulic nebude nijak zavazné,
nebo jak uz bylo vySe zmin no, jedna se o ulice prochazejici pr myslovou z6nou mimo
obytnou zastavbu. VIiv na zvyseni provozu v této oblasti maji cesty vozidel z oblasti Znojmo

— SedleSovice, které vyuZzivaji tyto ulice pro napojeni na m stsky obchvat.
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Dale byl zaznamenan nér st dopravniho zatizeni na PK 1/53 od MUK s obchvatem
po k izovatku s PK 11/408. Tento jev byl zp soben p esm rovanim vozidel, ktera d ive
objizd la centrum Znojma p e okolni obce Suchohrdly a Kucha ovice. Nar st inil 14 %

p vodniho dopravniho zatizeni (obr. 22), detail obrazku je uveden v p iloze 5.

\
\
\

Obrézek 22: Zm na dopravniho zatiienl'vihovychodni astim sta

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
Otev eni celé p eloZzky silnice 1/38 by m lo na dopravni situaci ve m st velmi
p iznivy vliv. VyuZiti kapacity komunikaci v centru m sta, které je uvedena na obrazku 23,
detail obrazku je uveden v p iloze 5, bude mit vyrazny vliv na plynulost dopravniho provozu.
Déle se snizi moznost vyskytu kongesci diky Ubytku dopravniho zatiZeni, které se tyka
vozidel p esm rovanych na nov otev eny obchvat. Obchvat bude po kompletni dostavb

vyuZivat az 655 vozidel, coz odpovida 22% vyuZziti kapacity této nov otev ené PK.
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Obrazek 23: Vyuziti kapacity komunikaci
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
Z&dm r m sta Znojma je otev eni celého obchvatu najednou. AvSak kompletni

dostavba neni v dohledné dob planovana. Z tohoto d vodu, jak uz bylo vySe zmin no, autor
navrhuje otev eni pouze 1. a 2. stavby obchvatu, kterd bude mit na dopravni situaci ve m st
mén p iznivy dopad neZz otev eni kompletniho obchvatu, ale s ohledem na finan ni stranku

vystavby je uvoln ni financi na dostavbu prvnich dvou asti, mén naro né.
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5 NAVRH DOPRAVNICH OPAT ENI NA STAVAJICI SITI
POZEMNICH KOMUNIKACI PRO ZOHLEDN Ni
SITUACE PO OTEV ENI OBCHVATU

Tato kapitola bude v novana ndvrh m opat eni na stavajici siti PK, které bude vhodné
vd sledku zm ny dopravniho zatizeni, které nastaly po otev eni obchvatu, vykonat
pro zklidn ni dopravy. Opat eni boudou navrhovana jak v mistech poklesu intenzity

dopravniho provozu, tak i v oblastech kde se dopravni zatizeni komunikaci zvysilo.

5.1 Marianské nam sti

Prvnim opat enim, které autor navrhuje je demontéz sv telné signalizace pro chodce,
Kterd je umist na na p echodech pro chodce pes vjezdy do okruzni Kk iZovatky
na Marianském nam. z PK 1/38. (obr. 24) Toto sv telné signaliza ni za izeni je umist no
pouze na vjezdu do okruzni k iZzovatky, proto si jej ast idi , kte i neznaji mistni situaci,
asto zam ni s p ednosti p i vjezdu na okruzni k izovatku. Tato mylka uz byla mnohokrat

p i inou dopravni nehody v t chto mistech.

7 ,.m ..f I :
i mi i gk

Obrézek 24: P echody pro chodce na vjezdech do okruzni k iZovatky
Zdroj: Autor

Autor tedy navrhuje demontaZ této signalizace, nebo po sniZzeni dopravniho zatiZeni
p es k izovatku (obr. 25), posta i na p echodu pro chodce vybudovat plnohodnotny st edni
d lici ostr vek, ktery zabezpe i bezpe ny p echod chodc p es komunikaci. Navrh umist ni
p echodu se st ednim d licim ostr vkem je odvozen na zaklad pom ru chodc a intenzity

dopravniho provozu (11).
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Piivodni dopravni zatizeni Dopravni zatizeni po otevieni ohchvatu

Obrazek 25: Kartogramy dopravniho zatiZeni k iZovatky na Marianském nam.
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

5.2 K izovatka ulic Brn nska a Druzstevni

Jedna se o0 ne izenou k izovatku, ktera se nachazi v oblasti, kde doSlo nar stu
dopravniho zatiZzeni v souvislosti s uvedenim obchvatu do provozu. Z toho to d vodu autor

posuzoval zm nu p epravnich proud p es k izovatku (obr. 26).
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Pitvodni dopravni zatizeni Dopravni zatizeni po otevieni ohchvaty
Obrézek 26: Kartogramy dopravniho zatiZeni k iZovatky ulic Brn nské a DruZstevni
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
B hem porovnani kartogram zatiZeni k iZzovatky p ed a po otev eni obchvatu, autor
zaznamenal 23% nar st levého odbo eni ze sm ru 1 a 16% pokles levého odbo eni ze sm ru
2. Byly zaznamenény i jine rozdily, ale tato dv leva odbo ni maji na provoz p es k izovatku
nejv tSi vliv. Na zé&klad tohoto porovnani autor dosp | k zav ru, Ze k iZzovatka i p es tyto

zm ny stale vyhovuje intenzit provozu.
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5.3 Okruzni k izovatka ulic Suchohrdelska, Druzstevni a PK 11/412

K iZzovatka eSend v této podkapitole se nachadzi v mist , kde doSlo po otev eni
obchvatu k nejv tSimu nar stu dopravniho zatiZzeni. K iZovatka bude po otev eni obchvatu
spojovat ulice DruZstevni a Suchohrdelskd s nov otev enym obchvatem. Dojde k nar stu
dopravniho zatizeni p edeviim mezi MUK obchvatu s PK 11/413 a okruzni k iZovatkou.
Néar st zde dosédhne az 39 % p vodniho dopravniho zatizeni. Nicmén tato komunikace
je dimenzovéna na vyssi intenzitu dopravy, nez které bude dosaZzeno po otev eni obchvatu.

Na zaklad porovnani kartogram dopravniho zatiZzeni k iZovatky p ed a po otev eni
obchvatu (obr 27), autor navrhuje stavebni Gpravu okruzni k izovatky. Uprava by se m la
tykat vybudovani pravého odbo eni ze sm ru 1 do sm ru 4, nebo po otev eni obchvatu dojde
v tomto sm ru k nar stu dopravniho zatizeni o 214 %. Av3ak podrobn jSi eSeni stavebni
Upravy k iZzovatky neni cilem této prace, proto autor pouze poukazuje na tento fakt, jako

na mozné misto vzniku kongesci.
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Piivodni dopravni zatizeni Dopravni zatizeni po otevieni ohchvatu

Obrézek 27: Kartogramy dopravniho zatizeni k izovatky ulic Druzstevni, Suchohrdelska
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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5.4 Modelovani zakazu vjezdu ND do centra m sta

V této asti bude autor modelovat zm nu dopravniho zatizeni p i ndvrhu zékazu
vjezdu nékladnich vozidel do oblasti centra m sta. Konkrétn se jednd o ulice Sokolska,
Havli kovaa ermakova. V tomto navrh autor analyzoval zm ny v dopravnim zatiZeni, které
nastaly na komunikacich v modelovaném Gzemi a vybral mista s nejv tSi zm nou (obr. 28).
Toto omezeni autor navrhuje zd vodu zamezeni pr jezdu nékladnich vozidel p es centrum

m sta, p i p ipadném zpoplatn ni m stského obchvatu.

.

'f WA /
Obrazek 28: Zm na dopravniho zatizeni v ND
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Tato modelova situace by m la zndzornit zm ny v dopravnim zatiZeni, které

by vyvolal zdkaz vjezdu nékladnich vozidel na jiz zmi ované ulice. Jak je z obrazku patrné

doSlo by kp esm rovani nakladni dopravy na ulice JaroSova a Palackého. Proto autor

navrhuje v p ipad této situace vytvo eni zakazu vjezdu nakladnich vozidel i na ulice JaroSova

a Palackého, imZ by doSlo k p esm rovani nékladni dopravy na m stsky obchvat a uvoln ni

centram sta od nakladni dopravy.
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ZAV R

Cilem diplomové préce byla predikce dopravniho zatiZzeni a dopravni situace ve m st
Znojm po otev eni obchvatu PK 1/38, které byly v novany jednotlivé kapitoly prace.

Prvni kapitola se zabyvala analyzou modelovaného Uzemi, kde autor analyzoval
jednotlivé pozemni komunikace, které byly zahrnuty do dopravniho modelu. Déale provedl
autor analyzu problematickych mist z hlediska hluku a vzniku kongesci. Problematickd mista
z hlediska kongesci autor identifikoval v oblasti centra m sta, kde vybral p t k iZovatek,
kterym se nasledn v noval v podkapitole 1.3.

Nasledn  po dokon eni analytické  asti diplomové prace, autor vlozil
do SW OmniTRANS zjist né a vypo tené atributy pro jednotlivé A&sti ty stup ového
dopravniho modelu. Nasledn provedl korekci dopravniho modelu podle znalosti mistni
situace a dokon il tak dopravni model m sta Znojma. V modelu bylo ur eno sm ovani
p epravnich proud a p id leni t chto proud do sit PK. P id lovani p epravnich proud
bylo provedeno deterministickou i stochastickou metodou.

Po dokon eni dopravniho modelu byly autorem diplomové prace ve teti asti
modelovany jednotlivé navrhy etapizace vystavby obchvatu, po jejichZz vzajemném porovnani
z hlediska zm ny dopravni zat Ze a vlivu na dopravni situaci ve m st Znojm , autor navrhl
doporu enou etapizaci vystavby obchvatu. NavrZzena etapizace vystavby a uvedeni asti
obchvatu do provozu m la podle vysledk dopravniho modelu nejp izniv jsi vliv na dopravni
situaci ve m st .

P edposledni ast prace autor v noval predikci dopravni situace po kompletni
dostavb m stskeho obchvatu. V této asti se autor zam il na analyzu zm n v dopravnim
zatizeni, které nastaly na jednotlivych komunikacich.

Na zé&klad t chto zm n autor vytvo il v poslednim bod préce navrhy opat eni
na stavajici siti pozemnich komunikaci, pro zohledn ni situace po otev eni obchvatu. Autor
zde identifikoval mista vzniku moznych dopravnich komplikaci v souvislosti se zn nou
dopravniho zatiZeni.

Navrhy a opat eni uvedend v této praci mohou slouzit jako podklad pro realizaci
vystavby, uvad ni jednotlivych  asti obchvatu do provozu a zarove vyvarovani

se p ipadnych negativnich dopad na dopravni situaci ve m st Znojm a p ilehlém okoli.
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Obrézek 5: Nahled k iZzovatky E
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