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ANOTACE 

P�edm�tem diplomovØ prÆce bylo navrhnout rekonstrukci �elezni�ní stanice Ok�í�ky. Byly 

vypracovÆny a posouzeny 4 varianty, kterØ spl�ují sou�asnØ normy a p�edpisy s ohledem na 

sou�asnØ a p�edpoklÆdanØ budoucí po�adavky osobní a nÆkladní p�epravy. Byly navr�eny: novÆ 

nÆstupi�t� s nÆstupní hranou 550 mm nad TK, bezbariØrovØ p�ístupy k nÆstupi�tím, zvý�enÆ 

nÆvrhovÆ rychlost v dopravních kolejích, kde byla rychlost 40 km/h a œprava �elezni�ní 

infrastruktury pro nÆkladní vlaky dØlky 740 m. 

KLÍ�OVÁ SLOVA 

Rekonstrukce, Ok�í�ky, �elezni�ní stanice, kolejový svr�ek, výhybky, nÆstupi�t�. 

TITLE 

Reconstruction of the Railway station Ok�í�ky. 

ANNOTATION  

The subject of the diploma thesis was to design the reconstruction of the Ok�í�ky railway sta-

tion. Have been developed 4 variants and assessed that meet current standards and regulations 

with regard to current and anticipated future requirements for passenger and freight transport. 

The following were designed: new platforms with a boarding edge 550 mm above the top of 

rail, barrier-free access to the platforms, increased design speed in the tracks, where the speed 

was 40 km/h and modification of the railway infrastructure for freight trains 740 m long. 

KEYWORDS 

Reconstruction, Ok�í�ky, railway station, track superstructure, switches, platforms. 
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0 ÚVOD 

0.1 P�edm�t diplomovØ prÆce 

P�edklÆdanÆ diplomovÆ prÆce se zabývÆ rekonstrukcí �elezni�ní stanice Ok�í�ky le�ící na 

trati �. 240 � Brno � Jihlava a trati �. 241 Znojmo � Ok�í�ky. 

0.2 D�vody a cíle diplomovØ prÆce 

0.2.1 D�vody diplomovØ prÆce 

Hlavním d�vodem zadÆní diplomovØ prÆce je vzÆjemnØ porovnÆní variant a nalezení 

takovØ varianty, kterÆ bude plnit stanovenØ cíle diplomovØ prÆce. Varianta musí být 

ekonomicky efektivní a technicky realizovatelnÆ.  

0.2.2 Cíle diplomovØ prÆce 

Cílem diplomovØ prÆce je najít takovØ variantní �e�ení rekonstrukce �st. Ok�í�ky, kterØ 

bude spl�ovat: 

- bezbariØrovost �elezni�ní stanice 

- zvý�ení atraktivity �elezni�ní dopravy zvý�ením komfortu p�i cestovÆní 

- zkrÆcení jízdních a cestovních dob 

- zlep�ení technickØho stavu a parametr� �elezni�ní stanice 

- zlep�ení mo�nosti sestavy GVD pro osobní a nÆkladní dopravu 

Rekonstrukce �elezni�ní stanice Ok�í�ky by m�la mít p�ínosy nejen pro cestující 

a nÆkladní p�epravce, ale i pro sprÆvce �elezni�ní infrastruktury a objednatele ve�ejnØ dopravy. 
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1 OBECN` CHARAKTERISTIKA 

1.1 ZÆkladní informace 

1.1.1 �elezni�ní stanice Ok�í�ky 

�elezni�ní stanice Ok�í�ky se nachÆzí na severním okraji zÆstavby m�styse Ok�í�ky na 

celostÆtních drÆhÆch spojující Brno s Jihlavou a Znojmo s Jihlavou. M�stys Ok�í�ky (okres 

T�ebí�, Kraj Vyso�ina) le�í 25 km jihovýchodn� od Jihlavy a 10 km severozÆpadn� od T�ebí�e. 

�elezni�ní stanice se nachÆzí 477 m n. m. K 1. 1. 2022 zde �ilo 2 010 obyvatel [1]. V Ok�í�kÆch 

je zÆkladní ob�anskÆ vybavenost nap�íklad zÆkladní �kola, po�ta, Policie �R, obchody 

a restaurace. V m�stysu je n�kolik významných zam�stnavatel�.  

 

ObrÆzek 1 � mapa okolí Ok�í�ek [2] 

Dle sm�rnice SprÆvy �eleznic S� SM 122 je stanice zat�íd�na do kategorie D. Stanice 

le�í na trati mimo sít� TEN-T [5] a spadÆ pod organiza�ní jednotku SprÆvy �eleznic, Oblastního 

�editelství Brno. 

Dle sou�asnØho drÆ�ního provozu se jednÆ o stanici p�ípojnou. V�t�ina vlak� osobní 

dopravy je vedena v relaci Brno � Jihlava. Tomu odpovídÆ i sou�asnØ ozna�ení trat� dle 

kni�ního jízdního �Ædu, kde pod �íslem 240 je uvedena tra� Brno � Jihlava. Po tØto trati jsou 

vedeny rychlíkovØ linky R11 (Brno � Jihlava � �eskØ Bud�jovice � Plze�) a osobní vlaky 

nej�ast�ji v relaci T�ebí� � Jihlava. Oproti tomu je na map� kni�ního jízdního �Ædu vyzna�en 

pod �íslem 241 œsek Znojmo � Ok�í�ky a osobní vlaky jsou zavedeny mezi t�mito dv�ma 
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�elezni�ními stanicemi. Pouze v pr�m�ru jeden pÆr sp��ných vlak� za den je zaveden v relaci 

Znojmo � Jihlava (Havlí�k�v Brod). Vý�ez z mapy kni�ního jízdního �Ædu zobrazuje obrÆzek 2. 

 

ObrÆzek 2 � mapa KJ� [4] 

Mimo ozna�ení trat� dle kni�ního jízdního �Ædu se trat� ozna�ují dle nÆkresnØho 

jízdního �Ædu, dle prohlÆ�ení o drÆze celostÆtní a drahÆch regionÆlních a dle tra�ových œsek� 

up�esn�nØ o defini�ní œseky a kilometrÆ�. Ozna�ení tratí je uvedeno v tabulce 1. 

Ozna�ení tratí dle Úsek Úsek 

Kni�ního jízdního �Ædu 
Brno � Jihlava Jihlava (Ok�í�ky) - Znojmo 

240 241 

NÆkresnØho jízdního �Ædu 
Brno-Horní Her�pice � Jihlava Znojmo st. hr. - Ok�í�ky 

322A 322C 

ProhlÆ�ení o drÆze celostÆtní 
a drahÆch regionÆlních 

St�elice � Jihlava Znojmo st. hr. - Ok�í�ky 

642 00 644 00  

Tra�ových œsek� 
St�elice � Ok�í�ky �atov st. hr. - Kolín 

1241 1201 
Tabulka 1 � ozna�ení tratí 

1.1.2 Tra� 240 Brno � Jihlava 

JednÆ se o celostÆtní drÆhu normÆlního rozchodu 1435 mm. Úsek Brno � St�elice je 

dvojkolejný a elektrizovÆn st�ídavou trak�ní soustavou 25 kV/50 Hz. Po dokon�ení aktuÆln� 

probíhající stavby �Elektrizace trati v�. PEÚ Brno � ZastÆvka u Brna, 2. etapa� bude 

dvojkolejný elektrizovaný œsek do stanice ZastÆvka u Brna. V sou�asnØ dob� je œsek St�elice � 
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Jihlava jednokolejný a neelektrizovaný. DØlka celØho tra�ovØho œseku Brno � Jihlava je 102,5 

km. MaximÆlní sklon na trati je 24,6 �. Nejmen�í polom�r sm�rovØho oblouku je 255 m [5]. 

Úseky Brno � ZastÆvka u Brna a T�ebí� � Vladislav jsou dÆlkov� �ízenØ. Zbývající œseky nemají 

tra�ovØ zabezpe�ovací za�ízení a jízda vlaku je zabezpe�ena telefonickým dorozumívÆním. 

DrÆ�ní doprava je organizovÆna dle p�edpisu S� D1, �Æst 1. Dal�í parametry zobrazuje 

tabulka 2. 

Nejvy��í tra�ovÆ rychlost 100 km/h 

DovolenÆ t�ída zatí�ení C3   

Nejvy��í povolenÆ dØlka vlaku 571  m 

Normativ dØlky N (vlaky nÆkladní dopravy) 464  m 

Normativ dØlky O (vlaky dÆlkovØ dopravy) 148  m 

Normativ dØlky O (vlaky zastÆvkovØ) 143  m 
Tabulka 2 � parametry trat� �. 240 [4] 

1.1.3 Tra� 241 Znojmo � Ok�í�ky  

JednÆ se o jednokolejnou neelektrizovanou celostÆtní drÆhu normÆlního rozchodu 

1435 mm. DØlka tra�ovØho œseku Znojmo � Ok�í�ky je 69,7 km. MaximÆlní sklon na trati 

je 11,0 �. Nejmen�í polom�r sm�rovØho oblouku je 255 m [5]. Úsek nemÆ tra�ovØ 

zabezpe�ovací za�ízení a jízda vlak� je zabezpe�ena telefonickým dorozumívÆním. DrÆ�ní 

doprava je organizovÆna dle p�edpisu S� D1, �Æst 1. Dal�í parametry zobrazuje tabulka 3. 

Nejvy��í tra�ovÆ rychlost 80 km/h 

DovolenÆ t�ída zatí�ení D4   

Nejvy��í povolenÆ dØlka vlaku 579  m 

Normativ dØlky N (vlaky nÆkladní dopravy) 477  m 

Normativ dØlky O (vlaky dÆlkovØ dopravy) 175  m 

Normativ dØlky O (vlaky zastÆvkovØ) 94  m 
Tabulka 3 � parametry trat� �. 241 [4] 

1.2 Historie 

1.2.1 �elezni�ní stanice Ok�í�ky 

Realizací stavby RakouskØ severozÆpadní drÆhy na trase Víde� � Znojmo � Jihlava � 

Kolín a zbudovÆním �elezni�ní stanice v Ok�í�kÆch vzrostl význam tØto d�íve bezvýznamnØ 

vesnice [6]. SeverozÆpadní drÆha zde vybudovala jednopatrovou budovu, kterÆ slou�ila pro 

dopravní slu�by (fotografie 30 p�ílohy 7). Po vybudovÆní drÆhy mezi ZastÆvkou u Brna 

a Ok�í�ky do�lo k postavení druhØ dvoupatrovØ výpravní budovy (fotografie 36 p�ílohy 7), 

ka�dÆ z nich slou�ila jinØ dopravní spole�nosti. Tehdy se jednalo de facto o dv� vedle sebe 

le�ící �elezni�ní stanice s vlastním personÆlem. �elezni�ní stanice pro SeverozÆpadní drÆhu se 
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nachÆzela vlevo ve sm�ru stani�ení a pro StÆtní drÆhu vpravo ve sm�ru stani�ení. V roce 1909 

do�lo k zestÆtn�ní obou spole�ností pod Císa�sko-krÆlovskØ stÆtní drÆhy, �ím� do�lo ke 

sjednocení stanice a obsluhujícího personÆlu [7]. Tento historický vývoj styku dvou drah 

objas�uje ostrovní umíst�ní dodnes stojící výpravní budovy. Za protektorÆtu �echy a Morava 

do�lo k do�asnØ zm�n� nÆzvu stanice na Klein Wartenberg [7]. V roce 1944 byla zahÆjena 

p�estavba a prodlou�ení �elezni�ní stanice Ok�í�ky. K prodlou�ení stanice m�lo dojít 

posunutím jihlavskØho zhlaví. Sou�Æstí projektu bylo i zkapacitn�ní trat� do Jihlavy polo�ením 

druhØ koleje. Po ukon�ení DruhØ sv�tovØ vÆlky se ji� v projektu nepokra�ovalo a byl definitivn� 

ukon�en [8]. K poslední výraznØ rekonstrukci �elezni�ní stanice do�lo v letech 1953�1954, kdy 

byla stanice prodlou�ena o 200 m na krahulovskØm a sta�e�skØm zhlaví. P�i tØto rekonstrukci 

byly p�idÆny výhybky pro lep�í propojení obou koleji�� p�vodních spole�ností [7]. 

Zajímavostí byla existence œzkokolejnØ drÆ�ky, kterÆ propojovala p�ibyslavskØ papírny 

s �elezni�ní stanicí Ok�í�ky. DrÆ�ka byla v provozu od roku 1914 a provoz na ní byl ukon�en 

v roce 1931 nÆsledkem hospodÆ�skØ krize. M�la dØlku 1,7 kilometru a kv�li velkØmu stoupÆní, 

kterØ dosahovalo místy 85 �, byl pohon animÆlní. Dnes na míst� tØto œzkokolejnØ drÆ�ky vede 

silnice III/40510 [9]. 

1.2.2 Tratový œsek Brno � Ok�í�ky 

První �Æst tohoto œseku, konkrØtn� œsek Brno � ZastÆvka u Brna (d�íve Bo�í Po�ehnÆní), 

je jednou z nejstar�ích drah u nÆs. Provoz na ní byl zahÆjen ji� 2. ledna 1856 výhradn� pro 

p�epravu uhlí z rosicko-oslavanskØho revíru, o p�l roku pozd�ji byl zahÆjen i v�eobecný provoz. 

V �ervnu roku 1871 bylo po�ÆdÆno zakladateli Brn�nsko-rosickØ drÆhy (BRE) o koncesi pro 

stavbu drÆhy z Bo�ího Po�ehnÆní p�es T�ebí� do Jihlavy, kterÆ m�la být sou�Æstí transverzÆlní 

drÆhy Brno � TÆbor � Plze�. PotØ do�lo k odkupu BRE Spole�ností stÆtní drÆhy (StEG), kterØ 

byla ud�lena 28. prosince 1882 koncese pro stavbu drÆhy Bo�í Po�ehnÆní � Ok�í�ky (moravskÆ 

�Æst výstavby transverzÆlní drÆhy). Stavební prÆce za�aly v kv�tnu 1885 a provoz byl zahÆjen 

4. �ervna 1886. Do roku 1907 byla provozovatelem trat� StEG, po zestÆtn�ní byla ve stÆtním 

provozu [10]. 

1.2.3 Tra�ový œsek �atov stÆtní hranice � Kolín 

Po n�kolika neœsp��ných pokusech o vybudovÆní propojení mezi Vídní a Prahou p�es Znojmo 

a Ok�í�ky do�lo v zÆ�í roku 1867 ke spojení konsorcia pro výstavbu trati Jihlava � Kolín 

a konsorcia pro výstavbu trati Kolín � MladÆ Boleslav. Spole�n� m�la za cíl realizovat tra� p�es 

Znojmo do MladØ Boleslavi i s n�kolika odbo�kami. Ministerstvo RakouskØho obchodu vydalo 
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20. kv�tna 1867 povolení k p�ípravným pracím na trati Víde� � Jihlava. TØho� roku byla 

ud�lena koncese pro stavbu a provozovÆní RakouskØ severozÆpadní drÆhy. Stavba velmi rychle 

probíhala a 21. dubna 1871 byl zahÆjen provoz [11]. Vlivem nÆro�nØho terØnu �eskomoravskØ 

vrchoviny a zÆrove� zÆjmem udr�et vysokou tra�ovou rychlost, drÆha opisuje velkØ oblouky 

a v �ÆdnØm œseku nep�esahuje stoupÆní 11 promile. Do�lo k nejkrat�ímu propojení Vídn� 

s Berlínem a spojení zÆpadní Moravy s východními �echy, zÆrove� byla naru�ena monopolní 

pozice spole�nosti StEG [12]. Úsek Znojmo � Ok�í�ky v�ak bohu�el ztratil postupn� význam 

v dÆlkovØ doprav�. P�i p�íle�itosti výro�í 150 let severozÆpadní drÆhy Víde� � Znojmo � 

Ok�í�ky byla uspo�ÆdÆna oslava s jízdou rychlíku �Dyje� na trase Praha � Znojmo � Praha. 

Jízda byla vzpomínkou na dÆlkovou dopravu na tØto tratí, kterÆ zde jezdila do roku 2006 [13]. 

1.3 PlÆnovanØ stavby na infrastruktu�e p�ilehlých tratí 

1.3.1 Úsek Brno � ZastÆvka 

V roce 2022 byla dokon�ena první etapa elektrizace z Brna do ZastÆvky u Brna, kterÆ 

modernizovala œsek Brno-Horní Her�pice � St�elice. Do�lo ke kompletní rekonstrukci 

�elezni�ního svr�ku a spodku, vybudovÆní novØho zabezpe�ovacího za�ízení a trak�ního 

vedení. V roce 2022 za�ala druhÆ etapa elektrizace, kterÆ �e�í œsek St�elice � ZastÆvka u Brna. 

P�edm�tem tØto stavby bude kompletní rekonstrukce �elezni�ního svr�ku a spodku, vybudovÆní 

novØho zabezpe�ovacího za�ízení a trak�ního vedení. V danØm œseku bude polo�ena druhÆ 

tra�ovÆ kolej. Ukon�ení druhØ etapy je naplÆnovÆno ke konci roku 2024 [5]. 

1.3.2 Úsek ZastÆvka � Jihlava a Znojmo � Ok�í�ky  

V roce 2022 byla SprÆvou �eleznic vypsÆna sout�� na studii proveditelnosti �SP tratí 

ZastÆvka u Brna � T�ebí�/K�i�anov � Jihlava/ Znojmo�. Výsledky studie budou znÆmy ke konci 

roku 2023. Jeliko� se autor diplomovØ prÆce œ�astní porad k jednotlivým díl�ím pln�ní studie 

proveditelnosti, m��e konstatovat, �e krom� varianty bez projektu je ve v�ech navrhovaných 

variantÆch uva�ovÆno s elektrizací trat� �. 240 a �. 241 [5]. 

1.3.3 Úsek B�eclav � Znojmo 

V roce 2023 byla CentrÆlní komisí Ministerstva dopravy schvÆlenÆ studie �SP �elezni�ního 

spojení Brno � Znojmo�. Výsledkem studie je mimo jinØ rozhodnutí o elektrizaci trat� 

B�eclav � Znojmo. Daný tra�ový œsek nep�ilØhÆ ke stanici Ok�í�ky, ale díky elektrizaci œseku 

B�eclav � Znojmo, Znojmo � Ok�í�ky, Ok�í�ky � Jihlava vznikne odklonovÆ trasa pro nÆkladní 

vlaky v relaci Havlí�k�v Brod � B�eclav. OdklonovÆ trasa bude pouze o 11 km del�í a sklonov� 

p�ízniv�j�í [5]. 
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2 ANALÝZA VÝCHOZ˝HO STAVU 

2.1 Dopravní technologie 

2.1.1 Sou�asný provoz na tratích 

2.1.1.1 Osobní doprava 

Ve stanici Ok�í�ky zastavují v�echny pravidelnØ vlaky osobní dopravy � rychlíky, sp��nØ 

vlaky a osobní vlaky. Pouze víkendovØ sp��nØ vlaky Znojmo � Jihlava (Havlí�k�v Brod) stanicí 

projí�dí. Dopravcem osobní dopravy jsou �eskØ drÆhy, a.s. DÆlkovØ vlaky, projí�d�jící p�es 

stanici Ok�í�ky, jsou zavedeny ve dvojhodinovØm taktu po celý den. Osobní vlaky v relaci 

T�ebí� � Jihlava jsou zavedeny v zÆkladním dvouhodinovØm taktu, v pracovní dny ranní 

a odpolední �pi�ky v hodinovØm taktu. Osobní vlaky v relaci Znojmo � Ok�í�ky jsou zavedeny 

ve dvouhodinovØm taktu. Sp��nØ vlaky Znojmo � Jihlava (Havlí�k�v Brod) jsou zavedeny 

v pr�m�ru jeden pÆr vlak� za den. Jízdní �Ædy a aktuÆlní p�ehled p�íjezd� a odjezd� v �st. 

Ok�í�ky jsou vlo�eny formou p�íloh. Zdrojem t�chto jízdních �Æd� je SprÆva �eleznic [14].  

2.1.1.2 �azení osobních vlak� na trati �íslo 240 KJ� 

Rychlíky v relaci Brno � Jihlava � �eskØ Bud�jovice � Plze� a zp�t jsou p�es stanici 

Ok�í�ky vedeny dieselovou lokomotivou �ady 750.7 pop�ípad� 754 se �ty�mi osobními vozy. 

Nej�ast�ji je �azen jeden v�z AB349 s 1. a 2. t�ídou, v�z 2. t�ídy Bbdgmee236 s d�tským 

a dÆmským oddílem a prostorem pro jízdní kola a dva vozy 2. t�ídy B249. V letních m�sících 

jsou na víkendovØ spoje nasazovÆny dal�í dva vozy Bd264. CelÆ souprava se sklÆdÆ z motorovØ 

lokomotivy a �ty� voz� (v letních m�sících �esti voz�) klasickØ stavby [15]. 

Osobní vlaky v relaci T�ebí� � Jihlava a zp�t jsou vedeny u v�t�iny vlak� dvou vozovou 

motorovou jednotkou 814 + 914 Regionova. Na n�kterých spojích se objevuje motorový v�z 

�ady 841 Stadler RS1. Jeden pÆr vlaku Os 4846 a Os 4817 je veden lokomotivou �ady 754 

s dv�ma vozy BDsee454 a dv�ma dvoupatrovými vozy Bdmteeo294. Vlak jezdí pouze v pracovní 

dny a je jediným osobním vlakem, který jezdí celou tra� �. 240 KJ� [15]. 

2.1.1.3 �azení osobních vlak� na trati �íslo 241 KJ� 

Sp��nØ vlaky v relaci Znojmo � Jihlava a zp�t jsou pravideln� vedeny motorovým 

vozem 841 Stadler RS1 [15]. 

Osobní vlaky v relaci Znojmo � Ok�í�ky jsou vedeny dvouvozovou motorovou 

jednotkou 814 + 914 Regionova. O víkendech jsou na osobní vlaky nasazovÆny motorovØ vozy 

�ady 841 Stadler RS1. 
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2.1.1.4 NÆkladní doprava 

�asto p�evÆ�enou a naklÆdanou komoditou v �elezni�ní stanici Ok�í�ky je surovØ d�evo 

na pilu v Retzu (Rakousko). DÆle je p�epravovÆno obilí ze stanic Krahulov a �umnÆ, kde se 

v blízkosti stanice nachÆzí obilnÆ sila. V roce 2022 byl obnoven provoz na vle�ce s výsypným 

mostem ve stanici Jihlava-m�sto. Po obnov� vle�ky za�aly stanicí Ok�í�ky projí�d�t vlaky 

p�evÆ�ející písek z pískoven v Bo�icích na Znojemsku na vle�ku ve stanici Jihlava-m�sto. 

K obnov� vozby písku do�lo tØm�� po 21 letech [16].  

P�epravní spole�nosti nÆkladní dopravy p�sobící na tratích prochÆzející p�es Ok�í�ky jsou 

�D Cargo a.s., CityRail, a.s., RM LINES, a.s. a Rabbit Rail s.r.o. 

2.1.2 Vyu�ití/obsazenost stani�ních kolejí 

2.1.2.1 Dopravní koleje 

Ve stanici Ok�í�ky se nachÆzí celkem 7 dopravních kolejí. První kolej je hlavní stani�ní 

kolejí, u kterØ se nachÆzí nÆstupi�t� 1/2. Kolej je pou�ívÆna p�edev�ím pro dÆlkovØ a osobní 

vlaky. DruhÆ kolej s nÆstupi�t�m 1/1 je nej�ast�ji pou�ívÆna pro osobní vlaky sm�r Znojmo. 

T�etí kolej s nÆstupi�t�m 1/3 je vyu�ívÆ p�i zpo�d�ní rychlík� ze sm�ru Jihlava. V tomto p�ípad� 

je pak k�i�ovÆní rychlíkovØ linky operativn� p�esunuto z �ST Krahulov do �ST Ok�í�ky, aby 

se zpo�d�ní nep�enÆ�elo na rychlík ve sm�ru na Jihlavu. PÆtÆ kolej je pou�ívÆna pro nÆkladní 

dopravu. Pro no�ní odstavovÆní osobních voz� je vyu�ívÆna desÆtÆ kolej s nÆstupi�t�m 2/1, 

na kterØm se nachÆzí za�ízení pro p�edtÆp�ní osobních voz� (fotografie 26 p�ílohy 7). Odstavení 

vlak� lze vy�íst z obrÆzku 3. Jednotky Regionova se odstavují za sebe na jednu kolej. MotorovÆ 

jednotka z osobního vlaku Os 24824 p�echÆzí po no�ní pauze na vlak Os 14801 a z vlaku Os 

24851 na vlak Os 24803. Ke st�ídÆní tratí dochÆzí z d�vod� zbrojení a œdr�by motorových 

jednotek v DKV Znojmo [5]. DvanÆctÆ kolej s nÆstupi�t�m 2/2 je pou�ívÆna pro osobní dopravu 

výjime�n�, p�edev�ím p�i kolejových výlukÆch. Kolej 14. je ur�ena pro nÆkladní dopravu. 

U�ite�nØ dØlky dopravních kolejí jsou uvedeny v tabulce 5.  

2.1.2.2 Manipula�ní koleje  

Ve stanici Ok�í�ky se nachÆzí celkem 7 manipula�ních kolejí. Jsou to koleje 4., 6., 7., 

8., 16., 18a a kolej 4b. Kolej 4., 6. a 8. jsou kusØ koleje a jsou ur�eny pro odstavovÆní voz� 

a hnacích vozidel (fotografie 17 p�ílohy 7). Kolej �. 7 je ur�ena pro naklÆdku a vyklÆdku. Na 

nÆkladi�ti u sedmØ koleje se nachÆzí rampa (fotografie 21 p�ílohy 7) a dv� volnØ sklÆdky 

(fotografie 20 a 23 p�ílohy 7). P�es výhybku �. 25 (fotografie 25 p�ílohy 7) je kusØ prodlou�ení 

sedmØ koleje, kterØ je ozna�eno jako kolej 7b. Kolej slou�í pro pot�eby SprÆvy sd�lovací 
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a zabezpe�ovací techniky Jihlava. Kolej 16. je pou�ívÆna pro odstavovÆní hnacích vozidel 

a vozu, pop�ípad� pro naklÆdku a vyklÆdku stavebního materiÆlu pro œdr�bu a opravu tratí. 

Kolej 18a je ur�ena pro p�íjezd do garÆ�e kolejových vozidel. GarÆ� je vyu�ívÆna k odstavovÆní 

motorových vozík�. Kolej 4b nenavazuje na �tvrtou kolej a je vyu�ívÆna pro pot�eby SprÆvy 

tratí Jihlava pro odstavovÆní motorových vozík�, naklÆdku/vyklÆdku drobnØho materiÆlu 

a mechanizace pro œdr�bu a opravu tratí. Kolej 4b je kusÆ. U�ite�nØ dØlky manipula�ních kolejí 

jsou uvedeny v tabulce 5. 

2.1.2.3 Obsazenost kolejí 

ObrÆzek 3 zobrazuje obsazenost stani�ních kolejí v ranních hodinÆch, a to konkrØtn� od 

4:00 do 8:00. Z obrÆzku lze vy�íst, �e pokud nejsou vlakovØ soupravy na n�jaký �as odstaveny, 

nepotkÆvají se ve stanici Ok�í�ky dva a více vlak�. 

 
ObrÆzek 3 � obsazenost dopravních kolejí 

To se m�ní v p�ípad�, kdy se o�ekÆvÆ zpo�d�ní rychlíku od Jihlavy více ne� 10 minut. 

Pak je k�i�ovÆní rychlík� p�esunuto ze stanice Krahulov do stanice Ok�í�ky a ve stanici se 

sjedou t�i vlaky osobní dopravy. Zpo�d�ní a umíst�ní jednotlivých vlak� ukazuje obrÆzek 4. 

Fotografie 53, 54 a 55 p�ílohy 7 zachycují situaci ze soboty 21. dubna 2023, kdy se do stanice 

sjeli osobní vlak Os 24823 � nÆstupi�t� 1/1, rychlík R637 Ro�mberk � nÆstupi�t� 1/2 a R630 

Ro�mberk � nÆstupi�t� 1/3.  
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ObrÆzek 4 � snímek obrazovky � aplikace SprÆvy �eleznic ze dne 21. 4. 2023 [17] 

2.2 Infrastruktura stanice 

Jak bylo zmín�no v kapitole 1.2, sou�asnÆ konfigurace koleji�t� je dÆna historickým 

vývojem. Pro œ�ely diplomovØ prÆce je koleji�t� pomysln� rozd�leno na severní a ji�ní �Æst 

nÆdra�í. Pomyslnou d�lící hranicí je ostrovní prostor, ve kterØm se nachÆzí výpravní budova 

a budova s nÆdra�ním bufetem. Standardní rozli�ovÆní na lichou a sudou kolejovou skupinu by 

bylo nep�esnØ. Stanice mÆ de facto dv� lichÆ zhlaví, a to sta�e�skØ a krahulovskØ. KrahulovskØ 

zhlaví je ur�eno k rozv�tvení sudØ kolejovØ skupiny, mimo druhou kolej. Na druhou kolej je 

umo�n�na jízda vlaku p�es sta�e�skØ zhlaví z první koleje. Na tomto zhlaví jsou rozv�tveny 

zbývající lichØ koleje. 

2.2.1 Stani�ení 

P�ed �elezni�ním p�ejezdem P3658 dochÆzí k soub�hu tratí 240 a 241 (fotografie 3 

p�ílohy 7). Tra� 240 œstí do první stani�ní koleje. Tra� 241 je vedena p�es t�etí stani�ní kolej. 

P�ed výpravní budovou je skok v kilometrÆ�i s abnormÆlním kilometrem 61,866 = 169,587. Od 

výpravní budovy sm�r Jihlava u� pokra�uje pouze p�vodní kilometrÆ� trat� �atov st. hr. � Kolín 

(tj. > 169,587). Krom� vjezdových nÆv�stidel jsou v�echna za�ízení ve stanici Ok�í�ky 

vztahovÆny k p�vodnímu stani�ení trat�. 

2.2.2 Sm�rovØ pom�ry  

Rychlost v první stani�ní koleji je dÆna sm�rovým obloukem o polom�ru 308 m 

a p�evý�ením 38 mm. Z d�vodu nedostate�nØ dØlky p�echodnice je rychlost omezena na 50 

km/h. Rychlosti v ostatních kolejí jsou omezeny p�edev�ím polom�rem odbo�ení ve 

výhybkÆch. Rychlosti v jednotlivých výhybkÆch udÆvÆ tabulka �. 4.   
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2.2.3 SklonovØ pom�ry 

Tra� 240 u vjezdovØho nÆv�stidla do stanice Ok�í�ky stoupÆ pod sklonem 1,1 � v km 

60,877 je vý�kový lom nivelety kde tra� p�ejde do klesÆní pod sklonem 10,9 �. P�ibli�n� v km 

169,318 se tra� 241 dostÆvÆ na vý�kovou œrove� trat� 240 a pod sklonem 7,0 � klesají a� do 

kilometru 169,443, kde se sklon klesÆní sní�í na -0,4 �. V km 169,775 za�ne niveleta op�t 

mírn� stoupat pod sklonem 0,2 �. Od km 170,072 niveleta klesÆ pod sklonem 8,0 � a ve 

stejnØm sklonu opou�tí obvod stanice. 

2.2.4 �elezni�ní svr�ek 

P�eva�ujícím tvarem kolejnice je tvar S49. U mØn� vyu�ívaných kolejí se nachÆzí 

tvar T. Výhybka �. 101 a kolej 18a je ve tvaru A. 

2.2.5 KolejovØ rozv�tvení 

  V prvním sm�rovØm oblouku se nachÆzí dv� jednoduchØ obloukovØ kolejovØ spojky, 

kterØ propojují 1. a 3. kolej (fotografie 6 a 7 p�ílohy 7). Výhybka �. 4 (fotografie 8 p�ílohy 7) 

v 1. kolejí umo�nuje odbo�ení do sudých kolejí 4. � 18a. Tato sudÆ kolejovÆ skupina je 

rozv�tvena krahulským zhlavím, kterØ vlivem historickØho vývoje m��e být ozna�eno za 

stromkovØ zhlaví. Na zhlaví jsou umíst�ny výhybky �. 7, 8, 9, 10, 11 a 12 (fotografie 14 a 17 

p�ílohy 7). Za druhou kolejovou obloukovou spojkou se nachÆzí výhybka �. 6, p�es kterou je 

zaœst�na vle�ka EIT Tranding do t�etí koleje (fotografie 9 p�ílohy 7). Za sm�rovým obloukem 

se nachÆzí sta�e�skØ zhlaví. Z 1. koleje je p�es výhybku �. 15 umo�n�na jízda na 2. kolej 

(fotografie 19 p�ílohy 7). Sta�e�skØ zhlaví neumo�nuje jízdu z 1. na 3. kolej a opa�n�. Z t�etí 

koleje p�es zkrÆcenou mate�ní (fotografie 45 p�ílohy 7) kolej výhybek �. 16 a 8 je umo�n�na 

jízda na 5. a 7. kolej (fotografie 19 p�ílohy 7). BransouzskØ zhlaví umo�nuje odbo�ení do lichØ 

i sudØ kolejovØ skupiny. Odbo�ení do lichých kolejí 3., 5. a 7. je p�es výhybky zkrÆcenou 

mate�ní výhybek �. 26, 28 a 30. Kolej 7b je zaœst�na do koleje 7. p�es výhybku �. 25. Výhybka 

�. 31 umo��uje odbo�ení do 2. koleje. V 2. koleji je vlo�ena výhybka �. 29, kterÆ umo�nuje 

odbo�ení do mate�ní koleje sudých kolejí 10., 12., 14., a 16. p�es výhybky �. 22, 23 a 24 

(fotografie 41 p�ílohy 7). Mezi výhybky �. 24 a 29 je vlo�ena výhybka �. 27, p�es kterou je 

zaœst�na manipula�ní kolej 4b (fotografie 43 p�ílohy 7). 

 Zjednodu�enØ kolejovØ schØma stanice je zobrazeno na obrÆzku 5. P�esnØ kolejovØ 

schØma viz p�íloha 1 � Dopravní schØma, 1.1 StÆvající stav. 
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ObrÆzek 5 � zjednodu�enØ kolejovØ schØma � stÆvající stav 

2.2.6 Výhybky 

V �elezni�ní stanici Ok�í�ky je celkem 26 výhybek. Z toho je jich 17 jednoduchých, 8 

obloukových a jedna výhybka obousm�rnÆ. A� na jednu výhybku jsou v�echny výhybky 

ulo�eny na d�ev�ných pra�cích. Výhybka 101 je ulo�ena na ocelových pra�cích. Seznam 

výhybek s parametry je uveden v tabulce 4. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



28 
 

�. 
výh. 

km Druh Svr. 
Úhel 
odb. 

Polom�r odb. 
[m] 

Sm�r 
odbo�. 

V 
koleji 

Rychlost 
p�ím./odb. 

[km/h] 
Pra�. 

Datum 
vlo�ení 

1 169,019 obl. S49 1:12 500/314/192 P 3 50/40 �� 1992 

2 169,158 obl. S49 1:12 500/804/308 L 1 50/50 �� 1992 

3 169,158 obl. S49 1:12 500/804/308 P 1 50/50 �� 1992 

4 169,199 obl. S49 1:12 500/308/190 P 1 50/40 �� 1992 

5 169,282 obl. S49 1:12 500/314/192 L 3 50/40 �� 1992 

6 169,282 obl. S49 1:9 300/6748/314 P 3 50/50 �� 1992 

7 169,355 j S49 1:9 300 P 10 40/40 �� 1995 

8 169,411 j S49 1:9 300 P 10 40/40 �� 1995 

9 169,438 j S49 1:9 190 L 10 40/40 �� 1986 

10 169,447 j S49 1:9 300 P 14 40/40 �� 2004 

11 169,465 j S49 1:9 190 P 10 40/40 �� 1986 

12 169,483 j A 6° - P 8 40/40 �� 1958 

15 169,521 j S49 1:9 300 P 1 50/50 �� 1984 

16 169,530 j S49 1:9 300 L 3 50/50 �� 1984 

18 169,563 o  T 6° - L 5 40/40 �� 1992 

22 169,869 j S49 1:9 190 P 14 40/40 �� 1989 

23 169,896 j S49 1:9 190 P 12 40/40 �� 1989 

24 169,923 j S49 1:9 190 P 10 40/40 �� 1989 

25 169,928 j S49 1:7,5 190 P 7 40/40 �� 1991 

26 169,990 j S49 1:7,5 190 L 5 40/40 �� 1991 

27 169,991 j S49 1:9 190 P 10 40/40 �� 1991 

28 170,019 obl. S49 1:7,5 190/400/363 P 3 40/40 �� 1991 

29 170,050 obl. S49 1:7,5 190/400/363 P 2 40/40 �� 1991 

30 170,046 j S49 1:9 190 P 1 50/40 �� 1991 

31 170,077 j S49 1:9 190 L 1 50/40 �� 1991 

101 169,591 j A 7° - P 16 40/30 �� 1981 
Tabulka 4 � seznam výhybek [5] 

2.2.7 OsovØ vzdÆlenosti kolejí 

OsovØ vzdÆlenosti mezi jednotlivými kolejemi jsou uvedeny v tabulce 5. V tabulce 5 

není uvedena kolej 4b, kterÆ sousedí s první kolejí, není s ní rovnob��nÆ a osovÆ vzdÆlenost 

kolejí se pohybuje od 4,656 � 4,841 m. 
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Kolej 
OsovÆ 

vzdÆlenost [mm] 
U�ite�nÆ 
dØlka [m] 

Druh koleje 

7   300 manipula�ní 

  4,660     

5   307 dopravní 

  4,648     

3   345 dopravní 

  4,787     

1   408 dopravní 

  4,860     

2   370 dopravní 

  5,354     

4   352 manipula�ní 

  4,777     

6   231 manipula�ní 

  4,800     

8   232 manipula�ní 

  6,996     

10   322 dopravní 

  4,729     

12   280 dopravní 

  4,759     

14   278 manipula�ní 

  6,039     

18a   45 manipula�ní 

1a - 296 dopravní 
3a - 279 dopravní 
4b - 40 manipula�ní 
7b - 52 manipula�ní 

Tabulka 5 � seznam kolejí [5] 

2.2.8 NÆstupi�t� 

V �elezni�ní stanici Ok�í�ky je p�t nÆstupi��. T�i nÆstupi�t� jsou umíst�na v severní �Æsti 

a jsou souhrnn� ozna�eny jako nÆstupi�t� 1 s o�íslovÆním po�adí koleje sm�rem od budovy 

(fotografie 35 p�ílohy 7). Toto ozna�ení je p�edev�ím pro cestující a je rozdílnØ od dopravního 

ozna�ení kolejí. Dal�í dv� nÆstupi�t� se nachÆzí v ji�ní �Æsti. Tato nÆstupi�t� jsou ozna�ena jako 

nÆstupi�t� 2 a s ozna�ením po�adí koleje od budovy (fotografie 27 a 28 p�ílohy 7). V�echna 

nÆstupi�t� jsou œrov�ovÆ. Konstrukce nÆstupi�� je typu Tischer. Povrch nÆstupi�� 1/2 a 1/3 je 

nezpevn�ný. Povrch nÆstupi�� 1/1 a 1/2 je nezpevn�ný, v blízkosti výpravní budovy a budovy 

bufetu je povrch z betonových panel�. Povrch nÆstupi�t� 2/2 je povrch z betonových panel�. 

Dal�í parametry zobrazuje tabulka 6. 
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Ozna�ení 
nÆstupi�t� 

�íslo 
koleje 

DØlka 
nÆstupi�t� [m] 

Vý�ka nÆstupní 
hrany  nad TK [mm] 

1/1 2 283 

250 
1/2 1 268 

1/3 3 247 

2/1 10 211 

2/2 12 147 300 
Tabulka 6 � seznam nÆstupi�� [5] 

2.2.9 NÆkladi�t� 

Pro naklÆdku a vyklÆdku nÆkladních vlak� je u sedmØ koleje z�ízeno nÆkladi�t�. 

Na nÆkladi�ti jsou dv� volnØ sklÆdky a mezi nimi je umíst�na naklÆdací rampa o zvý�enØ plo�e 

cca 650 m2 a dØlce rampy 68 m. K ramp� stavebn� p�ilØhÆ budova skladi�t� (fotografie 21 

p�ílohy 7). V�t�í volnÆ sklÆdka mÆ plochu cca 4000 m2 a naklÆdací hranu o dØlce 170 m 

(fotografie 20 p�ílohy 7). Men�í volnÆ sklÆdka mÆ plochu cca 1400 m2 a dØlku naklÆdací hrany 

80 m (fotografie 22 p�ílohy 7). P�íjezd na nÆkladi�t� je z ulice Za Tratí (fotografie 10 p�ílohy 7) 

a z ulice NÆdra�ní (fotografie 47 p�ílohy 7). 

2.2.10 P�ejezdy v obvodu �ST Ok�í�ky 

V obvodu stanice se nachÆzí t�i �elezni�ní p�ejezdy: P3658 v km 168,863, P3659 v km 

169,932 a P3660 v km 170,093. �elezni�ní p�ejezd P3658 je umíst�n v t�snØ blízkosti 

vjezdových nÆv�stidel. JednÆ se o p�ejezd dvoukolejný zabezpe�ený sv�telnou signalizací se 

zÆvorami a pozitivním sv�tlem. P�ejezd je ovlÆdÆn jízdou vlak� a z prvního stav�dla. 

P�ejezdovÆ konstrukce je z betonových panel�. P�es p�ejezd je vedena komunikace druhØ t�ídy 

�. 405, kterÆ propojuje T�ebí� a Jihlavu.  �elezni�ní p�ejezd P3659 zaji�tuje p�ístup na ostrovní 

nÆdra�í. Je jednokolejný a je zabezpe�en celými mechanickými zÆvorami, kterØ jsou ovlÆdÆny 

z druhØho stav�dla. P�ejezdovÆ konstrukce je z betonových panel�. P�ejezd P3660 se nachÆzí 

za bransouzkØm zÆhlavím, je jednokolejný zabezpe�ený sv�telnou signalizací bez zÆvor a bez 

pozitivního sv�tla. P�ejezd je ovlÆdÆn z druhØho stav�dla. P�ejezdovÆ konstrukce je 

z betonových panel�. P�ejezd p�evÆdí místní œ�elovou komunikaci. 

2.2.11 Vle�ky 

Do �elezni�ní stanice Ok�í�ky je zaœst�na vle�ka EIT Trading, vle�ka Ok�í�ky. Vle�ka 

zaœs�uje do t�etí stani�ní koleje p�es výhybku �. 6 (fotografie 9 p�ílohy 7). U hlavní koleje je 

umíst�na naklÆdací rampa. Vle�ka mÆ objízdnou kolej (fotografie 11 p�ílohy 7). Majitelem 

vle�ky je firma EIT Trading s.r.o. [18]. Majitel vle�ku nepou�ívÆ pro pot�eby svØ firmy. 

Sporadicky vle�ku pronajímÆ pro naklÆdku d�eva, kdy� je kapacita nÆkladi�t� vy�erpÆna.   
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2.2.12 Pozemní objekty 

Nejv�t�ím objektem v �elezni�ní stanici je sou�asnÆ výpravní budova, kde se v p�ízemí 

nachÆzí dopravní kancelÆ� a �ekÆrna. V prvním a druhØm nadzemním podla�í se nachÆzí byty. 

Toalety jsou umíst�ny mimo výpravní budovu. Dal�í pozemní objekty jsou uvedeny 

v tabulce 7. 

Budova Km Vyu�ití 
Vlastník/ 
sprÆvce 

PoznÆmka 

StrÆ�ní domek 168,889 bez vyu�ití S�, s.o.   

Stav�dlo 1 169,426   S�, s.o.   

Budova 
bývalØho depa 

169,454 sklad technických slu�eb 
M�stys 
Ok�í�ky 

není v obvodu stanice 

StrÆ�ní domek 
�. 120 

169,528 rodinný d�m S�, s.o.   

GarÆ� MUV 169,719   S�, s.o.   

GarÆ� TO 169,719 
garÆ� pro automobily ST 
Jihlava 

S�, s.o.   

BývalÆ 
výpravní 
budova 

169,800 bufet, byt �D, a.s.   

Skladi�t� 169,815   �D, a.s.   

Výpravní 
budova 

169,853 
dopravní kancelÆ�, 
�ekÆrna,byty 

S�, s.o.   

Ve�ejnØ WC 169,896   S�, s.o.   

Útulna 169,950 bez vyu�ití S�, s.o.   

Budova SSZT + 
TO 

170,022 
pro pot�eby SSZT Jihlava 
a ST Jihlava 

S�, s.o.   

Dílny SSZT + 
TO 

170,035 
pro pot�eby SSZT Jihlava 
a ST Jihlava 

S�, s.o.   

Stav�dlo 2 170,053   S�, s.o.   

GarÆ� a sklad 
TO 

170,064 pro pot�eby ST Jihlava S�, s.o.   

StrÆ�ní domek 
�. 122 

170,068 rodinný d�m S�, s.o.   

Tabulka 7 � seznam pozemních objekt�  

2.2.13 P�ístup na �ST Ok�í�ky 

P�ístup k ostrovnímu nÆdra�í je veden p�es �elezni�ní p�ejezd P3659 (fotografie 42 

p�ílohy 7). Za p�ejezdem se nachÆzí prostranství p�ed výpravní budovou. Povrch prostranství 

je zpevn�n �ivi�ným krytem. Prostranství je zÆrove� u�ívÆno pro odstavovÆní osobních 

automobilu (fotografie 39 a 45 p�ílohy 7). Koridory pro cestující nejsou nijak zna�eny. Na 

ostrovní prostranství navazuje nÆstupi�t� 1/1 a 2/1. P�ístupy k nÆstupi�tím k nÆstupi�ti 1/2, 1/3 

a 2/2 jsou œrov�ovØ. 
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3 N`VRHOV` �`ST 

3.1 Dopravní technologie 

3.1.1 Uva�ovaný koncept dopravy 

3.1.1.1 Osobní dopravy 

V diplomovØ prÆci je uva�ovÆno s posunutím k�i�ovÆní rychlík� v relaci Brno � Jihlava 

ze stanice Krahulov do stanice Ok�í�ky. Posunutí k�i�ovÆní umo�ní cestujícím z osobních vlak� 

od Znojma pokra�ovat ob�ma sm�ry, jak na Jihlavu, tak i na T�ebí�, NÆm��� nad Oslavou 

a Brno. Aby k posunu k�i�ovÆní mohlo dojít, musí být jízdní doba Brno � Ok�í�ky zkrÆcenÆ 

o 15 minut. Posunutím k�i�ovÆní ze stanice Krahulov odpadne zastavení pro dopravní œ�ely 

a dojde ke zkrÆcení jízdní doby o t�i minuty. Dokon�ením stavby �Elektrizace trati v�. PEÚ 

Brno � ZastÆvka u Brna, 2. etapa�, kdy bude vybudovÆna druhÆ tra�ovÆ kolej v œseku St�elice 

� ZastÆvka u Brna odpadne zastavení rychlíku pro dopravní œ�ely v �elezni�ní stanici St�elice. 

Jízdní doba se zkrÆtí o dal�í t�i minuty. Po elektrizaci celØho œseku Brno � Jihlava nastane dal�í 

œspora �asu jízdní doby z d�vodu nasazení elektrických hnacích vozidel. Díky lep�ím 

dynamickým vlastnostem elektrických lokomotiv se zkrÆtí jízdní doba. Ke zkrÆcení dojde 

p�edev�ím ve sklonov� nÆro�nØm œseku od Brna. Zbývající pot�ebný �as se získÆ d�ív�j�ím 

odjezdem rychlíku ze stanice Brno hl. n. Úsek od Jihlavy je veden v œdolí �eky Jihlavy a v celØ 

dØlce klesÆ sm�rem do Ok�í�ek. V tomto œseku se lep�í dynamickØ vlastnosti elektrickØ trakce 

tolik neprojeví, jeliko� omezujícím prvkem rychlosti jsou p�edev�ím sm�rovØ oblouky. Pro 

popisovaný koncept dopravy je nutnØ posunout i �asovou polohu vlak� od Znojma.  

3.1.1.2 NÆkladní doprava 

Pro efektivn�j�í p�epravu zbo�í je pot�eba sestavovat co nejdel�í vlaky. Normativ 

nÆkladního vlaku ur�uje maximÆlní dØlku nÆkladního vlaku, který je schopen vyk�i�ovat, �i být 

p�edjet v ka�dØ �elezni�ní stanici v danØm œseku. Oproti tomu maximÆlní dØlka vlaku ur�uje 

dØlku vlaku, který m��e projet daným œsekem za p�edem daných podmínek. Vlak m��e být 

vypraven pouze tehdy, pokud mÆ zaji�t�nou dopravní cestu p�es stanice, kterØ nemají pro daný 

vlak dostate�nou u�ite�nou dØlku kolejí. Pokud se na trati nachÆzí stanice s dlouhými 

dopravními kolejemi, je vhodnØ tuto skute�nost zohlednit p�i nÆvrhu rekonstrukce stanice. 

U�ite�nØ dØlky dopravních kolejí ve stanicích na trati 240 zobrazuje tabulka 9, na trati 241 

tabulka 10. Z u�ite�ných dØlek v tabulkÆch lze odvodit, �e ve stanici Ok�í�ky je vhodnØ 

navrhnout u�ite�nou dØlku kolejí pro vlak o dØlce 740 m. 



33 
 

�elezni�ní stanice 
U�ite�nÆ dØlka 

koleje [m]/ 
�íslo koleje 

PoznÆmka 

Jihlava 754/2a + 2   

Luka nad Jihlavou  803/3a + 3   

Bransouze 689/1   

Ok�í�ky 704/1a + 1 sm�r Brno 

Krahulov 639/2a + 2   

T�ebí� 521/3 + 3b   

Vladislav 650/1   

Studenec 718/1   

NÆm��� nad Oslavou 649/2   

Kralice nad Oslavou 592/3   

Rapotice 621/2   

ZastÆvka u Brna 
633/3a + 3 + 

3b 
649/2a + 2 po rekonstrukce stanice 

Tet�ice 673/2 303/1 po rekonstrukci 

St�elice 449/5   
Brno-dolní nÆdra�í (tra� 
320) 

702/2a +2   

Tabulka 8 � nejv�t�í u�ite�nØ dØlky dopravních kolejí ve stanicích na tratí 240 [5] 

�elezni�ní stanice 
U�ite�nÆ dØlka 

koleje [m]/ 
�íslo koleje 

PoznÆmka 

Ok�í�ky 624/3a + 3 sm�r Znojmo 

Sta�e� 454/3   

Kojetice na Morav� 486/2   

Jarom��ice nad Rokytnou 499/1   

MoravskØ Bud�jovice 736/1 760/3 po rekonstrukci SZZ 

Gre�lovØ Mýto 595/1a + 1   

Olbramkostel 501/1   

Znojmo 668/14 753/8 po plÆnovanØ rekonstrukci 
Tabulka 9 � nejv�t�í u�ite�nØ dØlky dopravních kolejí ve stanicích na tratí 241 [5] 

3.1.2 Rozsah výhledovØ dopravy  

3.1.2.1 Osobní doprava na trati 240 Brno � Jihlava 

Osobní vlaky se p�edpoklÆdají ve stejnØ koncepci jako doposud. Zm�na v dÆlkových 

vlacích nastane po vybudovÆní novØ vysokorychlostní �eleznice Praha � Brno se zaœst�ním do 

Jihlavy. RychlíkovÆ linka R11 Brno � Jihlava � Veselí nad Lu�nicí � �eskØ Bud�jovice � Plze� 

bude p�etrasovÆna v œseku Brno � Jihlava, nov� bude vedena z Brna po vysokorychlostní trati. 

U Jihlavy bude svedena na konven�ní tra� a dÆl bude trasovÆna ve stÆvající stop� do �eských 

Bud�jovic, kde bude ukon�ena.  Linka R9 Praha � Kolín � Havlí�k�v Brod � Brno bude nov� 
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vedena po vysokorychlostní trati. U Jihlavy bude svedena na konven�ní tra� a dÆl bude 

pokra�ovat p�es Jihlavu, Ok�í�ky a T�ebí� do Brna.  MinimÆlní pot�ebnÆ dØlka nÆstupi�� pro 

dÆlkovØ vlaky je 220 m [5]. Na tuto dØlku ji� byly v minulosti navrhnuty a realizovÆny 

nÆstupi�t� v T�ebí�i a Brn�-StarØm Lískovci.  

3.1.2.2 Osobní doprava na trati 241 Znojmo � Ok�í�ky 

Osobní vlaky se p�edpoklÆdají ve stejnØm rozsahu jako doposud. MinimÆlní dØlka 

nÆstupní hrany na trati �. 241 je pro osobní vlaky stanovena na 60 m [5]. 

3.1.2.3 NÆkladní doprava na trati 240 Jihlava � Brno 

Z d�vodu nÆro�nosti sklonových pom�r� v œseku ZastÆvka u Brna � Studenec se 

nep�edpoklÆdÆ výraznØ zvý�ení po�tu nÆkladních vlak� ani po elektrizaci trat� ZastÆvka 

u Brna � Jihlava. V neprosp�ch zvý�ení objemu nÆkladní dopravy hraje i vysoký po�et vlak� 

osobní dopravy v zÆpadní �Æsti Brn�nskØ aglomerace.   

3.1.2.4 NÆkladní doprava na trati 241 Znojmo � Ok�í�ky 

Po elektrizaci trati bude B�eclav � Znojmo, Znojmo � Ok�í�ky a ZastÆvka u Brna � 

Jihlava vznikne odklonovÆ trasa pro nÆkladní vlaky Havlí�k�v Brod � B�eclav. V p�ípad� 

nedostate�nØ kapacity nebo mimo�ÆdnØ udÆlosti bude existovat alternativní trasa del�í 

o pouhých 11 km.    

3.2 Od�vodn�ní volby variant 

NÆvrh variant vychÆzí z pot�eb osobní dopravy a nÆkladní dopravy. Z uva�ovanØho 

konceptu dopravy vyplývÆ, �e pro pot�eby osobní dopravy jsou pot�ebnÆ dv� nÆstupi�t� pro 

dÆlkovØ vlaky v relaci Brno � Jihlava a zp�t a jedno nÆstupi�t� pro osobní vlaky do/ze Znojma. 

Dal�í nÆstupi�t� je pot�eba v p�ípad� mimo�Ædností a nepravidelnosti v doprav�. V ka�dØ 

variant� bylo uva�ovÆno tedy se �ty�mi nÆstupními hranami pro osobní vlaky, volnou kolejí pro 

manipula�ní nÆkladní vlak a s mo�ností vyu�ití nejv�t�í povolenØ dØlky nÆkladního vlaku 740 

m. JednotlivØ varianty se odli�ují p�edev�ím dopravní technologií a rozsahem rekonstrukce.   

3.3 NÆvrh variant 

Na po�Ætku zpracovÆvÆní diplomovØ prÆce bylo mnoho nÆpad� a mo�ných variant, kterØ 

se postupn� vyfiltrovaly do �ty� proveditelných variant. A�koliv je �elezni�ní stanice Ok�í�ky 

prostorov� rozlehlÆ, tak nejv�t�ím omezením jsou sm�rovØ oblouky na vjezdu a výjezdu ze 

stanice. U variant A, B a D je dal�ím omezujícím prvkem ostrovní poloha výpravní budovy.  
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3.3.1 Varianta A 

Varianta A uva�uje se zachovÆním ostrovním umíst�ním výpravní budovy. V nÆvrhu je 

uva�ovÆno se �ty�mi nÆstupi�ti s dØlkami nÆstupních hran 2 x 220, 100 a 60 m. Ve variant� je 

zohledn�na i nÆkladní doprava, a to p�edev�ím v nÆvrhu u�ite�nØ dØlky koleje na nejv�t�í 

povolenou dØlku vlak�.  

3.3.2 Varianta B 

S ohledem na finance je ve variant� B uva�ovÆno s rekonstrukcí pouze severní �Æsti 

nÆdra�í. Jsou navr�eny �ty�i nÆstupní hrany o dØlce 2 x 220 m, 100 a 60 m. NÆstupní hrana 

u t�etí koleje o dØlce 100 m je uva�ovÆna pro mimo�Ædnosti a nepravidelnosti v doprav�. 

ZÆrove� je t�etí kolej ur�ena pro vlaky s nejv�t�í povolenou dØlkou vlaku. Ji�ní �Æst nÆdra�í 

z�stane ve stÆvajícím stavu.  

3.3.3 Varianta C 

NÆvrh varianty C uva�uje s kompletní demolicí celØ stanice v rozsahu vymezenØm 

stavbou a výstavba novØ �elezni�ní stanice v uvoln�nØm prostoru. Pro osobní dopravu jsou 

navr�eny �ty�i nÆstupní hrany o dØlkÆch 2 x 220, 110 a 60 m. Varianta umo��uje vyu�ití nejv�t�í 

povolenou dØlku vlaku.   

3.3.4 Varianta D 

Varianta D je koncep�n� podobnÆ variant� B. NÆvrh rekonstrukce se zam��uje pouze na 

severní �Æst a osobní doprava je up�ednostn�na p�ed nÆkladní. Jsou navr�eny �ty�i nÆstupní 

hrany o dØlce 2 x 220, 100 a 60 m. Poloha jednotlivých nÆstupi�� je volena tak, aby p�íchody 

k jednotlivým nÆstupi�tím byly co nejblí�e. Nejdel�í povolenou dØlku vlaku jde vyu�ít pouze 

tehdy, kdy� se ve stanici nebudou sjí�d�t vlaky osobní dopravy.  

3.4 Po�adavky na zpracovÆní 

JednotlivØ varianty jsou navr�eny tak, aby odpovídaly nejen platným normÆm a legislativ�, 

ale i s ohledem na minimÆlní finan�ní nÆro�nost za œdr�bu a p�ípadnou opravu jednotlivých 

za�ízení. Pro nÆvrh bylo nutnØ dodr�et p�edev�ím tyto normy: 

-  �SN 73 6360-1 Konstruk�ní a geometrickØ uspo�ÆdÆní koleje �elezni�ních drah 

a její prostorovÆ poloha �Æst 1: ProjektovÆní   

- �SN 73 4959 NÆstupi�t� a nÆstupi�tní p�íst�e�ky na drahÆch celostÆtních, 

regionÆlních a vle�kÆch. 
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3.4.1 SklonovØ pom�ry 

Na kolejích, kde se odstavují drÆ�ní vozy, by m�l být sklon do 1 �, maximÆln� 2,5 �, 

viz �SN 73 6360-1, 9.2/a. MaximÆlní sklon u kolejí s nÆstupi�ti, kde se p�edpoklÆdÆ spojovÆní 

a rozpojovÆní vagón� nesmí být v�t�í ne� být 2,5 �, viz �SN 73 6360-1, 9.2/c. 

3.4.2 OsovÆ vzdÆlenost kolejí 

Standardní minimÆlní osovÆ vzdÆlenost dopravních a manipula�ních kolejí je 5,0 m. Ve 

stísn�ných pom�rech 4,75 m p�i rekonstrukcích, viz § 11, vyhlÆ�ky �. 177/1995 Sb. 

3.4.3 MinimÆlní dØlka mezip�ímØ nebo mezilehlØho kru�nicovØho oblouku 

MinimÆlní dØlka mezip�ímØ nebo mezilehlØho kru�nicovØho oblouku odd�lující dv� 

místa nÆhlØ zm�ny k�ivosti je odvozena od nÆvrhovØ rychlosti.  Pro rychlosti Vn 	 50 km/h 

a 50 	 Vn 	 120 km/h je doporu�enÆ minimÆlní dØlka rovna 0,25 * Vn. MinimÆlní povolenÆ 

dØlka je stanovena na 0,2 * Vn.  NejmØn� v�ak 6 m pro rychlosti do 50 km/h a 15 m pro rychlosti 

od 50 do 120 km/h, viz �SN 73 6360-1, tabulka 9. 

3.4.4 Výhybky 

V jednotlivých variantÆch byly navrhovÆny p�ednostn� jednoduchØ výhybky. 

Transformace výhybek znamenÆ netypizovanØ �Æsti výhybek, kterØ nejsou standardn� dr�eny 

skladem, co� vede k dlouhým dodacím lh�tÆm a vylou�ení dot�ených kolejí. 

3.4.5 NÆstupi�t�  

NovÆ nÆstupi�t� byla navr�ena 550 mm nad temenem koleje. VzdÆlenost nÆstupní hrany 

od osy koleje v p�ímØ je 1670 mm, viz �SN 73 4959, �l. 5.2.  

3.5 Vymezení rozsahu stavby 

Rozsah stavby je vymezen œsekem mezi druhou obloukovou kolejovou spojkou, p�esn�ji 

výhybkou �. 3 v první koleji a výhybkou �. 6 ve t�etí koleji, a �elezni�ním p�ejezdem P3660. 
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ObrÆzek 6 � vymezení rozsahu stavby [5] 

3.6 Vstupní podklady 

3.6.1 ZÆkladní 

ZadÆní diplomovØ prÆce. 

3.6.2 GeodetickØ podklady  

Pro pot�eby diplomovØ prÆce byly pou�ity materiÆly poskytnuty SprÆvou �eleznic, stÆtní 

organizace. Pro ov��ení prostorovØho �e�ení byly pou�ity geodetickØ podklady, z roku 2017 pro 

stavbu �Rekonstrukce p�ejezdu P3658 v Ok�í�kÆch, km 168,863 trati �atov � Kolín a km 60,874 

trati St�elice � Ok�í�ky�.  

3.6.3 Ostatní podklady 

DÆle bylo okrajov� pracovÆno se Sm�rodatnými rychlostními profily. Tratí Brno � 

Ok�í�ky a Znojmo � Jihlava.  
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4 POPIS VARIANT 

4.1 Dopravní technologie � varianta A 

4.1.1 P�edpoklÆdaný provoz na tratích 

P�edpoklÆdaným výhledovým provozem se zabývÆ kapitola 3.1. 

4.1.2 Vyu�ití stani�ních kolejí 

4.1.2.1 Dopravní koleje pro osobní dopravu 

P�i k�i�ovÆní vlak� dÆlkovØ dopravy budou rychlíky od Brna zají�d�t k nÆstupi�t� 1/1 

a rychlíky od Jihlavy k nÆstupi�ti 2/8. Osobní vlaky ve sm�ru Znojmo budou p�istaveny na 

nÆstupi�ti 1/2. Toto vyu�ití kolejí umo�ní zrychlení technologických �as�. VlakovÆ cesta lze 

postavit na sou�asný odjezd vlak� ve sm�ru Brno a Znojmo. Dal�í benefitem je anulace 

p�ejezdu P3659 po p�íjezdu rychlíku od Jihlavy. P�ejezd nebude blokovat p�ístup k nÆdra�í. 

V p�ípad� zpo�d�ní vlaku od Znojma m��e být zpo�d�ní eliminovÆno sou�asným vjezdem 

vlak� od Brna a Znojma. Pro tuto situaci musí být u rychlík� vzÆjemn� zm�n�na nÆstupi�t�. Pro 

sou�asnØ vjezdy a odjezdy vlak� nesmí být obsazenÆ kolej 3a a 3b nÆkladním vlakem.  

Pokud z d�vodu nepravidelností a mimo�Ædností v doprav� nastane situace p�ítomnosti 

�tvrtØho osobního vlaku, bude pou�ito nÆstupi�t� 3/10.  

V p�ípad�, kdy se ve stanici bude nachÆzet pouze jeden osobní vlak, bude vyu�ívÆno 

nÆstupi�t� 1/1. 

4.1.2.2 Dopravní koleje pro nÆkladní dopravu 

Pro nÆkladní vlaky jsou p�ednostn� ur�eny koleje 3 a 5. T�etí kolej, respektive koleje 

3a, 3b a 3. s celkovou u�ite�nou dØlkou 822 m umo��uje p�edjetí nÆkladního vlaku dØlky 740 

m. Vyu�ití sou�tu u�ite�ných dØlek t�chto kolejí bude mo�ný po rekonstrukci stani�ního 

zabezpe�ovacího za�ízení a dosazení odjezdovØho nÆv�stidla na kolej 3a ve sm�ru Znojmo. 

Nejdel�í p�ípustnou dØlku vlaku lze vyu�ít pouze pro œsek Znojmo � Ok�í�ky a Ok�í�ky Jihlava. 

Pro œsek Brno � Ok�í�ky je tato dØlka omezena na 672 m.  

4.1.2.3 Manipula�ní koleje 

Pro odstavovÆní voz� a hnacích vozidel je ur�ena 4. a 6. kolej. 7. kolej je p�ednostn� 

ur�ena pro na naklÆdku a vyklÆdku. Manipula�ní koleje 4b, 7b a 18a jsou nadÆle ur�eny pro 

pot�eby SprÆvy �eleznic.  
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4.1.3 Obsazenost stani�ních kolejí 

ObrÆzek 7 zobrazuje modelovou obsazenost stani�ních kolejí, kdy se ve stanici nachÆzí 

zpo�d�ný vlak p�i k�i�ovÆní rychlík�, manipula�ní nÆkladní vlak a nÆkladní vlak dØlky 740 m. 

 
ObrÆzek 7 � obsazenost kolejí � varianta A 

4.2 Infrastruktura stanice � varianta A 

4.2.1 Stani�ení 

Stani�ení ve variant� A navazuje ve výhybce �. 4 na stÆvající stani�ení p�vodní trat� 

�atov st. hr. � Kolín. Rozdíl ve stani�ení na konci upravovanØho œseku bude �e�en abnormÆlním 

kilometrem a skokem ve stani�ení. 

4.2.2 Sm�rovØ pom�ry 

Pro zvý�ení rychlosti v 1. koleji bylo nutnØ upravit dØlku p�echodnice. �e�ený sm�rový 

oblouk s p�echodnicemi je nov� navr�en jako slo�ený oblouk s p�echodnicemi. Polom�r 

oblouku je navr�en 307,896 m. Tato malÆ zm�na polom�ru umo�nila prodlou�it p�echodnici na 

22,8 m a navÆzat na novou polohu 1. koleje, kterÆ je nov� navrhnuta blí�e k budov� o 0,9 m 

z d�vodu dodr�ení osových vzdÆleností kolejí. NavÆzÆní první koleje na p�vodní polohu koleje 

p�es p�ejezd P3660 je provedena je�t� p�ed bransouzským zhlavím, a to dv�ma protism�rnými 

oblouky o polom�ru 1150 m. Omezení rychlosti ve 3. koleji na 50 km/h je z d�vodu krÆtkØ 

p�echodnice. T�etí kolej je napojena p�es výhybky s polom�rem odbo�ení 300 m, u kterých je 

maximÆlní rychlost 50 km/h, proto rychlost byla ponechÆna na p�vodní hodnot�. Hodnoty 

polom�r� sm�rových oblouk� v ostatních kolejích byly navrhnuty v�dy maximÆlní. 

Omezujícím faktorem bylo dodr�ení minimÆlní dØlek mezip�ímých œsek�. Aby byla 
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smyslupln� vyu�ita rychlost 60 km/h v první koleji, je nutnØ p�epracovat i �Æst sm�rovØho 

oblouku, který se nachÆzí mimo rozsah stavby. 

4.2.3 SklonovØ pom�ry 

SklonovØ pom�ry vychÆzí ze stÆvajícího stavu z d�vodu minimalizace nÆklad� na 

œpravu �elezni�ního spodku. Vý�kový lom nivelety v km 169,443 se nachÆzel v p�echodnici 

sm�rovØho oblouku, proto byl nahrazen dv�ma novými lomy, a to v km 169,412 a km 169,477. 

Niveleta varianty A byla zpracovÆna v p�íloze 3 � PodØlný profil, 3.1 Varianta A.  

4.2.4 �elezni�ní svr�ek 

Nov� navr�ený �elezni�ní svr�ek je ve tvaru S 49. Napojení kolej 18a, kterÆ je navr�ena 

bez œprav bude �e�eno p�echodovými kolejnicemi.  

4.2.5 KolejovØ rozv�tvení 

�e�ený œsek za�ínÆ výhybkou �. 4 v první koleji. Výhybka �. 4 umo�nuje odbo�ení na 

krahulovskØ zhlaví a zaœs�uje sudØ koleje 4., 6., 8., 10. a kolej 18a p�es výhybky �. 7, 8, 9 a 15. 

P�ed sta�e�ským zhlavím mezi kolejemi 1 a 3b je nov� navr�ena kolejovÆ spojka, kterÆ je 

napojena p�es výhybky �. 10 a 12. KolejovÆ spojka umo��uje odbo�it z koleje 3b na 1. kolej 

v lichØm sm�ru. NavrhnutÆ spojka umo�ní sou�asný vjezd a odjezd vlak�. Výhybka �. 13 

v 1 koleji. umo�nuje odbo�ení do 2. sudØ koleje, kterÆ je kusÆ. Odbo�ení z t�etí koleje do kolejí 

5. a 7. je umo�n�no p�es výhybky �. 11 a 14. BransouzskØ zhlaví rozv�tvuje koleji�t� na lichou 

a sudou skupinu. Odbo�ení do lichých kolejí 3., 5. a 7. umo��uje výhybka �. 21 v první koleji. 

NÆsleduje výhybka �. 20, 18 a výhybka �. 16, p�es kterou je zaœst�na kolej 7b. Odbo�ení do 

sudØ kolejovØ skupiny umo��uje výhybka �. 22 v první koleji. NÆsleduje výhybka �. 19, kterÆ 

protism�rn� zaœs�uje kolej 4b. Výhybka �. 17 umo��uje jízdu do 8 nebo 10 koleje 

Zjednodu�enØ kolejovØ schØma stanice je zobrazeno na obrÆzku 8. P�esnØ dopravní 

schØma viz p�íloha 1 � Dopravní schØma, 1.2 Varianta A. 
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ObrÆzek 8 � zjednodu�enØ kolejovØ schØma � varianta A 

4.2.6 Výhybky 

Pro zvý�ení rychlosti v 8. koleji bylo p�istoupeno k pou�ití obloukovØ výhybky �. 4. 

Výhybka �. 4 v zÆkladním œhlu odbo�ení 1:14 s polom�rem odbo�ení 760 m, je transformovÆna 

a vlo�ena do oblouku s polom�rem 307,896 m a p�evý�ením 38 mm. Odbo�nÆ v�tev 

je transformovÆna do polom�ru 218,516 m do odbo�ky. V�echny ostatní navrhnutØ výhybky 

jsou jednoduchØ. Nov� navr�enØ výhybky zobrazuje tabulka 10. 

�. výh. km Druh Svr. 
Úhel 
odb. 

Polom�r 
odb. [m] 

Sm�r 
odb. 

V 
koleji 

Rych. 
p�ím./
odb. 

[km/h] 

Pra�. 

4 169,206 004 Obl-j S49 1:14 
307,896/ 
218,516 

P 1 60/50 d 

7 169,403 947 J S49 1:9 300 L 8 50/40 b 

8 169,445 992 J S49 1:9 300 P 8 50/50 b 

9 169,448 011 J S49 1:9 300 L 6 40/40 b 

10 169,460 746 J S49 1:11 300 P 3 50/50 b 

11 169,512 078 J S49 1:9 300 L 3 50/40 b 

12 169,542 963 J S49 1:11 300 P 1 60/50 b 

13 169,555 463 J S49 1:9 300 P 1 60/50 b 

14 169,557 179 J S49 1:9 300 P 5 40/40 b 

15 169,574 382 J S49 1:9 300 P 10 50/40 b 

16 169,846 486 J S49 1:11 300 P 7 40/40 b 

17 169,908 175 J S49 1:9 300 P 8 50/50 d 

18 169,928 711 J S49 1:11 300 L 5 40/40 b 

19 169,937 311 J S49 1:9 300 P 8 50/40 b 

20 169,983 784 J S49 1:11 300 L 3 40/50 b 

21 170,029 261 J S49 1:11 300 P 1 60/50 b 

22 170,068 492 J S49 1:9 300 L 1 60/50 b 
Tabulka 10 � seznam výhybek � varianta A 
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4.2.7 OsovØ vzdÆlenosti kolejí 

MinimÆlní osovÆ vzdÆlenost kolejí je navrhnuta 5 m. V�t�í osovØ vzdÆlenosti vychÆzí 

p�edev�ím z minimÆlní �í�ky nÆstupi��. OsovØ vzdÆlenosti kolejí varianty A jsou zobrazeny 

v tabulce 11. 

Kolej 
OsovÆ vzdÆlenost 

[mm] 
U�ite�nÆ dØlka 

[m] 
Druh koleje 

7.   226 manipula�ní 

  5,000     

5.   243 dopravní 

  5,000     

3.   345 dopravní 

  5,000     

1.   348 dopravní 

  9,378     

2.   150 dopravní 

  5,000     

4.   261 manipula�ní 

  5,000     

6.   261 manipula�ní 

  11,242     

8.   290 dopravní 

  9,520     

10.   215 dopravní 

  5,997     

18a   45 dopravní 

1a - 185 dopravní 

3a - 244 dopravní 

3b - 105 dopravní 

4b - 76 manipula�ní 

7b - 104 manipula�ní 
Tabulka 11 � seznam kolejí � varianta A 

4.2.8 NÆstupi�t� 

V�echna nÆstupi�t� jsou navr�eny shodnØ konstrukce dle vzorovØho listu �8 a vý�kou 

nÆstupní hrany 550 mm nad TK ve vzdÆlenosti 1,67 m od osy koleje. NovÆ nÆstupi�t� jsou 

navr�ena typu H 130. MinimÆlní �í�ky nÆstupi�� jsou v p�ípad� jednostrannØho nÆstupi�t� 3 m 

a v p�ípad� oboustranných nÆstupi�� 6,1 m u ostrovních a 4,3 m u poloostrovních. Rozm�ry 

jednotlivých nÆstupi�� jsou uvedeny v tabulce 12. CentrÆlní p�echod na nÆstupi�t� 3 bude 

zabezpe�en výstra�ným za�ízením. 
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Ozna�ení 
nÆstupi�t� 

NÆstupní 
hrana 

�íslo 
koleje 

DØlka 
[m] 

Vý�ka 
nÆstupi�t� 
nad TK 
[mm] 

�í�ka 
nÆstupi�t� 

[m] 
Umíst�ní a tvar nÆstupi�t� 

1 
1/1 1. 220 

550 

6,038/3,0 jazykovØ 
oboustrannØ/vn�j�í 1/2 2. 60 6,038 

2 2/8 8. 220 3,0 vn�j�í 

3 3/10 10. 100 3,0 poloostrovní jednostrannØ 
Tabulka 12 � seznam nÆstupi�� � varianta A 

4.2.9 NÆkladi�t� 

NÆkladi�t� je ponechÆno ve stÆvající poloze a velikosti. V nÆvrhu je uva�ovÆno 

s rekonstrukcí naklÆdací hrany, kterÆ je navr�ena ve vzdÆlenosti 1,7 m od osy 7. koleje. 

4.2.10 P�ejezdy 

P�ejezd P3658 se nachÆzí mimo rozsah stavby. P�ejezdy P3659 a P3660 budou 

rekonstruovÆny. U obou p�ejezd� dojde k vým�n� p�ejezdovØ konstrukce. �í�ka p�ejezdovØ 

konstrukce bude uzp�sobena na p�evedení komunikace a chodník�. P�ejezdy budou nov� 

osazeny p�ejezdovým zabezpe�ovacím za�ízením se zÆvorami. 

4.2.11 Vle�ky 

Ve variant� A není uva�ovÆno se zm�nou zaœst�ní vle�ky. Napojení vle�ky je mimo 

rozsah œprav a z�stane ve stÆvajícím stavu. 

4.2.12 Pozemní objekty 

P�edpoklÆdÆ se zm�na v zabezpe�ení stanice. Budovy stav�dla 1 a 2 budou nevyu�itØ, 

proto je navr�ena demolice t�chto budov. Zbývající budovy budou zachovÆny.  

4.2.13 P�ístup na �ST Ok�í�ky 

P�ístup na nÆdra�í je zachovÆn p�es rekonstruovaný p�ejezd P3659. Prostranství mezi 

p�ejezdem P3659 a výpravní budovou bude rekonstruovÆno. Budou vyzna�eny p�ístupovØ 

koridory pro cestující ve�ejnost a vyzna�eny plochy pro pot�eby odstavovÆní osobních 

automobilu. 

4.3 Dopravní technologie � varianta B 

4.3.1 P�edpoklÆdaný provoz na tratích 

P�edpoklÆdaným výhledovým provozem se zabývÆ kapitola 3.1. Oproti variant� A 

neumo�nuje varianta B sou�asný pobyt �tvrtØho osobního vlaku a nÆkladního vlaku o dØlce 

740 m. 
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4.3.2 Vyu�ití stani�ních kolejí 

4.3.2.1 Dopravní koleje pro osobní dopravu 

P�i k�i�ovÆní vlak� dÆlkovØ dopravy budou rychlíky od Brna zají�d�t k nÆstupi�ti 1/2 

a rychlíky od Jihlavy k nÆstupi�ti 2/1. Osobní vlaky ve sm�ru Znojmo budou p�istaveny na 

nÆstupi�ti 1/4.  

Pokud z d�vodu nepravidelností a mimo�Ædností v doprav� nastane situace p�ítomnosti 

�tvrtØho osobního vlaku, bude pou�ito nÆstupi�t� 2/3.  

V p�ípad�, kdy se ve stanici bude nachÆzet pouze jeden osobní vlak, bude vyu�ívÆno 

nÆstupi�t� 1/2. 

4.3.2.2 Dopravní koleje pro nÆkladní dopravu 

Pro nÆkladní vlaky jsou p�ednostn� ur�eny koleje 3., 10., 12. a 14. Pro nÆkladní vlak 

dØlky 740 m je ur�ena kolej 3a, 3b a 3. s celkovou u�ite�nou dØlkou 827 m. Vyu�ití sou�tu 

u�ite�ných dØlek t�chto kolejí bude mo�ný po rekonstrukci stani�ního zabezpe�ovacího 

za�ízení a dosazení odjezdovØho nÆv�stidla na kolej 3a ve sm�ru Znojmo. Nejdel�í p�ípustnou 

dØlku vlaku lze vyu�ít pouze pro œsek Znojmo � Ok�í�ky a Ok�í�ky Jihlava. Pro œsek Brno � 

Ok�í�ky je tato dØlka omezena na 582 m. 

4.3.2.3 Manipula�ní koleje 

Pro odstavovÆní voz� a hnacích vozidel je ur�ena 8. a 16. kolej. 5. kolej je p�ednostn� 

ur�ena pro na naklÆdku a vyklÆdku. Manipula�ní koleje 4b, 7b a 18a jsou nadÆle ur�eny pro 

pot�eby SprÆvy �eleznic.  

4.3.3 Obsazenost stani�ních kolejí 

ObrÆzek 9 zobrazuje modelovou obsazenost stani�ních kolejí. Varianta B neumo��uje 

sou�asný pobyt nÆkladního vlaku o dØlce 740 m a �tvrtØho osobního vlaku, proto jsou v nÆkresu 

zakresleny na jednØ koleji. 
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ObrÆzek 9 � obsazenost kolejí � varianta B 

4.4 Infrastruktura stanice � varianta B 

4.4.1 Stani�ení 

Stani�ení ve variant� B navazuje na stÆvající stani�ení p�vodní trat� �atov st. hr. � 

Kolín. Rozdíl ve stani�ení na konci upravovanØho œseku bude �e�en abnormÆlním kilometrem 

a skokem ve stani�ení. 

4.4.2 Sm�rovØ pom�ry 

Pro zvý�ení rychlosti v první koleji bylo pot�eba op�t prodlou�it dØlku p�echodnice. 

�e�ený sm�rový oblouk s p�echodnicemi je nov� navr�en jako slo�ený oblouk 

s p�echodnicemi. Polom�r oblouku je upraven na 308,419 m a dØlka p�echodnice 

je prodlou�ena na 22,8 m. Zm�na polom�ru a dØlky p�echodnice je vyvolÆna i pot�ebou na 

navÆzÆní na novou polohu 1. koleje. NavÆzÆní první koleje na p�vodní polohu koleje p�es 

p�ejezd P3660 je provedena je�t� p�ed bransouzským zhlavím, a to dv�ma protism�rnými 

oblouky o polom�ru 1150 m. V t�etí koleji je polom�r sm�rovØho oblouku v upravovanØm 

œseku zm�n�n na 321,641 m, aby byla vyrovnÆna novÆ poloha 3. koleje. Velikost polom�r� 

sm�rových oblouk� v ostatních kolejí byla navrhnuta v�dy maximÆlní, a to s ohledem 

na dodr�ení minimÆlní dØlek mezip�ímých œsek�. 

4.4.3 SklonovØ pom�ry 

SklonovØ pom�ry vychÆzí ze stÆvajícího stavu z d�vodu minimalizace nÆklad� na 

œpravu �elezni�ního spodku.  

4.4.4 �elezni�ní svr�ek 

V �e�enØm œseku je navrhnut �elezni�ní svr�ek ve tvaru S 49.  
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4.4.5 KolejovØ rozv�tvení 

Varianta B nezahrnuje rekonstrukci výhybky �. 4 a œpravu krahulovskØho zhlaví. 

Na sta�e�skØm zhlaví se sní�il po�et výhybek zru�ením p�vodní 3. koleje. Nov� je v první koleji 

navrhnuta výhybka �. 13, kterÆ umo�ní jízdu do 2. koleje. V 3. koleji je navrhnuta výhybka 

�. 14, kterÆ umo�ní odbo�ení do 5. koleje. Na bransouzskØm zhlaví je pro odbo�ení z 1. koleje 

do lichØ koleje 3. a 5. navrhnuta výhybka �. 19 a 16. P�vodní kolej 7b je zaœst�na p�es novou 

výhybku �. 15 v 5. koleji. Odbo�ení do 2. koleje je navrhnuto p�es výhybku �. 18. Odbo�ení 

do sudých kolejí 10., 12., 14. a 16 umo��uje výhybka �. 20. Kolej 4b je zaœst�na p�es výhybku 

�. 17.  

Zjednodu�enØ kolejovØ schØma stanice je zobrazeno na obrÆzku 10. P�esnØ dopravní 

schØma viz p�íloha 1 � Dopravní schØma, 1.3 Varianta B. 

 
ObrÆzek 10 � zjednodu�enØ kolejovØ schØma � varianta B 

4.4.6 Výhybky 

V�echny nov� navr�enØ výhybky jsou jednoduchØ. Výhybky, kterØ z�stanou ve 

stÆvajícím stavu, nebudou p�e�íslovÆny. Nov� navr�enØ výhybky zobrazuje tabulka 13. 
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�. 
výh. 

Druh Svr. 
Úhel 
odb. 

Polom�r 
odb. 
[m] 

Sm�r 
odb. 

V 
koleji 

Rychlost 
p�ím./odb. 

[km/h] 
Pra�. 

13 J S49 1:9 300 P 1 60/50 b 
14 J S49 1:9 300 L 3 50/40 b 
15 J S49 1:9 190 P 5 40/40 d 
16 J S49 1:9 300 P 10 40/40 b 
17 J S49 1:11 300 P 1 50/40 b 
18 J S49 1:11 300 L 1 60/50 b 
19 J S49 1:9 300 P 1 60/50 b 
20 J S49 1:9 300 L 1 60/40 b 

Tabulka 13 � seznam výhybek � varianta B 

4.4.7 OsovØ vzdÆlenosti kolejí 

MinimÆlní osovÆ vzdÆlenost rekonstruovaných kolejí, je navrhnuta 5 m. V�t�í osovØ 

vzdÆlenosti vychÆzí p�edev�ím z minimÆlní �í�ky nÆstupi��. OsovØ vzdÆlenosti kolejí 

varianty B jsou zobrazeny v tabulce 14. Kurzívou jsou uvedeny koleje, kterØ jsou navrhnuty 

bez œprav a z�stanou ve stÆvajícím stavu. 

Kolej 
OsovÆ 

vzdÆlenost 
[mm] 

U�ite�nÆ 
dØlka [m] 

Druh koleje 

5.   309 manipula�ní 
  5,000     

3.   325 dopravní 
  8,763     

1.   287 dopravní 
  5,000     

2.   287 dopravní 
  7,640     

4.   275 dopravní 
  7,448     

8.   232 manipula�ní 
  6,996     

10.   322 dopravní 
  4,746     

12   280 dopravní 
  4,729     

14   278 dopravní 
  4,759     

16   157 manipula�ní 
  6,039     

18a   45 manipula�ní 
1a - 185 dopravní 
3a - 244 dopravní 
3b - 185 dopravní 
4b - 40 manipula�ní 
7b - 61 manipula�ní 

Tabulka 14 � seznam kolejí � varianta B 
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4.4.8 NÆstupi�t� 

V�echna nÆstupi�t� jsou navr�eny shodnØ konstrukce dle vzorovØho listu �8 a vý�kou 

nÆstupní hrany 550 mm nad TK ve vzdÆlenosti 1,67 m od osy koleje. NovÆ nÆstupi�t� jsou 

navr�ena typu H 130. MinimÆlní �í�ky nÆstupi�� je v p�ípad� jednostrannØho nÆstupi�t� 3 m 

a v p�ípad� oboustranných nÆstupi�� 6,1 m u ostrovních a 4,3 m u poloostrovních. CentrÆlní 

p�echod na nÆstupi�t� 2 bude zabezpe�en výstra�ným za�ízením. Rozm�ry jednotlivých 

nÆstupi�� jsou uvedeny v tabulce 15. 

Ozna�ení 
nÆstupi�t� 

NÆstupní 
hrana 

�íslo 
koleje 

DØlka 
[m] 

Vý�ka 
nÆstupi�t� 
nad TK 
[mm] 

�í�ka 
nÆstupi�t� 

[m] 
Umíst�ní a tvar nÆstupi�t� 

1 
1/2 2. 220 

550 

4,3/3 jazykovØ 
oboustrannØ/vn�j�í 1/4 4. 60 4,300 

2 
2/1 1. 220 3,0 poloostrovní 2x 

jednostrannØ 2/3 3. 100 3,0 
Tabulka 15  � seznam nÆstupi�� � varianta B 

4.4.9 NÆkladi�t� 

NÆkladi�t� je ponechÆno ve stÆvající poloze a velikosti. V nÆvrhu je uva�ovÆno 

s rekonstrukcí naklÆdací hrany, kterÆ je navr�ena ve vzdÆlenosti 1,7 m od osy 7. koleje. 

4.4.10 P�ejezdy 

P�ejezd P3658, P3659 a P3660 se nachÆzí mimo œsek uva�ovaných œprav. Je 

p�edpokladem, �e se minimÆln� zvý�í œrove� zabezpe�ení p�ejezd�. 

4.4.11 Vle�ky 

Ve variant� B není uva�ovÆno se zm�nou zaœst�ní vle�ky. Napojení vle�ky z�stane ve 

stÆvajícím stavu. 

4.4.12 Pozemní objekty 

P�edpoklÆdÆ se zm�na v zabezpe�ení stanice. Budovy stav�dla 1 a 2 budou nevyu�itØ, 

proto je navr�ena demolice t�chto budov. Zbývající budovy budou zachovÆny.  

4.4.13 P�ístup na �ST Ok�í�ky 

P�ístup na nÆdra�í je zachovÆn ve stÆvajícím stavu. Krom� p�ístup� na jednotlivØ nÆstupi�t� 

není uva�ovÆno s œpravou p�ístupových komunikací. 
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4.5 Dopravní technologie � varianta C 

4.5.1 P�edpoklÆdaný provoz na tratích 

P�edpoklÆdaným výhledovým provozem se zabývÆ kapitola 3.1.  

4.5.2 Vyu�ití stani�ních kolejí 

4.5.2.1 Dopravní koleje pro osobní dopravu 

P�i k�i�ovÆní vlak� dÆlkovØ dopravy budou rychlíky od Brna zají�d�t k nÆstupi�t� 2/1 

a rychlíky od Jihlavy k nÆstupi�ti 1/4. Osobní vlaky ve sm�ru Znojmo budou p�istaveny 

k nÆstupi�ti 2/2. Tato obsazenost kolejí umo�ní sou�asnÆ odjezd vlak� ve sm�ru Brno a Znojmo. 

Varianta C umo�nuje i sou�asný vjezd vlak� od Brna a Znojma za obdobných podmínek, kterØ 

jsou popsÆny v kapitole 4.1.2.1. Podmínkou pro sou�asný vjezd a odjezd vlak� je nep�ítomnost 

nÆkladního vlaku na koleji 3a.   

Pokud z d�vodu nepravidelností a mimo�Ædností v doprav� nastane situace p�ítomnosti 

�tvrtØho osobního vlaku, bude operativn� pou�ito nÆstupi�t� 1/6 pro vlaky ve sm�ru Znojmo 

a �tvrtý zpo�d�ný vlak bude p�istaven k nÆstupi�ti 2/2.  

V p�ípad�, kdy se ve stanici bude nachÆzet pouze jeden osobní vlak, bude vyu�ívÆno 

nÆstupi�t� 2/1. 

4.5.2.2 Dopravní koleje pro nÆkladní dopravu 

Pro nÆkladní vlaky jsou p�ednostn� ur�eny koleje 3. a 5. Koleje 3a, 3b a 3. s celkovou 

u�ite�nou dØlkou 825 m umo��uje p�edjetí nÆkladního vlaku dØlky 740 m. Nejdel�í povolenÆ 

dØlka vlaku lze vyu�ít v relaci Znojmo � Jihlava. MaximÆlní dØlka vlaku v relaci Jihlava � Brno 

je 676 m.  

4.5.2.3 Manipula�ní koleje 

Pro odstavovÆní voz� a hnacích vozidel je ur�ena 8. a 10. kolej. SedmÆ kolej je 

p�ednostn� ur�ena pro na naklÆdku a vyklÆdku. StÆvající manipula�ní koleje 7b nadÆle z�stane 

pro pot�eby SprÆvy �eleznic. Pro pot�eby SprÆvy �eleznic je takØ navr�ena 12. kolej, kterÆ 

nahrazuje zru�enou kolej 4b. 

4.5.3 Obsazenost stani�ních kolejí 

ObrÆzek 11 zobrazuje modelovou obsazenost stani�ních kolejí, kdy se ve stanici nachÆzí 

zpo�d�ný vlak p�i k�i�ovÆní rychlík� a zÆrove� se ve stanici nachÆzí nÆkladní manipula�ní vlak 

a vlak o dØlce 740 m.  
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ObrÆzek 11 � obsazenost kolejí � varianta C 

 

4.6 Infrastruktura stanice � varianta C 

4.6.1 Stani�ení 

Stani�ení ve variant� C navazuje na stÆvající stani�ení p�vodní trat� �atov st. hr. � 

Kolín. Rozdíl ve stani�ení na konci upravovanØho œseku bude �e�en abnormÆlním kilometrem 

a skokem ve stani�ení. 

4.6.2 Sm�rovØ pom�ry 

Pro zvý�ení rychlosti na 60 km/h v první koleji bylo pot�eba op�t prodlou�it dØlku 

p�echodnice. Polom�r oblouku 308 m je zachovÆn. DØlka p�echodnice byla prodlou�ena 

na 22,8 m. S ohledem vyu�ití t�etí koleje pro nÆkladní dopravu, nebyla navrhnuta œprava 

sm�rovØho oblouku ve t�etí koleji nutnÆ pro zvý�ení rychlosti.  Velikost polom�r� sm�rových 

oblouk� v ostatních kolejí byla navrhnuta v�dy maximÆlní, a to s ohledem na dodr�ení 

minimÆlní dØlek mezip�ímých œsek�. Aby byla smyslupln� vyu�ita rychlost 60 km/h v první 

koleji, je nutnØ p�epracovat i �Æst sm�rovØho oblouku, který se nachÆzí mimo rozsah stavby. 

4.6.3 SklonovØ pom�ry 

SklonovØ pom�ry vychÆzí ze stÆvajícího stavu z d�vodu minimalizace nÆklad� na 

œpravu �elezni�ního spodku.  

4.6.4 �elezni�ní svr�ek 

V �e�enØm œseku je navrhnut �elezni�ní svr�ek ve tvaru S 49.  

4.6.5 KolejovØ rozv�tvení 

Ve variant� je p�epracovÆna výhybka �. 4. Nov� tato výhybka umo��uje odbo�ení do 

sudých kolejí 6., 8., 10. s 12.  P�ed sta�e�skØ zhlaví mezi kolejemi 1a a 3b byla vlo�ena kolejovÆ 
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spojka, kterÆ umo�ní jízdu z koleje 3b na kolej 1a v lichØm sm�ru. V koleji 1a je vlo�ena 

výhybka �. 9 pro odbo�ení do 4. koleje a výhybka �. 14 pro odbo�ení do 2. Do lichØ kolejovØ 

skupiny nelze z 1. koleje odbo�it. Z 3. koleje lze odbo�it p�es výhybky �. 11 a 15 do 5. a 7. 

koleje. BransouzskØ zhlaví umo��uje odbo�ení do lichØ i sudØ kolejovØ skupiny. Do lichých 

kolejí odbo�uje z výhybky �. 20 v 1. koleji. Výhybky �. 18. 17. umo��ují jízdu do kolejí 3., 5. 

a 7. Kolej 7b je zaœst�na p�es výhybku �. 16 do sedmØ koleje. Do 2. koleje se odbo�í p�es 

výhybku �. 21, nÆsleduje výhybka �. 19, kterÆ umo��uje odbo�ení do 4. koleje.  

Zjednodu�enØ kolejovØ schØma stanice je zobrazeno na obrÆzku 12. P�esnØ dopravní 

schØma viz p�íloha 1 � Dopravní schØma, 1.4 Varianta C. 

 
ObrÆzek 12 � zjednodu�enØ kolejovØ schØma � varianta C 

4.6.6 Výhybky 

Pro udr�ení rychlosti 50 km/h v 6. koleje bylo nutno do upravovanØho œseku zahrnout 

i výhybku �. 4. Výhybka �. 4 v zÆkladním œhlu odbo�ení 1:14 s polom�rem odbo�ení 760 m, je 

transformovÆna a vlo�ena do oblouku s polom�rem 308 m a p�evý�ením 38 mm. Odbo�nÆ v�tev 

je transformovÆna do polom�ru 218,569 m do odbo�ky. V�echny ostatní navrhnutØ výhybky 

jsou jednoduchØ. Nov� navr�enØ výhybky zobrazuje tabulka 16. 
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�. 
výh. 

Druh Svr. 
Úhel 
odb. 

Polom�r 
odb. [m] 

Sm�r 
odb. 

V 
koleji 

Rych. 
p�ím./odb. 

[km/h] 
Pra�. 

4 Obl-j 49 1:14 308/218,569 P 1 60/50 d 
7 J 49 1:9 300 P 6 50/40 b 
8 J 49 1:11 300 P 3 50/50 b 
9 J 49 1:9 300 P 1 60/50 b 

10 J 49 1:9 300 L 8 40/40 b 
11 J 49 1:9 300 L 3 50/50 b 
12 J 49 1:9 300 L 10 40/40 b 
13 J 49 1:11 300 P 1 60/50 b 
14 J 49 1:9 300 P 1 60/50 b 
15 J 49 1:9 300 P 5 40/50 b 
16 J 49 1:9 300 P 7 40/40 b 
17 J 49 1:9 300 L 5 40/50 b 
18 J 49 1:9 300 L 3 50/50 b 
19 J 49 1:9 300 P 2 50/50 b 
20 J 49 1:9 300 P 1 60/50 b 
21 J 49 1:9 300 L 1 60/50 b 

Tabulka 16 � seznam výhybek � varianta C 

4.6.7 OsovØ vzdÆlenosti kolejí 

MinimÆlní osovÆ vzdÆlenost rekonstruovaných kolejí, je navrhnuta 5 m. V�t�í osovØ 

vzdÆlenosti vychÆzí p�edev�ím z minimÆlní �í�ky nÆstupi��. OsovØ vzdÆlenosti kolejí 

varianty C jsou zobrazeny v tabulce 17. 

Kolej OsovÆ vzdÆl. [mm] U�it. dØlka [m] Druh koleje 
7.   244 manipula�ní 
  5,000     

5.   249 dopravní 
  5,000     

3.   341 dopravní 
  5,000     

1.   353 dopravní 
  8,170     

2.   237 dopravní 
  5,000     

4.   237 dopravní 
  7,640     

6.   348 dopravní 
  5,000     

8.   273 manipula�ní 
  5,000     

10.   227 manipula�ní 
  5,000     

12.   227 manipula�ní 
1a    168 dopravní 
3a - 244 dopravní 
3b - 112 dopravní 
7b - 95 manipula�ní 

Tabulka 17 � seznam kolejí � varianta C 
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4.6.8 NÆstupi�t� 

V�echna nÆstupi�t� jsou navr�eny shodnØ konstrukce dle vzorovØho listu �8 a vý�kou 

nÆstupní hrany 550 mm nad TK ve vzdÆlenosti 1,67 m od osy koleje. NovÆ nÆstupi�t� jsou 

navr�ena typu H 130. MinimÆlní �í�ky nÆstupi�� je v p�ípad� jednostrannØho nÆstupi�t� 3 m 

a v p�ípad� oboustranných nÆstupi�� 6,1 m u ostrovních a 4,3 m u poloostrovních. CentrÆlní 

p�echod na nÆstupi�t� 2 bude zabezpe�en výstra�ným za�ízením. Rozm�ry jednotlivých 

nÆstupi�� jsou uvedeny v tabulce 18. 

Ozna�ení 
nÆstupi�t� 

NÆstupní 
hrana 

�íslo 
koleje 

DØlka 
[m] 

Vý�ka 
nÆstupi�t� 
nad TK 
[mm] 

�í�ka 
nÆstupi�t� 

[ 
m] 

Umíst�ní a tvar nÆstupi�t� 

1 
1/6 6. 60 

550 

4,3/3,0 jazykovØ 
oboustrannØ/jednostrannØ 1/4 4. 220 4,3 

2 
2/2 2. 110 4,8 poloostrovní 

oboustrannØ/jednostrannØ 2/1 1. 220 4,8/3,0 
Tabulka 18 � seznam nÆstupi�� � varianta C 

4.6.9 NÆkladi�t� 

NÆkladi�t� je ponechÆno ve stÆvající poloze a velikosti. V nÆvrhu je uva�ovÆno 

s rekonstrukcí a posunutím naklÆdací hrany, kterÆ je navr�ena ve vzdÆlenosti 1,7 m od posunutØ 

osy 7. koleje. 

4.6.10 P�ejezdy 

P�ejezd P3658 a P3660 se nachÆzí mimo œsek uva�ovaných œprav. P�ejezd P3659 bude 

zru�en. 

4.6.11 Vle�ky 

Ve variant� C není uva�ovÆno se zm�nou zaœst�ní vle�ky. Napojení vle�ky z�stane ve 

stÆvajícím stavu. 

4.6.12 Pozemní objekty 

Pro realizaci varianty C je pot�eba zdemolovat výpravní budovu, budovu bufetu, 

stav�dlo 1 a 2, garÆ� pro MUV, budovu bývalØ œtulny a budovu WC. Zbývající budovy budou 

zachovÆny. 

Pro pot�eby cestujících je navrhnuta novÆ výpravní budova, ve kterØ bude umíst�na 

i technologie.  
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4.6.13 P�ístup na �ST Ok�í�ky 

P�ístup na nÆdra�í bude nov� z�ízen v prostoru nepou�ívanØ vjezdovØ brÆny, kterÆ se 

nachÆzí cca 60 m od p�ejezdu P3658 blí�e k centru obce. 

4.7 Dopravní technologie � varianta D 

4.7.1 P�edpoklÆdaný provoz na tratích 

P�edpoklÆdaným výhledovým provozem se zabývÆ kapitola 3.1. Varianta neumo�nuje 

sou�asný pobyt �tvrtØho osobního vlaku a nÆkladního vlaku o dØlce 740 m. 

4.7.2 Vyu�ití stani�ních kolejí 

4.7.2.1 Dopravní koleje pro osobní dopravu 

P�i k�i�ovÆní vlak� dÆlkovØ dopravy budou rychlíky od Brna zají�d�t k nÆstupi�t� 2/3 

a rychlíky od Jihlavy k nÆstupi�ti 2/1. Osobní vlaky ve sm�ru Znojmo budou p�istaveny p�ed 

výpravní budovu k nÆstupi�ti 1/2.  

Pokud z d�vodu nepravidelností a mimo�Ædností v doprav� nastane situace p�ítomnosti 

�tvrtØho osobního vlaku, bude pou�ito nÆstupi�t� 3/10b. V p�ípad� pot�eby del�ího nÆstupi�t� 

víc jak 60 m pro �tvrtý vlak, bude vlak ve sm�ru na Znojmo p�istaven k nÆstupi�ti 3/10b. 

V p�ípad�, kdy se ve stanici bude nachÆzet pouze jeden osobní vlak, bude vyu�ívÆno 

nÆstupi�t� 2/1. 

4.7.2.2 Dopravní koleje pro nÆkladní dopravu 

Pro nÆkladní vlaky jsou p�ednostn� ur�eny koleje 3., 10., 12. a 14. T�etí kolej, respektive 

sou�et u�itných dØlek kolejí 3a, 3b a 3 s celkovou u�ite�nou dØlkou 827 m umo��uje p�edjetí 

nÆkladního vlaku dØlky 740 m. Nejdel�í povolenÆ dØlka vlaku lze vyu�ít v relaci 

Znojmo � Jihlava. MaximÆlní dØlka vlaku v relaci Jihlava � Brno je 631 m. Koleje 10., 12. a 14. 

lze vyu�ít pouze p�i volnØ koleji 10b. 

4.7.2.3 Manipula�ní koleje 

Pro odstavovÆní voz� a hnacích vozidel je ur�ena 4., 6., 8. a 16. kolej. 5. kolej je 

p�ednostn� ur�ena pro na naklÆdku a vyklÆdku. Manipula�ní koleje 7b a 18a jsou nadÆle ur�eny 

pro pot�eby SprÆvy �eleznic.  

4.7.3 Obsazenost stani�ních kolejí 

ObrÆzek 16 zobrazuje modelovou obsazenost stani�ních kolejí, kdy se p�i k�i�ovÆní 

rychlík� ve stanici nachÆzí zpo�d�ný vlak a nÆkladní manipula�ní vlak. Vlak nejdel�í povolenØ 
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dØlky 740 je znÆzorn�n na koleji 3. spole�n� s rychlíkem. Z obrÆzku vyplývÆ, �e 3. kolej m��e 

obslou�it pouze rychlík nebo pouze vlak dØlky 740 m. 

 
ObrÆzek 13 � obsazenost kolejí � varianta D 

4.8 Infrastruktura stanice � varianta D 

4.8.1 Stani�ení 

Stani�ení ve variant� D navazuje na stÆvající stani�ení p�vodní trat� �atov st. hr. � 

Kolín. Rozdíl ve stani�ení na konci upravovanØho œseku bude �e�en skokem ve stani�ení 

abnormÆlním kilometrem. 

4.8.2 Sm�rovØ pom�ry 

Pro zvý�ení rychlosti v první koleji bylo pot�eba op�t prodlou�it dØlku p�echodnice. 

�e�ený sm�rový oblouk s p�echodnicemi je nov� navr�en jako slo�ený oblouk 

s p�echodnicemi. Polom�r oblouku v upravovanØm œseku byl zm�n�n na 314 m a dØlka 

p�echodnice je prodlou�ena na 22,8 m. Zm�na polom�ru a dØlky p�echodnice je vyvolÆna 

i pot�ebou na navÆzÆní na novou polohu 1. koleje. NavÆzÆní první koleje na p�vodní polohu 

koleje p�es p�ejezd P3660 je provedena je�t� p�ed bransouzským zhlavím, a to dv�ma 

protism�rnými oblouky o polom�ru 755 m. Aby byla smyslupln� vyu�ita rychlost 60 km/h 

v první koleji, je nutnØ prodlou�it p�echodnici i �Æsti sm�rovØho oblouku, který se nachÆzí 

mimo rozsah stavby. Oblouk ve t�etí koleji s ohledem na zvolenØ výhybky nebyl p�epracovÆn 

a rychlost ve t�etí kolejí z�stala na 50 km/h. Velikost polom�r� sm�rových oblouk� v ostatních 

kolejí byla navrhnuta v�dy maximÆlní, a to s ohledem na dodr�ení minimÆlní dØlek 

mezip�ímých œsek�.  
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4.8.3 SklonovØ pom�ry 

SklonovØ pom�ry vychÆzí ze stÆvajícího stavu z d�vodu minimalizace nÆklad� na 

œpravu �elezni�ního spodku.  

4.8.4 �elezni�ní svr�ek 

V �e�enØm œseku je navrhnut �elezni�ní svr�ek ve tvaru S 49.  

4.8.5 KolejovØ rozv�tvení 

Varianta D nezahrnuje rekonstrukci výhybky �. 4 a œpravu krahulovskØho zhlaví, kterØ 

z�stane ve stÆvajícím stavu.  Na sta�e�skØm zhlaví se sní�il po�et výhybek zru�ením p�vodní 

3. koleje. Nov� je v první koleji navrhnuta výhybka �. 13, kterÆ umo�ní jízdu do 2. koleje. Ve 3. 

koleji je navrhnuta výhybka �. 14, kterÆ umo�ní odbo�ení do 5. koleje. Na bransouzskØm zhlaví 

je pro odbo�ení z 1. koleje do lichØ koleje 3. a 5. navrhnuta výhybka �. 19 a 17. P�vodní kolej 

7b je zaœst�na p�es novou výhybku �. 16 v 5. koleji. Odbo�ení do 2. koleje je navrhnuto p�es 

výhybku �. 18. Odbo�ení do sudých kolejí 10., 12., 14. a 16 umo��uje výhybka �. 20. Kolej 4b 

byla zru�ena bez nÆhrady.  

Zjednodu�enØ kolejovØ schØma stanice je zobrazeno na obrÆzku 10. P�esnØ dopravní 

schØma viz p�íloha 1 � Dopravní schØma, 1.5 Varianta D. 

 
ObrÆzek 14 � zjednodu�enØ kolejovØ schØma � varianta D 

4.8.6 Výhybky 

V�echny nov� navr�enØ výhybky jsou jednoduchØ. Výhybky, kterØ z�stanou ve 

stÆvajícím stavu, nebudou p�e�íslovÆny. Nov� navr�enØ výhybky zobrazuje tabulka 19. 
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�. 
výh. 

Druh Svr. 
Úhel 
odb. 

Polom�r 
odb. [m] 

Sm�r 
odb. 

V 
koleji 

Rych. 
p�ím./odb. 

[km/h] 
Pra�. 

13 J S49 1:9 300 P 1 60/50 b 
14 J S49 1:9 300 L 3 50/40 b 
15 J S49 1:9 190 P 5 40/40 d 
16 J S49 1:11 300 P 3 50/40 b 
17 J S49 1:11 300 L 1 60/50 b 
18 J S49 1:9 300 P 1 60/50 b 
19 J S49 1:9 300 L 1 60/40 b 

Tabulka 19 � seznam výhybek � varianta D 

4.8.7 OsovØ vzdÆlenosti kolejí 

MinimÆlní osovÆ vzdÆlenost rekonstruovaných kolejí, je navrhnuta 5 m. V�t�í osovØ 

vzdÆlenosti vychÆzí p�edev�ím z minimÆlní �í�ky nÆstupi��. OsovØ vzdÆlenosti kolejí 

varianty D jsou zobrazeny v tabulce 20. Kurzívou jsou uvedeny koleje, kterØ jsou navrhnuty 

bez œprav a z�stanou ve stÆvajícím stavu. 

Kolej 
OsovÆ 

vzdÆlenost 
[mm] 

U�ite�nÆ 
dØlka [m] 

Druh koleje 

5.   309 manipula�ní 
  5,000     

3.   325 dopravní 
  8,540     

1.   287 dopravní 
  5,000     

2.   372 dopravní 
  5,856     

4.   352 manipula�ní 
  4,777     

6.   231 manipula�ní 
  4,800     

8.   232 manipula�ní 
  6,996     

10.   322 dopravní 
  4,746     

12.   280 dopravní 
  4,729     

14.   278 dopravní 
  4,759     

16.   157 manipula�ní 
  6,039     

18a   45 manipula�ní 
1a - 187 dopravní 
3a - 244 dopravní 
3b - 199 dopravní 
7b - 61 manipula�ní 

Tabulka 20 � seznam kolejí � varianta D 
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4.8.8 NÆstupi�t� 

V�echna nÆstupi�t� jsou navr�eny shodnØ konstrukce dle vzorovØho listu �8 a vý�kou 

nÆstupní hrany 550 mm nad TK ve vzdÆlenosti 1,67 m od osy koleje. NovÆ nÆstupi�t� jsou 

navr�ena typu H 130. MinimÆlní �í�ky nÆstupi�� je v p�ípad� jednostrannØho nÆstupi�t� 3 m 

a v p�ípad� oboustranných nÆstupi�� 6,1 m u ostrovních a 4,3 m u poloostrovních. CentrÆlní 

p�echod na nÆstupi�t� 2 bude zabezpe�en výstra�ným za�ízením. Rozm�ry jednotlivých 

nÆstupi�� jsou uvedeny v tabulce 21. 

Ozna�ení 
nÆstupi�t� 

NÆstupní 
hrana 

�íslo 
koleje 

DØlka 
[m] 

Vý�ka 
nÆstupi�t� 
nad TK 
[mm] 

�í�ka 
nÆstupi�t� 

[m] 
Umíst�ní a tvar nÆstupi�t� 

1 1/2 2. 100 

550 

3,0 vn�j�í 

2 
2/1 1 220 5,2 

poloostrovní oboustrannØ 
2/3 3. 220 5,2 

3 3/10b 10b 60 3,0 vn�j�í 
Tabulka 21 � seznam nÆstupi�� � varianta D 

4.8.9 NÆkladi�t� 

NÆkladi�t� je ponechÆno ve stÆvající poloze a velikosti. V nÆvrhu je uva�ovÆno 

s rekonstrukcí naklÆdací hrany, kterÆ je navr�ena ve vzdÆlenosti 1,7 m od osy 7. koleje. 

4.8.10 P�ejezdy 

P�ejezd P3658, P3659 a P3660 se nachÆzí mimo œsek uva�ovaných œprav. Je 

p�edpokladem, �e se minimÆln� zvý�í œrove� zabezpe�ení p�ejezd� P3659 a P3660. 

4.8.11 Vle�ky 

Ve variant� D není uva�ovÆno se zm�nou zaœst�ní vle�ky. Napojení vle�ky z�stane ve 

stÆvajícím stavu. 

4.8.12 Pozemní objekty 

P�edpoklÆdÆ se zm�na v zabezpe�ení stanice. Budovy stav�dla 1 a 2 budou nevyu�itØ, 

proto je navr�ena demolice t�chto budov. Zbývající budovy budou zachovÆny.  

4.8.13 P�ístup na �ST Ok�í�ky 

P�ístup na nÆdra�í je zachovÆn p�es p�ejezd P3659 ve stÆvajícím stavu. Krom� p�ístup� na 

jednotlivØ nÆstupi�t� není uva�ovÆno s œpravou p�ístupových komunikací. 
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5 VYHODNOCEN˝ VARIANT 

5.1 Dopravní technologie 

Z obsazeností kolejí vyplývÆ, �e nejvíce vlak� je ve �pi�ce schopna obslou�it 

varianta A a C. Jsou to �ty�i vlaky osobní dopravy a dva vlaky nÆkladní dopravy. P�ehled 

obslou�ených vlak� je shrnut v tabulce 22. 

Kategorie vlak� 
Varianta [ks]  

0 A B C D 

R 2 2 2 2 2 

Os 3 2 1 2 1 

Nex 0 1 1 1 1 

Mn 1 1 1 1 1 

Celkem 6 6 5 6 5 
Tabulka 22 � po�ty obslou�ených vlak� 

5.2 Infrastruktura stanice 

5.2.1 NÆstupi�t� 

Ve v�ech variantních �e�ení bylo dosa�eno stejnØho po�tu nÆstupních hran. To je dÆno 

podmínkou, kterou si ur�il autor diplomovØ prÆce. MinimÆlní po�et nÆstupních hran byl dÆn 

konceptem dopravy. Pokud p�i zpracovÆvÆní jednotlivých variant nebyla tato podmínka 

dodr�ena, danØ �e�ení bylo opu�t�no.  

5.2.2 Dopravní koleje 

Nejvy��í po�et dopravních kolejí mÆ varianta B. Je to d�sledek ponechÆní ji�ní �Æsti 

nÆdra�í bez œprav v p�vodních osových vzdÆlenostech.  Po�et dopravních kolejí udÆvÆ 

tabulka 23. 

5.2.3 Manipula�ní koleje 

Nejvy��í po�et manipula�ních kolejí mÆ varianta D. Stejn� jako u varianty B, je to 

d�sledek ponechÆní ji�ní �Æsti nÆdra�í. NÆstupi�t� o dØlce 60 m bylo p�esunuto na kolej 10b. 

�e�ení umo�nilo zachovat v�echny kusØ odstavnØ koleje. Po�et manipula�ních kolejí udÆvÆ 

tabulka 23.  

Stavební objekt  
Varianta [ks]  

0 A B C D 

NÆstupní hrany 5 4 4 4 4 

Dopravní koleje 7 6 7 6 6 

Manipula�ní koleje 8 6 6 5 7 
Tabulka 23 � vyhodnocení variant 
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6 Z`V�R 

DiplomovÆ prÆce se zabývala nalezením ideÆlní varianty rekonstrukce �elezni�ní stanice 

Ok�í�ky s ohledem na st�edn�dobý výhled �elezni�ní dopravy. Po popsÆní sou�asnØho provozu 

a stavu infrastruktury ve stanici Ok�í�ky se diplomovÆ prÆce zamý�lí nad p�ipravovanými 

investicemi do �elezni�ní sít� p�ilehajících tratí a nasti�uje budoucí mo�nosti �elezni�ní 

p�epravy, ale p�edev�ím se zamý�lí nad budoucími po�adavky na �elezni�ní infrastrukturu. 

Pro tyto po�adavky byly navr�eny �ty�i varianty. 

Z vyhodnocení navr�ených variant vyplývÆ, �e nejvíce vlak� je schopna obslou�it 

varianta A a C. Ob� varianty mají shodný po�et dopravních kolejí. Varianta A mÆ o jednu 

manipula�ní kolej více a umo�nuje odstavení více �elezni�ních vozidel. Z t�chto d�vod� 

doporu�uje autor diplomovØ prÆce A. Autor zva�oval i doporu�ení varianty C, pokud by se 

poda�ilo zru�it transformovanou výhybku �. 4. a nahradit jí mate�ní kolejí z výhybky �. 9. Toto 

�e�ení se ukÆzalo jako neproveditelnØ. I p�i posunutí nÆstupi�� ve sm�ru kilometrÆ�e nebylo 

nalezeno smysluplnØ �e�ení napojení 8., 10. a 12. koleje. VynechÆním t�chto t�í manipula�ních 

kolejí by znamenalo zna�nØ omezení mo�nosti odstavovÆní voz� a hnacích vozidel.   

 Pro doporu�enou variantu A byla vypracovÆna podrobn�j�í výkresovÆ dokumentace, kterÆ 

obsahuje situaci, podØlný profil, vzorový p�í�ný �ez a technickou zprÆvu.  
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