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ANOTACE

P edm tem diplomov@ prkce bylo navrhnout rekonstrukci elezni n stanice Ok ky. Byly
vypracoviny a posouzeny 4 varianty, kter@ spl uj sou asn@ normy a p edpisy s ohledem na
sou asn@ap edpoklidan@ budouc po adavky osobn ankkladn p epravy. Byly navr eny: novi
nkstupi t s n&stupn hranou 550 mm nad TK, bezbari@rov@ p stupy k n&stupi t m, zv enk
nkvrhovk rychlost v dopravn ch kolej ch, kde byla rychlost 40 km/h a eprava elezni n
infrastruktury pro nkkladn vlaky d@lky 740 m.

KLI OVASLOVA

Rekonstrukce, Ok ky, elezni n stanice, kolejov svr ek, v hybky, nkstupi t .

TITLE

Reconstruction of the Railway station Ok  ky.

ANNOTATION

The subject of the diploma thesis was to design the reconstruction of the Ok Ky railway sta-
tion. Have been developed 4 variants and assessed that meet current standards and regulations
with regard to current and anticipated future requirements for passenger and freight transport.
The following were designed: new platforms with a boarding edge 550 mm above the top of
rail, barrier-free access to the platforms, increased design speed in the tracks, where the speed

was 40 km/h and modification of the railway infrastructure for freight trains 740 m long.

KEYWORDS

Reconstruction, Ok ky, railway station, track superstructure, switches, platforms.
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0 VOD
0.1 P edm tdiplomov@d prkce

P edklkdank diplomovE prkce se zab VE rekonstrukc elezni n stanice Ok kyle ¢ na
trati . 240 Brno Jihlavaatrati .241 Znojmo Ok Kky.

0.2 D vody ac le diplomov@ prkce

0.2.1 D vody diplomovg prkce

Hlavn m d vodem zadkn diplomovd prkce je vzEjemn@ porovnkn variant a nalezen

takov@ varianty, kterk bude pinit stanovend c le diplomov@ prkce. Varianta mus b t

ekonomicky efektivn a technicky realizovatelnk.

0.2.2 C le diplomov@ prkce

C lem diplomov@ prkce je naj t takov@ variantn e en rekonstrukce st. Ok ky, kter@

bude spl ovat:

bezbari@rovost elezni n stanice

zv en atraktivity elezni n dopravy zv en m komfortu p i cestovin
zkrkcen j zdn ch a cestovn ch dob

zlep en technick@ho stavu a parametr  elezni n stanice

zlep en mo nosti sestavy GVD pro osobn a nkkladn dopravu

Rekonstrukce elezni n stanice Ok ky by m la mt p nosy nejen pro cestujc

a nkkladn p epravce, ale i pro sprivce elezni n infrastruktury a objednatele ve ejn@ dopravy.
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1 OBECN ™ CHARAKTERISTIKA
1.1 ZEkkladn informace

1.1.1 elezni n stanice Ok ky

elezni n stanice Ok Ky se nach£z na severn m okraji zAstavby m styse Ok Kky na
celostktn ch drkhkch spojuj ¢ Brno s Jihlavou a Znojmo s Jihlavou. M stys Ok  ky (okres

T eb ,KrajVyso ina)le 25km jihov chodn od Jihlavy a 10 km severozkpadn od T eb e.

elezni n stanice se nachkz 477 mn.m. K 1. 1. 2022 zde ilo 2010 obyvatel [1]. V Ok kkch
je zkkladn ob anskk vybavenost nap klad zkladn

kola, po ta, Policie R, obchody
a restaurace. V- m stysu je n kolik v .znamn ch zam stnavatel .

# &)
B %
#
Okilsky T N
------- i_ﬂ]_- === P ice
7 $
¥
Okfisky . S a
)
[405] | K
i\ A
Cme,n » -
o
o i} \f}ﬂ?
r) | NS
4 ”
= [P %,
) “ i
W £ 4 ()
W ]
1 e nrl
I [405]
() 1
r \.\ @
/ U
#+ b iy T
/ Strazka 5
v i
#

Petrovice
\
517
[

1
\

Obrkzek 1 mapa okol Ok ek [2]

editelstv Brno.

Dle sm rnice Sprkvy eleznic S SM 122 je stanice zat d na do kategorie D. Stanice
le natratimimost TEN-T [5] aspadk pod organiza n jednotku Sprivy eleznic, Oblastn ho

Dle sou asn@ho drk n ho provozu se jednk o stanici p pojnou. V t ina vlak osobn
dopravy je vedena v relaci Brno

Jihlava. Tomu odpov d£ i sou asnd ozna en trat dle
kni n ho j zdn ho Adu, kde pod slem 240 je uvedena tra Brno Jihlava. Po t@to trati jsou
vedeny rychl kovd linky R11 (Brno Jihlava esk@ Bud jovice
nej ast ji v relaci T eb
pod

Plze ) a osobn vlaky
Jihlava. Oproti tomu je na map kni n ho j zdn ho £du vyzna en
slem 241 esek Znojmo

Ok ky a osobn vlaky jsou zavedeny mezi t mito dv ma
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elezni n mi stanicemi. Pouze v pr m ru jeden pfrsp n chvlak za den je zaveden v relaci

Znojmo Jihlava (Havl k v Brod).V ezz mapykni nhojzdnho £du zobrazuje obrkzek 2.

itan
Pelhfimov
Kostelec

\VySkov
S & na Moravé

Zbor:
. Slavkov
Dacice Si - A% ugma S
¥ Nigui , 3 '\BAL?ég}lg\l/(ige Mor. Branice}” Mor, =
Vi
O Bystrice Jemne 24 Sk
Slavonice

ustopece

u Brna 255 Bzene

Rohatec

Mikulov .
Mor. Lednice >
na or 246 Q3

L O
HruSovany

n | _Qannv

Obrkzek 2 mapa KJ [4]

Mimo ozna en trat dle kni nho jzdnho Adu se trat ozna uj dle nkkresngho
j zdn ho £du, dle prohlk en o drkze celostktn a drahkch regionklin ch a dle tra ov ch esek

up esn ng o defini n ®seky a kilometrk . Ozna en trat je uvedeno v tabulce 1.

Ozna en trat dle sek sek
B ihl ihl k Kky) - Znoj
Kni nhoj zdn ho &du rno Jihlava Jihlava (O y) - Znojmo
240 241
. Brno-Horn Her pice Jihlava| Znojmo st. hr.- Ok Kky
NEk h ho &
resngho j zdn ho Adu 329A 3926
Prohl£ en o drkze celostftn St elice Jihlava Znojmo st. hr. - Ok ky
a drahkch region&ln ch 642 00 644 00
Tra ov ch esek St elice Ok ky atov st. hr. - Kol n
1241 1201

Tabulkal ozna en trat

1.1.2 Tra 240Brno Jihlava

Jednk se o celostktn drihu norméln ho rozchodu 1435 mm. sek Brno St elice je
dvojkolejn a elektrizovin st davou trak n soustavou 25 kV/50 Hz. Po dokon en aktu&in
prob haj c stavby Elektrizace trati v . PE Brno  Zastkivka u Brna, 2. etapa bude
dvojkolejn elektrizovan ®sek do stanice Zastfvka u Brna. V sou asn@ dob je esek St elice

18



Jihlava jednokolejn a neelektrizovan . D@lka cel@ho tra ov@ho eseku Brno Jihlava je 102,5
km. Maximé&In sklon na trati je 24,6 . Nejmen polom r sm rovfho oblouku je 255 m [5].

seky Brno ZastitvkauBrnaaT eb  Vladislav jsou dklkov  zen@. Zb vaj ¢ ®seky nemaj
tra ov@ zabezpe ovac za zen a jzda vlaku je zabezpe ena telefonick m dorozum vAn m.
Drk n doprava je organizovina dle p edpisu S D1, £st 1. Dal parametry zobrazuje
tabulka 2.

Nejvy tra ovk rychlost 100 km/h
Dovolenkt dazat en C3
Nejvy  povolenk ddlka vlaku 571 m
Normativ d@lky N (vlaky nikladn dopravy) | 464 m
Normativ ddlky O (vlaky dilkovd dopravy) | 148 m
Normativ d@lky O (vlaky zastivkovd) 143 m

Tabulka 2 parametry trat . 240 [4]

1.1.3 Tra 241 Znojmo Ok ky

Jednk se o jednokolejnou neelektrizovanou celostktn drihu norméln ho rozchodu
1435 mm. D@lka tra ovgho ®seku Znojmo Ok ky je 69,7 km. Maxim&ln sklon na trati
je11,0 . Nejmen polom r sm rovgho oblouku je 255 m [5]. sek nem#& tra ov@
zabezpe ovac za zen a jzda vlak je zabezpe ena telefonick m dorozum vAn m. Drk n

doprava je organizovAna dle p edpisu S D1, #st 1. Dal parametry zobrazuje tabulka 3.

Nejvy tra ovk rychlost 80 km/h
Dovolenkt dazat en D4
Nejvy  povolenk ddlka vlaku 579 m
Normativ d@lky N (vlaky nikladn dopravy) | 477 m
Normativ d@lky O (vlaky dilkovd dopravy) | 175 m
Normativ ddlky O (vlaky zastkvkovd) 94 m

Tabulka 3 parametry trat . 241 [4]
1.2 Historie
1.2.1 elezni n stanice Ok Kky

Realizac stavby Rakousk? severozfpadn drkhy na trase V.de  Znojmo Jihlava
Kol n a zbudovkn m elezni n stanice v Ok ké&ch vzrostl v znam t@to d ve bezv znamn{
vesnice [6]. Severozipadn drkha zde vybudovala jednopatrovou budovu, kterk slou ila pro
dopravn slu by (fotografie 30 p lohy 7). Po vybudovin drkhy mezi Zastivkou u Brna
aOk ky do lo k postaven druh@ dvoupatrov@ v pravn budovy (fotografie 36 p lohy 7),
ka di z nich slou ila jin@ dopravn spole nosti. Tehdy se jednalo de facto o dv vedle sebe

le ¢ elezni n stanice s vlastn m personklem. elezni n stanice pro Severozkpadn dr£hu se
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nachkzela vlevo ve sm ru stani en a pro Stktn drihu vpravo ve sm ru stani en . V roce 1909
do lo kzestkétn n obou spole nost pod C sa sko-krklovsk@ stktn drkhy, m do lo ke
sjednocen stanice a obsluhuj ¢ ho person&lu [7]. Tento historick v voj styku dvou drah
objas uje ostrovn um st n dodnes stoj ¢ v pravn budovy. Za protektorktu echy a Morava
do lo k do asnd zm n nkzvu stanice na Klein Wartenberg [7]. V roce 1944 byla zahkjena
p estavba a prodlou en elezni n stanice Ok ky. Kprodlou en stanice m lo dojt
posunut m jihlavsk@ho zhlav . Sou Ast projektu bylo i zkapacitn n trat do Jihlavy polo en m
druh@ koleje. Po ukon en Druh@sv tovd vilky se ji v projektu nepokra ovalo a byl definitivn
ukon en [8]. K posledn v razn@ rekonstrukci elezni n stanice do lo v letech 1953 1954, kdy
byla stanice prodlou ena o 200 m na krahulovsk@m a sta e sk@m zhlav . P i tdto rekonstrukci

byly p idkny v hybky pro lep propojen obou koleji p vodn ch spole nost [7].

Zaj mavost byla existence ezkokolejnd drk ky, kterk propojovala p ibyslavskd pap rny
s elezni n stanic Ok Kky. Drk ka byla v provozu od roku 1914 a provoz na n byl ukon en
v roce 1931 nksledkem hospodk sk@ krize. M la d@lku 1,7 kilometru a kv li velk@mu stoup#n ,
kter@ dosahovalo m sty 85 , byl pohon animéIn . Dnes nam st tdto ezkokolejnd drk ky vede
silnice 111/40510 [9].

1.2.2 Tratov esek Brno Ok ky
Prvn Ast tohoto eseku, konkr@tn ®sek Brno  Zastivka u Brna (d ve Bo Po ehnkn),
je jednou z nejstar ch drah u nks. Provoz na n byl zahkjen ji 2. ledna 1856 v hradn pro
p epravu uhl z rosicko-oslavansk@ho rev ru, 0 p | roku pozd ji byl zah&jeniv eobecn provoz.
V ervnu roku 1871 bylo po Ad£no zakladateli Brn nsko-rosickd drkhy (BRE) o koncesi pro
stavbu drihy z Bo ho Po ehnkn p es T eb do Jihlavy, kterEm lab tsou £st transverz£in
drkhy Brno TAbor Plze . Potd do lo k odkupu BRE Spole nost stktn drkhy (StEG), kterd
bylaud lena 28. prosince 1882 koncese pro stavbu drkhy Bo Po ehnin Ok  ky (moravskk
kst v stavby transverzkln drkhy). Stavebn prkce za aly v kv tnu 1885 a provoz byl zahkjen
4. ervna 1886. Do roku 1907 byla provozovatelem trat StEG, po zestktn n byla ve st&tn m
provozu [10].

1.2.3 Tra ov ®sek atov stktn hranice Koln

Po n kolika neesp n ch pokusech o vybudovEn propojen mezi V dn a Prahou p es Znojmo
a Ok ky do lo v zE roku 1867 ke spojen konsorcia pro v stavbu trati Jihlava Kol n
a konsorcia pro v stavbu trati Kol n  Mladk Boleslav. Spole n m lazac | realizovattra p es

Znojmo do Mlad@ Boleslavi i s n kolika odbo kami. Ministerstvo Rakousk@ho obchodu vydalo
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20. kv tna 1867 povolen k p pravn m prac m na trati V de Jihlava. T@ho roku byla
ud lena koncese pro stavbu a provozovin Rakousk@ severozApadn drkhy. Stavba velmi rychle
prob halaa 21. dubna 1871 byl zah£jen provoz [11]. Vlivem nkro n@ho ter@nu  eskomoravskd
vrchoviny a zArove zAjmem udr et vysokou tra ovou rychlost, drkha opisuje velkd oblouky
av kdn@m eseku nep esahuje stoupAn 11 promile. Do lo k nejkrat mu propojen V dn
s Berl nem a spojen zkpadn Moravy s v chodn mi echy, zkrove byla naru ena monopoln
pozice spole nosti StEG [12]. sek Znojmo Ok ky v ak bohu el ztratil postupn v znam
v dklkov@ doprav . P i p le itosti v ro 150 let severozkpadn drkhy V de Znojmo
Ok ky byla uspo Adkna oslava s j zdou rychl ku Dyje na trase Praha Znojmo Praha.
J zda byla vzpom nkou na dklkovou dopravu na t@to trat , kterk zde jezdila do roku 2006 [13].

1.3 PIlEnovang stavby na infrastruktu e p ilehl ch trat

1.3.1 sekBrno Zastkvka

V roce 2022 byla dokon ena prvn etapa elektrizace z Brna do Zastivky u Brna, kterk
modernizovala esek Brno-Horn Her pice St elice. Do lo ke kompletn rekonstrukci
elezni n ho svr ku a spodku, vybudovin nov@ho zabezpe ovac ho za zen a trak nho
veden . V roce 2022 za ala druhk etapa elektrizace, kterk e ®sek St elice Zastkvka u Brna.
P edm tem t@to stavby bude kompletn rekonstrukce elezni n ho svr ku a spodku, vybudovin
novoho zabezpe ovac ho za zen a trak nho veden . V dandm eseku bude polo ena druhk

tra ovk kolej. Ukon en druhd etapy je napl£novino ke konci roku 2024 [5].

1.3.2 sek ZastAvka Jihlavaa Znojmo Ok ky

V roce 2022 byla Sprkvou eleznic vypskna sout na studii proveditelnosti SP trat
Zastkvkau Brna T eb /Ki anov Jihlava/ Znojmo .V sledky studie budou znfmy ke konci
roku 2023. Jeliko se autor diplomov@ prkce @ astn porad k jednotliv md | m pln n studie
proveditelnosti, m e konstatovat, e krom varianty bez projektu je ve v ech navrhovan ch

variantkch uva ovkno s elektrizac trat .240a .241[5].

1.3.3 sekB eclav Znojmo

V roce 2023 byla Centrkln komis Ministerstva dopravy schvilenk studie SP elezni n ho
spojen Brno  Znojmo . V sledkem studie je mimo jin@ rozhodnut o elektrizaci trat
B eclav Znojmo. Dan tra ov sek nep ildhk ke stanici Ok ky, ale d ky elektrizaci eseku
B eclav Znojmo, Znojmo Ok ky, Ok ky Jihlava vznikne odklonovk trasa pro nkkladn
vlaky v relaci Havl k v Brod B eclav. Odklonovk trasa bude pouze 0 11 km del a sklonov

p zniv j [5].
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2 ANAL ZAV CHOZ"HO STAVU

2.1 Dopravn technologie

2.1.1 Sou asn provoz natrat ch

2.1.1.1 Osobn doprava

Ve stanici Ok Kky zastavuj v echny pravideln@ vlaky osobn dopravy rychl ky,sp n@
vlaky a osobn vlaky. Pouze v kendov@sp n@vlaky Znojmo Jihlava (Havl k v Brod) stanic
proj d. Dopravcem osobn dopravy jsou esk@ drkhy, a.s. DElkovd vlaky, proj d jc pes
stanici Ok Ky, jsou zavedeny ve dvojhodinov@m taktu po cel den. Osobn vlaky v relaci
Teb Jihlava jsou zavedeny v zkkladn m dvouhodinov@m taktu, v pracovn dny rann
a odpoledn pi ky v hodinov@m taktu. Osobn vlaky v relaci Znojmo Ok Ky jsou zavedeny
ve dvouhodinov@m taktu. Sp n@ vlaky Znojmo Jihlava (Havl k v Brod) jsou zavedeny
v pr m ru jeden phr vlak za den. Jzdn £dy a aktukln pehled p jezd a odjezd v st.
Ok ky jsou vlo eny formou p loh. Zdrojemt chto j zdn ch £d je Sprkva eleznic [14].

2.1.1.2 azen osobn chvlak natrati slo240KJ

Rychl ky v relaci Brno Jihlava  esk@ Bud jovice Plze a zp tjsou p es stanici
Ok ky vedeny dieselovou lokomotivou ady 750.7 pop pad 754 se ty mi osobn mi vozy.
Nej ast ji je azen jeden v z AB3° s 1. a 2.t dou, v z 2. t dy Bbdgmee®® s d tsk m
a dfmsk m odd lem a prostorem pro j zdn kola a dva vozy 2.t dy B®°. V letnch m s ¢ ch
jsou na v kendovd spoje nasazoviny dal dva vozy Bd?%4. Celk souprava se skl£dE z motorovy
lokomotivy a ty voz (vletnchm scch estivoz ) klasick@ stavby [15].

Osobn vlaky vrelaci T eb  Jihlavaazp tjsou vedenyuv t inyvlak dvouvozovou
motorovou jednotkou 814 + 914 Regionova. Na n kter ch spoj ch se objevuje motorov v z

ady 841 Stadler RS1. Jeden pkr vlaku Os 4846 a Os 4817 je veden lokomotivou ady 754

454 294

s dv mavozy BDsee®™" adv madvoupatrov mi vozy Bdmteeo~*. Vlak jezd pouze v pracovn

dny a je jedin m osobn m vlakem, kter jezd celoutra .240KJ [15].

2.1.1.3 azen osobn chvlak natrati slo241KJ
Sp n@ vlaky v relaci Znojmo Jihlava a zp t jsou pravideln vedeny motorov m
vozem 841 Stadler RS1 [15].

Osobn vlaky v relaci Znojmo Ok Kky jsou vedeny dvouvozovou motorovou
jednotkou 814 + 914 Regionova. O v kendech jsou na osobn vlaky nasazoviny motorovd vozy
ady 841 Stadler RS1.
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2.1.1.4 Nkikladn doprava

asto p evk enou a naklkdanou komoditou v elezni n stanici Ok Ky je surov@ d evo
na pilu v Retzu (Rakousko). Dkle je p epravovkno obil ze stanic Krahulov a umnk, kde se
v bl zkosti stanice nach£z obilnk sila. V roce 2022 byl obnoven provoz navle ce sv sypn m
mostem ve stanici Jihlava-m sto. Po obnov vle ky za aly stanic Ok Kky proj d t vlaky
p evk ej ¢ psek z pskoven v Bo ic ch na Znojemsku na vle ku ve stanici Jihlava-m sto.
K obnov vozby p sku do lotdm po 21 letech [16].

P epravn spole nosti nkkladn dopravy p sob ¢ natrat ch prochkzej c p esOk Ky jsou
D Cargo a.s., CityRail, a.s., RM LINES, a.s. a Rabbit Rail s.r.o.

2.1.2 Vyu it /obsazenost stani n ch kolej

2.1.2.1 Dopravn koleje
Ve stanici Ok ky se nachkz celkem 7 dopravn ch kolej . Prvn kolej je hlavn stani n

kolej , u kter@ se nachfz n#Astupi t 1/2. Kolej je pou VvEna p edev m pro dilkov@ a osobn
vlaky. Druhk kolej s nkstupi t m 1/1 je nej ast ji pou VvEna pro osobn vlaky sm r Znojmo.
T et kolej snkstupi t m1/3jevyu vEpizpo d n rychl k zesm rulihlava. Vtomtop pad

je pak k i ovAn rychl kov@ linky operativnh p esunuto z ST Krahulovdo ST Ok Kky, aby
se zpo d n nep enk elo na rychl k ve sm ru na Jihlavu. PEtE kolej je pou VvEna pro nkkladn

dopravu. Pro no n odstavovin osobn ch voz je vyu vina desktk kolej s nkstupi t m 2/1,
na kter@m se nachkz za zen prop edtkp n osobn chvoz (fotografie 26 p lohy 7). Odstaven
vlak lzevy stz obrkzku 3. Jednotky Regionova se odstavuj za sebe na jednu kolej. Motorovk
jednotka z osobn ho vlaku Os 24824 p ech£z po no n pauze na vlak Os 14801 a z vlaku Os
24851 na vlak Os 24803. Ke st din trat dochkz zd vod zbrojen a edr by motorov ch
jednotek v DKV Znojmo [5]. Dvankctk kolej s n&stupi t m 2/2 je pou vAna pro osobn dopravu
v jime n, pedev m pi kolejov ch v lukkch. Kolej 14. je ur ena pro nkkladn dopravu.

U ite n@ ddlky dopravn ch kolej jsou uvedeny v tabulce 5.

2.1.2.2 Manipula n koleje

Ve stanici Ok Ky se nachkz celkem 7 manipula n ch kolej . Jsou to koleje 4., 6., 7.,
8., 16., 18a a kolej 4b. Kolej 4., 6. a 8. jsou kus@ koleje a jsou ur eny pro odstavovin voz
a hnac ch vozidel (fotografie 17 p lohy 7). Kolej .7 je ur ena pro nakl£dku a vykl&dku. Na
nkkladi ti u sedm@ koleje se nachkz rampa (fotografie 21 p lohy 7) a dv voIng sklkdky
(fotografie 20 a 23 p lohy 7). P esv hybku .25 (fotografie 25 p lohy 7) je kus@ prodlou en
sedm@ koleje, kter@ je ozna eno jako kolej 7b. Kolej slou pro pot eby Sprkvy sd lovac
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a zabezpe ovac techniky Jihlava. Kolej 16. je pou vAna pro odstavovin hnac ch vozidel
avozu, pop pad pro naklkdku a vykl£dku stavebn ho materi£lu pro ®dr bu a opravu trat .
Kolej 18aje ur enaprop jezddo gark e kolejov chvozidel. Gark jevyu vknak odstavovin
motorov ch voz k . Kolej 4b nenavazuje na tvrtou kolej a je vyu VvEna pro pot eby Sprivy
trat Jihlava pro odstavovin motorov ch voz k , nakl&dku/vyklkdku drobn@ho materiflu
a mechanizace pro edr buaopravu trat . Kolej 4b je kusk. U ite n@ d@lky manipula n ch kolej

jsou uvedeny v tabulce 5.

2.1.2.3 Obsazenost kolej
Obrkzek 3 zobrazuje obsazenost stani n ch kolej v rann ch hodinkch, a to konkr@tn od
4:00 do 8:00. Z obrkzku Ize vy st, e pokud nejsou vlakov@ soupravy nan jak as odstaveny,

nepotkivaj se ve stanici Ok Kkydvaav ce vilak .

Kolej

400 0 20 30 40 50 %00 10 20 30 40 s0 6:00 10 20 30 40 50 700 10 20 330 40 50 800
2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468

5/ O/ 14504 Sp P30 | Os 48117 R 664 | [ Os 14809
L. i I i
Os| 14803 03 14816
I 4
Os (4803 >> Qs | 14812 Ds) 24800 A 05 P430T

B rychliky Bmo - Jihlava B osobni vlaky Jihlava - Ticbic WM osobni vlaky Znojmo - Okifsky
rychliky Jihlava - Brno B spiiné viaky Znojmo - Jihlava [l osobni vlaky Okfisky - Znojmo
B osobni viaky Tfebi¢ - Jihlava sp&iné vlaky Jihlava — Znojmo

Obrkzek 3  obsazenost dopravn ch kolej

Tosem n vp pad , kdy se o ekkvk zpo d n rychl ku od Jihlavy v ce ne 10 minut.
Pak je ki ovEn rychl k p esunuto ze stanice Krahulov do stanice Ok Kky a ve stanici se
sjedou t i vlaky osobn dopravy. Zpo d n aum st n jednotliv ch vlak ukazuje obrkzek 4.
Fotografie 53, 54 a 55 p lohy 7 zachycuj situaci ze soboty 21. dubna 2023, kdy se do stanice
sjeli osobn vlak Os 24823 nAstupi t 1/1, rychl k R637 Ro mberk nékstupi t 1/2 a R630
Ro mberk nkstupi t 1/3.
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16:53 B @ B aldal 71%m

{0 @& provoz.spravazeleznic.cz/Tabule/Pages/StationTable.aspx?Key=3059 + @
verze: 1.2.5 podpora: help-tabule@oltis.cz English

Okrisky 16:53 0

Cas/Aktualni Vlak/Linka Cil/Pres Nast./Kolej

16:53 R 637 CD Brno hlavni nadrazi 1/2

17:08 R11 Trebie — Namést n.Osl.
: Os 24823 CD Znojmo

1202 - Mor.Budéjovice L 1
) R 630 CD Plzen hlavni nadrazi

SR R11 Jihlava — Veseli n.Luznici — Ceské Budéjovice — Razice s

Obrkzek 4 sn mek obrazovky aplikace Sprkvy eleznic ze dne 21. 4. 2023 [17]

2.2 Infrastruktura stanice

Jak bylo zm n no v kapitole 1.2, sou asnk konfigurace koleji t je d&na historick m
v vojem. Pro & ely diplomovd prkce je koleji t pomysin rozd leno na severn aji n  Ast
nkdra . Pomyslnou d | ¢ hranic je ostrovn prostor, ve kterdm se nachkz v pravn budova
a budova s nkdra n m bufetem. Standardn rozli ovEn na lichou a sudou kolejovou skupinu by
bylo nep esnd. Stanice mk de facto dv lichk zhlav , a to sta e sk@ a krahulovskd. Krahulovskd
zhlav je ur eno k rozv tven sud@ kolejov@ skupiny, mimo druhou kolej. Na druhou kolej je
umo n na j zda vlaku p es sta e sk@ zhlav z prvn koleje. Na tomto zhlav jsou rozv tveny

zb vaj c lichd koleje.

2.2.1 Stani en

P ed elezni n m p ejezdem P3658 doch£z k soub hu trat 240 a 241 (fotografie 3
p lohy 7). Tra 240 st do prvn stani n koleje. Tra 241 je vedena p est et stani n kolej.
P ed v pravn budovou je skok v kilometrk i s abnorm&ln m kilometrem 61,866 = 169,587. Od
v pravn budovysm rJihlavau pokra uje pouzep vodn kilometrk trat atovst.hr. Koln
(tj. > 169,587). Krom vjezdov ch nkv stidel jsou v echna za zen ve stanici Ok ky

vztahovkny k p vodn mu stani en trat .

2.2.2 Sm rov@ pom ry

Rychlost v prvn stani n koleji je dkna sm rov m obloukem o polom ru 308 m
apev enm 38 mm. Zd vodu nedostate ng d@lky p echodnice je rychlost omezena na 50
km/h. Rychlosti v ostatn ch kolej jsou omezeny p edev m polom rem odbo en ve
v hybkkch. Rychlosti v jednotliv ch v hybk#ch udivk tabulka . 4.
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2.2.3 Sklonov@ pom ry

Tra 240 u vjezdovdho nkv stidla do stanice Ok  ky stoupk pod sklonem 1,1 v km
60,877 jev kov lom nivelety kde tra p ejde do kleskn pod sklonem 10,9 .P ibli n v km
169,318 se tra 241 dostivE nav kovou erove trat 240 a pod sklonem 7,0  Kklesaj a do
kilometru 169,443, kde se sklon kleskn sn na-0,4 .V km 169,775 za ne niveleta op t
m rn stoupat pod sklonem 0,2 . Od km 170,072 niveleta klesk pod sklonem 8,0 a ve

stejngm sklonu opou t obvod stanice.

2.2.4  elezni n svr ek
P eva uj c m tvarem kolejnice je tvar S49. U m@n vyu van ch kolej se nachkz
tvar T. V hybka . 101 a kolej 18a je ve tvaru A.

2.2.5 Kolejovd rozv tven
V prvn m sm rov@m oblouku se nach£z dv jednoduch@ obloukov@ kolejov@ spojky,
kter@ propojuj 1. a 3. kolej (fotografie 6 a 7 p lohy 7). V hybka . 4 (fotografie 8 p lohy 7)
v 1. kolej umo nuje odbo en do sud ch kolej 4. 18a. Tato sudk kolejovk skupina je
rozv tvena krahulsk m zhlav m, kter@ vlivem historick@ho v voje m e b t ozna eno za
stromkov@ zhlav . Na zhlav jsou um st ny v hybky .7,8,9, 10, 11 a 12 (fotografie 14 a 17
p lohy 7). Za druhou kolejovou obloukovou spojkou se nachkz v hybka . 6, p es kterou je
zaest navle ka EIT Tranding do t et koleje (fotografie 9 p lohy 7). Za sm rov m obloukem
se nachkz sta e skd zhlav. Z 1. koleje je p es v hybku . 15 umo n na j zda na 2. kolej
(fotografie 19 p lohy 7). Sta e sk@ zhlav neumo nuje j zdu z 1. na 3. kolejaopa n . Zt et
koleje p es zkrkcenou mate n (fotografie 45 p lohy 7) kolej v hybek .16 a8 je umo n na
jzdana5. a7.kolej (fotografie 19 p lohy 7). Bransouzsk@ zhlav umo nuje odbo en do lich@
i sud@ kolejov@ skupiny. Odbo en do lich ch kolej 3., 5. a 7. je p es v hybky zkrkcenou
mate n v hybek .26, 28 a 30. Kolej 7b je zaest na do koleje 7. p esv hybku .25.V hybka
.31 umo uje odbo en do 2. koleje. V 2. koleji je vio ena v hybka . 29, kterk umo nuje
odbo en do mate n koleje sud ch kolej 10., 12., 14., a16. p es v hybky .22, 23 a 24
(fotografie 41 p lohy 7). Mezi v hybky . 24 a 29 je vio ena v hybka . 27, p es kterou je
zaest na manipula n kolej 4b (fotografie 43 p lohy 7).

Zjednodu en@ kolejov@ sch@ma stanice je zobrazeno na obrkzku 5. P esnd kolejovd

schgmavizp lohal Dopravn sch@ma, 1.1 Stkvaj ¢ stav.
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Obrkzek 5 zjednodu en@ kolejov@ schgma stkvaj ¢ stav
2.2.6 V hybky
V elezni n stanici Ok Ky je celkem 26 v hybek. Z toho je jich 17 jednoduch ch, 8
obloukov ch a jedna v hybka obousm k. A na jednu v hybku jsou v echny v hybky
ulo eny na dev n ch pra cch. V hybka 101 je ulo ena na ocelov ch pra ¢ ch. Seznam

v hybek s parametry je uveden v tabulce 4.
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. km | Druh | svr. hel | Polom rodb. | Sm r V_ pR;r/Tch}:)c;sg. Pra Datum
v h. odb. [m] odbo . | koleji vlo en
[km/h]

1 169,019 obl. | S49 | 1:12 | 500/314/192 P 3 50/40 1992
2 |169,158| obl. | S49 | 1:12 | 500/804/308 L 1 50/50 1992
3 [169,158| obl. | S49 | 1:12 | 500/804/308 P 1 50/50 1992
4 1169,199| obl. | S49 | 1:12 | 500/308/190 P 1 50/40 1992
5 1169,282| obl. | S49 | 1:12 | 500/314/192 L 3 50/40 1992
6 |169,282| obl. | S49 | 1:9 |300/6748/314| P 3 50/50 1992
7 1169,355| j |S49]| 1.9 300 P 10 40/40 1995
8 169,411 j |S49]| 1.9 300 P 10 40/40 1995
9 |169,438| j |[S49| 1.9 190 L 10 40/40 1986
10 (169,447 | j |S49| 1.9 300 P 14 40/40 2004
11 169,465 j |S49| 1.9 190 P 10 40/40 1986
12 169,483 | j A | 6 - P 8 40/40 1958
15 169,521 j |S49 ]| 1.9 300 P 1 50/50 1984
16 (169,530 j |S49]| 1.9 300 L 3 50/50 1984
18 [169,563| o T | 6 - L 5 40/40 1992
22 (169,869 j |S49| 1.9 190 P 14 40/40 1989
23 [169,896| j |S49 | 1:9 190 P 12 40/40 1989
24 1169,923| j |S49| 1.9 190 P 10 40/40 1989
25 (169,928 | j |S49|1:7,5 190 P 7 40/40 1991
26 (169,990 j |S49 175 190 L 5 40/40 1991
27 1169,991| j |S49| 1.9 190 P 10 40/40 1991
28 |170,019| obl. | S49 | 1:7,5| 190/400/363 P 3 40/40 1991
29 | 170,050 obl. | S49 | 1:7,5| 190/400/363 P 2 40/40 1991
30 [170,046| j |S49]| 1:9 190 P 1 50/40 1991
31 |170,077| j |S49| 1.9 190 L 1 50/40 1991
101 {169,591 j A | 7 - P 16 40/30 1981

Tabulka 4 seznamv hybek [5]
2.2.7 Osov@ vzdilenosti kolej

Osov@ vzdElenosti mezi jednotliv mi kolejemi jsou uvedeny v tabulce 5. V tabulce 5
nen uvedena kolej 4b, kterk soused sprvn kolej, nen sn rovnob nk a osovk vzdElenost
kolej se pohybuje od 4,656 4,841 m.
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2.2.8 NEstupi t

V elezni n stanici Ok Ky jep tn&stupi
a jsou souhrnn ozna eny jako nistupi t 1 so slovin m po ad koleje sm rem od budovy

(fotografie 35 p lohy 7). Toto ozna en je p edev m pro cestuj ¢ a je rozd Ind od dopravn ho

ozna en kolej . Dal

n&stupi t 2 a sozna en m po ad koleje od budovy (fotografie 27 a 28 p lohy 7). V echna

nistupi t jsou erov ovi. Konstrukce nkstupi

nezpevn n . Povrch nkstupi

bufetu je povrch z betonov ch panel . Povrch nkstupi t 2/2 je povrch z betonov ch panel .

Dal

parametry zobrazuje tabulka 6.
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. T inkstupi t jsouum st nav severn Asti

Kolej vzd%EI(e)r?(())s\,ltE[mm] (;JQIII:; [rr]nE] Druh koleje
7 300 manipula n
4,660
5 307 dopravn
4,648
3 345 dopravn
4,787
1 408 dopravn
4,860
2 370 dopravn
5,354
4 352 manipula n
4,777
6 231 manipula n
4,800
8 232 manipula n
6,996
10 322 dopravn
4,729
12 280 dopravn
4,759
14 278 manipula n
6,039
18a 45 manipula n
la - 296 dopravn
3a - 279 dopravn
4b - 40 manipula n
7b - 52 manipula n
Tabulka5 seznam kolej [5]

dv nkstupi t senachkz v ji n £sti. Tato nEstupi t jsou ozna ena jako

je typu Tischer. Povrch nkstupi

1/2al/3 je

1/1 a 1/2 je nezpevn n , v bl zkosti v pravn budovy a budovy



Ozna en slo Ddlka V ka nkstupn
nkstupi t koleje | nkstupi t [m] | hrany nad TK [mm]

1/1 2 283
1/2 1 268 250
1/3 3 247
2/1 10 211
22 12 147 300

Tabulka 6 seznam nkstupi  [5]

2.2.9 NEkladi t

Pro naklkdku a vyklkdku nkkladn ch vlak je u sedm@ koleje z zeno nkkladi t .
Na nkkladi ti jsou dv voln@ sklkdky a mezi nimi je um st na naklkdac rampaozv engplo e
cca 650 m? a d@lce rampy 68 m. K ramp stavebn p ildh£ budova skladi t (fotografie 21
p lohy 7). V t volInk sklfdka mk plochu cca 4000 m? a naklfdac hranu o d@lce 170 m
(fotografie 20 p lohy 7). Men  volnk skl£dka m# plochu cca 1400 m? a d@lku naklfdac hrany
80 m (fotografie 22 p lohy 7). P jezd na nkkladi t je z ulice Za Trat (fotografie 10 p lohy 7)
az ulice Nkdra n (fotografie 47 p lohy 7).

2.2.10 P ejezdy vobvodu ST Ok ky
V obvodu stanice se nachkz ti elezni n p ejezdy: P3658 v km 168,863, P3659 v km
169,932 a P3660 v km 170,093. elezni n p ejezd P3658 je umst n v t sn@ bl zkosti
vjezdov ch nkv stidel. Jednk se o p ejezd dvoukolejn zabezpe en sv telnou signalizac se
zEvorami a pozitivn m sv tlem. P ejezd je ovlkdAn jzdou vlak a z prvn ho stav dla.
P ejezdovk konstrukce je z betonov ch panel . P es p ejezd je vedena komunikace druh@t dy
. 405, kterk propojuje T eb aJihlavu. elezni n p ejezd P3659 zaji tuje p stup na ostrovn
nkdra . Je jednokolejn a je zabezpe en cel mi mechanick mi z&vorami, kterd jsou ovIkdiny
z druh@ho stav dla. P ejezdovk konstrukce je z betonov ch panel . P ejezd P3660 se nachkz
za bransouzk@m zkhlav m, je jednokolejn zabezpe en sv telnou signalizac bez zkvor a bez
pozitivn ho sv tla. P ejezd je ovlkdin z druh@ho stav dla. P ejezdovk konstrukce je

z betonov ch panel . P ejezd p evkd m stn & elovou komunikaci.

2.2.11 Vle ky

Do elezni n stanice Ok Ky je zaest na vle ka EIT Trading, vle ka Ok ky. Vle ka
zaes uje dot et stani n koleje p es v hybku . 6 (fotografie 9 p lohy 7). U hlavn koleje je
um st na naklkdac rampa. Vle ka m& obj zdnou kolej (fotografie 11 p lohy 7). Majitelem
vle ky je firma EIT Trading s.r.o. [18]. Majitel vle ku nepou VE pro pot eby sv@ firmy.
Sporadicky vle ku pronaj mk pro nakl&dku d eva, kdy je kapacita nkkladi t vy erpina.
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2.2.12 Pozemn objekty
Nejv t mobjektem v elezni n stanici je sou asnkv pravn budova, kde sev p zem
nachkz dopravn kancelk a ek#rna. V prvn m a druh@m nadzemn m podla se nachkz byty.

Toalety jsou umst ny mimo v pravnh budovu. Dal pozemn objekty jsou uvedeny

v tabulce 7.
Budova Km Vyu it Viastn K/ Pozngmka
sprkvce

StrkE n domek | 168,889 | bez vyu it S ,s.0.
Stav dlo 1 169,426 S ,s.0.
Budova . M stys .
b valgho depa 169,454 | sklad technick ch slu eb Ok ky nen v obvodu stanice
Strk n-domek 169,528 | rodinn d m S ,s.0.

. 120
Gark MUV 169,719 S ,s.o.
Gark TO 169,719 | 98 proautomobily ST | ¢ o

Jihlava

B valk
Vv pravn 169,800 | bufet, byt D, a.s.
budova
Skladi t 169,815 D, ass.
V pravn dopravn kancelk ,
budova 169,853 ekkrna,byty S .so.
Ve ejnd WC 169,896 S ,s.0.

tulna 169,950 | bez vyu it S ,s.0.
Budova SSZT + pro pot eby SSZT Jihlava
TO 170,022 | 2 ST Jihlava S .80
D Iny SSZT + pro pot eby SSZT Jihlava
TO 170,035 | 2 ST Jihlava S .80
Stav dlo 2 170,053 S ,s.0.
?grﬁE a sklad 170,064 | pro pot eby ST Jihlava S ,s.0.
StrlﬁEzg domek 170,068 | rodinn d m S ,s.0.

Tabulka 7 seznam pozemn ch objekt

2.2.13P stupna ST Ok Kky

P stup k ostrovn mu nkdra je veden p es elezni n p ejezd P3659 (fotografie 42
p lohy 7). Za p ejezdem se nach£z prostranstv p ed v pravn budovou. Povrch prostranstv
je zpevn n ivi n m krytem. Prostranstv je zArove u VAno pro odstavovAn osobn ch
automobilu (fotografie 39 a 45 p lohy 7). Koridory pro cestuj ¢ nejsou nijak zna eny. Na
ostrovn prostranstv navazuje nistupi t 1/1a?2/1. P stupy k n&stupi t m k n&stupi ti 1/2, 1/3
a 2/2 jsou erov ovy.
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3 N"VRHOV™ ~ST

3.1 Dopravn technologie

3.1.1 Uva ovan koncept dopravy

3.1.1.1 Osobn dopravy
V diplomov@ prkci je uva ovEno s posunut m k i ovEn rychl k v relaci Brno Jihlava
ze stanice Krahulov do stanice Ok  ky. Posunut k i ovEn umo n cestuj ¢ mz osobn ch vlak
od Znojma pokra ovat ob ma sm ry, jak na Jihlavu, tak i na T eb , NEm  nad Oslavou
a Brno. Aby k posunu k i ovin mohlo dojt, mus b tjzdn doba Brno Ok ky zkrkcenk
0 15 minut. Posunut m k i ovkn ze stanice Krahulov odpadne zastaven pro dopravn ¢ ely
a dojde ke zkrkcen j zdn doby o t i minuty. Dokon en m stavby Elektrizace trati v . PE
Brno Zastkvka u Brna, 2. etapa , kdy bude vybudov£na druhk tra ovi kolej v eseku St elice
Zastkvka u Brna odpadne zastaven rychl ku pro dopravn @ ely v elezni n stanici St elice.
J zdn doba se zkrkt o dal t i minuty. Po elektrizaci celdho eseku Brno Jihlava nastane dal
espora asu jzdn doby zd vodu nasazen elektrick ch hnac ch vozidel. D ky lep m
dynamick m vlastnostem elektrick ch lokomotiv se zkrkt jzdn doba. Ke zkrkcen dojde
p edev m ve sklonov nkro ngm eseku od Brna. Zb vajc potebn assezskkEd vj m
odjezdem rychl ku ze stanice Brno hl. n.  sek od Jihlavy je veden v edol eky Jihlavy a v cel@
d@lce klesk sm rem do Ok ek. V tomto eseku se lep dynamick@ vlastnosti elektrick@ trakce
tolik neprojev , jeliko omezuj c m prvkem rychlosti jsou p edev m sm rov@ oblouky. Pro

popisovan koncept dopravy je nutn@ posunout i asovou polohu vlak od Znojma.

3.1.1.2 Nkkladn doprava

Pro efektivnh j p epravu zbo je pot eba sestavovat co nejdel vlaky. Normativ
nikladn ho vlaku ur uje maximéln d@lku nkEkladn ho vlaku, kter je schopenvyk i ovat, ib t
p edjet vka d@ elezni n stanici v dan@m eseku. Oproti tomu maxim£ln d@lka vlaku ur uje
ddlku vlaku, kter m e projet dan m ®sekem za p edem dan ch podm nek. Vlak m e b t
vypraven pouze tehdy, pokud mk zaji t nou dopravn cestu p es stanice, kter@ nemaj pro dan
vlak dostate nou u ite nou ddlku kolej. Pokud se na trati nachkz stanice s dlouh mi
dopravn mi kolejemi, je vhodn@ tuto skute nost zohlednit p i nkvrhu rekonstrukce stanice.
U ite n@ ddlky dopravn ch kolej ve stanic ch na trati 240 zobrazuje tabulka 9, na trati 241
tabulka 10. Zu ite n ch ddlek v tabulkkch lze odvodit, e ve stanici Ok Ky je vhodn@

navrhnout u ite nou d@lku kolej pro vilak o d@lce 740 m.
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U ite nk ddlka

elezni n stanice koleje [m]/ | Poznkmka
slo koleje
Jihlava 754/2a + 2
Luka nad Jihlavou 803/3a+3
Bransouze 689/1
Ok ky 704/1a+1 |sm rBrno
Krahulov 639/2a + 2
Teb 521/3 + 3b
Vladislav 650/1
Studenec 718/1
NEm  nad Oslavou 649/2
Kralice nad Oslavou 592/3
Rapotice 621/2
Zastkvka u Brna 633/3;; 3+ 649/2a + 2 po rekonstrukce stanice
Tet ice 673/2 303/1 po rekonstrukci
St elice 449/5
?I?ng;) doln nkdra (tra 702/2a +2
Tabulka8 nejv t u ite nd dglky dopravn ch kolej ve stanic ch na trat 240 [5]
U ite nk ddlka
elezni n stanice koleje [m]/ | Poznkmka
slo koleje

Ok ky 624/3a+3 |sm r Znojmo
Stae 454/3
Kojetice na Morav 486/2
Jarom ice nad Rokytnou 499/1
Moravsk@ Bud jovice 736/1 760/3 po rekonstrukci SZZ
Gre lovd M to 595/1a + 1
Olbramkostel 501/1
Znojmo 668/14 753/8 po plAnovand rekonstrukci

Tabulka9 nejv t u ite nd dglky dopravn ch kolej ve stanic ch na trat 241 [5]

Osobn vlaky se p edpoklidaj ve stejnd koncepci jako doposud. Zm na v d&lkov ch

3.1.2 Rozsah v hledovd dopravy

Jihlavy. Rychl kovk linka R11 Brno Jihlava Vesel nad Lu nic

Bud jovic, kde bude ukon ena. Linka R9 Praha Kol n
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3.1.2.1 Osobn doprava natrati 240 Brno Jihlava

vlac ch nastane po vybudovin nov@ vysokorychlostn eleznice Praha Brno se zaest n m do

bude p etrasovina v ®seku Brno Jihlava, nov bude vedena z Brna po vysokorychlostn trati.

U Jihlavy bude svedena na konven n tra a d&l bude trasovina ve stkvaj ¢ stop do esk ch

Havl

esk@d Bud jovice Plze

k v Brod Brno bude nov



vedena po vysokorychlostn trati. U Jihlavy bude svedena na konven n tra a d&l bude
pokra ovat p es Jihlavu, Ok ky a T eb do Brna. Minim&ln pot ebnk d@lka nkstupi  pro
dilkov@ vilaky je 220 m [5]. Na tuto d@lku ji byly v minulosti navrhnuty a realizovkny
nkstupi t v T eb iaBrn -Stardm L skovci.

3.1.2.2 Osobn doprava natrati 241 Znojmo Ok Kky
Osobn vlaky se p edpoklAdaj ve stejn@m rozsahu jako doposud. Minim&ln d@lka

nikstupn hrany natrati . 241 je pro osobn vlaky stanovena na 60 m [5].

3.1.2.3 Nkkladn doprava na trati 240 Jihlava Brno

Z d vodu nkro nosti sklonov ch pom r v eseku Zastivka u Brna  Studenec se
nep edpoklkdk v razn@ zv en po tu nkkladn ch vlak ani po elektrizaci trat Zastfvka
uBrna Jihlava. V neprosp ch zv en objemu nkkladn dopravy hraje i vysok po et vliak

osobn dopravy v zkpadn  £sti Brn nsk@ aglomerace.

3.1.2.4 Nkkladn doprava na trati 241 Znojmo Ok ky

Po elektrizaci trati bude B eclav  Znojmo, Znojmo Ok Kky a Zastkvka u Brna
Jihlava vznikne odklonovk trasa pro nkkladn vlaky Havl k v Brod B eclav. Vp pad
nedostate n@ kapacity nebo mimo £dn@ udElosti bude existovat alternativn trasa del

0 pouh ch 11 km.

3.2 Od vodn n volby variant

NAvrh variant vych£z z pot eb osobn dopravy a nkkladn dopravy. Z uva ovangho
konceptu dopravy vypl V£, e pro pot eby osobn dopravy jsou pot ebnk dv nkstupi t pro
dilkov@ vlaky v relaci Brno Jihlava a zp ta jedno nkstupi t pro osobn vlaky do/ze Znojma.
Dal nAstupi t je poteba v p pad mimo Adnost a nepravidelnosti v doprav . V ka d@
variant bylo uva ovino tedy se ty mi n&stupn mi hranami pro osobn vlaky, volnou kolej pro
manipula n nkkladn vlak as mo nost vyu it nejv t povolend ddlky nkkladn ho vlaku 740

m. Jednotliv@ varianty se odli uj p edev m dopravn technologi arozsahem rekonstrukce.

3.3 NEAvrh variant

Na po £tku zpracovivin diplomov@ prkce bylo mnoho nfpad amo n ch variant, kterg
se postupn vyfiltrovaly do ty provediteln ch variant. A koliv je elezni n stanice Ok ky
prostorov rozlehlk, tak nejv t m omezen m jsou sm rov@ oblouky na vjezdu a v jezdu ze

stanice. U variant A, B a D je dal m omezuj ¢ m prvkem ostrovn polohav pravn budovy.
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3.3.1 Varianta A

Varianta A uva uje se zachovin m ostrovh m um st n mv pravn budovy. V nkvrhu je
uva ovkno se ty mi nAstupi ti s dglkami n&stupn ch hran 2 x 220, 100 a 60 m. Ve variant je
zohledn na i nkkladn doprava, a to p edev m v nkvrhu u ite n@ d@lky koleje na nejv t
povolenou d@lku viak .

3.3.2 Varianta B

S ohledem na finance je ve variant B uva ovAno s rekonstrukc pouze severn Asti
nkdra . Jsou navr eny ty i nkstupn hrany o d@lce 2 x 220 m, 100 a 60 m. NAstupn hrana
utet koleje o dflce 100 m je uva ovAna pro mimo £dnosti a nepravidelnosti v doprav .
Zkrove je tet kolej ur ena pro vliaky snejv t povolenou d@lkou vlaku. Ji n  Ast nkdra

z stane ve stkvaj ¢ m stavu.

3.3.3 VariantaC

NAvrh varianty C uva uje s kompletn demolic cel? stanice v rozsahu vymezengm
stavbou a v stavba nov@ elezni n stanice v uvoln n@m prostoru. Pro osobn dopravu jsou
navr eny ty inkstupn hrany o d@lkfch 2 x 220, 110 a 60 m. Variantaumo uje vyu it nejv t
povolenou d@lku viaku.

3.3.4 Varianta D

Varianta D je koncep n podobnk variant B. NEvrh rekonstrukce se zam uje pouze na
severn £st a osobn doprava je up ednostn na p ed nkkladn . Jsou navr eny ty i nkstupn
hrany o d@lce 2 x 220, 100 a 60 m. Poloha jednotliv ch nkstupi je volena tak, aby p chody
k jednotliv m nkstupi t m byly co nejbl e. Nejdel povolenou d@lku vlaku jde vyu t pouze

tehdy, kdy se ve stanici nebudou sj d t vlaky osobn dopravy.

3.4 Po adavky na zpracovin
Jednotliv@ varianty jsou navr eny tak, aby odpov daly nejen platn m norm&m a legislativ ,
ale i s ohledem na miniméln finan n n&ro nost za edr bu a p padnou opravu jednotliv ch

za zen . Pro nkvrh bylo nutn@ dodr et p edev m tyto normy:

- SN 73 6360-1 Konstruk n a geometrick@ uspo £dAn koleje elezni n ch drah
a jej prostorovk poloha £st 1: Projektovin
- SN 73 4959 NEstupi t a nkstupi tn p st e ky na drahkch celostktn ch,

regionkin ch a vle kékch.
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3.4.1 Sklonov@ pom ry

Na kolej ch, kde se odstavuj drk n vozy,bym Ib tsklondo1l ,maximklin 25
viz SN 73 6360-1, 9.2/a. MaximkIn sklon u kolej s nkstupi ti, kde se p edpokl£dk spojovAn
arozpojovin vag n nesm b tvt ne b t25 ,viz SN 736360-1, 9.2/c.

3.4.2 Osovk vzdElenost kolej
Standardn minim&ln osovk vzdElenost dopravn ch a manipula n ch kolej je 5,0 m. Ve
st sn n ch pom rech 4,75 m p i rekonstrukc ch, viz 8 11, vyhl ky . 177/1995 Sh.

3.4.3 Minim&ln d@lka mezip m@ nebo mezilehldho kru nicov@ho oblouku

Minim&in d@lka mezip m@ nebo mezilehl@ho kru nicov@ho oblouku odd lujc dv
m sta nEhl@ zm ny Kk ivosti je odvozena od nkvrhovd rychlosti. Pro rychlosti V, 50 km/h
a50 Vn 120 km/h je doporu enk minim£ln ddlka rovna 0,25 * V,. Miniméln povolenk
ddlka je stanovenana 0,2 * Vh. Nejm@n v ak 6 m pro rychlosti do 50 km/h a 15 m pro rychlosti
od 50 do 120 km/h, viz SN 73 6360-1, tabulka 9.

3.4.4 V hybky
V jednotliv ch variantkch byly navrhoviny p ednostn  jednoduch@ v hybky.
Transformace v hybek znamen#k netypizovand £sti v hybek, kter@ nejsou standardn dr eny

skladem, co vede k dlouh m dodac m Ih tEm a vylou en dot en ch kolej .

3.4.5 Nkstupi t
NovA nistupi t byla navr ena 550 mm nad temenem koleje. VVzd&lenost n&stupn hrany
od osy kolejevp m@je 1670 mm, viz SN 73 4959, |.5.2.

3.5 Vymezen rozsahu stavby
Rozsah stavby je vymezen esekem mezi druhou obloukovou kolejovou spojkou, p esn ji
v hybkou .3vprvn kolejiav hybkou .6 vetet koleji,a elezni n mp ejezdem P3660.
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3.6 Vstupn podklady

3.6.1 Zkkladn
Zadkn diplomov@ prkce.

3.6.2 Geodetick? podklady

Pro pot eby diplomov@ prkce byly pou ity materikly poskytnuty Sprkvou eleznic, st&tn
organizace. Proov en prostorovgho e en byly pou ity geodetick? podklady, z roku 2017 pro
stavbu Rekonstrukce p ejezdu P3658 v Ok kkch, km 168,863 trati atov Kol nakm 60,874
trati St elice Ok Ky .

3.6.3 Ostatn podklady
DEkle bylo okrajov pracovino se Sm rodatn mi rychlostn mi profily. Trat Brno
Ok kyaZnojmo Jihlava.
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4 POPIS VARIANT

4.1 Dopravn technologie varianta A

4.1.1 P edpoklkdan provoz natrat ch

P edpoklkdan m v hledov m provozem se zab vk kapitola 3.1.

4.1.2 Vyu it stani n ch kolej

4.1.2.1 Dopravn koleje pro osobn dopravu

Piki ovkn vlak dilkov@ dopravy budou rychl ky od Brna zaj d t k n&stupi t 1/1
arychl ky od Jihlavy k nfstupi ti 2/8. Osobn vlaky ve sm ru Znojmo budou p istaveny na
nkstupi ti 1/2. Toto vyu it kolej umo n zrychlen technologick ch as . Vlakovk cesta lze
postavit na sou asn odjezd vlak ve sm ru Brno a Znojmo. Dal benefitem je anulace
p ejezdu P3659 po p jezdu rychl ku od Jihlavy. P ejezd nebude blokovat p stup k nkdra .
Vp pad zpo d n vlaku od Znojmam e b t zpo d n eliminovkno sou asn m vjezdem
vlak od Brnaa Znojma. Pro tuto situaci mus b turychl k vzkjemn zm n nankstupi t . Pro

sou asn@ vjezdy a odjezdy vlak nesm b t obsazenk kolej 3a a 3b nkkladn m vlakem.

Pokud z d vodu nepravidelnost a mimo £dnost v doprav nastane situace p tomnosti

tvrtgho osobn ho vlaku, bude pou ito n&stupi t 3/10.

V p pad , kdy se ve stanici bude nachkzet pouze jeden osobn vlak, bude vyu vEno
nkstupi t 1/1.

4.1.2.2 Dopravn koleje pro nkkladn dopravu

Pro nkkladn vlaky jsou p ednostn ur eny koleje 3 a 5. T et kolej, respektive koleje
3a, 3b a 3. s celkovou u ite nou ddlkou 822 m umo uje p edjet nkkladn ho vlaku ddlky 740
m. Vyu it sou tu u ite n ch ddlek t chto kolej bude mo n po rekonstrukci stani n ho
zabezpe ovac ho za zen a dosazen odjezdovfho nkv stidla na kolej 3a ve sm ru Znojmo.
Nejdel p pustnou d@lku viaku Ize vyu tpouze pro ®sek Znojmo Ok kya Ok Kky Jihlava.

Pro ®sek Brno Ok Ky je tato d@lka omezena na 672 m.

4.1.2.3 Manipula n koleje

Pro odstavovikn voz a hnac ch vozidel je ur ena 4. a 6. kolej. 7. kolej je p ednostn
ur ena pro na naklkdku a vyklZdku. Manipula n koleje 4b, 7b a 18a jsou nadkle ur eny pro
pot eby Sprkvy eleznic.
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4.1.3 Obsazenost stani n ch kolej
Obrkzek 7 zobrazuje modelovou obsazenost stani n ch kolej , kdy se ve stanici nach4z
zpo d n vlakp ik i ovkn rychl k , manipula n nkkladn vlak a nkkladn vlak dglky 740 m.
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Obrkzek 7 obsazenost kolej  varianta A
4.2 Infrastruktura stanice varianta A

4.2.1 Stani en
Stani en ve variant A navazuje ve v hybce . 4 na stkvaj ¢ stani en p vodn trat
atov st. hr. Kol n. Rozd I ve stani en na konci upravovan@ho eseku bude e en abnorm&in m

kilometrem a skokem ve stani en .

4.2.2 Sm rov@ pom ry
Prozv en rychlosti v 1. koleji bylo nutn@ upravit ddlku p echodnice. e en sm rov

oblouk s p echodnicemi je nov navr en jako slo en oblouk sp echodnicemi. Polom r
oblouku je navr en 307,896 m. Tato malk zm na polom ruumo nila prodlou it p echodnici na
22,8 m a navkzat na novou polohu 1. koleje, kterk je nov navrhnuta bl e k budov 00,9 m
z d vodu dodr en osov chvzdklenost kolej . Navkzin prvn koleje nap vodn polohu koleje
p es p ejezd P3660 je provedena je t p ed bransouzsk m zhlav m, a to dv ma protism rn mi
oblouky o polom ru 1150 m. Omezen rychlosti ve 3. koleji na 50 km/h je zd vodu krktk@
p echodnice. T et kolej je napojena p es v hybky s polom rem odbo en 300 m, u kter ch je
maximéln rychlost 50 km/h, proto rychlost byla ponechkna na p vodn hodnot . Hodnoty
polom r sm rov ch oblouk vostatnch kolejch byly navrhnuty v dy maximéin .

Omezuj ¢ m faktorem bylo dodr en minim&in d@lek mezip m ch ®sek . Aby byla
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smyslupln vyu ita rychlost 60 km/h v prvn Koleji, je nutn@ p epracovat i Ast sm rovgho
oblouku, kter se nach£z mimo rozsah stavby.

4.2.3 Sklonov@ pom ry

Sklonov@ pom ry vychkz ze stkvaj c ho stavu zd vodu minimalizace nkklad na
epravu elezni n ho spodku. V' kov lom nivelety v km 169,443 se nach£zel v p echodnici
sm rov@ho oblouku, proto byl nahrazen dv. manov milomy, atov km 169,412 a km 169,477.

Niveleta varianty A byla zpracovinav p loze 3 PoddIn profil, 3.1 Varianta A.

4.2.4 elezni n svr ek
Nov navr en elezni n svr ek je ve tvaru S 49. Napojen kolej 18a, kterk je navr ena

bez eprav bude e eno p echodov mi kolejnicemi.

4.2.5 Kolejov@ rozv tven

e en ®sekza nkv hybkou .4vprvn Kkoleji. V hybka .4 umo nuje odbo en na
krahulovsk® zhlav a zaes uje sud@ koleje 4., 6., 8., 10. a kolej 18ap esv hybky .7,8,9a15.
P ed sta e sk m zhlav m mezi kolejemi 1 a 3b je nov navr ena kolejovk spojka, kterk je
napojena p es v hybky .10 a 12. Kolejovk spojka umo uje odbo it z koleje 3b na 1. kolej
v lichdm sm ru. Navrhnutf spojka umo n sou asn Vvjezd a odjezd vlak . V hybka . 13
v 1 koleji. umo nuje odbo en do 2. sud? koleje, kterk je kusk. Odbo en zt et koleje do kolej
5.a7.jeumo n nop esv hybky .11 a 14. Bransouzskd zhlav rozv tvuje koleji t na lichou
a sudou skupinu. Odbo en do lich ch kolej 3.,5.a7.umo ujev hybka .21 v prvn Koleji.
NAsleduje v hybka . 20, 18 a v hybka . 16, p es kterou je zaest na kolej 7b. Odbo en do
sud? kolejovd skupiny umo uje v hybka .22 v prvn koleji. NAsleduje v hybka . 19, kterk
protism rn zaes uje kolej 4b. V hybka .17 umo ujej zdu do 8 nebo 10 koleje

Zjednodu en@ kolejov@ sch@ma stanice je zobrazeno na obrkzku 8. P esn@ dopravn

schgmavizp lohal Dopravn sch@ma, 1.2 Varianta A.
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Obrkzek 8 zjednodu en@ kolejov@ schgma varianta A

4.2.6 V hybky
Pro zv en rychlosti v 8. koleji bylo p istoupeno k pou it obloukovd v hybky . 4.

V hybka .4 v zkkladn m ehlu odbo en 1:14 s polom rem odbo en 760 m, je transformovina
a vlo ena do oblouku spolom rem 307,896 m a pev enm 38 mm. Odbo nk v tev
je transformovina do polom ru 218,516 m do odbo ky. V echny ostatn navrhnut@ v hybky
jsou jednoduch@. Nov navr end v hybky zobrazuje tabulka 10.

Rych.
vh| kmo | Dwh s | 4 Egtl)o?m]r oy ko\I/eji podr:J]:/ Pra..
[km/h]

4 [169,206004 | Obl-j | 549 | 1:14 32%8591%’ P | 1 |6o50]| d

7 169403947 J |s49| 19 | 300 | L | 8 |5040| b

8 160445992 | J |s49| 19 | 300 | P | 8 |50050 | b

O |169448011| J |S49| 19 | 300 | L | 6 |40/40| b
10 | 169460746| J |s49| 111 | 300 | P | 3 | 50550 | b
11 |169512078| J |s49| 1.9 | 300 | L | 3 |5040| b
12 |169542963| J |s49| 111 | 300 | P | 1 | 60550 b
13 |169,555463| J |S49| 1.9 | 300 | P | 1 | 60550 b
14 |169557179| J |s49| 1.9 | 300 | P | 5 | 40/40| b
15 |169574382| J |S49| 1.9 | 300 | P | 10 | 50/40 | b
16 |169,846486| J |S49| 111 | 300 | P | 7 | 40/40| b
17 |169,908175| J |s49| 1.9 | 300 | P | 8 |50550 | d
18 |169,928711| J |s49| 111 | 300 | L | 5 | 40/40| b
19 |169,937311| J |s49| 1.9 | 300 | P | 8 |5040| b
20 |169983784| J |s49| 111 | 300 | L | 3 | 40550 | b
21 |170020261| J |s49| 111 | 300 | P | 1 | 60550 | b
22 |170,068492| J |s49| 1.9 | 300 | L | 1 | 60550 b

Tabulka 10 seznam v hybek varianta A
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4.2.7 Osov@ vzdElenosti kolej
MiniméIn osovk vzdklenost kolej je navrhnuta 5 m. V t osov@ vzdklenosti vychAz

p edev m zminim&ln Ky n&stupi . Osov@ vzdklenosti kolej varianty A jsou zobrazeny

v tabulce 11.
Kolej Osovk vzdElenost | U ite nk ddlka Druh koleje
[mm] [m]
7. 226 manipula n
5,000
5. 243 dopravn
5,000
3. 345 dopravn
5,000
1. 348 dopravn
9,378
2. 150 dopravn
5,000
4, 261 manipula n
5,000
6. 261 manipula n
11,242
8. 290 dopravn
9,520
10. 215 dopravn
5,997
18a 45 dopravn
la - 185 dopravn
3a - 244 dopravn
3b - 105 dopravn
4b - 76 manipula n
7b - 104 manipula n

Tabulka 11 seznam kolej  varianta A

4.2.8 NEstupi t

V echna nkstupi t jsou navr eny shodn@ konstrukce dle vzorovgho listu 8 av kou
nkstupn hrany 550 mm nad TK ve vzdklenosti 1,67 m od osy koleje. NovE nkstupi t  jsou
navr ena typu H 130. Minim&In  ky nAstupi  jsou v p pad jednostrann@ho nAstupi t 3 m
avp pad oboustrann ch n&stupi 6,1 m u ostrovn ch a 4,3 m u poloostrovn ch. Rozm ry
jednotliv ch nk&stupi  jsou uvedeny v tabulce 12. Centrkln p echod na nk&stupi t 3 bude

zabezpe env stra n mza zenm.
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V ka
. ka
Ozna en | NEstupn slo | D@lka | nkstupi t . .
nkstupi t | hrana | koleje | [m] | nad TK nESE:jn%' t|Umstn atvarnistupi t
[mm]
1 1/1 1. 220 6,038/3,0 | jazykov@
1/2 2. 60 £50 6,038 | oboustrann@/vn j
2 2/8 8. 220 3,0 vn j
3 3/10 10. 100 3,0 poloostrovn jednostrann@
Tabulka 12  seznam nkstupi varianta A
4.2.9 NEkladi t

NAkladi t je ponechkno ve stkvaj ¢ poloze a velikosti. V nkvrhu je uva ovino
s rekonstrukc nakl&dac hrany, kterk je navr ena ve vzd&lenosti 1,7 m od osy 7. koleje.

4.2.10 P ejezdy

P ejezd P3658 se nachfz mimo rozsah stavby. P ejezdy P3659 a P3660 budou
rekonstruoviny. U obou p ejezd dojde k v m n p ejezdov@ konstrukce.  ka p ejezdovd
konstrukce bude uzp sobena na p eveden komunikace a chodn k . P ejezdy budou nov

osazeny p ejezdov m zabezpe ovac m za zen m se zkvorami.

4.2.11 Vle ky
Ve variant A nen uva ovAno se zm nou zaest n vle ky. Napojen vle Ky je mimo

rozsah eprav a z stane ve stkvaj ¢ m stavu.

4.2.12 Pozemn objekty
P edpoklidk£ se zm na v zabezpe en stanice. Budovy stav dla 1 a 2 budou nevyu it@,
proto je navr ena demolice t chto budov. Zb vaj ¢ budovy budou zachoviny.

4213 P stupna ST Ok Kky

P stup na nkdra je zachovin p es rekonstruovan p ejezd P3659. Prostranstv mezi
p ejezdem P3659 a v pravn budovou bude rekonstruovino. Budou vyzna eny p stupov@
koridory pro cestujc ve ejnost a vyzna eny plochy pro pot eby odstavovin osobn ch

automobilu.

4.3 Dopravn technologie variantaB

4.3.1 P edpoklkdan provoz natrat ch

P edpoklkdan m v hledov m provozem se zab vk kapitola 3.1. Oproti variant A
neumo nuje varianta B sou asn pobyt tvrtgho osobn ho vlaku a nkkladn ho vlaku o ddlce
740 m,
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4.3.2 Vyu it stani n ch kolej

4.3.2.1 Dopravn koleje pro osobn dopravu

Piki ovkn vlak dElkovd dopravy budou rychl ky od Brna zaj d t k n&stupi ti 1/2
arychl ky od Jihlavy k nfstupi ti 2/1. Osobn vlaky ve sm ru Znojmo budou p istaveny na
nkstupi ti 1/4.

Pokud z d vodu nepravidelnost a mimo £dnost v doprav nastane situace p tomnosti
tvrtdho osobn ho vlaku, bude pou ito n&stupi t 2/3.

V p pad , kdy se ve stanici bude nachkzet pouze jeden osobn vlak, bude vyu vno
nistupi t 1/2.

4.3.2.2 Dopravn koleje pro nkkladn dopravu

Pro nkkladn vlaky jsou p ednostn ur eny koleje 3., 10., 12. a 14. Pro nkkladn vlak
ddlky 740 m je ur ena kolej 3a, 3b a 3. s celkovou u ite nou ddlkou 827 m. Vyu it sou tu
u ite n ch d@lek t chto kolej bude mo n po rekonstrukci stani n ho zabezpe ovac ho
za zen adosazen odjezdov@ho nkv stidla na kolej 3a ve sm ru Znojmo. Nejdel p pustnou
ddlku vlaku lze vyu t pouze pro esek Znojmo Ok ky a Ok Kky Jihlava. Pro ®sek Brno
Ok Ky je tato dglka omezena na 582 m.

4.3.2.3 Manipula n koleje

Pro odstavovEn voz a hnac ch vozidel je ur ena 8. a 16. kolej. 5. kolej je p ednostn
ur ena pro na naklkdku a vyklkdku. Manipula n koleje 4b, 7b a 18a jsou nadkle ur eny pro
pot eby Sprkvy eleznic.

4.3.3 Obsazenost stani n ch kolej
Obrkzek 9 zobrazuje modelovou obsazenost stani n ch kolej . Varianta B neumo uje
sou asn pobyt nkkladn ho vlaku o d@lce 740 ma tvrtgho osobn ho vlaku, proto jsou v nkkresu

zakresleny na jedn@ koleji.

44



KOIQ] 800 10 20 30 40 s0 900 10 20 30 40 50 1040
2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2465 2468 2468
| | j i :

3
1
2
4

,-.(

10

12 ‘

B rychliky Brno - Jihlava B osobni viaky Jihlava - Trebic [ osobni viaky Okiisky — Znojmo
B rychliky Jihlava - Brno B speiné viaky Znojmo - Jihlava M nakladni vlak kategorie Nex
B osobni viaky Trebi¢ - Jihlava [ osobni vlaky Znojmo - Okiisky Ml nakladni vlak kategorie Mn

Obrkzek 9 obsazenost kolej  varianta B
4.4 Infrastruktura stanice varianta B

4.4.1 Stani en
Stani en ve variant B navazuje na stkvaj ¢ stani en p vodn trat atov st. hr.
Kol n. Rozd | ve stani en na konci upravovangho eseku bude e en abnormé&ln m kilometrem

a skokem ve stani en .

4.4.2 Sm rovd pom ry
Pro zv en rychlosti v prvn koleji bylo pot eba op t prodlou it ddlku p echodnice.
een smrov oblouk spechodnicemi je nov navr en jako slo en  oblouk
s p echodnicemi. Polom r oblouku je upraven na 308,419 m a d@lka p echodnice
je prodlou ena na 22,8 m. Zm na polom ru a d@lky p echodnice je vyvolkna i pot ebou na
navkzkn na novou polohu 1. koleje. NavkzEn prvn koleje na p vodn polohu koleje p es
p ejezd P3660 je provedena jet p ed bransouzsk m zhlavm, a to dv ma protism rn mi
oblouky o polom ru 1150 m. V't et koleji je polom r sm rovgho oblouku v upravovan@m
®eseku zm n n na 321,641 m, aby byla vyrovnkna novk poloha 3. koleje. Velikost polom r
sm rov ch oblouk v ostatn ch kolej byla navrhnuta v dy maximéln, a to sohledem

na dodr en minim&in ddlek mezip m ch esek .

4.4.3 Sklonov@ pom ry
Sklonov@ pom ry vychkz ze stkvaj c ho stavu zd vodu minimalizace nkklad na

epravu elezni n ho spodku.

4.4.4 elezni n svr ek

V e en@m eseku je navrhnut elezni n svr ek ve tvaru S 49.
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4.45 Kolejovd rozv tven
Varianta B nezahrnuje rekonstrukci v hybky . 4 a epravu krahulovsk@ho zhlav .
Na sta e sk@m zhlav sesn ilpo etv hybekzru en mp vodn 3.koleje. Nov jev prvn koleji
navrhnuta v hybka . 13, kterE umo n j zdu do 2. koleje. V 3. koleji je navrhnuta v hybka
. 14, kterkf umo n odbo en do 5. koleje. Na bransouzsk@m zhlav je pro odbo en z 1. koleje
do lich@ koleje 3. a 5. navrhnuta v hybka .19 a 16. P vodn kolej 7b je zaest na p es novou
v hybku . 15 v 5. koleji. Odbo en do 2. koleje je navrhnuto p es v hybku . 18. Odbo en
do sud ch kolej 10.,12.,14.a16 umo ujev hybka .20. Kolej 4b je zaest nap esv hybku
17,

Zjednodu en@ kolejov@ schdma stanice je zobrazeno na obrkzku 10. P esn@ dopravn

schdmavizp lohal Dopravn sch@ma, 1.3 Varianta B.
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Obrkzek 10 zjednodu end kolejov@ schdma varianta B

4.4.6 V hybky
V echny nov navr end v hybky jsou jednoduch@. V hybky, kter@ z stanou ve
stEvaj ¢ m stavu, nebudou p e sloviny. Nov navr end v hybky zobrazuje tabulka 13.
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4.4.7 Osov@ vzdilenosti kolej

Minim&In osovi vzdklenost rekonstruovan ch kolej, je navrhnuta 5 m. V t

vzdklenosti vychkz pedev m z minim&lin

Ky nkstupi

Polom r Rychlost
vh Druh | Svr. ogsl odb. ?)?br ko\l/eji p m./odb.|Pra .
' " [m] ' [km/h]
13 J S49 | 19 300 P 1 60/50 b
14 J S49 | 19 300 L 3 50/40 b
15 J S49 | 1:9 190 P 5 40/40 d
16 J S49 | 1:9 300 P 10 40/40 b
17 J S49 | 1:11| 300 P 1 50/40 b
18 J S49 | 1:11| 300 L 1 60/50 b
19 J S49 | 1:9 300 P 1 60/50 b
20 J S49 | 1:9 300 L 1 60/40 b
Tabulka 13 seznam v hybek varianta B

osovd

Osov@ vzdklenosti kolej

varianty B jsou zobrazeny v tabulce 14. Kurz vou jsou uvedeny koleje, kter@ jsou navrhnuty

bez eprav a z stanou ve stkvaj ¢ m stavu.
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. Osovi U ite nk .
Kolej | vzdklenost dglka [m] Druh koleje
[mm]
5. 309 manipula n
5,000
3. 325 dopravn
8,763
1. 287 dopravn
5,000
2. 287 dopravn
7,640
4. 275 dopravn
7,448
8. 232 manipula n
6,996
10. 322 dopravn
4,746
12 280 dopravn
4,729
14 278 dopravn
4,759
16 157 manipula n
6,039
18a 45 manipula n
la - 185 dopravn
3a - 244 dopravn
3b - 185 dopravn
4b - 40 manipula n
7b - 61 manipula n
Tabulka 14 seznam kolej  varianta B



4.4.8 NEstupi t

V echna nkstupi t jsou navr eny shodn@ konstrukce dle vzorovgho listu 8 av kou
nkstupn hrany 550 mm nad TK ve vzdklenosti 1,67 m od osy koleje. NovE nkstupi t  jsou
navr ena typu H 130. Minim&In Ky nkstupi  je v p pad jednostranngho nk&stupi t 3 m
avp pad oboustrann ch nistupi 6,1 m u ostrovn ch a 4,3 m u poloostrovn ch. Centr£ln
p echod na nkstupi t 2 bude zabezpe en v stra n m za zen m. Rozm ry jednotliv ch

nistupi  jsou uvedeny v tabulce 15.

V ka
. ka
Ozna en | NEstupn slo | D@lka | n&stupi t . .
nEstupi t hrang koleje | [m] | nad ?I'K nEstupi t |Um st n atvar nfstupi t
[mm] [m]
1 1/2 2. 220 4,3/3 |jazykov@
1/4 4. 60 550 4,300 |oboustrann@/vn j
5 2/1 1. 220 3,0 poloostrovn 2x
2/3 3. 100 3,0 jednostrann@
Tabulka 15  seznam nkstupi varianta B
4.4.9 NEkladi t

NAkladi t je ponechkno ve stkvaj ¢ poloze a velikosti. V nkvrhu je uva ovino

s rekonstrukc naklkdac hrany, kterk je navr ena ve vzdklenosti 1,7 m od osy 7. koleje.

4.4.10 P ejezdy
P ejezd P3658, P3659 a P3660 se nachkz mimo ®sek uva ovan ch eprav. Je
p edpokladem, e se minimkln zv  erove zabezpe en p ejezd .

4.4.11 Vle ky

Ve variant B nen uva ovEno se zm nou zaest n vle ky. Napojen vle ky z stane ve

stEvaj ¢ m stavu.

4.4.12 Pozemn objekty
P edpoklidk£ se zm na v zabezpe en stanice. Budovy stav dla 1 a 2 budou nevyu it,

proto je navr ena demolice t chto budov. Zb vaj ¢ budovy budou zachovkny.

44.13P stupna ST Ok Kky
P stupnankdra jezachovAn ve stkvaj ¢ mstavu. Krom p stup najednotlivd nkstupi t

nen uva OvEno s epravou p stupov ch komunikac .
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4.5 Dopravn technologie variantaC

45.1 P edpoklkdan provoz natrat ch

P edpoklkdan mv hledov m provozem se zab vk kapitola 3.1.

4.5.2 Vyu it stani n ch kolej

4.5.2.1 Dopravn koleje pro osobn dopravu

Piki ovkn vlak d&lkov@ dopravy budou rychl ky od Brna zaj d t k n&stupi t 2/1
arychl ky od Jihlavy k n&stupi ti 1/4. Osobn vlaky ve sm ru Znojmo budou p istaveny
Kk n&stupi ti 2/2. Tato obsazenost kolej umo n sou asnk odjezd vlak ve sm ru Brno a Znojmo.
Varianta C umo nuje i sou asn vjezd vlak od Brna a Znojma za obdobn ch podm nek, kter@
jsou popskny v kapitole 4.1.2.1. Podm nkou pro sou asn vjezd a odjezd vlak je nep tomnost
n&kladn ho vlaku na koleji 3a.

Pokud z d vodu nepravidelnost a mimo £dnost v doprav nastane situace p tomnosti
tvrtdho osobn ho vlaku, bude operativn pou ito nkstupi t 1/6 pro vlaky ve sm ru Znojmo
a tvrt zpo d n vlak bude p istaven k n&stupi ti 2/2.

V p pad , kdy se ve stanici bude nachkzet pouze jeden osobn vlak, bude vyu vEno
nistupi t 2/1.

45.2.2 Dopravn koleje pro nkkladn dopravu

Pro nkkladn vlaky jsou p ednostn ur eny koleje 3. a 5. Koleje 3a, 3b a 3. s celkovou
u ite nou d@lkou 825 m umo uje p edjet nkkladn ho vlaku d@lky 740 m. Nejdel povolenk
ddlka vlaku Ize vyu tv relaci Znojmo Jihlava. Maximéln d@lka vlaku v relaci Jihlava Brno
je 676 m.

4.5.2.3 Manipula n koleje

Pro odstavovin voz a hnac ch vozidel je ur ena 8. a 10. kolej. Sedm& kolej je
p ednostn ur ena pro na naklkdku a vykl£dku. Stkvaj ¢ manipula n koleje 7b nadkle z stane
pro pot eby Sprkvy eleznic. Pro pot eby Sprkvy eleznic je tak@ navr ena 12. kolej, kterk

nahrazuje zru enou kolej 4b.

4.5.3 Obsazenost stani n ch kolej

Obrkzek 11 zobrazuje modelovou obsazenost stani n ch kolej , kdy se ve stanici nach£z
zpo d n viakp ik i ovkn rychl k azkrove se ve stanici nachfz nkkladn manipula n vlak
avlak o d@ice 740 m.
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Obrkzek 11 obsazenost kolej  varianta C

4.6 Infrastruktura stanice varianta C

4.6.1 Stani en
Stani en ve variant C navazuje na stkvaj ¢ stani en p vodn trat atov st. hr.
Kol n. Rozd | ve stani en na konci upravovangho eseku bude e en abnorméln m kilometrem

a skokem ve stani en .

4.6.2 Sm rov@d pom ry

Pro zv en rychlosti na 60 km/h v prvn koleji bylo pot eba op t prodlou it ddlku
p echodnice. Polom r oblouku 308 m je zachovin. D@lka p echodnice byla prodlou ena
na22,8 m. Sohledem vyu it tet koleje pro nkkladn dopravu, nebyla navrhnuta ®prava
sm rov@gho oblouku ve t et koleji nutnk pro zv en rychlosti. Velikost polom r sm rov ch
oblouk v ostatn ch kolej byla navrhnuta v dy maximiln, a to sohledem nadodr en
minim&In ddlek mezip m ch esek . Aby byla smyslupln vyu ita rychlost 60 km/h v prvn
koleji, je nutn@ p epracovati Ast sm rov@ho oblouku, kter se nachZz mimo rozsah stavby.

4.6.3 Sklonov@ pom ry
Sklonov@ pom ry vychkz ze stkvaj c ho stavu zd vodu minimalizace nkklad na

epravu elezni n ho spodku.

4.6.4 elezni n svr ek

V e en@m eseku je navrhnut elezni n svr ek ve tvaru S 49.

4.6.5 Kolejovd rozv tven
Ve variant je p epracovkna v hybka . 4. Nov tato v hybka umo uje odbo en do

sud chkolej 6.,8.,10.s12. P edsta e sk@ zhlav mezi kolejemi 1aa 3b bylavlo ena kolejovk
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spojka, kterE umo n jzdu z koleje 3b na kolej 1a v lichdm sm ru. V koleji la je vlo ena
v hybka .9 pro odbo en do 4. koleje av hybka .14 pro odbo en do 2. Do lich@ kolejov@
skupiny nelze z 1. koleje odbo it. Z 3. koleje Ize odbo it pesv hybky .11 al1l5do5.a7.
koleje. Bransouzsk@ zhlav umo uje odbo en do lich@ i sud@ kolejov@ skupiny. Do lich ch
kolej odbo uje zv hybky .20 v 1. koleji. V hybky .18.17.umo uj jzdudo kolej 3., 5.
a7. Kolej 7b je zarst na p es v hybku . 16 do sedm@ koleje. Do 2. koleje se odbo p es
v hybku . 21, nksleduje v hybka .19, kterk umo uje odbo en do 4. koleje.

Zjednodu en@ kolejovd sch@ma stanice je zobrazeno na obrizku 12. P esn@ dopravn

schdmavizp lohal Dopravn sch@ma, 1.4 Varianta C.
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Obrkzek 12  zjednodu end kolejov@ schdma  varianta C

4.6.6 V hybky

Pro udr en rychlosti 50 km/h v 6. koleje bylo nutno do upravovan@ho eseku zahrnout
iv hybku .4.V hybka .4 v zikladn m ehlu odbo en 1:14 s polom rem odbo en 760 m, je
transformovina a vlio ena do oblouku s polom rem308 map ev en m 38 mm. Odbo nkv tev
je transformov£na do polom ru 218,569 m do odbo ky. V echny ostatn navrhnut@ v hybky
jsou jednoduch@. Nov navr en@ v hybky zobrazuje tabulka 16.
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4.6.7 Osov@ vzdilenosti kolej

Minim&In osovk vzdklenost rekonstruovan ch kolej, je navrhnuta 5 m. V t

Rych.
. hel| Polomr | Smr V
Druh | Svr. .. | p mJ/odb. | Pra .
v h. odb. | odb. [m] odb. | koleji [km/h]
4 | Obl-j | 49 |1:14|308/218,569| P 1 60/50 d
7 J 49 | 1.9 300 P 6 50/40 b
8 J 49 |1:11 300 P 3 50/50 b
9 J 49 | 1.9 300 P 1 60/50 b
10 J 49 | 1.9 300 L 8 40/40 b
11 J 49 | 1.9 300 L 3 50/50 b
12 J 49 | 1.9 300 L 10 40/40 b
13 J 49 |1:11 300 P 1 60/50 b
14 J 49 | 1.9 300 P 1 60/50 b
15 J 49 | 1.9 300 P 5 40/50 b
16 J 49 | 1.9 300 P 7 40/40 b
17 J 49 | 1.9 300 L 5 40/50 b
18 J 49 | 1.9 300 L 3 50/50 b
19 J 49 | 1.9 300 P 2 50/50 b
20 J 49 | 1.9 300 P 1 60/50 b
21 J 49 | 1.9 300 L 1 60/50 b
Tabulka 16 seznam v hybek varianta C

osovd

. Osov@ vzdklenosti kolej

vzdklenosti vychkz pedev m z minimé&ln Ky nAstupi
varianty C jsou zobrazeny v tabulce 17.
Kolej | Osovk vzdkl. [mm] U it. ddlka [m] | Druh koleje
7. 244 manipula n
5,000
5. 249 dopravn
5,000
3. 341 dopravn
5,000
1. 353 dopravn
8,170
2. 237 dopravn
5,000
4. 237 dopravn
7,640
6. 348 dopravn
5,000
8. 273 manipula n
5,000
10. 227 manipula n
5,000
12. 227 manipula n
la 168 dopravn
3a - 244 dopravn
3b - 112 dopravn
7b - 95 manipula n
Tabulka 17 seznam kolej  varianta C
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4.6.8 NEstupi t

V echna nkstupi t jsou navr eny shodn@ konstrukce dle vzorovgho listu 8 av kou
nkstupn hrany 550 mm nad TK ve vzdklenosti 1,67 m od osy koleje. NovE nkstupi t  jsou
navr ena typu H 130. Minimé&ln

Ky nkstupi  je v p pad jednostranngho nistupi t 3 m

avp pad oboustrann ch nistupi 6,1 m u ostrovn ch a 4,3 m u poloostrovn ch. Centr£ln

p echod na nkstupi t 2 bude zabezpe en v stra n m za zen m. Rozm ry jednotliv ch

nistupi  jsou uvedeny v tabulce 18.
V ka ka
Ozna en | NEstupn slo | D@lka | nfstupi t | nkstupi t .
nistupi t | hrana | koleje | [m] | nad TK [ Um st n atvar nistupi t
[mm] m]
1 1/6 6. 60 4,3/3,0 |jazykovd
1/4 4. 220 550 4,3 oboustrann@/jednostrann@
5 2/2 2. 110 4,8 poloostrovn
2/1 1. 220 4,8/3,0 | oboustrann@/jednostrannd
Tabulka 18 seznam nkstupi varianta C
4.6.9 NEikladi t

NEkladi t je ponechkno ve stkvaj ¢ poloze a velikosti. V nkvrhu je uva ovino
s rekonstrukc a posunut m naklkdac hrany, kterk je navr ena ve vzd&lenosti 1,7 m od posunut@
osy 7. koleje.

4.6.10 P ejezdy
P ejezd P3658 a P3660 se nachZz mimo eesek uva ovan ch eprav. P ejezd P3659 bude

Zru en.

4.6.11 Vle ky
Ve variant C nen uva ovkno se zm nou zaest n vle ky. Napojen vle ky z stane ve

stkvaj ¢ m stavu.

4.6.12 Pozemn objekty

Pro realizaci varianty C je pot eba zdemolovat v pravn budovu, budovu bufetu,
stav dlo 1 a2, gark pro MUV, budovu b val@ etulny a budovu WC. Zb vaj ¢ budovy budou
zachovkny.

Pro pot eby cestuj c ch je navrhnuta novk v pravn budova, ve kter@ bude um st na

I technologie.

53



4.6.13P stupna ST Ok Kky
P stup na nkdra bude nov z zen v prostoru nepou van@ vjezdovd briny, kterk se

nach£z cca 60 m od p ejezdu P3658 bl e k centru obce.

4.7 Dopravn technologie varianta D

4.7.1 P edpoklkdan provoz natrat ch
P edpoklkdan m v hledov m provozem se zab vk kapitola 3.1. Varianta neumo nuje

sou asn pobyt tvrt@ho osobn ho vlaku a nkkladn ho vlaku o d@lce 740 m.

4.7.2 Vyu it stani n ch kolej

4.7.2.1 Dopravn koleje pro osobn dopravu

Piki ovkn vlak dElkov@ dopravy budou rychl ky od Brna zaj d t k n&stupi t 2/3
a rychl ky od Jihlavy k n&stupi ti 2/1. Osobn vlaky ve sm ru Znojmo budou p istaveny p ed
v pravn budovu k n&stupi ti 1/2.

Pokud z d vodu nepravidelnost a mimo £dnost v doprav nastane situace p tomnosti
tvrtgho osobn ho vlaku, bude pou ito nkstupi t 3/10b. V p pad pot eby del ho nkstupi t
v c jak 60 m pro tvrt vlak, bude vlak ve sm ru na Znojmo p istaven k n&stupi ti 3/10b.

V p pad , kdy se ve stanici bude nachkzet pouze jeden osobn vlak, bude vyu vEno
nkstupi t 2/1.

4.7.2.2 Dopravn koleje pro nkkladn dopravu

Pro nkkladn vlaky jsou p ednostn ur eny koleje 3.,10.,12.a14. T et kolej, respektive
sou et u itn ch d@lek kolej 3a, 3b a 3 s celkovou u ite nou ddlkou 827 m umo uje p edjet
nikladn ho vlaku d@lky 740 m. Nejdel povolenk ddlka vlaku Ize vyu t v relaci
Znojmo Jihlava. MaximéIn d@dlka vlaku v relaci Jinlava Brno je 631 m. Koleje 10., 12. a 14.
Ize vyu tpouze p i volnd koleji 10b.

4.7.2.3 Manipula n koleje
Pro odstavovin voz a hnac ch vozidel je ur ena 4., 6., 8. a 16. kolej. 5. kolej je
p ednostn ur ena pro na naklkdku a vyklkdku. Manipula n koleje 7b a 18a jsou nad£le ur eny

pro pot eby Sprkvy eleznic.

4.7.3 Obsazenost stani n ch kolej
Obrkzek 16 zobrazuje modelovou obsazenost stani n ch kolej, kdy se pi ki ovén
rychl k ve stanici nachkz zpo d n vlak a nEkladn manipula n vlak. Vlak nejdel povolend
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ddlky 740 je znkzorn n na koleji 3. spole n s rychl kem. Z obrkzku vypl vk, e 3.kolejm e
obslou it pouze rychl k nebo pouze viak ddlky 740 m.
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Obrkzek 13 obsazenost kolej  varianta D
4.8 Infrastruktura stanice varianta D

4.8.1 Stani en
Stani en ve variant D navazuje na stkvaj c stani en p vodn trat atov st. hr.
Kol n. Rozd | ve stani en na konci upravovangho eseku bude e en skokem ve stani en

abnorm#&ln m kilometrem.

4.8.2 Sm rov@d pom ry
Pro zv en rychlosti v prvn koleji bylo pot eba op t prodlou it ddlku p echodnice.
een smrov oblouk spechodnicemi je nov navr en jako slo en  oblouk
s p echodnicemi. Polom r oblouku v upravovan@m ®seku byl zm n n na 314 m a ddlka
p echodnice je prodlou ena na 22,8 m. Zm na polom ru a ddlky p echodnice je vyvolkna
i pot ebou na navkzkn na novou polohu 1. koleje. Navkzin prvn koleje na p vodn polohu
koleje p es p ejezd P3660 je provedena jet p ed bransouzsk m zhlavm, a to dv ma
protism rn mi oblouky o polom ru 755 m. Aby byla smyslupln vyu ita rychlost 60 km/h
v prvn koleji, je nutn@ prodlou it p echodnici i £sti sm rovoho oblouku, kter se nachkz
mimo rozsah stavby. Oblouk ve t et koleji s ohledem na zvolen@ v hybky nebyl p epracovin
arychlostvet et kolej z stala na 50 km/h. Velikost polom r sm rov ch oblouk v ostatn ch
kolej byla navrhnuta v dy maximfln, a to sohledem nadodr en minim&ln d@lek

mezip m ch esek .
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4.8.3 Sklonov@ pom ry
Sklonov@ pom ry vychkz ze stkvaj c ho stavu zd vodu minimalizace nkklad na

epravu elezni n ho spodku.

4.8.4 elezni n svr ek

V e en@m eseku je navrhnut elezni n svr ek ve tvaru S 49.

4.8.5 Kolejovd rozv tven

Varianta D nezahrnuje rekonstrukci v hybky . 4 a ®pravu krahulovsk@gho zhlav , kterd
z stane ve stkvaj ¢ m stavu. Nasta e sk@m zhlav se sn il po et v hybek zru en m p vodn
3. koleje. Nov jev prvn koleji navrhnutav hybka .13, kterkumo n j zdu do 2. koleje. Ve 3.
koleji je navrhnutav hybka . 14, kterEumo n odbo en do 5. koleje. Na bransouzsk@m zhlav
je pro odbo en z 1. koleje do lich@ koleje 3. a 5. navrhnuta v hybka .19a17.P vodn kolej
7b je zaest na p es novou v hybku . 16 v 5. koleji. Odbo en do 2. koleje je navrhnuto p es
v hybku .18. Odbo en dosud ch kolej 10.,12.,14.a16 umo ujev hybka . 20. Kolej 4b

byla zru ena bez nkhrady.

Zjednodu en@ kolejovd sch@ma stanice je zobrazeno na obrizku 10. P esn@ dopravn
schdmavizp lohal Dopravn sch@ma, 1.5 Varianta D.
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Obrkzek 14  zjednodu end kolejov@ schdma varianta D
4.8.6 V hybky
V echny nov navr enf v hybky jsou jednoduch@. V hybky, kter@ z stanou ve
stEvaj ¢ m stavu, nebudou p e sloviny. Nov navr end v hybky zobrazuje tabulka 19.
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Rych.
. hel Polomr | Smr V
Druh | Swvr. .. |p m.Jodb.|Pra .

v h. odb. odb. [m] | odb. | koleji [km/h]

13 J S49 1:9 300 P 1 60/50 b
14 J S49 1:9 300 L 3 50/40 b
15 J S49 1:9 190 P 5 40/40 d
16 J S49 | 1:11 300 P 3 50/40 b
17 J S49 | 111 300 L 1 60/50 b
18 J S49 1:9 300 P 1 60/50 b
19 J S49 1:9 300 L 1 60/40 b

Tabulka 19 seznam v hybek varianta D

4.8.7 Osov@ vzdilenosti kolej

Minim&In osovk vzdklenost rekonstruovan ch kolej, je navrhnuta 5 m. V t  osovd
vzdklenosti vychkz pedev m z minim&lin ky nkstupi . Osov@ vzdklenosti kolej
varianty D jsou zobrazeny v tabulce 20. Kurz vou jsou uvedeny koleje, kter@ jsou navrhnuty

bez eprav a z stanou ve stkvaj ¢ m stavu.

Osovi U ite nk
Kolej | vzdklenost dglka [m] Druh koleje
[mm]
5. 309 manipula n
5,000
3. 325 dopravn
8,540
1. 287 dopravn
5,000
2. 372 dopravn
5,856
4. 352 manipula n
4,777
6. 231 manipula n
4,800
8. 232 manipula n
6,996
10. 322 dopravn
4,746
12, 280 dopravn
4,729
14. 278 dopravn
4,759
16. 157 manipula n
6,039
18a 45 manipula n
la - 187 dopravn
3a - 244 dopravn
3b - 199 dopravn
7b - 61 manipula n

Tabulka 20 seznam kolej  varianta D
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4.8.8 NEstupi t

V echna nkstupi t jsou navr eny shodn@ konstrukce dle vzorovgho listu 8 av kou
nkstupn hrany 550 mm nad TK ve vzdklenosti 1,67 m od osy koleje. NovE nkstupi t  jsou
navr ena typu H 130. Minim&In Ky nkstupi  je v p pad jednostranngho nk&stupi t 3 m
avp pad oboustrann ch nistupi 6,1 m u ostrovn ch a 4,3 m u poloostrovn ch. Centr£ln
p echod na nkstupi t 2 bude zabezpe en v stra n m za zen m. Rozm ry jednotliv ch

nistupi  jsou uvedeny v tabulce 21.

V ka
. ka
Ozna en | NEstupn slo | D@lka | nkstupi t . .
nistupi t | hrana | koleje | [m] | nad TK nESEEnFiI t|Umstn atvar nkstupi t
[mm]
1 1/2 2. 100 3,0 vn j
2/1 1 220 5,2
2 513 3 90 550 5.2 poloostrovn oboustranng
3 3/10b 10b 60 3,0 vn j

Tabulka 21  seznam nkstupi varianta D

4.8.9 NEkladi t
NEkladi t je ponechkno ve stkvaj ¢ poloze a velikosti. V nkvrhu je uva ovino

s rekonstrukc nakl&dac hrany, kterk je navr ena ve vzd&lenosti 1,7 m od osy 7. koleje.

4.8.10 P ejezdy
P ejezd P3658, P3659 a P3660 se nachkz mimo ®sek uva ovan ch eprav. Je
p edpokladem, e se minimkln zv  erove zabezpe en p ejezd P3659 a P3660.

4.8.11 Vle ky
Ve variant D nen uva ovAno se zm nou zaest n vle ky. Napojen vle ky z stane ve

stkvaj ¢ m stavu.

4.8.12 Pozemn objekty
P edpokl£dk se zm na v zabezpe en stanice. Budovy stav dla 1 a 2 budou nevyu itd,

proto je navr ena demolice t chto budov. Zb vaj ¢ budovy budou zachovkny.

48.13P stupna ST Ok Kky
P stup nankdra je zachovin p es p ejezd P3659 ve stkvaj ¢ m stavu. Krom p stup na

jednotliv@ nkstupi t nen uva ovAno s epravou p stupov ch komunikac .
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5 VYHODNOCEN"VARIANT

5.1 Dopravn technologie
Z obsazenost kolej vypl V&, e nejvce vlak je ve pi ce schopna obslou it
varianta A a C. Jsou to ty i vlaky osobn dopravy a dva vlaky nikladn dopravy. P ehled

obslou en chvlak je shrnut v tabulce 22.

. Varianta [ks]
Kategorie vlak

0 A B C D
R 2 2 2 2 2
Os 3 2 1 2 1
Nex 0 1 1 1 1
Mn 1 1 1 1 1
Celkem 6 6 5 6 5

Tabulka 22 po ty obslou en ch viak
5.2 Infrastruktura stanice

5.2.1 Néstupi t

Ve v ech variantn ch e en bylo dosa eno stejndho po tu n&stupn ch hran. To je d&no
podm nkou, kterou si ur il autor diplomov@ prkce. Minim&ln po et n&stupn ch hran byl d&n
konceptem dopravy. Pokud p i zpracovivkn jednotliv ch variant nebyla tato podm nka

dodr ena, dand e en bylo opu t no.

5.2.2 Dopravn koleje

Nejvy  po et dopravn ch kolej mk varianta B. Je to d sledek ponech&n ji n  Asti
nkdra bez eprav vp vodnch osov ch vzdklenostech. Po et dopravn ch kolej udivk
tabulka 23.

5.2.3 Manipula n koleje
Nejvy  po et manipula n ch kolej mk varianta D. Stejn jako u varianty B, je to
d sledek ponechAn ji n Asti nkdra . NAstupi t o d@lce 60 m bylo p esunuto na kolej 10b.
e en umo nilo zachovat v echny kus@ odstavn@ koleje. Po et manipula n ch kolej udivk
tabulka 23.

Stavebn objekt Varianta [ks]
0 A B C D
NAstupn hrany 5 4 4 4 4
Dopravn koleje 7 6 7 6 6
Manipula n koleje 8 6 6 5 7

Tabulka 23 vyhodnocen variant
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Diplomovk prkce se zab vala nalezen m ide£In varianty rekonstrukce elezni n stanice
Ok kysohledemnast edn dob v hled elezni n dopravy. Po pops£n sou asngho provozu
a stavu infrastruktury ve stanici Ok Kky se diplomovk price zam | nad p ipravovan mi
investicemi do elezni n st pilehajcch trat a nasti uje budouc mo nosti elezni n
p epravy, ale p edev m se zam | nad budouc mi po adavky na elezni n infrastrukturu.

Pro tyto po adavky byly navr eny ty i varianty.

Z vyhodnocen navr en ch variant vypl vk, e nejvce vlak je schopna obslou it
varianta A a C. Ob varianty maj shodn po et dopravn ch kolej . Varianta A m£ o jednu
manipula n kolej v ce a umo nuje odstaven v ce elezni nch vozidel. Zt chto d vod
doporu uje autor diplomov@ prkce A. Autor zva oval i doporu en varianty C, pokud by se
poda ilo zru it transformovanou v hybku . 4.anahraditj mate n kolej zv hybky .9. Toto
e en se ukkzalo jako neprovediteln@. | p i posunut nkstupi  ve sm ru kilometrk e nebylo
nalezeno smyslupln@ e en napojen 8., 10.a 12. koleje. VynechAin mt chtot manipula n ch

kolej by znamenalo zna n omezen mo nosti odstavovAn voz a hnac ch vozidel.

Pro doporu enou variantu A byla vypracovkna podrobn j v kresovk dokumentace, kterk
obsahuje situaci, podd@in profil, vzorov p n ez atechnickou zprkvu.
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