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Habilitační práce se zabývá aktuální problematikou nedestruktivní diagnostiky dopravní 
infrastruktury, konkrétně využitím georadarové technologie (GPR). Práce podává souhrnný přehled 
o možnostech této metody a jejím začlenění do systémů správy infrastruktury v ČR.

Práce je logicky strukturována a pokrývá jak obecnou problematiku diagnostiky liniových staveb, tak 
principy GPR. jeho testování a praktické aplikace. Autor prokazuje dobrou orientaci v řešené 
problematice a opírá se jak o literární rešerši, tak o vlastní experimentální a aplikační činnost. 
Přínosná je zejména kapitola věnovaná dlouhodobému monitoringu výkonnosti GPR zařízení a 
systematickému testování (SNR. SST. LIT, LTST), která má potenciál přispět k metodickému 
sjednocení této oblasti.

1. Šíře vs. hloubka řešení
Práce se snaží pokrýt velmi široké spektrum témat -  od systémů hospodaření s vozovkou (SHV), přes 
obecnou diagnostiku až po detailní aspekty GPR. Tato šíře však místy vede k menší hloubce analýzy 
klíčového tématu, tj. samotného využití GPR. Úvodní kapitoly věnované systémům správy 
infrastruktury (např. SHV) jsou poměrně rozsáhlé, avšak jejich přímá vazba na hlavní téma práce není 
vždy dostatečně explicitně rozvinuta. Nabízí se otázka, zda by nebylo vhodnější tyto části více 
zestručnit, a naopak rozšířit detailní interpretaci výsledků GPR měření.

2. Propojení s ostatními metodami
Autor uvádí, že GPR má být posuzováno v kontextu dalších diagnostických metod (např. FWD). 
avšak hlubší korelace nebo systematické porovnání výsledků je prezentováno spíše omezeně. Chybí 
detailnější diskuse přesnosti, opakovatelnosti a nejistot měření ve srovnání s referenčními metodami.

3. Limity a nejistoty metody
Přestože jsou limity GPR zmíněny, jejich rozbor by mohl být kritičtější a více podložený 
konkrétními příklady z praxe. Zejména vliv heterogenity materiálů, vlhkosti či interpretace signálu 
by si zasloužil hlubší diskusi, včetně dopadu na rozhodovací procesy správců infrastruktury.
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4. Aplikační výstupy pro praxi
Práce deklaruje začlenění GPR do systému správy infrastruktury, nicméně konkrétní implementační 
postupy (např. jak přesně integrovat GPR data do SHV. jaké parametry vstupují do rozhodovacích 
modelů) nejsou dostatečně rozpracovány. Praktický přínos by byl vyšší při detailnějším návrhu 
metodiky pro správce komunikací.

Otázky k obhajobě:
1. Jaký je hlavní důvod relativně rozsáhlého zařazení systémů hospodaření s vozovkou (SHV). když 

hlavním cílem práce je technologie GPR? Jak konkrétně GPR data vstupují do těchto systémů?
2. Jaké jsou hlavní zdroje nejistot při interpretaci GPR dat a jak je lze minimalizovat v praxi?
3. Lze na základě GPR spolehlivě určovat mechanické vlastnosti konstrukce (např. modul pružnosti), 

nebo je metoda vhodná spíše jako doplňková?
4. Jakým způsobem by bylo možné standardizovat postupy měření a vyhodnocení GPR v podmínkách 

ČR?
5. Jak by autor navrhl implementaci GPR do rozhodovacích procesů správců infrastruktury (ŘSD. 

SŽ) na úrovni konkrétní metodiky v porovnáním se stávajícím TP233?

Závěr:
Z odborného hlediska práce správně identifikuje potenciál georadarové technologie jako moderní 
nedestruktivní metody umožňující rychlou a kontinuální diagnostiku konstrukčních vrstev dopravních 
staveb. Přínos práce spočívá zejména v systematickém zpracování problematiky měření a hodnocení 
výkonnosti GPR zařízení a v prezentaci konkrétních aplikačních příkladů. Reálně je GPR nutné 
chápat spíše jako doplňkovou diagnostickou metodu, která má významný potenciál pro budoucí 
rozvoj, avšak její širší implementace do rozhodovacích procesů správců infrastruktury zatím vyžaduje 
další metodické, normativní i aplikační rozpracování.
Přes uvedené připomínky lze konstatovat, že práce představuje kvalitní odborný přínos v oblasti 
diagnostiky dopravních staveb a dokládá odbornou způsobilost autora.

Po doplnění a obhájení diskutovaných aspektů DOPORUČUJI práci k obhajobě.

V Praze 14.04.2026 doc. Ing. Otakar Vacín. Ph.D.
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