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Nazev habilitaéni prace:

Vyuziti georadarové technologie v diagnostice liniovych dopravnich staveb

Habilitacni prace se zabyva aktualni problematikou nedestruktivni diagnostiky dopravni
infrastruktury, konkrétné vyuzitim georadarové technologie (GPR). Prace podava souhrnny piehled
o moznostech této metody a jejim zaclenéni do systémi spravy infrastruktury v CR.

Prace je logicky strukturovana a pokryva jak obecnou problematiku diagnostiky liniovych staveb, tak
principy GPR, jeho testovani a praktické aplikace. Autor prokazuje dobrou orientaci v feSené
problematice a opira se jak o literarni reSersi, tak o vlastni experimentalni a aplikaéni ¢innost.
Pfinosna je zejména kapitola vénovana dlouhodobému monitoringu vykonnosti GPR zafizeni a
systematickému testovani (SNR, SST, LIT, LTST), ktera ma potencial prispét k metodickému
sjednoceni této oblasti.

. Sife vs. hloubka feseni

Prace se snazi pokryt velmi Siroké spektrum témat — od systému hospodareni s vozovkou (SHV). pres
obecnou diagnostiku az po detailni aspekty GPR. Tato Sife vS§ak misty vede k mensi hloubce analyzy
klicového tématu, tj. samotného vyuziti GPR. Uvodni kapitoly vénované systémim spravy
infrastruktury (napt. SHV) jsou pomérné rozsahlé, avsak jejich pfima vazba na hlavni téma préace neni
vzdy dostateéné explicitné rozvinuta. Nabizi se otdzka. zda by nebylo vhodnéjsi tyto Casti vice
zestruénit, a naopak rozsitit detailni interpretaci vysledki GPR méreni.

2. Propojeni s ostatnimi metodami

Autor uvadi, ze GPR ma byt posuzovano v kontextu dalSich diagnostickych metod (napi. FWD).
avsak hlubsi korelace nebo systematické porovnani vysledki je prezentovano spise omezené. Chybi
detailnéjsi diskuse presnosti, opakovatelnosti a nejistot méfeni ve srovnani s referencnimi metodami.

3. Limity a nejistoty metody

Piestoze jsou limity GPR zminény, jejich rozbor by mohl byt kriti¢téjsi a vice podlozeny
konkrétnimi piiklady z praxe. Zejména vliv heterogenity materiald, vlhkosti ¢i interpretace signalu
by si zaslouzil hlubsi diskusi. véetné dopadu na rozhodovaci procesy spraveu infrastruktury.
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4. Aplikacni vystupy pro praxi

Prace deklaruje za¢lenéni GPR do systému spravy infrastruktury, nicméné konkrétni implementacni
postupy (napf. jak piesné integrovat GPR data do SHYV. jaké parametry vstupuji do rozhodovacich
modeli) nejsou dostatecné rozpracovany. Prakticky pfinos by byl vyssi pii detailnéjSim navrhu
metodiky pro spravce komunikaci.

Otazky k obhajobé:
1. Jaky je hlavni divod relativné rozséhlého zatrazeni systému hospodateni s vozovkou (SHV), kdyz
hlavnim cilem prace je technologie GPR? Jak konkrétné¢ GPR data vstupuji do téchto systéma?

. Jaké jsou hlavni zdroje nejistot pti interpretaci GPR dat a jak je 1ze minimalizovat v praxi?

3. Lze na zakladé GPR spolehlivé uréovat mechanické vlastnosti konstrukce (napi. modul pruznosti).
nebo je metoda vhodna spiSe jako dopliikova?

4. Jakym zptsobem by bylo mozné standardizovat postupy méfeni a vyhodnoceni GPR v podminkach
CR?

5. Jak by autor navrhl implementaci GPR do rozhodovacich procesi spravei infrastruktury (RSD,
SZ) na Grovni konkrétni metodiky v porovnanim se stdvajicim TP233?

[89)

Zavér:

7 odborného hlediska prace spravné identifikuje potencial georadarové technologie jako moderni
nedestruktivni metody umoznujici rychlou a kontinuélni diagnostiku konstrukénich vrstev dopravnich
staveb. Pfinos prace spociva zejména v systematickém zpracovani problematiky méfeni a hodnoceni
vykonnosti GPR zafizeni a v prezentaci konkrétnich aplika¢nich piikladd. Realn¢ je GPR nutné
chapat spise jako dopliikovou diagnostickou metodu, ktera ma vyznamny potencial pro budouci
rozvoj. avsak jeji $ir$i implementace do rozhodovacich procest spravet infrastruktury zatim vyzaduje
dalsi metodické, normativni i aplika¢ni rozpracovani.

Pfes uvedené pripominky lze konstatovat, ze prace predstavuje kvalitni odborny pfinos v oblasti
diagnostiky dopravnich staveb a doklada odbornou zpusobilost autora.

Po doplnéni a obhajeni diskutovanych aspekti DOPORUCUIJI préci k obhajobg.

V Praze 14.04.2026 doc. Ing. Otakar Vacin, Ph.D.
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