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modelovanou oblast vļetnŊ jej² infrastruktury. N§sleduje charakteristika dopravn²ho modelu, 

pomoc² kter®ho je vliv zmŊny v infrastruktuŚe posuzov§n. V pr§ci je na z§vŊr navrģena 
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ĐVOD 

Neust§lĨ n§rŢst poļtu motorovĨch vozidel a pŚepravn²ch vĨkonŢ na pozemn²ch 

komunikac²ch (PK) je jiģ standardn²m probl®mem dneġn² doby, kterĨ se dotĨk§ kaģd®ho z n§s.  

HustĨ provoz, kongesce, zhorġen§ smogov§ situace nebo dopravn² ġpiļky jsou ned²lnou 

souļ§st² provozu na PK, pŚedevġ²m pak ve velkĨch mŊstech ļi aglomerac²ch. Denn² pohyb lid² 

a zboģ² narŢst§ ruku v ruce s dlouhodobŊ prosperuj²c² ekonomikou. Jak se zd§, tak i ģelezniļn² 

doprava je z velk® ļ§sti plnŊ vyt²ģena a kapacitnŊ naplnŊna. Ļ§steļnĨm Śeġen²m by mohlo bĨt 

rozġ²Śen² ģelezniļn² infrastruktury nebo jej² rekonstrukce s c²lem pŚesunout v²ce pŚepravn²ch 

vĨkonŢ ze silnic na ģeleznici. V kaģd®m pŚ²padŊ je nutn® s tŊmito probl®my do budoucna 

poļ²tat a hledat vhodn§ Śeġen² k jejich odstranŊn² nebo alespoŔ zm²rnŊn². Velmi ļasto je vidŊt 

snaha mŊst o zklidnŊn² dopravy pomoc² rŢznĨch n§strojŢ, z§kazŢ, pŚeloģek PK nebo 

zvĨhodnŊn² mŊstsk® hromadn® dopravy. Nen² vĨjimkou, aby mŊsto mŊlo zpracov§no pl§n 

udrģiteln® mŊstsk® mobility, pomoc² kter®ho postupuje pŚi pŚ²padnĨch zmŊn§ch infrastruktury. 

Tyto pl§ny bĨvaj² obvykle zpracov§ny na z§kladŊ dopravn²ho modelu, pomoc² kter®ho lze 

rŢzn® varianty modelovat, zkoumat nebo ovŊŚovat pŚed jejich zaveden²m do re§ln®ho provozu. 

Dopravn² model bude vytvoŚen i v t®to diplomov® pr§ci zabĨvaj²c² se pl§novanĨmi 

pŚeloģkami PK. 

C²lem pr§ce je posouzen² vlivu pŚeloģek PK u Jihlavy a Velk®ho Beranova na dopravn² 

situaci. Posouzen² vlivu bude provedeno pomoc² dopravn²ho modelu, ve kter®m bude 

zakreslena modelovan§ oblast. D§le do nŊj budou vloģena vstupn² data charakterizuj²c² aktu§ln² 

dopravn² situaci. Po provedenĨch vĨpoļtech v dopravn²m modelu bude vĨsledkem vĨchoz² 

situace s hodnotami intenzit vozidel na jednotlivĨch PK. PŚid§n²m projektovanĨch silniļn²ch 

staveb vznikne nov§ varianta modelu. Porovn§n²m tŊchto variant bude n§slednŊ zjiġŠov§n vliv 

pl§novanĨch pŚeloģek PK na dopravn² situaci. V z§vŊru pr§ce bude navrģena etapizace 

projektovanĨch silniļn²ch staveb.  
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1 St§vaj²c² infrastruktura  a provoz 

V t®to kapitole se autor zamŊŚuje na sezn§men² s oblast², ve kter® maj² bĨt Śeġen® 

pŚeloģky PK realizov§ny. Vzhledem k nutnosti zahrnut² tak® dat z tranzitn²ch proudŢ 

proch§zej²c²ch mŊstem Jihlava do dopravn²ho modelu, je Śeġen® ¼zem² v podstatŊ velk§ ļ§st 

kraje Vysoļiny, jak ukazuje obr§zek v pŚ²loze A. Prvn² ļ§st bude vŊnov§na nejlidnatŊjġ²m 

mŊstŢm pro svŢj vĨznamnĨ zdroj nebo c²l cest a tak® obc²m, kter® maj² pŚ²mou vazbu na zmŊnu 

dopravn² infrastruktury. N§slednŊ bude pops§na dopravn² s²Š, do kter® budou zahrnuty vġechny 

komunikace s pŚ²mou n§vaznost² na pl§novan® pŚeloģky PK u Jihlavy a Velk®ho Beranova. 

1.1 Charakteristika dotļenĨch mŊst a obc² 

Pro potŚeby diplomov® pr§ce se autor rozhodl v t®to ļ§sti pr§ce uv®st pouze mŊsta 

z Śeġen® oblasti s poļtem obyvatel v²ce neģ 10 000 obyvatel a obce, kter® budou nejv²ce 

ovlivnŊny projektovanou vĨstavbou obou pŚeloģek PK. Zvl§ġtn² pozornost bude vŊnov§na 

mŊstu Jihlava kvŢli jeho vĨznamu v pl§novanĨch projektech silniļn²ch staveb. 

1.1.1 MŊsto Jihlava 

Jihlava je nejvŊtġ²m mŊstem kraje Vysoļina a nach§z² se na pomysln® hranici Ļech 

a Moravy, pŚibliģnŊ 120 km jihovĨchodnŊ od Prahy a 90 km z§padnŊ od Brna. Soused² 

s okresn²mi mŊsty TŚeb²ļ, PelhŚimov, ĢŅ§r nad S§zavou, Havl²ļkŢv Brod a JindŚichŢv Hradec. 

Dle proveden®ho sļ²t§n² z roku 2018 zde ģilo 50 724 obyvatel (1) na rozloze necelĨch 80 km2. 

Vzhledem k poloze mŊsta t®mŊŚ uprostŚed kraje Vysoļina a na vĨznamn® komunikaci I/38, 

oznaļovan® takt®ģ jako evropsk§ silnice E59, se mnoho cestovn²ch vĨkonŢ realizuje jako 

tranzitn² doprava. V bl²zkosti mŊsta takt®ģ vede d§lnice D1, d²ky kter® do mŊsta doj²ģdŊj² lid® 

za prac² i ze vzd§lenŊjġ²ch oblast². V JihlavŊ jsou hlavn²mi hospod§ŚskĨmi odvŊtv²mi 

stroj²renskĨ, dŚevozpracuj²c² a potravin§ŚskĨ prŢmysl. V neposledn² ŚadŊ zde hraje tak® velkou 

roli oblast stavebnictv² a obchodu, k nŊmuģ vĨznamnŊ pŚispŊla vĨstavba obchodn²ho centra 

City Park. MŊsto je ļetnĨm zdrojem cest nejen do zamŊstn§n², ale tak® za vzdŊl§n²m, soci§ln²mi 

a zdravotn²mi sluģbami, kulturou a obchodem. NejvŊtġ²m zamŊstnavatelem je firma Bosch 

Diesel s.r.o., kter§ zamŊstn§v§ pŚibliģnŊ 4 300 zamŊstnancŢ. (2) Dalġ²mi vĨznamnĨmi firmami, 

kter® zamŊstn§vaj² v²ce neģ 1000 pracovn²kŢ, jsou Motorpal a.s., Automotive Lighting s.r.o. 

a Nemocnice Jihlava.  

Dopravn² infrastruktura je ve mŊstŊ zastoupena vġemi druhy dopravy, z nichģ vodn² 

a leteck§ jsou vyuģ²v§ny pouze rekreaļnŊ. V JihlavŊ se nach§zej² dvŊ vlakov§ n§draģ², ze 
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kterĨch je moģn® se vydat ve smŊrech na JindŚichŢv Hradec, Havl²ļkŢv Brod ļi Znojmo. 

MŊstsk§ hromadn§ doprava je provozov§na pomoc² sedmn§cti autobusovĨch a trolejbusovĨch 

linek. VĨļet nejdŢleģitŊjġ²ch komunikac² pŚiv§dŊj²c²ch dopravu do nebo z mŊsta je uveden 

v tabulce 1. 

Tabulka 1 Pozemn² komunikace Jihlava 

Zdroj: autor, s podkladem (3) 

TŚ²da PK Oznaļen² PK Veden² pozemn² komunikace 

D§lnice D1 KromŊŚ²ģ ï Brno ï Jihlava ï Praha 

I  I/38 HatŊ ï Znojmo ï Jihlava ï Mlad§ Boleslav ï JestŚeb² 

I I  II/602 Brno ï Jihlava ï PelhŚimov 

II  II/405 TŚeb²ļ ï Brtnice ï Jihlava 

II  II/352 Poln§ ï Jihlava 

II  II/523 Humpolec ï Jihlava 

III  III/4062 Salavice ï Jihlava 

III  III/01945 Duġejov ï Vyskytn§ nad Jihlavou ï Jihlava 

Jak uģ to ve mŊstech v souļasn® dobŊ bĨv§, doch§z² tu v rann²ch a odpoledn²ch ġpiļk§ch 

k dopravn²m kongesc²m. Pl§novanĨ obchvat jiģn² ļ§sti mŊsta by mŊl ulehļit nejvyt²ģenŊjġ² 

svŊteln® kŚiģovatce ulic Hradebn² (PK II/602) a Znojemsk§ (PK II/523). PŚes tuto kŚiģovatku, 

kter§ je zobrazena na obr§zku 1, smŊŚuje v mnoha pŚ²padech tranzitn² doprava, kter§ by pomoc² 

vybudovan®ho obchvatu mŊla bĨt vedena mimo centrum mŊsta. N§sledkem toho dojde 

k ulehļen² prŢjezdu a zklidnŊn² motorov® dopravy v t®to oblasti. Pomoc² dopravn²ho modelu 

zpracovan®ho v n§sleduj²c²ch kapitol§ch bude tento z§mŊr ovŊŚen a zn§zornŊn. 

 

Obr§zek - 1 KŚiģovatka ulic Hradebn² x Znojemsk§ 

Zdroj: autor, s podkladem (3) 
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Jihlava se skl§d§ z nŊkolika katastr§ln²ch ¼zem², jak je moģn® vidŊt na obr§zku 2. 

Pl§novanĨ obchvat bude veden pŚes ¼zem² samotn® Jihlavy, Sasova, Kosova, Helen²na 

a Henļova. K jednotlivĨm dotļenĨm ¼zem²m jsou d§le pops§ny poļty obyvatel a nejdŢleģitŊjġ² 

c²le cest. 

 

Obr§zek - 2 Katastr§ln² ¼zem² mŊsta Jihlavy 

Zdroj: (4) 

Sasov ï jedn§ se o nevelikou obec na jih od centra Jihlavy vzd§lenou odsud necel® 2 km, 

kde ģije 123 obyvatel. (4) VelkĨm l§kadlem v SasovŊ je Biofarma Sasov s vlastn²mi biojatkami 

a farm§ŚskĨm obchodem. 

Kosov ï mal§ obec nach§zej²c² se asi 3 km vĨchodn²m smŊrem od centra Jihlavy se 

131 obyvateli. (4) Je zde zavedena MHD a vesmŊs tato oblast tvoŚ² obytnou z·nu. 

Helen²n ï ļ§st krajsk®ho mŊsta Jihlava rozprost²raj²c² se na vĨchod od centra mezi 

komunikac² II/602 a Śekou Jihlavou. Helen²n disponuje vlastn²m poġtovn²m ¼Śadem a StŚedn² 

umŊleckoprŢmyslovou ġkolou Jihlava-Helen²n. V t®to katastr§ln² ļ§sti pr§vŊ prob²h§ nov§ 

vĨstavba rodinnĨch domŢ ve smŊru k centru Jihlavy a postupem ļasu by mŊlo doj²t k pŚ²m®mu 

spojen² s jihlavskou ļ§st² BŚezinovy sady. S vĨstavbou pŚibĨv§ i mnoģstv² lid², kteŚ² se do t®to 

lokality stŊhuj². Nyn² je poļet obyvatel roven 619 (4).  

Henļov ï obec s poļtem obyvatel 142 (4) leģ²c² severovĨchodn²m smŊrem od mŊsta 

Jihlavy ve vzd§lenosti pŚibliģnŊ 4 km. Pobl²ģ obce je postaveno veŚejn® letiġtŊ Henļov 
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s nezpevnŊnou plochou, kter® je vyuģ²v§no hlavnŊ k rekreaļn²m a sportovn²m ¼ļelŢm. Mimo 

jin® se zde tak® pravidelnŊ konaj² rŢzn® kulturn² ud§losti. Nedaleko se nach§z² Skl§dka 

a kompost§rna Henļov, jej²mģ provozovatelem jsou Sluģby mŊsta Jihlavy s.r.o. 

1.1.2 MŊsta s poļtem v²ce neģ 10 000 obyvatel 

TŚeb²ļ ï druh® nejvŊtġ² mŊsto v Śeġen® oblasti s poļtem obyvatel 36 050 (1) 

v jihovĨchodn² ļ§sti kraje Vysoļina. NejvĨznamnŊjġ² komunikac² je silnice I/23 vedouc² od 

Brna pŚes JindŚichŢv Hradec k SobŊslavi, kde se napojuje na PK I/3. Dalġ²mi dŢleģitĨmi PK 

jsou silnice II/360 pro napojen² na d§lnici D1 ve Velk®m MeziŚ²ļ² a II/405 vedouc² do krajsk®ho 

mŊsta Jihlava. VĨznamnou roli zde zast§v§ ģelezniļn² doprava s trat² ļ. 240 vedouc² z Jihlavy 

do Brna. Pracovn² pŚ²leģitosti lze nal®zt ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ v malĨch ekonomickĨch subjektech 

s poļtem pracovn²kŢ do 50 osob. Mezi vŊtġ² zamŊstnavatele s v²ce neģ 500 zamŊstnanci jsou 

ĻEZ ENERGOSERVIS spol. s r.o., I&C Energo a.s. a Nemocnice TŚeb²ļ, pŚ²spŊvkov§ 

organizace. Z tabulky 2 je patrn®, ģe jako jedin® mŊsto m§ hodnoty vyj²ģŅky a doj²ģŅky do 

zamŊstn§n² skoro vyrovnan®. K tomu pŚisp²v§ nedalek§ jadern§ elektr§rna Dukovany, kam 

smŊŚuje 833 obyvatel mŊsta, coģ je skoro 24 % ze vġech obyvatel vyj²ģdŊj²c²ch za prac². (5) (6) 

Havl²ļkŢv Brod ï v poŚad² tŚet² nejlidnatŊjġ² mŊsto dan®ho ¼zem² se nach§z² na PK 

I/38 severnŊ od Jihlavy kŚiģuj²c² dalġ² silnici I. tŚ²dy s oznaļen²m I/19. T²m se mŊsto st§v§ 

velkĨm dopravn²m uzlem, kde se stŚet§v§ nebo konļ² mnoho pŚepravn²ch vĨkonŢ. Z§roveŔ je 

trasa z Jihlavy pŚes Havl²ļkŢv Brod, Kutnou Horu a Kol²n ļasto vyuģ²v§na jako bezplatn§ 

alternativa k cestŊ po d§lnici do Prahy. MŊsto je nejen silniļn²m dopravn²m uzlem, ale tak® 

vĨznamnou ģelezniļn² kŚiģovatkou s moģnost² j²zdy do vġech svŊtovĨch stran. PŚedevġ²m pak 

rychl²ky na trati Praha ï Brno jsou znaļnou vĨhodou pro obyvatele mŊsta. Velmi vĨznamnĨm 

prŢmyslovĨm podnikem zamŊŚenĨ na textiln² vĨrobu je firma PLEAS, a.s., kter§ zamŊstn§v§ 

v²ce neģ 1 000 osob. Dalġ²mi vŊtġ²mi zamŊstnavateli jsou ELCATEC, s.r.o., Futaba Czech, 

s.r.o., Nemocnice Havl²ļkŢv Brod, pŚ²spŊvkov§ organizace a Psychiatrick§ nemocnice 

Havl²ļkŢv Brod. (6) 

ĢŅ§r nad S§zavou ï mŊsto se poļtem obyvatel a svoj² dopravn² infrastrukturou velmi 

podob§ Havl²ļkovu Brodu. RovnŊģ leģ² na dvou pozemn²ch komunikac²ch I. tŚ²dy a proch§z² 

j²m ģelezniļn² traŠ. Nach§z² se zde velkĨ poļet ekonomickĨch subjektŢ, coģ dokazuje i vyġġ² 

poļet osob doj²ģdŊj²c²ch za prac² oproti TŚeb²ļi nebo Havl²ļkovu Brodu. NejvĨznamnŊjġ²m 

m²stn²m zamŊstnavatelem je stroj²rensk§ firma ĢńAS, a.s. s poļtem zamŊstnancŢ pohybuj²c²m 

se kolem 2 000 osob. Za zm²nku takt®ģ urļitŊ stoj² firmy zabĨvaj²c² se vĨrobou z§mkŢ a kov§n² 
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ï Hettich ĻR k.s. a Tokoz a.s. SpoleļnŊ jeġtŊ s firmou Cooper-Standard Automotive Ļesk§ 

republika s.r.o. se Śad² mezi nejvŊtġ² zamŊstnavatele se s²dlem ve ĢŅ§Śe nad S§zavou. (6) 

PelhŚimov ï z§padn²m smŊrem pŚibliģnŊ 30 km od Jihlavy se nach§z² mŊsto PelhŚimov.  

Spojen² s Jihlavou zajiġŠuje silnice II/602. PŚes mŊsto smŊŚuje PK I/34, d²ky kter® je moģn® se 

napojit na d§lnici u Humpolce ï exit 90. Tento ¼sek komunikace je z tohoto dŢvodu dopravnŊ 

velmi zat²ģen. V pomŊru s ostatn²mi mŊsty v tabulce 2 m§ PelhŚimov n²zkĨ poļet osob 

vyj²ģdŊj²c²ch do zamŊstn§n² mimo obec. Z toho lze usuzovat, ģe vŊtġina lid² m§ pr§ci v bl²zk®m 

okol² a velk® dopravn² zat²ģen² bude zpŢsobeno hlavnŊ tranzitn² dopravou. Velmi zn§mou 

spoleļnost² je Agrostroj PelhŚimov, a.s. s dlouholetou tradic² vĨroby zemŊdŊlskĨch strojŢ. 

Humpolec, Velk® MeziŚ²ļ² ï obŊ mŊsta jsou podobnŊ lidnat§ a leģ² v tŊsn® bl²zkosti 

d§lnice D1. Humpolec se nach§z² na komunikaci I/34 pŚibliģnŊ v polovinŊ cesty mezi 

PelhŚimovem a Havl²ļkovĨm Brodem. Oproti tomu Velk® MeziŚ²ļ² je vzd§len® zhruba 30 km 

vĨchodn²m smŊrem od Jihlavy po d§lnici na Brno. D²ky jejich poloze u d§lnice se jedn§ 

o oblasti, kde vznikaj² prŢmyslov® z·ny s velkĨm mnoģstv²m firem, kter® nab²zej² mnoho 

pracovn²ch m²st. PŚedevġ²m pak firmy se skladovac²mi prostory zde nach§zej² sv® uplatnŊn². 

Pl§novan® pŚeloģky PK mohou m²t vĨznam hlavnŊ pro cestuj²c² vyuģ²vaj²c² d§lniļn² 

komunikaci do jiģn² ļ§sti Jihlavy a d§le v tomto smŊru. 

Tabulka 2 Doj²ģŅka a vyj²ģŅka do zamŊstn§n² 

Zdroj: autor, s podkladem (1), (5), (7) 

MŊsto 
Poļet 

obyvatel 

Poļet ekonomicky 

aktivn²ch obyvatel 

Doj²ģdŊj²c² do 

zamŊstn§n² 

Vyj²ģdŊj²c² do 

zamŊstn§n² dennŊ 

mimo obec 

Jihlava 50 647 24 961 10 407 1 721 

TŚeb²ļ 36 166  18 741 3 633 3 573 

Havl²ļkŢv 

Brod 
23137 11 636 3 911 1 585 

ĢŅ§r n. S. 21 068 11 224 4 104 1 410 

PelhŚimov 16 068 8 179 2 871 962 

Velk® MeziŚ²ļ² 11 551 5 831 2 288 854 

Humpolec 10 853 5 228 1 749 878 

1.1.3 Nejv²ce ovlivnŊn® obce pŚeloģkami PK 

Obec MalĨ Beranov ï nach§z² se pod®l Śeky Jihlavy a je vzd§lena necelĨch 6 km od 

centra mŊsta Jihlavy a asi 2 km od Velk®ho Beranova. Ģije zde 617 obyvatel (1) a vesmŊs se 
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jedn§ o obytnou aglomeraci. Do obce je zavedena pravideln§ MHD a je moģn® zde vyuģ²t 

ģelezniļn² dopravu.  

Obec VelkĨ Beranov ï leģ² asi 7 km vĨchodnŊ od mŊsta Jihlavy a ļ²t§ dohromady 1279 

obyvatel (1). Skl§d§ se ze 4 m²stn²ch ļ§st², kterĨmi jsou Nov® Domky, Jeclov, Br§dlo 

a Loudilka. Prvky obļansk® vybavenosti jako jsou obecn² a poġtovn² ¼Śad, z§kladn² ġkola, 

mateŚsk§ ġkola nebo kulturn² dŢm, je moģn® nal®zt pŚ²mo ve Velk®m BeranovŊ.  

Skrz VelkĨ Beranov a Nov® Domky proch§z² jiģ zm²nŊn§ PK II/602, slouģ²c² jako 

pŚivadŊļ k d§lnici D1. V pŚ²padŊ nehody, pl§novan® pr§ce nebo jin®ho omezen² na d§lnici v 

t®to oblasti, je komunikace vyuģ²v§na jako obj²zdn§ trasa. DŢsledkem toho nast§vaj² v obci 

nebezpeļn® situace pro chodce ļi cyklisty, n§rŢst hlukov® z§tŊģe a emis² s nepŚetrģitĨmi 

kolonami motorovĨch vozidel.  To je jeden z hlavn²ch dŢvodŢ pl§novan® vĨstavby pŚeloģky 

t®to PK. 

1.2 St§vaj²c² infrastruktura v oblasti pŚeloģek pozemn²ch komunikac² 

Dopravn² s²Š na VysoļinŊ je pomŊrnŊ hust§ (746,6 m na 1 km2) (8) a vypov²d§ o tom 

i ¼zem² mŊsta Jihlavy, pŚes kter® smŊŚuje hned nŊkolik vĨznamnĨch komunikac². V bl²zkosti 

proch§z² d§lnice D1 a pŚes mŊsto vede PK I/38, vyuģ²v§na jako z§padn² obchvat mŊsta. Mezi 

dalġ² stŊģejn² tepnu mŊsta se Śad² silnice II. tŚ²dy s oznaļen²m II/602 kop²ruj²c² d§lnici D1 aģ do 

Brna. Na obr§zku v pŚ²loze B jsou zn§zornŊny PK v uģġ²m Śeġen®m ¼zem² oblasti Jihlavy 

vļetnŊ uvedenĨch intenzit dopravy. D§le jsou bl²ģe specifikov§ny nejdŢleģitŊjġ² silnice, kter® 

jsou spjaty s pl§novanĨmi obchvaty mŊsta a Velk®ho Beranova. 

1.2.1 D§lnice 

D1 ï Katastr§ln²m ¼zem²m mŊsta Jihlavy proch§z² ļ§st d§lnice D1, kter§ je nejdelġ² 

rychlostn² komunikac² t®to tŚ²dy v Ļesk® republice. V dotļen®m ¼zem² je moģn® se na d§lnici 

pŚipojit dvŊma n§jezdy na exitu 112 Jihlava a na exitu 119 VelkĨ Beranov. Bl²zkost d§lnice 

s sebou pŚin§ġ² mnoho vĨhod, ale i komplikac². D²ky n² se mŢģe dopravn² ļas napŚ²klad do 

pr§ce nebo za n§kupy ļi obļanskou vybavenost² velmi zkr§tit. V opaļn®m pŚ²padŊ ale mŢģe 

pŚin®st dopravn² komplikace v podobŊ kongesc² na obj²zdnĨch tras§ch, kter® jsou Śidiļi nuceni 

volit z dŢvodu pl§novanĨch uzav²rek, prac² nebo dopravn²ch nehod v bl²zk®m ¼seku d§lnice. 

1.2.2 Pozemn² komunikace I. tŚ²dy 

I/38, E59 ï Pozemn² komunikace historicky slouģila jako hlavn² spojen² z Prahy do 

V²dnŊ. V souļasn® dobŊ propojuje JihomoravskĨ kraj od st§tn²ch hranic s Rakouskem pŚes kraj 



19 

 

Vysoļinu se StŚedoļeskĨm krajem aģ do Libereck®ho kraje k Ļesk® L²pŊ, kde se napojuje na 

silnici I/9. Je souļ§st² mezin§rodn² komunikace E59 Praha ï Jihlava ï V²deŔ ï Z§hŚeb. 

V mnoha ¼sec²ch slouģ² jako obchvat mŊst nebo d§lniļn² pŚivadŊļ, jako je tomu pr§vŊ i u mŊsta 

Jihlavy. V t®to ļ§sti je vedena ve ļtyŚpruhov®m uspoŚ§d§n² a mimo d§lnice se jedn§ 

o nejvyt²ģenŊjġ² komunikaci v kraji Vysoļina. 

1.2.3 Pozemn² komunikace II. tŚ²dy 

II/602 ï dalġ² vĨznamnou PK je tzv. bĨval§ BrnŊnsk§ silnice, kter§ dŚ²ve slouģila jako 

hlavn² spojen² mezi Jihlavou a Brnem.  I v dneġn² dobŊ je st§le hojnŊ vyuģ²v§na, protoģe Śidiļi 

mnohdy vol² bezplatnou variantu prŢjezdu tohoto ¼seku oproti zpoplatnŊn® d§lniļn² 

komunikaci. Proch§z² skrz dva kraje (JihomoravskĨ, Vysoļina) a bl²ģ² se parametrŢm sp²ġe 

silnice I. tŚ²dy. V nŊkterĨch jej²ch ļ§stech v bl²zkosti mŊst se roļn² prŢmŊr denn²ch intenzit 

dopravy vġech motorovĨch vozidel pohybuje mezi 10 000 ï 15 000 vozidly za den. PŚ²mo 

v centru mŊsta Jihlavy dosahuje intenzita dopravy na t®to PK aģ 22 000 vozŢ za den. (9) Protoģe 

je pr§ce zamŊŚena pŚedevġ²m na pŚeloģky pr§vŊ t®to dopravn² komunikace, bude d§le 

podrobnŊji pops§na.  

Ze smŊru od Brna je PK vedena mŊsty Velk§ B²teġ, Velk® MeziŚ²ļ² a MŊŚ²n, kde je 

posledn² moģn® napojen² na d§lnici D1 na exitu 134 pŚed dalġ²m n§jezdem ve Velk®m BeranovŊ 

nebo v JihlavŊ. Komunikace pokraļuje kolem vesnic Vysok® Studnice a VelkĨ Beranov, kde 

se pŚipojuje silnice II. tŚ²dy s oznaļen²m II/363 vedouc² od ĢŅ§ru nad S§zavou. Z tohoto smŊru 

je pŚiv§dŊna i doprava z d§lnice D1. Pro lepġ² orientaci je tento ¼sek zn§zornŊn na obr§zku 3. 

N§slednŊ vede komunikace m²stn² ļ§st² patŚ²c² k Velk®mu Beranovu, a to NovĨmi Domky, 

kter® jsou intenzitou dopravy takt®ģ znaļnŊ zasaģeny. 

 

Obr§zek - 3 PK II/363 s vyznaļenĨm ¼sekem 

Zdroj: autor, na podkladu (3) 
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Do Jihlavy je PK pŚivedena z vĨchodn²ho smŊru nejprve kolem rozrŢstaj²c² se mŊstsk® 

ļ§sti Helen²n rozprost²raj²c² se po jej² prav® stranŊ. Pokraļuje do centra pŚes prvn² svŊtelnou 

kŚiģovatku u hypermarketu Tesco a d§le smŊŚuje k n§kupn²mu centru City Park a pod 

Masarykovo N§mŊst². Zde se nach§z² jiģ zmiŔovan§ svŊteln§ kŚiģovatka ulic Hradebn² 

a Znojemsk§. D§le ve dvouproud®m uspoŚ§d§n² pokraļuje k n§sleduj²c² velk® svŊteln® 

kŚiģovatce ulic Hradebn² a Ģiģkova. Po druh® zm²nŊn® ulici pokraļuje na z§pad ve smŊru na 

PelhŚimov, kde se za mŊstem kŚiģuje se silnic² I/34. Po dalġ²ch nŊkolika kilometrech je moģn® 

z komunikace odboļit na silnici II/406 vedouc² do Telļe nebo do Daļic. 

II/ 523 ï nem®nŊ dŢleģit§ PK proch§z² mŊstem Jihlava od severu katastr§ln²m ¼zem²m 

Star® Hory k jihu, kde opouġt² Jihlavu jako ulice Znojemsk§ a pŚipojuje se za mŊstem na silnici 

prvn² tŚ²dy I/38. V opaļn®m smŊru smŊŚuje do mŊsta Humpolec. Pl§novan§ vĨstavba obchvatu 

jiģn² ļ§sti mŊsta Jihlavy zahrnuje i ļ§st pŚeloģky t®to komunikace. 

II/352 ï zajiġŠuje napojen² mŊsta Poln§ se silnic² II/523 na kŚiģovatce ulic Jir§skova 

a Fritzova v JihlavŊ. Z§roveŔ tak® obstar§v§ spojen² s prŢmyslovou z·nou a letiġtŊm Henļov. 

II/ 405 ï v posledn²ch letech proġla PK rozs§hlĨmi stavebn²mi ¼pravami, aŠ uģ se 

jednalo o rozġiŚov§n², sanaci svahu, rekonstrukci vozovky ļi realizovan® obchvaty obc² na 

trase. Silnice se napojuje na komunikaci II/352 v nedalek® bl²zkosti vĨġe zmiŔovan® kŚiģovatky 

ulic Hradebn² a Znojemsk§. Trasa vede pŚes mŊstys Brtnici t®mŊŚ aģ do mŊsta TŚeb²ļ, kde se 

napojuje na silnici I/23. 

1.2.4 Pozemn² komunikace III. tŚ²dy 

III/406 2 ï smŊŚuje jihoz§padn²m smŊrem pŚes katastr§ln² ¼zem² P²stov, Vysok§ 

a Popice do mal® obce Salavice, kde se napojuje na silnici II. tŚ²dy s oznaļen²m II/406 vedouc² 

do TŚeġtŊ. Na opaļn®m sv®m konci se pŚipojuje k PK II/602 nedaleko svŊteln® kŚiģovatky ulic 

Ģiģkova a Hradebn². 

III/01945 ï silnice zaļ²n§ na okraji Jihlavy u kŚiģovatky ulic Ģiģkova a Rant²Śovsk§, 

kde se z PK II/602 odpojuje. N§slednŊ vede pŚes Rant²Śov a Jeģenou, aby se mohla zpŊt napojit 

na pŢvodn² dopravn² komunikaci o pŚibliģnŊ 10 km d§le ve smŊru na PelhŚimov. 
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2 Projektovan® pŚeloģky pozemn²ch komunikac² u Jihlavy 

a Velk®ho Beranova 

V t®to kapitole budou pops§ny obŊ trasy pl§novanĨch pŚeloģek PK, tedy jak 

jihovĨchodn² obchvat mŊsta Jihlavy, tak i severn² obchvat Velk®ho Beranova a m²stn² ļ§sti 

Nov® Domky. Veden² pŚeloģek PK zobrazuje obr§zek 4 ļervenŊ vyznaļenou barvou. 

 

Obr§zek - 4 Pl§novan® pŚeloģky PK 

Zdroj: (10) 

2.1 PŚeloģka pozemn² komunikace jihovĨchodn² ļ§sti mŊsta Jihlavy 

Existuj²c² obchvat z§padn² ļ§sti Jihlavy vzniklĨ pŚeloģkou PK I/38 umoģŔuje ŚidiļŢm 

smŊŚuj²c²m od Znojma velmi pohodlnĨ pŚ²stup k d§lnici D1 nebo severn²mu ¼zem² bez nutnosti 

proj²ģdŊn² oblasti centra mŊsta. To vġak neplat² v pŚ²padŊ, pokud tranzitn² doprava smŊŚuje 

z jiģn²ho smŊru po PK II/405 nebo II/523 pŚes Jihlavu na Brno s pl§novanĨm vyuģit² d§lnice 

D1. V takov®m pŚ²padŊ je kvŢli chybŊj²c²mu obchvatu jihovĨchodn² ļ§sti mŊsta st§le 

vĨhodnŊjġ² prŢjezd mŊstem po silnici II/602 pŚes vysoce zat²ģenou kŚiģovatku ulice Hradebn² 

a Znojemsk§. Podobn§ situace vznik§ i na relaci PelhŚimov ź TŚeb²ļ, kde pŚi souļasn® 

infrastruktuŚe jsou vozidla vedeny rovnŊģ pŚes zmiŔovanou kŚiģovatku. VĨstavbou nov® 

pŚeloģky PK by tak mŊlo doj²t k jejich odklonu.  Veden² projektovan® pŚeloģky PK u Jihlavy je 

zobrazeno na obr§zku 5. 
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Obr§zek - 5 Veden² pŚeloģky PK v jiģn² ļ§sti mŊsta Jihlavy 

Zdroj: autor, na podkladu (11) 

Trasa vych§z² z okruģn² kŚiģovatky, kter§ je um²stŊna na silnici II/523 nedaleko jej²ho 

pŚipojen² k PK I/38. MŊlo by se jednat o 5ramennou okruģn² kŚiģovatku, do kter® jsou souļasnŊ 

napojeny silnice I/38 (od severu i od jihu), novŊ pl§novan® pŚeloģky II/602, II/523 a m²stn² 

komunikace (MK) pro pŚipojen² zahr§dk§Śsk® oblasti. Trasa obchvatu z okruģn² kŚiģovatky 

kles§ smŊrem k vodn²mu toku Jihl§vka, pŚes kterĨ je navrģen mostn² objekt. Trasa proch§z² 

vzd§lenŊji od zastavŊn®ho ¼zem² a smŊŚuje ze zaļ§tku sp²ġe vĨchodn²m smŊrem. N§slednŊ se 

zaļne st§ļet v severnŊ orientovan®m smŊrov®m oblouku, ve kter®m je navrģena kŚiģovatka se 

silnicemi II/405 a III/4051. V n§vrhu je tato kŚiģovatka zamĨġlena jako okruģn² oproti aktu§lnŊ 

vybudovan® kŚiģovatce stykov®. Komunikace pokraļuje ve stejn®m smŊru ke kŚiģovatce s ulic² 

Kosovsk§, kter® je Śeġena jako prŢseļn§ kŚiģovatka bez Śad²c²ch pruhŢ vzhledem k n²zk® 

intenzitŊ dopravy na ulici, se kterou se kŚ²ģ². Ve smŊru na Helen²n je dovedena trasa aģ do 

okruģn² kŚiģovatky na silnici II/602. Celkov§ d®lka trasy je 5,5 km. Odhadovan§ cena dle 

cenovĨch normativŢ k roku 2012 byla pŚibliģnŊ 389 500 000,- Kļ. (11) 

2.2 PŚeloģka pozemn² komunikace u Velk®ho Beranova 

Nalezen² vhodn®ho Śeġen² odklonu tranzitn² dopravy z Velk®ho Beranova a NovĨch 

DomkŢ bylo dlouhodobĨm c²lem obce. PŢvodnŊ byly navrģeny tŚi varianty pŚeloģek 

komunikac² II/602 a II/353, ze kterĨch byla jedna vybr§na a zpracov§na. Aktu§lnŊ jiģ prob²haj² 
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prvotn² ter®nn² ¼pravy u Velk®ho Beranova. OdhadovanĨ term²n dokonļen² silniļn² stavby je 

v roce 2020. 

Veden² trasy zaļ²n§ ve stoup§n² od Jihlavy ve smŊru na Nov® domky u odboļky na 

Henļov, kde bude aktu§ln² kŚiģovatka zmŊnŊna v mimo¼rovŔov® kŚ²ģen² komunikac². N§slednŊ 

po p§r metrech jsou pl§nov§ny dvŊ stykov® kŚiģovatky bez odboļovac²ch pruhŢ.  D§le bude 

pokraļovat v obloukov®m severoz§padn²m smŊru k prŢseļn® kŚiģovatce s MK do NovĨch 

DomkŢ nebo na skl§dku Henļov s odboļovac²mi pruhy vlevo i vpravo a v opaļn®m smŊru 

s odboļovac²m pruhem vlevo. Od kŚiģovatky je trasa vedena v levotoļiv®m oblouku k MK 

VelkĨ Beranov ï Henļov, kter§ je pŚekon§na mimo¼rovŔovĨm kŚ²ģen²m. Pokraļuje 

v severoz§padn²m obloukov®m veden² aģ k okruģn² kŚiģovatce na silnici II/353 k Velk®mu 

Beranovu. Okruģn² kŚiģovatka je navrģena se ļtyŚmi rameny a pŚ²mĨm prŢjezdem ve smŊru od 

d§lnice D1 na Jihlavu. Posledn² ¼sek smŊŚuje ve smŊru na Brno mezi VelkĨ Beranov a m²stn² 

ļ§st Loudilka, aby se trasa plynule napojila na silnici II/602. V m²stŊ napojen² by se mŊlo jednat 

o stykovou kŚiģovatku s kr§tkĨm odboļovac²m pruhem vpravo a v opaļn®m smŊru 

s odboļovac²m pruhem vlevo do Velk®ho Beranova. V posledn²m ¼seku se vyskytuje jeġtŊ MK 

spojuj²c² VelkĨ Beranov a Kozlov, kde je kŚ²ģen² vyŚeġeno mimo¼rovŔovĨm kŚ²ģen²m 

komunikac². Celkov§ d®lka pl§novan® pŚeloģky je 4,2 km veden§ jako PK II. tŚ²dy. Na obr§zku 

6 je moģn® vidŊt veden² popisovan® trasy pŚeloģky komunikac². (12) 

 

 

Obr§zek - 6 PŚeloģka pozemn²ch komunikac² u Velk®ho Beranova 

Zdroj: (12)  
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3  Dopravn² model 

Pomoc² dopravn²ho modelov§n² lze pŚev®st dopravu z re§ln®ho svŊta do vizu§ln² 

zjednoduġen® podoby, kde je moģn® prostŚednictv²m modelu hledat vhodn§ Śeġen² zkouman® 

problematiky. K tomu slouģ² velk® spektrum technologickĨch procesŢ a softwarovĨch n§strojŢ. 

Autor pr§ce v t®to kapitole bude popisovat ļtyŚstupŔovĨ dopravn² model, d²ky kter®mu bude 

vliv navrhovanĨch zmŊn v infrastruktuŚe posuzov§n. Jeho obecnou strukturu zobrazuje obr§zek 

7, z nŊhoģ lze vyļ²st, ģe se skl§d§ z nŊkolika na sebe navazuj²c²ch krokŢ. 

 

Obr§zek - 7 ObecnĨ ļtyŚstupŔovĨ dopravn² model 

Zdroj: autor, (13) 
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Startovac²m bodem modelu je vymezen² syst®mu nebo dopravn² s²tŊ, kter§ bude 

modelov§na. S t²m souvis² z²sk§n² a shrom§ģdŊn² ¼dajŢ, kter® budou slouģit jako vĨchoz² 

datov§ z§kladna. Obvykle se skl§daj² z ekonomick® ļinnosti obyvatelstva, rŢznĨch sļ²tac²ch 

prŢzkumŢ nebo z vĨstupŢ technologickĨch zaŚ²zen² instalovanĨch za t²mto ¼ļelem. Vzhledem 

k jejich rŢznorod®mu pŢvodu je dŢleģit® se zamŊŚit na jejich spr§vn® slouļen². Dalġ²m krokem 

(Trip Generation) je pouģit² tŊchto dat pro urļen² celkov®ho poļtu zdrojovĨch a c²lovĨch 

proudŢ v kaģd® z·nŊ Śeġen® oblasti. Po urļen² tŊchto proudŢ n§sleduje jejich alokace do 

konkr®tn²ch pŚepravn²ch relac² neboli rozloģen² do modelovan® dopravn² s²tŊ (Trip 

Distribution). Model pokraļuje f§z², kter§ rozdŊluje intenzitu pŚepravn²ho proudu podle 

jednotlivĨch oborŢ dopravy (Modal split). Jedn§ se tedy o dŊlbu pŚepravn² pr§ce. Protoģe je 

diplomov§ pr§ce Śeġena pouze z pohledu individu§ln² automobilov® pŚepravy, je tento stupeŔ 

dopravn²ho modelu vynech§n. Z§vŊreļnou etapou pŚed ¼plnĨm vyhodnocen²m dopravn²ho 

modelu je pŚiŚazen² j²zd dle jednotlivĨch modelŢ do dopravn² s²tŊ (Assignment). Po kaģd® d²lļ² 

variantŊ modelu je vhodn® vĨsledky kontrolovat a v pŚ²padŊ potŚeby jednotliv® f§ze opakovat. 

V modelu se tyto f§ze nazĨvaj² kalibrace a validace. Po proveden² zm²nŊnĨch krokŢ doch§z² 

k vyhodnocen² modelu a jeho pŚ²padn§ implementace do re§ln®ho prostŚed². (14) 

Aby bylo moģn® pŚistoupit ke zpracov§n² samotn®ho dopravn²ho modelu, je nezbytn® 

specifikovat Śeġenou problematiku a poģadovan® c²le. Od toho se bude d§le odv²jet ¼ļel modelu 

a zvolen² vhodn® metody Śeġen². Pro posouzen² vlivu projektovanĨch pŚeloģek pozemn²ch 

komunikac² je nutn® zhotovit dopravn² model s aktu§ln²m zat²ģen²m pozemn²ch komunikac² ve 

vybran®m ¼zem². N§slednŊ budou do s²tŊ pŚid§ny pl§novan® pŚeloģky PK Jihlavy a Velk®ho 

Beranova, aby bylo moģn® zjistit zmŊnu dopravn²ch proudŢ. Z porovn§n² variant by mŊl bĨt 

patrnĨ vliv projektovanĨch silniļn²ch staveb na dopravn² situaci v ¼zem². Dalġ²m bodem bude 

provŊŚen² n§vrhŢ etapizace vĨstavby pomoc² modelu pŚi ļ§steļn®m zprovoznŊn² jednotlivĨch 

¼sekŢ obchvatŢ. Jako softwarov§ podpora bude k modelov§n² vyuģit program Omni TRANS. 

3.1 Koncepce modelu a grafick® zn§zornŊn² 

Pro vytvoŚen² dopravn²ho modelu je tŚeba prov®st jeho definov§n² a vymezen² 

z ļasov®ho a prostorov®ho hlediska. Toto vymezen² bude provedeno v n§sleduj²c²ch 

podkapitol§ch. PŚestoģe se bude jednat o posouzen² vlivu pŚeloģek PK u mŊsta Jihlavy 

a pŚilehl® obce VelkĨ Beranov, nelze dan® ¼zem² Śeġit jako mikroskopickĨ model. KoneļnĨ 

vĨsledek by byl zkreslenĨ vzhledem k zahrnut² pouze m²stn²ch proudŢ dopravy, kter® by mŊly 

svŢj zdroj i c²l cest ve sv®m bl²zk®m okol². Do modelu mus² bĨt zahrnuta i tranzitn² doprava se 
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zdrojem nebo c²lem cest ze vzd§lenŊjġ²ch oblast², a proto bude model Śeġen jako 

makroskopickĨ. D§le bude v modelu zastoupena pouze individu§ln² doprava, ale Śeġena zvl§ġŠ 

ve dvou m·dech pro osobn² vozidla (d§le jen OV) vļetnŊ lehkĨch n§kladn²ch vozidel 

s hmotnost² do 3,5 tuny a n§kladn² vozidla (d§le jen NV). Pro zjednoduġen² je d§le pouģ²v§no 

pouze oznaļen² OV a VN. 

3.1.1 Dopravn² s²Š 

V modelu je dopravn² infrastruktura pŚekreslena pomoc² hran (H) a vrcholŢ (V) do 

orientovan®ho grafu G (V, H). Vrcholy reprezentuj² napŚ²klad kŚiģovatky, zast§vky, ģelezniļn² 

stanice nebo m²sta, kde doch§z² ke zmŊnŊ parametrŢ dan®ho ¼seku. Vrcholy jsou pak propojeny 

hranami grafu, kter® pŚedstavuj² jednotliv® ¼seky dopravn² s²tŊ. Tyto ¼seky mohou bĨt 

pozemn²mi komunikacemi, dr§hami, cyklostezkami nebo jinĨmi dopravn²mi prvky 

infrastruktury. (14) 

Jak jiģ bylo zm²nŊno v kapitole 1. a pŚedstaveno na obr§zku v pŚ²loze A, Śeġen® ¼zem² 

zahrnuje velkou ļ§st kraje Vysoļina. Jako podklad pro vytvoŚen² modelovan® s²tŊ byla vyuģita 

poskytnut§ varianta zakreslen®ho grafu pro kraj Vysoļina (15), kter§ byla d§le autorem 

upravena dle potŚeb diplomov® pr§ce. Jej² fin§ln² verzi je moģn® vidŊt na obr§zku 8.  

Obr§zek - 8 Dopravn² s²Š 

Zdroj: autor, SW OmniTRANS 
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Hranice modelovan® oblasti jsou vymezeny PK I. a II. tŚ²dy. V severn² ļ§sti je to silnice 

I/34 mezi mŊsty PelhŚimov a Havl²ļkŢv Brod, d§le komunikace I/19 navazuj²c² na I/34 

a vedouc² do mŊsta ĢŅ§r nad S§zavou, kde proch§z² komunikace I/37 jihovĨchodn²m smŊrem 

ke KŚiģanovu. Dalġ² vymezuj²c² komunikac² I. tŚ²dy je silnice 23 v jiģn² ļ§st² modelovan®ho 

¼zem² mezi mŊsty TŚeb²ļ a Telļ. JeġtŊ oblast ohraniļuj² dvŊ PK II. tŚ²dy. Prvn² z nich je PK 

II/112 v jihoz§padn² ļ§sti spojuj²c² mŊsta Telļ a PelhŚimov a druhou PK je II/360 vedouc² 

z TŚeb²ļe do KŚ²ģanova.   

Autor pr§ce pŚedpokl§d§, ģe se jedn§ o hlavn² sbŊrn® komunikace mezi vŊtġ²mi mŊsty 

vzd§lenĨmi do 50 km od mŊsta Jihlavy a tranzitn² doprava tak bude realizov§na pŚev§ģnŊ po 

nich, nebo bude vedena skrze modelovan® ¼zem². Pro potŚeby dopravn²ho modelu by zvolen§ 

s²Š mŊla bĨt dostaļuj²c². 

Vhodn® pŚiŚazen² druhu hrany grafu v modelu m§ velkĨ vliv na celkovĨ vĨsledek 

v koneļn®m vĨstupu. D²ky jednotliv®mu nastaven² promŊnnĨch je moģn® ovlivnit n§roļnost 

prŢchodu nebo prŢjezdu pŚ²sluġnĨm ¼sekem dopravn² s²tŊ. (14) Komunikace mohou bĨt 

nastaveny pomoc² n§sleduj²c²ch parametrŢ: 

¶ cestovn² rychlost, 

¶ kapacita komunikace, 

¶ minim§ln² rychlost neomezuj²c² pŚepravn² proud, 

¶ saturovanĨ tok, 

¶ rychlost zabezpeļuj²c² maxim§ln² kapacitu komunikace. 

 Pro aktu§ln² dopravn² model je vyuģito nastaven² pouze prvn²ch dvou uvedenĨch 

parametrŢ, kter® je zapotŚeb² prov®st zvl§ġŠ u kaģd®ho typu hrany grafu a pro kaģdĨ m·d. To 

znamen§, ģe OV budou m²t jinou cestovn² rychlost a kapacitu komunikace neģ NV. Z§roveŔ 

i pro definovan® ļasov® ¼seky, ve kterĨch bude model Śeġen, mus² bĨt hodnoty odpov²daj²c². 

Pouģit® typy komunikac² se svĨmi parametry pro OV jsou uvedeny v tabulce ļ. 8. Đdaje 

v tabulce byly nadefinov§ny dle zdroje (16) a d§le upraveny, aby co nejv²ce odpov²daly 

re§ln®mu stavu. PŚedevġ²m kapacita komunikac² musela bĨt d§le sn²ģena, aby pŚi dalġ²ch 

vĨpoļtech mohlo bĨt poļ²t§no s pŚ²padnou kongesc². Konektor uvedenĨ v tabulce v posledn²m 

Ś§dku pln² funkci fiktivn² hrany pŚiv§dŊj²c² dopravn² proudy do dopravn² s²tŊ a naopak. Z toho 

dŢvodu m§ zadan® maxim§ln² hodnoty, aby nedoch§zelo ke zkreslen² vĨsledkŢ. ObdobnĨm 

zpŢsobem byly pŚirazeny parametry ke komunikac²m i pro NV. 
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Tabulka 3 Druhy modelovanĨch komunikac² s jejich parametry  

Zdroj: autor, s podkladem (16) 

Typ PK 
Barevn® 

oznaļen² 

Cestovn² rychlost 

[ km/h] 

Kapacita PK 

[ vozidel / 24 h] 

D§lnice  110 15 000 

Silnice I. tŚ²dy  80 18 000 

Silnice II. tŚ²dy  70 35 000 

Silnice III. tŚ²dy  50 25 000 

Silnice II. tŚ²dy intravil§n  40 35 000 

Silnice III. tŚ²dy 

Intravil§n 
 35 35 000 

M²stn² komunikace 

sbŊrn® 
 40 35 000 

M²stn² komunikace 

obsluģn® 
 30 35 000 

M²stn² komunikace 

mimo obec 
 35 25 000 

Konektor  999 999 999 999 

3.1.2 Ļasov® vymezen² 

Z hlediska ļasov®ho vymezen² bude model zobrazovat obdob² cel®ho dne, tedy 

1440 min. Zvolen² tohoto ļasov®ho ¼seku bylo podm²nŊno vstupn² datovou z§kladnou, ze kter® 

dopravn² model vych§z². Autor pr§ce si je vŊdom, ģe se bude jednat o vĨstupn² hodnoty za 24 

hodin a kongesce tak nebudou zohlednŊny v tokov® m²Śe, jako pŚi Śeġen² modelu v kratġ²m 

ļasov®m obdob² (napŚ. v pŚepravn² ġpiļce). Nab²z² se moģnost pŚepoļtu hodnot pomoc² dan®ho 

koeficientu z cel®ho dne na hodinovou intenzitu dopravy. Vzhledem k velikosti ¼zem², 

obs§hl®mu mnoģstv² vstupn²ch dat skl§daj²c²ch se z tranzitn²ch proudŢ a m²stn²ch proudŢ 

s vĨskytem d§lnice v modelu by byl vĨsledek velmi nepŚesnĨ. Tato moģnost byla vyhodnocena 

jako neprovediteln§ v r§mci rozsahu t®to pr§ce, jelikoģ by vyģadovala dalġ² ovŊŚen² 

relevantn²mi daty nebo proveden² vlastn²ho dopravn²ho sļ²t§n². 

3.1.3 TŊģiġtŊ a vstupn² data 

Dalġ²m prvkem orientovan®ho grafu jsou tzv. centroidy, neboli tŊģiġtŊ pŚepravn²ch 

okrskŢ, ze kterĨch cesty vozidel vych§z² nebo v nich naopak konļ². Jedn§ se tedy o jedinĨ bod, 

kterĨ reprezentuje urļitou oblast, vesnici, ļ§st mŊsta nebo podnik. Vģdy z§leģ² na typu modelu, 

velikosti Śeġen®ho ¼zem² a poģadovan®m vĨstupu.  
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V aktu§ln²m dopravn²m modelu se nach§z² 169 centroidŢ, kter® jsou nejv²ce soustŚedŊn® 

v JihlavŊ a bl²zk®m okol². V podstatŊ by se daly rozdŊlit do tŚ² skupin: 

¶ Vstupn² centroidy ï body 1 aģ 20 ï jedn§ se o tŊģiġtŊ na okraji modelovan®ho 

¼zem², kter® dopravu do nŊj pŚiv§dŊj² nebo naopak z nŊj odv§dŊj², 

¶ Centroidy na ¼zem² mŊsta Jihlavy ï body 21 aģ 61 ï tŊģiġtŊ um²stŊn§ dle mŊstskĨch 

ļ§st² a dŢleģitĨch z·n (napŚ. logistick® centrum pobl²ģ d§lnice D1, kter® je 

vĨznamn® pro svou vysokou pracovn² atraktivitu) 

¶ Ostatn² centroidy ï body 62 aģ 169 ï tyto centroidy odpov²daj² ļasto jedin®mu 

mŊstu nebo obci. S narŢstaj²c² vzd§lenost² od mŊsta Jihlavy se oblasti vztaģen® 

k jednomu tŊģiġtŊ zvŊtġuj². 

C²lem bylo nalezen² pŚimŊŚen®ho poļtu tŊģiġŠ pŚepravn²ch okrskŢ, kter® budou vhodnŊ 

charakterizovat dan® ¼zem². Rozm²stŊn² centroidŢ na mapŊ pŚedstavuje zmenġenĨ obr§zek 9 

zachycuj²c² okol² mŊsta Jihlavy a samotn® mŊsto. Mapu cel®ho modelovan®ho ¼zem² se vġemi 

centroidy je moģn® nal®zt v pŚ²loze C. 

 

Obr§zek - 9 Centroidy Jihlava a okol² 

Zdroj: SW Omnitrans, autor 
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Vstupn² data byla z²skana od firmy AF City Plan s.r.o., kter§ pravidelnŊ aktualizuje 

model individu§ln² automobilov® dopravy v cel® Ļesk® republice do podrobnosti silnic 

III . tŚ²dy a hlavn²ch prŢjezdnĨch komunikac² ve mŊstech, vļetnŊ z§kladn²ch silnic evropsk®ho 

vĨznamu v zahraniļ². Poskytnut§ data se tĨkaj² pouze modelovan® oblasti, kter§ byla vyjmuta 

z dopravn²ho modelu pro celou ĻR. Data obsahuj² hodnoty atraktivity a disponibility 337 

pŚepravn²ch okrskŢ rozdŊlenĨch dle urnabistickĨch z·n pro osobn² vozidla, lehk§ n§kladn² 

vozidla do 3,5 tuny a n§kladn² vozidla. Poskytnut® jednotliv® hodnoty v roļn²ch prŢmŊrech 

denn²ch intenzit (RPDI)  jsou uvedeny v tabulce v pŚ²loze F (zdrojovĨ soubor uloģen na 

pŚiloģen®m CD). Um²stŊn² pŚepravn²ch okrskŢ rozdŊlenĨch do vstupn²ch a vnitŚn²ch z·n je 

zobrazeno na obr§zc²ch v pŚ²loze D a E (uloģeny na pŚiloģen®m CD). 

3.2 Trip Generation 

Prvn²m krokem v samotn®m modelu je zjiġtŊn² vġech zdrojovĨch a c²lovĨch proudŢ za 

Śeġen® ļasov® obdob² v definovan® oblasti bez ohledu na to, kam nebo odkud tyto cesty smŊŚuj². 

D²ky tomu je n§slednŊ moģn® pŚiŚadit jednotlivĨm tŊģiġt²m pŚepravn²ch okrskŢ jejich 

disponibilitu a atraktivitu (s²lu zdrojovĨch a c²lovĨch proudŢ). (14) Tyto ¼daje autor pr§ce 

z²skal z dat poskytnutĨch firmou AF-City Plan s.r.o. Pro zjednoduġen² a pŚehlednost bylo 

upraveno mnoģstv² centroidŢ na jiģ zmiŔovanĨ poļet 169. Zejm®na okrsky s minim§ln²mi 

hodnotami a okrajov® okrsky byly slouļeny a jejich zdrojov® a c²lov® proudy pŚepoļ²t§ny. 

Vzhledem k moģnĨm pŚepravn²m vĨkonŢm mezi sluļovanĨmi okrsky do jednoho stŊģejn²ho 

okrsku bylo zapotŚeb² tyto pŚ²padn® cesty od vĨsledn®ho ļ²sla odeļ²st. Z§roveŔ byla slouļena 

data pro osobn² vozidla a lehk§ n§kladn² vozidla do 3,5 tuny, kter® jsou v modelu Śeġeny 

dohromady pod spoleļnĨm pojmenov§n²m OV. S²lu atraktivity a disponibility OV pŚedstavuje 

pomoc² sloupcovĨch grafŢ obr§zek 10. Z obr§zku je moģn® vyļ²st, ģe hlavn² zdroje nebo c²le 

pŚepravn²ch proudŢ maj² mŊsta na okraji modelovan® oblasti, mŊsto Jihlava a d§lnice na obou 

svĨch konc²ch.  
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Obr§zek - 10 Atraktivita vs disponibilita osobn²ch vozidel 

Zdroj: SW Omnitrans, autor 

3.3 Trip distrub ution 

Urļen² intenzit pŚepravn²ch proudŢ je prov§dŊno na z§kladŊ pŚiŚazen² cest mezi 

pŚepravn²mi okrsky. Tyto relace se ukl§daj² ve formŊ matice zn§zorŔuj²c² hodnoty jednotlivĨch 

relac² ze zdrojovĨch centroidŢ do c²lovĨch a naopak. Ļasto bĨv§ nazĨvan§ pouze zkr§cenŊ OD 

matice (Origin-Destination Matrix). Matice je z§kladem pro dalġ² modelov§n², a je moģn® ji 

z²skat buŅ analogickou, nebo syntetickou metodou. V pŚ²padŊ, ģe se jedn§ o analogickou 

metodu, je jiģ OD matice hotova napŚ. z pŚedchoz²ho obdob² a lze ji pŚevz²t pro aktu§ln² Śeġen² 

dopravn²ho modelu. V opaļn®m pŚ²padŊ se mus² nov§ OD matice vytvoŚit, jako v pŚ²padŊ t®to 

pr§ce.  K tomu je vyuģita syntetick§ metoda pŚitaģlivosti tzv. gravitaļn² dopravn² model, 

pomoc² kter®ho jsou na z§kladŊ disponibility zdrojov®ho okrsku, atraktivity c²lov®ho okrsku 

a dopravn²ho odporu pŚiŚazeny intenzity pŚepravn²ch proudŢ. (14) 

 V SW OmniTRANS se pouģ²vaj² k modelov§n² ¼lohy, kter® pŚedstavuj² nadefinovan® 

pŚ²kazy umoģŔuj²c² poģadovan® vĨstupy. Đlohy (tzv. JOBS) jsou prov§dŊny prostŚednictv²m 

skriptŢ v programovac²m jazyku RUBY. Pomoc² nich je moģn® s programem pracovat 

interaktivnŊ. Na obr§zku 11 je vidŊt zadanĨ skript pro vĨpoļet OD matice z pŚiŚazenĨch 

atraktivit a disponibilit pŚepravn²ch okrskŢ z pŚedchoz² podkapitoly 3.2.  
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Obr§zek - 11 JOB pro vĨpoļet OD matice 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

Jednotliv® Ś§dky ve skriptu pro zhotoven² OD matice pŚikazuj², jak® hodnoty se maj² 

pouģ²t a jakĨm zpŢsobem. NapŚ. v tomto pŚ²padŊ lze z programov® ¼lohy vyļ²st, ģe je zde 

zadanĨ pŚ²kaz pro tvorbu nov® OD matice pod nastaven²m dopravn²ho modelu tzv.  PMTU 

(Purpose, Mode, Time Period, User Defined Class) s pouģit²m odporovĨch matic. D§le je 

vloģena odporov§ funkce LOGNORMAL a hodnoty kalibraļn²ch parametrŢ Ŭ a ɓ. Posledn²m 

parametrem, kterĨ stanovuje z§vislost na kalibraci Furnessovou metodou je poļet iterac² 

nastavenĨ na hodnotu 10. (14), (17) 

Aby bylo moģn® tento skript pouģ²t, je potŚeba nejdŚ²ve prov®st vĨpoļet matic odporu, 

kter® do nŊj vstupuj² ï Ś§dek (ODmat. skimMatrix). Matice odporu vypoļten® pomoc² skriptu 

na obr§zku 12 ud§vaj² hodnoty generalizovanĨch n§kladŢ, vzd§lenosti a ļasu, kter® musej² bĨt 

vynaloģeny na vykon§n² kaģd® pŚepravn² relace. 

 

Obr§zek - 12 JOB pro vĨpoļet Skim matic 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

VĨpoļet dopravn²ho odporu pomoc² logaritmicko-norm§ln² funkce, kterĨ SW 

OmniTRANS vyuģ²v§ je zobrazen ve vztahu (1): 

Ὂ ᾀ  ὥϽὩ Ͻ  (1) 
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Kde: Fv  Distribuļn² funkce pro odpor dopravy, 

 Zijv   odpor z j²zdy na relaci i a j pŚi j²zdŊ osobn²m vozidlem, 

 Ŭ, ɓ  parametry pro kalibraci. 

Vztahy (2, 3, 4, 5) pŚedstavuj² vĨpoļet gravitaļn²ho modelu, podle kter®ho SW 

Omnitrans vypoļetl poļet cest transformovanĨch do OD matice uk§zan® v pŚ²loze G zahrnuj²c² 

OV. ObdobnĨm zpŢsobem byla z²sk§na i OD matice pro NV. 

Ὕ  ”ϽὥϽὦϽὖϽὃϽὊᾀ  (2) 

ВὝ  ὖ (3) 

ВὝ  ὃ (4) 

Ὂᾀ Ὢὧ  (5) 

Kde:  Tij  poļet cest z okrsku i do okrsku j, 

 ”  v§ģ²c² faktor, 

 Pi disponibilita okrsku, 

 A j Atraktivita okrsku, 

 ai Ś§dky balancuj²c² faktor, 

 bj sloupce balancuj²c² faktor, 

 F(zij) distribuļn² funkce popisuj²c² ochotu cestovat pŚi odporu z, 

 Zij n§kladovĨ odpor mezi okrsky i a j. 

 Na z§kladŊ z²skan® OD matice je moģn® zobrazit jej² grafickou interpretaci 

v podobŊ atomia pŚepravn²ch vztahŢ, kter§ je vidŊt na obr§zc²ch v pŚ²loze H pro OV a pro NV.  

3.4 Traffic a ssignment 

Jako z§kladn² metoda pro pŚidŊlen² dopravn²ch proudŢ na konkr®tn² ¼seky dopravn² s²tŊ 

se pouģ²v§ metoda All-or-Nothing (AON), nazĨv§na tak® jako metoda nejkratġ² cesty nebo 

nejlevnŊjġ² cesty. Jedn§ se o jednoznaļn® pŚiŚazen² pŚepravn²ch proudŢ do s²tŊ dle zadanĨch 

krit®ri² bez ohledu na moģnost volby jin® trasy. Vģdy existuje cesta se zat²ģen²m nejniģġ²mi 

n§klady a k n² je pŚiŚazena dan§ pŚepravn² relace. (9) V SW OmniTRANS se pro tuto metodu 

pouģ²v§ skript zobrazenĨ na obr§zku 13, kde je nutn® v Ś§dku assign.routeFactors nastavit 

poģadovan® koeficienty pro ohodnocen² tras. Autor pr§ce pouģ²v§ koeficient pro nejkratġ² cesty 
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z ļasov®ho hlediska, protoģe v danĨch vzd§lenostech v modelovan® oblasti to povaģuje za 

hlavn² rozhodovac² ļinitel. (14) (17) 

 

Obr§zek - 13 Skript pro metodu All-or-Nothing 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

PŚiŚazen² danĨch relac² na cesty s nejniģġ²mi generalizovanĨmi n§klady touto metodou 

pŚedstavuje riziko spojen® s pŚ²padnou saturac² PK. Z toho dŢvodu se vyuģ²v§ jeġtŊ metoda 

Volume Averaging (VA), kter§ je modifikac² metody AON. V prvn²m kroku doch§z² ke 

stejnĨm vĨsledkŢm, jako u metody AON. V dalġ²m kroku se ļ§st dopravn²ho proudu odebere 

a opŊt pomoc² metody AON pŚiŚad² do s²tŊ s novŊ vypoļtenĨmi n§klady a kapacitou z prvn²ho 

kroku. Tento proces se opakuje dle nastaven®ho poļtu iterac², kter® jsou uģivatelem zad§ny. 

(14) Programov§ ¼loha pro metodu VA je zobrazena na obr§zku 14.  

 

Obr§zek - 14 Skript pro metodu VA 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

Ve skriptu se objevuje novĨ Ś§dek s nastaven²m koeficientŢ pro jednotliv® typy PK 

pouģit® v modelu. Jedn§ se o Ś§dek assign.bprPerType s funck² BPR (z anglick®ho n§zvu 

American Bureau of Public Roads). Zde se nastavuj² koeficienty Ŭ a ɓ pro z§vislost mezi 

cestovn²m ļasem a intenzitou dopravn²ho proudu. TŊmito parametry lze do znaļn® m²ry 

ovlivnit celkov® zat²ģen² dopravn² s²tŊ. N§sleduj²c² Ś§dek oznaļuje poļet zvolenĨch iterac². PŚi 

spuġtŊn² zobrazen®ho skriptu se vĨsledky od osm® iterace nemŊn² a zvolenĨ poļet je tedy 

dostaļuj²c² pro ŚeġenĨ dopravn² model. (14) 

3.5 OvŊŚen² modelu 

KaģdĨ model mus² bĨt ovŊŚen pŚed jeho dalġ²m pouģit²m a Śeġen²m re§lnĨch probl®mŢ, 

aby nedoch§zelo ke zkreslenĨm vĨstupŢm. To se prov§d² v prvn² f§zi kalibrac² modelu pomoc² 
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spr§vn®ho nastaven² parametrŢ. V dalġ²m kroku doch§z² k ovŊŚen² spr§vnosti modelu 

porovn§n²m s re§lnĨmi hodnotami aŠ uģ z²skanĨm skuteļnĨm mŊŚen²m v ter®nu nebo jinĨmi 

relevantn²mi dostupnĨmi daty. (14) 

Kalibrace modelu ï v t®to f§zi autor pr§ce vyuģil moģnost nastaven² n§sleduj²c²ch 

parametrŢ v Śeġen®m modelu a zkoumal jejich vliv na pŚiŚazen² cest do s²tŊ PK:  

¶ volba koeficientŢ funkce BPR, 

¶ volba parametrŢ vĨpoļetn²ch metod, 

¶ volba ¼pravy architektury modelu, 

¶ nastaven² kapacit PK v z§vislosti na RPDI, 

¶ spr§vnost vĨpoļtu OD matice pomoc² programu Excel. 

Validace modelu ï jako ovŊŚen² spr§vnosti modelu jsou vyuģity intenzity pŚepravn²ch 

proudŢ pŚevzat® z celost§tn²ho sļ²t§n² dopravy v roce 2016 (18) na vybranĨch komunikac²ch 

¼zce spjatĨch s pl§novanĨmi pŚeloģkami PK u Jihlavy a Velk®ho Beranova. Hodnoty jsou 

porovn§ny s vĨsledky z dopravn²ho modelu v n§sleduj²c² tabulce ļ²slo 4 zahrnuj²c² vġechna 

vozidla. Vysok§ odchylka byla zjiġtŊna na PK II/405 Brtnice ź Jihlava. Je to zpŢsobeno 

napojen²m silnic III. tŚ²d od obc² Puklice a PŚ²seka, kter® v dopravn²m modelu vykazuj² 

nezanedbateln® intenzity. HlavnŊ spojen² Luka nad Jihlavou ï Jihlava vedouc² pŚes Puklice je 

zat²ģeno intenzitou 680 vozidel/24 h. Po seļten² s proudem vych§zej²c²ho z Puklic smŊrem 

k JihlavŊ se tak dohromady jedn§ o pŚibliģn® 1 300 vozidel dennŊ, kter® jsou v modelu 

zapoļ²t§ny v hodnotŊ uveden® v tabulce. Naopak v pŚ²padŊ sļ²t§n² dopravy je br§na hodnota na 

cel®m ¼seku komunikace od Brtnice k JihlavŊ. Po odeļten² proudŢ, kter® do PK II/602 v dan®m 

¼sek vstupuj², je odchylka minim§ln². Ostatn² odchylky nejsou vyġġ² neģ 8% a ve vŊtġinŊ 

pŚ²padŢ jsou plusov®. Autor pr§ce vzal v potaz kaģdoroļn² n§rŢst dopravy a vyhodnotil tak 

model za ovŊŚenĨ a vhodnĨ k dalġ²mu pouģit². V pŚ²loze I je moģn® nal®zt obr§zek s mapovĨm 

pokladem a vyznaļenĨmi intenzitami, kter® jsou uveden® v tabulce 4. 
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Tabulka 4 Porovn§n² intenzit dopravy 

Zdroj: (18), SW OmniTRANS, Autor 

Sļ²tac² 

¼sek 

Ļ²sl

o PK 
oblast 

Hodnoty řSD ĻR 

2016 [voz/24 h] 

Hodnoty dle dopr. 

modelu [voz/24 h] 

Odchylka 

% 

6-0050 602 
VelkĨ Beranov ï 

Jihlava 
11 987 12 237 2,1 

6-3346 405 Brtnice ï Jihlava 6160 7743 25,7 

6-1120 602 
Z§padn² ļ§st mŊsta 

Jihlavy ï centrum 
13 380 13142 -1,8 

6-0040 523 
Star® Hory ï 

Jihlava 
3600 3645 1,25 

6-1130 38 Ġtoky ï Jihlava 9843 10179 3,4 

6-0060 602 
Vysok® Studnice ï 

VelkĨ Beranov 
5 689 6123 7,6 

6-1026 523 
Ulice Znojemsk§ 

u napojen² na I/38 
7041 7249 3 

6-3336 353 
D§lnice D1 ï 

VelkĨ Beranov 
4838 5222 7,9 
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4 Vyhodnocen² vlivu pŚeloģek pozemn²ch komunikac² na provoz 

Z§kladn²m vĨstupem vytvoŚen®ho dopravn²ho modelu je vĨchoz² varianta zobrazuj²c² 

souļasnĨ stav se zat²ģen²m silniļn² s²tŊ vozidly bez projektovanĨch pŚeloģek PK u Jihlavy 

a Velk®ho Beranova. Tato varianta je zobrazena v pŚ²loze J pro vġechna motorov§ vozidla 

zahrnut§ v modelu. Z obr§zku je patrn®, ģe nejzat²ģenŊjġ² PK je d§lnice D1, kter§ dosahuje 

intenzit v souļtu aģ 40 000 vozidel za 24 hodin v obou smŊrech. Dalġ² velmi zat²ģenou PK je 

silnice I/38 v severn² oblasti mŊsta Jihlavy s hodnotami pŚesahuj²c²mi v urļitĨch ¼sec²ch 

24 000 voz/24 h. V tŊchto ¼sec²ch je ovġem komunikace vedena ve dvouproud®m uspoŚ§d§n², 

a proto zde za standardn² situace ke kongesc²m nedoch§z². Vysok® zat²ģen² t®to komunikace je 

zpŢsobeno jednak jej²m dopravn²m vĨznamem pŚivadŊļe k d§lnici, ale tak® um²stŊn²m 

prŢmyslov® z·ny s c²lem cest mnoha automobilŢ v jej² bl²zkosti. N§slednŊ od kŚ²ģen² s d§lnic² 

ve smŊru k Havl²ļkovu Brodu se intenzita vĨraznŊ sniģuje. Siln® dopravn² proudy jsou vidŊt 

i na komunikaci II/602, jak ze strany od PelhŚimova, tak z opaļn® strany od Velk®ho Beranova. 

U Jihlavy se tyto proudy pohybuj² v intenzit§ch pŚibliģnŊ 12 tis²c voz/24 h. Z jiģn² strany jsou 

do Jihlavy pŚiv§dŊny dopravn² proudy po silnic²ch II. tŚ²d, kter® po slouļen² pŚed kŚiģovatkou 

ulic Hradebn² a Znojemsk§, dosahuj² rovnŊģ vysok® intenzity vozidel. Ostatn² PK mimo 

intravil§n mŊsta Jihlavy nepŚedstavuj² takov® zat²ģen² jako ve zmiŔovanĨch pŚ²padech, nebo se 

jedn§ o okrajov® ļ§sti bez pŚ²m®ho vlivu na pl§novan® pŚeloģky PK. Mezi tyto lze zaŚadit napŚ. 

silnici I/34 mezi PelhŚimovem a Humpolcem. Situace u Jihlavy a Velk®ho Beranova bude bl²ģe 

charakterizov§na v n§sleduj²c²ch podkapitol§ch, kter® budou rozdŊleny dle zat²ģen² OV a NV.  

Po sezn§men² s aktu§ln² dopravn² situac² bude d§le uk§z§n vliv projektovanĨch silniļn²ch 

staveb na provoz pomoc² kartogramu zat²ģen² porovn§n²m s vĨchoz² variantou. 

4.1 SouļasnĨ stav s intenzitami osobn²ch vozidel 

 Uģġ² oblast zobrazuj²c² zat²ģen² PK osobn²mi vozidly v JihlavŊ a jej²m okol² zahrnuj²c² 

i VelkĨ Beranov je zobrazena na obr§zku ļ²slo 15. Nejzat²ģenŊjġ² ļ§st² mimo d§lnici je jiģ 

zmiŔovanĨ ¼sek na silnici I/38 prezentovanĨ rudou a n§slednŊ fialovou barvou. Dalġ² vysok® 

intenzity zn§zorŔuje fialov§ barva na ulic²ch pŚiv§dŊj²c² dopravu ze silnice I/38 k centru a na 

ulici Okruģn². Ta pln² svĨm veden²m ¼lohu vnitŚn²ho okruhu ve vĨchodn² ļ§sti mŊsta a je 

pochopiteln®, ģe bude vykazovat tak® vysok® intenzity vozidel. Ze smŊru od Velk®ho Beranova 

je vidŊt rovnŊģ silnĨ pŚepravn² proud, kterĨ se u kŚiģovatky pr§vŊ s ulic² Okruģn² jeġtŊ navyġuje 

a je veden k nejzat²ģenŊjġ² kŚiģovatce ulic Hradebn² a Znojemsk§. Ze z§padn² strany od 
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PelhŚimova nebo Kostelce je do Jihlavy pŚiv§dŊna doprava silnic² II/602 s podobnĨmi 

intenzitami. Ani PK z jiģn² strany nemaj² zanedbatelnou intenzitu, protoģe po spojen² silnic 

II/523 a II/405 se hodnoty pohybuj² pŚes 16 000 voz/24 h.  

 

Obr§zek - 15 Intenzita pŚepravn²ch proudŢ osobn²ch vozidel v JihlavŊ a okol² 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

Detailn² pohled na zat²ģen² PK v JihlavŊ ï vzhledem k pl§novan® pŚeloģce PK 

v jihovĨchodn² ļ§sti mŊsta bude zamŊŚen popis na oblast s pŚ²mou n§vaznost² na toto ¼zem². 

Hlavn²m c²lem pŚeloģky je pŚesunut² ļ§sti vozidel proj²ģdŊj²c²ch skrz kŚiģovatku pod 

MasarykovĨm n§mŊst²m na st§vaj²c² a pl§novanĨ obchvat mŊsta. Jedn§ se pŚedevġ²m o vozidla 

pŚoj²ģdŊj²c² od PelhŚimova a Kostelce pŚes Jihlavu, kter§ maj² svŢj c²l cesty v jihovĨchodn²m 

¼zem² od mŊsta Jihlavy a pot® nazpŊt. PŚi souļasn® situaci se vġechny tyto proudy stŚet§vaj² na 

kŚiģovatce ulic Hradebn² a Znojemsk§, kde ļasto doch§z² k neģ§douc²m kongesc²m. Vyj§dŚeno 

v ļ²slech,  jedn§ se na ulici Hradebn² ze smŊru od PelhŚimova ļi Kostelce o t®mŊŚ 10 000 

vozidel za celĨ den, ze smŊru od Velk®ho Beranova pak o 7000 vozidel a z jiģn²ho smŊru po 

napojen² PK II/405 na II/523 o 8000 aģ 9000 vozidel. Z jihovĨchodn²ho sektoru mŊsta (oblasti 

Kosov, Panļava, Sasov) je napojen² pŚi souļasn® infrastruktuŚe Śeġeno m²stn²mi komunikacemi, 

kter® jsou napojeny na PK vyġġ² ¼rovnŊ. Pokud je jejich c²l cesty v severn² nebo z§padn² ļ§sti 

modelovan® oblasti, vŊtġina smŊŚov§n² povede nejkratġ² cestou rovnŊģ skrz mŊsto. 

S pl§novanĨm rozvojem mŊsta v tomto ¼zem² pŚibydou i pŚepravn² vĨkony s t²m spojen®. 

Budouc² obchvat tak zajist² snadn® silniļn² napojen² a v pŚ²padŊ potŚeby moģnost vyhnut² se 
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centru mŊsta. Detailn² zobrazen² popisovan® oblasti vļetnŊ uvedenĨch hodnot intenzit vozidel 

zn§zorŔuje obr§zek 16. 

 

Obr§zek - 16 Intenzity pŚepravn²ch proudŢ v JihlavŊ 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

Detailn² pohled na zat²ģen² PK ve Velk®m BeranovŊ ï aktu§lnŊ je doprava do obce 

pŚiv§dŊna ze severn²ho smŊru po silnici II/353, kter§ slouģ² mimo jin® i jako pŚivadŊļ k d§lnici 

D1. T²mto ¼sekem silnice projede dennŊ 4 695 OV. Po prŢjezdu VelkĨm Beranovem se PK 

napojuje na silnici II/602, kter§ pokraļuje d§le do Jihlavy, nebo ve vĨchodn²m smŊru pŚes 

MŊŚ²n do Velk®ho MeziŚ²ļ². Je to bezplatn§ alternativn² trasa vedouc² do Brna k d§lnici D1. 

Intenzita pŚepravn²ch proudŢ na t®to komunikaci v ¼seku mezi VelkĨm Beranovem a kŚiģuj²c² 

silnic² III/3532 do Kozlova dosahuje intenzit 5 675 voz/24 h. Od Velk®ho Beranova ve smŊru 

do Jihlavy se tyto proudy sluļuj² a s dalġ²mi pŚepravn²mi vĨkony z ostatn²ch obc² dosahuj² 

intenzit aģ 12 797 voz/24 h. VelkĨ dopad to m§ pŚedevġ²m v obci Nov® Domky, kter§ je 

situov§na po obou stran§ch silniļn² komunikace. Na obr§zku 17 je zn§zornŊn souļasnĨ stav 

s uvedenĨmi poļty vozidel v obou smŊrech za 24 hodin. 
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Obr§zek - 17 Intenzity osobn²ch vozidel u Velk®ho Beranova 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

4.2 SouļasnĨ stav s intenzitami n§kladn²ch vozidel 

V mnoha ohledech je upoŚ§d§n² obdobn® jako ve variantŊ pro osobn² vozidla, jen 

s vĨraznŊ niģġ²m zat²ģen²m. Souļasnou situaci pro n§kladn² vozidla v bl²zk®m okol² 

pl§novanĨch pŚeloģek PK  zn§zorŔuje obr§zek ļ²slo 18.  Nejzat²ģenŊjġ²mi PK jsou opŊt d§lnice 

D1 a silnice I/38 v severn² ļ§sti Jihlavy. Dopravn² proudy od Velk®ho Beranova postupnŊ 

zvyġuj² svoj² intenzitu a jsou t®mŊŚ vġechny vedeny aģ ke kŚiģovatce ulic Hradebn² 

a Znojemsk§. Je to zpŢsobeno z§kazem vjezdu pro n§kladn² vozidla do ulice Okruģn² 

s vĨjimkou pro dopravn² obsluhu. N§sledkem toho jsou Śidiļi nuceni volit cestu po ulici 

Hradebn² a proj²ģdŊt tak pŚes centrum mŊsta. Z opaļn® strany od PelhŚimova jsou n§kladn² 

automobily pŚiliģnŊ z 60 % pŚesunuty jiģ na st§vaj²c² z§padn² obchvat mŊsta a zbylĨch 40 % 

procent pokraļuje po ulici Ģiģkova k centru. PodobnĨ prŢbŊh je vidŊt i na PK I/38 v jiģn² ļ§sti 

mŊsta, kdy ļ§st ŚidiļŢ (pŚibliģnŊ 40 %) pokraļuje po obchvatu a ostatn² odboļuj² smŊŚem 

k centru na silnici II/523. Mezi silnicemi I/38 a II/405 v tuto chv²li chyb² propojen² v bl²zkosti 

Jihlavy a jedinou moģnosti je tak pomoc² PK II/353 v intravil§nu mŊsta. Dalġ² propojen² mezi 

tŊmito silnicemu pro n§kladn² vozidla je moģn® aģ mezi StonaŚovem a Brtnic². To je velmi 

limituj²c² pro zvolen² cesty a vŊtġina pŚepravn²ch vĨkonŢ v tŊchto smŊrech je tak realizov§na 

pŚes mŊsto, ikdyģ se jedn§ pouze o tranzitn² dopravu. 

U Velk®ho Beranova jsou moģnosti zvolen² trasy pro n§kladn² dopravu t®mŊŚ totoģn® 

jako pro automobily osobn². Jedinou vyj²mkou je z§kaz vjezdu pro n§kladn² vozidla na m²stn² 

komunikaci vedouc² pŚes obec Henļov. To znamen§, ģe veġker§ NV smŊŚuj²c² od Velk®ho 

Beranova do Jihlavy, mus² projet po ulici Hradebn² aģ ke kŚiģovatce s ulic² Znojemsk§, aŠ uģ 
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d§le smŊŚuj² kamkoliv. Pakliģe je c²l cesty v severn² oblasti mŊsta Jihlavy, je moģnost zvolen² 

trasy s vyuģit²m  d§lnice D1, kter§ ale ļasto d²ky zpoplatnŊn² nebĨv§ vyuģita.  

 

Obr§zek - 18 Intenzity n§kladn²ch vozidel v JihlavŊ a Velk®m BeranovŊ 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

4.3 Vliv  pŚeloģek pozemn²ch komunikac² 

Pro posouzen² vlivu projektovanĨch pŚeloģek PK v modelovan®m ¼zem² byla autorem 

vytvoŚena nov§ varianta s jejich zakreslen²m do s²tŊ a nastaven²m pŚ²sluġnĨch parametrŢ 

(rychlost, kapacita). D²ky t®to variantŊ bylo moģn® prov®st porovn§n² se st§vaj²c²m stavem 

a ovŊŚit tak pŢsoben² na dopravn² situaci. To bylo provedeno pomoc² komparativn²ho 

kartogramu zat²ģen² na hran§ch orientovan®ho grafu. Tam, kde doġlo k ¼bytku intenzit 

pŚepravn²ch proudŢ, jsou okraje PK zabarveny ļervenou barvou. Naopak zelenou barvou je 

zn§zornŊn n§rŢst intenzity vozidel. V pŚ²padŊ, ģe je cel§ PK zvĨraznŊna jednou z uvedenĨch 

barev, znamen§ to siln® zat²ģen² nebo ¼bytek vozidel oproti pŚedchoz²mu stavu. Intenzita 

barevn®ho okraje komunikace je vztaģena k samotn®mu zat²ģen² hrany. Pokud je tedy zat²ģen² 

PK vysok® a zmŊna intenzit vozidel n²zk§, zakreslen² nebude skoro viditeln®. Komunikace, na 

nichģ nedoġlo pŚi porovn§n² jednotlivĨch variant ke zmŊnŊ hodnot zat²ģen², jsou zobrazeny 

ġedou barvou. 

CelkovĨ vliv pŚeloģek PK na rozloģen² pŚepravn²ch proudŢ je vĨraznĨ a nedotĨk§ se 

pouze Jihlavy a Velk®ho Beranova. Z toho dŢvodu je d§le pouk§z§no na zmŊny dopravn²ch 
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proudŢ v ġirġ² oblasti s poļtem 10 a v²ce vozidel.  PodrobnŊjġ² zamŊŚen² na Jihlavu a VelkĨ 

Beranov bude provedeno v n§sleduj²c²ch podkapitol§ch. V pŚ²loze K je zn§zornŊna mapa 

kompletn² modelovan® oblasti po zprovoznŊn² ŚeġenĨch silniļn²ch staveb v porovn§n² 

s vĨchoz² variantou pro vġechna vozidla zahrnut§ v dopravn²m modelu. ZmŊny dopravn²ch 

proudŢ jsou zvĨraznŊny pomoc² barevnĨch pŚ²mek, protoģe zobrazen² pro cel® modelovan® 

¼zem² nen² ide§lnŊ viditeln®.  

V lev® ļ§sti mapy je vidŊt ļ§steļn® pŚesunut² pŚepravn²ch vĨkonŢ se svĨm poļ§tkem 

nebo koncem v PelhŚimovŊ. PŢvodn² trasa proch§zela po silnici II/402 pŚes Horn² Cerekev, 

TŚeġŠ a StonaŚov. NovŊ veden® spojen² vyuģ²v§ variantu po komunikaci II/602 od PelhŚimova 

do Jihlavy, kde se napojuje na st§vaj²c² pŚeloģku I/38. D§le pokraļuje na projektovanĨ obchvat 

jiģn² ļ§sti mŊsta aģ do sjezdu na komunikaci II/405 ve smŊru Brtnice, OkŚ²ġky, TŚeb²ļ. 

Dalġ² zmŊnou po zprovoznŊn² novĨch pŚeloģek PK je dopravn² proud mezi mŊsty Poln§ 

a TŚeb²ļ. V souļasn® chv²li je nejrychlejġ² trasa vypoļ²t§na skoro v pŚ²m®m smŊru pŚes 

Kamenici. V budoucnu by ale mohla bĨt vyuģ²v§na cesta i pŚes OkŚ²ġky do Jihlavy po PK II/405 

a n§slednŊ pomoc² obchvatu u Velk®ho Beranova do Poln®. 

Ve vĨchodn² ļ§sti mapy se rovnŊģ prok§zalo pŚesunut² dopravn²ho proudu. Jedn§ se 

o pŚepravn² vĨkony mezi Jihlavou a ĢŅ§rem nad S§zavou. V pŢvodn²m infrastrukturn²m 

uspoŚ§d§n² byly realizov§ny z vŊtġ² m²ry pŚes mŊsto Poln§ po silnici II/352. NovŊ by mohly bĨt 

vedeny po PK II/353 pŚes Bohdalov k Velk®mu Beranovu a po novŊ otevŚenĨch obchvatech do 

Jihlavy. 

4.3.1 Komparativn² kartogram zat²ģen² osobn²mi vozidly v JihlavŊ 

Situace po zprovoznŊn² obchvatu jihovĨchodn² ļ§sti mŊsta Jihlavy je vyobrazena na 

obr§zku ļ²slo 19. Dle vytvoŚen®ho dopravn²ho modelu by se mohlo pŚesunout aģ 

6 480 pŚepravn²ch vĨkonŢ na novŊ vzniklou PK mezi silnicemi II/523 a II/405. V dalġ²ch 

¼sec²ch je pŚedpokl§dan§ intenzita vozidel sice slabġ², ale i tak se jedn§ o podstatnĨ ¼bytek 

z ostatn²ch komunikac². To dokazuje i vĨrazn® sn²ģen² dopravn²ch proudŢ na kŚiģovatce ulic 

Hradebn² a Znojemsk§. CelkovŊ se jedn§ o 9 049 vozidel, kter§ nebudou muset proj²ģdŊt pŚes 

tuto kŚiģovatku. Od pŢvodn² intenzity v tomto kŚ²ģen² PK je to sn²ģen² pŚibliģnŊ o 17 %. Naopak 

k navĨġen² poļtu o 1 974 vozidel doġlo na PK I/38, coģ m§ takt®ģ pozitivn² vliv na dopravn² 

situaci v intravil§nu mŊsta. VŊtġina tŊchto vozidel v souļasn® situaci proj²ģd² pŚes ulice Ģiģkova 

(¼bytek 1038 voz/24 h) a Jir§skova (¼bytek aģ o 1040 voz/24 h). K vĨrazn®mu sn²ģen² poļtu 

vozidel doġlo v jiģn² ļ§sti mŊsta na ulic²ch Brtnick§ (o 57 %) a Znojemsk§ (o 34 %). Je to d§no 

tranzitn²mi proudy, kter® pŚi souļasn® infastruktuŚe pokraļuj² d§le k centru mŊsta a n§slednŊ 
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smŊŚuj² po PK II/602 ve smŊru na PelhŚimov nebo VelkĨ Beranov, ale po realizaci silniļn²ch 

staveb budou svedeny na obchvat mŊsta. Kompletn² zmŊnu trasov§n² je moģn® vidŊt z obce 

Kosov, kde je v souļasn® dobŊ vyuģ²v§na m²stn² komunikace k napojen² na silnici II/602. 

S otevŚen²m obchvatu jiģn² ļ§sti mŊsta bude rychlejġ² trasa s jeho vyuģit²m. 

 

Obr§zek - 19 Komparativn² kartogram zat²ģen² OV v JihlavŊ 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

4.3.2 Komparativn² kartogram zat²ģen² osobn²mi vozidly ve Velk®m BeranovŊ 

PŚeloģka PK zn§zornŊna na obr§zku 20 sb²r§ veġker® tranzitn² dopravn² proudy, kter® 

v pŚedchoz²m pŚ²padŊ byly vedeny zastavŊnĨm ¼zem²m obce VelkĨ Beranov a m²stn² ļ§st² 

Nov® Domky. D§ se Ś²ct, ģe jej² ¼ļel je splnŊn se 100% ¼ļinkem. Nav²c je vidŊt i navĨġen² 

pŚepravn²ch vĨkonŢ o 973 voz/24 h na silnici II/353 pŚiv§dŊnĨch nejen z d§lnice D1, ale i ze 

smŊru od ĢŅ§ru nad S§zavou. Dalġ² zmŊnou je smŊŚov§n² pŚes Kozlov veden® po silnici 

III/3532. Tato zmŊna byla jiģ nast²nŊna u popisu dopravn²ch proudŢ z TŚeb²ļe do Poln® 

v celkov®m pohledu na modelovan® ¼zem² v podkapitole 4.3. Dopravn² proud za souļasn® 

situace smŊŚuje od Luk nad Jihlavou a pokraļuje v pŚ²m®m smŊru pŚes Kozlov k napojen² na 

PK II/353 a d§le do Poln®, nebo v obr§cen®m smŊru. S vyuģit²m obou pŚeloģek PK je tato trasa 

pŚesmŊrov§na pŚes Jihlavu a VelkĨ Beranov. ZprovoznŊn² obchvatu Velk®ho Beranova m§ vliv 

i na pŚilehlou obec MalĨ Beranov, kde byla ļ§st pŚepravn²ch vĨkonŢ realizov§na po m²stn² 

komunikaci s poļtem vozidel 379 za 24 hodin. Tato vozidla novŊ vyuģ²vaj² pŚeloģku PK a do 
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Mal®ho Beranova jsou pŚiv§dŊny po komunikaci III/0024 s napojen²m mezi NovĨmi Domky 

a Jihlavou. 

 

Obr§zek - 20 Komparativn² kartogram zat²ģen² OV v okol² Velk®ho Beranova 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

4.3.3 Komparativn² kartogram zat²ģen² n§kladn²mi vozidly 

PrŢjezd pŚes mŊsto Jihlava n§kladn²mi vozidly je do jist® m²ry limitov§n. T²m, ģe nen² 

moģn® vyuģ²vat ulici Okruģn², jsou vġichni Śidiļi NV jedouc² po ulici Hradebn² nuceni proj²ģdŊt 

okol²m centra mŊsta. OtevŚen²m jihlavsk® pŚeloģky PK dojde k propojen² se st§vaj²c²m 

obchvatem z§padn² ļ§sti mŊsta a proj²ģdŊj²c² NV se tak mohou intravil§nu mŊsta vyhnout. To 

ļ§steļnŊ dokazuje i obr§zek 21, na kter®m je zachycena situace po otevŚen² obou pl§novanĨch 

silniļn²ch staveb. K nejvĨraznŊjġ² zmŊnŊ doch§z² na ulic²ch Brtnick§ a Znojemsk§, kde je 

vŊtġina dopravn²ch vĨkonŢ NV pŚesunuta na st§vaj²c² a novŊ vybudovanĨ obchvat mŊsta. 

Nejvyġġ² zmŊnu v intenzit§ch provozu vozidel tak zaznamen§v§ pr§vŊ spojen² mezi tŊmito 

ulicemi s poļtem 464 NV za den. Đbytek na ulici Brtnick§ je roven 308 NV/24 h, coģ je sn²ģen² 

o 65 %. V porovn§n² s vĨchoz² variantou doch§z² ke sn²ģen² intenzit dopravn²ch proudŢ i na 

kŚiģovatce ulic Hradebn² a Znojemsk§. Bohuģel se vġak jedn§ pouze o necelĨch 14 % NV. Je 

to zpŢsobeno t²m, ģe dopravn² model pŚiŚazuje jednotliv® dopravn² vĨkony na hrany grafu dle 

nejrychlejġ² cesty. Znamen§ to, ģe i pŚes otevŚen² pŚeloģky PK v jiģn² ļ§sti mŊsta bude prŢjezd 

skrz zm²nŊnou kŚiģovatku rychlejġ². V pŚ²padŊ, ģe by byl model Śeġen v dopravn² ġpiļce, mohlo 

by doj²t k ovlivnŊn² rozloģen² dopravn²ch proudŢ d²ky pŚ²padn® kongesci vozidel. Nebo by bylo 

moģn® navrhnout variantu se z§kazem vjezdu n§kladn²ch vozidel do ulice Hradebn² a centra 

Jihlavy s c²lem pŚesunout tranzitn² pŚepravn² vĨkony na ochvat mŊsta. 
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Na pŚeloģce silnic II/602 a II/353 je vidŊt jej² vĨznam pro VelkĨ Beranov a bl²zk® okol², 

kde doch§z² ke 100% sn²ģen² intenzit n§kladn² dopravy. Ļ§steļnĨ ¼bytek NV je vidŊt i na 

d§lnici D1. Ve vĨchoz² variantŊ Śidiļi vyuģ²vali sjezd na d§lniļn²m kilometru 113 u StŚ²teģe 

a po PK I/38 smŊŚovaly do Jihlavy. Po otevŚen² obou obchvatŢ jsou tyto dopravn² proudy 

smŊŚov§ny jiģ ze sjezdu z d§lnice D1 u Velk®ho Beranova a vedeny s jejich vyuģit²m do 

Jihlavy. 

 

Obr§zek - 21 Komparativn² kartogram zat²ģen² komunikac² NV 

Zdroj: SW OmniTRANS, autor 

Vliv projektovanĨch pŚeloģek PK v cel®m modelovan®m ¼zem² na NV nen² tak vĨraznĨ 

jako u OV. K podstatnĨm zmŊn§m tak doch§z² hlavnŊ v ¼zem² zobrazen®m na obr§zku 21.  

4.4 Celkov® posouzen² vlivu pŚeloģek pozemn²ch komunikac² 

Porovn§n²m novŊ vznikl® varianty modelu pŚi zahrnut² projektovanĨch obchvatŢ 

Jihlavy a Velk®ho Beranova se souļasnĨm stavem bylo moģn® posoudit jejich dopravn² 

vĨznam v modelovan®m ¼zem². Vġechna vozidla proj²ģdŊj²c² pŚes VelkĨ Beranov a m²stn² ļ§st 

Nov® Domky byla svedena na novĨ obchvat obce a doġlo tak k jeho pln®mu ¼ļinku. Z§roveŔ 

byl zaznamen§n n§rŢst intenzit vozidel na komunikaci II/353 pŚed VelkĨm Beranovem ze 

smŊru od ĢŅ§ru nad S§zavou. Naopak doġlo k ¼bytku vozidel na silnici III /3532 d²ky zmŊnŊ 

pŚepravn²ch vĨkonŢ v relaci Brtnice ź Poln§, kde jsou novŊ vozidla vedena po obchvatu 

Jihlavy a Velk®ho Beranova. V intravil§nu mŊsta Jihlavy doġlo k razantn²mu sn²ģen² intenzit 
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vozidel na ulic²ch Brtnick§, Znojemsk§, Hradebn² a Ģiģkova. Nejzat²ģenejġ² kŚiģovatkou ulic 

Hradebn² a Znojemsk§ tak projede o necelĨch 20 % m®nŊ vġech vozidel, neģ pŚi souļasn® 

infrastruktuŚe. Je to d§no zejm®na pŚesmŊrov§n²m tŊchto vozidel smŊŚuj²c²ch od PelhŚimova po 

silnici II/602 pŚes Brtnici po II/405 k TŚeb²ļi, nebo v opaļn®m smŊru, na st§vaj²c² a novŊ 

vybudovanĨ obchvat Jihlavy. Nejvyuģ²vanŊjġ² novĨ ¼sek v JihlavŊ je tak spojen² 

II/523 ź II/405, kter®  vyuģije dle vĨpoļtu dopravn²ho modelu 6 480 OV/24 h a 454 NV/24 h. 

Na st§vaj²c²m obchvatu z§padn² ļ§sti mŊsta Jihlavy nastal n§rŢst o 1 974 OV/24 h a 257 

NV/24 h. Vliv pŚeloģek PK na dopravn² situaci se nejv²ce projevil v intravil§nu mŊsta Jihlavy 

a na komunikac²ch u Velk®ho Beranova.  
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5 N§vrh etapizace silniļn²ch staveb 

V z§vŊreļn® kapitole autor pr§ce zkoum§ vliv otevŚen² jednotlivĨch ¼sekŢ pŚeloģek PK 

na dopravn² situaci v ¼zem². Do vytvoŚen® silniļn² s²tŊ je zakreslena vģdy jen hrana grafu 

zn§zorŔuj²c² Śeġenou ļ§st projektovan® stavby. Pomoc² opŊtovn®ho spuġtŊn² metody VA jsou 

pŚiŚazeny cesty do grafu a na z§kladŊ porovn§n² s vĨchoz² situac², popŚ²padŊ s variantou jiģ 

zakomponovan® jedn® z pŚeloģek PK, zjiġtŊn vliv na rozloģen² dopravn²ch proudŢ. 

NejdŚ²ve bude porovn§n vliv kaģd® stavby jako celku na dopravn² situaci ve sv®m ¼zem² 

a moģn® vz§jemn® ovlivnŊn². Na z§kladŊ zjiġtŊnĨch vĨstupŢ bude rozhodnuto, kter§ silniļn² 

stavba bude provedena v 1. etapŊ a kter§ v 2. etapŊ vĨstavby. Prvn² zvolen§ pŚeloģka PK bude 

d§le podstoupena dopravn²mu modelov§n² jednotlivĨch ¼sekŢ a na z§vŊr vyhodnocena jej² 

moģn§ etapizace proveden². V dalġ² ļ§sti bude provedeno modelov§n² druh® pŚeloģky, jiģ za 

vyuģ²t² pŚeloģky prvn² a na z§vŊr navrhnuto moģn® poŚad² vĨstavby jednotlivĨch ¼sekŢ. 

5.1 Vz§jemn® pŢsoben² silniļn²ch staveb 

Pro posouzen² vz§jemn®ho pŢsoben² obchvatŢ jihovĨchodn² ļ§sti mŊsta Jihlavy 

a Velk®ho Beranova na dopravn² situaci jsou namodelov§ny samostatn® varianty. V prvn² 

variantŊ je porovn§n vliv pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova na intenzitu vozidel ve jeho okol² 

s vĨchoz² situac². V pŚ²padŊ druh® varianty se jedn§ o obdobn® posouzen², ale pouze 

s pŚeloģkou PK v JihlavŊ. Grafick® vĨstupy tŊchto variant jsou uvedeny na obr§zku v pŚ²loze L. 

5.1.1 OtevŚen² pŚeloģky pozemn² komunikace u Velk®ho Beranova 

Samostatn® zprovoznŊn² pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova s sebou nese nejen ulehļen² 

dopravn²mu zat²ģen² v obci a pŚilehlĨch m²stn²ch ļ§stech, ale i n§rŢst intenzity dopravn²ch 

proudŢ kvŢli sv® atraktivitŊ. Na obr§zku 22 je tento n§rŢst poļtu vozidel vidŊt na komunikaci 

II/353 mezi d§lnic² D1 a VelkĨm Beranovem. Ļ§st z dopravn²ho proudu je d§le veden po 

pŚeloģce PK a silnici II/602 smŊrem do Jihlavy nebo v obr§cen®m smŊru. To znamen§, ģe 

vlivem otevŚen² obchvatu u Velk®ho Beranova doch§z² k ļ§steļn®mu n§rŢstu intenzit vozidel 

v JihlavŊ na ulici Hradebn². Nejedn§ se ale o nikterak vysok® hodnoty v porovn§n² denn²ch 

intenzit na t®to komunikaci (pŚibliģnŊ o 5 %). Naproti tomu je zŚeteln®, ģe doġlo k urļit®mu 

¼bytku vozidel v severn² ļ§sti mŊsta na silnici II/352 a z§padn² ļ§sti obchvatu mŊsta. ZmŊna 

vyuģit² tras probŊhla rovnŊģ v oblasti Brtnice a Luk nad Jihlavou, kudy vedly pŚepravn² vĨkony 

dle vĨchoz²ho stavu infrastruktury od StonaŚova smŊrem do Poln®. Po otevŚen² pŚeloģky PK 

u Velk®ho Beranova jsou tyto pŚepravn² vĨkony novŊ vedeny s jej²m vyuģit²m pŚes Jihlavu. 
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PŚes ļasto zmiŔovanou kŚiģovatku ulic Hradebn² a Znojemsk§ projede na z§kladŊ vĨpoļtu 

dopravn²ho modelu o 674 vozidel za den v²ce neģ v souļasn®m stavu. Po rozboru veġkerĨch 

zmŊn dopravn²ch proudŢ autor pr§ce neshled§v§ ģ§dn® z§vaģn® komplikace souvisej²c² 

s otevŚen²m pouze pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova. 

 

Obr§zek - 22 Vliv pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova 

Zdroj: SW OmniTrans, autor 

5.1.2 OtevŚen² pŚeloģky pozemn² komunikace u Jihlavy 

V modelov® variantŊ se zprovoznŊn²m pouze pŚeloģky PK v jihovĨchodn² ļ§sti mŊsta 

Jihlavy je nejcitelnŊjġ² zmŊna vidŊt na PK II/405 mezi napojen²m na silnici II/523 u centra 

mŊsta, a pr§vŊ novŊ vzniklou PK, kam jsou vozidla pŚesmŊrov§na. Jedn§ se aģ o 4 816 vozidel, 

kter§ se na sv® trase mohou vyhnout kŚiģovatce ulic Hradebn² a Znojemsk§. CelkovĨ pokles 

intenzit na t®to kŚiģovatce je 10 375 voz/24 h (19 %) oproti souļasn® situaci. D²ky sv® 

atraktivitŊ je v jiģn² ļ§sti mŊsta na komunikac²ch II/405 a III/4051 zvĨġena intenzita dopravy 

celkem o 1243 voz/24 h, kter§ jsou pŚiv§dŊna na vzniklĨ obchvat mŊsta. Ke zmŊnŊ zat²ģen² 

doġlo tak® na PK II/602 mezi Jihlavou a VelkĨm Beranovem, kter® je sn²ģeno o 391 vozidel za 

den. Ļ§st tŊchto proudŢ je novŊ pŚiv§dŊna do Jihlavy ze severn²ho smŊru od d§lnice ze sjezdu 

u StŚ²teģe po z§padn²m obchvatu mŊsta a po PK II /352. Ze smŊru od PelhŚimova doġlo rovnŊģ 

k ļ§steļn®mu pŚesmŊrov§n² dopravn²ch vĨkonŢ na st§vaj²c² pŚeloģku PK I/38 smŊŚuj²c² 

pŢvodnŊ pŚes centrum mŊsta. OtevŚen² pŚeloģky PK u Jihlavy bez zprovoznŊn² obchvatu 

u Velk®ho Beranova nenaznaļuje ģ§dn® vĨrazn® dopravn² komplikace. Naopak v oblasti 

Velk®ho Beranova doch§z² ke sn²ģen² intenzit dopravy, i kdyģ jen v minim§ln²ch hodnot§ch. 

ZmŊny intenzit dopravn²ch proudŢ vļetnŊ jejich hodnot ukazuje obr§zek 23.  
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Obr§zek - 23 Vliv pŚeloģky PK u Jihlavy 

Zdroj: SW OmniTrans, autor 

5.1.3 Vyhodnocen² vz§jemn®ho pŢsoben² silniļn²ch staveb 

Dle pŚedchoz²ch modelovĨch situac² je zŚejm®, ģe pŚi zprovoznŊn² pouze pŚeloģky PK 

u Velk®ho Beranova k z§sadn²mu ovlivnŊn² dopravn² situace v ġirġ²m okol² nedoch§z². Pro 

obec a m²stn² ļ§sti je to ale velmi stŊģejn² silniļn² stavba, d²ky kter® dojde k pŚesmŊrov§n² 

veġker® tranzitn² dopravy ze zastavŊn®ho ¼zem². Dopadem pro mŊsto Jihlava je n²zk® zvĨġen² 

intenzity vozidel na ulici Hradebn², kter® nepŚedstavuje vĨrazn® komplikace. Ostatn² zmŊny 

pŚepravn²ch proudŢ jsou v porovn§n² s celkovou dopravn² situac² v JihlavŊ zanedbateln®.  

Druh§ situace pŚedstavuj²c² realizaci nejdŚ²ve stavby ļ. 2 s sebou pŚin§ġ² velmi pozitivn² 

¼ļinek na ulice Hradebn², Znojemsk§, Brtnick§. Jedn§ se tedy o vĨrazn® zmŊny v intravil§nu 

mŊsta. PŚi posouzen² vlivu pŚeloģky PK v rozs§hlejġ²m ¼zem² je pŚesmŊrov§n² dopravn²ch 

proudŢ zŚeteln® hlavnŊ na PK II/405 v ¼seku Brtnice ź Jihlava. PŚi souļasn® infrastruktuŚe 

jsou tyto dopravn² proudy rozprostŚeny na silnici I/38 vedouc² do Jihlavy nebo na silnici II/404 

spojuj²c² PK II/405 a II/602 pŚes Luka nad Jihlavou. V oblasti Velk®ho Beranova doch§z² 

v celkov®m souļtu k ¼bytku vozidel  na vġech komunikac²ch.  

Ve vĨsledku je vz§jemn® ovlivnŊn² dopravn² situace zpŢsoben® realizac² jedn® nebo 

druh® silniļn² stavby jako prvnotn² nepodstatn®. Ani u jedn® silniļn² stavby nedoch§z² 

k n§slednĨm, na sebe v§zanĨm, vŊtġ²m komplikac²m. Proto bude d§le do modelov§n² zvolena 

pŚeloģka PK u Velk®ho Beranova jako 1. etapa vĨstavby a pŚeloģka PK jihovĨchodn² ļ§sti 

mŊsta Jihlavy jako 2. etapa.  
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Pro snazġ² orientaci jsou na obr§zku 24 zn§zornŊn® ¼seky pŚeloģek PK s jejich 

oznaļen²m a pŚiŚazen§ ļ²sla k jednotlivĨm stavb§m. 

¶ stavba ļ. 1 ï pŚeloģka PK u Velk®ho Beranova (3 ¼seky ï 1A, 1B, 1C), 

¶ stavba ļ. 2 ï pŚeloģka PK v jihovĨchodn² ļ§sti mŊsta Jihlavy (3 ¼seky ï 2A, 2B, 2C) 

 

Obr§zek - 24 oznaļen² etapizace staveb 

Zdroj: OmniTRANS, autor 

5.2 Etapizace pŚeloģky pozemn² komunikace u Velk®ho Beranova 

Realizace stavby ļ. 1 je rozdŊlena do tŚ² f§z² po ¼sec²ch, kter® budou samostatnŊ nebo 

ve vz§jemn® kombinaci zatŊģov§ny dopravn²mi proudy. Vzhledem k bl²zkosti d§lnice doch§z² 

pŚi modelov§n² k ovlivnŊn² pŚepravn²ch vĨkonŢ mezi MŊŚ²nem a VelkĨm Beranovem. Tyto 

proudy nebudou vystihovat pŚ²mo re§lnou situaci v bŊģn®m ģivotŊ pŚi volbŊ trasy. Dle 

postupn®ho zatŊģov§n² jednotlivĨch ¼sekŢ se tak pŚepravn² vĨkony pŚesouvaj² z d§lnice D1 na 

soubŊģnou PK II/602 a naopak. Ve skuteļn®m svŊtŊ vġak rozhodnut² pro vĨbŊr cesty bude 

z§viset jeġtŊ na dalġ²ch faktorech neģ jen na nejrychlejġ² trase pŚiŚazen® dopravn²m modelem. 

Obdobn§ situace vznik§ i u obce Jers²n, kde je novŊ veden² vozidel pl§nov§no po PK II/348 

a n§slednŊ po PK II/353, m²sto pŢvodn² trasy do Velk®ho Beranova po komunikaci II/602. Je 

tedy potŚeba poļ²tat v n§sleduj²c²ch vĨstupech s intenzitami vozidel na tŊchto PK s uvedenĨmi 

efekty. 

5.2.1 Đsek silniļn² stavby 1A 

Po spuġtŊn² metody VA s pouze pŚidanou hranou zn§zorŔuj²c² ¼sek 1A probŊhlo jej² 

pln® zat²ģen² vozidly na trase od sjezdu z d§lnice D1 do Jihlavy a v obr§cen®m smŊru. T²m 

doġlo ke sn²ģen² intenzit dopravn²ch proudŢ ve Velk®m BeranovŊ a NovĨch Domc²ch 

o 7 852 voz/24 h. D§le doġlo ke zmŊnŊ pŚepravn²ch vĨkonŢ z komunikace II/602 v ¼seku 
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MŊŚ²n ź VelkĨ Beranov na d§lnici D1 (821 voz/24 h) a ze stejn® komunikace na PK II/353 

(268 voz/24 h), dle vĨġe zmiŔovan®ho efektu. PŚi aktu§ln² modelovan® f§zi (obr§zek 25) 

projede dennŊ okrajem obce VelkĨ Beranov a m²stn² ļ§st² Nov® Domky po komunikaci II/602 

pŚibliģnŊ 4 600 vozidel. 

 

Obr§zek - 25 Zat²ģen² PK vozidly pŚi etapŊ 1A 

Zdroj: OmniTRANS, autor 

5.2.2 Đsek silniļn² stavby 1B 

Navazuj²c² ¼sek prezentuj²c² etapu 1B pŚedstavuje nov® napojen² m²stn² ļ§sti Nov® 

Domky na pŚedchoz² ļ§st obchvatu Velk®ho Beranova. Bez realizace alespoŔ ļ§sti etapy 1A 

v ¼seku k Velk®mu Beranovu je tato ļ§st v z§sadŊ nevyuģiteln§. I tak by se ale jednalo 

o nemyslitelnou variantu, protoģe by nov§ pŚeloģka PK ¼stila do zastavŊn®ho ¼zem². Ide§ln² 

stav zprovoznŊn² t®to ļ§sti stavby by byl aģ v n§vaznosti na otevŚen² cel®ho ¼seku 1A. 

5.2.3 Đsek silniļn² stavby 1C 

TŚet² ¼sek pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova s§m o sobŊ rovnŊģ nepŚin§ġ² z§sadn² zmŊny 

na dopravn² situaci v ¼zem². Ļ§st pŚepravn²ch vĨkonŢ je sice pŚesunuta na novĨ ¼sek z obce 

VelkĨ Beranov, ale jedn§ se pouze o 617 voz/24 h. Ostatn² pŚepravn² proudy zŢst§vaj² v z§sadŊ 

podobn®.  

5.2.4 N§vrh realizace silniļn² stavby po etap§ch 

Z modelovanĨch pŚ²padŢ a vĨġe popsanĨch vĨsledkŢ by autor pr§ce doporuļil 

n§sleduj²c² etapy vĨstavby pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova: 

¶ 1. Etapa ï zprovoznŊn² ¼seku silniļn² stavby 1A 
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¶ 2. Etapa ï zprovoznŊn² ¼sekŢ silniļn² stavby 1B + 1C z§roveŔ 

Vzhledem k nejvŊtġ²mu pŚ²nosu silniļn² stavby na dopravn² situaci v podobŊ 

pŚesmŊrov§n² vozidel proj²ģdŊj²c²ch zastavŊnou oblast² je doporuļen ¼sek 1A jako prvn² etapa 

vĨstavby. N§slednŊ jsou zvoleny k realizaci oba ¼seky v druh® etapŊ vĨstavby za pŚedpokladu 

ide§ln²ch podm²nek pro stavbu. Pokud by z jak®hokoliv dŢvodu nebylo moģn® dokonļit ¼seky 

1B a 1C z§roveŔ, byla by n§sleduj²c² varianta navrhnuta v podobŊ ¼sekŢ 1A, n§slednŊ 1C a na 

z§vŊr ¼sek 1B. 

5.3 Etapizace pŚeloģky pozemn² komunikace u Jihlavy 

Projektovan§ silniļn² stavba v jihovĨchodn² ļ§sti Jihlavy je rozdŊlena po ¼sec²ch mezi 

kŚiģovatkami na 3 modelovan® varianty. Na obr§zku 26 jsou tyto ¼seky zn§zornŊny 

a pojmenov§ny dle komunikac² nebo ulic, do kterĨch ¼st². 

 

Obr§zek - 26 Đseky pŚeloģky PK u Jihlavy 

Zdroj: OmniTrans, Autor 

PodobnĨm zpŢsobem jako v pŚedchoz²m n§vrhu etapizace budou jednotliv® ¼seky 

pl§novan®ho obchvatu pŚiŚazov§ny do silniļn² s²tŊ a zatŊģov§ny dopravn²mi proudy. Vġe bude 

provedeno za jiģ existuj²c² pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova. Na z§kladŊ komparativn²ho 

kartogramu zat²ģen² bude d§le vyhodnocov§n vliv na dopravn² situaci v dotļen® oblasti. 
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5.3.1 Đsek silniļn² stavby 2A 

Prvn² modelovanou ļ§st² obchvatu jihovĨchodn²ho ¼zem² mŊsta Jihlavy je ¼sek mezi 

PK II/523 a II/405. StejnŊ jako v pŚedeġlĨch modelovanĨch situac²ch je d²ky tomuto nov®mu 

¼seku vidŊt vĨraznĨ ¼bytek intenzit vozidel v intravil§nu mŊsta. Je tedy patrn®, ģe toto 

propojen² PK mŢģe bĨt povaģov§no za stŊģejn² ļ§st projektovan® silniļn² stavby. NovĨ ¼sek je 

zat²ģen dopravn²m proudem 4 521 voz/24 h. V jeho dŢsledku je vidŊt i n§rŢst intenzity 

o 2 489 voz/24 h na st§vaj²c² pŚeloģce PK I/38. Dopravn² situace s uvedenĨmi intenzitami 

vozidel v obou smŊrech za celĨ den je zobrazena na obr§zku 27    

 

Obr§zek - 27 Zat²ģen² PK pŚi zprovoznŊn² ¼seku silniļn² stavby 2A 

Zdroj: OmniTrans, autor 

5.3.2 Đsek silniļn²  stavby 2B 

Realizace pouze ¼seku II/405 ź ul. Kosovsk§ samo o sobŊ nem§ velikĨ vliv na 

dopravn² situaci, jak ukazuje obr§zek 28. Vzhledem ke sv® poloze bude vyuģit² pouze pro m²stn² 

vozov® proudy nebo jako obj²zdn§ trasa v pŚ²padŊ dopravn²ch ġpiļek v centru mŊsta. PŚ²nos t®to 

ļ§sti obchvatu Jihlavy se zvĨġ² vybudov§n²m posledn²ho ¼seku ul. Kosovsk§ ź II/602.  
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Obr§zek - 28 Zat²ģen² PK pŚi zprovoznŊn² ¼seku silniļn² stavby 2B 

Zdroj: OmniTrans, autor 

5.3.3 Đsek silniļn² stavby 2C 

Posledn²m ¼sekem je propojen² ulice Kosovsk§ s PK II/602. Situaci po zprovoznŊn² 

tohoto ¼seku zachycuje obr§zek 29. Novou ļ§st obchvatu mŊsta vyuģ²v§ 1 121 voz/24 h, kde 

v²ce jak polovina tŊchto pŚepravn²ch vĨkonŢ je realizov§na m²stn² dopravou s c²lem nebo 

zdrojem cesty v KosovŊ. StejnŊ jako u pŚedchoz² silniļn² stavby je tento ¼sek z§vislĨ na 

realizaci dalġ² ļ§sti obchvatu mŊsta.   

 

Obr§zek - 29 Zat²ģen² PK pŚi zprovoznŊn² ¼seku silniļn² stavby 2C 

Zdroj: OmniTrans, autor 
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5.3.4 N§vrh realizace silniļn² stavby po etap§ch 

D²ky uvedenĨm vlivŢm na dopravn² situaci v ¼zem² pŚi otevŚen² jednotlivĨch ļ§st² 

pŚeloģky PK u Jihlavy by autor pr§ce stanovil n§sleduj²c² poŚad² vĨstavby: 

¶ 1. Etapa ï zprovoznŊn² ¼seku silniļn² stavby 2A 

¶ 2. Etapa ï zprovoznŊn² ¼sekŢ silniļn² stavby 2B + 2C z§roveŔ 

DŢvodem zvolen² ¼seku 2A do prvn² etapy realizace je nejvyġġ² dopravn² zat²ģen² 

vypoļten® modelem. Z§roveŔ se d²ky nŊmu mŢģe tranzitn² doprava ve smŊru PelhŚimov ź PK 

II/405 vyhnout kŚiģovatce ulic Hradebn² a Znojemsk§. Dalġ²m kladnĨm bodem je propojen² 

dvou vĨznamnĨch mŊstskĨch radi§l slouģ²c²ch m²stn² i nadregion§ln² dopravŊ mimo zastavŊn® 

¼zem². V neposledn² ŚadŊ vznikne otevŚen²m t®to ļ§sti pŚeloģky PK n§hradn² trasa pŚi 

kongesc²ch v bl²zkosti centra mŊsta. V pŚ²padŊ, ģe by doġlo k neļekan®mu zdrģen² pŚi realizace 

n§sleduj²c² etapy, je moģn® tuto ļ§st obchvatu mŊsta vyuģ²vat samostatnŊ bez negativn²ch 

okoln²ch vlivŢ. Samostatn® otevŚen² ¼seku 2B nebo 3B v n§vaznosti na 1. etapu je samozŚejmŊ 

moģn®, ale oļek§vanĨ ¼ļinek bude m²t aģ po spoleļn®m zprovoznŊn². Z toho dŢvodu je 

navrģena spoleļn§ vĨstavba a otevŚen² tŊchto ļ§st² pŚeloģky PK u Jihlavy. 
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Z§vŊr 

C²lem diplomov® pr§ce bylo prov®st posouzen² vlivu pŚeloģek PK u Jihlavy a Velk®ho 

Beranova na dopravn² situaci v ¼zem² a navrhnout jejich etapizaci vĨstavby. SplnŊn² tŊchto c²lŢ 

bylo dosaģeno pomoc² makroskopick®ho dopravn²ho modelu vytvoŚen®ho v SW Omnitrans. 

NejdŚ²ve bylo nutn® zakreslit silniļn² s²Š zvolen® oblasti a z²skat vstupn² data pro n§sledn® 

modelov§n². VĨstupem po spuġtŊn² programovac²ch ¼loh byla varianta modelu souļasn® 

situace s aktu§ln²m dopravn²m zat²ģen²m komunikac². D§le byla vytvoŚena nov§ varianta, do 

kter® byly pŚid§ny pl§novan® obchvaty Jihlavy a Velk®ho Beranova. Porovn§n²m s vĨchoz²m 

stavem bylo moģn® vyhodnotit jejich vliv na dopravn² situaci. V dalġ² f§zi pr§ce doġlo 

k modelov§n² pouze ļ§sti jedn® z pŚeloģek PK, kde byl zkoum§m jej² ¼ļinek na okoln² oblast. 

Na z§kladŊ tohoto pŢsoben² jednotlivĨch ¼sekŢ v dan® oblasti byla navrhnuta etapizace 

silniļn²ch staveb. 

Prvn² ļ§st pr§ce se zamŊŚuje na sezn§men² s Śeġenou oblast², kde jsou charakterizov§ny 

mŊstsk® aglomerace a st§vaj²c² infrastruktura. V navazuj²c² kapitole je objasnŊno 

pŚedpokl§dan® veden² projektovanĨch pŚeloģek PK s jejich pl§novanĨm ¼ļinkem. N§slednŊ je 

Śeġena tvorba dopravn²ho modelu, kterĨ s sebou pŚin§ġ² ¼skal² v podobŊ spr§vnĨch vstupn²ch 

dat, samotn®ho jeho nastaven² a grafick®ho zn§zornŊn² oblasti. Data byla z²sk§na od firmy AF 

City Plan, s.r.o. v podobŊ hodnot atraktivit a disponibilit tŊģiġŠ jednotlivĨch pŚepravn²ch 

okrskŢ. Po ¼pravŊ a zad§n² dat bylo pŚistoupeno k tvorbŊ OD matice zachycuj²c² trasy mezi 

jednotlivĨmi centroidy metodou pŚitaģlivosti. SpuġtŊn²m dalġ²ch f§z² modelu bylo vypoļ²t§no 

zat²ģen² hran grafu vozidly v jednotlivĨch variant§ch pro osobn² a pro n§kladn² vozidla. 

Posledn²m krokem pŚi tvorbŊ modelu bylo jeho ovŊŚen². To bylo provedeno pomoc² porovn§n² 

vypoļtenĨch denn²ch intenzit dopravn²m modelem na komunikac²ch s hodnotami 

z celost§tn²ho sļ²t§n² dopravy uskuteļnŊn®ho v roce 2016. Protoģe vypoļten® hodnoty byly ve 

vŊtġinŊ pŚ²padŢ plusov® a liġily se v rozmez² do 8 %, autor pr§ce vyhodnotil dopravn² model 

jako vhodnĨ k dalġ²mu pouģit². Soubor s dopravn²m modelem je souļ§st² pr§ce na 

pŚiloģen®m CD. 

Pro posouzen² vlivu pl§novanĨch pŚeloģek PK byla nejdŚ²ve pops§na vĨchoz² varianta 

modelu charakterizuj²c² dopravn² situaci pŚi aktu§ln² silniļn² infrastruktuŚe. Autor pr§ce se 

zamŊŚil hlavnŊ na ¼zem² Jihlavy a Velk®ho Beranova, kde pouk§zal na problematick§ m²sta. 

TŊmito m²sty jsou PK II/523 ve Velk®m BeranovŊ s napojen²m na PK II/602 vedouc² pŚes 

m²stn² ļ§st Nov® Domky do Jihlavy a kŚiģovatka ulic Hradebn² x Znojemsk§ v JihlavŊ. D§le 
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byla vytvoŚena nov§ varianta se zakomponovanĨmi pŚeloģkami PK, kde byly rovnŊģ modelem 

vypoļteny denn² intenzity vozidel na komunikac²ch. Na z§kladŊ jejich porovn§n² byl dok§z§n 

velmi pozitivn² vliv pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova, kam byla pŚesmŊrov§na vġechna vozidla 

proj²ģdŊj²c² pŢvodnŊ obc² a m²stn² ļ§st² Nov® Domky. Na ¼zem² Jihlavy bylo vidŊt sn²ģen² 

intenzit dopravn²ch proudŢ hlavnŊ na ulic²ch Hradebn², Znojemsk§, Brtnick§, Ģiģkova a ¼bytek 

vozidel na kŚiģovatce ulic Hradebn² x Znojemsk§ pŚibliģnŊ o 20 %. Naopak navĨġen² se 

projevilo na st§vaj²c²m obchvatu z§padn² ļ§sti mŊsta.  

V posledn² kapitole bylo nejdŚ²ve zjiġtŊno pŢsoben² kaģd® pŚeloģky PK zvl§ġŠ na 

dopravn² situaci a pŚ²padn® vz§jemn® ovlivnŊn².  Ke zmŊn§m doch§zelo logicky hlavnŊ 

v intravil§nu mŊsta nebo v okol² obce VelkĨ Beranov. Vz§jemn® pŢsoben² pŚedstavuj²c² 

pŚ²padn® komplikace prok§z§no nebylo, poŚad² vĨstavby nemŊlo na dopravn² situaci v okol² 

signifikantn² vliv . Autor pr§ce proto zvolil stavbu pŚeloģky PK u Velk®ho Beranova jako prvn² 

etapu vĨstavby, kter§ byla navrģena ve dvou f§z²ch. Prvn² f§ze pŚedstavuje realizaci ļ§sti mezi 

komunikacemi II/353 ź II/602 smŊr Jihlava a dalġ² f§ze potom napojen² tohoto ¼seku na m²stn² 

ļ§st Nov® Domky spoleļnŊ s propojen²m komunikac² II/353 ź II/602 smŊr Velk® MeziŚ²ļ². 

PŚeloģka PK v JihlavŊ byla modelov§na s jiģ hotovĨm obchvatem Velk®ho Beranova rovnŊģ 

po tŚech samostatnĨch ¼sec²ch. Nejzat²ģenŊjġ² ļ§st stavby byla vypoļ²t§na v ¼seku mezi 

komunikacemi PK II/523 a II/405, kter§ byla navrģena jako prvn² f§ze vĨstavby. Na 

navazuj²c²ch ¼sec²ch bylo zjiġtŊno, ģe pŚedpokl§dan®ho dopravn²ho zat²ģen² dos§hnou aģ pŚi 

spoleļn®m zprovoznŊn², proto byly navrģeny ve spoleļn® dalġ² f§zi realizace pŚeloģky PK. 

Dle dosaģenĨch vĨsledkŢ je patrn®, ģe Śeġen® pŚeloģky PK maj² opodstatnŊnĨ vĨznam 

pro svou realizaci. Pomoc² vytvoŚen®ho dopravn²ho modelu by bylo moģn® namodelovat i dalġ² 

situace a zkoumat jejich vliv na rozloģen² dopravn²ch proudŢ. NapŚ²klad by se mohlo jednat 

o vĨjimeļn® stavy na d§lnici D1 mezi VelkĨm Beranovem a Jihlavou nebo o zaveden² z§kazu 

vjezdu n§kladn²ch vozidel do okol² centra mŊsta Jihlavy. 
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PŚ²loha C Um²stŊn² centroidŢ Zdroj: Autor, SW OmniTrans 
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PŚ²loha D - obr§zek 1 - Um²stŊn² tŊģiġŠ vnitŚn²ch z·n Zdroj: AF City Plan s.r.o. 
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PŚ²loha E Um²stŊn® tŊģiġŠ vstupn²ch z·n Zdroj: AF City Plan s.r.o 
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PŚ²loha F Vstupn² data Zdroj: AF City Plan s.r.o. 

ZONE NO CODE NAME 
origin 

LNV 

origin 

NV 

origin 

OV 

destination 

LNV 

destination 

NV 

destination 

OV 

506729 CZ0632 Dvorce 52 5 69 52 5 70 

511412 CZ0635 Oslaviļka 26 8 72 26 8 72 

530654 CZ0631 Vysok§ 92 125 1099 92 125 1084 

546933 CZ0634 OkŚeġice 4 6 108 4 6 108 

547255 CZ0632 Ġv§bov 3 2 28 3 2 31 

547492 CZ0633 PelhŚimov 675 1033 7941 675 1033 7915 

547913 CZ0633 Horn² Cerekev 57 92 731 57 92 731 

548162 CZ0633 Komorovice 33 14 202 33 14 202 

548260 CZ0631 Bartouġov 5 6 55 5 6 55 

548316 CZ0631 Michalovice 5 5 56 5 5 56 

548324 CZ0631 Skorkov 3 7 36 3 7 37 

548341 CZ0631 Slavn²ļ 2 12 49 2 12 48 

548383 CZ0633 Mlad® BŚ²ġtŊ 24 34 341 24 34 334 

548464 CZ0633 NovĨ Rychnov 36 37 458 36 37 455 

548529 CZ0631 Koch§nov 1 4 73 1 4 73 

548537 CZ0631 ĐhoŚilka 2 2 24 2 2 24 

548588 CZ0631 Okrouhliļka 10 8 87 10 8 87 

549045 CZ0633 VelkĨ Rybn²k 17 8 107 17 8 107 

549142 CZ0633 Vyskytn§ 11 52 430 11 52 425 

549177 CZ0633 Zachot²n 15 43 231 15 43 229 

549941 CZ0635 Rosiļka 0 0 33 0 0 33 

550281 CZ0632 Hybr§lec 50 24 425 50 24 423 

550299 CZ0632 Smrļn§ 68 20 619 68 20 623 

550370 CZ0634 Pokojovice 4 1 30 4 1 30 

550612 CZ0634 Horn² Smrļn® 0 0 21 0 0 21 

550639 CZ0634 Hroznat²n 21 5 46 21 5 46 

550710 CZ0634 Krahulov 16 13 153 16 13 153 

561142 CZ0633 Ļernov 3 20 70 3 20 73 

561177 CZ0633 Nov§ Bukov§ 10 13 73 10 13 73 

561461 CZ0633 Jankov 1 5 27 1 5 27 

561487 CZ0633 StŚ²teģ pod KŚemeġn²kem 1 1 17 1 1 17 

561797 CZ0633 Vystrkov 28 20 169 28 20 169 

561801 CZ0633 Bystr§ 1 2 34 1 2 34 

561819 CZ0633 Myslet²n 8 15 108 8 15 106 

561843 CZ0633 Star® BŚ²ġtŊ 3 3 36 3 3 36 

561908 CZ0633 Ģirov 3 16 50 3 16 50 

561916 CZ0633 Pavlov 5 24 78 5 24 78 

561941 CZ0633 
Proseļ pod 

KŚemeġn²kem 
2 2 40 2 2 40 

561967 CZ0633 Oleġn§ 35 29 336 35 29 335 

561975 CZ0633 Zaj²ļkov 17 39 73 17 39 73 

562009 CZ0633 Ryn§rec 14 34 225 14 34 223 

568414 CZ0631 Havl²ļkŢv Brod 970 1273 9909 970 1272 9925 

568538 CZ0631 Dlouh§ Ves 8 13 136 8 13 136 

568678 CZ0631 Her§lec 82 62 1052 82 62 1049 

568953 CZ0631 KvŊtinov 11 5 129 11 5 129 

569038 CZ0631 L²pa 48 63 484 48 63 483 

569208 CZ0631 Oleġenka 34 20 202 34 20 202 

569291 CZ0631 Pohled 46 18 390 46 18 390 

569321 CZ0631 PŚibyslav 129 136 1136 129 136 1140 

569534 CZ0631 StŚ²brn® Hory 8 34 58 8 34 60 

569585 CZ0631 Ġlapanov 32 187 263 32 187 263 

569593 CZ0631 Ġtoky 53 83 871 53 83 874 

569658 CZ0631 Đsob² 97 143 881 97 143 881 

569691 CZ0631 VŊģ 19 11 91 12 3 39 

569704 CZ0631 VŊģnice 6 42 132 6 42 131 

573558 CZ0631 BoŔkov 2 2 51 2 2 51 
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586854 CZ0632 Arnolec 11 19 170 11 19 

170 

 

 
 

586862 CZ0632 Batelov 72 100 985 72 100 

981 

 

 
 

586889 CZ0632 B²lĨ K§men 2 9 124 2 9 
126 

 
 

586897 CZ0632 B²tovļice 22 13 181 22 13 182 

586927 CZ0632 Borġov 0 0 6 0 0 6 

586943 CZ0632 Brtnice 66 119 1464 66 119 1465 

586951 CZ0632 Brzkov 1 4 88 1 4 90 

586978 CZ0632 Cejle 37 12 204 37 12 202 

586986 CZ0632 Cerekviļka-Rosice 28 2 60 28 2 61 

587010 CZ0632 Dlouh§ Brtnice 58 10 176 58 10 176 

587028 CZ0632 Dobron²n 141 79 1544 141 79 1542 

587036 CZ0632 Dobroutov 15 18 228 15 18 227 

587044 CZ0632 Doln² Cerekev 42 36 464 42 36 470 

587079 CZ0632 DoupŊ 4 3 33 4 3 33 

587087 CZ0632 Dud²n 3 8 40 3 8 39 

587095 CZ0632 Duġejov 3 6 26 3 6 26 

587117 CZ0632 Ļ²ģov 35 1 122 35 1 124 

587125 CZ0632 Hladov 3 10 77 3 10 77 

587141 CZ0632 Hodice 44 39 559 44 39 558 

587150 CZ0632 Hojkov 8 3 109 8 3 108 

587176 CZ0632 Ranļ²Śov 43 4 136 43 4 139 

587222 CZ0632 Hubenov 33 14 149 33 13 155 

587249 CZ0632 Jamn® 58 24 405 58 24 399 

587265 CZ0632 Jers²n 23 19 323 23 19 327 

587273 CZ0632 Jezdovice 13 27 168 13 27 168 

587281 CZ0632 Jeģen§ 1 1 80 1 1 77 

587320 CZ0632 Kalhov 0 0 462 0 0 463 

587346 CZ0632 Kamenice 33 13 455 33 13 454 

587362 CZ0632 Kamenn§ 17 16 209 17 16 207 

587401 CZ0632 Kostelec 125 117 1193 125 117 1229 

587427 CZ0632 Kozlov 7 0 46 7 0 46 

587478 CZ0632 Luka nad Jihlavou 85 79 1188 85 79 1179 

587486 CZ0632 MalĨ Beranov 105 72 589 105 72 589 

587494 CZ0632 Markvartice 2 6 99 2 6 99 

587508 CZ0632 MŊġ²n 4 4 58 4 4 58 

587516 CZ0635 MeziŚ²ļko 10 14 151 10 14 151 

587524 CZ0632 Mil²ļov 3 3 116 3 3 116 

587532 CZ0632 Miroġov 16 1 99 16 1 99 

587567 CZ0632 MysliboŚ 8 11 118 8 11 118 

587575 CZ0632 NadŊjov 6 15 154 6 15 153 

587583 CZ0632 Nevcehle 1 12 92 1 12 93 

587613 CZ0632 Olġany 4 7 34 4 7 34 

587621 CZ0632 Opatov 14 30 106 14 30 108 

587630 CZ0632 OŚechov 1 1 25 1 1 25 

587648 CZ0632 Ot²n 9 14 49 9 14 49 

587656 CZ0632 Panensk§ Rozs²ļka 4 10 50 4 10 50 

587681 CZ0632 Pavlov 29 77 274 29 77 274 

587702 CZ0632 Plandry 0 9 157 0 9 158 

587711 CZ0632 Poln§ 151 242 2477 151 242 2485 

587745 CZ0632 Puklice 85 62 740 85 62 734 

587788 CZ0632 Rant²Śov 122 20 259 122 20 256 

587796 CZ0632 Rohozn§ 6 28 177 6 28 175 

587818 CZ0632 RŢģen§ 7 10 149 7 10 149 

587826 CZ0632 Rybn® 1 4 76 1 4 73 

587851 CZ0632 ř²delov 3 8 45 3 8 45 
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587877 CZ0632 Sedlatice 2 3 35 2 3 35 

587885 CZ0632 Sedlejov 14 13 166 14 13 166 

587915 CZ0632 St§j 12 18 186 12 18 186 

587923 CZ0632 Star§ ř²ġe 20 36 281 20 36 281 

587931 CZ0632 StonaŚov 62 8 198 62 8 198 

587958 CZ0632 StŚ²teģ 33 10 309 33 10 308 

587974 CZ0635 Nov® Dvory 28 15 103 28 15 103 

587982 CZ0632 Such§ 33 1 81 33 1 85 

588008 CZ0632 Ġimanov 1 2 5 1 2 5 

588024 CZ0632 Telļ 44 61 702 44 62 723 

588032 CZ0632 TŚeġŠ 240 340 3688 240 340 3687 

588041 CZ0632 TŚeġtice 2 3 59 2 3 59 

588067 CZ0632 Urbanov 0 3 49 0 3 49 

588075 CZ0632 Đst² 0 45 43 0 45 43 

588091 CZ0632 VanŢvek 0 2 16 0 2 16 

588113 CZ0632 VelkĨ Beranov 107 225 2110 107 225 2120 

588121 CZ0632 VŊtrnĨ Jen²kov 19 16 585 19 17 594 

588130 CZ0632 VŊģnice 2 3 16 2 3 16 

588148 CZ0632 VŊģniļka 78 17 79 78 17 83 

588156 CZ0632 V²lanec 43 9 273 43 9 281 

588164 CZ0632 Volevļice 0 2 39 0 2 39 

588172 CZ0632 Vyskytn§ nad Jihlavou 24 33 762 24 33 744 

588181 CZ0632 Vysok® Studnice 79 67 411 79 67 410 

588202 CZ0632 Z§born§ 19 14 221 19 14 221 

588211 CZ0632 Zbilidy 0 1 115 0 1 115 

588229 CZ0632 Zbinohy 29 0 248 29 0 226 

588237 CZ0635 Sazom²n 13 9 86 13 9 86 

588253 CZ0632 ZhoŚ 17 23 309 17 23 305 

588270 CZ0632 Ģatec 8 3 108 8 3 108 

588288 CZ0632 Ģd²rec 16 38 231 16 38 230 

590266 CZ0634 TŚeb²ļ 1004 1053 13351 1004 1052 13350 

590304 CZ0634 Benetice 9 13 299 9 13 299 

590347 CZ0634 Bochovice 18 7 83 18 7 86 

590363 CZ0634 Bransouze 5 12 153 5 12 151 

590371 CZ0632 Brtniļka 0 5 54 0 5 54 

590444 CZ0634 Ļechoļovice 5 9 102 5 9 101 

590452 CZ0634 Ļecht²n 4 11 95 4 11 95 

590461 CZ0634 Ļerven§ Lhota 3 9 78 3 9 78 

590479 CZ0634 Ļ²hal²n 12 3 63 12 3 63 

590487 CZ0634 Ļ²chov 48 99 684 48 99 683 

590592 CZ0634 Heraltice 28 5 140 28 5 140 

590631 CZ0634 Horn² HeŚmanice 11 5 103 11 5 103 

590657 CZ0634 Horn² Vil®movice 4 10 146 4 10 146 

590681 CZ0632 Hrutov 0 3 34 0 3 34 

590690 CZ0634 HvŊzdoŔovice 2 5 52 2 5 52 

590703 CZ0634 Chl²stov 9 5 134 9 5 134 

590711 CZ0634 Chlum 1 4 63 1 4 63 

590843 CZ0632 KnŊģice 27 47 431 27 47 432 

590908 CZ0634 Kouty 5 10 133 5 10 133 

591114 CZ0634 Markvartice 7 12 139 7 12 139 

591246 CZ0634 Nov§ Ves 21 32 374 21 32 372 

591262 CZ0634 NovĨ Teleļkov 1 7 97 1 7 97 

591301 CZ0634 OkŚ²ġky 95 171 1471 95 171 1471 

591319 CZ0634 Opatov 20 48 327 20 48 326 

591360 CZ0634 Petrovice 17 18 248 17 18 248 

591424 CZ0634 PŚeckov 2 2 26 2 2 26 

591432 CZ0634 PŚed²n 18 24 326 18 24 326 

591459 CZ0634 PŚibyslavice 60 72 786 60 72 785 

591556 CZ0634 Radon²n 2 1 63 2 1 63 

591564 CZ0634 Radoġov 1 0 68 1 0 68 

591637 CZ0634 Rud²kov 32 40 425 32 40 425 

591793 CZ0634 Svatoslav 1 7 58 1 7 58 

591815 CZ0634 ĠtŊmŊchy 10 16 186 10 16 186 

591840 CZ0634 Trnava 33 27 343 33 27 343 



69 

 

591912 CZ0634 Vlļat²n 13 17 125 13 17 125 

591963 CZ0634 Zaġovice 0 1 164 0 1 164 

595209 CZ0635 ĢŅ§r nad S§zavou 657 755 7546 657 754 7540 

595217 CZ0635 Baliny 6 9 133 6 9 136 

595250 CZ0635 Bl²zkov 56 173 958 56 173 960 

595292 CZ0635 Bohdalov 77 89 850 77 89 846 

595365 CZ0635 BŚez² nad Oslavou 9 16 178 9 16 178 

595390 CZ0635 Budeļ 90 86 220 90 86 218 

595438 CZ0635 Ļern§ 16 7 175 16 7 175 

595489 CZ0635 Dobr§ Voda 21 27 369 21 27 367 

595586 CZ0635 Hamry nad S§zavou 34 52 525 34 52 524 

595641 CZ0635 Bory 43 60 597 43 60 593 

595675 CZ0635 Horn² Radslavice 0 4 35 0 4 34 

595713 CZ0635 Chlumek 8 56 177 8 56 170 

595802 CZ0635 J²vov² 15 15 137 15 15 137 

595853 CZ0635 KnŊģeves 12 16 105 12 16 105 

595870 CZ0635 Kotlasy 6 5 76 6 5 76 

595888 CZ0635 Kozlov 13 15 136 13 15 136 

595900 CZ0635 Kr§snŊves 17 21 217 17 21 215 

595926 CZ0635 KŚiģanov 71 91 822 71 91 822 

596001 CZ0635 Kyjov 8 1 44 8 1 44 

596019 CZ0635 Laviļky 46 44 372 46 44 371 

596094 CZ0635 Martinice 31 24 243 31 24 243 

596108 CZ0635 MatŊjov 10 10 165 10 10 161 

596116 CZ0635 MŊŚ²n 145 186 1497 145 186 1486 

596183 CZ0635 Net²n 16 20 221 16 20 223 

596205 CZ0635 N²ģkov 25 57 276 25 57 276 

596256 CZ0635 Nov® Vesel² 89 110 1013 89 110 1006 

596337 CZ0635 Oslavice 27 92 370 27 92 368 

596361 CZ0635 Ostrov nad Oslavou 18 42 304 18 42 302 

596370 CZ0635 Ot²n 0 12 60 0 12 60 

596388 CZ0635 Pavl²nov 2 5 64 2 5 64 

596396 CZ0635 Pavlov 17 17 169 17 17 169 

596451 CZ0635 PodŊġ²n 12 9 102 12 9 102 

596477 CZ0635 Pokojov 15 18 166 15 18 164 

596515 CZ0635 Radenice 7 10 67 7 10 69 

596574 CZ0635 Radost²n nad Oslavou 32 52 403 32 52 403 

596604 CZ0635 RousmŊrov 5 5 29 5 5 30 

596671 CZ0635 Rudolec 25 52 253 25 52 253 

596701 CZ0635 S§zava 15 11 323 15 11 325 

596728 CZ0635 Sir§kov 18 32 186 18 32 186 

596744 CZ0635 Sklen® nad Oslavou 7 14 105 7 14 107 

596817 CZ0635 Str§neck§ ZhoŚ 100 184 1020 100 184 1010 

596906 CZ0635 UhŚ²nov 12 17 120 12 17 120 

596922 CZ0635 Đjezd 18 27 169 18 27 168 

596949 CZ0635 Vat²n 10 18 180 10 18 180 

597007 CZ0635 Velk® MeziŚ²ļ² 533 853 6606 533 853 6608 

597058 CZ0635 V²deŔ 24 31 401 24 31 398 

597121 CZ0635 Zadn² ZhoŚec 7 15 96 7 15 96 

597139 CZ0635 ZnŊt²nek 13 25 192 13 25 192 

598755 CZ0633 Putimov 8 6 130 8 6 130 

9013787   6 7 98 6 7 85 

9013858   2 4 79 2 4 79 

9013873   9 49 79 9 49 80 

9014019   17 21 419 22 22 452 

9014023   286 852 2738 276 844 2651 

9014039   6 3 60 6 3 64 

9014041   93 155 1553 102 161 1584 

9014111   43 36 596 42 36 584 

9014165   118 114 1463 122 130 1499 

9014178   317 452 2261 313 438 2206 

9014458   3 20 180 3 20 180 

9014595   5 19 67 5 19 67 

9014728   124 500 1115 124 502 1118 
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9014919   13 16 131 13 16 127 

9014970   7 20 45 7 20 45 

9015050   5 64 105 15 64 180 

9015055   0 0 1 0 0 0 

9015088   4 17 292 4 17 275 

9015139   228 205 2408 230 204 2408 

9015182   24 87 259 25 63 280 

9015190   15 8 204 14 26 181 

9015272   1 31 91 1 31 86 

9015321   8 18 101 8 18 96 

9015328   6 6 79 6 6 60 

9015337   33 4 501 33 4 513 

9015568   19 49 416 19 49 412 

9015571   6 34 311 6 34 108 

9015867   4 3 26 4 3 26 

9015945   243 292 3505 244 287 3507 

9015954   119 237 1759 118 242 1749 

9016356   249 313 2246 237 313 2202 

9016359   39 43 476 39 43 471 

9016405   155 162 1850 151 162 1843 

9016416   2 2 15 8 10 61 

9016417   3 8 69 2 7 107 

9016418   2 4 44 2 4 45 

9016439   0 2 8 0 2 13 

9016509   1 0 8 1 0 7 

9016513   2 23 72 2 23 63 

9016515   11 17 165 11 17 166 

9016549   1814 4986 14120 1818 4981 14157 

9016689   34 32 313 34 33 315 

9016773   38 90 495 38 90 472 

9016779   65 47 781 64 47 779 

9016855   195 278 1909 195 277 2091 

9016862   33 50 554 33 50 554 

9017014   158 182 1529 156 183 1518 

9017016   0 9 77 0 9 88 

9017019   31 38 330 32 38 329 

9017024   3 5 46 3 5 46 

9017093   160 272 1817 161 272 1937 

9017094   1731 5089 13397 1732 5093 13248 

9017496   0 0 0 0 0 1 

9042625   275 617 2750 274 618 2722 

9051924   2 11 197 2 10 202 

9052022   236 234 2892 236 266 2907 

9052031   193 185 2581 193 152 2550 

9052356   66 78 901 66 78 910 

9054853   3 2 2 3 2 2 

9054876   37 50 345 37 50 344 

9054898   233 244 2887 233 244 2889 

9054924   26 50 374 24 56 344 

9054926   49 79 413 47 79 418 

9055313   1 4 34 1 4 36 

9055330   2 0 49 2 0 48 

9055336   143 154 1343 147 155 1367 

9069302   3 8 75 3 8 70 

9069304   33 22 228 31 22 227 

586846988 Jihlava Logistick® centrum D1 1 238 64 1 238 64 

586847001 Jihlava Heroltice 18 5 181 18 5 181 

586847002 Jihlava Horn² Kosov 396 43 6110 396 43 6404 

586847003 Jihlava Hosov 11 18 303 11 18 134 

586847004 Jihlava Henļov 4 34 342 4 34 352 

586847005 Jihlava Hruġkov® Dvory 146 36 695 146 36 1076 

586847006 Jihlava Jihlava - historick® j§dro 540 47 8137 540 47 8266 

586847007 Jihlava U nemocnice 621 468 10578 621 469 9595 

586847008 Jihlava Nemocnice 9 30 217 9 30 194 
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586847009 Jihlava BŚezinovy sady 2 0 100 2 0 116 

586847010 Jihlava S²dliġtŊ BŚezinovy sady 447 297 8403 447 297 8485 

586847011 Jihlava L®ļebnĨ ¼stav 5 0 100 5 0 102 

586847012 Jihlava Na Valech 254 251 3052 254 251 3969 

586847013 Jihlava brtnick® PŚedmŊst² 263 9 4457 263 9 4426 

586847014 Jihlava Znojemsk§ 75 298 2005 75 298 1860 

586847015 Jihlava U VŊtrn²ku 0 0 65 0 0 63 

586847016 Jihlava Seifertova 381 33 5494 381 33 4996 

586847017 Jihlava U hŚbitova 292 182 6802 292 182 7483 

586847018 Jihlava U domu zdrav² 306 183 4725 306 183 4636 

586847019 Jihlava U Śeky 262 353 2436 262 353 2649 

586847020 Jihlava Kalv§rie 157 70 1368 157 70 1829 

586847021 Jihlava Helen²n 225 61 4714 225 61 4683 

586847022 Jihlava Panļava 0 0 64 0 0 61 

586847023 Jihlava Sasov 3 67 100 3 67 99 

586847024 Jihlava U mlĨna 231 137 2918 231 137 2966 

586847025 Jihlava Star® Hory 363 246 3419 363 246 2867 

586847026 Jihlava BedŚichov 633 412 10665 633 412 10643 

586847027 Jihlava Kr§lovskĨ vrġek 594 32 6490 594 32 6571 

586847028 Jihlava 
PrŢmyslovĨ obvod 

u BedŚichova 
106 83 672 106 83 644 

586847029 Jihlava BedŚichov 633 188 2818 633 188 2506 

586847030 Jihlava P§vov 250 122 2927 250 122 2677 

586847031 Jihlava Kosov 7 0 377 7 0 370 

586847032 Jihlava P²stov 29 26 807 29 26 626 

586847033 Jihlava Vysok§ 13 0 199 13 0 210 

586847034 Jihlava Popice 22 41 331 22 41 257 

586847035 Jihlava Anton²nŢv DŢl 108 179 888 108 179 882 

586847036 Jihlava Zborn§ 4 6 80 4 6 95 

586847037 Jihlava VysokĨ k§men 10 0 160 10 0 159 

586847038 Jihlava U Karlova lesa 0 0 0 0 0 0 

586847039 Jihlava 
Hruġkov® Dvory - 

prŢmyslovĨ obvod 
353 199 1607 353 199 1924 

586847040 Jihlava Na dolech 150 15 2328 150 15 2247 

586847041 Jihlava Za trat² 0 0 0 0 0 0 

586847042 Jihlava Lesnov 41 30 350 41 30 376 
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PŚ²loha G ļ§st OD matice pŚepravn²ch vzt§hŢ Zdroj, autor, SW Omnitrans 
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PŚ²loha H Grafick§ interpretace OD matice pro osobn² a n§kladn² vozidla Zdroj: SW Omnitrans, autor 

Atomiuim pŚepravn²ch vztahŢ pro osobn² vozidla 

 

Atomiuim pŚepravn²ch vztahŢ pro n§kladn² vozidla 
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PŚ²loha I Intenzity dopravy pro ovŊŚen² dopravn²ho modelu Zdroj: OmniTRANS, autor 
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PŚ²loha J vĨchoz² stav zat²ģen² dopravn² s²tŊ bez pŚeloģek PK  Zdroj: OmniTRANS, autor 

 






