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ANOTACE

Tato diplomova prace je zaméiena na moznost zavedeni dalkové obsluhy zabezpecovaciho
zafizeni na trati ¢. 310 v iseku Olomouc hl. n. — Bruntdl. Re$i rozsah Uspor dopravnich

zaméstnancl a zvySeni propustné vykonosti vlivem zavedeni dalkového tizeni provozu.

KLICOVA SLOVA

dalkova obsluha zabezpeCovaciho zafizeni, bezpe¢nost zelezni¢ni dopravy, propustna

vykonost

TITLE

Implementation of the remote control signaling systém on the railway track 310 in the

section Olomouc hl. n. — Bruntal

ANNOTATION

This work is focused on possibility of implementation of remote control of signalling
systém in open line section between Olomouc hlavni nddrazi and Bruntél on the railway line
no. 310. The work deals with the scale of savings of panel operators and increasing of

capacity due to implementatiton of centralized traffic control.

KEYWORDS

remote control signaling, safety of railway traffic, permeamble performance
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UvVOoD

Zelezni¢ni doprava si v Ceské republice v poslednich letech stéle vice a vice upeviiuje
svou pozici v dopravnim systému. S dokoncovanim vystavby hlavnich Zelezni¢nich koridord
se stava pateini siti v oblasti vefejné dopravy. Diky modernizaci mohla byt na téchto tratich
zvySena maximalni rychlost az na 160 km-h™, coZ vedlo ke znaénému zkraceni cestovniho
casu. Navic vpusténi konkurence na Zeleznici v oblasti osobni dopravy odstartovalo rychlou
modernizaci vozového parku, kterd zvysila komfort cestovani a atraktivitu tohoto druhu

dopravy.

Ovsem Zzelezni¢ni sit’ nejsou jen koridory. Nedilnou soucasti jsou 1 ostatni celostatni
aregionalni traté, které zajistuji dopravni obsluznost mnoha mist v nasi republice. Aby
zeleznice byla konkurenceschopna vici ostatnim druhtim dopravy, je nezbytné ve velké mife
modernizovat i tyto traté. A to nejenom z hlediska zvySeni rychlosti a bezpecnosti drazni

dopravy, ale 1 snizenim poctu potiebnych dopravnich zaméstnancii.

Cilem prace je navrhnout nezbytna opatfeni, kterd umozni zavedeni dalkové obsluhy
zabezpecovaciho zafizeni na trati ¢. 310 v Giseku Olomouc hl. n. — Bruntal a zjistit jak se

navrzena opatfeni projevi na snizeni potifebnych dopravnich zaméstnanci a propustnosti trati.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Kapitola se struéné vénuje celkové charakteristice a technickym parametrim trati.
Podrobné jsou zde analyzovany zelezni¢ni stanice (ZST) a mezistani¢ni tratové useky
Z hlediska stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni (SZZ) a tratového zabezpeCovaciho zafizeni

(TZZ), které maji hlavni vliv na bezpecnost zelezni¢niho provozu.

1.1 Charakteristika trati

Tato prace se zaméfuje na tratovy usek Olomouc hl. n. — Bruntél, ktery je soucasti
celostatni drahy ¢. 310 Olomouc hl. n. — Opava vychod (obr. 1). Trat, jejiz délka ¢ini 116 km,
je vcelém svém uUseku jednokolejnd a neelektrifikovana. Je dilezitou dopravni spojnici
region stfedni a severni Moravy. Pfi mimoiadnych udalostech na koridorové trati ¢. 270 je

dileZitou soucasti objizdné trasy mezi Ostravou a Olomouci.
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Obr. 1 Mapa Zeleznicni trati ¢. 310
Zdroj: autor na podkladé (1)
Trat ma svij pocatek v Zeleznicnim uzlu Olomouc hl. n. Odtud pokraduje severnim
smérem a takika kopiruje tok feky Bystfice, ktera vyhloubila hluboké udoli v masivu Nizkého
Jeseniku a usnadnila tak pfekondvani znacnych vyskovych rozdili. Trat’ stale tdhle stoupa az
do ZST Déttichov nad Bystiici, kde dosahuje své maximalni nadmoiské vysky (620 m. n. m.).
Déle uz jen klesa do ZST ValSov. Do této stanice je zausténa kratka trat’ &. 311, jenZ spojuje

pramyslové dileZitd mésta Rymatov a Biidli¢na. Déle trat’ vede pies ZST Bruntal. Do této
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stanice byla zalsténa regiondlni trat’, jenZ spojovala toto okresni mésto s rekreacni oblasti
Mald Moravka. Tato trat’ byla unikatni svym pievySenim, avSak oficialni provoz tu v roce
2009 skon¢il. Z Bruntalu trat’ vede pies vyznamné stanice Milotice nad Opavou a Krnov do

ZST Opava vychod, kde tvoii vyznamné dopravni propojeni v pohraniéni oblasti naseho statu.
1.2 Technické parametry trati

Na trati &. 310 je provozovatelem drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) s. 0. M4
délku 116 km a nachazi se na ni 5 tunelt s celkovou délkou 750 m. nejdelsi z nich je tzv.
Miloticky s délkou 250 m. Tento byl vyhlouben ve skéle jiz v roce 1872 mezi ZST Bruntal
a Milotice nad Opavou. Jelikoz trat’ piekonava znacny vyskovy rozdil s mnozstvim oblouki
je zde maximalni tratova rychlost pouze 75 km-h™. Zabrzdna vzdalenost proto ¢ini 700 m.

Podrobnéjsi technické parametry jsou uvedeny v tabulce €. 1. (2)

Tab. 1 Technické parametry trati

technické parametry

délka trati 116 km
zabrzdna vzdalenost 700 m
maximalni trat’ova rychlost 75 km-h™
rozchod koleje 1435 mm
Minimalni polomér oblouku 200 m
maximalni sklon 20 %o
trat'ova tfida C3

Zdroj. (2)
1.3 Rozsah Zelezni¢ni dopravy

Provozovani osobni drazni dopravy vyhradné zajistuje spole¢nost Ceské drahy (CD) a. s.
V roce 2012 bylo vyhlaSeno Ministerstvem dopravy vybérové fizeni na dopravce, ktery bude
provozovat rychlikovou linku R27 Olomouc — Krnov — Ostrava. Do tohoto vyberového fizeni
se prihlasili dva zajemci RegiolJet a Arriva. V roce 2013 byla Arriva z fizeni pro nesplnéni
podminek vyloucena. Ministerstvo dopravy tedy bez dal$iho fizeni jmenovala dopravce
RegiolJet. Ten mél zahajit provoz od 14. prosince 2014, avSak tehdej$i ministr dopravy
Zbyngk Stanjura prohlésil, ze smlouvu s touto spolecnosti na provozovani drazni dopravy
nepodepise. Nakonec byla cela soutéz zrusena a CD a. s. tak zistaly jedinou spole¢nosti, ktera

zde provozuje drazni dopravu.
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Rychlikové spoje

Ve sméru Olomouc hl. n. jsou vedeny rychlikové spoje od 7:00 do 19:00 hodin ve dvou
takt dodrZzen také v lichych hodinach v dobé od 5:00 do 17:00 hodin. Pocet téchto spoju je

uveden v tabulce €. 2.
Osobni vlaky

Osobni doprava na trati mezi Olomouci a Bruntidlem je zajiStovana ze dvou mist. Depo
kolejovych vozidel (DKV) Olomouc zajist'uje osobni vlaky ze stanice Olomouc hl. n. max. do
stanice Moravsky Beroun. Nejvétsi Eetnost vlakové dopravy je mezi ZST Olomouc a Hruba
Voda. Vlaky jezdi v taktu jedné hodiny od 4:00 do 23:00 hodin. V ranni a odpoledni $picce je
tento takt zhustén na pul hodiny. DKV Krnov zajistuje vlaky mezi Krnovem a ValSovem.
Takt je zde dvé hodiny a ve $pi¢ce jedna hodina. Dopravni obsluha stanic a zastavek mezi

stanicemi Moravsky Beroun a ValSov je zajistovana pouze rychlikovymi spoji. (3)
Nakladni vlaky

Nékladni dopravu zajistuje az na vyjimky narodni dopravce CD CARGO, a. s. V sou¢asné
dobé probihd likvidovani karovcové kalamity, a proto byl v tomto useku navySen pocet

pravidelnych nakladnich vlakl na 5 part. (3)

Tab. 2 Rozsah zeleznicni dopravy

smér Olomouc hl. n. - Bruntal

R Os DKV Olomouc | Os DKV Krnov | Mn | celkem vlaki
Po - P4 6 21 12 6 45
So 6 14 11 4 35
Ne 5 14 9 2 31

smér Bruntal — Olomouc hl. n.

R Os DKV Olomouc | Os DKV Krnov | Mn | celkem vlaki
Po - Pa 6 20 10 6 42
So 6 14 10 4 34
Ne 5 15 11 2 33
Zdroj: (3)
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1.4  ZelezniCni stanice a zastavky

Tratovy usek Olomouc hl. n. — Bruntdl méfi 64 km a obsahuje 10 Zelezni¢nich stanic,
1 hlasku a 6 zastavek, které jsou chronologicky vyobrazeny na obrazku ¢. 2. Prestoze stanice
a tratové useky prosly od svého vzniku ¢éaste¢nou modernizaci SZZ a TZZ, na budovéach
a prostorach stanic jakoby se zastavil ¢as. Diky tomu byva tato trat’ ¢asto vyuzivéana filmafi
k nataceni historickych scén s zelezniéni tématikou. Z toho je patrné, Ze tato trat’ ma hodné

daleko k moderni a efektivni zeleznici a jisté by si zaslouzila kompletni revitalizaci.
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Obr. 2 Schéma Zeleznicnich stanic a zastdvek

Zdroj: autor

Olomouc hlavni nadrazi

ZST Olomouc hl. n. lezi v km 86,874 trati celostatni drdhy Bohumin — Ceska Tiebova.

Trat je v prilehlych mezistani¢nich usecich dvojkolejna. Je stanici odbo¢nou pro trat’:
e §.275 Kostelec na Hané — Olomouc hl. n.,
e ¢.290 Krnov (HanuSovice) — Olomouc hl. n.,

e (. 301 Olomouc hl. n. — Nezamyslice,

[ ]
[@X3

. 310 Opava vychod — Olomouc hl. n..

Stanice prosla v letech 2013 — 2016 celkovou rekonstrukci. Bylo kompletné vyménéno
trolejové vedeni (TV) vetné trakEnich podpér. Zcela nové bylo vystavéno 6 novych krytych

nastupist’ s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté jsou
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bezbariérové pfistupnd pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (OSSPO).
Ptevazna cast zelezni¢niho spodku a svrsku byla modernizovéna tak, aby umoznila prijezd po
hlavnich kolejich maximalni rychlosti 160 km-h™. Reléové SZZ s &islicovou volbou bylo
nahrazeno zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie ESA 44 sjednotnym obsluznym
pracovistém (JOP). Celkova rekonstrukce tohoto zelezni¢niho uzlu byla zavrSena 21. 10. 2016
pfepnutim na dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni (DOZ) do centralniho dispecerského

pracovisté¢ (CDP) v Prerove.

Stanice je z hlediska dopravniho provozu rozélenéna na obvod osobniho nadrazi a na
obvod prednadrazi. Obvod ptednéddrazi slouzi predev§im pro ndkladni vlaky a je rozdélen na
dva dalsi obvody levé a pravé prednadrazi. Do pravého prednéadrazi je zausténo setad’ovaci

kolejisté se svaznym pahrbkem pro zpracovani vychozich a konc¢icich nakladnich vlaku. (4)

Obvod osobniho nadrazi obsahuje kolejiSté osobniho nadrazi, vnitiniho nadrazi, vleckovy
obvod Oc-JIH a obvod Bé¢lidla. Jak je mozno vidét na obrazku €. 3, pravé do tohoto obvodu je

zausténa trat’ ¢. 310 Opava vychod — Olomouc hl. n. (4)

Obr. 3 Obvod Olomouc Bélidla
Zdroj: autor na podkladé (4)

Diive byla ZST Olomouc hl. n. ovladana z véze tUstiedniho stavédla (US), kde byli
V nepietrzitém provozu tfi vypravci a tfi operatorky. Jeden vypravei a jedna operatorka méli

na starosti obvod ptrednadrazi, kdezto slozit¢jSi provoz na osobnim nddrazi zajiStoval
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dispoziéni a panelovy vypravéi s jednou operatorkou. Dale bylo na US ziizeno pracovistd
rozhlasu, kde operatorka zajistovala vcasné hlaSeni stani¢nim rozhlasem a obsluhovala
odjezdové a ptijezdové tabule. V dnesni dobé¢, kdy je provoz dalkové fizen z CDP Pierov, tuto

odpovédnou préci zajistuji pouze dva dispeceti s jedinou operatorkou.

Tento uzel by se vSak zcela neobesel bez dopravnich zaméstnancu, kteti maji na starosti
mistni praci. Nadale tak v ZST ziistal dozoréi provozu, ktery je vedoucim smény pro cely
obvod provozniho oddilu (PO) Olomouc. Ten vydava piikazy vSem zaméstnanctim
podilejicich se na obsluze dopravni cesty ve svém PO a je tzv. sty¢nym dustojnikem pro

dispecery CDP Pterov.

Dal8imi dopravnimi zaméstnanci jsou vypravci osobniho a ndkladniho nadrazi. Tito jsou
podfizeni dozor¢imu provozu a dispecerim CDP Pterov. Jejich hlavni nédplni je zpravovani
doprovodu vlakii pisemnymi rozkazy. Navic jsou pohotovostnimi vypravéimi US. V piipadé
poruchy, kdy neni mozné obsluhovat SZZ dalkové z CDP, piechazeji na US, kde je

zbudovano zalozni pracovisté pro obsluhu SZZ s deskami nouzovych obsluh (DNO).

Po rekonstrukci SZZ ziistal v ZST Olomouc hl. n. oproti ptivodnim tfem pouze jeden post
signalisty. Tento signalista stavédla St. 1 ovlada zabezpeCovaci zatizeni (ZZ) spadovisté. Dale
v uzlu zbyly tii posty dozorce vyhybek, JIH, STRED a SEVER. Tito obsluhuji pomocna
stavédla (PSt) a vyhybky, které nelze dalkové ovladat z CDP.

Zastavka Bystrovany

Zastavka Bystrovany lezi v km 4,549 mezi stanicemi Olomouc hl. n. — Velka Bystfice. Je
piidélena SZDC OR Olomouc. Je vybavena vn&j§im uroviiovym néstupistém typu SUDOP
v délce 165 m. Vyska néstupistni hrany nad temenem kolejnice ¢ini pouze 250 mm. Ptistup
na nastupisté¢ neni bezbariérovy, nebot’ nespliiuje pozadavky vyhlasky 398/2009 Sb. pro
bezpecny ptistup OOSPO. Zastavka je osvétlena 8 stozarovymi svitidly automaticky
ovladanymi fotobutikou. (4)

Velka Bystrice

ZST Velka Bystiice lezi v km 6,421. Stanice je nepietrzité obsazena vypravéim, ktery ma
stanovisté v dopravni kancelafi (DK) vypravni budovy (VB). Vyprav¢i je jedingm dopravnim
zaméstnancem ve stanici. Cidténi a mazani vyhybek dojizdi ve stanovené dobé vykonavat

dozorce vyhybek ze ZST Hlubocky-Marianské Udoli. V piipadé poruchy nebo za vylukové
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¢innosti si mize vypravci pres dozorciho provozu ZST Olomouc hl. n. rovnéz vyzadat tohoto

zameéstnance i mimo stanovenou dobu. (4)

Vyprav¢i fidi a organizuje drazni dopravu v celém obvodu stanice a ptilehlych tratovych
usecich tak, aby byla zachovédna jeji bezpeCnost, plynulost a pravidelnost. Obsluhuje
sd¢lovaci a zabezpeCovaci zafizeni z obsluzného pracoviste v DK. Vede dopravni
dokumentaci a eviduje ji v elektronickém dopravnim deniku (EDD). Zabezpecovaci zafizeni
ESA v ZST Olomouc hl. n. a EDD v dopravné Velka Bystfice jsou upraveny pro pfenos ¢isel
vlak. To znamend, ze pokud vypravéi vysle z EDD ve Velké Bystfici do Olomouce
ptedvidany odjezd vlaku a dispecer na CDP Pterov jej potvrdi, zapiSe se Cislo vlaku spolu
s ¢asem predvidaného odjezdu do relié¢fu kolejisté na monitoru JOP u dispecera CDP.
Samoziejmé to funguje 1 obracené. Odpada tak zdlouhavé telefonické hlaSeni predvidaného
odjezdu, které je pln¢ nahrazeno Cinnosti téchto zatizeni. Je to velky krok kuptedu, jelikoz
drive tato dvé zafizeni spolu nekomunikovala. Dispeceti CDP museli tyto udaje ruéné zadavat
do JOP, coz je velice zdrzovalo, nebot ESA Olomouc je spojena s EDD celkem ze Ctyr

tratovych smért.

Kolejisté ma ctyti dopravni koleje uréené pro vjezd, odjezd a prijezd vlaki (ptiloha A).
Dale obsahuje jednu spojovaci a ¢tyfi manipulacni koleje ur€ené pro vSeobecnou nakladku
a vykladku. Jejich délka je popsana v tabulce €. 3. Z celkového poctu 15 kust vyhybek je 10
usttedn¢ pfestavovanych pomoci elektrického piestavniku a 5 rucné piestavovanych
opatienych vyménovym zamkem. Do kolejisté jsou zaustény 2 vlecky. Vlecka FERONA je
zausténa do koleje 3a vyhybkou €. 15. Vlecka ZEMPOMARKET a. s. je zausténa do koleje
¢. 5 vyhybkou ¢. 5. (4)

Pro néastup a vystup cestujicich jsou v kolejiSti zfizena tfi nastupiSté. U koleje €. 1 je
uroviioveé nastupisté typu SUDOP s délkou 201 m a vySkou 200 mm nad temenem kolejnice.
Kolej €. 2 je vybavena 141 m dlouhym nastupistém SUDOP o vySce 250 mm. Posledni
nastupisté je u koleje €. 3, je rovnéz typu SUDOP s délkou 181 m a vySkou nastupni hrany
200 mm. VSechny tfi nastupisté jsou pristupna troviiovym prechodem od VB. Ani jedno

Z nich nespliuje poZadavky Vyhlasky 398/2009 pro bezpecny ptistup OOSPO.
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Tab. 3 Stanicni koleje ZST Velkd Bystrice

kolej délka / uZite¢na vymezeni délky Vymezeni uzZite¢né
_ ucel a pouziti koleje
Cislo délka koleje v m koleje délky koleje

dopravni koleje

1 594 /536 NV8 — NV2 navéstidlo L1 — S1 hlavni stani¢ni kolej

kolej vjezdova, odjezdova

2 589 / 528 NV7 — NV3 navéstidlo L2 — S2 J vjeza
a prijezdna

3 540 / 529 ZV6 — NV2 navestidlo L3 —S3 | Kolej viezdovd, odjezdova
a prijezdna

4 589 / 528 NV7 — NV3 Navéstidlo L4 — 54 | Koles viezdovd, odjezdovd

a prijezdna

manipula¢ni kolej

vSeobecné nakladkova

5 ---/323 --- navéstidlo Se2 — ZV5 a vykladkova kusé kolej
. vSeobecné nakladkova
! /135 VKl - zarézedlo a vykladkové kusé kolej
9 /28 . NV13 - zarézedlo kusa kolej pro ucely SZDC
1 134 NV13 - zarizedio | KUSE Kolej pro fiely SZDC

spojovaci Kkolej

3a ---[25 --- navestidlo Se4 — NV15 zakaz odstavovani vozidel

Zdroj:(4)

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie typu TEST B-14 se svételnymi navéstidly,
vyhybkovymi a kolejovymi obvody KO 3500/75 Hz. Zabezpecovaci zatfizeni obsluhuje
vypravéi ve sméné. Kontrolni a ovladaci prvky jsou na ovladacim stole umisténém v DK.
Vsechny vlakové 1 posunové cesty na dopravnich kolejich jsou zabezpecené. Posunové cesty
na manipulacnich kolejich jsou zabezpedeny pouze z koleje ¢. 5 smérem k ZST Olomouc
hl. n. a k vleéce FERONA po vyhybku €. 15. Ostatni posunové cesty jsou vzhledem k ru¢né
pfestavovanym vyhybkdam nezabezpecené. Pro posun mezi 3. a 5. koleji ana/z vlecky
ZEMPOMERKET je u vyhybky €. 5 ztizen elektromagneticky zamek (EMZ), ktery zajistuje

elektrickou zavislost polohy ru¢né stavénych vyhybek €. 4 a 5.

Mezistaniéni usek Velka Bystfice — Olomouc hl. n. je vybaven TZZ 3. kategorie
automatickym hradlem (AH) typu AH-83 s oddilovymi navéstidly. Volnost a obsazeni
mezistanicnich useki je kontrolovano kolejovymi obvody KO 3500/75 Hz, od km 3,083 KO
4300/275 Hz. VSechny zavislosti na stanicni zabezpeCovaci zafizeni jsou automatické.
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Mezistani¢ni usek je rozdélen hradlem Bystrovany na dva tratové oddily. Ve sméru Olomouc
hl. n. — Velka Bystfice je umisténo oddilové navéstidla AH So v km 3,998 a jeho samostatna
predvést PiSo v km 3,298. V opa¢ném sméru je oddilové navéstidlo Lo umisténo rovnéz v km

3,998 a jeho samostatna piedvést PfLo umisténa na zabrzdnou vzdalenost v km 4,698.
Velka Bystrice zastavka

Velka Bystiice zastavka lezi mezi stanicemi Velka Bystiice — Hlubotky-Marianské Udoli
v km 7,965. Je ptidélena SZDC OR Olomouc. Vn&jsi Giroviiové néstupisté typu SUDOP ma
délku 170 m. Nastupisté neni bezbariérové pristupné, protoze nesplituje pozadavky Vyhlasky
398/2009 Sb. pro bezpetny pristup OOSPO. Navic nastupni hrana nastupist€¢ ve vysce
250 mm nad temenem kolejnice neumoznuje uroviovy piistup do nizkopodlaznich souprav
fady 814 RegioNova, které jsou zde nasazovany na osobni vlaky. Nastupisté¢ a zastavka je
elektricky osvétlena. Venkovni osvétleni se zapina automaticky. Zastavka je vybavena
staniénim rozhlasem. Hlageni o piijezdu vlaku provadi vypravéi ZST Velka Bystfice

z rozhlasové Gstfedny, ktera je umisténa v DK. (4)
Hluboé&ky-Marianské Udoli

Tato ZST lezi v km 10,846. Je nepfetrzité obsazena vypravéim a vyhybkafem. Oba maji
stanovisté v DK ve vypravni budové. Vypravci fidi a organizuje drazni dopravu a obsluhuje
sd¢lovaci a zabezpeCovaci zatizeni z DK tak, aby byla zachovana bezpecnost a plynulost
Zelezni¢niho provozu. Vede dopravni dokumentaci v EDD, ktery je rovnéz v obou sousednich
stanicich. Tato aplikace umoznuje vysilani pfedvidaného odjezdu do sousedni dopravny. Pfi
bezporuchovém stavu tak odpada telefonicka komunikace mezi vyprav¢imi pii organizovani
drazni dopravy. V DK je umisténa rozhlasova ustfedna, ze které vyprav¢i informuje cestujici
vetejnost o piijezdu, odjezdu a zpozdéni vlakid. M4 dvé samostatné vétve pro ovladani
stani¢niho rozhlasu. Prvni z nich umoznuje hlaSeni v prostorach vestibulu a nastupisté ve
stanici. Druha ovlada stanicni rozhlas umistény na nastupisti na zastdvce Hlubocky zastavka.
Jelikoz se jedna o stanici s menSim dopravnim provozem, zastava vyprav¢i 1 funkci osobniho
pokladnika. Vypravci vede osobni pokladnu, kde provadi odbaveni cestujicich ve vnitrostatni

prepravé. (4)

Druhym dopravnim zaméstnancem ve stanici je vyhybkaf. Tento provadi ¢isténi a mazani
vyhybek v celém obvodu stanice. Kdyz je pfitomen v DK ocekava a sleduje vlaky spole¢né

s vypravéim. Nevede zadnou dopravni dokumentaci, pouze v mimoiadnych ptipadech, kdy se
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podili na ptipravé vlakové cesty. Podpisem v telefonnim zapisniku u vypravciho bere na
védomi vSechny dulezité dopravni pokyny. Ve stanovené dobé vykonava funkci vyhybkaie

i v ZST Velké Bystiice.

Jedna se o stanici malého dopravniho vyznamu. Kolejisté obsahuje pouze dvé dopravni
a jednu manipulac¢ni kolej (priloha B). Jejich délka a vymezeni je uvedena v tabulce ¢. 4. Do
manipulac¢ni koleje €. 2 je na obou zhlavi zausténa vlecka firmy MORA MORAVIA, ktera je
vyznamnym vyrobcem kuchyniskych spotiebicii a velkym zaméstnavatelem v daném regionu.
Do stani¢ni koleje ¢. 3 je vyhybkou €. 8 zatsténa Vojenskd vlecka. Tato vlecka je velice
vyuzivand pro nakladku a vykladku vojenské techniky, jelikoz se nachazi na hranici

s vojenskym ujezdem Libava.

V kolejisti stanice jsou umisténa dvé nastupisté typu SUDOP. Prvni z nich se nachazi
u stani¢ni koleje ¢. 1 a mé délku 180 m a vySku nastupni hrany 200 mm. Druhé je umisténo
u stani¢ni koleje €. 3 s délkou 195 m a vyskou 250 mm. Ob¢€ ndstupisté jsou pfistupna
urovilovym ptfechodem od VB. Bohuzel ani jedno z nich nesplituje podminky pro bezpecny

piistup OOSPO.

Tab. 4 Stanicni koleje ZST Hlubocky-Maridnské Udoli

kolej délka / uziteéna vymezeni délky Vymezeni uZite¢né acel 2 vouriti koleie
tislo | délka koleje vm koleje délky Koleje P !
dopravni koleje
1 672/ 644 ZV6 — NV2 navéstidlo L1 — S1 hlavni stani¢ni kolej
s kolej vjezdova, odjezdova
3 711/ 644 NV7 — NV2 navéstidlo L3 =S3 | ' hiczdna

manipulacni kolej

odevzdavkova kolej na

2 /153 o navéstidlo Se2 — Vk1 vietku

Zdroj: (4)

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie typu TEST B-14 se svételnymi navéstidly,
vyhybkovymi a kolejovymi obvody KO 3700/75 Hz. Vyhybky ¢. 1, 2, 3, 6, 7, 8 a 9 jsou
opatfeny elektrickymi pfestavniky s kontrolou koncové polohy jazyki. Zabezpecovaci

zatizeni je obsluhovéano vypravcim na ovladacim stole z DK.

Posun na dopravnich kolejich je zabezpe¢eny. Posun z koleje ¢. 1 na kolej &. 2 od ZST
Velka Bystfice je nezabezpeéeny. Posun z koleje €. 1 na a z vlecky MORAVIA od ZST Velka
Bystfice je nezabezpeceny. Posun na vlecku MORAVIA z 2. koleje je zabezpefeny po
vyhybku M1. Posun z vlecky MORAVIA na 2. kolej je nezabezpeceny. PSt je u vyhybky
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¢. M1. V PSt je osazen EMZ s klicem MVk1-MVKk2, fadi¢ pro obsluhu Se2 s indika¢nim
prvkem bilé barvy, vratné tlacitko ,,Otevieni piejezdu® s indika¢nim prvkem bilé barvy.
Elektromagnetické zamky EMZ1 a EMZ2 jsou u vykolejky VkI.

Mezistani¢ni tsek Hlubotky — Hlubo¢ky-Marianské Udoli je vybaven TZZ 3. Kategorie,
automatickym hradlem AH-83 bez oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni mezistani¢nich
usekt je kontrolovano kolejovymi obvody KO 3700/75 Hz, od km 13,120 KO 2794/50 Hz.
Vsechny zavislosti na stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni jsou automatické. Tratovy klic je
uzamcen v ovladacim stole.

Mezistaniéni usek Hlubogky-Marianské Udoli — Velkd Bystiice je vybaven TZZ
3. kategorie, automatickym hradlem AH-83 bez oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni
mezistani¢nich tseku je kontrolovano kolejovymi obvody KO 3700/75 Hz; od km 8,475 KO
2796/50 Hz. VSechny zavislosti na stani¢ni zabezpe€ovaci zatizeni jsou automatické. Tratovy

kli¢ je uzamcen v ovladacim stole.

Hlubocky zastavka

Zastavka Hlubocky zastavka lezi v km 12,427 trati mezi stanicemi Hlubocky-Marianské
Udoli — Hlubogky. Zastavka je ptidélena SZDC OR Olomouc. Vnéjsi uroviiové nastupisté
typu SUDOP ma délku 155 m. Nastupisté neni bezbariérové ptistupné pro OOSPO a vyska
nastupni hrany je pouze 250 mm nad temenem kolejnice. Venkovni osvétleni se zapina

automaticky pomoci fotobunky. Zastavka neni vybavena rozhlasem. (4)

Hlubocky

Jedna se o malou stanici s jednoduchymi dopravnimi poméry lezici v km 14,945 mezi ZST
Hlubo&ky-Marianské Udoli a Hruba Voda. Stanice je nepfetrzité obsazena pouze vypravéim.
V ptipad¢ potieby dopravniho zaméstnance ve funkci vyhybkare napt. z diivodu poruchy
nebo vyluky zabezpefovaciho zafizeni, je tento povoldn ze stanice Hlubocky-Marianské
Udoli. ZST je vyuzivana pfedeviim pro osobni dopravu, jelikoZ v jeji blizkosti se nachazi
pomérné velké sidliste¢ zbudované v 80. 1étech 20. stoleti pro zaméstnance podniku MORA.
Z hlediska nakladni dopravy je dopravna vyuzZivany pouze pro kiiZzovani a predjizdéni
nakladnich vlakli, ponévadZ ve stanici neprobiha Zadna naklddka ani vykladka vozovych
zasilek. Zelezni¢ni vleka firmy CD LOGICA zatsténa do stani¢ni koleje &. 5 neni v sou¢asné
dobé¢ provozovana a je na ni zékaz jizdy Zelezni¢nich vozidel. Rovnéz vlecka firmy ZAPA
Beton zausténa na Siré trati vkm 17,401 vyhybkou K1 v mezistanicnim tuseku Hlubocky

a Hruba Voda je mimo provoz. (4)
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Vypravéi fidi a organizuje drazni dopravu ve svém obvodu. Obsluhuje sdélovaci
a zabezpecovaci zafizeni z obsluzného pracovist¢ v DK. V dobé nepfitomnosti vyhybkare
zastupuje pln¢ jeho funkci. Informuje cestujici vefejnost stanicnim rozhlasem o pfijezdu,
odjezdu a zpozdéni vlaku. Vykonava funkci osobniho pokladnika. Vede osobni pokladnu, kde
provadi odbaveni cestujicich ve wvnitrostatni ptepravé. Dopravni ukony eviduje v EDD.
Hlaseni predvidaného odjezdu do/ze ZST Hruba Voda a ZST Hluboc¢ky-Marianské Udoli je
pln¢ nahrazeno elektronickou informaci 081-0 (piedvidany odjezd) pii zapsani casového
udaje do elektronického dopravniho deniku. Tato informace se generuje automaticky. Pokud
neni piijem piedvidaného odjezdu v EDD potvrzen vypravéim sousedni stanice, musi byt
hlaSeni skute¢ného odjezdu provedeno telefonicky. Pfedvidany odjezd zadava (ohlaSuje
telefonicky) vyprav¢i v ¢asovém rozmezi 1 - 10 minut pied piedpokladanym odjezdem nebo
prijezdem vlaku. HlaSeni skute¢ného odjezdu je plné nahrazeno elektronickou informaci
vyslanou z EDD po zapsani ¢asového udaje skute¢ného odjezdu vlaku a odeslanim této
informace. Tato informace se generuje automaticky. V piipadé poruchy EDD se hlaSeni

skute¢ného odjezdu provadi telefonicky.

Kolejisté stanice ma tfi dopravni a jednu manipulacni kolej (pfiloha C). Délky a pouziti
téchto koleji jsou uvedeny v tabulce €. 5. Nastupiste u stani¢ni koleje €. 3 je jednostranné typu
SUDOP. Jedna se o troviiové nastupisté o délce 228 m a vysSkou nastupni hrany 200 mm nad
temenem kolejnice. Druhé néstupisté je u stani¢ni koleje €. 1. Typ je rovnéz SUDOP o délce
198 m a vySkou 250 mm. Nastupi$t€¢ nejsou bezbariérové piistupnd, protoze nespliuji
pozadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpecny ptistup OSSPO.

Tab. 5 Stanicni koleje ZST Hlubocky

kolej délka / uzite¢na vymezeni délky Vymezeni uZite¢né

tislo | délka koleje vm koleje délky Koleje ucel a pouZiti koleje

dopravni koleje

1 597/563 NV7 — NV2 navéstidlo L1 — S1 hlavni stani¢ni kolej

2 624/582 NV8 — NV2 navestidlo L2 —S2 | Kolel viezdovd, odjezdova
a prijezdna

3 588 / 554 NV7 — NV1 navéstidio L3 - §3 | <oleJ viezdovd, odjezdovd

a prijezdna

Mmanipula¢ni kolej

5 --- /250 --- Vk1-Vk2 VNVK

Zdroj: (4)
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Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST B-14 se
svételnymi navéstidly, vyhybkovymi a kolejovymi obvody. V celé stanici jsou KO 2794/50.
Vyhybky ¢. 1, 2, 5, 6, 7 a 8 jsou opatfeny elektrickymi piestavniky s koncovou polohou
jazyku. Posun na dopravnich kolejich je zabezpeceny. ZabezpeCovaci zafizeni je obsluhovano
vypravcim. Kontrolni prvky jsou umistény na ovladacim stole v dopravni kancelati. Posun na
kolej &. 5 od ZST Hruba Voda je nezabezpeeny a je umoznén po ruéni obsluze vyhybek &. 3
a 4. Vysledny kli¢ od vyhybky ¢. 4 je zajistén v elektromagnetickém zamku EMZ4/3
u vyhybky ¢. 4 v km 15,111. Na pultu SZZ je umistén EMZ1, ve kterém je drzen kli¢ ,,EMZ1
Kamenolom*. Neprofilovy izolovany styk je umistén v koleji €. 3. Neni kontrolovana volnost

namezniku vyhybky €. 7 pro jizdy po koleji €. 1.

Mezistani¢ni usek Hlubotky — Hlubogky-Marianské Udoli je vybaven automatickym
hradlem AH-83. Jedna se o TZZ 3. kategorie. Volnost a obsazeni mezistani¢nich tGseku je
kontrolovano kolejovymi obvody KO 2794/50 Hz, od km 13,120 — KO 3700/75 Hz. Veskeré
zavislosti na stani¢ni zabezpecovaci zafizeni jsou automatické. Tratovy kli¢ je uzamcen

V ovladacim stolu.

Mezistani¢ni isek Hrubd Voda — Hlubocky je vybaven automatickym hradlem AH-83.
Jedna se o TZZ 3. kategorie. Volnost a obsazeni mezistani¢nich usekl je kontrolovano
kolejovymi obvody KO 2794/50 Hz, od km 16,335 do ZST Hruba Voda jsou poéitate naprav
firmy AZF Frauscher. Veskeré zavislosti na stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni jsou automatické.
Tratovy kli¢ je uzamcen v ovladacim stolu. Vlecka ZAPA beton a.s., vyhybka K1 a vykolejka
KVKkI1 jsou ru¢né obsluhovany a jsou zabezpeceny vyménovymi zdmky. Vysledny klic KVkl

je zajistén v EMZ2.
Hruba Voda zastavka

Zastavka Hruba Voda zastavka lezi v km 17,899 mezi stanicemi Hruba Voda — Hlubocky.
Zastavka je provozné piidélena SZDC OR Olomouc. Je vybavena vnéjsim, Groviiovym
nastupistém typu SUDOP (¢astecné Tischer) o délce 140 m s ptistieSkem pro cestujici. Vyska
nastupni hrany je 250 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté neni bezbariéroveé pristupné pro
OOSPO nebot’ nesplituje podminky Vyhlasky 398/2009 Sb. Elektrické osvétleni je ovladano
automaticky fotobuiikou. Zastavka je vybavena rozhlasem obsluhovanym vypravéim ze ZST

Hruba Voda. (4)
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Hruba Voda

Dopravna Hruba Voda lezi vkm 19,442 mezi stanicemi Hlubocky a Domasov nad
Bystfici. Je dilezitym dopravnim bodem na této trati. Témei vSechny vlaky kategorie Os ze
sméru Olomouc hl. n. zde jizdu kon¢i a prechazi na vychozi vlaky opa¢ného sméru. Stanice je
nepietrzité¢ obsazena vypravéim a jednim vyhybkatrem, kteti maji stanovisté v DK. Vypravci
fidi a organizuje drazni dopravu ve stanici a prilehlych tratovych usecich. Obsluhuje

sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni. Eviduje dopravni tikony v EDD. (4)

Vyhybkar provadi ¢iSténi a mazani vyhybek v celém obvodu stanice. Kdyz je pfitomen
v DK ocekava a sleduje vlaky spole¢né s vypravéim. Nevede zddnou dopravni dokumentaci,
pouze VvV mimotadnych piipadech, kdy se podili na ptipravé vlakové cesty. Podpisem
Vv telefonnim zapisniku u vypravcéiho bere na védomi vSechny dilezité dopravni pokyny. Ve

stanovené dobé vykonava funkci vyhybkaie i v ZST Hlubo¢ky a Moravsky Beroun.

Kolejisté obsahuje tii dopravni a jednu manipulacni kolej (pfiloha D). Jejich ucel a délky
jsou podrobnéji popsany V tabulce ¢. 6. U kazdé z dopravnich koleji je zbudovano néstupiste.
U stani¢ni kolej €. 1 je néstupisté délky 88 m s vySkou 200 mm nad temenem kolejnice typu
SUDOP. Nastupisté typu Tischer je zfizeno u stani¢ni kolej €. 2. Jeho délka je pouze 61 m
a vyska 250 mm. Toto nastupisté je vyuzivano spise vyjimecné. Hlavné pro vlaky vedené
fadou 814. Nejdelsi nastupisté je zbudovano u stanicni koleje ¢. 3. Toto je typu SUDOP
0 délce 190 m a vySkou ndstupni hrany 200 mm. Ani jedno z néstupiSt’ neni bezbariéroveé

pfistupno.

Tab. 6 Stanicni koleje ZST Hrubd Voda

Kolei &islo délka / uziteéna | vymezeni délky | Vymezeni uZite¢né Gicel a pouiti koleie
1 délka koleje v m koleje délky koleje P !

dopravni koleje

1 652/569 NV7 — NV2 navéstidlo L1 —S1 | hlavni staniéni kolej
2 694/569 NV8 — NV2 navestidlo L2 —S2 | Koldi viezdovd, odjezdova
a prujezdna
3 682 / 569 NV7 — NV1 navestidlo L3 —§3 | Kold viezdovd, odjezdova
a prujezdna
manipulacni kolej
5 — 1322 NV3-NV4 VNVK

Zdroj: (4)
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Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie TEST Bl4 se
svételnymi navéstidly, kolejovymi a vyhybkovymi tseky. Ustiedné stavéné vyhybky ¢. 1, 2, 5
a 6 jsou opatieny elektrickymi prestavniky s kontrolou koncové polohy jazykli a jsou
obsluhovany vypravéim z Gstfedniho stavédla. Posun na manipulaéni kolej &. 5 od ZST
Domasov nad Bystfici je nezabezpeceny a je umoznén po vyjmuti klice Vk1/3 z EMZ Vk1/3
na ovladacim stole. Posun na manipulaéni kolej &. 5 od ZST Hlubocky je nezabezpedeny a je
umoznén po vyjmuti klice Vk2/4 z EMZ Vk2/4 na ovladacim stole. V celé stanici je volnost

kolejovych a vyhybkovych tseki zjistovana pomoci pocitact naprav AZF firmy Frauscher.

Mezistani¢ni usek Hruba Voda — Hlubocky je zabezpecen TZZ 3. kategorie a je vybaven
automatickym hradlem typu AH-83 bez oddilového navéstidla. Volnost a obsazeni
mezistanicniho useku je kontrolovano pocitaci naprav firmy AZF Frauscher do km 16,335 a

dale smér Hlubocky kolejovymi obvody KO2794/50Hz.

Mezistani¢ni usek Hruba Voda — Domasov nad Bystfici je zabezpe¢en TZZ 1. kategorie,
telefonickym dorozumivanim. Je rozdélen hlaskou Jivova na dva tratové oddily. Do km
21,122 je volnost a obsazeni kolejového Useku kontrolovana pocita¢i naprav AZF firmy

Frauscher.

Zastavka Hruba Voda-Smilov

Zastavka Hruba Voda-Smilov lezi v km 22,300 mezi stanicemi Hruba Voda a DomasSov
nad Bystiici. Zastavka je pfidélena SZDC OR Olomouc a v roce 2012 prosla rekonstrukei. Je
vybavena nastupistém typu SUDOP o délce 140 m. Vyska nastupni hrany 550 mm
a bezbariérove feseny piistup splituji pozadavky vyhlasky 398/2009 Sb. Nastupisté¢ umoziuje
pristup a nastup do nizkopodlaznich souprav fady 814 pro OOSPO 1 bez cizi pomoci.
Zastavka je vybavena priistieSkem pro cestujici, ktery je rovnéZz bezbariérové pfistupny.

Modern¢ fesena zastavka vSak postrada rozhlas. (4)

Hlaska Jivova

Hlaska Jivova lezi v km 25,165 mezi stanicemi DomaSov nad Bystfici — Hruba Voda.
Slouzi k obousmérnému fizeni sledu vlakll. Je obsazena nepfetrZit¢ zaméstnancem PO
Olomouc ve funkci hradlaf-hlaskar. Ten obsluhuje oddilovd néavéstidla hlasky pomoci

ovladaci desky umisténé na jeho stanovisti. Ve sméru Hruba Voda — Domasov nad Bystfici je
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umisténo oddilové navéstidlo hlasky So v km 25,265 a jeho samostatna piedvést PiSo v km
24,565. V opacném sméru je oddilové navéstidlo Lo umisténo v km 25,015 a jeho samostatna

predvést PiLo umisténa na zabrzdnou vzdalenost v km 25,715. (4)

Hlaska rovnéz slouzi i jako zelezni¢ni zastavka. Cestujicimi vSak neni Casto vyuZzivana,
ponévadz obec Jivova je vzdalena cca 4 km. Je vybavena vné&jSim néstupistém typu SUDOP
0 délce 120 m s vySkou ndstupistni hrany 250 mm nad temenem kolejnice a ¢ekarnou pro
cestujici. NastupiSté neni bezbariérové piistupné, protoze nespliuje pozadavky Vyhlasky
398/2009 Sb. pro bezpecny pristup OOSPO. Osvétleni zastavky je elektrické a je ovladano

ruéné hlaskafem.

Domasov nad Bystrici

ZST Domasov nad Byst¥ici lezi vkm 29,298 mezi stanicemi Hruba Voda a Moravsky
Beroun. Stanice je nepfetrzité obsazena pouze dopravnim zaméstnancem ve funkci vypravci.
Tento tidi a organizuje drazni dopravu. Obsluhuje aplikaci EDD a vede osobni pokladnu, kde
provadi odbaveni cestujicich ve vnitrostatni prepravé. Hlaseni predvidaného odjezdu vlaku
do/ze ZST Moravsky Beroun je plné nahrazeno elektronickou informaci 081-0 (pfedvidany
odjezd) pfi zapsani casového tdaje do elektronického dopravniho deniku. Tato informace se
generuje automaticky. Pokud neni ptijem piedvidaného odjezdu v EDD potvrzen, musi byt
hlaSeni ptfedvidaného odjezdu provedeno telefonicky. Pfed hlaSenim nebo potvrzenim

ptedvidaného odjezdu kontroluje vypravci stav PZS v km 32,212. (4)

Hlaseni predvidaného odjezdu do/ze ZST Hruba Voda (hlasku Jivova) ohlasuje vypravéi

v ¢asovém rozmezi 1 - 10 minut pied predpokladanym odjezdem nebo prijezdem vlaku.

HIlaseni predvidaného odjezdu je soucasti nabidky a pfijeti vlaku.

Kolejisté obsahuje 3 dopravni a 5 manipula¢nich koleji (pfiloha E). Jejich délky a pouziti
jsou uvedeny v tabulce ¢. 7. Nastupisté u staniéni koleje ¢. 1 je troviiové typu SUDOP
s délkou 152 m a vyskou 250 mm. U koleje €. 2 je zfizeno Urovilové sypané nastupisté délky
150 m a vysky 200 mm. Treti nastupisté u koleje ¢. 3 je stejného typu a parametri jako

u koleje €. 2.

30



Tab. 7 Stanicni koleje ZST Domasov nad Bystrici

kolej délka / uZiteéna vymezeni délky Vymezeni uZite¢né el a pousiti Koleie
Cislo délka Kkoleje v m koleje délky Kkoleje P )
dopravni koleje
1 593/543 NV2 - NV10 naveéstidlo L1 — S1 hlavni staniéni kolej
2 582/548 NV1-NV8 navestidlo L2~ 52 | Kole viezdovd, odjezdova
a prijezdna
3 583 / 549 NV2 — NV nvestidlo L3 — 53 | Kole viezdovd, odjezdova
a prijezdna
Mmanipula¢ni Kkolej
4 /138 . VKL — ZV6 odstaveni pre’teze D
a deponovanych vozil
4a ---130 - NV6 — zarazedlo kolej pro tigely SZDC
5 ---/138 --- ZN - ZN7 VNVK
5a ---/50 --- NV5 — zarazedlo VNVK
5b --- 1417 --- NV7 - zarazedlo VNVK

Zdroj: (4)

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie typu TEST B-14 se svételnymi navéstidly,
vyhybkovymi a kolejovymi obvody. Vyhybky ¢. 1, 2, 10 a 11 jsou opatfeny elektrickymi
pfestavniky s kontrolou koncové polohy jazykl. ZabezpeCovaci zafizeni je obsluhovano
vypravcim. Kontrolni a ovladaci prvky jsou na ovladacim stole v dopravni kancelati. Posun
na dopravnich kolejich je zabezpeCeny. Posun z koleji ¢. 4 a 5 je nezabezpeCeny. Pod
ovladacim stolem jsou umistény elektromagnetické zamky EMZS5/4, vnémz je drzen
vysledny kli¢ vyhybek €. 5 a ¢. 4 a EMZ Vk1/3, ve kterém je drZen vysledny kli¢ vykolejky
Vk1 a vyhybky €. 3. V celé stanici jsou KO 2794/50 Hz.

Mezistanicni tisek Hruba Voda — Domasov nad Bystfici je zabezpeCen TZZ 1. kategorie

telefonickym dorozumivanim. Je rozdélen hlaskou Jivova na dva tratové oddily.

Mezistani¢ni usek Moravsky Beroun — Domasov nad Bystfici je vybaven TZZ 3. kategorie,
automatickym hradlem typu AH - 83 bez oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni
mezistani¢niho tseku je kontrolovano kolejovymi obvody KO 2794/50 Hz. Veskeré zéavislosti

na stani¢ni zabezpecovaci zafizeni jsou automatickeé.
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Moravsky Beroun

Stanice Moravsky Beroun lezi v km 36,208 mezi ZST Domasov nad Bystiici a Détéichov
nad Bystfici. Je nepfetrzit¢ obsazena vypravCim, jenz fidi, organizuje drdzni dopravu
a obsluhuje sd€lovaci a zabezpeCovaci zafizeni umisténé v DK. Dalsimi dopravnimi
zameéstnanci ve sméné jsou dva dozorci vyhybek, ktefi maji stanovisté na St I a St II. Tito
obsluhuji ptidélené¢ SZZ, zjistuji volnost vlakové cesty a piestavuji prislusné ruéné stavéné

vyhybky. (4)

Kolejisté ma 4 dopravni a 3 manipulaéni koleje (piiloha F). V tabulce ¢. 8 je uvedena jejich
délka apouziti. Stanice ma 3 nastupiSté. VSechna jsou pfistupna jednim centralnim
pfechodem, ktery spliiuje podminky pro bezpecny piistup OOSPO. Nastupisté u koleji €. 1 a 2
jsou uroviiova panelova nastupisté délky 120 m a vySkou 250 mm. Nastupisté u koleje €. 3 je

dlazdéné jednostranné s délkou 46 m a vySkou 200 mm nad temenem kolejnice.

Tab. 8 Stanicni koleje ZST Moravsky Beroun

kolej délka / uziteéna vymezeni délky Vymezeni uzZite¢né

Sslo | délka koleje v m koleje délky koleje ucel a pouZiti koleje

dopravni koleje

1 623 /526 NV2 —NV13 navestidlo L1 — S1 hlavni stani¢ni kolej

kolej vjezdova, odjezdova
a prijezdna
kolej vjezdova, odjezdova
a prijezdna
kolej vjezdova, odjezdova
a prijezdna

2 600 /534 NV3 -NV11 navestidlo L2 — S2

3 610/ 526 NV4 —NV12 navestidlo L3 — S3

4 600 /534 NV3 - NV11 navestidlo L4 — S4

manipula¢ni kolej

5a --- 1222 - Vkl - Vk2 VNVK
5b ---1141 - Vk3 - ZV10 VNVK
5¢c --- /196 --- NV 10 - zarazedlo VNVK

Zdroj: (4)

Stanicni zabezpeCovaci zafizeni je 2. kategorie se svételnymi navéstidly a rucné
pfestavovanymi vyhybkami. Klice od vyhybek a vykolejek jsou uzamykany na stanovistich
StI a St I v EMZ, které zprostfedkovavaji zavislosti s reléovou c¢asti ZZ. V dopravni
kancelari se klice Vk2/8 a Vk3/9 uzamykaji v EMZ na indikacni desce. Kontrola
uzamceni/uvolnéni vyménovych klich v EMZ je indikovana na indikacni desce v dopravni
kancelafi. Pro vybavovani vlakovych cest jsou na obou zhlavich instalovany kolejové obvody.
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V pfilehlém mezistanicnim oddile Moravsky Beroun — DomaSov nad Bystfici je tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, s obousmérnym automatickym hradlem, typ AH-83, bez
oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni mezistani¢niho tuseku jsou kontrolovany

souvislymi izolovanymi tseky (kolejovymi obvody).

Tratové zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie, typ RPB 71, s obousmérnym tratovym
souhlasem je v mezistani¢nich oddilech Moravsky Beroun — Détfichov nad (pfi vyluce sluzby
dopravniho zaméstnance (VSDZ) v ZST Détéichov nad Bystfici v mezistani¢nim oddilu
Moravsky Beroun — ValSov). V mezistani¢cnim oddilu Moravsky Beroun — Détfichov nad

Bystfici je volnost tratového tseku tvotrena kolejovymi tseky:

e . T1“kolejovy obvod s izolovanymi styky (od vjezdového navéstidla S ZST Détfichov nad
Bystfici do km 43,778),

o T2-T6* — kolejové obvody s pocitaci naprav (od km 43,779 k vjezdovému navéstidlu L
7ST Moravsky Beroun).

Détfichov nad Bystrici

Stanice Détfichov nad Bystfici lezi vkm 44,867 mezi stanicemi Moravsky Beroun
a ValSov. Schéma stanice je vyobrazeno v pfiloze G. Tato stanice je obsazena vypravéim
v pondé¢li — sobota od 3:35 do 19:00 hodin a v nedéli od 6:25 do 19:00 hodin. Mimo tuto dobu
jsou vlaky ptes tuto dopravnu vedeny za VSDZ po 1. stani¢ni koleji. Po dobu zavedené
VSDZ zlstanou v ¢innosti vSechna stavajici SZZ, TZZ a PZZ. Vjezdovd a odjezdova

navéstidla se po dobu VSDZ nezneplatiiuji, ale plni funkci krycich navéstidel. (4)

Vypravéi tidi a organizuje drazni dopravu v obvodu stanice a v pfilehlych tratovych
usecich. Eviduje jizdy vlaki a PMD v aplikaci EDD. Stanice neni vybavena stani¢nim
rozhlasem, proto musi vyprav¢i informovat cestujici o jizdach vlaki Gstné. Ve stanovené dobé
vede osobni pokladnu a provadi odbaveni cestujicich ve wvnitrostatni pfepravé. DalSim
dopravnim zaméstnancem je vyhybkar. Ma stanovisté v DK a vykonava dopravni sluzbu dle
rozvrhu sluzeb. Obsluhuje ruéné stavéné vyhybky a vykolejky. Zjist'uje, zda vlak dojel cely.

Za poruchy SZZ zjistuje volnost vlakové cesty.

Kolejiste obsahuje 3 dopravni, 1 manipula¢ni a 1 odvratnou kusou kolej (tab. 9). Ve stanici
jsou dvé oboustranné ndstupis$t€¢ piistupné centralnim ptrechodem od stanicni budovy.

Nastupisté mezi kolejemi €. 3 a 1 je uroviiové, dlazdéné délky 124 m a vyska ¢ini 250 mm
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nad temenem kolejnice. Druhé nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2 je stejné konstrukce. Jeho

délka je 108 m a vyska néastupni hrany 250 mm.

Tab. 9 Stanicni koleje ZST Détrichov nad Bystrict

kolej délka / uziteéna vymezeni délky Vymezeni uzZite¢né

Cislo délka Kkoleje v m koleje délky koleje ucel a pouZiti koleje

dopravni koleje

1 610/610 NV2 - NV8 Navéstidlo L1 — S1 hlavni staniéni kolej
2 612/ 612 NV2 — NV9 Névéstidlo L2 —s2 | KoleJ viezdovd, odjezdovd
a prijezdna
3 610 /588 NV1 - NV7 Névestidlo L3 53 | Kole) viezdové, odjezdova
a prijezdna
manipulacni kolej
5 --- /365 --- Z\/5a - Vk2 VNVK
odvratna kolej
5a ---125 - Z\/6 - zarazedlo odvratna kusa kolej

Zdroj: (4)

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie, typu TEST 14, se svételnymi na sobé& zavislymi
navéstidly a deviti paralelnimi jednopasovymi kolejovymi obvody. Vyhybky ¢islo 1, 2, 8 a 9
jsou opatieny elektrickymi prestavniky a ovladany ustfedné vypravéim z dopravni kancelare.
Ostatni vyhybky a vykolejky jsou piestavovany ruén€ a zajiStény vyménovymi zamky.
Vysledné klice od vyhybek ¢&islo 3, 4, 6, 7 jsou v zédkladni poloze uzamceny v EMZ po

stranach indika¢niho panelu SZZ v dopravni kancelafi, véetné¢ EMZ pro VSDZ.

Tratové zabezpecovaci zatizeni je v obou pfilehlych tratovych usecich 2. kategorie typu
RPB 71 s obousmérnym tratovym souhlasem. Za VSDZ nerozdéluje stanice Détfichov nad
Bystfici mezistani¢ni usek mezi dopravnami Moravsky Beroun — ValSov na dva tratové

oddily. Vjezdova a odjezdova navéstidla plni pouze funkci krycich névéstidel vyhybek a PZZ.

Zastavka Lomnice u Rymarova

Zastavka Lomnice u Rymarova leZi v km 49,160 mezi stanicemi ValSov — Déttichov nad
Bystiici. Je ptidélena SZDC OR Ostrava. Vnéjsi nastupisté o délce 118 m je bezbariérové
ptistupné. Avsak vySka nastupni hrany s hodnotou pouze 200 mm nad temenem kolejnice
neodpovidd modernim standardiim. Prostor zastavky je elektricky osvétlen stozarovymi

svitidly, jejichz ovladani je feSeno automaticky spinacimi hodinami. (4)
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ValSov

Stanice Val$ov lezi v km 56,370 mezi ZST Détiichov nad Bystfici a Bruntal. Stanice je
nepfetrzit¢ obsazena jednim vypravéim a dvéma signalisty na sméné. Vypravci fidi
a organizuje drazni dopravu ve své ZST a prilehlych mezistaniénich tUsecich. Zarovei
vykonéva funkci dirigujiciho dispecera pro trat’ se zjednodusenym fizenim drazni dopravy se
dvéma dopravnami D3 a Ctyfmi zastdvkami v Giseku ValSov — Rymarov. Eviduje jizdy vlaki
aPMD v aplikaci EDD. Pro trat D3 vede aplikaci splnény grafikon vlakové dopravy
(SGVD). (4)

Signalisté vykonavaji dopravni sluzbu na piislusnych stavédlech St 1 a St 2, kterd jsou
umisténa na zhlavich ZST. Obsluhuji ptislusné SZZ. Z piikazu vypravéiho zjistuji volnost
vlakové cesty a taktéZ jestli vlak dojel/odjel cely. O tomto vedou evidenci v zapisniku

volnosti a spravného postaveni vlakové cesty.

Kolejisté obsahuje 6 dopravnich a 4 manipulacni koleje. Schéma stanice je vyobrazeno

v priloze H. Délky a ucel pouziti koleje je uveden v tabulce ¢. 10.

Tab. 10 Stanicni koleje ZST Valsov

kolej délka / uziteéna vymezeni délky Vymezeni uZite¢né
_ _ ucel a pouziti koleje
Cislo délka koleje v m koleje délky koleje
dopravni koleje

1 655/ 616 NV2 — NV16 Navéstidlo L1 — S1 hlavni stani¢ni kolej

2 455/ 435 NV4 — NV14 Névestidlo L2 - 52 | Kole) viezdové, odjezdova
a prijezdna

3 658 / 591 NV1-NV15 Névestidlo L3 53 | KoleJ viezdovd, odjezdova
a prijezdna

4 393 /351 NV5 — NV13 Névestidlo L4 - 54 | Kol¢) viezdovd, odjezdova
a prijezdna

6 296 / 287 NV6 — NV11 Névestidlo L6 — 56 | K0I¢) viezdové, odjezdova
a prijezdna

manipulacni kolej

5 --- /469 --- VK5 - ZV8 VNVK

5a --- 1205 --- NV8 — zarazedlo VNVK

6a ---/30 --- Vk4 — remiza odstavna kolej

8 --- /286 --- Vk2 - VK3 odstavna kolej

vleckova kolej
5a --- /159 - Vk1 — zarazedlo vleckova kolej

Zdroj: (4)
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Ve stanici jsou 4 uroviiova, jednostranna nastupisté ptistupna Groviiovym pirechodem od

stani¢ni budovy:
e ukoleje €. 1 vdélce 267 m s vySkou nastupni hrany 200 mm,
e ukoleje ¢. 2 v délce 130 m s vySkou nastupni hrany 250 mm,
e ukoleje ¢. 3 v délce 204 m s vySkou nastupni hrany 250 mm,
e ukoleje ¢. 4 v délce 40 m s vySkou nastupni hrany 250 mm.

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim
typu RANK se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly. Vyhybky a vykolejky jsou stavéné
ustiedné ze zavislych stavédel, kromée vyhybek ¢ 9, 10, 12 a vykolejek Vk1 a Vk4, které jsou
pfestavovany ruénd. Ridici piistroj je umistén v DK a je doplnén zastrékovymi zamky
zajiStujici zavislost ruéné stavénych vyhybek a vykolejek. Stavédloveé pfistroje jsou vybaveny
souhlasovymi hradly, pro zabezpeceni vjezdu a odjezdu vlaku z/na kolej ¢ 3 od/do Détfichova

nad Bystfici a Rymarova.

Jizda vlaki je v mezistaniénim oddile Val§ov — Dét¥ichov nad Bystiici (pti VSDZ v ZST
Détrichov nad Bystiici v mezistani¢nim oddile ValSov — Moravsky Beroun) je zabezpefena

TZZ 2. kategorie typ RPB 71.

V mezistani¢nim oddile ValSov — Bruntdl je jizda vlakd zabezpeCena TZZ 1. kategorie,

telefonickym dorozumivanim, zajiSté€na telefonickou nabidkou, pfijetim a odhlaskou.
V trati Val$ov — Rymatov je jizda vlakii zabezpedena dirigovanim dle pfedpisu SZDC D3.
Bruntal

Stanice Bruntal lezi v km 64,264 mezi ZST Val$ov a Milotice nad Opavou. Dopravna je
nepfetrzit¢ obsazena vypravéim a dvéma signalisty. Vyprav¢éi vykonava dopravni sluzbu
v DK a vydava ptikazy signalistim na St1 a St2, ktera jsou umisténa na zhlavich stanice. Ridi
a organizuje drazni dopravu. Ovlada sd€lovaci, zabezpeCovaci zatizeni a eviduje jizdy vlakt
a PMD v aplikaci EDD. Vyprav¢i stale zistava 1 ve funkei dirigujiciho dispecera pro trat’ D3
se zjednodusenym fizenim drazni dopravy Bruntdl — Malda Moréavka, i pfestoze na této trati
byl zastaven provoz. Signalisté obsluhuji pfislusné vyhybky a vykolejky ve svych obvodech
za vlakové dopravy a pti posunu. Z piikazu vypravciho zjist'uji volnost vlakové cesty a taktéz
jestli vlak dojel/odjel cely. O tomto vedou evidenci v zdpisniku volnosti a spravného

postaveni vlakové cesty. (4)

36



Kolejisté obsahuje 7 dopravnich a 9 manipulacnich koleji. Schéma stanice je vyobrazeno
v piiloze 1. Ve stanici je 5 uroviiovych, jednostrannych nastupist’ pfistupnych Groviiovym
pifechodem od VB:

e ukoleje €. 1 v délce 186 m s vyskou nastupni hrany 200 mm,

u koleje €. 2 v délce 216 m s vyskou ndstupni hrany 200 mm,

u koleje €. 3 v délce 186 m s vyskou néstupni hrany 200 mm,

u koleje €. 4 v délce 66 m s vyskou nastupni hrany 200 mm,
e ukoleje ¢. 5 v délce 52 m s vySkou nastupni hrany 200 mm.

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie typu TEST C s ovladacim pultem umisténym v DK.
SZZ je vybaveno svételnymi navéstidly a zavislymi stavédly St1 a St2. Stani¢ni kolej nejsou
vybaveny kolejovymi obvody ani pocitai ndprav. Vyhybky a vykolejky jsou ovladany

elektromotorickymi ptestavniky obsluhovanymi jednotlivé.

V mezistani¢nim oddile ValSov — Bruntal i v mezistani¢énim oddile Bruntal — Milotice nad
Opavou je jizda vlakl zabezpecena TZZ 1. kategorie, telefonickym dorozumivanim, zajisténa

telefonickou nabidkou, piijetim a odhlaskou.
1.5 Propustnost trati

Tato kapitola se vénuje vypoctu praktické propustnosti a stupné obsazeni jednotlivych
mezistani¢nich Usekll pfedmétné trati. Potfebné vstupni parametry pro vypocty vychazeji

z GVD 2016/2017.

Propustnost trati udava rozsah Zelezni¢ni dopravy za stanovené ¢asové obdobi s ohledem
na provozni podminky, druh SZZ, TZZ a zpiisobu organizace jizd vlaka (jestli jde o JR
rovnobézny nebo nerovnomérny). Stanovené Casové obdobi neboli vypocetni Cas byva
nejcastéji uvadeén za 24 hodin (1440 min) nebo po dobu dopravni Spicky zpravidla v rozmezi

60 — 240 min.

Propustnost trat'ovych tisekl je v této praci vypoc¢tena pomoci graficko-analytické metody
a zptisobem uvedenym v predpise SZDC D24. Pojem prakticka propustnost tratového tseku
je chéapan jako maximalni mozny pocet vlaki, ktery je moZzno danym usekem trati provézt

s ohledem na zachovani urcité kvality dopravniho provozu.
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Pro vypocet praktické propustnosti je potfeba znat:

e T —vypocetni Cas (min),
o Ty =X tyi— celkovy ¢as vylouceni zafizeni nebo prvku z provozu (min),
o  Tsw/ = X tswr — celkovy Cas stalych manipulaci (min),
e Tobs— celkovy Cas obsazeni mezistanicniho tiseku (min),
e  Tmez— celkovy Cas mezer (min),
e N — celkovy pocet vlaka (vlakt),
e tobs— primérny Cas obsazeni, pfipadajici na jeden vlak (min/vlak),
e  tmez— pramérny Cas mezery (min),
e 7 —minimalni potfebna délka zalozniho ¢asu (min).
Vypocetni ¢as T
Je Cas, pro ktery se stanovuje kapacita dan¢ho objektu. Zpravidla 24 hodin nebo jedné az
¢tyt hodin $pickového Casu.
Celkovy cas vyloudeni zaFizeni nebo prvku z provozu Ty

Je doba, po kterou je dany prvek nebo zafizeni vylougeno z provozu. V ZST Détfichov nad
Bysttici je vV no¢ni dobé zavedena VSDZ, ale SZZ a TZZ je v tuto dobu upraveno tak, aby

mohla byt zachovana jizda vlaku.
Celkovy ¢as stalych manipulaci T

Do casu stalych manipulaci mliZze byt zapocitana napt. obsluha vlecek odbocujicich z trati,
které maji za néasledek obsazeni daného prvku. Na pfedmétném useku trati se takové misto
vyskytuje pouze mezi ZST Hlubocky a Hruba Voda odkud v km 17,401odboéuje Zelezniéni
vlecka firmy ZAPA beton a. s. V GVD 2016/2017 vSak neni obsluha vlec¢ky planovana.

Celkovy ¢as obsazeni mezistani¢niho tiseku Tobs

Pro urceni celkového Casu obsazeni mezistani¢niho tiseku se k dobé jizdy vlaku podle
jJizdniho tadu pficita ¢as provozniho intervalu kiiZzovani (zx) nebo provozni interval nasledné
Jizdy (7yj). Délka provozniho intervalu je zavisla na typu stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni,
tratovém zabezpecovacim zafizeni a jinych okolnostech jako napiiklad umisténi PZZ
zavislych na odjezdovém névéstidle, zplisobu dorozumivani atd. Vysledky vypoctu
provoznich intervalii se zaokrouhluji na celé palminuty a to takto, hodnoty ptesahujici celou

minutu nebo pulminutu o nejvice 0,05 dolt a ostatni hodnoty se zaokrouhluji nahoru. Pro

38



vypocet celkového Casu obsazeni byla pouzita analytickd metoda vypoctu. Vzorové vypocty

provozniho intervalu kfizovani (z¢) a provozniho intervalu nasledné jizdy (zy) jsou uvedeny

v tabulkach 11 a 12. (6)

Tab. 11 Technologicky graf T« —SZZ typu TEST

dvﬂéi po F. ukon provadi e ¢asova navaznost
cas cislo [min]
1 2 3 4 5 6
ts 1 Néavrat do dopravni kancelare vypravei 0,20
2 Ruseni VC po vjezdu 1. vl. vypravei 0,10
3 Zadost o udéleni trat’. souhlasu vypravei 0,10
4 Udélenti tratového souhlasu vypravei 0,10
5 Uzavirani PZZ Pzz 0,30
[ ) 6 Postaveni odjezdové VC pro 2. vl vypravei 0,20
7 Pfevzeti navésti na odjezdovém strojvedouci 0,30
navéstidle a souhlas k odjezdu
tst Celkem 13=15

Zdroj: autor

Interval k¥izovani je zvlastni ptipad obecného intervalu postupného vjezdu a odjezdu na

jednokolejnych trati. Interval kifizovani je nejkratsi cCasové rozpéti mezi piijezdem

(prijezdem) prvniho vlaku do stanice na jednokolejné trati a odjezdem druhého vlaku

opacného sméru do téhoz prostorového oddilu, z néhoz pfijel vlak prvni. Mistem ohroZeni je

odjezdové zhlavi druhého vlaku. (6)

Tab. 12 Technologicky graf tnj — TZZ automatické hradlo

dél:ii ?1(:0 ukon provadi [:ﬁ?‘] ¢asova navaznost
1 2 3 4 5 6
tsn 1 Automaticka odhlaska AH TZZ 0,05 1
2 Uzavirani PZZ Pzz 0,30
tseo 3 Postaveni odjezdové VC pro 2. vl vypravéi 0,20
4 Prevzeti navésti na odjezdovém strojvedouci 0,30
navéstidle a souhlas k odjezdu
Lt Celkem 085=1
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Provozni tratovy interval nasledné jizdy je nejkratsi Cas potfebny na splnéni vSech
predepsanych ukoni mezi okamzikem piijezdu nebo prijezdu prvniho vlaku v ptredni dopravné
ohranicujici dany prostorovy oddil, v niz prvni vlak prostorovy oddil opousti a okamzikem
odjezdu nebo prijezdu druhého vlaku stejného sméru v zadni dopravné, v niz druhy vlak do
prostorového oddilu vstupuje. Zacind okamzikem zastaveni ¢i prijezdu prvniho vlaku v ptedni
dopravné a konc¢i pii prijezdu ¢i odjezdu druhého vlaku ze zadni dopravny. Mistem vzajemného

ohroZeni je prostorovy oddil. (6)

Veskeré vypocty provoznich intervali ktizovani a nasledné jizdy pro jednotlivé Zelezni¢ni

stanice a mezistani¢ni oddily jsou uvedeny v nasledujici tabulce 13.

Tab. 13 Souhrn provoznich intervalii kiizovani a nasledné jizdy

Mmezistani¢ni usek provozni intervaly
ZST A ZSTB TKA TnjAB | TkB TnjB
Olomouc hl. n. Velka Bystfice 1 1 1 1
Velké Bystfice Hlubo¢ky-Mar. Udoli 15 1 1 1
Hlubocky-Mar. Udoli Hlubocky 15 1 1 1
Hlubocky Hruba Voda 1 1 1 1
Hruba Voda Domasov nad Bystfici 15 15 15 1
Domasov nad Bystfici Moravsky Beroun 1 1 2 1,5
Moravsky Beroun Détiichov nad Bystfici 4 3,5 1,5 1
Détiichov nad Bystfici ValSov 1 1 2 1
ValSov Bruntal 2 1,5 15 1

Zdroj: autor na podkladé (6) (7)

Celkovy ¢as mezer T e,

Celkovy ¢as mezer uvadi nasledujici vztah (1). Primérnd ¢asovd mezera je zaloha
pfipadajici na jeden primérny vlak, nezbytnd k odstranéni nepravidelnosti ¢i poruch.
V tabulce 12 jsou uvedeny jednotlivé vysledky vypodti z jednotlivych ZST na piedmétném
useku trati. (6)

Tmez =T — (Tops + Tsear + Tvyl) [min] (1)
kde: T vypocetni ¢as [min],
Tobs  celkovy cas obsazeni mezistanic¢niho useku [min],

Taar  celkovy cas stalych manipulaci [min],

Twi  celkovy cas vylouceni zarizeni nebo prvku z provozu [min]. (6)
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Celkovy pocet vlakii N

Celkovy pocet vlaki byl spocitan z GVD 2016/2017 pro jednotlivé mezistani¢ni oddily,

ponévadz pocty vlaki se v jednotlivych usecich razni.
Prumérny ¢as obsazeni top

Je Casova norma obsazeni dané¢ho zafizeni nebo prvku jednim vlakem S primérnym casem
obsazeni, v nichz je pocitana propustnost (5). Primérny cas obsazeni je dan vztahem (2).
V tabulce 12 jsou uvedeny jednotlivé primérné casy obsazeni na jeden vlak v jednotlivych
mezistani¢nich tsecich.

obs — N

kde: Tous celkovy cas obsazeni mezistanicniho useku [min],
N celkovy pocet viakii [viakii]. (6)
Prumérny ¢as mezery tne;

Primérna casovd mezera je zéaloha pripadajici na jeden primérny vlak, nezbytna
Kk odstranéni nepravidelnosti ¢i poruch. Primérny ¢as mezery na jeden vlak je dan vztahem
(3). Vtabulce 12 jsou uvedeny jednotlivé primémé casy obsazeni na jeden vlak

Vv jednotlivych mezistani¢nich usecich.

. _ Tnez [min] (3)
mez — N

kde: Tme: celkovy cas mezer[min],
N celkovy pocet viakii [viakii]. (6)
ZaloZni ¢as z
Jednotlivé délky zéaloznich casti jednotlivych zelezni¢nich stanic jsou stanoveny dle
podminek uvedenych v predpise SZDC D24. Primérny ¢as mezer musi byt vétsi nebo roven

zaloznimu Casu, aby byla zachovana dostate¢na tratova propustnost, a je dan vztahem (4).

V tabulce 12 jsou uvedeny jednotlivé zalozni Casy.
ez = 7 [min] (4)
kde: tne;  primeérny cas mezer, pripadajici na jeden viak [min],
z minimalni potrebnd délka zdalozniho casu [min]. (6)
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Prakticka propustnost n

Pojem praktickd propustnost tratového useku je chapana jako maximalni mozny pocet
vlakt, ktery je mozno danym usekem trati provézt s piihlédnutim na zachovani urcité kvality
dopravniho provozu. Je dana nasledujicim vztahem (5). V tabulce 12 jsou uvedeny jednotlivé

vysledky praktické propustnosti.

T = (Tygr + Tsear) [primérné vlaky/vypocetni &as] (5)

n
tobs +z

kde: T vypocetni cas [min],
T celkovy cas vylouceni zarizeni nebo prvku z provozu [min],
Tau  celkovy cas stalych manipulaci [min],
tons  prumérny cas obsazeni, pripadajici na jeden vlak [min],
z minimalni potiebna délka zdalozniho ¢asu [min],
Stupen obsazeni S,

Stupeit obsazeni S, pfedstavuje Casové vytiZzeni tratové koleje. Jednd se o miru

obsaditelnosti, ktera urcuje spolu s kapacitou druh GVD. Mohou nastat tyto tfi ptipady:
e 5,<0,5-GVD se povaZzuje za slabé obsazeny s nevyuzitou kapacitou,

e S5,=0,5az0,67— GVD se povazuje za dostatecn¢ obsazeny s vyuzitou normativni

kapacitou,
e S,>0,67—-GVD se povazuje za pietiZzeny.

Stupent obsazeni S, je vypocitan dle vztahu (6) jako pomeér celkového ¢asu obsazeni Tobs
k celkovému vypocetnimu ¢asu T, ktery je zkraceny o potiebny ¢as na udrzbu a obsazeni
stalymi manipulacemi.

Tobs ['] (6)

S =
? T - (ijd + Tstél)

kde: Tons celkovy cas obsazeni mezistanicniho useku [min],
T vypocetni cas [min],
Twi  celkovy cas vylouceni zarizeni nebo prvku z provozu [min],
Taa  celkovy cas stalych manipulaci [min]. (6)
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Vyhodnoceni analyzy propustnosti tratovych koleji na pfedmétném tuseku trati zobrazujici
soucasny stav dopravniho provozu pii stavajicim zabezpeCovacim zafizeni je zpracovan do
tabulek 14 az 16. Tyto tabulky obsahuji jednotlivé vySe zminéné ukazatele majici vliv na

praktickou propustnost jednotlivych tratovych tseku.

Tab. 14 Prakticka propustnost a stupeit obsazeni za 24 hodin

Usek N Tobs Tmez | tobs timez z n So
OLC-VB 59 569 871 10 14,8 6,1 89 0,40
VB - HMU 57 396 | 1044 7 18,3 4.4 126 0,28
HMU - HL 55 356 | 1084 7 19,7 4.4 126 0,25
HL - HV 54 372 | 1068 7 19,8 4.4 126 0,26

HV - DOM 29 402 1038 14 35,8 8,3 65 0,28
DOM - MB 28 256 1184 9 42,3 55 99 0,18
MB — DET 21 242 1198 13 57 7,8 69 0,17
DET - VAL 19 296 1144 16 60,2 9,4 57 0,21
VAL - BR 35 330 1110 10 31,7 6,1 89 0,23
Vysvétlivky: OLC — Olomouc hl. n., VB — Velkd Bystiice, HMU — Hlubocky-Maridnské Udoli, HL — Hlubocky,

HV — Hruba Voda, DOM — Domasov nad Bystrici, MB — Moravsky Beroun, DET — Détrichov nad Bystrici,
VAL — Valsov, BR — Bruntal.

Zdroj: autor

Z vypoctu stupné obsazeni, uvedenych v tabulce 14, vyplyva, ze ve vSech mezistani¢nich
usecich sledované trati je GVD slabé obsazeny s nevyuZitou kapacitou. Porovnanim hodnot
primé&rnych ¢asi mezer a zaloznich ¢asil v jednotlivych mezistani¢nich usecich vyplyva, Ze je

dodrZena minimalni délka zalozniho Casu pro zachovani dostatec¢né tratové propustnosti.

Hodnoty stupiiii obsazeni vSak v n€kterych ptipadech plné€ nereprezentuji provozni vyuziti.
Je tfeba brat v uvahu, Ze dopravni vytiZeni traté se 1i8i v zavislosti na denni dobé a nejvyssich
hodnot dosahuje v ranni ¢i odpoledni dopravni Spicce. Ve zbyvajicim dopravnim sedle
anocni dobé je provozni vyuziti niz$i. Z tohoto divodu vypocetni doba T=1440 min sice
vykazuje nizké provozni vyuziti, av§ak v dopravni $picce je stupen obsazeni podstatné vyssi.
Proto je pro ptehlednost v tabulkach 15 a 16 uvedeno také vypocetni obdobi T=120 min, coz
ptedstavuje dvouhodinovou ranni a odpoledni dopravni Spicku. Je vSeobecné doporuceno, aby
dopravni $picka netrvala déle nez 4 hodiny. Po tuto dobu je mozné stupenn obsazeni 1 mirné

piekrocit nad hodnotu 0,67.
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Tab. 15 Prakticka propustnost a stuperi obsazeni v ¢ase 6:00 — 8:00

usek N Tobs Tez tobs tmez z n So
OLC-VB 10 102 18 11 1,8 6,7 7 0,85
VB - HMU 8 52 68 7 8,5 4,4 11 0,43
HMU — HL 8 50 70 7 8,8 4,4 11 0,42
HL - HV 8 52 68 7 8,5 44 11 0,43
HV - DOM 4 56 64 14 16 8,3 5 0,47
DOM - MB 4 35 85 9 21,3 55 8 0,29
MB — DET 3 37 83 11 27,7 7,8 6 0,31
DET — VAL 3 33 87 10 29 6,7 7 0,28
VAL - BR 4 37 83 13 20,8 6,1 7 0,31

Vysvétlivky: OLC — Olomouc hl. n., VB — Velkd Bystrice, HMU — Hlubocky-Marianské Udoli, HL — Hlubocky,
HV — Hrubd Voda, DOM — Domasov nad Bystiici, MB — Moravsky Beroun, DET — Détiichov nad Bystrici,
VAL — Valsov, BR — Bruntdl.

Zdroj: autor

Z tabulky 15 je patrné, Ze v dobé ranni $picky se uz hodnoty stupné obsazeni podstatné lisi.
V mezistani¢nim tseku Olomouc hl. n. — Velkd Bysttice dosahuje stupen obsazeni hodnoty
dokonce 0,85, coz jiz predstavuje podstatné pietizeny GVD. Rovnéz doba mezery je kratsi
nez zdlozni Cas. To ma za nasledek nemoznost vyrovnani vzniklych nepravidelnosti
V dopravé. Naproti tomu vSechny ostatni mezistani¢ni seky 1 v dobé ranni dopravni Spicky

dosahuji pouze hodnot odpovidajicich slab& obsazeného GVD.

Tab. 16 Praktickd propustnost a stuperi obsazeni V ¢ase 14:00 — 16:00

usek N Tobs Thez tobs tmez VA n S0
OLC-VB 9 90 30 10 3,3 6,1 7 0,75
VB - HMU 9 66 54 8 6 5 9 0,55
HMU - HL 7 45 75 7 10,7 4,4 11 0,38
HL - HV 7 47 73 7 10,4 4,4 11 0,39
HV - DOM 4 55 65 14 16,3 8,3 5) 0,46
DOM - MB 4 35 85 9 21,3 55 8 0,29
MB - DET 3 30 90 10 30 6,1 7 0,25
DET - VAL 2 33 87 17 43,5 9,4 5 0,28
VAL - BR 4 36 84 9 21 5,5 8 0,30

Vysvétlivky: OLC — Olomouc hl. n., VB — Velkda Bystiice, HMU — Hlubocky-Maridnské Udoli, HL — Hlubocky,
HV — Hrubd Voda, DOM — Domasov nad Bystiici, MB — Moravsky Beroun, DET — DétFichov nad Bystrici,
VAL — Valsov, BR — Bruntdal.

Zdroj: autor
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Z hodnot uvedenych v tabulce 16 vyplyva, ze i v odpoledni dopravni $picce se dle stupné
obsazeni v mezistani¢nim useku Olomouc hl. n. — Velka Bystfice jedna o ptetizeny GVD.
Taktéz doba mezery u tohoto useku je krat$i nez zalozni ¢as, coz neumoznuje vyrovnavani
vzniklych nepravidelnosti v Zeleznicni dopravé. V nésledujicim mezistaniénim tseku trati
Velka Bystiice — Hlubo¢ky-Marianské Udoli dosahuje hodnota stupn& obsazeni 0,55. Tato
hodnota odpovida, ze GVD je dostate¢né¢ obsazeny s vyuzitelnou normativni kapacitou.
Ostatni tratové useky sledované trati 1 v dobé odpoledni dopravni Spicky dosahuji pouze

hodnot odpovidajicich slabé obsazeného GVD.
1.6 Mzdové naklady na dopravni zaméstnance

Tato kapitola se zbyva zjisténim celkovych mzdovych ndkladl vynaloZenych na potiebné
dopravni zaméstnance za rok na sledovaném useku trati. V soucasné dob¢ je zde personalni
potfeba ve Ctyfech dopravnich profesich (vypraveéi, hlaskar, signalista a vyhybkar).
Zameéstnanci jsou v prislusnych profesich ohodnoceni dle platovych tiid dle podnikové

kolektivni smlouvy a katalogu praci SZDC, s. o.

Vypravéi v ZST Valsov a Bruntal jsou v diisledku vyssiho dopravniho zatizeni zafazeni do
tarifniho stupné 10, vypravéi ostatnich ZST jsou zafazeni do tarifniho stupné 9. Signalisté
jsou zafazeni do tarifniho stupné 7, vyhybkaii a hlaskati jsou zatfazeni do shodného tarifniho
stupné 5. K tarifni mzd¢ jesté dopravnim zaméstnancim nalezi piiplatky za praci v noci,
Vv sobotach, nedélich a statnich svatcich, za udrZeni potebné kvalifikace a vykonova odména.

V tabulce €. 17 jsou uvedeny jednotlivé mzdové naklady v danych profesich.

Tab. 17 Mzdové ndklady v jednotlivych profesich

zafazeni vypravci vypravéi hlaskar signalista vyhybkar
tarifni stupen 10 9 5 7 5
hruba mzda 32970 K¢ 31 290 K¢ 24 202 K¢ 27 720 K¢ 24 202 K¢
superhruba mzda 44 180 K¢ 41920 K¢ 32430 K¢ 37 140 K¢ 32 430 K¢
pocet pracovnikll 9,5 31 4,5 19 22
celkem rocné 5036520 K¢ | 15594 240 K¢ | 1751220 K¢ | 8467 920 K¢ | 8561 520 K¢
Celkem 39 411 420 K¢

Zdroj: interni zdroj SZDC

Z tabulky 15 je patrné, Ze veskeré celkové ro¢ni mzdové naklady na potiebné dopravni

zameéstnance na sledovaném useku trati ¢ini 39 411 420 K¢.
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1.7 Diléi zavér

Analyza soucasné¢ho stavu byla zaméiena piedevSim na personalni potiebu a napli prace
dopravnich zaméstnanc. Déle na stav SZZ, TZZ a vybaveni kolejist¢ v jednotlivych
dopravnach. Z tabulky 18 je patrné, Ze pro zajisténi zelezni¢niho provozu na tseku trati
Olomouc hl. n. — Bruntidl je poticba vysokého poctu kvalifikovanych dopravnich
zaméstnancu. Pritom se jednd o usek trati s délkou 64 km a pomérné nizkou hustotou

zelezni¢niho provozu.

Tab. 18 Persondlini potieba dopravnich zaméstnancii

personalni potieba [osob]
dopravna
vypravci/hlaskar vyhybkar/signalista

Velka Bystrice 4,769 -
Hlubogky-Marianské Udoli 4,769 4,769

Hlubocky 4,769 -
Hrubéd Voda 4,769 4,769

Hlaska Jivova 4543 -

Domasov nad Bystfici 4,791 -
Moravsky Beroun 4812 9,548
Détrichov nad Bystfici 2,538 2,538
ValSov 4,718 9,284
Bruntal 4,775 9,472
celkem 45,253 40,38

Celkem dopravnich zaméstnancu 85,633

Zdroj: autor

Tento stav zcela neodpovidd modernim trendim fizeni drdzni dopravy. Velky pocet
obsazenych stanic predstavuje vysoké ndklady na mzdy zaméstnanc a provozni naklady
spojené s provozem DK. Jednim z feSeni snizeni téchto nakladl je zavedeni dalkového fizeni

Zelezni¢niho provozu.

Zavedenim DOZ se nejenom vyrazné snizi potfebny pocet dopravnich zaméstnanct, ale
pfedevSim se zvySi bezpecnost a operativnost Zelezni¢niho provozu. Soucasny stav vSak

nedovoluje zapojeni stanic do DOZ ze tfi hlavnich davodu.
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Prvnim divodem je soucasny druh SZZ v jednotlivych dopravnach. V tabulce 19 jsou
uvedeny druhy a kategorie SZZ u jednotlivych dopraven. Pro DOZ je zapotiebi vybavit
véechny ZST SZZ 3. kategorie. Pro efektivni a bezproblémovy prechod na DOZ je stav, kdy
vSechny dopravny jsou osazeny SZZ elektronického typu umoziujici pienos ¢isel vlaku. Toto

umozituje napt. SZZ ESA od firmy AZD Praha.

Tab. 19 Prehled SZZ v jednotlivych dopravndch

ZST szz kategorie moznost DOZ
Olomouc hl. n. ESA 44 3 ANO
Velka Bystfice TEST 2 NE
Hlubo¢ky-Marianské Udoli TEST 2 NE
Hlubocky TEST 2 NE
Hruba Voda TEST 2 NE
Domasov nad Bystfici TEST 2 NE
Moravsky Beroun TEST 2 NE
Détrichov nad Bystiici TEST 2 NE
Valsov elektromechanika 2 NE
Bruntal TEST 2 NE

Zdroj: autor

Druhym divodem je druh TZZ mezi jednotlivymi dopravnami. V tabulce 20 jsou uvedeny
jednotlivée druhy TZZ v mezistani¢nich tsecich. DOZ pozaduje TZZ 3. kategorie, které
umoznuje zabezpecit jizdy vlakti a PMD v tratovych oddilech bez sou¢innosti dopravnich

zaméstnanctl. V CR tyto podminky splituje bud’ automaticky blok, nebo automatické hradlo.

Automaticky blok (AB) je TZZ, které znemoziuje obsluhujicimu zaméstnanci piestavit
odjezdové navéstidlo na naveést dovolujici jizdu, pokud nemé pro jizdu vlaku pfijat tratovy
souhlas, ¢imz je mezi dvéma sousednimi dopravnami vyloucena protismérna jizda dvou vlakt
po jedné tratové koleji nebo za predchozim vlakem nedosla automatickd odhlaska AB, ¢imz

je znemoznéna jizda nasledného vlaku do obsazeného prostorového oddilu. (8)

Automatické hradlo je obousmérné TZZ, které znemoZnuje obsluhujicimu zaméstnanci
pirestavit odjezdové navéstidlo na navést dovolujici jizdu, pokud nema pro jizdu vlaku pfijat

tratovy souhlas, timto vylucuje protismérnou jizdu vlaki po téZe koleji nebo za predchozim
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vlakem nedoSla automaticka odhlaska AH, ¢imZ je znemoznéna jizda nasledného vlaku do

obsazeného prostorového oddilu. (8)

Tab. 20 Prehled TZZ v jednotlivych mezistanicnich iisecich

mezistani¢ni usek TZZ kategorie | moznost DOZ
Olomouc hl. n. — Velka Bystfice AH 3 ANO
Velké Bystiice — Hlubogky-Mar. Udoli AH 3 ANO
Hluboc¢ky-Mar. Udoli — Hlubogky AH 3 ANO
Hlubo¢ky — Hruba Voda AH 3 ANO
Hruba Voda — Domasov nad Bystfici tel. dorozumivani 1 NE
Domasov nad Bystrici — Mor. Beroun AH 3 ANO
Moravsky Beroun — Détrichov nad B. RPB 2 NE
Détrichov nad Bystiici — ValSov RPB 2 NE
ValSov — Bruntal tel. dorozumivani 2 NE

Zdroj: autor

Ttetim hlavnim diivodem je soucasny stav a uspotfadani nastupist’. Pro bezpecny piistup na

nastupisté v dalkové fizenych ZST je pozadovana plna peronizace nebo piistup po centralnim

prechodu krytym cestovnimi navéstidly. Plnd peronizace je stav, kde pristup na kazdé

nastupisté¢ je zabezpeCen mimouroviiovym piechodem (nadchod, podchod). Tento zptisob

pfistupu je vSak znacn€ finanéné a stavebné néarocny. Proto se vyuziva jen ve velkych

stanicich a na hlavnich Zelezni¢nich tratich. Na pfedmétném tseku trati nespliiuje zadna ze

stanic ani jeden z téchto dvou stavebnich feSeni pfistupu na nastupiste.
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2 NAVRH RESENI

Z predchozi analyzy soucasného stavu vyplyva, ze na tomto pomérné¢ kratkém useku trati
sniz8i hustotou zelezni¢niho provozu, se na fizeni provozu podili mnoho dopravnich
zaméstnancu. Navic stav SZZ a TZZ je pomérn¢ zastaraly a neodpovida trendiim moderni
a bezpecné zeleznice. Autor prace proto navrhuje prechod na dalkové fizeni zelezni¢niho

provozu.
2.1 Dalkové rizeni

Dalkové tizeni dopravy je moderni a efektivni zptlisob fizeni drazni dopravy. Vyuziva ho
vétSina vyspélych evropskych statii pro fizeni zelezni¢niho provozu nejen na hlavnich, ale
predevsim na regiondlnich trati. Je to zpusob, pfi némz vypravci (tratovy dispecer) netidi
a neorganizuje drazni dopravu jenom ve své dopravné, ale z jednoho fidicitho mista ovlada

veskeré zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni vice stanic a mezistani¢nich tsek.

Systém dalkoveé ovladaného zabezpecovaciho zatizeni (DOZ) dovoluje ovladat SZZ, TZZ
a PZZ ze vzdalenych ovladacich pracovist pomoci ptfenosovych zatizeni telekomunikaéni

techniky. V CR se systém DOZ provadi centralné nebo usekové.

Centralni zptsob se dale déli na tizeni z Centralniho dispecerského pracovisteé (CDP) nebo

z nove vznikajiciho Regionalniho dispecerského pracovisté¢ (RDP).

V CR jsou dvé CDP. Prvni z nich je umisténo v Pierové a fidi se z ného hlavni Zelezni¢ni
traté na uzemi Moravy a Slezska + trat’ ¢. 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky
prismyk. Druhé CDP je vystavéno v Praze nedaleko ZST Praha Libefi, ze kterého budou

24 ~

postupné fizeny pievazné koridorové traté v Cechach.

CDP umoZiuje soustfedit ovladani zelezni¢niho provozu daného tratového useku do
jednoho dopravniho sdlu. Zde jsou soucasné k dispozici ptesné informace o provozu kazdého
fizeného useku, coz vede k zajiSténi efektivniho provozovani dopravy. V fidicim séle maji své
pracovisté Fidici a Gsekovi dispeefi a operatofi dopravy. Ridici dispedefi zodpovidaji za
tranzitni provoz na celém tseku. Usekovi dispeefi predeviim zajistuji provoz v konkrétnich
stanicich s velkym objemem mistni prace. VSichni vSak mohou v pfipad€ potieby zasahovat
do fizeni vcelé své oblasti. Pracovist€ dispecerti tvofi dispecersky zaddvaci pocitac
zabezpecovaciho zafizeni, pocitace graficko-technologické nadstavby (GTN) a obsluzny

terminal IP Touch Call.
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Nové€ vznikajici RDP jsou mens$i obdobou CDP. Jsou budovany pro méné dulezité traté
s DOZ, jenz nemohou byt z kapacitnich divodi ovladany z CDP. Jedno z takovych pracovist
vznikne i z byvalého Fidiciho salu na ustfednim stavédle v ZST Olomouc hl. n. Po nahrazeni
ovladaciho panelu RZZ s ¢islicovou zaloznim pracovistém ovladanym z JOP, vznikl
dostate¢ny prostor pro umisténi DOZ pro nékolik trati. Po provedené revitalizaci traté ¢. 290
(kolem roku 2020) se z tohoto mista bude dalkové ovladat usek z Olomouce az do HanuSovic

a vyhledové az do Jeseniku.

Dalsim systémem DOZ je tzv. Gisekové fizeni. To probihd na tGrovni vypravcich, ktefi ze
své DK ovladaji pomoci JOP jesté jednu nebo vice stanic. Tento zplisob ma své vyhody
I nevyhod. Hlavni pfednosti jsou uSetfené nemalé financni prostiedky na budovani fidicich
center a alesponi ¢astecné obsazeni stanic dopravnimi zaméstnanci. Nevyhodou je pak vétsi
persondlni potfeba a mensi pfehled nad dopravni situaci mimo sviij obvod. Tento zplsob se

rovnéz pouziva na tratich pfed definitivni pfepnuti fizeni na CDP.
2.2  Zabezpecovaci zarizeni pro DOZ

Nisledujici kapitola byla zpracovana autorem na podkladé (9). V CR je nejrozsifen&jsim
typem SZZ pro dalkovou obsluhu s nazvem Elektronické stavédlo (ESA). Toto SZZ
3. kategorie bylo vyvinuto &eskou firmou AZD Praha. Tato firma je velice dynamicky
rostouci spole¢nosti, kterd se stala dilezitym hra€em na poli zabezpeCovaci techniky nejen
pro Zelezni¢ni dopravu. Sva zafizeni dodava a montuje nejen u nds, ale 1 Vv mnoha zemich po
celém svété. Zatizeni s typovym oznaCenim ESA 11 bylo spusténo do provozu jiZ Vv roce

1997. Od t¢é doby se zatizeni dale vyviji a zdokonaluje.

Nejnovéjsi verze ESA 44 slouzi k zabezpeceni a fizeni provozu v dopravnach s kolejovym
rozvétvenim 1 bez néj. Je nastupce verze ESA 33, jedna se jiz o plné elektronické stavédlo
s bezkontaktnim rozhranim k venkovnim prvkiim zabezpecovaciho zatizeni. VSechny fidici,
kontrolni a logické funkce stavédla jsou vykondvany pocita¢i na zaklad¢ pozadavki
dopravnich pracovnikl a stavu technologického celku. Jedno zatfizeni ESA dokaze ovladat
kolejisté s 250 vyhybkami. Kolejisté s vétsim rozsahem lze zabezpecit pomoci dvou nebo vice
zafizeni, pficemz obsluha muize byt soustiedéna do jednoho obsluzného pracovisté pomoci
dalkového ovladani DOZ AZD 1. Zafizeni ESA lze propojit se stavajicimi Fidicimi

a informaénimi systémy ISOR, CEVIS atd. Toto je umoznéno tim, Ze systém je schopen
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zobrazovani ¢isel vlaki a zdkladnich operaci s nimi, které jsou pak pomoci rozhrani vysilany

K témto systémum.

Zarizeni ESA se sklada z Sesti zakladnich ¢asti:
e fidici uroven,
e zadavaci Groven
e dalkova uroven,
e vykonova uroven,
e rozhrani k venkovnim prvkiim,

e rozhrani k vlakovému zabezpecovaci.

Ridici troveii organizuje &innost celého systému, zajistuje komunikaci s obsluznou,
dalkovou a vykonnou ¢asti stavédla, bezpetné vykonava prakticky veskeré logické funkce
stavédla, archivuje dohodnuta data atd. Ridici uroven pfedstavuje vlastni poéitatové jadro
stavédla. Je tvofena siti LAN, do niZ jsou zapojeny Ctyfi technologické pocitace (TPC1 az
TPC4). Koncepce bezpecnosti je zalozena na dvojndsobném zpracovani dat ve dvou
pocitacovych vétvich podle dvou riznych a nezéavislych programti a na neustalé komparaci
aktualnich dat mezi obéma aktivnimi TPC se zajisténym ptrechodem do bezpecného stavu pii
neshodach. Vysoka dostupnost fidici urovné je zaloZena na Gplném zéalohovani vSech jejich
¢asti a na vyberu vysoce spolehlivych prvki. Ze ¢tyt TPC jsou vzdy dva aktivni (napt. TPC1
a TPC2). Dalsi dva TPC jsou zaloZni (napt. TPC3 a TPC4). Tyto stroje data pouze ptijimaji,
jsou proto neustale informovany o aktudlnim stavu systému a piipraveny v piipadé potieby
thned a automaticky nahradit aktivni TPC (TPC3 je zalohou pro TPC1, TPC4 pro TPC2).

Zadavaci uroven slouzi ke styku zafizeni s obsluhou. Je tvofena jednotlivymi obsluznymi
pracovisti. Zaddvaci pracovi$té jsou vystavéna kolem zadavaciho pocitate ZPC, ktery je
zapojen do LAN stavédla a k némuz jsou dale piipojeny jeden nebo vice barevnych monitort,
jeden textovy monitor, klavesnice, mys a kontrolni vstup. BéZné povely jsou zadavany bez
potieby prokazovani bezpec¢nosti, protoze vSechny bezpe€nostni aspekty poZzadované ¢innosti
stavédla zajisti jeho navazujici ¢asti. Bezpecnost zobrazovani je zajiSténa dvojim zobrazenim
(grafickym a textovym), pficemzZ kazdé z téchto zobrazeni je provadéno stfidavé z jedné
a druhé vétve TPC.

Délkova uroveii obsahuje pouze prevodnik mistni sit¢ LAN do dalkové sit¢ WAN.
Navazujici zatizeni ur€ené k dalkovému prenosu dat jiz neni soucésti ani stavédla ESA ani

DOZ AZD 1. Pfednostné se vyuZivé existujici pfenosové technika, v ptipadé jeji neexistence
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je tieba vhodny pfenosovy prostfedek ziidit. Bezpecnost prendSenych dat je zajiSténa na
urovni jejich zpracovani pied vstupem do (a po vystupu z) prenosového zafizeni, nevyzaduje
tedy zadnych specidlnich opatieni v pfenosovém zatizeni.

komunika¢nimi kandly pfijima povely od fidici urovné, kontroluje jejich formalni spravnost
a pfevadi je na vybuzeni bezpecnych nebo normalnich vystupii. Vykonna uroven provadi fadu
kontrol, jimiz ovéfuje regulérnost a bezpeCnost své Cinnosti. Vysledkem pii zjisténych
neshodach mize byt i nevratné odepnuti ohrani¢ené ¢asti vykonné urovne.

Vykonna troven je tvofena dvéma nezavislymi sitémi provadécich pocitaci, které ovladaji
jednotky vstupt a vystupti. Po konstrukéni strance je provadéci uroven tvofena jednotlivymi
panely provadécich pocitaci (PPP). PPP obsahuje dva provadéci pocitace (PPa, PPb),
jednotky bezpecnych vystupll, normélnich vystupii a jednotky bezpecnych vstupil. Provadéci
pocitace PPa jednotlivych panelti PPP jsou zapojeny v jedné siti spolu s TPC1 a TPC3 (PPb
Vv druhé siti spolu s TPC2 a TPC4). Koncepce bezpecnosti PPP je zalozena na dvojnadsobném
nezavislém zpracovani dat ve dvou pocitacich s rliznym softwarem a na neustalych
komparacich dat mezi PPa a PPb. Koncepce bezpecnosti komunikace mezi TPC a PPP je
zalozena na dvojnasobné komunikaci po dvou fyzicky riznych vedenich.

Rozhrani k venkovnim prvkim jsou pfipojena k bezpecnym vystupim PPP a svymi
kontakty spinaji vykonové obvody zatfizeni v kolejisti a dohlédacimi relé, kterd indikuji stav
venkovnich zafizeni.

Rozhrani k vlakovému zabezpecovaéi vybird usek, ktery ma byt koédovan, kontakty
dohlédacich relé svételnych navéstidel vybiraji pfisluSny koéd. Zatizeni ESA pocita
S rozhranim pro navazéani na jednotny evropsky vlakovy zabezpecova¢ ETCS a je schopno

poskytovat veskeré potfebné informace pro systém automatického vedeni vlaku.

2.3 Jednotné obsluzné pracovisté

Nasledujici kapitola byla zpracovana autorem na podkladé (9). Pro obsluhu zafizeni ESA
popt. DOZ slouzi jednotné obsluzné pracovisté (JOP). Plni funkci rozhrani mezi dopravnim
zaméestnancem a zabezpeCovacim zafizenim. Velkou vyhodou ovladani zabezpecovaciho
zatizeni z JOP je jeji unifikovany zplsob ovladani. Zaméstnanec, ktery pracoval na JOP,
muze byt pfesunut na jiné pracovisté vybavené JOP bez nutnosti preskolovani z obsluhy.

Veskeré principy ovladani zabezpecovaciho zatizeni (stavéni vlakovych, posunovych cest,
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pfestavovani vyhybek apod.) a zobrazeni reliéfu kolejisté¢ s barevnym vyjadienim volnych,
obsazenych tusekll a stavu venkovnich prvkili jsou na vSech pracovistich vybavenych JOP

stejné.

Zakladnimi ¢astmi JOP jsou zadavaci pocita¢ (ZPC) a graficko-technologicka nadstavba.
ZPC se sklada z pocitatové skiin€, ktera je ulozena v uzamcené skiini tzv. trezoru. Ptistup do
ni mé pouze servisni nebo udrzujici zaméstnanec, aby nemohlo dojit k nedovolené¢ manipulaci
nebo ovlivnéni ZZ. K tomuto pocitaci je piipojen jeden nebo vice barevnych monitort
s relié¢fem kolejisté¢ dopravny vcetné tratovych usekli a jednim monitorem zobrazujicim
technologické stavy a textova hlaSeni. K samotnému ovladani slouzi mys a klavesnice. Pro
zamezeni neopravnéného ovladani zafizeni jinymi osobami je JOP vybavena kontrolnim
vstupem pro zasunuti persondlni identifika¢ni karty (PIK). Kazdy zaméstnanec mé svou
vlastni PIK, na které jsou nahrané jeho identifika¢ni daje. V kazdém ZPC je zadan seznam
vSech zaméstnancti majici do tohoto zafizeni piistup. Diky tomu staci zaméstnanci jedna PIK,

1 kdyz slouzi na vice JOP.

GTN zabezpecovaciho zafizeni slouzi k podpofte fizeni dopravnich procesli na vymezeném
useku zelezni¢ni sité. V redlném cCase monitoruje c¢innost zabezpecovaciho zatizeni
a elektronicky eviduje dopravni dokumentaci. Na barevném monitoru zobrazuje
a dokumentuje formou GVD stav a vyhled vlakové dopravy na tratovém useku
aV jednotlivych dopravnach. Pribézné aktualizuje polohy vlaku a umoZiuje okamzité
vyhodnotit pribéh dopravniho procesu. Ve spojeni se zafizenim ESA umoznuje automatické

stavéni vlakovych cest podle GVD.

Ve velkych stanicich a na CDP je JOP jesté vybaveno spole¢nym obsluznym terminalem
IP Touch Call. Jedna se o telekomunikacni terminal s velkym dotykovym displejem, do
kterého je zapojeno tratové dopravni spojeni, drdzni telefonni sit, tratovy radiovy systém,
GSM-R a mistni radiovy systém. Velkou vyhodou tohoto zfizeni je jednotna obsluha a pouze

jeden telekomunikaéni ptistroj na ovladacim stole dopravniho zaméstnance.
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3 OPATRENI PRO ZAVEDENI DALKOVEHO RIZENI

Autor prace navrhuje na pfedmétném useku trati zavést dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni. Pro centralni ovladani ZZ doporuduje ziizeni RDP v ZST Olomouc hl. n. na
ustiednim stavédle. Kde po piesunuti ovladani na CDP Pierov vznikl v byvalém ovladacim
sale vhodny prostor pro jeho zbudovani. Rovnéz vymisténi reléovych mistnosti nabizi idealni
moznost umisténi veskeré vystroje nového zabezpecovaciho zatizeni potfebného pro zapojeni

do DOZ.

Pro ptipad poruchy nebo vnéjSich vlivl, které by znemoziovaly obsluhu z RDP, bude
v DK ZST Bruntal zbudovano zalozni pracovistd. To umozni ovladani ZZ celého tratového
Giseku nebo jeho &asti. Dal§i moznosti ovladani ZZ bude ze zaloznich pracovist v ZST
Hlubo¢ky-Marianské Udoli, Domasov nad Bystiici a ValSov. V t&chto stanicich bude
nainstalovana hlavni ¢ast SZZ, kterd bude mit pod sebou podruzné SZZ v ostatnich stanicich.
Toto feSeni je finanéné¢ méné naro¢né nez instalovat plnohodnotné vybavené SZZ v kazdé

stanici.

Pro mozné zbudovani DOZ mezi ZST Olomouc hl. n. a Bruntal si tento projekt vyzada

vyménu SZZ, stavebni Gpravu nastupist’ v Zelezni¢nich stanicich, rekonstrukci TZZ a PZZ.
3.1 Uprava Zelezni¢nich stanic

V jednotlivych stanicich bude vymeénéno stavajici SZZ za nové, které umozni zapojeni do
DOZ. Stavebni Upravy si vyzada kolejisté, kde je potieba ziidit nova odpovidajici nastupisté
s centralnimi pfechody. Dalsi nutnosti je vloZeni cestovych navéstidel a instalace kamerového

systému pro zabezpeceni osob pohybujicich se po centralnich piechodech.
Velka Bystrice

Stavajici SZZ bude vymisténo a nahrazeno SZZ 3. kategorie elektronického typu ESA 33.
V této stanici bude z tspornych ditvodll instalovdna pouze vykonova €ast zafizeni. Kompletni
elektronické stavédlo véetné technologické tirovné bude zfizeno v ZST Hlubocky-Marianské
Udoli. Nebude zde ziizeno pracovi§té JOP se zadavacimi poéitaci, které by umoznily mistni
ovladani ZZ. Stanice nebude obsazena dopravnimi zaméstnanci. DK zlistane vybavena pouze
tratovym telefonem pro piipad nutnosti obsazeni stanice pracovnikem pro zjistovani volnosti

vlakové cesty nebo konce vlakt pti poruchach nebo vylukach ZZ.

54



Ctyii dopravni koleje budou zredukovany na tfi. Vytrzenim pivodni dopravni koleje &. 1
se ziska dostatek prostoru pro zbudovani poloostrovniho nastupisté mezi nové vzniknutymi
koleji 3a a 1. Zobrazku ¢. 4 je patrné, Ze piistup bude feSen centralnim piechodem.
Bezpecnost na tomto pfechodu bude zajisténa pomoci nové situovanych cestovych navéstidel

a instalaci kamerového systému s dohledem na RDP.

Olomouc hl. n. ZST Velka Bystfice Hlubogky - Mar. Udoli
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Obr. 4 Navrh ZST Velkd Bystiice

Zdroj: autor

Pro zvyseni bezpecnosti pii kiizovani osobnich vlakti budou vlaky ze sméru od Hlubocek
Marianského Udoli vjizdét na kolej &. 1 a vlaky od Olomouce pouze na kolej &. 3a. Odjezd
vlaku od navéstidla Sc3a dovoli dispecer az po zjisténi, Ze se v prostoru centralniho ptfechodu

nepohybuji Zadné osoby.

Vsechny vyhybky s elektromotorickymi piestavniky v dopravnich kolejich zistanou
puvodni, pouze budou doplnény elektrickym ohfevem vymén s automatickou ¢innosti.
Vyhybky a vykolejky na manipula¢nich a vle¢kovych kolejich budou ru¢né ovladané. Jejich
poloha a zavislost bude kontrolovana vyslednym kli¢em drZzenych v EMZ umisténym
Vv kolejisti.

Hlubodky-Marisnské Udoli

V této stanici bude instalovano nové SZZ ESA 33 vcetné technologické urovné SZZ obou
sousednich stanic. Budou zde umistény veskeré technologické pocitace pro ovladani tii stanic.
Dopravna nebude obsazena dopravnimi zaméstnanci. Pro ptipad poruchy DOZ nebo vyluk ZZ
bude v DK ziizeno jedno pracovisté s JOP. Toto umozni po vlozeni pfislusné PIK pievzeti
obsluhy ovladani ZZ nejen vlastni stanice, ale rovnéz usekové ovladani ZZ ZST Velka

Bystiice a Hlubocky.
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Kolejisté dozna pouze zmény v poloze stani¢ni koleje ¢. 3. Zde musi byt dostate¢né
zvétSena osova vzdalenost vici koleji €. 1, aby zde mohlo byt vystavéno nové poloostrovni
nastupisté (obr. 5). Piistup bude feSen centralnim pifechodem vedle vypravni budovy. To bude

kryto cestovymi naveéstidly Lel a Scl.

Velka Bystrice ZST Hlubotky - Mar. Udoli Hiubogky
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Obr. 5 Navrh ZST Hlubocky Maridnské Udoli
Zdroj: autor

Pti prijezdu nebo zastavovani vlakli bez nutnosti kiizovani bude pro zvyseni bezpecnosti
pfednostné vyuzivano stanicni koleje €. 3. Pfi kiiZovani pojedou vlaky ze sméru od Velké

Bystfice na kolej ¢. 3 a vlaky ze ZST Hlubocky na kolej &. 1.

Hlavni navéstidla zlstanou ptvodni v soucasnych polohach. Pouze u odjezdového
navéstidla z prvni koleje smér Velkd Bystfice dojde k pfeznaceni oznaCovaciho Stitku

z ditvodu rozd€leni prvni stani¢ni koleje cestovymi navéstidly.

Vyhybky s elektrickymi ptestavniky budou dovybaveny elektrickym ohfevem vymeén. Pro
moznou jizdu posunu na manipulaéni kolej €. 2 a obsluhu vlecek budou v kolejisti ziizeny
EMZ pro zajisténi elektrické zavislosti mezi elektronickym SZZ a ru¢né piestavovanymi

vyhybkami a vykolejkami.
Hlubocky

Stavajici SZZ typu TEST bude nahrazeno zatizenim typu ESA33. Jak bylo popsano vyse,
V této stanici se nejednd o samostatné SZZ nybrz o tzv. dceru mateiského zabezpecovaciho
zaiizeni, které je umisténo v ZST Hlubo&ky-Marianské Udoli. Dopravna ziistane neobsazena
dopravnimi zamé&stnanci. Ve stanici bude pouze vykonova ¢ast ZZ, kterd neumoziuje prevzeti
stanice na mistni ovladani. DK ziistane vybavena pouze nezbytnym zafizenim a tratovym

telefonem.

Stavebnimi Upravami projdou dvé ptivodni nastupisté. Ty budou zruSeny a nahrazeny

jednim poloostrovnim nastupistém (obr. 6). Jehoz vystavba si vyzada i zménu polohy stani¢ni
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koleje ¢. 3. Nove vzniklé nastupisté¢ mezi 3. a 1. stani¢ni koleji bude ptistupné pouze po

centralnim ptechodu od vypravni budovy pies koleje ¢. 3 a 5.
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Obr. 6 Navrh ZST Hlubocky

Zdroj: autor

V soucasném GVD se uskutecniuje v této stanici kiizovani osobnich vlakt 10 krat za den.
Je nezbytné pti DOZ zachovat bezpe€nost cestujicich pfi pfichodu a odchod z vlaku. Proto pii
kfizovani pojedou vlaky ze sméru od Hrubé Vody na kolej ¢. 1 a vlaky z ZST Hlubocky
Marianské Udoli na kolej &. 3a. Odjezd vlaku od navéstidla Sc3a dovoli dispeer az po
zjisténi pomoci kamerového systému nebo dotazem u strojvedouciho vlaku, ze se v prostoru

centrdlniho ptrechodu nepohybuji Zadni cestujici.

Pro bezproblémovy chod dalkové ovladanych vyhybek budou tyto doplnény elektrickym
ohfevem vymén. Ruéné stavéné vyhybky a vykolejky bude nutno ovladat pouze pfi posunu na
manipulacni kolej ¢. 5 a jizdé na vleCku. Jejich poloha a zavislost bude kontrolovana

vyslednym kli¢em drzenych v EMZ umisténym v kolejisti.
Hruba Voda

Vypravni budova v ZST Hrub4 Voda je v havarijnim technickém stavu. Navic SZDC neni
vlastnikem této budovy, proto autor navrhuje vystavbu nového objektu na pozemcich SZDC.
Z divodu sniZeni nékladl je v této stanici navrZena pouze vykonova €ast nového SZZ typu
ESA 33. Hlavni &ast s technologickou ¢asti SZZ bude umisténo v ZST Domasov nad Bystiici,

kde jsou k tomu vhodné prostory.

Pro vystavbu nového poloostrovniho nastupisté bude snesena ¢ast manipulaéni koleje €. 5
spolu s ru¢né stavénou vyhybkou ¢. 3 a vykolejkou Vkl1. Z této koleje se stane kusa kolej
zakoncend zaraZedlem. Tim vznikne dostatek mista pro ¢astecnou zménu polohy koleje €. 3,

kterou si vyzada stavba nastupiste (obr. 7).
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ZST Hruba Voda

Hlubocky Domasov nad Bystfici
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Obr. 7 Navrh ZST Hrubd Voda

Zdroj: autor

Stanice nebude obsazena dopravnimi zaméstnanci. Bezpecnost cestujicich pohybujicich se

na centralnim pfechodu bude zajiSténa pomoci cestovych navéstidel a kamerového systému.

Jizda posunu na manipulaéni kolej €. 5 bude umoznéna jen pii vyjmuti vysledného klice
z nov¢ instalovaného EMZ a po sklopeni vykolejky a piestaveni ru¢né stavéné vyhybky. Pti
vyjmutém kli¢i z EMZ bude zamezeno stavéni vlakovych cest na zhlvi smér ZST Hlubocky

a z/na kolej 3a.

O bezproblémovy chod vyhybek v zimnim obdobi se postara nové¢ instalovany elektricky
ohiev vymén. Ten bude pln¢ automaticky a nebude vyzadovat Zadnou ptimou obsluhu. Ohtev

bude zfizen na vSech vyhybkach ve vlakovych cestach.
Domasov Nad Bystrici

V ZST Domasov nad Bystfici jsou dostate¢né a vhodné prostory pro instalaci SZZ ESA 33
s technologickymi pocitaci pro ovladani ZZ nejen vlastni stanice ale 1 sousednich dopraven.
Po vymisténi soucasné technologie SZZ 2. kategorie bude technologickd mistnost osazena
technologickymi a provadécimi pocitaci. PrestoZze dopravna nebude obsazena dopravnimi
zaméstnanci, bude DK vybavena jednim zaloZznim pracovistém s JOP. Z tohoto pracovisté
bude mozZno pievzit obsluhu ZZ vSech tfi dopraven na mistni ovladani pfi planovanych

vylukach nebo poruchach DOZ.

Nejvyznamnéj$i stavebni UGpravu doznd kolejisté dopravny (obr. 8). Pro vystavbu
poloostrovniho nastupisté bude zapotiebi zruseni soucasnych tii nevyhovujicich nastupist
a posun stani¢nich koleji €. 1 a 3 do takové polohy, aby vznikla pozadovana osova vzdalenost
pro jeho vystavbu. V soucasném a vyhledovém GVD se nepocitad s pravidelnym kiizovanim

vlakil osobni dopravy, proto sniZzeny pocet nastupnich hran nebude na skodu.
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ZST Domasov nad Bystfici

Hruba Voda Moravsky Beroun

Obr. 8 Navrh ZST Domasov nad Bystiici

Zdroj: autor

Ptistup na nastupisté bude feSen centralnim ptechodem. Ten povede pies manipulacni kolej
¢. 5 a dopravni kolej €. 3, kterd bude z diivodu bezpecnosti na pifechodu rozdélena cestovymi

navéstidly.

Dalkové ovladané vyhybky pomoci elektromotorického ptestavniku zlstanou pouze na
zhlavich ve vlakovych cestdch na dopravni koleje. Tyto budou doplnény elektrickym ohfevem
vymeén pro bezproblémovy chod vyhybek v zimnim obdobi. Ostatni vyhybky zlstanou rucné
ovladané a opatfené vyménovymi zamky. Jejich vyslednd poloha bude kontrolovdna

vyslednymi kli¢i v EMZ zbudovanych v kolejisti.
Moravsky Beroun

Soucasné SZZ typu TEST nahradi SZZ 3. kategorie ESA 33. Konkrétné¢ pouze jeho
vykonova ¢ast, nebot’ v této dopravné bude pouze ,,dcera” hlavniho zatizeni elektronického
stavédla umisténého v technologické mistnosti v ZST Domasov nad Bystiici. Dopravna
nebude obsazena zaddnymi dopravnimi zaméstnanci. V DK zlstane pouze tratovy telefon

a prostfedky pro nouzové piestavovani a zajisténi vyhybek.

Ve stanici pravidelné¢ nedochéazi ke kfizovani osobnich vlakl. Proto budou tfi zastarald
nastupisté nahrazeny pouze jednim poloostrovnim (obr. 9). Z divodu nedostatku mista pro
jeho vystavbu bude nezbytné vytrhnout pivodni 1. stani¢ni kolej a sni i dvé vyhybky.
Geometrickd poloha stani¢ni koleje ¢. 2 se upravi do pribézné koleje. Vyziskana dvé
navéstidla se pouziji na cestova navéstidla ve 3. koleji, jenz rozdéli tuto kolej na dvé z divodu

bezpecnosti na centralnim piechodu.
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Obr. 9 Navrh ZST Moravsky Beroun
Zdroj: autor

V soucasné dobé¢ jsou vSechny vyhybky v obvodu stanice ru¢né prestavované. Pro mozné
zavedeni DOZ se musi vyhybky na zhlavich sméfujici na dopravni koleje opatiit
elektromotorickymi pfestavniky. Tyto vyhybky budou rovnéz doplnény elektrickym ohfevem
s automatickym ovladanim. Vyhybky umoznujici posun na manipulacéni koleje 5a a 5b
zustanou ptivodni. Kontrolu jejich poloh a zavislost s elektronickou ¢asti ZZ zajisti dva EMZ
umisténymi v kolejisti.

Détrichov nad Bystrici

Stavajici SZZ typu TEST bude nahrazeno SZZ 3. kategorie elektronického typu ESA 33.
RovnéZ zde viak bude instalovana pouze vykonova &ast ZZ. SZZ v ZST Détiichov nad
Bystiici bude tvofit dceru SZZ ZST Valdov. Nebude zde ziizeno pracoviité JOP se
zaddvacimi pocitaci, které by umoZnily mistni ovladani ZZ. Stanice nebude obsazena
dopravnimi zaméstnanci. Mistni ovladani SZZ bude umoznéno pouze z ZST ValSov.
Dopravni kancelat zlistane vybavena pouze tratovym telefonem a prosttedky pro nouzové

prestavovani a zajistovani vyhybek pii poruchéch nebo planovanych vylukéch.

V kolejisti budou nahrazena dv€ nevyhovujici jednostranné nastupiSté jednim
poloostrovnim mezi 1. a 3. stani¢ni koleji (obr. 10). Jeho vystavba si vyzada ¢asteénou zménu
polohy koleje ¢. 1 pro dosazeni potiebné osové vzdalenosti. K pfistupu bude ¢astecné vyuzit
souCasny nedavno zrekonstruovany centralni pfechod, ktery spliuje vSechny normy pro
ptistup OSSPO. Pro zvySeni bezpecnosti na centralnim pfechodu budou ve 3. stani¢ni koleji
zfizena dve cestova navéstidla, ktera v patficnych situacich nedovoli jizdu vlaku nebo posunu

pies piechod.
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Domasov nad Bystfici ZST Détfichov nad Bystfrici Valsov
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Obr. 10 Navrh ZST Détiichov nad Bystrict
Zdroj: autor

Vyhybky a vykolejky si pii zavedeni DOZ nevyzadaji prakticky zadny zasah. VSechny
poticbné vyhybky na zhlavich jsou v soucasné dobé vybaveny elektromotorickymi
pfestavniky i ohfevy vymén. Pouze EMZ V nichZ jsou uzamceny vysledné klice od mistné

stavénych vyhybek se vymistni ze soucasné DK do kolejiste.
ValSov

Zastaralé elektromechanické SZZ typu RANK nahradi SZZ 3. kategorie typu ESA 33.
Stavajici stavédla St 1 a St 2 budou zruseny a uréeny k demolici. ESA 33 bude v této stanici
tzv. roztrouSenym elektronickym stavédlem, jelikoZz technologicka ¢ast ZZ bude ovladat
i SZZ Déttichov nad Bystfici. Piestoze je ZST ValSov zaroveii i dirigujici stanici pro trat’ D3
ValSov — Rymarov, neplanuje autor obsazeni této stanice dopravnimi zaméstnanci. Funkci
dirigujiciho dispecera bude vykonavat tratovy dispecer RDP Olomouc. DK bude vybavena
pracoviStém s JOP pro mozZné ptrevzeti SZZ na mistni ovladani pfi mimofadnych situacich

nebo planovanych vylukach.

Z dtvodu ktizovani pravidelné zastavujicich vlak osobni pfepravy a piipojnych vlaki
smér Rymarov, musi byt v kolejiSti minimalné tfi nastupni hrany. Autor navrhuje dvé
poloostrovni nastupisté pfistupna centralnim pifechodem (obr. 11). Tyto stavebni upravy si
vyzadaji zruSeni souCasnych Ctyf urovilovych nastupist’ a posun stani¢nich koleji 1, 2 a 3 do
novych poloh. Dopravni koleje, ptfes ktery povede centralni piechod, budou rozdéleny
cestovymi navéstidly na dvé samostatné koleje. Pro zvySeni bezpecnosti a piehlednosti bude

na nastupnich hranach a centralnim pfechodu instalovan kamerovy systém.
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Obr. 11 Néavrh ZST Valsov

Zdroj: autor

Kvili ¢astému posunu s nakladnimi vozy na manipulacnich a dopravnich kolejich budou
vSechny vyhybky a vykolejky vybaveny elektrickymi piestavniky. Bezproblémovy chod
vyhybek v zimnim obdobi zajisti elektricky ohfev vymeén, ktery se bude zapinat automaticky

Vv zavislosti na aktualnim pocasi.
Bruntal

Soucasné SZZ typu TEST bude nahrazeno zafizenim typu ESA 33. Zavisla stavédla Stl
a St2 budou zrugeny. ZST Bruntal bude posledni dopravnou fizenou z RDP Olomouc. Touto
stanici budou vlaky vstupovat a vystupovat z dalkové fizené oblasti. Stanice jako jedina na
celém dalkové ovladaném useku zlstane obsazena dopravnim zaméstnancem. Tim bude
pohotovostni vypravci, ktery bude mit stanovist¢ v DK. V této bude zbudovano zalozni
pracovisté, ze kterého bude mozno ovladat cely usek dalkové fizené trati nebo jeho
jednotlivych ¢asti.

Ovladani ZZ ze zéloZzniho pracovisté bude paralelni s ovladanim z RDP. Po vloZeni
prislusné PIK bude moci pohotovostni vypravci ovladat ZZ soubézné s dispecerem RDP.
Tohoto mohou dispeceti vyuzivat pii velkém dopravnim vytizeni nebo za mimofadnych
situaci.

Umisténi zéaloZzniho pracoviSté v posledni dalkové fizené dopravné ma své velké
opodstatnéni. Pfi mozném preruseni dalkového kabelu pro ovladani ZZ, tak zlistdva moznost

ovladani DOZ z kazdé strany po misto pieruseni. Toto feSeni tak eliminuje pieruseni

zelezni¢niho provozu z ditvodu ztraty DOZ téméf na minimum.
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Z divodu vysSi bezpe€nosti a zlepSeni bezbariérového piistupu na nastupiSt¢ dozna
kolejiste tadu stavebnich zmén. Pouze prvni nastupisté u koleje ¢. 4 zistane plvodni.
Ponévadz toto bylo vyuzivano pievazné pro nastup a vystup cestujicich ve vlacich z/na trat’
D3 Bruntal — mala Moravka, kde je v soucasné dobé¢ zastaven provoz. Ostatni Ctyii nastupiste
nahradi dvé poloostrovni pfistupna centralnim piechodem od stani¢ni budovy (obr. 12). Tyto
nastupisté¢ budou zbudovany mezi kolejemi 1, 2 a 3,4. Z divodu potiebné Sitky néstupisté si

stavba vyzada i zménu polohy stani¢nich koleji.

ZST Bruntal
/ 12 |
10 |
8 [VB.]

. 6 Mala Moravka
Valsov ..OO—:1 Lc4a : , —_—
4+— a 4 1

e i /0000-Lc2a - \ $4 0000\ OO O ML
Crizee )
/..O—f L1a Lc1 \0.000—( L
1a 1

$-00880 "\ eeC0-L3a - Les ,_ 1 ~cee _/ —

S L | S3-COee Milotice nad Opavou
L5a - @8O0 Lc5 . 7a—
. S5 -008® / / vieéka
\ . / ¥ ]

Obr. 12 Néavrh ZST Bruntdl

Zdroj: autor

Vsechny potfebné vyhybky pro mozné zavedeni DOZ v ZST Bruntal jsou v sou¢asné dobé
vybaveny elektrickymi prestavniky. Tudiz nebude potieba investic do zmény jejich
zabezpeceni. Pouze se doplni elektrickym ohfevem vymeén pro bezproblémovy chod v zimnim
obdobi. Kabeldz od ovladani vyhybek je nutno pielozit ze stavédel do technologické mistnosti
ve vypravni budové. Rovnéz EMZ od vyslednych kli¢t ruc¢né stavénych vyhybek se ze

stavédel vymisti do venkovnich prostor v kolejisti.
3.2 Uprava Zelezni¢nich zastavek

Pro zavedeni DOZ neni Uprava Zelezni¢nich zastavek bezpodminecné nutna. Autor vSak
navrhuje vyuzit dobu na konani vyluk potfebnych na zavedeni DOZ taktéz na zmodernizovani

nastupiSt’ a informacnich systému zelezni¢nich zastavek.

Kromé zastavky Hruba Voda-Smilov, ktera je po modernizaci, si ostatnich Sest zastavek

vyzada vystavbu nového nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem koleje.
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Ptistup bude feSen tak, aby vyhovoval pozadavkim Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpecny

ptistup osob S omezenou schopnosti pohybu a orientace.

VSechny zastavky se vybavi informac¢nim systémem s audio-vizualnim poskytovanim
informaci o pfijezdech, odjezdech, zpozdéni vlaki a vzniklych mimotadnostech v Zelezni¢ni
dopravé. Tento systém bude zapojen do centralniho informacniho systému na RDP Olomouc

a veskeré informace bude poskytovat automaticky.
3.3 Uprava trat'ového zabezpecovaciho zarizeni

Jak je patrné z tabulky ¢. 20 v kapitole 1.7 neni potieba pro zavedeni DOZ budovat nové
TZZ ve vsech deviti mezistani¢nich Gsecich. P&t z nich je v soucasné dobé vybaveno TZZ
typu automatické hradlo a mize byt bez vétsich investic a Gprav zapojeno do nového ZZ. Coz
usetii znacné financni prosttedky v celém projektu. Zbyvajici mezistani¢ni useky navrhuje

autor zabezpecit takto:
Hruba Voda — DomaSov nad BystFici

Trat’ v souCasné dobé neni vybavena Zadnym TZZ. Jizdy vlaki jsou zabezpeCovany pouze
telefonickym dorozumivdnim nabidkou, pfijetim a odhlaSkou. Jednd se o nejdelsi
mezistanicni Usek na celé trati, ktery je rozdélen oddilovymi navéstidly hlasky Jivova na dva

tratové oddily.

Toto nejjednodussi TZZ 1. kategorie nahradi TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo.
Jelikoz SZZ ZST Hruba Voda a DomaSov nad Bystfici je navrzeno jako roztrousené
elektronické stavédlo, bude se jednat o integrované automatické hradlo s dopravnim bodem.
Tento rozd€li mezistaniéni oddil na dva tratové oddily pomoci oddilovych néavéstidel
automatického hradla. Z Gspornych divodi muize byt pouzito soucasnych oddilovych
navéstidel a jejich samostatnych predvésti hlasky ve stavajicich kilometrickych polohach. Pro
zjistovani volnosti koleje budou pouzity pocitate néaprav. PocitaCe naprav budou pouzity
takového typu, které umi pieklenout vétsi vzdalenosti pomoci modemové komunikace. Pro
jejich ochranu pfed ucinky bleskovych proudd bude v koleji zfizena ochrana proti

atmosférickym vliviim. Soucasné zatizeni hlasky bude demontovéno.
Moravsky Beroun — Détrichov nad Bystrici

Zastaralé TZZ typu reléovy poloautomaticky nahradi automatické hradlo typu AH P-03.

Jelikoz mezistani¢ni oddil ma délku téméf 7,5 km, navrhuje autor rozd¢lit tento tsek na dva
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tratové oddily zfizenim oddilovych navéstidel. Toto opatfeni vyrazné zkrati interval

nasledného mezidobi, coz povede ke zvyseni kapacity trati.

Z diivodu cetnych obloukli s malymi poloméry a Spatnym piistupem silni¢nich vozidel
k trati v pfipadé poruchy nebo udrzby nebudou oddilova navéstidla automatického hradla pro
jednotlivé sméry vstiicnd. Oddilové navéstidlo So ve sméru Moravsky Beroun — Détfichov
nad Bystfici bude situovano do km 39,160 pied piejezd s tcelovou komunikaci v km 39,185.
Samostatna predvést tohoto navéstidla se umisti na zabrzdnou vzdalenost do km 38,460.
V opacném sméru bude oddilové ndvéstidlo Lo situovdno do km 42,100. Zde jsou vhodné
rozhledové podminky a vzdalenost od piejezdu se silnici L. tfidy je pouze 85 m. Navéstidlo
samostatné predvésti PtLo se umisti do km 42,900. Pro zjiStovani volnosti koleje na trati

budou v pfislusnych mistech ziizeny pocitace naprav.
Détrichov nad Bystrici — ValSov

Soucasny reléovy poloautomaticky blok nahradi moderni TZZ typu automatické hradlo
AH P-03, které umoznuje zabezpelit jizdy vlakd v tratovych oddilech bez soucinnosti
dopravnich zaméstnanct. Tento mezistanicni usek ma délku téméf 10 km, a proto bude stejné

jako predchazejici tratovy Gsek rozdélen oddilovymi navéstidly na dva prostorové oddily.

Oddilova navéstidla pro oba sméry budou situovana do stejného tratového kilometru. Ve
sméru Détfichov nad Bystfici — ValSov budou umisténa hned za néstupiSté na zastdvce
Lomnice u Rymatova do kilometru 29,260. Trat’ je v téchto mistech téméf pfima a nabizi
ideélni rozhledové podminky pro dohlednost na navéstidla. Samostatné naveéstidla predvésti

PtSo a PfLo budou situovany minimaln¢ na zdbrzdnou vzdalenost.

Pro zjistovani volnosti koleje budou pouZzity pocitate naprav. Pocitace néprav budou
pouzity takového typu, které umi pieklenout vétSi vzdalenosti pomoci modemové
komunikace. Pro jejich ochranu ptfed ucinky bleskovych proudl bude v koleji zfizena ochrana

proti atmosférickym vliviim.
ValSov — Bruntal

Tento usek neni v soucasné dobé vybaven TZZ. Jizdy vlakl jsou zde zabezpecCeny pouze
telefonickym dorozumivanim nabidkou, pfijetim a odhldskou. Tento zpusob zabezpeceni
nedovoluje zavedeni DOZ, a proto bude tento mezistani¢ni Usek vybaven automatickym
hradlem typu AH P-03. I zde autor navrhuje pro zkraceni intervalu nasledné jizdy rozdéleni

tohoto tratového tiseku na dva prostorové oddily.
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Oddilova navéstidla So a Lo se umisti vstficné do kilometru 60,000. Trat' je v téchto
mistech pfima a vede soubézné se silnici I. tfidy ¢. 45. To zaruCuje dobrou viditelnost
a pristupnost navéstidel. Navéstidla samostatnych predvésti se umisti na zabrzdnou

vzdalenost 700 m.

Tratova kolej bude doplnéna pocitaci naprav pro zjistovani volnosti koleje. Pro jejich
ochranu pfed uc¢inky bleskovych proudt bude v koleji ztizena ochrana proti atmosférickym

vlivim.
Bruntal — Milotice nad Opavou

Tento mezistani¢ni usek jiz neni soucasti navrzené oblasti pro DOZ, ale pouze na n¢j
bezprostiedné¢ navazuje. V soucasné dob¢ je tento Usek trati bez TZZ a jizdy vlakid jsou
zabezpeceny pouze telefonickym dorozumivanim. Tento zpiisob zabezpeceni vyZzaduje
sou¢innost dopravnich zaméstnancli. Autor proto navrhuje vystrojit pfislusny mezistanicni
usek novym TZZ typu automatické hradlo, které plnohodnotné zabezpeci vstup a vystup
vlakti do dalkové ftizené oblasti bez souéinnosti dopravniho zaméstnance. Pohotovostni
vypravéi z ZST Bruntal tak bude moci byt odvolan z diivodu poruchy nebo vyluky do nékteré

z dalkové fizenych dopraven.

Mezistani¢ni oddil ma délku vice nez 7 km. Proto zde bude instalovano automatické hradlo
s oddilovymi navéstidly, které rozd€li tento usek na dva tratové oddily. Oddilova navéstidla
budou situovéna vstiicné do kilometru 68,650, kde se nachazi dostate¢né dlouhy ptehledny
usek trati. Navéstidla samostatnych pfedvésti se umisti minimaln€ na zabrzdnou vzdalenost.

Pro zjistovani volnosti koleje bude trat’ vybavena pocita¢i naprav.
3.4 Uprava prejezdového zabezpecovaciho zarizeni

Zavedeni DOZ si vyzada trvalou kontrolu vSech piejezdii vybavenych PZZ. V této
navrzené dalkové fizené oblasti je celkem 43 kiizeni drahy s pozemni komunikaci, jejich
kilometrické polohy a zplisob zabezpeceni je podrobn¢ popsan v ptiloze J. Indikaci trvalé
kontroly si vyzada 25 z nich. Ostatnich 18 pfejezdi je zabezpeceno pouze vystraznymi kiiZi

a nevyzaduji zadnou kontrolu ani upravu pro zavedeni DOZ. (10)

Do DOZ mohou byt zapojena pouze PZZ, ktera to umoznuji. Jedna se predevsim o PZZ
typu AZD 71, AZD RE nebo novéj§i. Z 25 soucasnych piejezdi vybavenych PZZ tuto
podminku spliuje 22 z nich a mohou byt zachovany. To je velika vyhoda, nebot’ zfizeni
nového PZZ vyzaduje ¢astku v fadech miliona korun.
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Nové PZZ typu AZD RE s poéitadi naprav bude zbudovano na piejezdech v km 13,613
a25,253, kde nahradi soucasné mechanické piejezdové zabezpeCovaci zafizeni
s uzamykatelnou zavorou typu PZM2. Tyto piejezdy jsou v soucasnosti obsluhovany
dopravnimi zameéstnanci v pfisluSnych dopravnach, kteti zde po zavedeni DOZ nebudou.
Navic je soucasnym trendem tyto piejezdy noveé nezfizovat.

Poslednim PZZ, které je nutno nahradit pro zavedeni DOZ, se nachazi na ptejezdu na
zahlavi ZST Val$ov v km 56,860. Toto PZZ typu VUD se demontuje a nahradi ho PZZ typu
AZD RE s po¢itadi naprav.

Vsechny piejezdy budou opatfeny kolejovymi obvody nebo pocita¢i naprav. Indikace
¢innosti prejezdl a dalkové ovladani budou preneseny na pracovisté dispecera RDP Olomouc
a na zalozni pracovi§té pohotovostniho vypravéiho ZST Bruntal. Zakladni ovladani ¢innosti
ptejezdil bude automaticky jizdou vlaku, pfip. stavénim jizdnich cest a ovladanim z JOP.

3.5 Dil¢i zavér

Pro zavedeni DOZ na trati Olomouc hl. n. - Bruntal vznikne v prostorech byvalého
ovladaciho salu na tstiednim stavédle v ZST Olomouc RDP se dvéma ovladacimi pracovisti.
Z tohoto pracovisté¢ budou dva tsekovi dispeceri dalkové ovladat vSech devét stanic véetné
regionalni trati D3 ValSov — Rymafov. Rozd¢leni dopraven mezi jednotlivé tsekové dispecery
je uvedeno v tabulce 21. Zaloznim pracoviitém tohoto RDP se stane DK ZST Bruntél, ve
kter¢ bude zbudovano plnohodnotné pracovist¢ pro ovladani celé fizené oblasti. Tato
dopravna ziistane trvale obsazena pohotovostnim vypravéim. Tento zaméstnanec bude
Vv piipad¢ potteby vykondvat dopravni tkony nafizené dispeCerem RDP nebo za poruchy
DOZ ovladat celou fizenou trat’ popt. jeji €asti. Za poruchy nebo vyluk, které si budou

vyzadovat mistni obsluhu ZZ, bude pohotovostni vypravei vylan do piislusné dopravny.

Tab. 21 Rozdéleni isekovych dispecerii

dispecer dopravna/trat’

Velka Bystfice
Hlubocky-Marianské Udoli
Hlubocky

Hrubé Voda

DomaSov nad Bystfici
Moravsky Beroun
Détrichov nad Bystfici
ValSov

Trat’ D3 ValSov - Rymarov
Bruntal

usekovy dispecer 1

usekovy dispecer 2

Zdroj: autor
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Ve vSech stanicich této oblasti bude nahrazeno plvodni zastaralé SZZ zafizenim
3. kategorie elektronického typu AZD ESA 33. Z technickych moznosti tohoto zafizeni neni
nutno instalovat kompletni elektronické stavédlo v kazdé ZST. Systémem tzv. roztrouseného
elektronického stavédla je mozno do jednoho kompletniho SZZ zapojit i vice stanic.
Z obrazku ¢. 13 je patrné, ze kompletni ESA je navrzena pouze ve Ctyfech stanicich.
V ostatnich je pouze vykonova Cast zatizeni, kterd je podiizena technologické Casti zafizeni
V hlavni stanici. Tento zpiisob feSeni umoziiuje vyrazné snizit nadklady na investici a tim

zlepsit navratnost projektu.

Hlubocky
Marianské Udoli
Domasov n. B.
Valsov

Bruntal

Hlubocky
Hruba Voda
Mor. Beroun

Velka Bystfice
Détrichov n. B.

[ - EsA veetné technologické &ésti

- - pouze vykonova ¢ast ESA

Obr. 13 Schéma rozmisténi SZZ ESA
Zdroj: autor

Vsechny technologické pocitace budou zapojeny do systému horké zalohy. Tento systém
zabezpeci pii vypadku nékteré z aktivnich dvojic TPC okamzité automatické prevzeti fizeni
zalozni dvojici TPC. Pouziti horkych zaloh je vhodné pfedevSim v neobsazenych dopravnach
na tratich s DOZ. Diky tomu nebudou ve stanicich zfizovany ndkladné desky nouzovych

obsluh, které by stejné nemél kdo obsluhovat.

Ve vSech stanici a zastdvkach budou vystavéna nova nastupisté s vySkou ndstupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice, jenZ umozni bezproblémovy nastup a vystup OSSPO do

nizkopodlaznich zelezni¢nich vozidel. Ptistup na nastupiSté bude rovnéz bezbariérové feSen
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dle Vyhlasky 398/2009 Sb. Pied centralnimi piechody na poloostrovni nastupisté¢ budou ve
vSech stanicich zfizena cestovd navéstidla, kterd v budoucnu umozni instalaci vystrazného
zafizeni pro cestujici. V soucasné dobé vsak takové zafizeni neni na trhu, ale intenzivné se
pracuje na jeho vyvoji. Jelikoz bude v budoucnu stale pfibyvat stanic, které budou dalkové
fizeny a budou vyvijeny tlaky na zdokonaleni varovného systému pro cestujici pohybujici se
Vv kolejisti.

Ve vsech mezistani¢nich usecich dalkové ovladané trati bude zbudovano TZZ 3. kategorie,
jenz umoziuje zabezpeCit jizdy vlaki a PMD v tratovych oddilech bez soucinnosti
dopravnich zaméstnanct. Toto TZZ je ve vSech Usecich navrzeno typu automatické hradlo.
Tratové useky se vzdalenosti vétsi nez 6 km budou navic rozdéleny na dva prostorové oddily
pomoci oddilovych névéstidel. Toto opatieni povede ke zkraceni nasledného mezidobi

a zvySeni propustnosti trati.

THi stavajici nevyhovujici PZZ budou nahrazeny novym PZZ typu AZD RE. Ostatni
ptejezdy budou upraveny tak, aby umoziiovaly bezproblémovy piechod na DOZ. Indikace
¢innosti prejezdll a dadlkové ovladani budou pfeneseny na pracovisté dispecera RDP Olomouc
a na zalozni pracovi§té pohotovostniho vypravéiho ZST Bruntal. Zakladni ovladani Ginnosti
prejezdl bude automaticky jizdou vlaku, piip. stavénim jizdnich cest a ovladanim z JOP.
Piejezdy zabezpeCené pouze vystraznymi kiizi neni nutno z dGvodu zachovani stavajici

tratové rychlosti a vyhledu vlakové a silni¢ni dopravy nové zabezpecovat PZZ.
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4 PRAKTICKA PROPUSTNOST TRATI PO ZAVEDENI
DALKOVE OBSLUHY TABEZPECOVACIHO ZARIZENI

Tato kapitola se vénuje zméné praktické propustnosti a stupné obsazeni na predmétném
useku trati v dusledku zmén SZZ a TZZ, kterou si vyzada ptfechod na déalkové fizeni

zelezni¢niho provozu.
4.1 Provozni intervaly

Po provedené vystavbé nového SZZ a TZZ dojde i ke zméné provoznich intervall.
Ptechodem na DOZ bude ve vSech stanici stejné SZZ typu ESA33. Taktéz ve vSech
mezistani¢nich oddilech budou jizdy vlakt zabezpeCeny stejnym typem TZZ. To povede ke
stejnym hodnotam provozniho intervalu ktizovani a nasledné jizdy na celém useku sledované

trati.
Provozni interval k¥iZovani 7y

Hodnota tohoto intervalu se Vv jednotlivych dopravnach vyrazné zkrati, nebot” vlivem
modernizace ZZ odpadnou nékteré tikony potiebné pro zabezpeceni jizdy vlakd, které diive
provadéli dopravni zaméstnanci dopravny. Jedna se piedevS§im o chlzi dopravnich
zaméstnanct, telefonické piikazy k ptipravé vlakové cesty, ruSeni vlakové cesty, telefonické
dorozumivani mezi dopravnami, sledovani jizdy vlaku atd. V nasledujici tabulce 22 je

znazornén provozni interval kfiZovani po zavedeni DOZ.

Tab. 22 Technologicky graf tx —SZZ ESA33

diléi | pofr. . ar cas casova
» o ukon provadi : .
cas | Cislo [min] navaznost
1 2 3 4 5 6
tsu 1 Automaticky rozpad vjezdové VC 1.
vlaku a zména tratového souhlasu dispecer 0,10
tseo 2 Postaveni odjezdové VC pro 2. vlak dispecer 0,20
3 Prevzeti navésti na odjezdovém strojvedouci 0,30
navéstidle a souhlas k odjezdu
tst Celkem 06=1

Zdroj: autor
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Hodnota ¢asu tohoto provozniho intervalu kfizovani je vyjadiena pro ZST v jehoZ obvodu
se nenachdzi PZZ, na kterém je zavislé odjezdové navéstidlo. Hodnota tohoto intervalu vSak
bude stejna i v piipadé ZST se zavislym odjezdovym navéstidlem na PZZ, nebot’ SZZ ESA
umoziuje zavést na prisluSném PZZ funkcionalitu predbézného uzavieni piejezdu. Tato
funkcionalita slouzi k pfedbéznému uzavieni otevieného piejezdu s moznosti automatického
otevieni po prijezdu vlaku, nebo v ptipade jiz uzaviené¢ho piejezdu slouzi k jeho ptidrzeni
V uzavieném stavu i v pfipad¢, ze jiz pominuly pivodni podminky pro jeho uzavieni.
K ukonceni vystrahy na pfejezdu nedojde automaticky jizdou aktualniho vlaku, ale az jizdou

vlaku nasledujiciho. (11)
Provozni interval nasledné jizdy 7

I u tohoto provozniho intervalu dojde ke snizeni jeho hodnoty vlivem modernizace SZZ
aTZZ. Stejné jako u predchéazejiciho intervalu dochéazi k uspofe €asu hlavné u ukonti, na
kterych se zucastnovali dopravni zaméstnanci a nebyly provadény automaticky jizdou vlaku
a ¢innosti ZZ. V nasledujici tabulce 23 je znazornén provozni interval nasledné jizdy po

zavedeni DOZ.

Tab. 23 Technologicky graf tnj — TZZ automatické hradlo

diléi of. . T cas . =
» E) ukon provadi . ¢asova navaznost
cas | Cislo [min]
1 2 3 4 5 6
tn 1 Automaticka odhlaska AH TZZ 0,05
2 Postaveni odjezdové VC pro 2. vl dispecer 0,05 1
bz Prevzeti navésti na odj $ |
jezdovém . ,
3 navéstidle a souhlas k odjezdu strojvedouc 0,30
tst Celkem 0,40=10,5

Zdroj: autor

Stejné jako u intervalu kiiZovani nebude bran zietel na to, jestli se v obvodu ZST nachazi
PZZ, na kterém je zavislé oddilové navéstidlo. Funkcionalita predbézného uzavieni prejezdu

bude ¢as potfebny na uzavirani PZZ eliminovat.

V tabulce 24 je vyobrazen souhrn provoznich intervalti kiizovani a nasledné jizdy pro

jednotlivé stanice a mezistani¢ni oddily po zavedeni DOZ.
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Tab. 24 Souhrn provoznich intervalii kiiZovani a ndsledné jizdy po zavedeni DOZ

Mmezistani¢ni usek provozni intervaly
ZST A ZST B TKA | ThjAB | TkB | TpjBA
Olomouc hl. n. Velka Bystiice 1 0,5 1 0,5
Velké Bystfice Hlubocky-Mar. Udoli 1 0,5 1 0,5
Hlubocky-Mar. Udoli Hlubocky 1 0,5 1 0,5
Hlubocky Hrubé4 Voda 1 0,5 1 0,5
Hruba Voda Domasov nad Bystfici 1 0,5 1 0,5
Domasov nad Bystfici Moravsky Beroun 1 0,5 1 0,5
Moravsky Beroun Déttichov nad Bystfici 1 0,5 1 0,5
Déttichov nad Bystfici ValSov 1 0,5 1 0,5
ValSov Bruntal 1 0,5 1 0,5

4.2

Prakticka propustnost a stuper obsazeni trati

Zdroj: autor

Tato kapitola je zaméfena na zménu praktické propustnosti a stupné obsazeni traté, kterou

zpusobi zmény SZZ a TZZ pti ptechodu na dalkové fizeni Zelezni¢niho provozu.

Vlivem zmény SZZ a TZZ dojde ke zkraceni provoznich intervalii kiizovani a nasledné

jizdy, které vyznamné ovliviiuji celkovy ¢as obsazeni mezistani¢niho useku. Jelikoz soucasti

této prace nejsou stavebné technické upravy, které by vedly ke zkraceni jizdnich dob, budou

to jen provozni intervaly, které ovlivni vysledné hodnoty praktické propustnosti trati.

Pro vypocet praktické propustnosti a stupné obsazeni trati byl pouzit stejny jizdni tad

a vztahy jako v kapitole 1.5.

Tab. 25 Praktickd propustnost a stuperii obsazeni za 24 hodin

usek N Tobs Thez tobs tmez z n So
OLC-VB 59 521 912 9 15,6 55 100 0,35
VB - HMU 57 384 1056 7 18,5 4.4 129 0,27
HMU — HL 55 342 1098 6 19,9 3,8 143 0,24
HL - HV 54 341 1099 6 20,3 7 134 0,24
HV - DOM 29 342 1098 12 37,8 7,2 76 0,24
DOM - MB 28 237 1203 8 42,9 55 103 0,16
MB — DET 21 192 1248 9 59,4 6,1 9 0,13
DET - VAL 19 249 1191 13 62,7 8,3 67 0,17
VAL - BR 35 315 1125 9 32,1 55 99 0,22

Vysvétlivky: OLC — Olomouc hl. n., VB — Velkd Bystrice, HMU — Hlubocky-Maridnské Udoli, HL — Hlubocky,
HV — Hrubd Voda, DOM — Domasov nad Bystiici, MB — Moravsky Beroun, DET — Détiichov nad Bystrici,

VAL — Valsov, BR — Bruntal.
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Z tabulky 25 je patrné, ze po aktivaci nového SZZ a TZZ dojde ke zvySeni praktické
propustnosti trati ve vSech mezistanicnich tUsecich trati. Nejvice se zvysi propustnost
V mezistani¢nim Useku Moravsky Beroun — Détfichov nad Bystfici, kde se navysi prakticka
propustnost o 25 vlakii za 24 hodin. Naopak nejmensiho zlepSeni bude dosazeno
Vv mezistani¢nim useku Velka Bystiice — Hlubo¢ky-Marianské Udoli, kde se podet teoreticky
provezenych vlakil zvysi pouze o 2. Zde se nejmén¢ projevila zména provoznich intervald

kfizovani a nasledné jizdy oproti souasnému stavu.

V dasledku snizeni celkového ¢asu obsazeni mezistaniéniho useku Tops doSlo rovnéz ke
sniZeni stupné obsazeni S, u vSech mezistani¢nich tseki predmétné trati. Nejvice se projevilo
snizeni u mezistani¢éniho useku Olomouc hl. n. — Velka Bystfice z hodnoty 0,40 na 0,35.
Naopak zlepSeni pouze o hodnotu 0,01 bylo dosazeno shodné hned ve tiech tsecich trati
Velka Bystfice — Hlubocky-Marianské Udoli, Hlubo¢ky-Marianské Udoli — Hlubogky

a ValSov — Bruntal.

V nasledujicich tabulkach 26 a 27 byl také proveden vypocet praktické propustnosti

a stupné obsazeni trati pro jednotlivé mezistani¢ni useky i v dopravnich Spickach.

Tab. 26 Prakticka propustnost a stuperi obsazeni v ¢ase 6:00 — 8:00 pri DOZ

usek N Tobs Timez tobs tmez z n So
OLC-VB 10 92 28 9 2,8 55 8 0,77
VB - HMU 8 52 68 7 8,5 4.4 11 0,43
HMU — HL 8 49 71 6 8,9 3,8 12 0,40
HL - HV 8 49 71 6 8,9 3,8 12 0,40
HV - DOM 4 48 72 12 18 7,2 6 0,40
DOM - MB 4 33 87 8 21,7 5 9 0,27
MB — DET 3 30 90 10 30 6,1 7 0,25
DET - VAL 3 30 90 10 30 6,1 7 0,25
VAL - BR 4 37 83 9 20,8 55 8 0,31

Vysvétlivky: OLC — Olomouc hl. n., VB — Velkd Bystiice, HMU — Hlubocky-Maridnské Udoli, HL — Hlubocky,
HV — Hruba Voda, DOM — Domasov nad Bystrici, MB — Moravsky Beroun, DET — Détrichov nad Bystrici,
VAL — Valsov, BR — Bruntal.

Zdroj: autor

U ranni dopravni $picky uvedené v tabulce 26 je patrné, Ze i pfes provedené zmény SZZ

vZST Velkd Bystfice a zmény technologie fizeni drazni dopravy, které snizily stupefi
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obsazeni mezistani¢niho tseku Olomouc hl. n. — Velka Bystfice z hodnoty 0,85 na 0,77,
zustava GVD v tomto tseku stale pretizeny. Rovnéz doba mezery tye; zlstala stdle mensi nez
minimalni potfebna délka zalozniho Casu. Rozdil se sice snizil, ale i tak nevznikne Casova

zaloha na moznou likvidaci zpozdéni.

Ze stupné obsazeni trati u ostatnich mezistani¢nich useki vyplyva, Ze i ptes ranni dopravni
Spicku, zistava GVD stéle slabé obsazeny. NejmensSich hodnot dosahuji mezistani¢ni useky
Moravsky Beroun — Détfichov nad Bystfici a Détfichov nad Bystiici — ValSov, kde stupen

obsazeni trat dosahuje pouze hodnoty 0,25.

Tab. 27 Prakticka propustnost a stuperi obsazeni v ¢ase 14:00 — 16:00 pii DOZ

usek N Tobs Ties tobs Ui z n S
OLC - VB 9 81 39 9 43 5,5 8 0,67
VB - HMU 9 64 56 7 6,2 4.4 10 0,53
HMU - HL 7 44 76 6 10,9 4.4 11 0,37
HL - HV 7 44 76 6 10,9 4.4 11 0,37
HV - DOM 4 49 71 12 17,8 7,2 6 0,41
DOM - MB 4 33 87 8 21,6 5 9 0,28
MB — DET 3 23 97 8 32,3 4,4 10 0,19
DET - VAL 2 28 92 14 46 8,3 5 0,23
VAL - BR 4 36 84 9 21 5,5 8 0,30

Vysvétlivky: OLC — Olomouc hl. n., VB — Velka Bystiice, HMU — Hlubocky-Maridnské Udoli, HL — Hlubocky,
HV — Hrubd Voda, DOM — Domasov nad Bystiici, MB — Moravsky Beroun, DET — Détiichov nad Bystrici,
VAL — Valsov, BR — Bruntal.

Zdroj: autor

Z tabulky 27 je patrné, ze v odpoledni dopravni Spicce dojde po zavedeni DOZ
vV mezistani¢énim useku Olomouc hl. n. — Velka Bystfice ke snizeni stupné obsazeni trati.
Drive pietizeny GVD se tak dostane na hrani¢ni hodnotu pro stifedné obsazeny GVD. Avsak
I nadale doba mezery tme; stale ziistiva mensi nez minimalni potfebna délka zalozniho Casu.
Nasledujici tratovy Gsek ma taktéz stupenn obsazeni odpovidajici stiedné obsazenému GVD,
ale doba mezery tme; ma jiz hodnotu zajistujici jiz mozné vyrovnavani vzniklych
nepravidelnosti v provozu. Ostatni mezistani¢ni useky trati jiZ maji hodnoty stupné obsazeni

odpovidajici slabé vyuzitému GVD.
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Nejvétsi praktickd propustnost trati S hodnotou 11 vlakd zlstavd v tratovych tsecich
Hlubogky-Marianské Udoli — Hluboky a Hlubodky — Hruba Voda. Naopak nejmensi
prakticka propustnost trati je v tiseku Détfichov nad Bystfici — ValSov, kde dosahuje i po

zavedeni DOZ pouze hodnoty 5 vlakt.
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5 ZHODNOCENI NAVHU RESENI

Tato kapitola porovnava soucasny stav trati se stavem po navrzeném pirechodu na dalkové
fizeni zelezni¢ni dopravy z RDP Olomouc. Zabyva se ekonomickymi a technologickymi
piinosy, které vyplynou z realizace tohoto projektu. Poukazuje na pozitivni a negativni

stranky hodnoceného navrhu a zminuje i alternativni zptsob dalkového fizeni provozu.
5.1 Ekonomické zhodnoceni

Zmény v personalnim obsazeni

Jednim z nejvétsSich efektd, ktery pfinese investice do zavedeni DOZ na trati ¢. 310 v tiseku
Olomouc hl. n. — Bruntal, spoCiva ve znaéném snizeni personalni potieby dopravnich
zaméstnancu podilejicich se na fizeni a organizovéani drazni dopravy. Po ptechodu na DOZ
zistanou dopravni zaméstnanci pouze na RDP Olomouc a v ZST Bruntal. Timto opatfenim

dojde Kk uspofe 70 zaméstnancl. Podrobnéjsi informace o zméné a personalni potiebé

zameéstnanct jsou uvedena v nasledujici tabulce 28.

Tab. 28 Zmény v persondlnim obsazeni

dopravna safazeni personalni poti‘eba [0sob]
soucasny stav DOZ
RDP Olomouc usekovy dispecer - 11
Velka Bystfice vypravci 4,769 -
e ., L vypravci 4,769 -
Hluboc¢ky-Marianské Udoli v{hybkaf 4,769 -
Hlubocky vypravei 4,769 -
. vypravci 4,769 -
H
rubd Voda vyhybkat 4,769 -
Hlaska Jivova hlaskar 4,543 -
Domasov n. B. vypravci 4,791 -
Moravsky Beroun vyprav 4,812 -
Y v{hybkaf 9,548 -
- vypravci 2,538 -
Déttichov n. B. vihybka 2538 -
. vypravci 4,718 -
1 T
ValSov signalista 9,284 -
, vypravei 4,775 4.6
Brundl signalista 9,472 -
Celkem 85,633 15,6

uspora dopravnich zaméstnanci po pirechodu na DOZ ¢ini = 70 zaméstnancu
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Takto velkym snizenim poctu dopravnich zaméstnancti dojde k vyrazné uspote mzdovych
prostiedkil a tim i ke zvySeni efektivity fizeni Zelezni¢niho provozu. Navic se tim ¢aste¢né
vyfesi problém se ziskdvanim potiebného poctu novych kvalifikovanych zaméstnancu, se

kterym se v dané oblasti spole¢nost SZDC, s. o. potyka.
Mzdové naklady po zavedeni DOZ

Z tabulky 28 je patrné, ze po zavedeni DOZ bude personalni potieba 11 usekovych
dispecer na RDP Olomouc, ktefi budou pracovat ve dvojici v nepfetrzitém dvousmeénném
provozu. Dal$i persondlni potfeba 4,6 zaméstnance piedstavuje polozka pohotovostniho
vypravéiho v ZST Bruntal. Ten bude pracovat ve dvousménném provozu s pierusenim prace

V no¢ni dob¢. Podrobné mzdové naklady na tyto zaméstnance jsou uvedeny v tabulce 29.

Tab. 29 Mzdové naklady na zaméstnance pri DOZ

Zarazeni dispecer RDP pohotovostni vypravci
tarifni stupenl 11 9
hruba mzda 34 860 K¢ 31290 K¢
superhruba mzda 46 389 K¢ 41 920 K¢
pocet pracovnikil 11 4,6
celkem rocné 6 123 348 K¢ 1727 208 K¢
Celkem 7 850 556 K¢

Zdroj: autor na podkladé interniho zdroje SZDC

Porovnanim souéasnych mzdovych nakladi ztabulky 17 v kapitole 1.6 a mzdovych
nakladi po zavedeni DOZ dojde snizenim poctu dopravnich zaméstnanct k uspore

31 560 864 K¢ rocné.
Naklady na investici

Piesné ndklady na investici nemohl autor prace plnohodnotné ziskat. Proto byly
kvalifikované odhadnuty na zéklad¢ cenové kalkulace na obdobny projekt zavedeni DOZ na
trati Sumperk — Jesenik, do kterého bylo autorovi dovoleno nahlédnout na Stavebni spravé

vychod se sidlem v Olomouci.

Stavba na zavedeni DOZ si vyzadd zménu SZZ ve vSech stanicich trati, dovybaveni
nekterych mezistanicnich iseku novym TZZ a zménu zabezpeceni 3 piejezdl. Déle vystavbu
novych néstupist’ v jednotlivych stanicich a zastdvkach s ptipadnou upravou kolejisté. Rovnéz
1 zfizeni nového informacniho systému pro cestujici a instalaci kamerového systému.

Podrobné finan¢ni ¢astky na investici jsou zpracovany v tabulce 30.
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Tab. 30 Investicni ndklady na zavedeni DOZ

investice cena [mil. K¢]
Sz7 260

TZ2Z 60

PZz 19
Zatizeni DOZ 12
Stavebni prace 120
Informacni a kamerovy systém 40
Projektova cinnost 25
Celkem 536

Zdroj: autor na podklad¢ interniho zdroje SZDC

Z tabulky 30 je ziejmé, ze naklady na investici piekro¢i hranici ptl miliardy korun.
Ptinosem z investice bude uspora mzdovych prostfedkil na provozni zaméstnance, ktera ¢ini

31 560 864 K¢ roc¢né.
K hodnoceni efektivnosti investic lze vyuzit n€kolik metod. V podnikové praxi se
nejcasteji pouzivaji tyto metody:
e metoda vynosnosti investice,
e metoda doby splaceni,
e metoda Cisté soucasné hodnoty,
e metoda vnitfniho vynosového procenta.

Prvotni metodou pro posouzeni investice byva metoda doby splaceni. Metoda urcuje
takové obdobi, za které proud vynosl pfinese hodnotu, které se rovna plivodnim nékladim na
investici. Je pocitana dle vztahu (7), ¢im kratsi je splaceni, tim je vyhodnéjsi. Nevyhoda této
metody spo€ivd v tom, Ze neuvazujeme vynosy po dob€ splaceni nebo v dobé¢ investice
a asovém rozlozeni vynost v dobé splaceni, poskytuje vsak informace o riziku investice

a o likvidité investice. (12)

ps =—2~ [roky] @)

rocni CF

Kde: DS  doba spldceni [roky],
IN investicni naklady [Kc],

CF  cash flow /K¢].
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Dosazenim do vztahu (7) vypolteme, Ze doba ndavratnosti investice je 17 roki.
Z dlouhodobého hlediska se dané investice do zavedeni DOZ vyplati. Jednotlivé kumulované
penézni toky investice jsou zpracovany v tabulce 31. V nultém roce se pocitd investovana
Castka na zavedeni dalkového fizeni zabezpecCovaciho zafizeni. V dalSich letech je pocitano

s rozdilem mezi mzdovymi naklady pted a po zavedeni DOZ.

Tab. 31 Doba spldceni investice

rok isty cash flow [K¢]
rocni kumulovany
0 -536 000 000 - 536 000 000
1 31 560 864 - 504 439 136
2 31 560 864 - 472 878 272
3 31 560 864 - 441 317 408
4 31 560 864 - 409 756 544
5 31 560 864 - 378 195 680
6 31 560 864 - 346 634 816
7 31 560 864 - 315073 952
8 31 560 864 - 283513 088
9 31 560 864 - 251 952 224
10 31 560 864 - 220 391 360
11 31 560 864 - 188 830 496
12 31 560 864 - 157 269 632
13 31 560 864 - 125708 768
14 31 560 864 - 94 147 904
15 31 560 864 - 62 587 040
16 31 560 864 -31026 176
17 31 560 864 534 688

Zdroj: autor na podkladé (12)

Metoda doby splaceni je sice pouze statickou metodou hodnoceni investice, jenz
nezohlediiuje faktor Casu, ale pfesto s jeji pomoci mizeme velice rychle zjistit, zda se
navrhovand investice vyplati. Investice do zabezpecovacich zafizeni jsou pldnovany prevazné
na dobu triceti let, proto hodnotu splaceni investice s vyslednou hodnotou 17 roki mizeme
hodnotit kladn¢. Projekty na zavedeni DOZ jsou financovany pfevazné z dotacnich programu,

a proto se spoleénosti SZDC zavadéni DOZ nékolikanasobné vyplati.
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5.2 Technické zhodnoceni

Zavedenim dalkové fizeni dojde na celé trati k aktivaci nového tratového i stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni 3. Kategorie. To bude mit za nasledek snizeni podilu lidského
Cinitele na fizeni provozu, které povede ke snizeni pravdépodobnosti omylu pii obsluze
zabezpecovaciho zafizeni. Timto bude naplnén jeden z hlavnich cili investic do novych
zabezpeCovacich zafizeni, kterym je zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu.
Centralizovanim prace do jednoho bodu umoziuje dopravnim zaméstnanci rychleji
a efektivnéji reagovat na vzniklé mimotadnosti v provozu. Pfehlednd situace nad celym
usekem dalkové fizené trati umoziuje dispeCerovi 1épe pladnovat kiizovani vlakii a tim
eliminovat chyby vzniklé pfi nespravné organizaci vlakové dopravy.

Nastupisté

Absence provoznich zaméstnancti v dopravnach, ktefi zajistovali bezpecnost cestujicich ve
stanicich zejména pii kfizovani vlaki, si vynuti stavebni Gpravy spojené s vystavbou novych
nastupist’ a centralnich pfechodt. Nastupisté budou mit vysku nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. Umozni tak pohodIny nastup a vystup i OSSPO. Rovnéz pfistup na tyto
nastupist¢ bude bezbariérové fesen tak, aby spliioval pozadavky vyhlasky 398/2009 Sb.
Bezpecénost cestujicich na centralnich pfechodech bude zajisténa cestovymi navéstidly. Spolu

s novym informacni a kamerovym systémem se stane tento usek trati modernéjsi s vysokou

mirou piistupnosti a bezpe€nosti cestujicich.

Propustnost trati

Aktivace nového SZZ a TZZ bude mit za nasledek zkraceni provozniho intervalu kiizovani
ve vétsing Zelezni¢nich stanic. Nejmarkantnéjsi rozdil se projevi v ZST Moravsky Beroun,
kde jsou vyhybky na obou zhlavich ptestavovany rucné a vysledné klice od vyménovych
zamkd se zamykaji do Ustfednich zamku na jednotlivych stanovistich vyhybkaia. Souhrnny
Cas uSetfeny na provoznim intervalu kiizovani na celém useku sledované trati dosdhne

hodnoty 8,5 min.

Rovnéz dojde ke zkraceni provozniho intervalu nésledné jizdy vlivem nového
zabezpecovaciho zafizeni. Jeho hodnota ve vSech mezistani¢nich usecich bude pouze 0,5 min.
Souhrnny ¢as uSetfeny na provoznim intervalu nasledné jizdy na celém useku sledované trati

dosahne hodnoty 12,5 min.
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Zkraceni vySe jmenovanych provoznich intervalli vyvold zvySeni praktické propustnosti
trati. Podrobné rozdily v propustnosti Vv jednotlivych mezistani¢nich tsecich trati jsou
uvedeny v nasledujici tabulce 32. Nejvétsiho zvySeni bude dosazeno v mezistani¢nim tseku
Moravsky Beroun — Détfichov nad Bystiici, kde se hodnota praktické propustnosti zvysila
0 25 vlakl za 24 hodin. Nejméné propustnym mistem ziistane, stejné jako v soucasnosti, trat’

mezi ZST Déttichov nad Bystiici — ValSov.

Tab. 32 Porovndni hodnot praktické propustnosti

prakticka propustnost n
usek 1440 min 6:00 — 8:00 14:00 — 16:00
puvodni | DOZ | rozdil | pavodni | DOZ | rozdil | ptivodni | DOZ | rozdil
OLC-VB 89 100 11 7 8 1 7 8 1
VB - HMU 126 129 3 11 11 0 9 10 1
HMU - HL 126 143 17 11 12 1 11 11 0
HL - HV 126 134 8 11 12 1 11 11 0
HV - DOM 65 76 11 5 6 1 5 6 1
DOM - MB 99 103 4 8 9 1 8 9 1
MB - DET 69 94 25 6 7 1 7 10 3
DET - VAL 57 67 10 7 7 0 5 5 0
VAL - BR 89 99 10 7 8 1 8 8 0

Vysvétlivky: OLC — Olomouc hl. n., VB — Velkd Bystiice, HMU — Hlubocky-Maridnské Udoli, HL — Hlubocky,
HV — Hrubd Voda, DOM — Domasov nad Bystiici, MB — Moravsky Beroun, DET — Détiichov nad Bystrici,
VAL — Valsov, BR — Bruntdl.

Zdroj: autor

Piechod na dalkové fizeni provozu nemélo za cil zvySovani kapacity trati. Nebot’ jak je
patrné ze stupné obsazeni trati v nasledujici tabulce 33 jedna se, az na vyjimku u jednoho
mezistani¢niho useku pti dopravni Spicce, o trat’ se slabé vyuzitym GVD. NavySeni kapacity
vSak bude vyuZito pfi mimofadnostech na trati €. 270. PonévadZ pfedmétna trat’ je soucasti
hlavni objizdné trasy mezi Ostravou a Olomouci, na kterou byva odklonéna Zelezni¢ni

doprava v ptipad¢ rozsahlé vylukové ¢innosti nebo mimotadnych udélosti.

Z rozdili hodnot stupné obsazeni trati je patrné, ze zavedenim DOZ dojde ke sniZeni nebo
vyrovnani téchto hodnot ve vSech mezistani¢nich usecich trati. Nejvétsiho efektu bude
dosazeno u mezistani¢niho seku Olomouc hl. n. — Velka Bystfice pti odpoledni dopravni
Spicce. Kde by se pfi souasném rozsahu Zeleznicni dopravy zménil GVD z pietizeného na

dostate¢né obsazeny, coz by vedlo k vyssi stabilité jizdniho tadu.
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Tab. 33 Porovndni hodnot stupné obsazeni

Stupei obsazeni S,

usek 1440 min 6:00 —8:00 14:00 - 16:00

puvodni | DOZ | rozdil | pavodni | DOZ | rozdil | pivodni | DOZ | rozdil

OLC-VB 0,40 0,35 | 0,05 0,85 0,77 | 0,08 0,75 0,67 | 0,08

VB - HMU 0,28 0,27 | 0,03 0,43 0,43 0 0,55 0,53 | 0.02

HMU — HL 0,25 0,24 | 0,01 0,42 0,40 | 0,02 0,38 0,37 | 0,01

HL - HV 0,26 0,24 | 0,02 0,43 0,40 | 0,03 0,39 0,37 | 0,02

HV - DOM 0,28 0,24 | 0,04 0,47 0,40 | 0,07 0,46 0,41 | 0,05

DOM - MB 0,18 0,16 | 0,02 0,29 0,27 | 0,02 0,29 0,28 | 0,01

MB - DET 0,17 0,13 | 0,04 0,31 0,25 | 0,06 0,25 0,19 | 0,06

DET - VAL 0,21 0,17 | 0,04 0,28 0,25 | 0,03 0,28 0,23 | 0,05

VAL - BR 0,23 0,22 | 0,01 0,31 0,31 0 0,30 0,30 0

Vysvétlivky: OLC — Olomouc hl. n., VB — Velka Bystiice, HMU — Hlubocky-Maridnské Udoli, HL — Hlubocky,
HV — Hrubd Voda, DOM — Domasov nad Bystrici, MB — Moravsky Beroun, DET — Détiichov nad Bystrici,
VAL — Valsov, BR — Bruntdl.

Zdroj: autor

5.3 Alternativni zptisob DOZ

Centralizovany zpiisob ovladani zabezpecovaciho zatizeni z RDP neni jediny zptisob jak
zefektivnit fizeni drazni dopravy. Dal$i moznosti je na trati zavést usekové fizeni Zelezni¢niho
provozu. Takovy to zpiisob fizeni spociva v tom, Ze jeden vypravci v jedné obsazené stanici
ovlada dalsi jednu nebo dvé stanice, které nejsou obsazeny dopravnimi zaméstnanci. Tento

zpusob DOZ ma své vyhody i nevyhody.

Mezi nesporné klady patii alesponl ¢asteéné obsazeni stanic dopravnimi zameéstnanci. Tito
muzou pohotovéji odstranovat nékteré zavady nebo poruchy na zatizeni vzniklé predev§im
Spatnymi klimatickymi podminkami. Taktéz mohou 1épe poskytovat informace cestujici
vefejnosti o nepravidelnostech v doprave. V neposledni fad€é obsazené dopravny vedou ke

sniZeni vandalismu a zvySeni bezpecnosti v prostorach SZDC.

Mezi jednoznacné zapory patii vétsi potieba provoznich zaméstnanci. To byva hlavni
divod, pro¢ se od tohoto zplisobu fizeni opousti. Vyssi pocet zaméstnancli snizuje navratnost
vynaloZené investice do modernizace Zeleznice. Navic niz8i ptehlednost celého useku trati
atim i pomalejsi reakce na vzniklé mimofadnosti v dopravé jsou divodem, pro¢ je
V soucasnosti jednoznacnym trendem zfizovani centralizovanych pracovist’, byt’ za cenu vyssi

prvotni investice.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo zefektivnit fizeni Zelezni¢niho provozu na trati ¢. 310
v useku Olomouc hl. n. — Bruntal. Podrobnou analyzou souc¢asného stavu bylo zjisténo, Ze na
organizovani drazni dopravy se vzhledem k délce trati a intenzité zelezni¢niho provozu stale
podili vysoky pocet zaméstnancii. Navic druh zabezpecCovaci zafizeni vyzaduje vysoky podil

lidského Cinitele. Je zde tak vysSi pravdépodobnost vzniku chyby, kterd milze vést az

k mimofadné udalosti, nez je tomu u nejmodernéjsich druhi zabezpecovaciho zatizeni.

Autor prace navrhuje piechod na dalkové ovlddani zabezpecCovaciho zafizeni. Nové
navrzené regionalni dispeCerské pracovisté umozni ovladdni vSech staniCnich
zabezpecovacich zatizeni feSeného tseku z jednoho mista. Diky zobrazeni celého tuseku traté
bude mit dispecer vétsi prehled o dopravni situaci v oblasti. K dispozici bude mit ihned
veskeré potrebné informace o Zelezniénim provozu, které povedou k efektivnimu zajisténi

provozovani dopravy.

V této praci jsou podrobné zpracovana veskerd opatieni, kterd je nutno pfijmout pro
zavedeni dalkové obsluhy zabezpecovaciho zafizeni. Jde predevSim o zménu stani¢niho
atratového zabezpefovaciho =zafizeni, vybudovani novych poloostrovnich nastupist’
S centralnim pfechodem a instalaci informac¢niho a kamerového systému. VSechna tato
opatieni povedou ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti zelezni¢niho provozu a ke zvySeni

bezpecnosti a informovanosti cestujicich.

Zavedenim novych stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zatizeni dojde ke zkraceni
doby provoznich intervall kiiZovani a nasledné jizdy ve vSech dopravnéach na trati. Zkraceni

vySe jmenovanych provoznich intervali vyvolda zvySeni praktické propustnosti a snizeni

stupné obsazeni trati, které povede k vyssi stabilité jizdniho tadu.

Nejvétsi prinos piechodu na dalkové fizeni Zelezni¢niho provozu spociva v redukci 70
pracovnich mist dopravnich zamé&stnancl. Rizeni Zelezni¢niho provozu se stane znaéné
efektivnéjsi s vysokou produktivitou prace usekovych dispecerii. Uspora mzdovych nakladi

by umoznila navratnost investice ptiblizné€ za 17 let.

Dle autorova nazoru bylo dosazeno hlavnich cili této prace. Pokud by se zavedeni dalkové
obsluhy zabezpecovaciho zafizeni na dané trati zrealizovalo, vedlo by to ke zvySeni efektivity

fizeni zeleznicniho provozu a k zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy v daném regionu.
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Piiloha A Schéma kolejisté ZST Velka Bystiice

Olomouc hl. n.

ZST Velka Bystfice

Hluboéky-Marianské Udoli

c00044 4—utdS8n 410000
: / , S ) 3
i 10 i 2—4508m S2HO000 1
© €/ oou B35 i UE 545 oo \QP _ oasel conooil
- - —ufd.536m aPrs ) S -
HOOO00 e300 (Sh s B8 n:'ﬁtdliﬁlg! SUDOP 850 P tndo SIHO00, ‘2)
y; et —uid.A0m SIH000
& %0 ) Cgb Xses ® fe nastdl 18im SUDOP 5.5 5 / ‘4)
& L &

5—4 30

L=

WEE21! ZEMPOMERKET a.s. Betviry

Zdroj: (4)



Piiloha B Schéma kolejisté Hlubocky-Marianské Udoli

ZST Hluboéky-Marianské Udoli

Velka Bystrice Hlubocky
+— L L —>
Y 4 %
7 s
L . Ay
% VB T i

4 e
; @= 2—idll———— (1P
© oo o/ B CTL Y — g{ 1\41 - -
Islocooo SeSED = =t m 00 ? é
d 6212 Vo,emka - \8]// COCOHLS [t 02 nistd 13&--._ ﬁ%‘m e

i 03-Lbavs Wi . SIHOCO

Zdroj: (4)



Piiloha C Schéma kolejisté ZST Hlubocky

Hluboéky-Marianské Udoli
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Piiloha D Schéma kolejisté ZST Hruba Voda

Hlubocky
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Piiloha E Schéma kolejisté ZST Domasov nad Bystfici

ZST Moravsky Beroun
Hruba Voda
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Piiloha F Schéma kolejisté ZST Moravsky Beroun

Détfichov nad Bystfici ZST Moravsky Beroun Domasov nad Bystfici
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Piiloha G Schéma kolejisté ZST Détiichov nad Bystfici

ZST Détrichov nad Bystici

Valsov MoraVSky Beroun
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Piiloha H Schéma kolejiité ZST Valsov

Bruntal ZST Valsov Détfichov nad Bystfici
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Piiloha | Schéma kolejisté ZST Bruntal

Milotice nad Opavou ZST Bruntal
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Ptiloha J Seznam piejezdl na trati Olomouc hl. n - Bruntal

identifikac¢ni oznaceni kilometricka poloha typ prejezdu
P 7522 4,563 AZD 71 PZS
P 7523 4,912 vystrazné kiize
P 7524 5,605 AZD 71 PZS
P 7525 6,974 AZD RE PZS
P 7526 7,455 AZD 71 PZS
P 7527 7,893 AZD 71 PZS
P 7528 8,773 AZD 71 PZS
P 7529 10,905 AZD 71 PZS
P 7530 12,074 vystrazné kiize
P 7531 12,418 AZD 71 PZS
P 7532 13,613 PZM 2
P 7533 15,932 vystrazné kiize
P 7534 17,496 vystrazné kiize
P 7535 17,872 AZD 71 PZS
P 7536 18,153 AZD 71 PZS
P 7537 19,749 AZD RE PZS
P 7538 25,253 PZM 2
P 7539 27,858 vystrazné kiize
P 7540 28,139 vystrazné kiize
P 7541 32,212 AZD 71 PZS
P 7542 36,770 AZD 71 PZS
P 7543 39,185 vystrazné kiize
P 7544 42,175 AZD 71 PZS
P 7545 42,745 vystrazné kiize
P 7546 43,139 vystrazné kiize
p 7547 43,627 vystrazné kiize
P 7548 44,644 AZD 71 PZS
P 7549 47,174 AZD 71 PZS
P 7550 47,711 vystrazné kiize
P 7551 48,851 AZD 71 PZS
P 7552 50,071 AZD RE PZS
P 7553 51,274 vystrazné kiize
P 7554 51,632 vystrazné kiize
P 7555 51,914 AZD 71 PZS
P 7556 53,660 vystrazné kiize
P 7557 55,569 AZD 71 PZS
P 7558 56,860 VUD PZS
P 7559 58,183 AZD 71 PZS
P 7560 58,430 vystrazné kiize
P 7561 59,006 vystrazné kiize
P 7562 59,888 vystrazné kiize
P 7563 60,417 vystrazné kiize
P 7564 64,481 AZD 71 PZS

Zdroj: (4)




