Univerzita Pardubice

Dopravn?2 fakulta Jana Per:

VlakotramvajvL e sk ® r epubl i ce

Al eg Pilgr

Bakal BrS$&de
2017



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2016 /2017

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DfLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Ale$ Pilgr

Osobni ¢islo: D14050

Studijni program: B3709 Dopravni technologie a spoje

Studijni obor: Dopravni management, marketing a logistika

Nizev tématu: Vlakotramvaj v Ceské republice

Zadavajici katedra: Katedra dopravniho managementu, marketingu a logistiky

Zasady pro vypracovani:

Uvod

1. Teoretické vymezeni systému vlakotramvaje a jeho historie

2. Analyza soucasného stavu vlakotramvaje v Ceské republice a v zahrani¢i
3. Navrh na zavedeni systému vlakotramvaje v Ceské republice

Zéavér



Rozsah grafickych praci:

Rozsah pracovni zpravy:

Forma zpracovéani bakalaiské préce:

Seznam odborné literatury:

dle pokynii vedouci/ho prace

Vedouci bakalaiské prace:

Datum zadéni bakalaiské prace:

Termin odevzdéani bakalafské préce:

——
P
Sl
doc. Ing. Libor Svadlenlla,?%
dékan

V Pardubicich dne 12. dubna 2017

dle doporuéeni vedouci/ho
40 - 50 stran
tisténd/elektronicka

Ing. Lenka Hefmankova

Katedra dopravniho managementu, marketingu
a logistiky

30. listopadu 2016
2. ¢ervna 2017

¥ >4
T, Pl

doc. Ing. Jaroslava HyrSlové, Ph.D.
povérend vedenim katedry



Prohl aguji

Tuto pr8ci | ssaenmo st yapgrnadlc. o vwae gker ® | i ter 8rn?

vpr 8ciil, viyjssqqu uvedeny Vv seznamu pougit® | it

Byl sem &wmszn&m, ge se na moji pr8ci vztahuj
| 121/ 2000 Sb., awmt sreslkslkuz&Kk mro,stZ2ej my@&n Uni v
uzavSen2? licen|ln2 smlouvy o ugit2 t®to pr
z8kosat?2am, ge pokud dojde k wugitz t®to pr

j i n®&mu ,s ube elkntiuver zi ta Pardubice opr8vnbhDna

na Yhradu n8kladT, kter® na vytvoSen2 d21 a
vige.
Beru na vRdom2, ¢ge v souladu s A WM7d o §kmt

adopl nhDn?2 dal g2ch z8konT (z&8kon o vysokl
asmDrdmnicYerzity Pardubice |. 9/ 2012, bude
aprost Sednictv2m Digitg§ln2 knihovny Univer

V Par ddne26.6.2@lh

Al eg Pilagr



R8d bych tout ovecdeosutco?u ppro8dchek olvnag . Lence HeS
mi vhDnovala pSi zpracovg§vsgn2 m® bakal §Sskd



ANOTACE

Bakal 8S8ckeg aspgd&u na obl ast sjgst @&@wuor ofgbbko€r
charakteristikolmpr obl emat i kou t ohot o napyosdtn® hekdpqD § | e
n e z b pra van&vlakotramvajerr § mceis k ® r.epubl i ky

KLELOVC SLOVA

vlakotramvajl. e s k 8§ r Evwopad | N R m@lamowc,

TITLE

Tramtrain inthe CzechRepublic

ANNOTATION

The bachelor thesisfocuses on thearea of tramtrain system in Europelt deals
with the characteristis and problematgof this systemlt also focuses on the conditions that

are necessary for the emergence of tteaim within the Czech Republic.

KEYWORDS

tramtrain, Czech Republic, Europ&ermanyOlomouc



OBSAH

1 Y A O N B PP 10
1 TEORETI CKE VSWEZENOG VL AKOTERAEWAYHAHISTORIE......... 11
1.1 Charakteris.ti.ka. . S yS.t.®mMU. ... 11
1.2 D o o - W VA ¢ T o = - - U SR 12
1.3 Obsl uha ¥ze mztraia.y.s.tl.@me.m..L.r.amM. . .......ccoeeeiiinnnnnnnnn. 13
131 Mognosti ohbhs.l.uhy. . . Yaz.em2 . 13
132 Provozn? .S p.0.S8.0 .82 et 14
14 Vol ba dopravuan2.ho..prost.SedKU. ... 14
15 Z8kl adn?2 pogadavky na..t.ec.hni.ck@®..paragetry
1.6 Z8kl adn?2 pogadavk.y..na..i.nf.r.as.t.r.uk.t.ur.u.l6
1.6.1  Vztah KOIOT KOIEJNICE......cciiiiiiiiiiii ittt 16
162 Pr Tj €z d 0l Bl S8 Zeiieeeeeeeeeeee e eeeeas e 17
1.6.3 N8 St U Diiedbodeeeeeeeeeeeeee e emees e 17
164 Nap8j N it l d kK ol 19
165 Zabezpelovac? a..s.dNl.ov.a.ca?2..zaS2.ze.n?2...19
1.7 Technol 0gi.CK®..as.p.ek il Y 19
1.8 [T T = (Y= SRR 20
1.9 VI hody VI @k.0t @ V@ Bueeeeeeeeeeeeeeee et 21
110 NevIihody VI.akKOl o a mMV.d.j € . eeeeeeeeeeeeeeeesieen, 21
0 o 11 (o 1= PP PP O PP PP PPPRPPIN 22

2 ANALAKhZA SOUL A SAVAJH ULAK®TRAMVAJE VL ESKE PURIECE

Y A N T N N I OSSR 24
2.1 Les k8 r.epubl i K 24
P2 S R |V [0 11 = o) (o PSP P O PP PPPPPPPPPRRN 25
2.1.2 Ostraval Or | OK @1 V.l.dl.8 e 26
2.1.3  Ostraval Hl U T OPRAVA........uuiiiiiiieiiiiiiieeeiibie e eeee e e e e e e e nasnees 27
214  OSHAVA H B V 2..5.0. .uiiiieieeeeeeeeee et emnasa e s s senna e s, 28
215 Prahd Br andT s eSadhrl8a Beom..e.S.]..8. Voo, 28
2.1.6  Praha, Kobylisyi Odolena Voda Neratoviceif MD | n.2. K.....coooooiiiiiiicccis 28
217 Pr aha, HIRwl oBBempyun ; P r a hiaHostigcei®RIu id.gp.8.0..29 e p y
2.1.8  Regiotram NiSA (RTN)......uuuuuuuiiueiiiiiiimmre e e s ee e e e e e e e eeeess s s a s s s s e e e a e e e e e e e smes 29

219 Gumavis&®t i C.K.®. .0l 8.0 Y, 31



2110 ZhodnocenlPesk® urneu.lvl. i.C.e .. 32

2.2 FTBINCIE. ...ttt et e 32
221 P a S2-eFIAME)E oot ennnnn e, 32
2.3 O = T O O PRV STPPRP 34
2.4 N I M G0t 34
241  Chemnitz City Bahn)........ouiiiiiiiiee e e e 34
2.4.2 Karlsruhe (Model Karlsruhe, Karlsruhe Stadtbahn)...........cccccooiiiiiccceeviieriieeiieenee, 37
2.5 N T Z 0 Z M2 et a e e e 39
2.6 RABKOUSKO. ...ttt et e e e e e e e e e r e e e e e e e e nne 39
26.1 V2deR (Ba.dnerl. . Bahi) . 39
2.7 GP AN DS KDttt enea ettt n et naas 41
2.8 Vel K8 Bl 8l e 41

29 Porovng8n2 syst®mu vl akot.r.amv.a.,j.e..ve..uibran

3 NCVRH NA ZAVBDEMY SYAKOTRAIMYAKE REPUBI4B CE

3.1 (O] 1071 T 11 o TP PP P P PTPPRPN 43
311 St 8vaj?2c? dopr.av.a..mbs.t.a.0ll.0mou.c........ 44
312 I ntegrovanl dopravn? syst.@m..0l.o.mo.uc.kedho

3.2 Vlakotramvaj Olomoué Pr o st Nj o vi Ga eQ|ncameor.uke....................... 46

321 Spojovac? Ysek tramva.j.ov.®..a..gel.ezni.bh?2 s

322 Nap8j eC 2. .8 Y. S lou®Moiiiiiiiiee e 48
324 Rozchod kol éjkdejniage...v..z.t..a.h...K.Ql.0nee 48
325 Zabezpelovac? a..s.dil.ov.a.ca2..zaS2.ze.n?...49
3.2.6  RychIOSt VIAKOTramVaj@..........cuuvviiiiiiiiiiieee e e e nmeee . 49
327 J2zdn?2 S8§dy a..i.nf.or.mal.n2..pan.el.y.....: 49
328 Vozoviijpadih2 soupravy ptr.o..\l.akot.r.amdaj ov
3.29 TrasaOlomouE Pr o st Nj .0V (T T Ll ) 50
3.2.10 Trasa Olomoud Gt € r N b e.L K (. T T2 e 53
3211 Zakomponovg8§n2 trat2..TTLL..a..LT2..do..1.0D.50OK
3212 Legi sl at i Via..d..p.Sed P S Y eeeeeeieeeeeeeessveeeen 55

Z €V MRt ne e ettt ettt emnr s 56

POUGI TC LI TERATURA et saeee e a7

SEZNAM TABULEK . ...ttt emee s e e s e aa e e e e s s smmn e s snnnnnnnnrnrnnne 61



SEZNAM OBRECZKS et neae et ae e, 62
SEZNAM ZKRATEK ...ttt 63

SEZNAM P L O H e e 65



bVvOD

Pogadavky spolelnopohodhk@giSeprshoyeblei
zvyguj2, proto je tSepfaprabpfleppypal@dmprndb o
zcel almbnt@hc zt o syst ®mT je bByspRRujveapot $al
ac est uvy2ucr2cvhaj 2c2ch mRDstkou hromadnou dopr .

HI avn2 pSednost? vlakotramvaje je odst .
Dky tomu se mohoucertstajjredn pife pmRytia do c
a tsemzamezen? | as¢oelmkpgodivay §mmohbakoyudg
itramvaj oooelk §¥&8S.s e, ge tento sys tn@nzoktu de
mNstskou a pS2mNstskomkohtt alwnd ahoumNddpr ak
vliakotramvaje vyug2vat.

Tento syst®m prozat2zm nenexnsjiakeyrogpgb
apSedpokl ady zaveden2. Blte gybBvoeatoesmi§®n
do vDRDtginy ewredpmpiddi®  epairba i ky .

VLesk® rrmapmdmnt £ElenD nen2 mDsto,a kuyu.d®? we
Vmi nul Tch |l etech se ohl eldnsgk ® arvepwjeddalc\el al
aspekul oval o, a dokonce bylo vytvoSeno nnDhk
vhNDkolika n&sleduj2c2ch | emeblb plbje&gige k, M
un§s danl sy sza@denJedmar] grei coH tj e | egi sl ati va,
kter ® blyalkcaet rpamv alj mohly poug?2t.

C2lem t®to pr8ce je poznat probl emati k

n8vrh na zaveden? Isgsk®muepulalkioce.amvaj e v
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1 TEORETI CKE VYWEZEMEO VLAKOTRAMYV
A JEHO HISTORIE

Pod pojmem zn8ml j ako vamalaotnr)anmsviaj |l z(em
vozidlo, kter® je schopno Vvyug?2(vPaotk otrrnd mv &
Jedn§8 se o vrchol tecbwanl@&hmhkvIeg ekm? ey il
a viznamnl prvek pro obsluhu mRsta a pSil e

N§zev tohoto syst ®mu j e tak® zngml p
dvousyst ®mo w&ntrain,r samwrainj bnod 8 | n 2 tramé¥ajt,ramy
propojovac?2 tramvaj, karlsrueheskl model

1.1 Charakteristika syst ®mu
Tramt rain je syst®m urlenl pSedevg2m pr
urlitTm kompromi sem mezi kIl asi ck oazidl@tehbte z n i

syst®mu mohou vyug?2vat ¢e Nahladaduna200). Vozidiaa mv

j sou navrgena t ak, aby dok8zala pSej2gdnt
vcentru mhDsta, a 2p$&svadbpandr asceu j?d sctersa Poaljn 2 d
2010).

Ve mNhstldceh jsou dostatel n® pSepravn? pr
odboluj2c2 ze ¢gelezni| n2 trianianmamd2esmo gpnSetp r
popt 8vky bERokpoSedajt,upa®y tomskantohbouamvajov
imeng2 mDsta, kter§ etkynemimokT eikiy revjbeidpeaia ® m
(Pokormli, 2008

Podobn® syst®my |jsou s wlomstapar®arkut enraehm af
pS2mNst sk® abuesg@iv®n §ddpPrasa wtc v, kde aut obt
kapacitou a ko(nduwl&te m Jcaecsu rodo8anzlVa c 1 idnojou 210 0
nahradit I podstatnou | 8st individu8ln2 do
pSepaadyl g2 kvalitativn?2 ukazatele (Kub§gt,

Vyugit?2 tohoto syst®mu se nab2z2 tak® v
spojen2 nebo tSeba tam, kde nen2? schomhna e
ani kvalitatvilp o gadavk Tm( Keb§uj 2 & achr &y ta® uartcahdgt R®u,j e
|l epg2 pSizpTsoben?2 charakteru os2dlen2?2 ne
Vyugit2 | ehk®ho kolejov®ho sysg®mmuum&Sgnzk
ni gg2ch pogadavc2chproastBrdgdt (Pokopmdyn20.
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Tato vozidlampdeunnhakogenaulc2 a desig
syst®m flaZecngujedwohled n2zkopodl agn2ch,. allret er
je navrgen na del g2 vzd8lenosti a ve vozi
za n8sledek sn2genz( Kweb to ve®t Moadmagsou vgb@avertap z i
zaS2zen2mi jak pro silnilrm® nhNtaslk puTaned ¢clame
vozidla a signalizaln2 zaS2zen2? (Kub§8t et

Na tramvajov® tratd.i mohou pSech Faket [
(motorov§ )vKtaokmut ruiazpvTakdslea rggaj 2 kwenlsmir uav at
paramety emiukov T ehf plynT agbl ykedas§tio, snadgenz |
givotn2 prost&ed2 (Pokornl, 2008

Lehk® kolejov® dr8hy pro | ehk8 vozidla
podobn® svim pojet2m kIl (RaoircnkiT,m 2tOrdaOmw & j okvIT
gelezniln2m tratt®m njag 2 movhdivwd BT vl wledte ng mI
askl onovich wploimRmZ2ech lad kwyn itkoarcu? cjhe umognNn
t ®mNS do | ibovol n®ho m2stld). pSepravn?2 popt &

Problematika syst®mu je pomRrnhD slogi
doned8vna funguj2c?2 separs8tnh. T D mi j sou
2016).Nej vRDt g2 mi probl ®my seevmaopskehém i ombm
zem2 chp Sjedete ghmi ck§ a invesatki® nFegr®eollneogsi
(Z8vada, 2004) .

1.2 Dopravn?2 <cesta
Tento syst®&m mTge vyug2vat jakTkoliv t
Kub8ta, Jacury a Vacmhm8dlaed®wWmIb:) charakter:i
1 Kl asick8 geleznice
o Jedn8 se o st8vaj?2c? gel ezni | n2
technol ogi ck®ho charakteru.
T Lehk8 geleznice
o El ektrizovan8 geleznice klasick®
Sloug?2 pSedevg?2m pr ckohdomavwo Tentotyps t s
|l ze naj 2&vem lRK Righp Rai Track).
T MDstsk8 dr8ha (vlakotramvaj)
o Modern2 tramvajovsg§ traS, na kter

tramtrain.

12



Gelezniln2z a tramvajov® dr €k v gpash&euz poed | eil
dopravn2 cestu (zabezpelen§ tra$S, zwbegpwed
nezabezpelenou dopravn?2 <cestuplfrendbeszymsdl®
Sidipogkedetoho, co vid2Zpien?2 sedHworuhdPSepmron
dopr av nj2ec hmecygehstiabulky -

TabukalZ8 k!l adn? n8vrhov® prvky syst®mu

Pod®l Min. PqN8vrhovs§ Trakl|l n2| Obvykl §
sklon oblouku rychlost (v LR n8§stupn

Kl asi < 3kV

gel ez do 25a 500 (300) m 80-160 km/h oy 200550 mm

LehkS8 45405 | 300@00)m| 80-120 km/h 3 kv 200550 mm

gel ez 25 kV

MRDst s < 600 V

dr §h a do 70a 50 (20) m 50-80 km/h 750 V/ 0-200 mm

Zdroj: Kubg8t, Jacura, Vachtl (2006, s. 2)

1.3 Obsl uha Yzemn-tay st ®me m

ADopravn2 obsluha vRDtg2ch s2deln2ch ©ce
tradil n2zm model u Aregiong8l ni mpstelS&2 doj
(autobus/tramvaj). Toto Segen? m8 za n8§s
p&stupem a | ek&§n2mSeastndnazh®bespef&enuS u
sp8§dov®ho mRDsta. DTsledkem je zvigen2 poc
dopravhD h(rkouagtn @G th alSy st ®ehlrfayi ansn.s €2 B8ma.§d hbi
probl ®mu, t2m ge odstraRuje zbyteln® pSest

131 Mognosti obsl uhy %z em?
Kubg&8t, Jacura a Vachtl (2006) wuvsg§dnj2z t

T Klasickl model
o Po mhDstN se pohylmmvevazinal ¢ ejhak c
na gelezniln2 traS, po kter @& ®tokr
trati. Tento model je vhodnl pro

T Opalnl model
o Tento model je vhodnl pro vel k§
viramvaj ov® s2ti neakceptovatel n§ |
se tedy vyug?2tingelazmni§hm2 (tsoadr
zastaviDn® plochy obc2?, popS2padh
kz8st alvakl) . t r amv a | se dalk tpabhygbe

13



napS2khadlivtinzm mBstpbb(élgecy el &g %

industri 8l n2ch oblast2 a sd?2l|lej2c?
T Kombinace obou zm2nNhDnTch

o Propojen2 dvou mhDsitged =i amSr&apfehc m

p S2 mNsatneek § §d iai trgnevhjiegzenl ieczen i ¢ e .

132 Provozn?2 uspoS§dsgn?

Nejjednodugg2m provozn2m uspoS8§d&n2zm j
syst®muur airrmm tud2 g by s eo ujdee neozun itl rna& ¥ ar padSy c
etal., 2010) Veg®g kpr obl ®my , ky e®®o @tfyDesdei sk bk alec
aprovoznz2ho by gl o vySegit pomoc?2 drobnl
administrativnl220f0pvi ny (Kub&8&t et a

A/ pS2padh regiongln2ch ¢gelekaliinAThusp
at o | asov® oddnDl ener pirkivaodru?n 8omdmav y( t (rkatme r
vhol| n?2 c8hiknndtionr ov® Kul&ktcigt fial ., 2010, s.

ANejn8rol nhnj gz vari antwreuj e | a Xk fgnsaygrs® ®s
sbNgnim ¢gelezniln2m provozem, kter® pSedry
technickTlch, provoznekhbgt | etgi alPaStii 2pAoludghi t
varianty je mnoho okolnostz2e jkadn® anohour
kongestuwaeut ojmdozbdi | i st T po t(rKaurbv8atj oevt® Seelg.e, v G20
jednokol ejn® gelezni|n2z trati je velmi @§8§8c¢
vmnoha pShpadenddktenri@istkaSi govat ophlak®Had
(Kub8t et Rokud2@&dj0de ke zpogdhDn2, tak se
vliaky (Kubg8t et al., 2010).

14 Vol ba dopravn2ho prostSedku
Vybudovgn2 funguj2c?2ho sy str@wajoyou doprava T |

je technicky i pporuogviotz2n Dk asy&dr@dmnors®@ rad kb Se z v
zdTvodnit. Kub8t, Jacura a Vacht!|l (2006) z
zvihodnit pSed jinim zpTsobem obsl uhy.

T Vygg? 2cersytcolvinost
o BTvg zpravidla dosagena d2ky | e]
kol ejovTich vozidel telaektr iackr®ot t
geleznilnzm vozidl  Tm trakce moto
trat2ch region8ln2hol ghbarzaktaadrnu).

14



odstraniDn2m | ek8&8n2 na n8vaznl sy
syst ®@yal Ww®m Iz2S2ptadNge pSi zacho\
rychlosti (doby) |l ze na trase um?2
Yaz € m2 .
9 PSepravn@n&m®pdlcalt a
oJe d8na vlastn? obsaditel nost? d
d®l kou i ntervalu mezi spoj i, res
obdob?.

15 Z8kl adn?2 pogadavky na technick® pe¢
Vozidla vlakotramvaje muabybylsywzid®sshapho ur
vsyst ®mtuur airmmf ungovat . Tyt o po gnadkatvekryl cjhs om
zahrani| 2, kde tento begsk®@mr epuldl fuengu¢ijes
provozavt§indk2 § nej s ou osztn&n opvaermymejterjyi cah pport oS
Jacura a Vachtl, 2006).
Na tRDchto z8kladn2ch pogadavc2ch se shc

a Vachtl (2006).

T ObousmDrn® a oboustrann® vozidlo (dvD s

T celkovgp Sevprr2a kapach2®0 nmienstmgjl2nc2ch (80 sed

T bezbari ®  ov§ pS2stupnost pro cestuj?2c?,

T provoz vozidla na elekevigvikbko®anhtakcdr ¢

T g2Ska s&8mmnND do 2

T d®l ka sk0BGnmm) do 40

T rychlost kmlhespoR 100

T stlalovac?2 «R,l a nej m®&n0nD 600

T prTchodnoostblwvwazrdhaovmi nim8l nzch pomDr e

T vybavenost vozidla pro provoz na trat
gelezni|l n2ch drah8ch (vybaven? smir o\
zabevpé¢léeog,
D8l e Kubg&t, Jacura a Vachtl (2006) wuvs§8c
T RovnomNRrn® uspoS8§ds&n2 vstupn2ch dveS2z g

girok® (dvoukS2dl ®) posuvn® vstupn?2 dve
f vzd8l enost kol pro 425mwmm8l n2 rozchod kol

15



visuvn® ploginy, informaln2 panely, aut
T zrychlen2 miinizmed mdl en2l miprsiom®IizmB bd 1z2A a
kol ejov8 brzda,
T vnDj g2 boln?2 sklopn8 zrc8tka na obou st
9T mognost j2zdy podle rozhledovich pomniDr
T ploginy pro vyrovngn? horizonts8l n2ch r
R u jednRch dveS$S2z.

al espo

AVozidla syst®mu tramtrain by mluragmanu
c
fi

el nebomuAseam@gpi.i KADktnam@&2kl mkc
At ramva,j je zvukov§g v st rraehga nidu§ vAagne8 ezzvnoi nce
at d.Kfu hl&wura a Vachtl, 2006, s. 6).

Agel ezni

16 Z8kl adn?2 pogadavky na infrastrukt:

Vozidla sy st @amir ai n j sou pSizpTsobelnaznpt o
itramvaj okl cahl et ruartl2i t T m Ypravsgm st8vaj?2c?
Jacura a Vachtl, 2006).

1.6.1 Vztah koloi kolejnice
NejviDtg2zm YWskal 2gekpmod akil akot ma nav af el e
Gelezniln2tma$rmanvaj odl8§i gn® konstrukce kol
nutno vySegit takdmBbpy®medopbfSebovEn2 ko
byl zachovg&n j2zdn2 komfort pSi pr Tj ezdu
a.,2010). Gelezniln?2 a tramvajov@&nkklod kmm§ tt
maj2 rTznl principgpvptVeeazdiu ak olakljzo wbTkaunrogul
gl 8bkovich kolejnic (Kub8&t, Jacura a Vacht
Tento probl @&ma zzep viyaSEeyy® t pawi suj e Kubg§t
T APrvn2 mognost2? je poudgit2 gl 8&bkovich |
pro poj2¢gdnNn2 tramvajovim i ¢geleznilnn2i
typuNPAVM2 st ecavSepbmlikmol egem je mogn® pou
tvaru S4%( Kub g8t et al ., 2010, s. 294) .
f Druhou mognost?2 je konstrukce-ttpl nD kDU
umognil j2zdu po tramvajov®m i Ykdoerzmji d
jelikog se minimalizuj?2 z®pabpl dmasitBe

zabTvg8 mnoho virobcT kolejovich vozidel

16



162 Pr Tjezdnl prTSez

Je tSeba respektovat prTjezdnl prTSez
mT§e | ezvainte djbaaktoe | nT , jtelaii oy ywhBizdp esgval dramkr
vozidlavmNDst sk®m provozu, tedy tramvaj?2, avgak

pSi konstrukci n8stupigS u gelezniln2ch tr

163 N8stupigth
N§stupigthD je potSeba navrhnout tak, ab

omezovat ¢gelezniln2 provoz a naopak (Kubsg
jednotn® n8stupigtn tak, a ‘wyidel trgmtrainy alei pré a p
ng§stup &lwkstckpch gelezniln2ch vozT (Kub§

Je mp9gon@2t dva zpTsoby konstrukeeKspét
Jacura a Vachtl (2006).

f Prvn2 zpTsob je, ¢ge vzurzidRI Tvozidenitiamtraint § |
an§stupn2 hranou | ze Segit pomoc?2 visuv
m8 sv® odpTrce, jelikog mnoho | id?2 si |
pravdhDpodobnoent opoppTcsnwg d)t nal, kil e 8§z k
pSekong§vs&§na mezera mezi hranou n8stupi
schTdku.

Obr §2R&zbari ®r ovl vstup do vlakotramvaje (

17



f DruhlT zpTsob je konst rikawnd ni8rsd whd \g®Haq
respektivekj e h o p Soisseu nkuotl2e jke ag na hranici ge
Tato n8stupi gthD pot® budou \teio,dak8 prg a k
gel ez odidle.lP Siv vi gce pod kranh3s0 nwo zaid teinenemt r
kolejnice(TK)n § st upi gt N psopdl nRunjeek jne2dznkuo pzo dtl ca gwni2 g

podlahy 150 mm nadJen Sosvtgueprn 2p Sherkarnoolue na

Vtomto pS2padhD |in?2 170 mm opr oje iehcep o g «
pSekonatelnT, nav2c zcel a bagnolb unsalp 92ik I
Pro osoby se sn2genou pohyblivost?2 by

al espoR u iji(eknbd&th, dlvaecSi®tr.a e Wtaa hStleTas? 0 0
vidDt n2a obr 8zku

170 230

vyska podlahy
350 mm nad TK —t

bm———————

150
N,

/ vyska nastupni hrany
/ 200 mm nad TK

N
200,
\\

4
niveleta TK (+ 0,000) yd

vzdalenost od osy koleje 1420 1650

. Obrys vozidla TramTrain

_________ prijezdny prufez Z-GC

................. hrana Zelezni¢niho nastupisté
nastupisté systému TramTrain

Obr §2R&t ail mogn®ho uspoS&ds&n2 n§stupigth

Naobr 8§%jkeuw mo gndt N8§stupasgbold 8s kdpi gtsmau |

tramtrainapr o kl asi ckou gel eznici
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164 Nap8jen2/trakce

Vozidlatramt r ain je zpravidla nutn® provozo\
jel ik®2gpadnN gel ezni | n2t 2d o3 rkaw nopeokictoensA5ys kipiawd §:
mNstsk®ho i ntr atvridngwmalj dovi®@ess éntafpsiBt @0 vVKub §t
2006).

Kub§t, Jacura a Vacht!| (2006) zmi Ruj 2
tak| n2ch soust al¥l,o knteegBeE Ebeyn isven 2rcehm st ani c2 c
dvou trakln2ch vedenftepichzrn®@j eap@mauyulbdd a
nap¥to?t)o i ndukovan® napQht trodmV®e shaepS2zmimvel
proto by styke ® m2 st o mRl o blt, pokud to | ze, mi
jelikog vozidla proj2zgdnj?2 t2Z2mto m2stem
dostatelnou rychlosobpuosmDTeebhd (KebB8val de

Sys ®my keraokoddl it do n8sl eduj?2c2ch kateg
T syst®my nez8visl,® (motorov®) trakce
T syst®my z8visl® (elektrick®) trakce
T syst®my hybridn2 (kombinovan®)

165 Zabezpelovac?2 a sdhRlovac2 zaS$S2zend?
Tyt o zaS2ze® npedul d@l egukts&§sti kagd®ho
Sg§dhlhnguj 2 c? a s eto &l.e BOL0).YWR0.z i | Ko b 8niu s 2 kK orm
zabezpelovac2m zaS2zen2m Jgeleznice, respe
zabezpefodalie WSii dl2azdD po tramvajov® s2t
zaS2zen?, jelikog se j2zda S2d2 dle rozhl e
signalizaln?2 (Ka$%2zerz 28)9dNA)GveE,c2s.zaS2zen:
syst ®mu mu s 2 umogRovat nepSdtirspietl ®ur e ma djied

provozu,aleisli spel erem tramvaj ov®ho provozu ( Ku

1.7 Technol ogi ck® aspekty

Kubg&8t, Jacura a Vachtl (200 6)y Seogpeimnsaijm2n
probl ®mT pSi zawandenndsng &t Pmyu Head®i di | vl e
viet2 na kolej SGDC, s. r. o. bude S2di't
m2sto styku jednotlivlich dr@&thy( delaembdijtlon?
jednoznalnhD ur|leno nepSenosnim n&alNowiadl e

zvI 89S pro ¢gelezniln2 n8stuprgipN, DE&kepna
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trati je velmi §S&tbioncdpSijablyo voei dtanadoveam
nepojede vl|as, tak se zpolgefhéhpSearise? dhi
vliaky. Okolnost2, kt.erje mmoep z@dapdk al amic
kongesce Ty padlal @mgEvaznost 2 | ze vySegistem t ak
pSechodu mezia othd) maabp §2gkkl®asdy iv zast §vky, kde
na volnou traS bhRhem nlSsdtnuoptu i a EedirssSt\suERmo cs d
vyl 2tabulky Z

Tabulka2PSedpokl ady pro n§§vaznost syst®mu

Gel ezni ce Ng§vaznl syst®m

’ Lehk8 gel e] MNDst sk§& dr
V2cekol ejnsg viborn® velmi dob
Dvoukol ej ns§ vel mi dob pSijateln
Jednokol ejn§ pSijateln m&l o uspok
Zdroj: Kub§8t (2006,s8.6ur a a Vachtl

1.8 Legislativa
Vsoul asn® dobD ndre2s kd®8 ma pluebd ii cleat ikwee r\8

syst ®aint(rkaurb 8§t , Jacur dZ8k¥nachtl 268008) Sb.
z&8kona 23/2000 Sb.) a Wyh8vs |dopr788v M5 $SHd
tramvajov® a ¢gelezniln2 pro pravidelnou d
ve vztahu mezi gelezni |l n2 mi dr 8 hami cel oc
( Kub8&8t, Jacuyrsa)Pod warckhyt | pr & 0s0t6y kg elr 8zryi It m2a m
musely bilt posouzeny dopravn?2mi odbornzky

( Ku b 8ura,a Vathtl, 2006).

Strojvedouc?2 vliakotramvaje mus2 zn§t p
mu s 2 biltdepjagnhDnt ak, aby nemohl napoj en?
dopravu a musej? se vypracovat pSedpisy,
traS vstouglée wohbhpr avngopdt2005)a n§vNstidl a

PSi zaveden? LtRo hboyt os es yospts@nvuy tvd\§ Y tEw@$ i2 tc 2

Lesk®c h mioo knm@y (LSN), respektive jejicl p S
asouvisej2c2ch technicklch pS%aeld@i b{yzs&udnsts
pSedpisy |i metodick® pokyny pro zSizov§gn

Jacura a Vachtl, 2006).
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1.9 VT h ovthikotramvaje

Na z §ikn facddhddcézhutoPofornl (2008a), Pokorn

aVachtl (2006pKub 8§t etvapl T { $hadavonh2oc h vIT hod tohot

T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T

kval,i tknépacitn? a pohodln8 doprava,
komfort pro cestuj2c2?2, kteS2 nemusej? g
efektivnDj ¢g¥s evcy2ucghi ,t 2k dier abty? jvi nak vedly
rychl ® pSemBstsk® spoj

dobr 8 obsluha mRDst a,

odstranhNn2 pSestupu ¢geleznicel/tramvaj,

bezbari ® ovl pS2stup do vozidla,
zkr 8cen? cestovn2ch dob,

kr8t k® | asov® intervaly

zl epgen?2 obsl uhy ¥Yzem?2,

odl eh|l en2 provozu na silnici,
vyugit2 st8vaj2c? infrastruktury,
z8chr anal nm rbayt 2h,r okztielro Ypl n® zrugen?2,

zvigen2 atraktivity veSejn® hromadn® dc
ng§hrada ostatn2ch druhT VHD,
sn2gen?2 negativn2ch vIivT na ¢givotn?2 pr

mogn® sn2dgen?2 poltu vozidel VHD.

1.10N e v T hviakbtyamvaje

=4 =2 A 4 A -

Na z 8ikdfaaddrdmac?2 od arleTh t(o2 A& ao)r,T : P dPkockr n T

Vacht | (2006) a Kduwlbk8otl iekt halla. v n(22c0hl On)e wiyhpol

speci 81 n2 vozidla pro tento syst ®m,
wsok8 poSizovac?2 cena speci 8ln2ch vozi
nutng Yprava st 8wdjs2t @ bianfnroa®t 1 mKtrwarsy rlu
fi nan|l n?2 n8r,olnost provozu

problematika voblasti legislativy,

kompl i kace dodr govegn? grafi konu vl ako

mi moS8&§dnostech ( pSemBsgesnk2® hnoe pprraowiodzeul ndoos
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1.11 Historie

Hi s taooevbj@ms y st ®mu v I ak o §wea msvva® ep rs&c iz Afbgkvo
na zal 8tku 20. stolet? existovaly syst®my,
ni kdy opéegbbodnotnl syst®m vlakotramvchj e.
agel eznbknddeh ma |jedAhMejilnafsrtasjtir uke uBgskyt
pSeprava ¢gelezniln2ch ng8klamnzhly nwOkTep®
vielkov® kol eje dolLR etdonnout | miaukbstih® 4 oo carBiNknTA., v
vbl 2 zk®m zahr Koigl 2 phk haembeevk dvr nT, 2008, s

PSedevg2m ve Gvicarsku byly a jsou pou
se svim konstrukln2zm pojet2m tr anmviaktoerlinc
el ektrizovanlTch %zkorogPbkdnhLhNgeDBapi ¢ ne
provozovs8ny tak® klasick® o0osobn? soupr av)
(Pokornl,bg86Rg8a)NDchto trat?2 |jis ome nlgaBcohk oovbach
2008a)

Pokornl (2008alktdeSrl® puovs§tda?v,e ngRe grel eyz ni |
vokol 2 velklTch mRst, pTvodn!IPposz dolujgd 2l cyh ploeutze
trathD el ektrizov§8mgnlac hm2vsitaok Tp Tnvao dmizach Iy |
tramvajemi. Tyto trathD byly vl enDmighbgdao ¢t r
d8l e poug2vs8&na dokrawa® diedldgeezn®gldnr2acnv avjoozv]l, m
VLR se j edn&Vinov i oKl t mRoWi c ,KyjoBoeiinBwdi govi c
HI uTRBwmdgeSovi ce. Tyto trakiw. sB8lmrach &z qgjed
BnoiLer ndvL?P geR.

Pokornl (2008aohadB8den® gel gpkotramvaje
pravi deloauedb.09. 1992m@\b | ast i mNDsNAme&Kakd.srBhet o
vl akotramvaje oblas naBRylv8nzdeakot &KaS$drmsa ulhi
S4 kter8 vyug2vsg§ ke sv®mu provozu, j ak s
gellazni traS AZDB)s Nat Kar |l sruhe vych8zely 1t
spol el nosti Al bt al bahn, kter® byly pozdDnDj
zaji gSovg8&na rovnRg tramvajemi.pTvoadnR |gEedle
stanice t®t o spolelnosti Albtalbahnhof, k t
GSHKarl sruhe Hbf. TrMamwaj2agwWt®d lyopyg SiwvBlddizg g5 A
j ehog kol mijubsti brgpbjgy sk o Ige jve mt r mMs(tPpokkd r nT ,. 2 0 (
Tatolinka$4 kon| il a ve stanici Gol shausen, kde

Postupem | asu se nesosli @8seoptodlupkaalvedea
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pSestup na motoro¥%® Jedonol kgka ev mekansidies § s
byla zakomponovg8na do i nuegrdd\kan ®hoomdc ddoor?ce

il asov® n8§vaznost.i autobusovich Ilinek na
l inka zaznamenaha aolSraaas kolb y¥sapg 2 | zal al a
i ndividu8l n?2 automobil ov® dopr aovkyo!l nj2eclhi kook
centra mRDsta Karl sruhe. Toto tvrzenz e ¢
necell rokrmdiotds®aern 1993) zvedl o0 neuv
zaveden2m (z8S2 1992). Do syst ®mlun®dyd yolpels
Kreichtalbahn 8 y st ®m j e dnes vel mi r oklvd ma t s cau | nS

inejdel §2 tramvajov§ Bdde&mu nddo shaitIDhr okntue,r &

zBadenu do Karl sruhe, pot® ul i cemi mnDst a,
tramvajov® trati procRé&kérckent2@ms8tovotd) r

Vdal gPmeck®m mhDstN Kassel byl a tramvajo
soukr om® s pol el-NaeonshargeEisehbihn)(ukedesasde provozu 27. 5. 1995
(PokorniNa 20®89 | ince |jsou poug2vs8&§ny bhJg
n2zkopddli mgmvaPok®r mbzy2008)

Pokornl (20@a8&@yp mpmidpitoyj kter® zahgjilo
vpl n®m.Jpdoglosen) mec k ® mDst p ©Bd@aB®rPQZ &RB)] i | o p

na nNnov® tramvajovRoteat igeleedolanz2 hmNDat8ema
nach§gz? na hranic2ch SRN a Franci e. Na p
geleznihnmMmedk @IBo zSaar br¢ckenu do francouzs
vliakotramvaj v am&zi P§roo dzna?h 8&zepg 2 provozu [
obousmRrnTich oboustrannlich dvousyst®movT ch
Bombardier.

Je tSeba se tak® zm2nit o opaln®m syst
poul ihlyoPoldpoBnl, TEAOB apyspgve®mnitynevc x ®m mNst N
(Pokornl, 2008a)

BNh e&ance 2 0 . stolet? a zal 8tku 22.r as$nolnat
rozvz2jel do dal ¢Sel e eNglmeprskkul cah vnend sPerjavnliTti ge?
rozgDééeég2 midest 8hy ok y szpi@jou:l t §1 i e, Rakougko z e n
aGpanhl sko.

V kapitole2budoupp s §ny st §tyst @ evwl®a kdatnrl p8¢ &jl @ d
nNDkterTch mRDst, rkdza® HroEpempbdpobmBDnBINg g e

sittaceM. esk® republice.
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2 ANALhZRAOULASNEHO ST ANDITRAMVAIE
VL ESKREPUBLICEAVZAHRANI LC

Vsoul asn® dobDPDmswldDts ug @& s 2ntak yc erhI®s t , kte
vyug2aaj 2mNsTapSedaEgh®@p®N, kde je tento sy
Izejet ak ®vIey ertn? . Tramainj ¢e® neust §lISadlalpgSethu méds
existuj? projekty a pl8ny do budRdwc rdedead Itlo
popE n@8&wy br aesm T o psnkiiscth, kde t entm§ sslyesp oo gf euan;
Tak® z ¢pe pbkagktau 81 @2 esikt®u a eerpabdérdus & ej ednot,| i v G
kt eéyly@jsouvl e sk ® rpelplurbd v &rey .

Na ob#dfewkiudDt zobrazen? p oEwrho pjlk d nkott € ri ¢
vli akotr amv ajoemewnR l8f &v ajed v Nddene mvafranSi€al kov N
syst ®mrtan ambmid gé&peBivelbob | as E¥ ¢ 6p DNNDmec ko, 4
2x | 1x8li z e ZleRakouskml x Gpa.nNIl sko)

Cagliari

Obr §4Rrkovozovan® systEBRwnrysiwdeazkno(slepadmpyas, 2017y
upraveno autorejn

21 Lesk8 republi ka
Vsoul asn®vIidobKI® nreaipsutbd ilcie regi on, kterl
vyug2val . BNDhem 21. stolet? wu n8s wvzniklo
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tento syst®m reali zotvlBmht mv@rak] alotpo srualb yl§
Nej vPDt g2 p S« §mkjoauk ®team lgrzaj ekt u | mzvdjtehpto s | a
syst @mws kw repeshBi tengimeha 8l wdd (dobsahgk z SX© h ¥
kt er ® by psSeydkp odkri§&dyaltyr amvaj ov® a ¢geleznil
prostykt Dcht dydmpamto musely bt posouzeny d
zpracovs8§ny do lLegislativn2ho r 8mce

Vdal g2ch pbdiHapi pedhéohity i v® proj ekd gk ® k
republicep | 8nov8ny.

2.1.1 Mostecko

PodniDt nay sviyRumjui t12e h k ® zZkaolhvaeljsow® i b psavy
prTmyslovich z-n TriangVteval drosw pho tnée ko [
mnogstv2 zamBDstnancT do novhD vznikaj2c2ch
a dal@?2 chd ®ibkrou nT, 2008¢c)

My gl enka proj ekstpuo Ibeplfna® naluogé&€kbhada2 (el
obou prTmyslovich z-n a vl(aPkooktorranmZ a jk2droz8ai)
smyl|l ky v Litv?2nowlgbaygavintpg8 kzkatsr Mmsg & ] Potp§ aajnz
tramvaj ¢ Pok ot nhBSa 220a0s8tc§ vk prua Who2bytvozittho d Ba | i |
p o novhD vybudovan® tramvajov® trat.i kol e
(Pokornl, Za0Q ®a)t o rmzaavsrt SovvkSonua bzynh [an soustavy aak | n
gel ezni( Mk o3r nklV, | a2k0o0t8rcaymv aj e by dBter fokya
fomul ehk® kol ejov® d(®PbkopBSeAaabeoadecpdawbaR |
charakter dr §kVemai khastckhRSu neboS spojen:
Joseph a zde by zal2nala gelezniln?2 n8kl a
sem z are8lu blval ®ho v oj e nosvka® @G Pastdopriy)g t N
Gelznirlars? bty d§8l e pSekon§vala po spoleln®m
u obce Velemygleves a d8le by proch8zel a
traS odpoj GSHosm®remr dp a spoje tvoSlgmp® vl
l ehk® kolejov® dr8ze smBDrem &GSHGatted . bWwes e
kol ej oap&ipro§h |l a k tratGaB&ezndl ak Choamy @ jv
svou | 2@8Gatbaid Gdblad-zescpia(dP.ok or n1.6). 2008¢c, s

Tento projekovamap@dhedoepakkd| finan| n2ch
na tento proapebbrByky H5Sékae. vi dNDt TH&WIF &R Kk
Gat ec.
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%
%,

Obr §sNe&vr h kol ej ov BHev is@&dtj eecn 2( Mvoalsar nT, 200

2.1.2 Ostravai Or | dK8r vi n§

Lesk® ldh&Bya( spol ufSitmamcohwv8 nf2ondu dopr
(SFDI) objednaly uirmy DIPRO technickeekonomickou std i i kol ej ov®lbe ®s
sOstravou syst ®nePo k0Bl Stude a mwasjuez oval a nNk
svyugit2m tr aDovparjsown 2ctho tproadrei k @ e [0es 2z mSapvmag o yD
gelezni |l n2 SGMP&@sawn¥| ek k tOstiagskekanvirnast kT c®KDHd o | T
(Pokao08d), Studie byla dokon] enachv vriosclee dk0[
rozhodnut o o pkpetoujne§ lvny2u gviatr2i agnetile zni | m#¥do t r a
Ostravy, Hrdegov akotramvaj &koodlmolrze mna | ted &ks/u
stejn® nebo, vigmgrPokolaejei§) em blval ®ho d
pSedpokl ady st&t se rozvojovou prTmysl ovo
na novhR vybudovanou tr amv aijlesv sk @& rkeoSnu nv e&dae
autobusov(@ork®dmd.gNa 20088 ku d&2Vee ppBEilipead
vli akotramvaj?20ruloive®. Sl ezskou v

Obr 86RrkTj ezd vlIakotramvaj? wul D8)? Sl ezskou
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2.1.3 Ostravai HIl u i ®&pava

ProjektvlakotramvajeOstravai Hl uli ®pava Seg2 ve sv® pr ¢
Vroce 2004 szia Lsepsckl®u fdirnSsbpana) v §rmy DIPRG @dhnicke
ekonomi ckou dtou ckipioj leniRle jAsitimemte.y® svy hl ed8vac
mognlch kolejovich tras ve variant8ch kI a
Studie prok&zala jako opti mg&INa2 zSekd eand2n sdpo
zadal i Yaz e mn Dt e c hasy pookotowlakstitaravdj@s p K| BglawAing v ®
podrobn®elS@genawsiac ko Opm¥egs HNyptacduvad®§t 54
N8sl edmdIr uw 2005 prezent ov §8na. Kedtrdna kvwe daesnt 2n
navthova® trasy npBypyngkdgnrece se podaSilo =z
LudgeSovice, kter§8 se pTvodnhD stavhDla ost ¢

vobci,AVT sl ednT n8&8vrh pSedstavuje v podstath

soul asw® av@mtrati . V Hlul2nhD je navrgeno
bl okovg§ tramvajovg smylka, umogRuj2c2 obsl
provozovs8ny jak klasick® tramvaje, ledoe r ®

mNstskou smy| kou a vr8t2 se zpDt do Ostra
bubu pokralovat pOgekérhki Fgned cetzena HOpRavkd\ic diroidc e
(PokornlT, Z0@G8m, zs .N§4Nst2 Repdubalgizkyv vHIQs
vlakatramvaje ujely za 32 minut.

Tento syst®m by mohl06 0 d émbbAI wyRy2eacad v &
2006) Hodnota investice by sePVyepddb88l a ag

Projekt byl pozastaveneDk ol i ka dgdmwamm zbyly vysok®
ni kdo necht NI na r e PPlizzea @063 P a b pdeTkvt oud e yny nba
samozSej mhND | etgd mtl @t a hdaeSdelg termear§2dw dne s .

Na obfm7&zku vidDt n8vrh veden? vi adbot r a

LudgeSovice.

Obr §Zklkavn?2 komuni kacel atkoe rlamdgg Bonvi ¢ ® ok c
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2.1.4 Ostravai Hav 2 Sov

My gl enky na vybudovg&n2? sysa®mu =l blyot 6
d2ky dlouhodobTm probl ®mTm Hav?2 Sov @straveu, S my
kter® nemTge skvdl iptonuz ez aa SPVD,2013.dw 8§ od anyrgad e
zahrnovy mogn® propoj en? ost max s @®s ttsrka®nv g ¢ b &
atramvajov® trathD vedem®v vnd a SDBRYmRAMatv3S Sd

2.15 Prahai Br and 1 lsabem&d ar 8 Bol esl av

Vt omt o proj eavwbudevierdn§ Hov® VI aktoem & n
odbol peasta8vaj2c? JieNemtavice(Qhoud 2014jTatd wlakofPamaah a
soul aak@) ivntizt riomNshusvk 8mciobsdbumNst2 -Btangl
Boleslav(Chour, 20148 udov §§n2 vl akotr amvajeappdak mpt von?
by byla uskutel nhDna et aipkbelyztdr atdib o0 K¢ nra 5
Brandls nad Labem, jako druhg8 et apentrgpm kr e
mNst a BaddabdndSst am§ Bofsbédrnlm vy¥UsniDindan sitaa
Brandls nad Labem / St a&r § CBo ue s | 80 lkdaa nsor
vybudovan® tr a®nhyivk baeklo tdoa mStagre® zBol es | avi
p Si b ll4 kin{@bour, 2014) VI akot r amv a | m® zsgdjoijreni d m
Brandl s nSiadou RBoledlag,malepr o Pr ahsit S/d hwlSesak ® obc
Podol ank a,Popdvwce(@hbur, @@14) ¥ Praze by vlakotramvaj mohla obsluhovat
centrumnmpPejana na ¢geleznimivevbyukmo®l st hhi
Masarykovo n§erysdp?(CogoldPp 8hlapere mogno vid

vlakotramvaje natrase Prah&r andl s rSadarl8abBeorh es | av

2.1.6 Praha, Kobylisy i Odolena Vodai Neratovicer MND 1| n 2 k

Tentop o) ek tprboypomlilt konel nou st anirceig itornaSnt
geleznil n2 tr atvold Natokice@howr,2§14)n aNch Wiz e m2  hl a\
Prahy by vliakotramyja o bsl uhovala | 8st#z®minsSt Ebhdbl gs
pokr alpdSweat Zdity ad §1 e pod®l silnice 608 pSes
(Chour,2014)Z1 et i gt D Vodochody pSes mRsto Odol er
kt rat. 092, pomoc?2 kter®@adbydséydpskahbhaoug
pS2mo do mClotra201Dr a Bk 092 by d2ky propojen
bNRhem pracowm2hvdndnae Nkol mehtabytbTdo zhadirEy N
zrugen2m kv Tl n e (Coaurt a2014)| Me® Vazdveold t Kiohylisyt 1N
aNerab vi c e mi se nevyskytuje a8kkwgl ikohes DRI
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oblastem by bylo vhodn® zde(Cmarj2014Vp $§2 Bapa
j e mogno vidhDt n8vrh vl akioQdolenaVodd Neratavaei t r a ¢
MDI n2 k.

2.1.7 Praha, HIl u bi Rluedpiy8eroun; Pr aha, S’ Hostiviegt N F
Rudn§

Natomto projektuysoun ut n® mal ® stavebn? pr(€fwea, na
2014) Prvn2opd®poekaSi tblyi gmuld eghGdodhdrta Tgeil e z 1
vzasté HI smofepygt2 pSibl2gen2 v akoBeroammy aj
(Chour, 2014) Druh8& d@®bpej k& celdy hmuwsdeyoadowalifa
tramvaj ov® zast@&taby Baséi gapi §daxdrramvaresdd me
Hostivicead 8§ | € n aRuQhnlionui lai z § p a d n {CGhous 201ayA¢zhiedeno K |
khustothD obyvat etl®&ttoral itrBkty ohkbrloawsstkT jpSeadpol
t ®mNS nen?2 dlsmygyshphbophy®@oelae boaimi kace t NDclt
mohly vl akotr amv a ji@houj, 80ddsi §. VR 0 d m®@ HdstiSiéi bye
vlakotramvajt a m®hl a bit vedena pSes | at $od nmePya
obyvatel a 8 r 0o wbeyR s e ozbbyavvaitleil ®mli skdv & §d¢ Nge zpTsoc
(Chour,2014)Vp S2 Cbze vidRNt n&§vrh vlakotraRvapé@
iBeroun; Pr a hiaHosti8ceidRuidgnt8N  epy

2.1.8 Regidaram Nisa (RTN)

Prvn2 projekt, ku e mb g rS@&hyd | v yu (ibtl % snle ® &
republicenes n § z e v raReNjsaaoviznikl vroce 2000. 2 b T v a | se vyugi
v oblasti Liberecka a Jablonecka.

Na tomto projektu s pad,&¢hd,s., SADHMinistenstac o Vv :
pr o mézeof (MMR), Liber ec kT  k organizaa( Pdoakl ogr2an T Pr @ 09638 a4
projektuRTNbyl vy ustanoveny 3 ck&hork® noknu wikgk a(
finanln2m prostSedkTm, kter® vyllenil kr e
(Pokornl, VPehgdlemovelizovang studi eRlpirloa
na7me n grrocchpr oz @ a1 BkoétapphRTN1 RTN-7a n§sldad gP cwh |
byla realizovg8§na Sada st udifPok,2008)r § byl a -

AProstSednictv2m tRchto studi? se poda
odbornlTch probl ®mT, spojenlch s realizac?
vztah kola a kolejnice vlietnDan®worshwppur @f i

zkougek a schvalovac?2ho procesu, Zzabezpel
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propojen2 v]etnhD propojovac?2ch YsekT mezi
z&8kl adnD z8&vNrT tNchtou@m®&m?2prbajdeodin §nroxcia bg $
vyzkougen? novelizovgny pS2slugn® prs§vnz2
kagdl subjekt, kterlT se v LR rozhodne na
kol ejov® syst ®myfi(WPloktommMTy | 200®t8rcgag mwsaj 2) .
Projekt RTN se avalvpa rolesrireddgkiut Tpcshi Porpadven® n R

cesta, mdtvyru§2vat, obsahuje mimo bRgnTeh s
spl2tkou rozcheBdkd# s BArdjdi®y®saimi poznamens§
stupnlDm technick® zaostalosti dr&gn2ch zag
pro jeho realizaci. P8§8teSn2 Jel eddanvald? Ys

KoSenov, patS2 k nejvicaSzaepeghanmlmnevnepek:
v Sadh pS2padT neodpov2d§ vTbec nar mak®mis ¢
trat.i nach8z2 mnogstv?2 nme2bsetznpremin Tkcohen Livkr Bokvakse
a znal n® fidrkaynlnna2 ppSr2opsrtaSeu proj ekt u musel )
dokumentace stavu umbRDlTchestavamSop ®s awxe
azabezpel en?z z b,Tav adj 0?2kco?ncche piSeja@ zdfpr acov§n:
zamhNSen2nlac hp S¢eslleuzgni | n2ch map, kter® jsou
samozSéj mPskdrni., 2008c, s. 4)

BNDhem pS2pravy projektu doglo tak® ke
PTvodnhD se pSezdapvoekill@§ndrell ;m,2 hipe rjpane hpdu ®n ar a
do Prosele nad Nisou se dalg? Yzkorozchod
gelezniln2 a vliakotramadj elldojde@d ddopo2z2 el
tramvajovg tra$S ottiidt podkdIlall 20 va t bblodeé nadNizDwW SN N
(Pokor nlTQd 2t0d0MBact)o z&§mNru seéTadb@Tna&ooetatug

spoleln®ho traSov®ho Wseku, a proto tssem tr e
vytvoS2 dvookprejvong tra&Tph v&zipdelndoBbage
k modernizaci obou infrastrukt@ t 2 m umognRDn rychl T, snadnl

tramvajemi a vl a@Rokdmnl soR2p®aehmi

Vdal gt ap8chaloseppopdfj efnr2ans torbuokut uirn a se z
vliakotramvajovich spojT z Liberce smBRDrem 1
bl 2 zk®h o( oakharamli,] 22008 ¢c)

Zcel ®ho proj ekt udnpergonzZa t®onb MNdibeget dom Hblohee a s ¢
provozuiear al el nND jak tramvajowf)t gt2ald 8&dli e 2noid|
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kol ejovich trasg8¢haogk.iNgld ®@beé )8zkauclBodwe Vi
projektu Regiotram Nisa.

Obr 888&vrh syst®mu RTN z roku 2000 (Pokorn

219 Gumavsk® elektrick® dr §hy
Vletech2002 003 byl a rka aglsjkeRchind ¢ASeadiu®d ok k¢ fa |

drehvy pr acsmdieSm&z vReonz v 0 | kol ejov® dopravyma e
kraji (Poko r nT , .2t0WMBiced doporulila modernizaci, e
pSedevg2m v centP@koen)iii&la0p&amavy priori
bylodoporul eno |l evobSedgn?2 gel ezni | n®Vitawqudg e n 2
Ler nP® gw ra®@wk or nTAToR2608ppPjen2 kromhR obsl uhy
na bSehu | ipensk®ho jezera umogn2 i pS2m

prostorem, zajist2 pSepravu InYNgaSTplj%dale
|l i pensk®ho jezera s oblast2ff Fol¢ melzs?2 9.2 0 Oct
Ng§sl ednhD na uvedenou studi. JiholeskT kra
prodl ougen?2 r eRy omigshonnad Vitavad ko/Frymbueka t akkr®a |poov § n
zFrymburka BogungaPw®ownvnl VzRIOOBem k ter ®nn?2
apr TchodTm obc®el§ohejndv Moym® end Bl atso clkylu
Segen?2 s vyuy®tédm8&hghk®pk olepoekno rwiTd khd@tDréasrey
sysby@mj svpy2uiye?2 vap§j ec2 cmSisoprsTalvo¥@ 6a Wc ¢ mip e
jezeraa25kv50 Hz pacst §eheRynbin@kPu km add lzesk T ch
doLipnanad Vitavoul Pokor nT, 2008¢c)
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