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ANOTACE

V kontextu vystavby novych Usek( trolejbusovych trati ve mésté Teplice a ndhrady autobusti
se spalovacimi motory dodavkami parcialnich trolejousti vyvstava otazka Upravy linkového
vedeni MHD v Teplicich tak, aby byl potencial novych trati i modernich vozidel vyuZzit v co
nejvétsi mozné mire, idealné tak, aby doSlo k zajisténi 100 % dopravniho vykonu MHD
v Teplicich prostfednictvim lok&lné bezemisnich vozidel (standardnich a parciélnich
trolejbust). Zaroven vsak tento technologicky cil nesmi zastinit zakladni princip fungovani
MHD, tj. pfeprava osob primarné po intravilanu mésta za podminky uspokojeni pfepravnich

potieb co nejvétsiho procenta potencialnich uzivateldt MHD.

KLICOVA SLOVA
MHD, Teplice, linkové vedeni, jizdni fady, trolejbusy.

TITLE

Modification of the line management public transport in Teplice.

ANNOTATION

In the context of the construction of new sections of trolleybus lines in the city of Teplice
and the replacement of buses with internal combustion engines by purchasing partial
trolleybuses, the question arises of modifying the public transport line in Teplice so that
the potential of new lines and modern vehicles is used as much as possible ensuring 100 %
of public transport performance in Teplice by means of locally emission-free vehicles
(standard and partial trolleybuses). At the same time, however, this technological goal must
not overshadow the basic principle of public transport — the transport of persons primarily
in the inner city of the city under the conditions of satisfying the transport needs of the largest

possible percentage of potential public transport users.

KEYWORDS
Public transport, Teplice, line management, timetables, trolleybuses.
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Uvod

Statutarni mésto Teplice (dale jen ,,SMT*) lezi v Usteckém kraji zhruba 15 km vychodné
od krajského mésta Usti nad Labem, stejné tak jizné od hranic se Spolkovou republikou
Némecko a rozklada se na 7 Katastralnich Gzemich s celkovou rozlohou 23,78 km? (1).
K 1.1.2021 v ném Zilo (dle dat Ceského statistického Ufadu) 49 705 obyvatel. Teplice jsou
zndmé svou dlouhou l&zenskou historii (jedny z nejstarSich lazni v celé Evropé)

a také vyrobou prlimyslového skla (zejména pro dopravni prostfedky).

Statutarni mésto Teplice si v roce 2017 (2) stanovilo strategicky cil nejpozdéji od roku 2023
provozovat MHD Gisté prostiednictvim trolejbusd. Tohoto cile hodla dosahnout pofizenim
parcialnich trolejbusd jako nahrady autobusd se spalovacimi motory, dostavbou chybéjicich
usekd trolejbusovych trati a modernizaci stavajici infrastruktury (trolejového vedeni, ménirny

apod.) a vozidlového parku.

Predmétem této prace je analyza soucasného stavu méstske hromadné dopravy (déle jen
.MHD*) v Teplicich (analyza vztazena ke stavu na podzim roku 2021) a zaroven navrh
linkového vedeni MHD v Teplicich v&. vypodétu technickych ukazateld jednotlivych
linek, po dokonceni v3ech planovanychl/jiz realizovanych nize popsanych investi¢nich
akci, atovsouladu saktualné fungujici pFiméstskou autobusovou dopravou

objednavanou Usteckym krajem.
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1. Popis Uzemi, provozu MHD, vozidel a dopravni infrastruktury

1.1. Popis tzemi

S ohledem na rozmisténi zastavek po Uzemi mésta lze konstatovat, Ze MHD v Teplicich
pokryva svou nabidkou v podstaté celé Gzemi SMT, které je néjakym zplsobem vyuZivano
(bydleni, zaméstnani, prdmysl, volny €as) pro potfeby jeho obyvatel nebo navstévnikd,

coz doklada obrazek 1.

Lokalita
Letna

Obrézek 1: 1zochrony dochazkovych vzdalenosti zastavek MHD (400 m), zdroj (3)

Nedostate¢né pokryti Gzemi lze pozorovat v oblasti okolo botanické zahrady (ul. Josefa Suka,
Kfickova, Novékova, Sevéikova, Antonina Dvofaka, Kfizkovského, Kmochova cesta,
Skroupova, Fucikova stezka, Foersterova, K. J. Erbena, Josefa Safafika a Winterova)
avoblasti Letnd (ul. Karla IV., Bofivojova, Svatovaclavska, Vladislavova, Rudolfova,
Johangina, Jakoubkova, Vratislavova, Na Cerveném vrchu, Na Letné a Akatova). Obé lokality
se vyznaCuji nizkou zastavbou zejména rodinnych doml a vil, a taktéZ pozemnimi
komunikacemi, které nejsou uzplsobeny provozu standardnich vozidel MHD (zejména
s ohledem na jejich $ifku a zatiZeni parkujicimi osobnimi vozidly). Z dlivodu nevyhovujicich

parametrl pozemnich komunikaci je taktéZ hlre obslouZena lokalita s vicepodlazni zastavbou
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(panelové domy) Zavétfi, tj. ulice Doubravické a V Zavétfi. VSechny zminéné lokality jsou

v obrazku vySe Cervené vyznaceny.

1.2. Popis MHD (podzim 2021)

Patef MHD v Teplicich tvofi trolejbusy, které aktudlné zajiStuji pfes 75 % rocniho
dopravniho vykonu celé MHD, a které ve mésté jezdi nepretrzité jiz od roku 1952. Zbylé
dopravni vykony zajistuji autobusy. Provoz MHD ve mésté zajiStuje na zadkladé uzaviené
smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich v obdobi od 1. 7. 2018 do 31. 12. 2023
spolecnost ARRIVA CITY s.r.o. (4). Provoz je aktualné zajiSt'ovan 9 dennimi trolejbusovymi
linkami (101 az 108 a 113), 2 dennimi autobusovymi linkami (122 a 123), 1 no¢ni
autobusovou linkou (131) a 1 nostalgickou trolejbusovou linkou (111). Provoz je v zékladu

¢lenén do nésledujicich obdobi, a to:

pracovni dny 4:30 aZ 18:30 hodin (dale jen ,,PD")
o z&kladni interval vdech linek €ini 30 minut (vyjma linky 113, kterd4 neni
V provozu);
pracovni dny 18:30 hodin az 22 hodin + soboty, nedéle a svatky od 6 do 22 hodin
(dale jen ,,PDV* a,,SNS*)
o z&kladni interval trolejbusovych linek Cini 40 minut (linky 103 a 106 nejsou
v provozu, linka 113 naopak ano),
o zé&kladni interval autobusovych linek ¢ini 60 minut;
soboty, nedéle a svatky 4:30 aZ 6 hodin a cely tyden od 22 do 23:30 hodin
o vprovozu jen vybrané linky, interval do jednotlivych méstskych Casti

(Retenice, Nova Ves, Trnovany, Prosetice, Sanov I1/Panorama) €ini 30 minut.
Roc¢ni dopravni vykony se pohybuji kolem 2 mil. km (4).

Statutarni mésto Teplice je v okoli obklopeno vyraznou aglomeraci mést Dubi (7,8 tis.
obyvatel; sever), Krupka (12,5 tis. obyvatel; severovychod), Kostany (3,2 tis. obyvatel;
severozapad) a Duchcov (8,5 tis. obyvatel; zapad) (5). Pfedmétna aglomerace generuje silnou
poptavku po pfimeéstské autobusové dopravé (dale jen ,,PAD"), ktera znacné ovliviiuje provoz
MHD v Teplicich (soubghy linek MHD a PAD na péatefni trase v ose Retenice — Trnovany,

viz obrézek 2).

14
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Obrézek 2: Schéma linek MHD a PAD v Teplicich a nejbliz§im okoli
(v pIném rozliseni tvofi prilohu A této bakalarské prace), zdroj (6)

1.3.  Prestupni uzly

V siti MHD Teplice jsou sledovéany dva prestupni uzly, v rdmci kterych jsou garantovany
prestupy mezi jednotlivymi spoji:

a) Hlavni nadrazi
Zastavka Hlavni nadrazi tvori aktudlné nejvétsi prestupni uzel ve mésté, ve kterém
dochazi k setkani Zelezniéni dopravy na tratich &. 097 (Teplice v Cechach — Upofiny —
Lovosice), ¢. 130 (D&¢in hl. n. — Usti nad Labem hl. n. — Teplice v Cechéch — Bilina —
Most — Chomutov — Kadaf-Prunéfov) a €. 134 (Teplice v Cechach — Litvinov), viech
linek PAD a linkové regionalni autobusové dopravy (pfes 20 linek), mezinarodni
autobusové linky €. 398 (Teplice — Zinnwald — Altenberg — Dippoldiswalde —
Dresden) a vybranych linek MHD Teplice. Vzhledem k uspofadani centra mésta
Teplice (viz obrazek 3) je velmi obtizné zajistit pfimou obsluhu tohoto pFestupniho
uzlu ze vSech Casti mésta. Garantovana prestupni vazba mezi spoji MHD probiha na

této zastavce pouze v brzkych rannich hodinach (v cca 4:00 a 4:45 hodin) v navaznosti
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na odjezdy prvnich rannich vlak( ve sméru Usti nad Labem/Praha a Most/Chomutov
av pozdnich vecernich hodindch (cca 23:30 hodin) v nédvaznosti na pfijezdy
poslednich dennich vlaki z vyse uvedenych smérd.
b) BeneSovo namesti

Centrélni prestupni uzel MHD v Teplicich, pres ktery jsou vedeny vsechny linky
MHD. Prestupni vazby jsou garantovany v omezené mife v pracovni dny do zhruba
6:00 hodin, nasledné poté od zhruba 18:30 hodin do 22 hodin (o sobotach, nedélich
a statnich svatcich od 5:00 hodin do 22 hodin) ve formatu setkavani 2 az 4 spojd
z rliznych Gasti mésta vzdy v kaZzdou celou a 5. minutu (X:00; X:05; X:10; ... ; X:50;
X:55). Na zavér denniho provozu jsou celotydenné organizovany 2 rozjezdy vétSiho
mnozstvi linek (ve 22:32 a 23:00) pro zajiSténi obsluhy vSech Casti mésta soucasné
(zaroven je tak zajiSténa vazba (byt' nepfima) na vecCerni rozjezd linek PAD, ktery se

uskuteCniuje ve 22:50 u Hlavniho nadrazi).
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Obrézek 3: Schéma vedeni trolejbusovych trati v centru mésta, zdroj: autor s vyuzitim (7)
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1.4.

b)

Popis jednotlivych linek MHD

Linka 101

Linka je vedena ze sidlisté Nova Ves, pres sidlisté Bila cesta na BeneSovo namésti
(centrum mésta), odkud pote okolo plavecké haly (po okraji lazefiské zony) do sidlisté
Sanov Il a dale pfes Trnovany, okolo néakupniho (Kaufland) a zdravotnického
stfediska na koneCnou Anger (sidlisté Luna). Linka zajiStuje tangencialni spojeni
sidlisté Sanov 1l a oblasti kolem konetné Anger (sidlité Luna), pobliz které se
nachazi Zelezni€ni zastavka Probostov (trat’ ¢. 130), kde je vyhodné prestupovat

zejména na vlaky smér Usti nad Labem (v PD provozovany v intervalu 30 minut).

Nasazovana vozidla: standardni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 40 minut
Délka trasy: 10 km

Linka 102

Linka je vedena ze sidlisté Retenice kolem nemocnice na BeneSovo namésti (centrum

mésta), odkud poté do Trnovan na konefnou Anger (sidlisté Luna). Linka zajistuje

patefni spojeni nemocnice — centrum — Trnovany. PobliZz konené Anger se nachazi

Zelezni¢ni zastavka Probostov (trat’ ¢. 130), kde je vyhodné prestupovat zejména

na vlaky smér Usti nad Labem (v PD provozovany v intervalu 30 minut).

Nasazovana vozidla: PD - velkokapacitni 15 a 18metrové trolejbusy
PDV + SNS - standardni 12metrové trolejbusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 40 minut
Délka trasy: 7 km

Linka 103

Linka je vedena ze sidlisté Prosetice na BeneSovo nameésti (centrum meésta),

odkud pfes hlavni nadrazi a Trnovany do sidlisté Sanov 1.

Nasazovana vozidla: standardni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, provoz pouze v PD
Interval: PD — 30 min.

Délka trasy: 8 km

17



d) Linka 104

f)

Linka je vedena z Hudcova (okrajova Cast mésta se zastavbou rodinnych domi)
pies sidlisté Retenice, nemocnici a Valy (vilova &tvrt) na BeneSovo namésti (centrum
meésta), odkud poté okolo hlavniho nadrazi a plavecke haly (po okraji lazenské zony)
do sidlisté Panorama. Useky Hudcov — Retenice,V Bfizkach (2,3 km) a Bilinska —
Divadlo (1,8 km), resp. Cisafské 1azné — Okresni soud (2 km) jsou bez trolejového

vedeni.

Nasazovana vozidla: parcialni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 40 minut
Délka trasy: 11 km

Linka 105

Linka je vedena ze sidlité Retenice kolem nemocnice na Bene$ovo namésti (centrum
mésta), odkud poté do Trnovan a na sidli3té¢ Sanov Il a Panorama. Linka zajistuje
patefni spojeni nemocnice — centrum — Trnovany — Sanov 1.

Nasazovana vozidla: PD - velkokapacitni 15 a 18metrové trolejbusy

PDV + SNS - standardni 12metrové trolejbusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 40 minut
Délka trasy: 9 km

Linka 106

Linka je vedena ze sidlisté Novad Ves (se zavlekem Kk peCovatelskému domu
pro seniory), pres sidlisté Bila cesta (se zavlekem na to¢nu TreSfiovka), kolem
nemocnice na BeneSovo nameésti (centrum meésta), odkud poté pres lazeriskou Ctvrt
Sanov | do sidlisté Panorama. Useky Topolovéa — Bila cesta (900 m) a Sanov | lazné -
Frani Sramka (750 m) jsou bez trolejového vedeni. Linka zajistuje tangencialni
spojeni sidlist Nova Ves a Bila cesta s nemocnici a ¢asti sidlisté Retenice, a taktéz

sidlisté Panorama s okrajem sidlisté Prosetice.

Nasazovana vozidla: parcialni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, provoz pouze v PD
Interval: PD — 30 min.

Délka trasy: 11 km
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9)

h)

Linka 107

Linka je vedena ze sidlisté Retenice kolem nemocnice na Bene$ovo namésti (centrum

meésta), odkud poté do sidlisté Prosetice. Linka zajistuje patefni spojeni nemocnice —

centrum — Prosetice.

Nasazované vozidla: PD - velkokapacitni 15 a 18metrové trolejbusy
PDV + SNS - standardni 12metrové trolejbusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD - 30 min.; PDV + SNS - 40 minut
Délka trasy: 6 km

Linka 108

Linka je vedena ze sidlisté Nova Ves, pres sidlisté Bila cesta (se zavlekem na tocnu
TreSnovka) na BeneSovo nameésti (centrum mésta), odkud poté do Trnovan
na kone€nou Anger (sidlisté Luna). Pobliz konetné Anger se nachazi Zeleznicni
zastavka Probostov (trat’ ¢. 130), kde je vyhodné pFestupovat zejména na vlaky smér

Usti nad Labem (v PD provozovany v intervalu 30 minut).

Nasazovana vozidla: standardni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 40 minut
Délka trasy: 9 km

Linka 111

»Nostalgickd“ turistickd linka slouZici zejména pro navstévniky mésta a lazeriské
hosty. Je vedena z lazefiské Ctvrti Sanov | na BeneSovo namésti (centrum mésta),
odkud pres sidlisté Bild cesta na Novou Ves (Siroké vyhledy do okolni krajiny).
Odtud zpét pres sidlisté Bila cesta, kolem nemocnice, pfes hlavni nadrazi a Trnovany
do sidlisté Sanov Il a Panorama (vychozi bod pro vystup na dominantu Teplic — hrad

Doubravka). Na lince plati standardni tarif MHD Teplice.

Nasazovana vozidla: historicky trolejous Skoda 9Tr HT28, ev. & 105,
rok vyroby 1980
Rozsah provozu: vybrané vikendové dny vroce (cca 10 dni v obdobi

duben az zafi)
Interval: 3 pary spojli v taktu 3 hodiny
Délka trasy: 18 km
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)

K)

Linka 113

Linka je vedena ze sidlit® Prosetice (se zavlekem do lazefiské Gtvrti Sanov 1)
na BeneSovo nameésti (centrum meésta), odkud pFes hlavni nadrazi a Trnovany
do sidlisté Sanov Il a Panorama. Usek Prazskd — Kamenné lazné (300 m) zatim
bez trolejove propojky.

Nasazované vozidla: parcidlni 12metrové trolejbusy

Rozsah provozu: denni linka, provoz pouze vPDV + SNS (nahrazuje

linku 103, ktera nezajizdi do Sanova | — v PD obslouzen

linkou 106)
Interval: PDV + SNS - 40 min.
Délka trasy: 11 km

Linka 122

Linka je vedena ze sidlisté Prosetice (vybrané spoje mezi 8. a 17. hodinou zajizdi
az ke hibitovu v sousedni obci Bystfany) pres lazefiskou Gtvrt Sanov | na Bene3ovo
nameésti (centrum meésta), odkud pres hlavni nadrazi do Trnovan (sidlisté Luna),
Sobédruh (okrajova ¢ast mésta se zastavbou rodinnych dom), k obchodnimu centru
Olympia v Srbicich a na sidli3té¢ Sanov Il. Vybrané spoje provadi zavlek do stanic
Zemska nebo Sobédruhy,Rudné doly, u kterych se nachazi vyznamnéjsi primyslové
podniky, a to zejména v Casech vymén zaméstnancll na jednotlivych sménach,
tj. okolo 6., 7., 14., 15., 18. a 22. hodiny.

Nasazovana vozidla: 10,5metrové a 12metrové autobusy
Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz

Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 60 minut
Délka trasy: 10 — 16 km v nédvaznosti na varianté trasy
Linka 123

Linka je vedena ze sidlisté Retenice pfes nemocnici, méstsky hibitov,
kolem supermarketl Lidl a Albert na BeneSovo namésti (centrum mésta),
odkud pokracuje do Trnovan na konecnou Anger (sidlisté Luna). Vybrané spoje (5,5
paru v PD) pokracuji na zakladé objednavky sousedni obce Probostov (objednavka
nad ramec zakladni dopravni obsluZnosti zajisténé Usteckym krajem) z Angeru do

Probostova a Pritkova.
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Nasazované vozidla: 10,5metrové a 12metrové autobusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz

Interval: PD - 30 min.; PDV + SNS - 60 minut

Délka trasy: 7 —11 km v navaznosti na varianté trasy
m) Linka 131

Linka je koncipovéna jako noCni a je vedena ze sidlisté Nova Ves pres sidlisté Bila
cesta a sidlisté Prosetice na BeneSovo nameésti (centrum meésta) a hlavni nadrazi,
odkud pfes plaveckou halu (po okraji lazefiské zony) do sidlisté Sanov 1l/Panorama
adale do Trnovan na koneCnou Anger (sidlisté Luna). Ve stanici Hlavni nadrazi

zajituje navaznost na prvni ranni a posledni veCerni vlakové spoje.

Nasazovana vozidla: 10,5metroveé a 12metrové autobusy
Rozsah provozu: »,hocni* linka, celotydenni provoz
Interval: 4 spoje denné (kolem 23:30 hodin od hlavni nadrazi

do obou smérd, pred 4. hodinou ranni z obou kone¢nych
do centra mésta)

Délka trasy: 17 km v navaznosti na varianté trasy

1.5. Obecné ukazatele MHD Teplice

Rocni mnozstvi prepravenych cestujicich

Tabulka 1: MnozZstvi pfepravenych cestujicich MHD Teplice v letech 2017 az 2020
zdroj: autor s vyuzitim (8)

Rok Pocet osob v tisicich
2017 3648
2018 1185
2019 3 906
2020 2710

Vykyvy mnozstvi prepravenych cestujicich mezi jednotlivymi roky v tabulce 1 jsou dle
nazoru autora zplsobeny postupnym rozriistanim integrovaného dopravniho systému
Usteckého kraje pod nazvem ,,Doprava Usteckého kraje*, jehoZ je MHD Teplice (spole¢né
s pfiméstskymi a regionalnimi autobusy) soucasti jiz od jeho vzniku, tj. od 1. 1. 2015.
V nésledujicich letech se poté integrovala Zeleznicni doprava a ostatni velkda mésta

v Usteckém kraji (Usti nad Labem, D&Ein, Chomutov a Jirkov, Most a Litvinov (zde stale

21



pouze CasteCna integrace na bazi uznavani papirovych jizdenek)). Cestujici se tak naucili
vyuZivat pfestupni jizdni doklady, a to zejména ty papirové, které neobsahuji Zadny prvek,
ktery by cestujiciho prostfednictvim odbavovaciho zafizeni pfi pfestupu znovu zaregistroval
(probiha pouze vizualni kontrola fidiCem vozidla nebo vlakvedoucim), tudiZz je pocet
cestujicich odvisly od poctu zakoupenych jizdnych dokladd ve vozidlech MHD Teplice.
Skute€ny pocet rocné prepravenych cestujicich je autorem odhadovan na 5 — 6 mil. osob.

Globalni porovnani prepravni poptavky a pocet prepravenych osob dle denniho obdobi

10%%

relativai Femast

4 L b 7 3 9 ] 1l 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 hodina

Obrézek 4: Globalni porovnani prepravni poptavky — zafi 2015, zdroj (9)
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relativni

hodina pocet osob E—

4 100 047%

5 568 267%

[ 858 4.04%
“““““ 7| 1895 | 89%

8 1377 6.48%

9 1 553 7.31%

10 1 565 137%
T s | T

12 1 557 1.33%

13 1 852 8.72%

14 2109 9.93%

15 1 795 845%

16 1477 6,95%

17 1143 5.38%

18 805 3,79%

19 474 2.23%

20 271 1,28%

21 179 0,84%

22 155 0,73%
N 9 | 0o

celkem 21 244 100,00%

Obrazek 5: Pocet prepravenych cestujicich dle denniho obdobi — zafi 2015, zdroj (9)

Z obrazkl(l 4 a 5 vyplyva, Ze rozdil mnoZstvi pfepravenych cestujicich v obdobich ranni

a odpoledni SpiCky vyrazné neprevySuje mnoZstvi cestujicich pfepravenych v dopolednim

sedle. Z tohoto dlvodu je po celou dobu PD zachovavan interval mezi spoji na vSech linkach

30 minut.

NejvytiZzengjsi zastavky a mezizastavkové Useky

pracowni den
el ofrvans iy zm::'l":wj ce!kx::l::ram
1 |BeneSovo namésti 7 586 17,85%
2 |Alejni 1 887 4.44%

3 |Nemocnice 1 886 4.44%
Y |tmovany | 1875 | 441% |
5 |Zameckd zahrada 1 835 4,32%

6 |Masarykova 1 801 4.24%

7 |Tmovany,Policie CR 1 685 3.97%
8 |oympm | 138 | 315% |
9 |Hotel de Saxe 1277 3,01%

10 |Sanov Il Tmovanska 1254 2.95%

Obréazek 68: Nejvytizenéjsi zastavky — zafi 2015, zdroj (9)
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podet
poiadi mezizas tivkovy isek pirepravenych
osobh
I |Hotelde Saxe - Masarykova 6715
e e N e e
3 |Alejni- Benesovonamésti | 6437
4 |Zameckd zahrada - Alejni 6312
5 |Tmovany,Policie CR - Tmovany 5137
6 |Maridnsky dvir - Zameckd zahrada 4264
7 |Nemocnice - Maridnsky dvir 3976
78 |Masarykova - Tmovany Policie CR | 3464
9 |U Vlastniho kibu - Tmovany,Policie CR 2598
10 |Retenice,Perla - Nemoenice 2452

Obrazek 7: Nejvytizengjsi mezizastavkové Useky — zafi 2015, zdroj (9)
Z obrazki 6 a 7 vyplyva, Ze nejvytizengjsi zastavky i mezizastavkové Useky lezi v samotném

centru meésta, okrajové poté v okoli nemocnice a v méstské ¢asti Trnovany.

1.6. Dopravni infrastruktura

MHD je provozovana po mistnich komunikacich ve vlastnictvi statutdrniho mésta Teplice
(pfipadné okolnich obcf), pfipadné po komunikacich soukromych vlastnikd (napf. parkovisté
obchodniho centra Olympia v Srbicich), silnicich I1. a I11. tfid ve vlastnictvi Usteckého kraje
a silnicich I. tfidy ve vlastnictvi Ceské republiky. Neodmyslitelnou soucasti MHD v Teplicich
je poté trolejbusova draha, kterd je tvorena zhruba 23 km dvoustopého trolejového vedenti,
které je napajeno z 5 méniren (MR 1 JateCni, MR 2 Riegrova, MR 3 Prazska, MR 4 Novéa Ves
a MR 6 DP) stejnosmérnym napétim o hodnoté 600 V. Rozdéleni napajeni sité z jednotlivych
meéniren znazorfiuje schéma, které tvofi pfilohu B této bakalafské prace. Vyjma trolejovych
kiizovatek E. Dvorakové/Zemska/U Cerveného kostela a Modlanska/Trnovanska jsou
vSechny FeSeny jako vSesméré, coz vyrazné zvySuje pohotovostni moZnosti celého
trolejbusového systému v pfipadé mimoradnych udalosti ¢i planovanych vyluk. Od roku 2017
probiha nepretrzitd masivni modernizace trolejové sité vCetné navaznych zafizeni (ménirny),

a to ve vysi 3 az 13 mil. KC roCné (2).

1.7. Vozovy park

Vozovy park MHD Teplice je tvofen standardnimi trolejbusy, velkokapacitnimi trolejbusy
o délce 15 metrli (jednoclankova tfiosa vozidla) nebo 18 metrli (dvouclankova tfiosa vozidla),
parcialnimi trolejbusy a standardnimi autobusy o délce 10,5 nebo 12 metrd. VSechny

trolejbusy jsou ve vlastnictvi statutarnino meésta Teplice, naopak veSkeré autobusy jsou
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ve vlastnictvi smluvniho dopravce. Prehled vozidel zajistujicich provoz MHD Teplice tvofi
pfilohu C této bakalarské prace. Na jeho zakladé uvadi autor nasledujici tdaje:

PocCet provoznich trolejbusti/denni potfeba v PD/PDV+SNS: 34/23/15

PocCet provoznich autobust/denni potieba v PD/PDV+SNS: 15/7/3
Celkem: 49/30/18
Prlimérné stari provoznich trolejbusu: 8,5 let
Prlimérné stafi provoznich autobust: 12 let

Z vySe uvedeného prehledu vyplyva, Ze v rdmci naplfiovani strategického cile statutarniho
mésta Teplice zmifiovaného v Gvodu prace, nedochazi ze strany smluvniho dopravce
k obnové vozového parku autobusd, a to ze dvou ddvodd: (i) v prdbéhu let 2022/2023 je
planovano Uplné vyrazeni autobusl ze zékladniho provozu (ponechéni pouze cca 5 vozl jako
zalohovych a pro pfipady vyluk, které svym charakterem neumozni provoz parciélnich
trolejbusd), (ii) smluvnimu dopravci konéi smluvni vztah se SMT ke dni 31. 12. 2023, tudiz
by jakékoliv investice do vozového parku nebyla navratna (v mistnim provozu - pfi
redislokaci vozidla na jinou provozovnu ano). Priimérné stafi trolejousového vozového parku
vzhledem k vysokému procentu zalohovych voz(i denné nasazovany do provozu. Reélné

primeérné stari stabilné nasazovanych voz( je tedy jesté nizsi — zhruba 6,2 roku.

25



2. Moznosti modernizace vozového parku a uprav dopravni

infrastruktury

2.1.

a)

b)

Vozovy park

Autobusy se spalovacimi motory (diesel, CNG)
Nevhodny dopravni prostfedek. Mésto Teplice se rozklada v hornatém terénu,
sklonove poméry nékterych pozemnich komunikaci jsou znatné (okolo 10 9%).
Vzhledem k vybudované a v poslednich letech masivné modernizované trakéni
trolejove siti pro trolejbusy neni rozvoj tohoto druhu dopravniho prostfedku Zadouci.
V aktudlnim programovém (dotacnim) obdobi, tj. 2021 — 2027 jiZ nejsou autobusy se
spalovacimi motory ze strany Evropské unie podporovany, jelikoZz nespadaji
do kategorie energeticky Cistych vozidel (2).
Trolejbusy bez alternativnich pohon(
Vzhledem k vybudované a v poslednich letech masivné modernizované trakéni
trolejové siti pro trolejbusy je tento typ dopravniho prostfedku vhodny. Je v8ak nutné
poznamenat, Ze s ohledem na absenci pfidavného alternativniho pohonu (trak¢ni
baterie, superkapacitor, diesel agregat) je jeho operabilita Gzce spjata s trolejovym
vedenim (max. smérova vychylka €ini zhruba 4,5 metru) a tim padem velmi omezena.
Jakakoliv mimoradnost v dopravé (kongesce, dopravni nehoda, havarie inZzenyrské
sité) mu v prfipadé neexistence alternativni trasy pod trolejovym vedenim znemozriuje
pokraCovani v jizdé.
Parcialni trolejbusy (trolejbusy s alternativnim pohonem)
Dle nazoru autora aktudlné nejvhodnéjsi druh dopravniho prostfedku pro MHD
v Teplicich. VyuZiva vyhod pohybu po vybudované a v poslednich letech masivné
modernizované trakCni trolejové siti pro trolejbusy, ale zaroveri na ni neni pevné
vazan. V pripadé mimoradnosti v dopravé se od ni miZe odpojit aprekazku na
alternativni pohon prekonat. Alternativni pohony délime na 3 zékladni kategorie:
superkapacitor — jedna se o zasobnik elektrické energie, do kterého vozidlo
uklada elektrickou energie ziskanou prostfednictvim rekuperace, ktera by byla
jinak vracena zpét do trakéni sité nebo zmaFena v odpornicich vozidla.
UloZenou energii mdZe nasledné vozidlo vyuZzit jako podporu pfi poklesu
napéti v trakéni siti vzniklém napf. velkou vzdalenosti mezi zdrojem energie

(ménirna) a mistem odbéru vlivem vysokych ztrat v napajecich kabelech
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atrolejovych dratech, a souCasné zvySenym odbérem napf. pfi
rozjezdu/pohybu vicero vozidel na stejném uUseku traté, nebo pfi vzniku
pfekdaZzky na trati apotfebé jejiho objeti. Udavany dojezd Cisté na
superkapacitor ¢ini 300 aZ 400 metrd (10);
trakéni baterie — aktudlné nejvyuzivanéjsi systém alternativniho pohonu
trolejbustl. Dojezd na trakéni baterie ¢ini opakované min. 10 km, max. dojezd
poté zavisi zejména na klimatickych podminkach a mnozstvi agregétl vozidla,
jenZ energii odebiraji (topeni, klimatizace, osvétleni apod.). Pfi idealnich
podminkach, tj. sucho, venkovni/vnitini teplota bez nutnosti vyuZziti
klimatizace nebo topeni a vypnuté pfidavné agregaty, je max. dojezd az 30 km.
UZivané bateriové Clanky jsou nejCastéji na bazi LTO (lithium titanat oxid),
a to zejména z téchto dlivodi:

o disponuji vysokou odolnosti proti opakovanému dobijeni (az 40 tis.

cykl{) bez sniZzeni svych garantovanych vlastnosti, a

o disponuji vysokym vyuZitelnym vykonem (300 — 400 W/kg).

Trak¢ni baterie lze taktéZ vyuZit k ziskani energie pomoci rekuperace vozidla
(11). Nevyhodou trakénich baterii je jejich Zivotnost — dodavatel vozidel
SKODA ELECTRIC a.s. udava garantovanou zivotnost 7 let, tj. jedna vymeéna
bateriového boxu za Zivotnost vozidla. Pofizovaci hodnota boxu Cini
ccal-1,5mil K¢ (2);

diesel agregat — zastarald technologie vyuZivana zejména pred nastupem
trakénich baterii (v CR cca rok 2015). Jeho nevyhodou je zejména
neekologi¢nost (vyfuk spalin), vysoka hlu¢nost a spotfeba paliva. VVyhodou
naopak zUstdvd moZnost v podstaté neomezeného dojezdu (pfi dopliiovani
snadno ziskatelného i skladovatelného paliva).
d) Elektrobusy
Alternativa parcialnich trolejbusd. Znacnou vyhodou oproti parcialnim trolejbustim je
moznost vyrazné delSi jizdy bez pfFisunu el. energie (v Fadech niZSich stovek
kilometr(), tudizZ je dobijeni nutné pouze obcasné, a to v obratovych stanicich, nikoliv
kontinualné v prdbéhu jizdy. Z toho vyplyva Uspora naklad( na vybudovani trakéni
sité a obecné taktéz zlepSeni vizualni stranky hodnotnych Casti mésta, kde nemusi byt
zavéSena/zabudovana masivni trakéni sit. Nevyhodou jsou nutnd omezeni

pfi dopravnim planovani vznikld zejména omezenym dojezdem elektrobusl
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a potfebou jejich dobijeni na pfedem definovanych mistech, stejné tak pofizovaci
hodnota téchto mist i elektrobusli samotnych. Pro mésto Teplice se jedna o nevyhodny
druh dopravniho prostfedku, a to zejména z nasledujicich ddvodu:
rozvinuta trakéni trolejbusova sit’;
sohledem na umisténi meéniren trolejbusove sité v Teplicich nemoZnost
napajeni elektrobusll ze stavajici trakéni sité — obratové stanice lezi vzdy
na koncich vzdalenych Usekl — nedostatena dimenze pro rychlé nabijeni
elektrobusli (vysoké nabijeci proudy) — nutnost vystavby novych zdrojl
pro nabijeci mista;
nutnost vyraznych Uprav v arealu garazi, pro kazdy elektrobus samostatné

nabijeci misto.

e) Vodikové autobusy

2.2.

Dle nazoru autora zatim nedostateCné odzkouSena varianta pohonného media. Vysoké
pofizovaci naklady na vozidla (min. dvojndsobek ceny elektrobusu €i parcialniho
trolejbusu) i na infrastrukturu. Obtizné ziskavani Cistého vodiku ekologickou cestou
(elektrolyzou z Cisté ziskane el. energie, nikoliv ze zemniho plynu).

Mésto Teplice disponuje rozvinutym, fungujicim a odzkouSenym systémem elektrické
dopravy ve mésté. V ramci CR je mnoho mést, ktera jsou pro pokusy a odzkouseni
tohoto typu vozidel vyrazné vhodnéjSi, napf. mésta lezici v blizkosti velkych
chemickych zavodd — v Usteckém kraji zejména Usti nad Labem nebo Most
s Litvinovem. V pfipadé potvrzeni dlouhodobé funk&nosti a vétsSi ekonomické
vyhodnosti oproti elektrické dopravé mize statutarni mésto Teplice ucinit strategické
rozhodnuti, jehoZ cilem bude postupny Gtlum elektrické dopravy ve mésté a jeji

nahrada vodikovymi autobusy.

Trakeni trolejova sit’ pro trolejbusy

Jak jiz bylo zminéno v odstavci 1.6. této bakalarské prace, tak trakCni trolejbusova sit

pro trolejbusy je ve mésté Teplice sohledem na jeho rozlohu znalné rozsahla a FeSeni

trolejovych kfizovatek jako vSesmérych ve vSech pripadech, kde je to smyslupIné, dodava

teplickému trolejbusovému provozu vysokou miru operability a moznosti alternativnich

vedeni trolejbusovych linek MHD v pfipadé dopravnich nehod Ci jinych mimoradnosti na

pravidelnych trasach. Operabilita je dale podpofena nékolika manipulaénimi smyckami Ci

obratovymi stopami (napf. u nevyuzivaného autobusového nadrazi pfed hlavnim vlakovym

nadrazim nebo u zastavky Prazska) a kruhovymi objezdy u Nemocnice Teplice a v méstské
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Casti Trnovany (v misté styku ulic Masarykova tfida/Modlanské&/PFitkovska), které jsou taktéz
feSeny jako vSesméré, tudiz umoziuji jizdu do libovolného sméru nebo otoCeni zpét do

stejného sméru.

Trakeni trolejova sit pro trolejbusy v Teplicich je od roku 2017 systematicky modernizovéna
rekonstrukcemi zejména trolejovych kfiZzovatek (zpravidla 1 — 2 k¥iZovatky rocné), kdy
dochazi ke kompletnimu sneseni trolejového vedeni vCetné jeho nosné sité a k nahradé
starSich, koncepcné zastaralych a méné estetickych, podvésnych trolejovych vyhybek
a kfizeni novymi tahovymi vyhybkami a kfiZzenimi. Tato jsou vyjma Vétsi esteticnosti (nejsou
tak prostorové vyrazna jako podvésné a plsobi lehéim dojmem) taktéZ vice spolehliva
a umoznuji prljezd vys§imi rychlostmi (az 50 km/h). Nezapomina se vSak ani na Usekova
trolejova vedeni, kde dochazi zejména k vyméné trolejového dratu a jeho zavéseni, kdy se ve
vetSiné pripadd pristupuje k nahradé klasického zavéseni zavésem delta (porovnani viz
obrézek 8). Zavés delta lépe absorbuje nezédouci kmity trolejového vedeni vznikajici

pohybem ty¢ové shéraci soustavy po ném, zejména pfi prijezdu smérovymi oblouky.

Obrézek 8: Porovnani klasického (vlevo) a delta (vpravo) zavésu

V 90. letech 20. stoleti pfi posledni etapé vystaveb novych trolejbusovych trati (sidlisté Nova
Ves a Sanov Il/Panorama) bylo uvaZovéano i s dostavbou trolejbusovych trati v oblasti
Trnovan, tyto vSak jiz nebyly realizovany. Obrat v této véci nastal taktéZ v roce 2017, kdy
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bylo organy mésta Teplice zadano zpracovani projektove dokumentace na dostavbu
trolejbusovych trati zejména v oblasti Trnovan. Cely projekt byl nazvan ,,RozSifeni

trolejbusovych trati v Teplicich* a rozdélen do 4 staveb:

stavba 1 — vystavba dvoustopé trolejbusové trati ulicemi Jana Koziny a Stanova
o délce cca 700 metrd, kterd zajisti propojeni soucasné traté vedouci na toénu Anger
s manipulacni trati vedouci do areéalu garazi;

o termin realizace — 1. polovina roku 2022;
stavba 2 — vystavba dvoustopé trolejbusové trati ulicemi Obranct miru, MarSovska,
Jana Koziny a Bohosudovska o délce cca 1 300 metr(, ktera zajisti lepsi obsluhu horni
Casti sidlisté Trnovany, zakladni Skoly MarSovskd, supermarketu Kaufland
a pfilehlého zdravotniho stfediska — tato lokalita aktudlné obsluhovéna primarné
autobusy, Castecné i parcialnimi trolejbusy;

o termin realizace — rok 2021;
stavba 3 — jedina stavba nelezZici v méstské Casti Trnovany, nybrZ v lazenské Casti
mésta — Sanov |. Pfedmétem stavby je vystavba propojky trolejbusovych trati
vedoucich ulicemi U Novych lazni a Jankovcova/Josefa Hory. Tyto traté lezZici
v nejbliz§im misté cca 30 metrl od sebe nebylo dfive mozné propojit, jelikoz
neexistovala ani propojka téchto ulic silni¢ni pozemni komunikaci (obé oddéloval
chodnik s pevnymi prekazkami proti prdjezdu). V roce 2017 vsak doslo k propojeni
téchto ulic, a to zejména sohledem na planované nékolikaleté uzavirky ulice
Jankovcova z divodu rekonstrukce inZzenyrskych siti a samotnych komunikaci v ulici).
Propojeni zminénych ulic je vSak planovéano jako trvalé, tj. i po ukonceni planovanych
uzavirek v ulici Jankovcova.

o termin realizace — 1. polovina roku 2023;
stavba 4 — presun a modernizace nejvétsSi teplické ménirny MR 2 Riegrova
(7 napajecich Usekd + 2 rezervni) ze stavajici zdéné budovy, ktera je ve Spatném
technickém stavu (a rozmérové je jiz znacné naddimenzovana potfebdm modernich
ménirenskych technologii) do unifikovanych betonovych kontejneri véetné dodani
kompletni nové ménirenské technologie.

o termin realizace — roky 2021/2022.

Rozsah jednotlivych staveb je viditelny na obrazcich 9 a 10.
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Obrazek 10: Rozsah staveb 1, 2 a 4, zdroj (2)
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Po dostavbé vySe uvedenych tfi Usekl trolejousovych trati v Teplicich je dle nazoru autora
moZno prohlésit rozsah trolejbusovych trati v Teplicich jako Uplny bez nutnosti dalSiho
rozSifovani, jelikoz vSechny Useky linkového vedeni MHD Teplice s pravidelnym intervalem
nizSim nez 30 minut v PD bude mozné projizdét pod trolejovym vedenim. Ostatni Useky,
tj. Useky s intervalem provozu v PD 30 minut nebo vy3Sim, budou obslouZeny pomoci

parcialnich trolejbust (viz ndvrhova ¢ast (¢lanek 3.) této bakalarské prace).

2.3.  Pozemni komunikace

Mésto Teplice na rozdil od jinych severoeskych mést, napf. Usti nad Labem, Most
¢i Chomutov, ve Vvétsi mife nedisponuje pozemnimi komunikacemi, které by svym Sitkovym
usporadanim umoziovaly vytvoreni vyhrazenych jizdnich pruhd pro vozidla MHD, PAD,
1ZS, TAXI ¢i cyklisty. Jedinou vyjimku tvofi zhruba 500metrovy Usek ulic
Hrazni/Masarykova tfida, kde vytvoreni vyhrazeného jizdniho pruhu mozné je (viz obrazek
11) a zejména ve sméru z centra mésta by vozidlim MHD a PAD pomohl vyhnout se
kazdodennim dopravnim kongescim, které se v této lokalité tvofi. S navrhem na jeho
vytvoreni viak nesouhlasi dopravni inspektorat Policie Ceské republiky (2), ktery je jako
dotCeny orgéan soucasti spravniho fizeni na stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich (viz zdkon €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, v platném znéni).
Vozidla MHD a PAD jsou tak pIné zatiZzena okolnim provozem individualni automobilove
dopravy a nelze vyuZivat argumentu vyssi pfepravni rychlosti pro vyuZziti MHD pred osobnim
automobilem. Aktualné je feSeno alespon vyuZiti preferencnich opatfeni pro vozy MHD, PAD

(a také 1ZS) na k¥iZzovatkach, které jsou opatfeny svételnou signalizaci.
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Obrazek 91: Vyznaceni Gseku ulic Hrazni a Masarykova tfida vhodnych pro vybudovany vyhrazenych jizdnich
pruhd, zdroj: autor s vyuzitim (7)

dle nézoru autora lokalita zastavek pred teplickym hlavnim vlakovym nadrazim. Pro kazdy
smér jizdy je zde zfizena pouze jedna zastavka v délce cca 40 a 45 metrd, ktera je v obou
smérech za hranou své kapacity. Ve Spickovych hodinach jsou pfedmétné zastavky zatizeny
az 30 spoji v kazdém sméru, coz vzhledem k velkému mnoZstvi nastupujicich i vystupujicich
cestujicich, a s tim spojenym dlouhym pobytem spojd v zastavce, tvofi ve vybranych ¢asech
konvoj az 5 vozidel MHD a PAD, z nichZz minimalné dva posledni vozy nemohou do doby
uvolnéni zastavek provadét odbaveni cestujicich. Pfilehlé nevyuZivané autobusové nadrazi
orozloze skoro 4000 m? které se nachéazi v blizkosti hlavniho vlakového nadrazi
i zminénych zastavek, neni pro GCely odbaveni cestujicich vyuZivano, a to zejména s ohledem
na jeho Spatny technicky stav (zejména konstrukce zastfeSeni néastupist) a taktéZ jeho
vlastnika (spole¢nost BUSCOM a.s.), ktery neni svolny k jednanim o jeho odkupu méstem
Teplice a Upravou do vyuZitelného stavu. Pro lepSi predstavu situace autor pfiklada mapovy
zakres pfedmétné lokality (viz obrazek 12).
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- Prostor hlavnio
lakového nadrazi -

Prostor nevyuzivaného
autobusového nadrazi

Obrézek 12: Aktuélni situace prostoru pred hlavnim vlakovym nadraZim, zdroj: autor s vyuZitim (7)
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3. Vybér vhodného Feseni a vypocet technologickych ukazatel(i

Jako vstupni predpoklady pro feSeni Uprav linkového vedeni MHD Teplice byly autorem

uvazovany nésledujici skutecnosti:

a) vozovy park je sloZzen z potifebného mnoZstvi parcialnich trolejbusd standardni
12metrové délky;
b) byly dokonceny v3echny investicni akce — dostavby trak¢niho trolejového vedeni,

uvedené v Clanku 2.2. této bakalarské prace.

Déle si autor stanovil zakladni kritéria, kterych chtél v rdmci feSeni Gprav linkového vedeni

MHD Teplice docilit, a ktera nejsou dle jeho nazoru aktualné uspokojivé reSena:

snizeni nabidky spoji v okrajovych ¢astech mésta — Sobédruhy, Hudcov, ulice Jate¢ni,
ulice Hrbitovni, lokalita okolo Manesova ndmésti;

snizeni nadbytecnych soubéhl linek MHD s linkami PAD;

provéfeni vytiZzenosti a pfipadnd Uprava zajizdéni do uCelovych zastavek — napf.
Sobédruhy,Rudné doly, Zemska, Bystrany,hibitov;

zachovani prokladu spojd linek ve spole¢nych Usecich (zejména z jednotlivych ¢asti
meésta do centra mésta);

s ohledem na rostouci naklady na provozovani MHD (mzdy provoznich zaméstnanc,
rostouci ceny pohonnych hmot (nafta, CNG, trak¢ni energie) apod.) sniZzeni ro¢niho
dopravniho vykonu, denni potfeby Fidicl a vypravovanych vozi o cca 10 % oproti

stavajicimu stavu.

Autor provedl ve spolupraci se sou¢asnym dopravcem MHD Teplice, spole¢nosti ARRIVA
CITY s.r.o., prepravni priizkumy zaméfené na obraty cestujicich v zastavkach, u kterych ma
autor za to, Ze jsou nabidkou spojli naddimenzované, pripadné maji silné podpriimérné obraty
cestujicich. Redeny jsou priméarné ty zastavky, do kterych linky musi provadét zavlek, ¢imz
dochazi k prodlouZeni jizdnich dob ve vytizenych relacich. Zastavky se silné podpriimérnymi
obraty cestujicich lezici na trase linky bez nutnosti zavleku jsou feSeny pouze okrajové.
Prepravni prizkumy probihaly v obdobi 3 tydn(l na jafe 2022 a zaznamy provadély pfimo

fidi¢i vozidel MHD Teplice. Do sledovani byly zvoleny nasledujici zastavky:

Bystrany,hrbitov - zastavka lezici na katastralnim Gzemi obce Bystrany
v bezprostredni blizkosti hibitova obce Bystrany. Zastavku obsluhuje linka 122 6 spoji

vPD i SNS. Zprovedenych prepravnich prizkuml vyplynulo wvytizeni 0,32
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nastupujiciho/vystupujiciho cestujiciho na spoj. S ohledem na tento silné podpriimérny
vysledek autor rozhodl o ukonCeni obsluhy této zastdvky linkami MHD. Zastavka
bude nadale v dostatetné mire (interval v PD 40 — 120 minut, v SNS 120 minut)
obsluhovéna linkami PAD ¢. 481 a 482;

Gagarinova — zastavka lezi v lokalité cca 10 malych panelovych domd o 3 az 4
podlazich a je obsluhovana linkou 122. Z provedenych piepravnich prizkum(
vyplynulo vytiZzeni 0,41 nastupujiciho/vystupujiciho cestujiciho na spoj. S ohledem
na tento silné podprimeérny vysledek autor rozhodl o ukonceni obsluhy této zastavky.
Jako nejbliZsi nahradni zastavky slouZi zastavka Trnovany,Somet (linky 101, 103, 105
a 489 — dochazkova vzdalenost cca 350 metrd) a zastavka Trnovany,cerp.st. (linky —
109, 480, 484, 486, 487 a 488 — dochazkova vzdalenost cca 350 metr(i) — viz obrazek

-208rNoya
Zastavky Gagarinova -
autorem navrhované

= k ukonceni obsluhy

Zastavky
Trnovany,cerp.st.

"
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- Trnovany,Somet
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£ ey g
pr&j@?ﬂné : «@0"
Obrézek 1103: Situace v okoli zastavek Gagarinova, zdroj: autor s vyuzitim (7)
Prosetice,zel.zast. - zastavka slouzi primarné pro obyvatele prilehlého

pecovatelského domu a je obsluhovana linkou 122 (7 pard spojd v PD a 6 pard spojl

v SNS). Z provedenych prepravnich priizkumi vyplynulo silné nevyrovnané smérové
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vytizeni spojl. Zatimco vytizeni spojl jedoucich z centra mésta se pohybuje okolo
1,37 vystupujiciho cestujiciho na spoj, tak ve sméru do centra mésta pouze okolo 0,06
nastupujiciho cestujiciho na spoj. S ohledem na tuto skuteCnost, kterd je dana
dle nazoru autora sklonovymi poméry v oblasti, kdy je pro cestujici p¥ijemngjsi chiize
stale z kopce, tzn. pro cestu do centra mésta schazi na zastdvku Prosetice,sidliste,
naopak prfi cesté z centra mésta schazi ze zastdvky Prosetice,Zel.zast., je navrZeno
feSeni obsluhy linkou 109, a to pouze ve vytizeném sméru, tj. pfi jizdé z centra mésta.
V opacném sméru bude linka 109 vedena pres zastavku Prosetice,sidliste;
Sobédruhy,Rudné doly - =zastdvka slouzi priméarné pro zajisténi dopravy
zaméstnancll spole¢nosti FLUORIT TEPLICE s.r.o. a ve stavajicim provozu je
obsluhovana 13 spoji v PD prostfednictvim linky 122. Na zékladé prepravnich
prizkumd bylo zjisténo, Ze pouze 4 z uvedenych spojd vykazuji nastupy a vystupy
cestujicich — konkrétné spoje pred 6. a po 13. hodiné (ndvoz zaméstnanc(i) a spoje po
14. a 22. hodiné (odvoz zaméstnancll). Tyto spoje jsou v obdobnych Casovych
polohach zachovany i v navrhu autora;

Zemskéa — zastavka, respektive tofna se zastavkou, slouzi primarné pro zaméstnance
prilehlych prdmyslovych podnikd (napf. Ideal Standard s.r.o., Trivium Packaging
Czech Republic s.r.o. nebo P E C U D ,vyrobni a obchodni druzstvo Zandov),
sekundarné pro obyvatele nemovitosti lezicich smérem k ulici Jana Koziny a Stanova.
Zastavka je obsluhovana zavlekem spojd linky 122 a nékolika (PD 6x, SNS 7x) spoji
linky 123. Na zakladé provedeného prepravniho prlizkumu autor navrhuje redukci
zajizdgjicich spojli  pouze na spoje, které vykazuji hodnotu vy$§i nez
1,5 nastupujicich/vystupujicich cestujicich na spoj. Na zakladé tohoto pravidla
dochazi k redukci ze stavajicich 56 spoji v PD na1l spoji, v SNS redukce ze
stavajicich 18 spojl na 0 spojl. Jako nahrada slouzi zastavky Havifska lezici na ulici

Jana Koziny a Stanova cca 200 — 300 metr(l od zastavky (tocny) Zemska.
Na zékladé vyse uvedenych parametrd a skute¢nosti dospél autor k nasledujicimu fesent:

a) Linka 101
Linka nadale vedena ze sidlisté Nova Ves, pres sidlisté Bila cesta na BeneSovo
nameésti (centrum meésta), nové vSak zavlekem obsluha toCny TreSfovka namisto
stavajici linky 108. V tseku BeneSovo namésti — sidlisté Sanov Il namisto stavajici
trasy pres zastavky Masarykova a Plavecka hala nové pres lazenskou ¢tvrt mésta —

Sanov | (zde nahrazuje provoz stavajicich linek 106 a 113). Ze sidlisté Sanov Il
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b)

po nezméngné trase do zastavky MarSovskda, kde dochazi k déleni spojl linky —
vybrané spoje ukonceny na stavajici kone¢né Anger, VétSi Cast spoji pokracuje
pfes Sobédruhy,nam. k obchodnimu centru Olympia. V tseku Sanov 11 — Mar3ovska —
Sobédruhy — Olympia nahradi provoz stavajici autobusové linky 122. VVybrané spoje
zévlekem obslouzi zastdvku Sobédruhy,Rudné doly, u niz se nachazi prlimyslovy
podnik FLUORIT TEPLICE s.r.o. Spoje jedouci aZz k obchodnimu centru Olympia
nebudou provadét zavlek do stanice Sobédruhy, tato stanice, stejné jako cela méstska
Cast Sobédruhy, je dostatecné obslouzena linkami PAD €. 483 a 485 (ve Spickach PD
3 spoje za hodinu, dopoledne a veCer v PD + SNS 1 az 2 spoje za hodinu). Linka 101
tak ma v pfedmeétné meéstské ¢asti pouze doplikovy charakter.

Nasazovana vozidla: parcialni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 60 minut
Délka trasy: 13 km

Linka 102

Linka doznava znacnych zmén na obou polovinach své trasy. Ve sméru z centra mésta
do Retenic vedena namisto stavajici linky 104 pres vilovou Gtvrt Valy k nemocnici
a dale do méstské Casti Hudcov. Ve sméru z centra mésta do Trnovan vedena pres
zastavku Hlavni nadrazi a prdjezd pres sidlisté Trnovany jiZ neni feSen pres zastavky
Trnovany a Trnovany,Pluto, nybrZ pfes zastdvku Meéstské saly. Vybrané spoje
zavlekem obslouzi to€nu Zemska, u niZ se nachdzi nékolik vyznamnych
primyslovych podnik( (napf. Ideal Standard s.r.o., Trivium Packaging Czech
Republic s.r.o. nebo P E C U D ,vyrobni a obchodni druzstvo Zandov). Kone¢na na
toéné Anger zlstava zachovana, vybrané spoje pokraCuji do Probostova a PFitkova
jako nahrada soucasné linky 123. Rozsah provozu do méstské ¢asti Hudcov zlstava
zachovan ve Spickach PD (interval 30 minut), dopoledne a veCer v PD + SNS je
redukovan ze stavajicich 30/40 minut na 60 minut.

Nasazovana vozidla: parcialni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 60 minut
Délka trasy: 13 km
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c)

d)

Linka 103

Trasa linky nedoznava Zadnych zmén vyjma vedeni vétSiny spoji aZz na tocnu
Panorama, namisto soucasné kone¢né na tocné Sanov Il. Diivodem je Gprava trasy
linky 104, kterd jiZz neobsluhuje zastavku Hlavni nadrazi. Rozsah provozu linky je
v8ak vyrazné navysen, a to diky zruSeni provozu linky 113, kter4 méla s linkou 103
totoznou trasu vyjma zévleku do lazefiské Ctvrti Sanov |. Tento zavlek jiz neni
realizovan, obsluha lokality Sanov | je zajisténa celotydenné provozem linky 101.

Linka 103 je tak v navrhu v provozu celodenné a celotydenné.

Nasazovana vozidla: standardni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD - 30 min.; PDV + SNS - 60 minut
Délka trasy: 8 km

Linka 104

Linka v Gseku Panorama aZ BeneSovo namésti nedoznava vyraznych zmén, vyjma jiz
vySe zminéné zmény — neobsluhovani zastavky Hlavni nadrazi. Naopak ve zbyvajicim
Useku trasy, tj. BeneSovo namésti a7 Retenice je jeji trasa vyrazné zménéna
a nahrazuje provoz linky 102. Ve 3piCkach PD jsou vSechny spoje linky vedeny
az na totnu Retenice, Tolstého, u které se nachazi velky sklafsky primyslovy podnik —
spolecnost AGC Flat Glass Czech a.s. V dopolednim sedle PD jsou naopak viechny
spoje linky ukonCeny v zastavce Nemocnice, kde se bud na pfilehlém kruhovém
objezdu otaci a vraci zpét, nebo pokracuji dale jako linka 106. VeCer v PD a v SNS
celodenné jsou spoje stfidavé ukongeny v zastavce Nemocnice a Retenice, Tolstého.
V uvedeném obdobi ma linka silngjSi provoz, a to zejména s ohledem na delSi interval

mezi spoji na linkach 101 a 102.

Nasazovana vozidla: standardni 12metrové trolejbusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz

Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - stfidavé 20/40 minut
Délka trasy: 7 km

Linka 105

Linka nedoznava zadnych zmén v trase ani provoznim rozsahu vyjma ukonceni
vétsiny spojd v PD i SNS v toéné Sanov Il namisto stavajici tocny Panorama. Usek

Panorama — Sanov 11 primarné obslouZen linkou 103.
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f)

Nasazované vozidla: PD - velkokapacitni 15 a 18metrové trolejbusy
PDV + SNS - standardni 12metrové trolejbusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 40 minut
Délka trasy: 9 km

Linka 106

Linka je nadale vedena ze sidlisté Nova Ves se zavlekem k peCovatelskému domu pro
seniory, pres sidlisté Bila cesta (se zavlekem na toCnu TreSriovka) k nemocnici.
Rozsah provozu ve vyse uvedeném Useku zlstava zachovan ve $pickach PD (interval
30 minut), v dopolednim sedle PD je redukovan ze stavajicich 30 minut na 60 minut.
V Gseku Nemocnice aZ BeneSovo nameésti je jeji provoz v PD rozdélen stfidavé pres
zastavky LibuSina, JateCni a Kfizikova a LibuSina, Hrbitovni, Dubskd a Manesovo
nameésti. SniZzeni obsluhy lokality kolem Manesova nédmésti je dano zejména
vybudovanim novych pobocek oblibeného supermarketu Lidl vcentru mésta
a v sidlisti Prosetice, ¢imZ se poptavka po prepravé do tohoto zafizeni rozloZila
i do jinych Casti mésta. Pfedmétna lokalita je navic silné obsluhovana projizdéjicimi
linkami PAD €. 481, 482, 487, 489 a 490 sméfujicimi do Dubi, Novosedlic
a ProboStova. Z centra mésta linka nové pokracuje do Trnovan, pfes které je vedena
po zastavkach Méstské saly, Luna, Trnovany,Bohosudovska a MarSovska. Ukoncena
je vto€né Anger. Vybrané spoje zavlekem obslouZi to€nu Zemska, u niZ se nachazi
nékolik vyznamnych primyslovych podnik(i (napf. Ideal Standard s.r.o., Trivium
Packaging Czech Republic s.r.0o. nebo P E C U D ,vyrobni a obchodni druzstvo
Zandov). Stavajici provoz linky v Gseku centrum mésta — Panorama zajistén

upravenym provozem linky 101 a nové vzniklou linkou 110.

Nasazovana vozidla: parcialni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 60 minut
Délka trasy: 12 km
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h)

Linka 107

Linka nedoznava zadnych zmén v trase ani provoznim rozsahu.

Nasazovana vozidla: PD - velkokapacitni 15 a 18metrové trolejbusy
PDV + SNS - standardni 12metrové trolejbusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - 40 minut
Délka trasy: 6 km

Linka 108

Linka nedoznava vyznamnych zmén v trase ani provoznim rozsahu. Jedinou zménou
v trase je neprovadéni zavleku do tocny TreSfovka — tento ndhradou zajisti spoje linky
101. Provozni zménou je nasazeni velkokapacitnich 15 a 18metrovych trolejbus(
v PD, ktereé jiZ nelze v navaznosti na zmeénu trasy provozovat na lince 102. Soucasna
trasa linek 102 a 108 je z cca 60 % totoZznd. Rozsah provozu dozna zmén (rozsifeni
provozu) pouze v PD veCer a SNS, a to zejména s ohledem na delSi interval mezi spoji
na linkach 101 a 102.

Nasazovana vozidla: PD - velkokapacitni 15 a 18metrové trolejbusy

PDV + SNS - standardni 12metrové trolejbusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz

Interval: PD — 30 min.; PDV + SNS - stfidavé 20/40 minut
Délka trasy: 8 km

Linka 109

Nové uvaZovana linka, ktera primarné nahrazuje vybrané Gseky stavajici linky 122,
ato vtrase Prosetice — Sanov | 14zné — Plaveckd hala — Trnovany,Policie CR —
Meéstské saly — Luna — Trnovany,Pluto — Trnovany,Cerp.st. — Olympia. Na zakladé
provedenych scitani provozu je linka v ramci sidlisté Prosetice feSena nasledujicim
zplsobem — ve sméru do Olympie pres zastavku Prosetice,sidlisté, v opaéném sméru
naopak vSemi spoji pres zastdvku Prosetice,zel.zast. Linka nabizi nové, rychlé
a atraktivni tangencialni spojeni sidlisté Prosetice, lazefiské Ctvrti Sanov | se sidlistém
Trnovany a obchodnim centrem Olympia. Napfiklad v relaci Prosetice — Olympia se
bude jednat o sniZeni cestovni doby okolo 30 %. S ohledem na svij dopliikovy
charakter je v8ak navrhovana v provozu pouze v PD od cca 6:30 do 19 hodin, a to
vintervalu 60 minut. Otazkou zlstava provozovani predmétné linky v SNS (napf.

mezi 12. a 19. hodinou). Tato otazka by byla zodpovézena na zékladé prepravnich
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vysledkd linky v PD a dotaznikového Setfeni mezi samotnymi cestujicimi (nejdrive

po 6 az 12 mésicich provozu linky v uvedeném rozsahu).

Nasazovana vozidla: parcialni 12metrové trolejbusy
Rozsah provozu: denni linka, provoz pouze v PD
Interval: PD — 60 min.

Délka trasy: 9 km

Linka 110

Nové uvazovana linka spojujici vétSinu lokalit meésta s nevyhovujici dopravni
obsluZnosti uvedené v Clanku 1.1. této bakal&fské prace. Linka je navrhovana jako
polookruzni v trase Doubravicka/V Zavétfi — Panorama — Botanické zahrada — Sanov |
lazné — Zeyerovo nameésti — Hlavni nadraZi — BeneSovo namésti — Alejni — Sportovni
hala — Poliklinika — Buzulucka — Nemocnice — Sportovni hala — Alejni — BeneSovo
namésti — Hlavni nadrazi — Zeyerovo namésti — Sanov | lazné — Botanickéa zahrada —
Panorama — Doubravickd/V Zavétfi (Usek pres polikliniku a Buzuluckou obsluhovén
pouze v PD, v ostatnich Casech linka ukonCena v zastdvce Nemocnice). Linka je
navrhovana jako zkuSebni v ¢asovém horizontu cca 12 mésicd, po tomto obdobi by
byla linka vyhodnocena a bud ponechana ve stavajicim reZzimu, nebo upravena
dle vytizenosti jednotlivych Usekd, pFipadné Gplné zrusena, pokud by nenaplnila
oCekavani v mnozstvi prepravenych cestujicich. Velky ddraz by byl také kladen
na podnéty, pfipominky a stiznosti samotnych cestujicich. Linku je navrhovano
provozovat mendimi autobusy o maximalni délce 10,5 metru (mensimi vozy aktualni
dopravce MHD Teplice nedisponuje). Pro pfipadny trvaly provoz autor navrhuje
porizeni vozidel o délce cca 9 metr( se zGZenou $ifkou karoserie ze standardnich 2,55
metru na 2,4 metru (referencni vyrobek — Solaris Urbino 8,9 LE). Zastavky v ramci
zkuSebniho provozu by byly feSeny nejjednodudsi variantou, tj. pouze zastavkovy
oznaCnik svyveskou jizdniho fadu, jejich umisténi poté tak, aby doSlo kco
nejmensimu Ubytku parkovacich mist, kterych je ve vSech predmétnych lokalitach
nedostatek. Pro lepsSi prehlednost autor pfiklada mapu trasy linky s vyznacenymi
zastdvkami (viz obrazek 14). Interval na lince je v PD stanoven na 45 minut pro
obsluhu 2 vozy, veCer vPD + SNS pak nejCastéji po 60 minutach pro obsluhu

1 vozem.
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Nasazované vozidla: max. 10,5metrové autobusy

Rozsah provozu: denni linka, celotydenni provoz
Interval: PD — 45 min.; PDV + SNS - 60 minut
Délka trasy: 15 km (jeden cely okruh)

- TEPLICE @ ,” = e
. stavajici zastavky (6] o= z o ng O 5
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Obrazek 14: Trasa linky 110, zdroj: autor s vyuzitim (7)

Linka 111

Linka nedoznava Zadnych zmén v trase ani provoznim rozsahu.

Nasazovana vozidla: historicky trolejous Skoda 9Tr HT28, ev. & 105,
rok vyroby 1980

Rozsah provozu: vybrané vikendové dny vroce (cca 10 dni v obdobi

duben az zafi)

Interval: 3 pary spojli v taktu 3 hodiny
Délka trasy: 18 km
) Linka113
Linka zruSena. Jeji provoz nahrazen upravenym provozem linky 101, rozSifenym
provozem linky 103 a novou linkou 110.
m) Linka 119

Jedna se o plvodni noéni linku s oznacenim 131. Trasa linky v Useku Nova Ves —
Prosetice — Hlavni nadrazi — Panorama - Trnovany,Somet z{stavd zachovana,
v oblasti sidlisté Trnovany dochazi ke zjednoduseni vedeni trasy linky. Plvodni trasa
pfes zastavky Gagarinova, Trnovany,erp.st., Trnovany, Trnovany,Cerveny Kostel,
Méstské saly, Havifska, Luna, Majova, Trnovany,Bohosudovska, MarSovska a Anger
je zménéna a zjednoduSena do trasy pres zastdvky Trnovany,Modlanska,

Trnovany,Pluto, Majov4, Luna, Havifska a Dopravni podnik.
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Nasazovand vozidla:

Rozsah provozu:

Interval:

Délka trasy:
n) Linka 122

Linka zruSena. Jeji provoz

a novymi linkami 109 a 110.

0) Linka 123

parcidlni 12metrové trolejbusy

,noCni* linka, celotydenni provoz

4 spoje denné (kolem 23:30 hodin od hlavni nadrazi
do obou smérd, pred 4. hodinou ranni z obou koneénych
do centra mésta)

15 km

nahrazen upravenym provozem linek 101, 102 a 103,

Linka zruSena. Jeji provoz nahrazen upravenym provozem linek 102 a 106, a hovou

linkou 110.
p) Linka 131

Linka precislovana na linku 119 z divodu zUzeni rozsahu Ciselné fady linek MHD

Teplice. V oblasti sidlisté Trnovany dochazi ke zjednoduSeni vedeni trasy linky.

Kompletni navrh jizdnich radl vySe popsaného navrhovaného provozu tvori prilohy D a E

této bakalarské prace a je nutno je povazovat jako orientacni (napf. neuvedenim spoju, které

na linkach 102 a 106 provadi zavlek do zastavky (tocny) Zemska).

Porovnani stavajiciho a navrhovaného provozu

Autor vtabulce 2 provadi porovnani podtu spoji z jednotlivych Casti mésta Teplice

pri stavajicim a navrhovaném provozu, a to v zakladnich ¢asovych obdobich dne — PD 3picky,

PD dopoledni sedlo a PDV + SNS.
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Tabulka 4: Porovndni stdvajiciho a navrhovaného provozu (jednotky — pocet spoji za hodinu), zdroj: autor

Relace/®asové obdobi PD Porov- PD Porov- PDV + Porov-
Spicky nani | dopoledne nani SNS nani
Provoz — stavajici (S)/
navrhovany (N) > N > N >N
Nova Ves — centrum 6 6 0% 6 5 | -16,7% | 3 3 0%
Prosetice — centrum 6 5 | -167% | 6 5 [ -167% | 34| 3 | -143%
Retenice,sidlisté — centrum | 8 | 8 0 % 8 | 6 | -25% | 6 | 5 |-167%
Sanov Il — centrum 8 6 -25% 7 6 | -143% (56| 4 | -273%
Panorama — centrum 6 |56 | -83% 6 56| -83% |45| 4 | -111%
Méstské saly — centrum 4 5 | +25% 4 5 +25% | 2 | 2 0%
Marsovska — centrum 6 4 | -333% | 6 4 | -333% |34| 2 | -428%
Luna — centrum 8 7 1-125% 8 7 -125% | 5 4 -20%
Hudcov — centrum 2 2 0% 2 1 -50% |12 1 | -333%
JateCni — centrum 2 1 -50 % 2 1 -50 % 0 0 0%
Hrbitovni — centrum 2 1 -50% | 12| 1 |-333% |01 1 +50 %
Sobédruhy,ndm. —centrum | 2 | 1-2 | -25% 2 1 -50 % 1 1 0%

Z vySe uvedené tabulky vyplyva sniZeni v podstaté ve vSech vySe uvedenych relacich, a to

08— 50 %. Pouze v relaci Méstské saly — centrum dochazi v pracovnich dnech k navyseni

poctu spojil 0 25 %. Z pohledu celkového roéniho dopravniho vykonu vsak dochazi ke snizeni

pouze o cca 14 % (stavajici provoz — 1 977 546 km, navrhovany provoz 1 706 902 km, Gdaje

pro rok 2022), viz také tabulka 3.

Tabulka 5: Porovndni dennich parametrd, zdroj: autor

Stavajici provoz | Novy provoz Porovnani
Parametr
PD SNS PD SNS PD SNS
Denni dopravni vykon 6130 | 4166 | 5284 | 335 | -138% |-19,4%
Denni potfebny pocet Fidich 54 34 50 34 -7,4 % 0%
Denni potreba vozidel 30 17 28 17 -6,6 % 0%
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Z vySe uvedené tabulky vyplyva nepomér mezi Usporou denniho dopravniho vykonu
aUsporou denniho potfebného poctu Fidicd nebo vozidel. Tento vysledek bude mit
za nasledek zvyseni jednotkovych nakladd na kilometr provozovani MHD Teplice, ale
v celkovém rocnim souctu pfinese Usporu rozpocCtu objednatele — statutarniho mésta Teplice.

Toto tvrzeni dokazano nize.

Statutarni meésto Teplice aktudlné vyplaci smluvnimu dopravci kompenzaci nakladd
spojenych s provozovanim MHD Teplice ve vysi 46,77 KE&/km. Tato Castka by pfi zavedeni
autorem navrhovaného provozu jiz nebyla dostaCujici (vlivem nepoméru mezi Usporou
dopravnich vykonl a Gsporou naklad(i na provozni zaméstnance (fidice vozidel MHD) nebo
potfebného poctu vozidel). Autor tak prichazi s ndvrhem prepoctového vzorce, ktery dle jeho
nazoru kvantifikuje hodnotu potfebného navyseni ¢astky vyplacené kompenzace pfi zavedeni
navrhovaného provozu tak, aby odpovidala hodnoté, kterou dopravce redlné pokryje naklady
vzniklé provozovanim MHD Teplice a zaroveri bude generovat pfiméreny zisk. Vzorec
pracuje s porovnanim koeficientl vyse uvedenych porovnavanych parametrd, ale v celkovém

— ro¢nim méfitku:
Koeficient dopravnich vykon( za rok — kkm:

ro¢ni dopravni vykony ve stavajicim provozu 1977 546 km

km = L oeni dopravni vykony v navrhovaném provozu 1 706 902 km =1,159
Koeficient potFebného potu vozl — kv:
pocet vozil potiebnych pro stavajici provoz 30 vozi
v= pocet vozil potirebnych pro navrhovany provoz ~ 29vozi 1,034
Koeficient potFebného poctu Fidicl — kr:
poéevt' f'i.(viiéﬁ potiebnych pro stavajici provoz ~ 71¥idicd 106

Vypocet celkového prepoctového koeficientu — k:
K = ki — (ky *k;) = 1,159 — (1,034 * 1,06) = 1,159 — 1,096 = 0,063

Prepocet vySe kompenzace pomoci koeficientu k (Ksp — kompenzace stavajici provoz,

Knp — kompenzace novy provoz):

Kyp = Ksp * (1 + k) = 46,77 K&¢/km * 1,063 = 49,72 K¢/km
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Dle vySe uvedeného vypoctového vzorce vychazi navySeni kompenzace na 1 kilometr
dopravniho vykonu pfi zavedeni navrhovaného provozu o 2,95 K&/km. Pfi porovnani
celkovych rocnich nakladd vsak dochazi k tspore finanénich prostfedk(l objednatele, a to

v nasledujici vysi:

Stavajici provoz: 1977 546 km * 46,77 KE/km = 92 489 827,- K&
Navrhovany provoz: 1706 902 km * 49,72 K¢/km = 84 867 168,- KC
Rozdil: 92 489 827 K& — 84 867 168,- KE = 7 622 659,- K¢

Z vyse uvedenych vypoctovych vzorcl vyplyva rocni Uspora financnich prostiedkd
objednatele ve vysi pres 7,6 mil. K¢, coZ tvofi Usporu 8,24 % oproti kompenzaci vyplacené
pro stavajici, dle nazoru autora naddimenzovany, provoz MHD Teplice. USetfené financni
prostfedky mohou byt vyuZity na dalSi rozvoj vefejné dopravy v Teplicich (dvouleta Uspora =
moZnost pofizeni jednoho nového parcialniho trolejbusu). Navrhovana zména zaroven nabizi
i pozitivni sociélni efekt, kdy nebudou provozni zaméstnanci dopravce (fidici vozidel MHD)
pretéZovani nadmérnym mnoZzstvim odjetych spojd. Ziskaji tak del$i prestavky mezi spoji pro

odpocinek nebo udrzbu vozidla.
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Zaver
Autorem bylo v této bakalarské praci stanoveno nékolik cili:
a) VvyuZiti nové vybudovanych trati vedenim trolejbusovych linek — splnéno;
b) vyuziti v maximalni mozné mife klasickych a parcialnich trolejbusi misto autobusl
na linkach MHD Teplice — spInéno;
c) snizit dle autora nadbytecné mnozstvi spojli do okrajovych Céasti mésta Teplice —
splnéno;
d) snizit roéni mnoZstvi najetych kilometr(i o cca 10 % — splnéno;
e) snizit ve stejném poméru i potfebné mnozstvi provoznich zaméstnancl (fidi¢l vozidel
MHD) - nesplnéno;
f) snizit ve stejném poméru i potfebné mnozZstvi vypravovanych vozidel — nesplnéno;

g) snizit celkovou rocni vysi vyplacené kompenzace objednatelem dopravci — splnéno.

Z vyse uvedeného shrnuti vyplyva, Ze vétSina autorem stanovenych cilll byla splnéna.
Nedoslo ke spInéni cilll, které jsou pouze interni ve vztahu k dopravci a nedopadaji
na cestujici vefejnost. Pomérné nizsi snizeni potfebného mnoZstvi provoznich zaméstnancd
(fidich vozidel MHD) a vozidel pfinese dopravci zvysené naklady, které objednatel zohledni
zvysenim jednotkové ceny kompenzace. Z pohledu provoznich zaméstnancl (Fidicl vozidel
MHD) dojde naopak k mirnému rozvolnéni narokd na jejich pracovni vytiZeni, coZ pFinasi
pozitivni aspekt v jejich psychické pohodé prfi vykonu sluzby a stejné tak moznost poZadavku
dopravce na zvyseni Grovné Udrzby vozidel ze strany provoznich zaméstnancl (fidicl vozidel
MHD).

Dle ndzoru autora lze cil této bakalarské prace oznacit za splnény a navrhovany provoz jako
aplikovatelny bez zasadnich negativnich dopad(l na cestujici vefejnost, ekonomickou situaci
objednatele nebo ekonomickou a provozni situaci samotného dopravce provozujiciho MHD

Teplice.
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