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Predlozena dizertacni prace se vénuje problematice zachytnych parkovist a jejich modelovani.
To v3e s cilem zajistit ndvrh a provozovani zachytnych parkovit tak, aby jejich vyuZiti bylo
maximalni. Téma i cil prace hodnotim pozitivné, nebot jde pfi souasnych intenzitach
individuaini automobilové dopravy ve méstech za jedno z opatieni, které maze vést k omezeni
negativnich vliva IAD, aniz by byly vyznamné omezeny jeji pozitivni efekty (sem zejména patii
casoveé uspory uzivatela IAD).

V uvodu autor konstatuje, Ze soufasna uroven mobility je pfi jejim ristu neudriitelna a
stanovuje nékolik hypotéz. Lze souhlasit s tim, Ze ani autonomni doprava, ani sdileni aut tento
problém nefesi, mozna ho naopak jesté vice zhor3uje. Nejriznéjsi informaéni systémy mazou
pomoci k vyssi uspofddanosti dopravy a efektivnéjSimu chovani jednotlivych Gcastnikd
dopravniho systému, na druhou stranu pfi rostoucich intenzitich provozu maze byt tento
prinos ne prilis vyznamny.

- Autor dale rozebird vyvoj osobni dopravy zhlediska ukazatele modal split a dochazi
k pravdépodobné sprdvnému zdvéru, Ze nic nenasvédcuje tomu, Ze by mélo dochazet ke
snizovani podilu IAD ve méstech. V tomto ohledu ale neni diskutovan fakt, Ze na jedné strané
zeleznice v osobni dopravé roste zejména na trasach na del3i vzdalenost (prepravni vykon roste
rychleji nez pfepravni objem) a na druhé strané neni zminén mozny efekt prace z domova,
ktera maze mit vliv na niZSi poptavku po IAD (ale i ostatnich druzich dopravy), byt je
nepochybné diskutabilni, jak tento efekt mize byt velky.

Dale je v praci provedena analyza sou¢asného stavu zachytnych parkovist. To je nepochybné
zajimavé, ale pokud jsou napf. vtabulce 4 uvedena data dopravnich intenzit a vyuziti
zachytnych parkovist za ,pandemicky” rok 2020, nabizi se otazka, do jaké miry jsou tato data
vypovidajici. U této analyzy také mohl byt dan vétsi prostor zahraniéni analyze. | piesto lze ale

se zavéry v prvni kapitole souhlasit a to v€etné faktor(, které ovliviiuji vyuZiti zachytnych
parkovist (str. 39).

V dalii kapitole se autor vénuje problematice védeckého zkoumani pro zachytna parkovista.
Pokud jde o zavislost mezi vyuZitim zéchytnych parkovidt a cenou za parkovani na téchto
parkovistich a parkovacich mistech v centru mésta v riznych stdtech, je nutné podotknout, ze

pfepocet pouze na zakladé aktuadiniho ménového kurzu neni dostatec¢ny, ale méla by byt brana
v Uvahu i tzv. parita kupni sily.



vefr3649
Obdélník


V kapitole 2.3 Analyza silového pole se domnivam, Ze v popisu matematického postupu nebyl
autor dostatecné disledny a neni zcela jasné, jak bylo vysledk( dosaZeno (co je to v tabulce 18
napi. parametr x; nebo co znamend v poslednim sloupecku pojem ,body“?). Zde by bylo
14douci tento vypocet u obhajoby podrobné vysvétlit!

Pro posouzeni zachytnych parkovist byla zvolena tzv. Stackelbergova hra. Autor nejprve
podrobné rozebira vstupni parametry, kde u prepravy dominantni roli hraji ekonomické
naklady cesty a doba pfepravy. Tyto parametry maji nesporné vyhodu v tom, Ze je Ilze pomérné
snadno kvantifikovat na rozdil od ostatnich prevainé kvalitativnich parametr(, které navic
budou u jednotlivych uZivatelG velmi individualni a proménlivé a budou zatizeny vysokou
mirou subjektivity a mozna i nahodilosti. DalSi podstatnou otazkou pro celou fadu uzivatelG
vibec vnimani verejné dopravy jako substitutu k dopravé individualni.

To je koneckonct vidét na prikladech jednotlivych tras, pro ktery je model vyuzit, kde pouze u
jedné vychazi vyhodnéjsi vyuZiti systému P+R a to jesté navic diky tomu, Ze je parkovisté SirSi
verejnosti neznamé a je mozné na ném pohodIiné zaparkovat bez dlouhého hledani volného
mista. Pritom zejména u tras do Prahy bych vzhledem k nejrtiznéjSim omezenim IAD (at uz
systémovym nebo vdusledku nejriznéjSich dopravnich omezeni spojenych s udrzbou
infrastruktury) ocekaval, ze systém zachytnych parkovist bude vychazet vyhodnéji.

Lze tedy souhlasit s tezi v zavéru prace, kdy autor konstatuje, Ze mnohdy uzitek z IAD je pro jeji
uzivatele vyznamné;jsi nez vlastni naklady cesty, at uZ se jedna o pohonné hmoty nebo vyrazné
vy33i parkovné v centrech mést, a ze ani zvySovani parkovného nemusi znamenat vy33i vyuziti
systému zachytnych parkovist.

| pfes mé Cetné pripominky povaZuji dizertacni prdci za pfinosnou, nebot pomaha pochopit
chovani uZivatele individualni automobilové dopravy a tim i Iépe vytvéfet opatfeni k regulaci
individualni automobilové dopravy v centrech mést tak, aniz by to omezilo jeji pozitivni efekty.
K vlastni préci pfipojuji nize uvedené otazky, které bych rad polozil u jeji obhajoby.

Otazky k dizertadni praci:

1. Vysvétlete udaje z tabulky 1 — jak je mozné, Ze podil IAD v USA je 98,9%, prestoze
v jednotlivych méstech je vyznamné nizsi? Opravdu je v osobni dopravé podil
ostatnich druht dopravy 1,1%?

2. Proc jsou data v pfiloze A uvedena pouze do roku 2018?

3. ProC jsou v grafu na obrazku 7 (vyuZiti P+R vs. intervaly vefejné dopravy) pomérné
velmi odlidné zavislosti pro vlak a autobus (ve prospéch vlaku)? 1v daldim textu je
uvedeno, Ze systémy P+R jsou vice vyuZivany pfi napojeni na Zelezni¢ni dopravu,
nabizi se tedy otazka, pro¢ tomu tak je, pfipadné zda tento poznatek mizeme
potvrdit i pro Ceskou republiku?

4. Vkapitole 2.3.2 Analyza silového pole nenl jasné, jak byl pro vypotet poutit vztah (1).

Jak bylo v tomto pfipadé (tabulka 18) dosaZeno vysledku?

Mohou mit faktory uvedené v kapitole 4.4.4 v souhrnu vy33i dilezitost pro uzivatele

neZ néklady a &as pfepravy?

6. V kapitole 6 je metoda vyzkumu aplikovana na jednotlivé relace. V této souvislosti se
nabizi dvé otazky:
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- az na jednu trasu u v3ech vychdzi vyhodnéjsi varianta vyuZiti IAD pro celou
trasu — do jaké miry Ize tyto vysledky ovéfit s redlinym vyuzitim zachytnych
parkovist

- jedina trasa, kterd vychazi pozitivné pro vyuziti zachytného parkovisté je
Hluéin — Brno, ale to i vzhledem k tomu, Ze toto parkoviité nenf dostateéné
vyuzivano. Neni to v rozporu s teorii (modelem)?

7. Lze konstatovat, Ze systém zdchytnych parkovist bude vyuzivany v zavislosti na
velikosti mésta (&im vétsi mésto, tim vyhodn&jsi systém zachytnych parkovist)?

8. Jaka opatieni byste doporucil MDA v Ostravé, aby v ramci tohoto mésta byl systém
zachytnych parkovist pro uZivatele atraktivngjsi?

PfedloZenou dizertacni praci doporuéuji k obhajobé.

V Praze 1.11.2024

Doc. Ing. Zdenék Riha, Ph.D
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