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ĐVOD 

MŊsto PlzeŔ je ļtvrtĨm nejvŊtġ²m mŊstem v Ļesk® republice. Leģ² na soutoku ļtyŚ Śek a je 

pŚirozenĨm centrem regionu. Je kŚiģovatkou mezin§rodn²ch silniļn²ch komunikac² 

i  ģelezniļn²ch trat². MŊstem proch§z² III. tranzitn² ģelezniļn² koridor a po okraji mŊsta d§lnice 

D5 Praha - Norimberk. Ve mŊstŊ s²dl² velk® prŢmyslov® podniky (Ġkoda, PlzeŔskĨ Prazdroj, 

prŢmyslov§ z·na Borsk§ pole) a mnoho lid² doj²ģd² do PlznŊ za prac². VĨvoj vġech druhŢ 

hromadn® dopravy dlouhou dobu prob²hal oddŊlenŊ. Aģ od roku 2002 se ujala myġlenka 

integrovan®ho dopravn²ho syst®mu. Hlavn²m znakem tohoto syst®mu je pŚedevġ²m sjednocen² 

tarifŢ rŢznĨch dopravcŢ. Autor by se ve sv® pr§ci chtŊl zamŊŚit na segment ģelezniļn² dopravy, 

kterĨ zajiġŠuje hlavnŊ d§lkov® a region§ln² spoje. V ģelezniļn² dopravŊ je vġak nevyuģitĨ 

potenci§l pro mŊstskou hromadnou dopravu. Ten spoļ²v§ v rychlosti a oddŊlen® j²zdn² dr§ze od 

ostatn²ch druhŢ dopravy. Ģelezniļn² uzel PlzeŔ je tak® velmi specifickĨ a proto by bylo 

zaj²mav® jej bl²ģe popsat. Za¼sŠuje do nŊj ġest trat², je zde seŚaŅovac² n§draģ², depo kolejovĨch 

vozidel, ale pŚedevġ²m svĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m se Śad² takŚka mezi rarity. Jsou tu 

zastoupeny vġechny jeho kategorie. To se sice v bl²zk® budoucnosti zmŊn², protoģe jiģ zaļala 

modernizace stanice, ale tato pr§ce bude zejm®na analĨzou souļasn®ho stavu. C²lem pr§ce pak 

bude posouzen² atraktivity pouģit² vlakŢ i v r§mci vnitromŊstsk® dopravy a zv§ģen² moģnost² 

na jej² zlepġen² i s pouģit²m st§vaj²c²ho vybaven² stanice. 
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1 HISTORIE 

VĨvoj ģelezniļn² dopravy v Plzni zaļal o nŊkolik desetilet² dŚ²ve neģ u MHD, jak bude pops§no 

v n§sleduj²c²ch odstavc²ch. 

1.1 (ÉÓÔÏÒÉÅ ĿÅÌÅÚÎÉéÎþ dopravy  

VĨstavba ģelezniļn²ch trat² v Plzni byla zah§jena v roce 1860 nejprve na ¼seku  

PlzeŔ-SkvrŔany ï Furth im Wald v r§mci Ļesk® z§padn² dr§hy. O rok pozdŊji doġlo 

k slavnostn²mu zah§jen² provozu. Pak n§sledovaly pr§ce na ¼seku do Prahy. TraŠ  

PlzeŔ ï Praha-Sm²chov byla dokonļena v roce 1862. Jako souļ§st Dr§hy c²saŚe Frantiġka Josefa 

vznikla traŠ V²deŔ ï Ļesk® BudŊjovice ï PlzeŔ ï Cheb. Đsek z ĻeskĨch BudŊjovic do PlznŊ 

byl dokonļen v roce 1868 a ¼sek z PlznŊ do Chebu v roce 1872. Dalġ² trat², kter§ se dotkla 

mŊsta PlzeŔ, byla Dr§ha plzeŔsko-bŚezensk§. Jej² prvn² ¼sek z PlznŊ do Ģatce byl zprovoznŊn 

v roce 1873. DruhĨ ¼sek do NĨrska byl dokonļen v roce 1876, o rok pozdŊji byl prodlouģen aģ 

do Ģelezn® Rudy. S vĨvojem tŊchto trat² byl spjat i vĨvoj souvisej²c² infrastruktury, jako 

n§draģ², vĨtopny, depa, zast§vky a podobnŊ. V letech 1884 aģ 1885 doġlo k zest§tnŊn² vġech 

drah a vlastn²kem se staly C²saŚsko-kr§lovsk® Rakousk® st§tn² dr§hy. VĨznamnĨm miln²kem 

pro ģelezniļn² uzel v Plzni bylo vybudov§n² nov® budovy hlavn²ho n§draģ² (na obr§zku 1) 

v roce 1907 a s t²m souvisej²c² spojen² z§zem² jednotlivĨch drah.(1) 

 

Obr§zek 1  VĨpravn² budova ģelezniļn² stanice PlzeŔ hl. n. 

    foto: autor 
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1.2 (ÉÓÔÏÒÉÅ ÍñÓÔÓËï ÈÒÏÍÁÄÎï ÄÏÐÒÁÖÙ 

Jelikoģ se text bude zabĨvat ģelezniļn² dopravou hlavnŊ z pohledu mŊstsk® dopravy, nelze 

vynechat ani historii plzeŔsk® MHD. Jako prvn² ze subsyst®mŢ mŊstsk® hromadn® dopravy 

v Plzni vznikla tramvajov§ doprava. Provoz prvn² plzeŔsk® elektrick® dr§hy byl slavnostnŊ 

zah§jen 29. ļervna 1899. Provoz zajiġŠovaly vozy vyroben® plzeŔskou tov§rnou V§clava 

Broģ²ka. Jednalo se o linky Bory ï N§mŊst² ï Lochot²n, SkvrŔany ï N§mŊst² ï Nepomuck§ 

tŚ²da a N§mŊst² ï Plyn§rna (tato linka byla zruġen§ v roce 1949, ļ§st tratŊ zŢstala jako 

manipulaļn² kolej do ¼stŚedn²ch d²len). Uveden® jednokolejn® tratŊ s vĨhybnami vytvoŚily jiģ 

v roce 1899 z§kladn² obrysy s²tŊ na dlouhou dobu dopŚedu. Vzestup dopravy mŊl za n§sledek 

zdvojkolejnŊn² ¼seku Bory ï Nepomuck§ tŚ²da v roce 1929 a vĨstavbu smyļek na Borech a na 

Slovanech (1937), kam byla traŠ z Nepomuck® (nyn² Slovansk®) tŚ²dy roku 1931 prodlouģena. 

V roce 1952 byla zdvojkolejnŊna traŠ do SkvrŔan. Prodluģov§n² tramvajovĨch trat² pokraļovalo 

v roce 1962 na SvŊtovar, v roce 1973 na s²dliġtŊ Lochot²n a v roce 1980 na Koġutku. Posledn² 

novŊ vybudovan§ traŠ vede od roku 1990 do Bolevce.(2) 

Prvn² autobusov® linky byly v Plzni zav§dŊny od roku 1922 nejprve poġtovn² spr§vou 

a soukromĨmi dopravci, mŊsto je zaļalo provozovat o sedm let pozdŊji. Autobusy zajiġŠovaly 

dopravu do okrajovĨch mŊstskĨch ļ§st², zejm®na do Doubravky.(2) 

Vyt²ģenost doubraveck® linky vedla k rozhodnut² zŚ²dit trolejbusovou dopravu, kter§ byla 

zah§jena v roce 1941 na trat²ch do Doubravky a k ĐstŚedn²mu hŚbitovu. Po druh® svŊtov® v§lce 

nastal dalġ² rozvoj autobusov® a zejm®na trolejbusov® dopravy. Trolejbusov§ s²Š byla v letech 

1948 aģ 1950 znaļnŊ rozġ²Śena tratŊmi z Boģkova do SkvrŔan, z Doudlevec pŚes Lochot²n do 

Bolevce a na Koġutku, pozdŊji tak® do Ļernic a na Novou Hospodu. TratŊ na Koġutku a do 

Bolevce byly zruġeny v letech 1976 - 1977 (nahrazeny autobusem 13A, pozdŊji tramvajemi 

1 a 4). VĨznamnĨm datem se stal rok 1988, kdy byla zavedena p§teŚn² linka ļ. 16 spojuj²c² 

Doubravku a Bory. VĨvoj trolejbusov® dopravy pokraļuje dodnes. Posledn² prodlouģen² s²tŊ 

vede na prŢmyslovou z·nu Borsk§ pole.(2) 

Souļasn§ podoba MHD v Plzni pŚedstavuje 3 p§teŚn² tramvajov® linky spojuj²c² nejvŊtġ² 

plzeŔsk§ s²dliġtŊ. TrolejbusovĨch linek je 9 a slouģ² k obsluze ostatn²ch dŢleģitĨch ļtvrt². 

Autobusov® linky doplŔuj² pŚedchoz² subsyst®my a tvoŚ² pŚedevġ²m spojen² protilehlĨch ļ§st² 

mŊsta nebo pŚilehlĨch obc². V souļasn® dobŊ je jich 25. Noļn² provoz je zajiġtŊn vĨhradnŊ 

autobusy a to na 10 link§ch.(3) 
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2 ¼%,E:.)I.^ STANICE 0,:%o (,!6.^ .<$2!¼^ 

Stanice PlzeŔ hlavn² n§draģ² jak ji popisuje z§kladn² dopravn² dokumentace:  

ĂĢelezniļn² stanice PlzeŔ hlavn² n§draģ² leģ² v  km 349,094 celost§tn² dr§hy jednokolejn® trati 

Ļesk® BudŊjovice ï PlzeŔ hl. n., kter§ je v ¼seku PlzeŔ-Koterov ï PlzeŔ hl. n. trat² dvoukolejnou, 

v km 349,094 celost§tn² dr§hy jednokolejn® trati PlzeŔ hl. n. ï Cheb, kter§ je v ¼seku  

PlzeŔ hl. n. ï PŔovany trat² dvoukolejnou., v km 109,665 celost§tn² dr§hy jednokolejn® trati 

PlzeŔ hl. n. ï Ļesk§ Kubice-st§tn² hranice, v km 109,665 celost§tn² dr§hy dvoukolejn® trati 

Beroun ï PlzeŔ hl. n., v km 97,352 celost§tn² dr§hy jednokolejn® trati PlzeŔ hl. n. ï Ģelezn§ 

Ruda-AlģbŊt²n a v km 0,000 celost§tn² dr§hy jednokolejn® trati PlzeŔ hl. n. ï Ģatec z§pad. Je 

stanic² sm²ġenou, seŚaŅovac² a vlakotvornou, vstupn² stanic² do Ś²zen® oblasti DOZ  

PlzeŔ hl.n. ï Ģatec z§pad, vstupn² stanic² do Ś²zen® oblasti DOZ PlzeŔ hl. n.ï Cheb, vstupn² 

stanic² do Ś²zen® oblasti DOZ PlzeŔ hl. n.ï Klatovy a vĨchoz² a koncovou pro tratŊ  

Beroun ï Cheb, PlzeŔ ï Ļesk§ Kubice, PlzeŔ ï Ģelezn§ Ruda-AlģbŊt²n, PlzeŔ ï Ģatec z§pad  

a Ļesk® BudŊjovice ï PlzeŔ. Je s²dlem pŚednosty provozn²ho obvodu PlzeŔ.ñ(4) 

2.1 2ÏÚÄñÌÅÎþ ÓÔÁÎÉÃÅ 

Vzhledem k rozlehlosti plzeŔsk® stanice je tato rozdŊlena na nŊkolik obvodŢ. K pojmenov§n² 

stanoviġŠ a kolejovĨch skupin se pouģ²v§ takzvanĨch Ăust§lenĨch m²stn²ch n§zvŢñ, kter® jsou 

zaneseny i ve staniļn²m Ś§du. 

2.1.1 Obvod ÏÓÏÂÎþÈÏ ÎÜÄÒÁĿþ 

Zde se odehr§v§ pŚev§ģn§ vŊtġina dopravn² pr§ce. Slouģ² jak pro osobn², tak i pro n§kladn² 

dopravu. N§stupiġtŊ jsou asfaltov§ s pŚ²stŚeġky a jsou rozdŊlen§ na vĨchodn² a z§padn² ļ§st.  

Jsou spojen§ podchodem, kterĨ byl v roce 2013 rozġ²Śen aģ do Ġumavsk® a Ģelezniļn² ulice, 

kde jsou zast§vky MHD (trolejbusov® linky ļ. 11, 12, 15, 16 a 17, tramvajov® linky ļ. 1 a 2). 

V Ġumavsk® ulici jsou tak® stanoviġtŊ autobusŢ linkov® dopravy. Pro osoby se sn²ģenou 

schopnost² pohybu a orientace jsou instalov§ny vĨtahy. SouļasnŊ jsou zŚ²zeny i ¼rovŔov® 

pŚechody, stŚeģen® zamŊstnanci stanice. Pro cestuj²c² slouģ² svŊteln® informaļn² tabule 

a staniļn² rozhlas (syst®m INISS). Ve spodn² ļ§sti haly se nach§zej² osobn² pokladny,  

ĻD centrum, podej a vĨdej z§silek ĻD-kurĨr. Jsou zde vyvedeny informaļn² syst®my ukazuj²c² 

odjezdy MHD a linkov® dopravy v r§mci IDP. Soukrom® subjekty zde nab²zej² obļerstven² 

a dalġ² doplŔkovĨ prodej. 
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Obr§zek 2 N§stupiġtŊ 1A, 1V, 1Z, 2V a 2Z 

Foto: autor 

Pro lepġ² vyuģit² n§stupiġŠ a zvĨġen² kapacity slouģ² dvojit® kolejov® spojky mezi kolejemi  

1 a 2, 6 a 8, 17 a 19, patrn® na obr§zc²ch 2 a 3. PŚi souļasn® modernizaci stanice se s nimi uģ 

nepoļ²t§ (zŢstane pouze jednoduch§ spojka mezi 1. a budouc² 0. kolej²), coģ je podle autora 

trochu krokem zpŊt. DŢvodem je samozŚejmŊ ¼spora finanļn²ch prostŚedkŢ. CelkovĨ poļet 

n§stupiġtn²ch hran ve stanici je vļetnŊ vĨchodn²ch a z§padn²ch ļ§st² 18. Jejich vyuģit² ve 

ĂskupinŊñ je t®mŊŚ 90%. V pŚ²padŊ vĨluky, zpoģdŊn®ho vlaku nebo mimoŚ§dn®ho vlaku se 

voln® n§stupiġtŊ pŚi zachov§n² plynulosti dopravy hled§ velmi obt²ģnŊ. 
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Obr§zek 3 N§stupiġtŊ 3V, 3Z, 4V a 4Z 

Foto: autor 

  

RozdŊlen² kolejovĨch skupin na osobn²m n§draģ²: 

ĂOsobn² kolejeò = koleje 8, 6, 4, 2, 1, 3, 5, 9, 11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 25 a 27 (8 ï 27) pro 

vjezdy, odjezdy vlakŢ osobn² a n§kladn² dopravy. Koleje 23 a 25 slouģ² pro odstavov§n² souprav 

vlakŢ osobn² dopravy, pŚ²padnŊ pro j²zdy ostatn²ch vlakŢ, 27 kolej je kolej² obj²zdnou slouģ²c² 

pro vlaky i pro posun. 

ĂSud® kolejeò ï kolej 12 (kus§), pro vjezdy, odjezdy vlakŢ ve smŊru od/ do Ģatce a Prahy 

a koleje 14, 16, 18, 20 a 22 pro vjezdy, odjezdy a prŢjezdy vlakŢ n§kladn² dopravy a vĨmŊnu 

n§leģitost² (kolej 14 i pro osobn² vlaky). 

ĂLobezsk® kolejeò ï koleje 30, 32, 34, 36, 38 a 40 (30 ï 40) pro vjezdy, odjezdy a prŢjezdy 

vlakŢ n§kladn² dopravy, vĨmŊnu n§leģitost² a odstavov§n² vozŢ. Souļ§st² lobezskĨch kolej² je 

kolej ļ²s. 42, kter§ je kolej² manipulaļn² a koleje ļ²s. 44 a 46 (¼ļelov® koleje SĢDC). 

ĂĻekac² kolejeò ï koleje 29 (kus§), 31 a 33 (kus§). Kolej ļ. 31 slouģ² pro vjezdy, odjezdy 

a prŢjezdy vlakŢ n§kladn² dopravy a vĨmŊnu n§leģitost². Koleje ļ²slo 29 a 33 slouģ² pro 

odstavov§n² n§hradn²ch osobn²ch vozŢ. 

ĂBouraļkyò ï koleje 1d ï 8d odstavn® koleje pro soupravy osobn²ch vozŢ. 



  

  18 

 

ĂOdstavn® kolejeò ï 22d, 24d, 26d a 28d pro deponaci n§hradn²ch osobn²ch vozŢ. 

ĂPort Arturò ï kolej 24 pro vjezdy / odjezdy vlakŢ n§kladn² dopravy, manipulaļn² kolej 26 pro 

odstavov§n² vozidel. Ke kolejiġti osobn²ho n§draģ² pŚil®h§ kolejiġtŊ DKV PlzeŔ, PJ PlzeŔ, 

POL.ñ (4) 

2.1.2 /ÂÖÏÄ ÓÅĠÁìÏÖÁÃþÈÏ ÎÜÄÒÁĿþ 

Z hlediska Ś²zen² dopravy je povaģov§n za samostatnou stanici s vlastn²m vĨpravļ²m, ten je 

vġak podŚ²zen vĨpravļ²mu hlavn² sluģby. Pomyslnou hranici mezi obvody seŚaŅovac²ho 

a hlavn²ho n§draģ² tvoŚ² most pŚes Rokycanskou tŚ²du. Osobn² vlaky seŚaŅovac²m n§draģ²m 

proj²ģdŊj², zast§vka PlzeŔ-B²l§ Hora je zŚ²zena aģ na z§hlav² smŊr Ģatec. 

 

RozdŊlen² kolejovĨch skupin na seŚaŅovac²m n§draģ²:  

Ă1. kolejñ ï pro prŢjezdy, vjezdy a odjezdy vlakŢ. 

ĂRozpouġtŊc² kolejeò ï koleje 103, 105, 107 pro pŚ²pravu vlakŢ k rozpouġtŊn² i pro rozpouġtŊn² 

(koleje 105 a 107 se sv§ģnĨm pahrbkem). 

ĂStrojov§ kolejò ï kolej 109 pro j²zdy hnac²ch vozidel z / do DKV. 

ĂSmŊrov® kolejeò ï koleje, 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 35, 37, 39, 41, 43, 45,47, 49, 

51, 53, 55 pro shromaģŅov§n² rozŚazenĨch vozŢ. 

ĂStaniļn² skupinaò ï koleje 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 70 pro odstavov§n² spr§vkovĨch 

vozŢ, tzv. Ăharfa Cò. 

ĂOdjezdov® kolejeò ï koleje 3, 5, 7, 9, 11, 13 odstavn®, odjezdov® a vjezdov® koleje pro vlaky 

n§kladn² dopravy. 

Ke kolejiġti seŚaŅovac²ho n§draģ² pŚil®h§ kolejiġtŊ DKV PlzeŔ napojen® na jiģn² a severn² 

stranŊñ.(4) 

2.1.3 Obvod 0ÌÚÅĐ-*ÉĿÎþ ÐĠÅÄÍñÓÔþ 

Obvod PlzeŔ-Jiģn² pŚedmŊst² byl v minulosti samostatnou stanic². PŚi modernizaci v roce 2012 

se stal souļ§st² stanice PlzeŔ hl. n. a jeho odjezdov§ n§vŊstidla smŊr PlzeŔ byla pŚeznaļena na 

cestov§. RozdŊluj² se zde hlavn² tratŊ do Chebu a do Domaģlic. Obvod zaļ²n§ u seŚaŅovac²ch 

n§vŊstidel Se 501, Se 502, Se 503, Se 504 a konļ² u vjezdovĨch n§vŊstidel 1S, 2S od KŚimic 

a VS od Vejprnic. Koleje 952,951,962,961 jsou spojovac² koleje mezi osobn²m n§draģ²m 

a obvodem Jiģn² pŚedmŊst². Koleje 501,502,511,511z,512 jsou vjezdov®, odjezdov® a prŢjezdn® 

koleje pro vġechny vlaky.(4) V budoucnu je pl§nov§na pŚestavba mimo¼rovŔov®ho kolejov®ho 
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kŚ²ģen² trat² a z t®to bĨval® stanice se stane zast§vka na ġir® trati. Pohled na staniļn² budovu je 

zobrazen na obr§zku 4. 

Um²stŊn² n§stupiġŠ v tomto obvodu je z pohledu cestuj²c²ch pomŊrnŊ vĨhodn®. Leģ² v ġirġ²m 

centru mŊsta. V bl²zkosti se nach§z² 4., 5. a 6. br§na stroj²rensk®ho podniku Ġkoda PlzeŔ, 

Techmania Science Center a nŊkolik stŚedn²ch ġkol. Doch§zkov§ vzd§lenost obs§hne ¼zem² 

vymezen® ulicemi Klatovsk§, Zikmunda Wintra, Tylova a Korandova. Je obsazena pouze 

komerļn²m pracovn²kem, obvod je d§lkovŊ Ś²zen dispoziļn²m vĨpravļ²m z St. 5. N§stupiġtŊ 

jsou u kaģd® koleje a jsou monitorov§na kamerovĨm syst®mem vyvedenĨm tak® na St. 5. 

 

Obr§zek 4 Ģelezniļn² stanice PlzeŔ hl. n. obvod Jiģn² pŚedmŊst²  

foto: autor 
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2.2 6ÌÅéËÙ ÖÅ ÓÔÁÎÉÃÉ 

Na osobn²m n§draģ² odboļuj² vleļky ĂMOVO PlzeŔò (z koleje ļ. 19a), Ă¼ļelov® kolejiġtŊ 

OSPD PlzeŔñ (z kolej² ļ. 30, 36, 42 a 92 na ĂLobezskĨch kolej²chñ) a ĂĠKODA ELECTRIC 

ò (z koleje ļ. 6a na z§hlav² trati PlzeŔ hl. n. ï Ģelezn§ Ruda-AlģbŊt²n). 

 

V obvodu PlzeŔ-Jiģn² pŚedmŊst² odboļuje vleļka ĂĠKODA hlavn² z§vodñ (z koleje ļ. 511 ļ§st 

jih, z koleje ļ. 502 ļ§st sever, kter§ je ale v souļasnosti nesj²zdn§). 

 

Na seŚaŅovac²m n§draģ² odboļuj² vleļky ĂDKV PlzeŔñ (z koleje ļ. 109), ĂPlzeŔsk§ 

tepl§rensk§ a. s. ò (z vjezdov® koleje DKV PlzeŔ), ĂVleļka TSR PlzeŔò (na z§hlav² trati 

PlzeŔ hl. n. ï Ģatec), ĂDKV PlzeŔ Myļka OVñ (na z§hlav² trati PlzeŔ hl. n. ï Ģatec), 

ĂPROPERTY PlzeŔò (na z§hlav² trati PlzeŔ hl. n. ï Ģatec), Ă¼ļelov® kolejiġtŊ OSPD PlzeŔñ 

(z vĨtaģn® koleje vĨhybkou ļ. 417) a vleļky pod souhrnnĨm n§zvem ĂPriorñ (na z§hlav² trati 

PlzeŔ hl. n. ï Ģatec).(4) 
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2.3 :ÁÓÔÜÖËÙ Ö ÐĠÉÌÅÈÌĻÃÈ ĭÓÅÃþÃÈ 

PlzeŔ-Doubravka 

ĂZast§vka PlzeŔ-Doubravka leģ² v km 106,953 mezi stanicemi PlzeŔ hl. n. ï Chr§st u PlznŊ. 

N§stupiġtŊ: vnŊjġ², d®lka 141 m u 1. traŠov® koleje a 124 m u 2. traŠov® koleje, pŚ²stup ¼rovŔovĨ 

a podchodem.ñ(4)  

Na obr§zku 5 je pohled na zast§vku ve stavu pŚed rekonstrukc², kter§ probŊhne v souvislosti 

s vĨstavbou III. tranzitn²ho ģelezniļn²ho koridoru. 

 

Obr§zek 5 Zast§vka PlzeŔ-Doubravka 

foto: autor 

Ve ļtvrti Doubravka ģije t®mŊŚ 25 000 obyvatel a pŚijateln§ doch§zkov§ vzd§lenost na tuto 

zast§vku je z ļ§sti ohraniļen® ulicemi Masarykova, Mohylov§, Chr§steck§, Lazaretn², Potoļn² 

a Z§bŊlsk§. V t®to oblasti se nach§zej² mŊstsk® bytov® domy, panelov§ vĨstavba i rodinn® 

domky. Zast§vka je alternativou k trolejbusov® lince ļ. 16 a 17 a autobusov® lince ļ. 28 a 30. 

Na linky 28 a 30 lze tak® vĨhodnŊ pŚestupovat (vzd§lenost zast§vek je cca 250 m). 
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PlzeŔ-zast§vka 

ĂZast§vka PlzeŔ-zast§vka leģ² v km 95,893 v obvodu stanice PlzeŔ hl. n. N§stupiġtŊ: vnŊjġ², 

d®lka 253 m, pŚ²stup ¼rovŔovĨ. Zast§vka vybavena rozhlasem.ñ(4) 

 

Obr§zek 6 Zast§vka PlzeŔ-Zast§vka 

foto: autor 

 

Tato zast§vka leģ² v ġirġ²m centru mŊsta. V jej² bl²zkosti se nach§z² zimn² stadion, fakultn² 

nemocnice, okresn² soud a stŚedn² prŢmyslov§ ġkola stavebn². V doch§zkov® vzd§lenosti se 

nach§z² zast§vka nejvyt²ģenŊjġ² plzeŔsk® tramvajov® linky ļ. 4 Bory ï Koġutka. Zast§vka je 

cestuj²c²mi hojnŊ vyuģ²van§, a tak zde stav² i rychl²ky. Na obr§zku 6 je vidŊt n§stupiġtŊ spolu 

s dnes jiģ zruġenou vleļkou ĂHospod§Śsk® druģstvoñ. 
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PlzeŔ-Doudlevce 

ĂZast§vka PlzeŔ-Doudlevce leģ² v km 94,047 mezi stanicemi PlzeŔ hl. n. ï PlzeŔ-Valcha. 

N§stupiġtŊ: vnŊjġ², d®lka 195 m, pŚ²stup ¼rovŔovĨ. Zast§vka vybavena rozhlasem.ñ(4) 

 

Obr§zek 7 Zast§vka PlzeŔ-Doudlevce 

foto: autor 

V tŊsn® bl²zkosti se nach§z² prŢmyslovĨ podnik Ġkoda Electric, zast§vka tak® mŢģe obslouģit 

ļtvrŠ ohraniļenou ulic² Zborovsk§, kde se nach§zej² rodinn® domky i mŊstsk® byty. V bl²zkosti 

je tak® zast§vka MHD ĂTyrġŢv mostñ (linky ļ. 14, 23, 30 a 32). Zast§vka se nach§z² jiģ na ġir® 

trati (na obr§zku 7 je vidŊt vjezdov® n§vŊstidlo do ģst. PlzeŔ hl. n.). 
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PlzeŔ-B²l§ Hora 

ĂZast§vka PlzeŔ-B²l§ Hora (obr§zek 8) leģ² v obvodu stanice PlzeŔ hl. n. v km 3,309 trati  

PlzeŔ hl. n.ï Ģatec. N§stupiġtŊ: vnŊjġ², d®lka 119 m, n§stupiġtŊ, pŚ²stup ¼rovŔovĨ.ñ(4) 

 

Obr§zek 8 Zast§vka PlzeŔ-B²l§ Hora 

foto: autor 

Tato zast§vka nab²z² zejm®na pŚestup na autobusov® linky 20 a 30. V okol² nen² ģ§dn§ 

vĨznamn§ obytn§ z§stavba, leģ² vġak pobl²ģ rekreaļn² oblasti Boleveck® rybn²ky. Vyuģ²vaj² j² 

tak® zamŊstnanci prŢmyslovĨch podnikŢ (PlzeŔsk§ tepl§rensk§ a. s., TSR PlzeŔ, Ļist²rna 

odpadn²ch vod, DKV PlzeŔ). 
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PlzeŔ-Bolevec 

ĂZast§vka PlzeŔ-Bolevec leģ² v km 6,105 mezi stanicemi PlzeŔ seŚaŅovac² n§draģ² a TŚemoġn§ 

u PlznŊ. N§stupiġtŊ: vnŊjġ², d®lka 150 m, pŚ²stup ¼rovŔovĨ. Zast§vka vybavena rozhlasem.ñ(4) 

 

Obr§zek 9 Zast§vka PlzeŔ-Bolevec 

foto: autor 

Z jedn® strany se nach§z² rekreaļn² oblast Boleveck® rybn²ky, z druh® strany, ve vzd§lenosti 

cca 300 m, je koneļn§ tramvaje linky ļ. 1 a panelov® s²dliġtŊ Bolevec (35 000 obyvatel). 

V doch§zkov® vzd§lenosti se nach§zej² domy v ulic²ch Plask§ a Tachovsk§. Na obr§zku 9 je 

zast§vka vidŊt bez tŊlesa trati, protoģe pr§vŊ prob²hala obnova traŠov® koleje. Po ukonļen² t®to 

vĨluky (od GVD 2014/2015) jiģ mohl autor poļ²tat s kratġ²mi j²zdn²mi dobami v ¼seku  

PlzeŔ hl. n. ï TŚemoġn§ u PlznŊ. 
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PlzeŔ-Orl²k 

ĂZast§vka PlzeŔ-Orl²k leģ² v km 8,330 v obvodu ģelezniļn² stanice TŚemoġn§ u PlznŊ. Na 

zast§vce je n§stupiġtŊ vnŊjġ², d®lka 122 m, pŚ²stup ¼rovŔovĨ.ñ(4) 

 

Obr§zek 10 Zast§vka PlzeŔ-Orl²k 

foto: autor 

V sousedstv² jsou prŢmyslov® podniky Ġkoda Jadern® stroj²renstv² a Ļepro TŚemoġn§. DŚ²vŊjġ² 

n§zev t®to zast§vky byl TŚemoġn§ u PlznŊ-zast§vka. Pohled na zast§vku je na obr§zku 10. 
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PlzeŔ-SkvrŔany 

ĂZast§vka PlzeŔ-SkvrŔany leģ² v km 112,652 mezi stanicemi PlzeŔ hlavn² n§draģ² a Vejprnice. 

VnŊjġ² n§stupiġtŊ v d®lce 230 m, pŚ²stup ¼rovŔovĨ.ñ(4) 

 

Obr§zek 11 Zast§vka PlzeŔ-SkvrŔany 

foto: autor 

Slouģ² nejv²ce pro doj²ģdŊn² zamŊstnancŢ do stroj²rensk®ho podniku Ġkoda PlzeŔ, kterĨ je vidŊt 

i na obr§zku 11. PŚ²mo na zast§vce se nach§z² 7. br§na tohoto podniku. Do vzd§lenosti 500 

metrŢ se nach§zej² zast§vky MHD (trolejbus ļ. 12 a tramvaj ļ. 2), bytov® domy v ulici 

Domaģlick§ a panelov® domy v ulici Vejprnick§. 
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PlzeŔ-Zadn² SkvrŔany 

ĂZast§vka PlzeŔ-Zadn² SkvrŔany leģ² v km 353,645 u 1. TK a v km 353,844 u 2. TK mezi 

stanicemi PlzeŔ hlavn² n§draģ² ï PlzeŔ-KŚimice a je neobsazena. Zast§vka vybavena 

rozhlasem.ñ(4) 

 

Obr§zek 12 Zast§vka PlzeŔ-Zadn² SkvrŔany 

foto: autor 

Tato zast§vka byla novŊ vybudov§na v r§mci stavby III. tranzitn²ho koridoru (obr§zek 12). TraŠ 

zde vede pŚ²mo okolo panelov®ho s²dliġtŊ Zadn² SkvrŔany. Obyvatel® ulic L§bkova a Vojanova 

to maj² na vlak dokonce bl²ģe neģ na tramvaj linky ļ. 2. Vedle zast§vky novŊ vznikla koneļn§ 

autobusov® linky ļ. 24 Zadn² SkvrŔany ï Bory nab²zej²c² spojen² do prŢmyslov® z·ny Borsk§ 

pole.  
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2.4 :ÁÂÅÚÐÅéÏÖÁÃþ ÚÁĠþÚÅÎþ 

Druh zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² vĨznamnŊ ovlivŔuje provozn² intervaly. V Plzni se proto tyto 

intervaly znaļnŊ liġ² podle smŊru j²zdy vlakŢ a kolejovĨch skupin, na kter® je postavena vlakov§ 

cesta. Pro pŚ²klad interval postupn®ho vjezdu a odjezdu od TŚemoġn® na 1. kolej a z 3. koleje 

do TŚemoġn® je 7 minut (ruļnŊ stavŊn® vĨhybky a elektromechanick® SZZ). V jin®m pŚ²padŊ 

pŚi j²zdŊ po dlouh®m zhlav² a u rel®ov®ho SZZ tento interval nabĨv§ i z§porn® hodnoty. Interval 

postupn®ho vjezdu a odjezdu od Chr§stu z 2. TK na 14. kolej a z koleje 4v na 2. TK do Chr§stu 

je -1 minuta. S tŊmito provozn²mi intervaly autor pracuje v praxi ve funkci vĨpravļ²ho hlavn² 

sluģby. 

2.4.1 3ÔÁÎÉéÎþ ÚÁÂÅÚÐÅéÏÖÁÃþ ÚÁĠþÚÅÎþ 

ĂZabezpeļovac² zaŚ²zen² 3. kategorie je v obvodech St. 2 (vĨpravļ²) a St. 5 (vĨpravļ²). 

Zabezpeļovac² zaŚ²zen² 2. kategorie je v obvodu seŚaŅovac²ho n§draģ² (vĨpravļ²), St. 1 

(signalista) i  s n§vaznost² na St. 2 (jen na 1. a 6. koleji), na osobn²m n§draģ² v obvodu St. 3 

a St. 4 (signalist®). Zabezpeļovac² zaŚ²zen² 1. kategorie je ve vġech obvodech ostatn²ch 

stanoviġŠ. Hlavn² vĨpravļ² vnitŚn² sluģby (vĨpravļ² vnitŚn² sluģby-panelista) ovl§d§ jednotliv® 

druhy zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² na osobn²m n§draģ² ¼stŚednŊ ze stavŊdla 5 pomoc² ļ²slicov® 

volby. StavŊdlov® pŚ²stroje jsou z§visl® na rel®ov®m zabezpeļovac²m zaŚ²zen² hlavn²ho 

vĨpravļ²ho na St. 5. (4) 

 

Obvod Jiģn² pŚedmŊst² 

V obvodu Jiģn² pŚedmŊst² je staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² ESA11 obsluhovan® z JOP 

s  moģnosti d§lkov®ho Ś²zen² ze St. 5 v z§kladn²m stavu nebo m²stn²ho Ś²zen² z dopravn² 

kancel§Śe obvodu PlzeŔ-Jiģn² pŚedmŊst² pŚi mimoŚ§dnostech. Deska nouzov® obsluhy je 

v dopravn² kancel§Śi v budovŊ na Jiģn²m pŚedmŊst². 

Obvod seŚaŅovac² n§draģ² 

V obvodu seŚaŅovac²ho n§draģ² je elektromechanick® SZZ. ř²d²c² pŚ²stroj je um²stŊn 

v kancel§Śi vĨpravļ²ho seŚaŅovac²ho n§draģ². 

StavŊdlo 1 

St. 1 je vybaveno elektromechanickĨm stavŊdlovĨm pŚ²strojem s EZ. VĨhybky jsou ruļnŊ 

stavŊn® kromŊ vĨhybky ļ. 20 a/b s elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. StavŊdlovĨ pŚ²stroj je 

z§vislĨ na Ś²d²c²m pŚ²stroji vĨpravļ²ho seŚaŅovac²ho n§draģ². 
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StavŊdlo 2 

Je vybaveno rel®ovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m s individu§ln²m stavŊn²m vlakovĨch cest 

ovl§danĨm z Ś²d²c²ho pultu na St. 2. V obvodu St. 2 jsou pro kontrolu volnosti a obsazen² 

kolejovĨch ¼sekŢ pouģity kolejov® obvody 25 Hz s rel® IMVĠ110. Souhlas pro obsluhu 

hlavn²ch n§vŊstidel udŊluje hlavn² vĨpravļ² elektricky obsluhou zabezpeļovac²ho zaŚ²zen². (4)  

StavŊdla 3 a 4 

St. 4 je z§visl® na hlavn² sluģbŊ St. 5. Jsou zde ruļnŊ stavŊn® vĨhybky a jejich z§vislost je 

zŚ²zena pomoc² EZ.  St. 3 je pak z§visl® na St. 4. 

StavŊdlo 5 ĂRadbuzañ 

St. 5 je vybaveno rel®ovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m cestov®ho syst®mu s ļ²slicovou volbou 

pro stavŊn² vlakovĨch i posunovac²ch cest s vazbou na St. 2, St. XXI a Jiģn² pŚedmŊst². 

V obvodu St. 5 jsou pro kontrolu volnosti a obsazen² kolejovĨch ¼sekŢ pouģity kolejov® obvody 

275 Hz s rel® DSĠ12S se stykovĨmi transform§tory DT 0,75 a poļ²taļe n§prav AZF Frauscher. 

V obvodu St. 5. jsou pomocn§ stavŊdla PSt1 ï PSt6. (4) 

St. XXII Ăfarañ a XXIV Ăpod l§vkouñ 

Na St XXII a XXIV je zabezpeļovac² zaŚ²zen² - ¼stŚedn² z§mek a ruļnŊ stavŊn® vĨhybky. 

Kontrola spr§vn®ho postaven² vlakovĨch cest je zŚ²zena pomoc² elektromagnetick®ho z§mku, 

do kter®ho se zamyk§ vĨslednĨ kl²ļ. Jde o zaŚ²zen² 1. kategorie. ZaŚ²zen² neznemoģŔuje vjezd 

na obsazenou kolej a nem§ n§vaznost na zabezpeļovac² zaŚ²zen² St. 5. 

St. XXI Ădvojkañ 

Jsou zde elektromotorick® pŚestavn²ky i ruļnŊ stavŊn® vĨhybky Kontrola spr§vn®ho postaven² 

vlakovĨch cest je zŚ²zena pomoc² EZ. ZaŚ²zen² m§ vazbu na rel®ov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² na 

St. 2. 

St. XXX Ăpytl§kñ 

Na St. XXX je pouze tabule na zavŊġov§n² vĨmŊnovĨch kl²ļŢ bez vazby na okoln² 

zabezpeļovac² zaŚ²zen². Je obsazov§no pouze v pracovn² dny o denn²ch smŊn§ch. V pŚ²padŊ 

neobsazen² pŚeb²r§ povinnosti vĨhybk§Ś St. XXI.(3)  
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2.4.2 4ÒÁĩÏÖï ÚÁÂÅÚÐÅéÏÖÁÃþ ÚÁĠþÚÅÎþ 

Đsek PlzeŔ hl. n. ï PlzeŔ-Koterov 

V ¼seku PlzeŔ hl. n. ï PlzeŔ-Koterov je traŠovĨ rel®ovĨ souhlas. Vz§jemn§ z§vislost je 

provedena tak, ģe pŚi postaven² odjezdov®ho n§vŊstidla na n§vŊst dovoluj²c² j²zdu v jedn® 

stanici je sousedn² stanici znemoģnŊno postaven² n§vŊstidla do polohy dovoluj²c² j²zdu (kromŊ 

pouģit² PN). Tato z§sada plat² pro obŊ traŠov® koleje. V cel®m ¼seku jsou pouģity kolejov® 

obvody 275 Hz s rel® DSĠ12S se stykovĨmi transform§tory DT 0,75. (4) 

.

 

Obr§zek 13  Ģelezniļn² stanice PlzeŔ-Koterov 

foto: autor 

Na obr§zku 13 je vidŊt poloostrovn² n§stupiġtŊ mezi 1. a 2. kolej² s ¼rovŔovĨm pŚechodem. 

Ģelezniļn² stanice PlzeŔ-Koterov se nach§z² jeġtŊ na ¼zem² mŊsta pobl²ģ mŊstsk® ļ§sti 

SvŊtovar.  
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Đsek PlzeŔ hl. n. ï obvod Jiģn² pŚedmŊst² ï PlzeŔ KŚimice 

V mezistaniļn²m ¼seku PlzeŔ hl. n. ï PlzeŔ-KŚimice je traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

3. kategorie, tŚ²znakovĨ elektronickĨ automatickĨ blok ABE-01 s kolejovĨmi obvody 75Hz 

v obou traŠovĨch kolej²ch. (4) 

 

Obr§zek 14  Ģelezniļn² stanice PlzeŔ-KŚimice 

foto: autor 

Na obr§zku 14 je zobrazena ģelezniļn² stanice PlzeŔ-KŚimice s ostrovn²mi n§stupiġti 

a podchody zbudovanĨmi v r§mci vĨstavby III. tranzitn²ho ģelezniļn²ho koridoru. Tato stanice 

se nach§z² v mŊstsk® ļ§sti KŚimice.  
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Đsek PlzeŔ hl. n. ï obvod Jiģn² pŚedmŊst² ï Vejprnice 

JednokolejnĨ mezistaniļn² ¼sek PlzeŔ hl. n. ï Vejprnice je vybavenĨ zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m 3. kategorie, tŚ²znakovĨm obousmŊrnĨm automatickĨm blokem, vļetnŊ vlakov®ho 

zabezpeļovaļe. Pro kontrolu volnosti a obsazen² kolejovĨch ¼sekŢ pouģity kolejov® obvody 75 

Hz se soubory KAV3 a FID3. (4) 

 

Obr§zek 15 Ģelezniļn² stanice Vejprnice 

foto: autor 

Obr§zek 15 zn§zorŔuje kolejiġtŊ ģelezniļn² stanice Vejprnice a odjezdov§ n§vŊstidla ve smŊru 

NĨŚany. Ve stanici je ¼rovŔovĨ pŚ²stup na n§stupiġtŊ.  
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Đsek PlzeŔ hl. n. ï Chr§st u PlznŊ 

V tomto ¼seku je tŚ²znakovĨ automatickĨ blok pro obousmŊrnĨ provoz v obou traŠovĨch 

kolej²ch. Pro kontrolu volnosti a obsazen² kolejovĨch ¼sekŢ pouģity kolejov® obvody 75 Hz se 

soubory KAV3 a FID3. (4) 

 

Obr§zek 16  Ģelezniļn² stanice Chr§st u PlznŊ 

foto: autor 

Souļasn§ podoba ģelezniļn² stanice Chr§st u PlznŊ je na obr§zku 16. Po dokonļen² tunelu pod 

Chlumem bude kolejiġtŊ redukov§no pouze pro potŚeby budouc² region§ln² tratŊ  

Ejpovice ï Radnice.  
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Đsek PlzeŔ hl. n. ï PlzeŔ-Valcha 

V ¼seku je automatick® hradlo typu AHP 03 (zabezpeļovac² zaŚ²zen² III. kategorie). PracoviġtŊ 

hlavn²ho vĨpravļ²ho vnitŚn² sluģby je vybaveno zad§vac²m termin§lem pro pŚenos ļ²sel vlakŢ 

a pŚedv²danĨch odjezdŢ na traŠ DOZ PlzeŔ hl. n ï Klatovy. Pro kontrolu obsazen² a volnosti 

kolejovĨch ¼sekŢ jsou pouģity poļ²taļe n§prav typu AZF Frauscher.(4) 

 

Obr§zek 17 Ģelezniļn² stanice PlzeŔ-Valcha 

 foto: autor 

Na obr§zku 17 je vidŊt kolejiġtŊ ģelezniļn² stanice PlzeŔ-Valcha spolu s dnes jiģ zruġenĨm 

¼stŚedn²m stavŊdlem. Tato stanice leģ² pobl²ģ mŊstsk® ļtvrti Valcha s pomŊrnŊ dlouhou 

doch§zkovou vzd§lenost², a tak je zde frekvence cestuj²c²ch n²zk§.  
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Đsek PlzeŔ seŚ. n. ï TŚemoġn§ u PlznŊ 

Na trati je automatick® hradlo AH-83. Mezistaniļn² ¼sek je rozdŊlen na dva traŠov® odd²ly. 

U vĨpravļ²ho seŚaŅovac²ho n§draģ² je zad§vac² termin§l pro pŚenos ļ²sel vlakŢ a pŚedv²danĨch 

odjezdŢ na traŠ DOZ PlzeŔ hl. n. ï Blatno u Jesenice. Pro kontrolu obsazen² a volnosti 

kolejovĨch ¼sekŢ pouģity kolejov® obvody 75Hz s rel® DSĠ12P se stykovĨmi transform§tory 

DT 150 a poļ²taļe n§prav typu AZF Frauscher.(4) 

 

Obr§zek 18   Ģelezniļn² stanice TŚemoġn§ u PlznŊ 

foto: autor 

Ģelezniļn² stanice TŚemoġn§ u PlznŊ leģ² jiģ na d§lkovŊ ovl§dan® trati PlzeŔ ï Ģatec. Staniļn² 

budova je na obr§zku 18.  
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2.5 0ÅÒÓÏÎÜÌÎþ ÏÂÓÁÚÅÎþ ÓÔÁÎÉÃÅ 

Hlavn² vĨpravļ² vnitŚn² sluģby 

PracoviġtŊ hlavn²ho vĨpravļ²ho vnitŚn² sluģby je na stavŊdle 5 ĂRadbuzañ. Obvodem jeho 

pŢsobnosti je obvod osobn²ho n§draģ² a pŚilehl® mezistaniļn² ¼seky, kromŊ ¼seku  

PlzeŔ-seŚaŅovac² n§draģ² ï TŚemoġn§ u PlznŊ. Jsou mu podŚ²zen² vġichni vĨpravļ² (panelista, 

dispoziļn², St. 2, oba vnŊjġ²), vġichni signalist®, dozorci vĨhybek, oper§torky hlavn²ho 

vĨpravļ²ho. D§v§ pŚ²kaz k vypraven² vlaku (mŢģe ho d§t i prostŚednictv²m vĨpravļ²ho vnitŚn² 

sluģby-panelisty). Vede EDD, v pŚ²padŊ poruchy vede upravenĨ dopravn² den²k. 

VĨpravļ² vnitŚn² sluģby-panelista 

Jeho pracoviġtŊ je tak® na stavŊdle 5 ĂRadbuzañ. Obvod pŢsobnosti je shodnĨ s obvodem 

hlavn²ho vĨpravļ²ho vnitŚn² sluģby, kter®mu je podŚ²zenĨ. Jsou mu podŚ²zeni stejn² zamŊstnanci 

osobn²ho n§draģ² jako hlavn²mu vĨpravļ²mu vnitŚn² sluģby. Organizuje posun v obvodu  

St. 5 a obsluhuje rel®ov® SZZ. Z pŚ²kazu hlavn²ho vĨpravļ²ho vnitŚn² sluģby mŢģe pŚedat pŚ²kaz 

k vypraven² vlaku. 

Dispoziļn² vĨpravļ² 

I dispoziļn² vĨpravļ² s²dl² na St. 5. Obvod jeho pŢsobnosti zahrnuje vlastn² stanici a pŚilehl® 

dispoziļn² ¼seky. D§lkovŊ Ś²d² obvod Jiģn² pŚedmŊst² a sousedn² mezistaniļn² ¼seky. Vede 

EDD za obvod Jiģn² pŚedmŊst², v pŚ²padŊ poruchy vede upravenĨ dopravn² den²k a veġkerou 

dopravn² dokumentaci souvisej²c² s Ś²zen²m obvodu Jiģn² pŚedmŊst². Informuje pŚedem 

hlavn²ho vĨpravļ²ho o odchylk§ch u n§kladn²ch vlakŢ. PŚeb²r§ smŊnovĨ pl§n od dispeļersk®ho 

apar§tu. Z jeho rozkazu zpravuj² vĨpravļ² vnŊjġ² sluģby vlaky p²semnĨmi rozkazy. 

VĨpravļ² stavŊdla 2 

StavŊdlo 2 (takzvan§ Ădvac²tkañ) se nach§z² na praģsk®m zhlav² stanice. VĨpravļ² St. 2 

obsluhuje praģsk® zhlav² osobn²ho n§draģ², sud® a rozpouġtŊc² koleje. Organizuje pŚ²sun vozidel 

k rozpouġtŊn². Je mu podŚ²zen vĨpravļ² St. 2  - panelista, kter®mu d§v§ pŚ²kazy k obsluze 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen². 

VĨpravļ² stavŊdla 2 ï panelista 

Obvod jeho pŢsobnosti je shodnĨ s vĨpravļ²m St. 2. Podle pŚ²kazu vĨpravļ²ho St. 2 stav² na 

Ś²d²c²m stole vĨhybky a posunov® cesty. Obsluhuje poļ²taļ kolejov® v§hy. 

VĨpravļ² seŚaŅovac²ho n§draģ² 

VĨpravļ² seŚaŅovac²ho n§draģ² Ś²d² svŢj obvod jako samostatnou stanici (celĨ obvod  

seŚ. n§draģ², mezistaniļn² ¼sek PlzeŔ seŚ. n§draģ² ï TŚemoġn§ u PlznŊ a dispoziļn² ¼sek  

PlzeŔ seŚ. n§draģ² ï Ģatec z§pad). Spolupracuje vġak s hlavn²m vĨpravļ²m vnitŚn² sluģby, 
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kter®mu je podŚ²zen. Pro organizaci vlakov® dopravy mu jsou podŚ²zeni signalista St. 1, St. 14, 

dozorce vĨhybek St. XI. a vedouc² posunu na seŚaŅovac²m n§draģ². Jeho ¼kolem je nav²c 

zpracov§n² p²semnĨch rozkazŢ a sluģebn² poġty. Spolupracuje tak® s dozorļ²m ĻD-Cargo, kterĨ 

mu d§v§ dispozice tĨkaj²c² se vlakotvorby. 

VĨpravļ² obvodu Jiģn² pŚedmŊst² 

V z§kladn²m stavu je pracoviġtŊ neobsazeno a obvod Jiģn² pŚedmŊst² Ś²d² dispoziļn² vĨpravļ². 

Obsazen² pracoviġtŊ je prov§dŊno jen pŚi ¼drģbŊ zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² nebo pŚi 

mimoŚ§dnostech. Obvod pŢsobnosti vĨpravļ²ho obvodu Jiģn² pŚedmŊst² zahrnuje celĨ obvod 

Jiģn² pŚedmŊst² a pŚilehl® mezistaniļn² ¼seky PlzeŔ-Jiģn² pŚedmŊst² ï Vejprnice a PlzeŔ-Jiģn² 

pŚedmŊst² ï PlzeŔ-KŚimice. 

VĨpravļ² vnŊjġ² sluģby P a B 

Maj² stanoviġtŊ v dopravn²m pavilonu osobn²ho n§draģ². Obvod pŢsobnosti je cel® osobn² 

n§draģ² a dispoziļn² ¼seky pro osobn² dopravu, pro kter® zpracov§vaj² p²semn® rozkazy. 

Vypravuj² vlaky s pŚepravou cestuj²c²ch n§vŊst² ĂOdjezdñ (ve stanici jsou skupinov§ n§vŊstidla, 

z nŊkterĨch kolejovĨch skupin nejsou ģ§dn§ odjezdov§ n§vŊstidla). V pŚ²padŊ nepŚ²tomnosti 

pŚechod§Śe stŚeģ² ¼rovŔovĨ pŚechod pro cestuj²c². 

2.6 :ÐĳÓÏÂ ÊþÚÄÙ ÖÌÁËĳ ÍÅÚÉ ÊÅÄÎÏÔÌÉÖĻÍÉ obvody stanice 

Đsek PlzeŔ hl. n. ï obvod Jiģn² pŚedmŊst²: 

ĂJ²zdy vlakŢ se prov§dŊj² obousmŊrnŊ po spojovac²ch kolej²ch ļ. 961, 962, 951 a 952. Pro j²zdy 

vlakŢ mezi obŊma obvody nen² zŚ²zen souhlas. Vz§jemn§ z§vislost je provedena tak, ģe 

odjezdov® n§vŊstidlo do sousedn²ho obvodu je moģno postavit do polohy dovoluj²c² j²zdu teprve 

po pŚedchoz²m postaven² fiktivn²ho vjezdov®ho n§vŊstidla do polohy dovoluj²c² j²zdu stanice, 

do n²ģ uskuteļŔuje odjezd vlaku. Pro kontrolu obsazen² a volnosti kolejovĨch ¼sekŢ pouģity 

poļ²taļe n§prav typu AZF Frauscher.ñ(4) 

Đsek PlzeŔ hl. n. ï PlzeŔ seŚaŅovac² n§draģ²: 

ĂJ²zdy vlakŢ se prov§dŊj² v obou smŊrech po 6. koleji. V t®to koleji je obvod TT, kterĨ podle 

smŊru j²zdy je obvodem pŚibliģovac²m nebo vzdalovac²m. Obvod zaļ²n§ u n§vŊstidla Lc1 

v km 1,647. Konec obvodu je v km 2,559. PŚedvŊst PŚLc1 je v km 2,477 je vzd§lena o 82 m od 

konce obvodu. Pro odjezd vlaku ze seŚaŅovac²ho n§draģ² do osobn²ho n§draģ² obsluhuje hlavn² 

vĨpravļ² vnitŚn² sluģby osobn²ho n§draģ² n§vŊstn² hradlo cestov®ho n§vŊstidla Lc1 bez 

souļinnosti vĨpravļ²ho seŚaŅovac²ho n§draģ². Pro odjezd vlaku z osobn²ho n§draģ² do 
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seŚaŅovac²ho n§draģ² udŊl² vĨpravļ² seŚaŅovac²ho n§draģ² hlavn²mu vĨpravļ²mu vnitŚn² sluģby 

osobn²ho n§draģ² souhlas souhlasovĨm hradlem na Ś²d²c²m pŚ²stroji a telefonicky. 

Pro j²zdy vlakŢ po jinĨch kolej²ch neģ po 6. koleji nejsou Ś²d²c² pŚ²stroje obou vĨpravļ²ch 

pŚizpŢsobeny.ñ(4)  
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3 6¸,5+/6< I)../34 6% 34!.)#) 

V souļasn® dobŊ prob²h§ rozs§hl§ vĨlukov§ ļinnost v r§mci v r§mci stavby III. tranzitn²ho 

ģelezniļn²ho koridoru. Ve smŊru na z§pad jsou jiģ dokonļeny mosty pŚes Radbuzu a kolejiġtŊ 

obvodu PlzeŔ ï Jiģn² pŚedmŊst². Ve smŊru na vĨchod prob²h§ pŚestavba stŚedn²ho zhlav² 

a navazuj²c²ch vŊtv² ve smŊru na Ļesk® BudŊjovice a Ģatec. V ¼seku PlzeŔ ï Rokycany vznikne 

nejdelġ² ģelezniļn² tunel v ĻR pod vrchem Chlum o d®lce 4150 m a nov§ vĨhybna Ejpovice. 

TraŠ PlzeŔ ï Chr§st bude zcela opuġtŊna. Prob²h§ stavba ¼stŚedn²ho stavŊdla v prostoru 

tzv. Ătriangluñ odkud se bude cel§ stanice Ś²dit pomoc² JOP. T²m dojde ke zruġen² vġech 

vĨhybk§ŚskĨch stanoviġŠ, ¼spoŚe provozn²ch pracovn²kŢ a zvĨġen² bezpeļnosti ģelezniļn²ho 

provozu. Po dostavbŊ koridoru bude vazba na budovan® Centr§ln² dispeļersk® pracoviġtŊ 

v Praze s moģnost² d§lkov®ho Ś²zen² po prŢjezdnĨch kolej²ch. 
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4 !.!,¸:! 3/5I!3.O(/ 'VD 

V GVD 2014/2015 je pŚes uzel PlzeŔ trasov§no 68 vlakŢ d§lkov® dopravy (vļetnŊ 

mezin§rodn²ch) a 202 vlakŢ region§ln² dopravy (5). J²zdn² Ś§d d§lkovĨch vlakŢ je Śeġen jako 

taktovĨ s periodou 2 hodiny, na nŊkterĨch relac²ch 4 hodiny a na trati PlzeŔ ï Praha sloģen²m 

v²ce relac² vznik§ takt hodinovĨ. K vz§jemnĨm pŚestupŢm doch§z² vģdy v celou hodinu. V lich® 

hodiny jsou to smŊry Praha, Klatovy nebo Domaģlice (SRN), v sud® hodiny pak Praha, Cheb, 

Ļesk® BudŊjovice a Most. Tato koncepce se zd§ bĨt dostateļn§ i vzhledem k n§vaznosti 

rychl²kŢ v sousedn²ch uzlech. Jedinou nevĨhodou je zpoģŅov§n² vlakŢ vlivem vĨlukov® 

ļinnosti (zejm®na od ĻeskĨch BudŊjovic), pŚekroļen² ļekac²ch dob a ztr§t§m pŚ²poje. Vlaky 

region§ln² dopravy jsou na vŊtġinŊ trat² vedeny v hodinov®m taktu nebo v reģimu, kterĨ se 

taktov® dopravŊ bl²ģ² (na jednokolejnĨch trat²ch). Jsou konstruov§ny k n§vozu cestuj²c²ch na 

vlaky d§lkov® dopravy, ale velk§ vŊtġina cestuj²c²ch konļ² svoji j²zdu pŚ²mo v Plzni. Pohyb 

pŚepravn²ch proudŢ autor z²skal ze svĨch vlastn²ch zkuġenost² bŊhem pŢsoben² ve funkci 

vĨpravļ²ho vnŊjġ² sluģby. PŚestupn² doba mezi rychl²ky je dobr§, pohybuje se od 6 do 15 min. 

Mezi osobn²mi vlaky a rychl²ky je to od 12 do 24 min. Mezi osobn²mi vlaky navz§jem je 

pŚestupn² doba pomŊrnŊ dlouh§, v nŊkterĨch pŚ²padech i v²ce neģ 30 min. Urļitou zvl§ġtnost² 

je takzvan§ PlzeŔsk§ linka jezd²c² v trase Blovice ï PlzeŔ ï Kozolupy s minim§ln²mi pobyty 

v uzlu. Byla zavedena roku 2010 a je to prvn² n§znak myġlenky pouģit² ģelezniļn² dopravy pro 

cesty uvnitŚ mŊsta. V n§sleduj²c²ch tabulk§ch jsou uvedeny j²zdn² doby prostŚedkŢ MHD 

PlzeŔskĨch mŊstskĨch dopravn²ch podnikŢ a vlakŢ ĻD. Tyto budou vod²tkem pŚi stanoven² 

maxim§ln² pŚestupn² doby mezi vlaky osobn² dopravy.  

Tabulka 1 J²zdn² doby prostŚedkŢ MHD PMDP a. s. v minut§ch 

 Bolevec Doubravka 
Zadn² 

SkvrŔany 

S²dliġtŊ Bory 

(Doudlevce) 
SvŊtovar  

Bolevec  12 -16 36 - 41 27 - 35 26 - 31 

Doubravka 12 -16  27 - 32 21 - 26 14 - 19 

Zadn² SkvrŔany 36 - 41 27 - 32  21 - 25 28 

S²dliġtŊ Bory 

(Doudlevce) 
27 - 35 21 - 26 21 - 25  13 - 19 

SvŊtovar  26 - 31 14 - 19 28 13 - 19  

Zdroj: Web PlzeŔskĨch mŊstskĨch dopravn²ch podnikŢ 
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Tabulka 2 J²zdn² doby vlakŢ ĻD a.s. v minut§ch 

 
PlzeŔ-

Bolevec 

PlzeŔ-

Doubravka 

PlzeŔ-Zadn² 

SkvrŔany 

PlzeŔ-

Doudlevce 

PlzeŔ-

SkvrŔany 

PlzeŔ-

Koterov 

PlzeŔ hl. n.  9 4 7 6 6 6 

Zdroj: Kniģn² j²zdn² Ś§d 2014/2015 

Byly vybr§ny smŊry, kde by mohla vzniknout alternativa v podobŊ vlakov® dopravy. 

V ostatn²ch relac²ch zŢst§v§ nezastupiteln§ role MHD. Pokud m§ bĨt pro cestuj²c²ho j²zdn² doba 

vlaku atraktivn², mus² bĨt vļetnŊ pŚestupu podobn§ nebo kratġ², neģ kdyby pouģil klasick® 

prostŚedky MHD. Z toho tak® vych§z² urļen² maxim§ln² pŚestupn² doby mezi osobn²mi vlaky. 

PŚi porovn§n² j²zdn²ch dob vlakŢ s prostŚedky MHD vych§z² tato doba v rozmez² 6 - 12 min. 

(nejmenġ² pŚestupn² doba mezi nejvzd§lenŊjġ²mi n§stupiġti v ģst. PlzeŔ hl. n. je dle pomŢcky 

ĂĻekac² dobyñ 6 min.). V souļasn®m GVD toto krit®rium splŔuje minimum spojŢ. Jedn§ se jen 

o spoje, kter® pokraļuj² bez nutnosti pŚestupu na jinou traŠ. 

 

4.1 4ÒÁĩ ρφπ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ ¼ÁÔÅÃ 

Na trati jezd² rychl²ky 1180 ï 1193 relace PlzeŔ ï Most v dvouhodinov®m taktu. Odjezd z PlznŊ 

je vģdy v sudou hodinu XX:05 a pŚ²jezd v sudou hodinu XX:54. Jejich vz§jemn® kŚiģov§n² 

vych§z² do ģst. Ģihle. J²zdn² doba do Mostu je 2 hod. 45 min. Osobn² vlaky jsou vedeny pouze 

do stanice Ģihle. V ned§vn® minulosti doġlo ze strany Đsteck®ho kraje k neobjedn§n² dopravy 

na zbyl®m ¼seku, a tak cestuj²c² ze stanic Plasy, Mladotice a Ģihle vyuģ²vaj² n§vaznou 

autobusovou dopravu. Na druh® stranŊ v ¼seku PlzeŔ ï Plasy doġlo k navĨġen² nab²dky 

osobn²ch vlakŢ a ty jezd² nyn² pŚibliģnŊ v hodinov®m taktu. V sudou hodinu pŚij²ģd² do PlznŊ 

v XX:41, odj²ģd² v XX:16 a v lichou hodinu je z dŢvodu kŚiģov§n² na jednokolejn® trati pŚ²jezd 

posunut na XX:48 a odjezd na XX:06. Doklady IDP plat² v osobn²ch vlac²ch v ¼seku  

PlzeŔ ï Horn² HradiġtŊ.(5) 
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4.2 4ÒÁĩ ρχπ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ Beroun  

Z dŢvodu dvojkolejn® trati v cel®m ¼seku zde bylo nejjednoduġġ² zav®st taktovĨ j²zdn² Ś§d. 

Kaģdou sudou hodinu jsou vedeny rychl²ky 754 ï 767 Praha ï PlzeŔ ï Cheb a k tomu jsou 

proloģeny trasy 772 ï 779 Praha ï PlzeŔ ï Klatovy a 350 ï 357 Praha ï PlzeŔ ï Domaģlice 

(M¿nchen). PŚ²jezd do PlznŊ je kaģdou hodinu v XX:50 a odjezd v XX:08. Souļasn§ j²zdn² 

doba do Prahy (1 hod. 35 min.) se bude po dokonļen² dalġ²ch ¼sekŢ III. tranzitn²ho ģelezniļn²ho 

koridoru d§le zkracovat. Na trati jezd² tak® 2 p§ry vlakŢ SC Pendolino (511 ï 516) v relaci 

Frantiġkovy L§znŊ ï Bohum²n. Jedn§ se o nejrychlejġ² spoje t®to trati s j²zdn² dobou 1 hod. 18 

min. Osobn² doprava je vedena v hodinov®m taktu s pŚ²jezdy v XX:42 a odjezdy v XX:15. 

NŊkter® spoje jsou ukonļov§ny jiģ ve stanic²ch Chr§st u PlznŊ nebo Rokycany.  

Do IDP jsou zde zahrnuty vġechny osobn² vlaky v ¼seku PlzeŔ ï KaŚ²zek, cel® odboļn® tratŊ 

Chr§st u PlznŊ ï Radnice a Rokycany ï NezvŊstice, a tak® rychl²ky v ¼seku  

PlzeŔ ï Rokycany.(5) 

4.3 4ÒÁĩ ρχπ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ Cheb 

PravidelnĨ dvouhodinovĨ takt je u rychl²kŢ 754 ï 767 Praha ï PlzeŔ ï Cheb. Trasu z PlznŊ do 

Chebu zvl§dnou po dokonļen®m III. tranzitn²m koridoru za 1 hod. 21 min. PŚ²jezdy do PlznŊ 

jsou v sudou hodinu XX:53 a odjezdy tak® v sudou hodinu XX:06. Dva p§ry tŊchto rychl²kŢ 

jsou nahrazeny jednotkou Pendolino (SC 511 ï 516) a vedeny v pŚibliģnŊ stejn® ļasov® poloze. 

J²zdn² doba Pendolina je pak v ¼seku PlzeŔ ï Cheb o 12 minut kratġ². Na trati je od nov®ho 

GVD zaveden koncept spŊġnĨch vlakŢ 1980 ï 1991 jedouc²ch v denn² dobŊ vģdy v lichou 

hodinu v XX:00 (pŚ²jezd i odjezd). C²lov§ stanice tŊchto vlakŢ je stŚ²davŊ Cheb, Mari§nsk® 

L§znŊ, Plan§ u Mari§nskĨch L§zn², pŚ²padnŊ Svojġ²n. Osobn² vlaky jsou novŊ vedeny v sudou 

hodinu v XX:35 a ve stanici PŔovany pŚech§zej² na odboļnou traŠ do Bezdruģic. Nab²dku 

osobn²ch vlakŢ doplŔuje v ¼seku PlzeŔ ï Kozolupy PlzeŔsk§ linka. Doklady IDP plat² 

v osobn²ch vlac²ch v ¼seku PlzeŔ ï Sulislav.(5) 

4.4 4ÒÁĩ ρψπ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ $ÏÍÁĿÌÉÃÅ 

Na trati jezd² mezin§rodn² expresy 350 ï 357 Praha ï PlzeŔ ï Domaģlice (M¿nchen). Odjezd 

z PlznŊ kaģd® 4 hodiny v XX:00 a pŚ²jezd v XX:57. J²zdn² doba PlzeŔ ï Domaģlice je u tŊchto 

expresŢ 45 minut, coģ na t®to trase konkuruje i IAD. Osobn² vlaky pak jezd² v hodinov®m taktu 

s odjezdy v XX:10 a pŚ²jezdy v XX:47. Do IDP jsou zaintegrov§ny vlaky v ¼seku  

PlzeŔ ï Hradec u Stoda.(5) 
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4.5 4ÒÁĩ ρψσ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ Klatovy  

D§lkov§ doprava je na t®to trati zastoupena ļtyŚmi p§ry rychl²kŢ 772 ï 779  

Praha ï PlzeŔ ï Klatovy (2 z nich jsou vedeny aģ do Ģelezn® Rudy-AlģbŊt²na). U rychl²kŢ je 

zde typick® ļastŊjġ² zastavov§n² (v rozsahu jako u spŊġnĨch vlakŢ). I tak je j²zdn² doba (50 min.) 

konkurenceschopn§ s linkovou autobusovou dopravou. D§le zde jezd² 3 p§ry spŊġnĨch vlakŢ 

a 11 p§rŢ vlakŢ osobn²ch. Tyto kategorie se stŚ²daj² tak, aby vģdy v kaģdou hodinu odj²ģdŊl 

a pŚij²ģdŊl 1 vlak. KŚiģov§n² vlakŢ prob²h§ ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ v ģst. Chlumļany u PlznŊ. 

Doklady IDP zde plat² ve vlac²ch osobn²ch, spŊġnĨch i v rychl²c²ch v ¼seku PlzeŔ ï Borovy.(5) 

4.6 4ÒÁĩ ρωπ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ IÅÓËï "ÕÄñÊÏÖÉÃÅ 

Na trati je opŊt dvouhodinovĨ takt u rychl²kŢ. Vlaky 661 ï 668 jezd² v relaci PlzeŔ ï Brno 

a vlaky 624 ï 629 v relaci PlzeŔ ï Ļesk® BudŊjovice (respektive Havl²ļkŢv Brod). Trasov§n² 

a traŠov§ rychlost umoģŔuje j²zdn² dobu PlzeŔ ï Ļesk® BudŊjovice 1 hod. 53 min., coģ je zase 

pŚ²znivŊjġ² neģ IAD. PŚ²jezdy do PlznŊ jsou v sudou hodinu XX:57, odjezdy tak® v sudou 

hodinu XX:03. Osobn² vlaky jezd² pouze na hranici krajŢ do stanice HoraģŅovice-pŚedmŊst² 

a zpŊt, ļ§st pouze do Nepomuku. Plat² u nich hodinovĨ takt s odjezdy v XX:08 a pŚ²jezdy 

XX:53. Nab²dku doplŔuje jeġtŊ PlzeŔsk§ linka v trati PlzeŔ ï Blovice. Do IDP je zahrnut ¼sek 

PlzeŔ ï Ģd²rec u PlznŊ.(5)  
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5 VOZIDLA 

U vozidel v osobn² dopravŊ je v Plzni zastoupena jak motorov§, tak elektrick§ trakce. Na 

elektrizovanĨch trat²ch je stŚ²davĨ nap§jec² syst®m 25 kV/50 Hz. Najdeme zde jak 

nejmodernŊjġ² typy s klimatizac², informaļn²m syst®mem pro cestuj²c², vakuovĨm WC 

a centr§lnŊ ovl§danĨmi dveŚmi, tak i vozidla poch§zej²c² ze sedmdes§tĨch let 20. stolet² 

s koģenkovĨmi sedadly. Rychl²kovou vozbu Praha ï PlzeŔ ï Cheb zajiġŠuj² dvousyst®mov® 

lokomotivy Śady 362 s modernizovanĨmi klimatizovanĨmi vozy ABpee a Bee, kter® sem byly 

uvolnŊny po n§kupu jednotek Railjet. Expresy ve smŊru na NŊmecko jsou tak® sloģeny 

z modern²ch vozidel a jsou pŚepŚah§ny do motorov® Śady 223 (Herkules) spoleļnosti Alex. Na 

tŊchto vlac²ch se stŚ²daj² soupravy dopravcŢ ĻD a. s. a Alex (u spoleļnosti Alex bohuģel bez 

klimatizace). Na osobn² vlaky PlzeŔ ï Beroun je nasazena Śada 363 v kombinaci s Ś²d²c²m 

vozem Bfhpvee (ĂSyselñ) tvoŚ²c² vratn® soupravy bez nutnost² obj²ģdŊn². Tuto vĨhodu maj² tak® 

motorov® vozy Śady 842 s Ś²d²c²mi vozy Bfbrdtn jezd²c² na lince PlzeŔ ï Most. NejpoļetnŊjġ² 

Śadou lokomotiv v Plzni je stŚ²dav§ lokomotiva 242, kter§ s klasickĨmi soupravami zaj²ģd² na 

tratŊ PlzeŔ ï Klatovy, PlzeŔ ï Ļesk® BudŊjovice a PlzeŔ ï Cheb. Mezi motorovou trakc² se od 

roku 2012 objevuje nov§ jednotka 844 (Regio Shark) od polsk®ho vĨrobce Pesa Bydgoszcz. 

PokrĨv§ vŊtġinu vĨkonŢ na trati PlzeŔ ï Domaģlice a vybran® spoje na ostatn²ch 

(i elektrizovanĨch) trat²ch. Osobn² dopravu na neelektrizovanĨch trat²ch zajiġŠuj² d§le 

motorov® vozy Śady 842 (s pŚ²vŊsnĨm vozem 042), motorov® jednotky 814+914 (Regionova) 

nebo tak® lokomotiva Śady 754 s klasickou soupravou. Z odboļnĨch trat²ch jeġtŊ v omezen® 

m²Śe zaj²ģd² do PlznŊ motorovĨ vŢz Śady 810 s pŚ²vŊsnĨm vozem 010. Na staniļn² posun jsou 

pouģ²v§ny lokomotivy Śad 210, 742, 714 a 704. Technick§ data jednotlivĨch vozidel jsou 

uvedeny v pŚ²loze E. 
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6 .<62( ª02!69 GVD 

Đprava ļasov® polohy vġech vlakŢ d§lkov® dopravy nen² nutn§. Tento segment m§ s²ŠovĨ 

charakter, vlaky na sebe navazuj² i v sousedn²ch uzlech a v Plzni jsou vytvoŚeny dobr® vz§jemn® 

pŚestupov® vazby. U osobn²ch vlakŢ je dobr§ pŚestupn² vazba na vlaky d§lkov® dopravy, mezi 

osobn²mi vlaky navz§jem nikoliv. VŊtġina cestuj²c²ch osobn²ch vlakŢ konļ² svoji cestu ve mŊstŊ 

Plzni, d§ se tedy pŚedpokl§dat, ģe pŚi vhodn® nab²dce spojŢ by vyuģili vlakovou dopravu i pro 

cestu do nŊkter® z plzeŔskĨch ļtvrt². Pro srovn§n²: j²zdn² doba PlzeŔsk® linky z PlznŊ-SkvrŔan 

do PlznŊ-Koterova je 17 min., zat²mco j²zdn² doba tramvajov® linky ļ. 2 SkvrŔany ï SvŊtovar 

(srovnateln§ trasa) je 28 min. (3). Pro dalġ² srovn§n² mŢģeme uv®st tramvajovou linku ļ. 1 

Bolevec ï Hlavn² n§draģ² = 18 min. / osobn² vlak PlzeŔ-Bolevec ï PlzeŔ hl. n. = 10 min., nebo 

trolejbusovou linku ļ. 16 Doubravka ï Hlavn² n§draģ² = 11 min. / osobn² vlak  

PlzeŔ-Doubravka ï PlzeŔ hl. n. = 4 min. (3). Na n§sleduj²c² mapŊ je vidŊt um²stŊn² zast§vek 

vlakov® dopravy na ¼zem² mŊsta. 

 

Obr§zek 19    Um²stŊn² zast§vek vlakov® dopravy na ¼zem² mŊsta 

Zdroj: Mapy.cz  
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Z tohoto obr§zku vyplĨvaj² i smŊry, ve kterĨch by se mohla st§t ģelezniļn² doprava atraktivn². 

Po vzoru syst®mu mŊstskĨch autobusŢ v nŊmeck®m mŊstŊ Lindau, kde doch§z² k pravideln®mu 

setk§v§n² vġech linek v jednom pŚestupn²m bodŊ (6), je moģn® se pokusit navrhnout nŊco 

podobn®ho u osobn²ch vlakŢ v uzlu PlzeŔ. Lze toho doc²lit posunem ļasovĨch poloh 

jednotlivĨch vlakŢ (pŚi zachov§n² stejn®ho poļtu vlkm) nebo vloģen²m novĨch tras podobnŊ 

jako v roce 2010 pŚi zaveden² PlzeŔsk® linky (navĨġen² vlkm). Z§sadou by byl prŢjezd souprav 

z jedn® tratŊ na druhou podobnŊ jako u praģsk® pŚ²mŊstsk® dopravy. V Plzni by pŚich§zeli do 

¼vahy smŊry Rokycany ï DobŚany, NezvŊstice ï Kozolupy (elektrifikovan® tratŊ) 

a TŚemoġn§ ï NĨŚany (bez elektrifikace). Tento zpŢsob prŢvozu vlakŢ nepotŚebuje takovĨ poļet 

n§stupiġtn²ch hran, jako u konļ²c²ch a vĨchoz²ch vlakŢ, kde nŊkdy vyvst§v§ jeġtŊ nutnost 

obj²ģdŊn², coģ vyvol§v§ potŚebu dalġ² koleje nav²c. 

 

C²lovĨ stav n§vrhu je takovĨ, ģe kaģdou hodinu pŚibliģnŊ okolo XX:30 pŚijede z kaģd®ho smŊru 

region§ln² vlak. Volba vjezdov® koleje bude takov§, aby se v maxim§ln² m²Śe vyuģilo 

souļasnĨch vlakovĨch cest, kter® konfigurace kolejiġtŊ umoģŔuje. Po kr§tk®m pobytu, kterĨ 

zajist² cestuj²c²m pŚestup na jinĨ region§ln² vlak, tyto budou pokraļovat na dalġ² traŠ. 

Maxim§ln² pŚestupn² doba v Plzni je 6 minut. V kniģn²m j²zdn²m Ś§du pro cestuj²c² je  

u ģst. PlzeŔ hl. n. pozn§mka, ģe nen² zaruļen pŚestup u vlakŢ, kde mezi pŚ²jezdem a odjezdem 

Obr§zek 20   Uk§zka ide§ln²ho stavu n§vaznosti region§ln² dopravy v Plzni 

                       Zdroj: Autor  
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je interval kratġ² neģ 6 minut. Po zapoļten² t®to doby by vych§zel odjezd osobn²ch vlakŢ 

pŚibliģnŊ na XX:36. Toto ide§ln² Śeġen² ale nelze aplikovat beze zbytku, protoģe omezuj²c²m 

faktorem zŢst§v§ propustnost pŚilehlĨch trat² a provozn² intervaly vlastn² stanice. Je tŚeba se 

nejprve pod²vat na jednotliv® jednokolejn® tratŊ a pokusit se navrhnout GVD, kterĨ se bude 

bl²ģit c²lov®mu stavu a z§roveŔ nebude naruġovat d§lkovou dopravu. Pot® je moģno pŚistoupit 

k ¼pravŊ na dvojkolejnĨch trat²ch, kde z kapacitn²ch dŢvodŢ nebude takovĨ probl®m 

pŚizpŢsobit trasy osobn²ch vlakŢ s ohledem na minimalizaci pobytŢ v uzlov® stanici. DŢleģitĨm 

faktorem je tak® volba vhodn®ho n§stupiġtŊ, aby vlaky zastavily k sobŊ co nejbl²ģe. 

V n§sleduj²c²ch kapitol§ch budou pops§ny konkr®tn² n§vrhy u jednotlivĨch trat². Pro lepġ² 

pŚehlednost jsou v pŚ²loze B zpracov§ny listy n§kresnĨch j²zdn²ch Ś§dŢ pro kaģdou traŠ zvl§ġŠ. 

V pŚ²loze C je zpracov§n staniļn² grafikon pro stanici PlzeŔ hlavn² n§draģ², kde jsou vidŊt 

n§vaznosti jednotlivĨch vlakŢ. V pŚ²loze D je pak pl§n obsazen² dopravn²ch kolej², z nŊhoģ lze 

nav²c vyļ²st i obraty souprav. 

6.1 .ÜÖÒÈ '6$ trati 0ÌÚÅĐ hl. n. ɀ ¼ÁÔÅÃ 

Dlouh§ j²zdn² doba z PlznŊ do TŚemoġn® neumoģn² navrhnout osobn² dopravu v poģadovan®m 

ļase kaģdou hodinu. Rychl²ky zŢstanou pŚibliģnŊ v souļasn® poloze a osobn² vlaky  

PlzeŔ ï Ģihle budou odj²ģdŊt v lichou hodinu v XX:12 a pŚij²ģdŊt pŚed rychl²kem v sudou 

hodinu v XX:44 tak jako dosud. V sudou hodinu pak dojde k posunu osobn²ho vlaku na pŚ²jezd 

v XX:31 (kŚiģov§n² s rychl²kem v TŚemoġn®) a odjezd v XX:39. Tyto vlaky budou zkr§ceny 

pouze do stanice Horn² BŚ²za a zpŊt z dŢvodu n²zk® propustnosti trati. Cestuj²c² do KaznŊjova 

a Plas mohou vyuģ²t pŚedchoz²ho rychl²ku nebo n§sledn®ho osobn²ho vlaku. SmŊrov® veden² 

tratŊ oproti soubŊģn® silnici I/27 nav²c neumoģŔuje do tŊchto stanic konkurenceschopnou j²zdn² 

dobu vŢļi linkov® dopravŊ (obzvl§ġtŊ u zast§vkovĨch vlakŢ). I tak zŢstane do KaznŊjova a Plas 

nab²dka 1 vlaku za hodinu a k tomu kaģdou sudou hodinu nav²c jeden "mŊstskĨ" vlak do Horn² 

BŚ²zy. Tyto vlaky by zajiġŠovala jednotka 844, kter§ by proj²ģdŊla d§l na traŠ  

PlzeŔ ï Domaģlice. Jednalo by se o vlaky 7641/7400, 7401/7640, 7603/7402, 7405/7660, 

7663/7408, 7411/7664, 7665/7410, 7413/7666, 7415/7668, 7669/7418, 7419/7670, 

7423/76727671/7422 a 7673/7424. V z§vislosti na denn² dobŊ by v Plzni musela bĨt doplnŊna 

o dalġ² jednotku, neboŠ na trati PlzeŔ ï Domaģlice je vyġġ² frekvence cestuj²c²ch neģ na trati 

PlzeŔ ï Ģatec. V rann² a odpoledn² ġpiļce by toto rameno muselo zŢstat oddŊlen® tak jako 

doposud, protoģe vlaky 7405, 7407, 7412 a 7414 jezd² v Śazen² 754 + 6x Bdt. 
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6.2 .ÜÖÒÈ '6$ ÔÒÁÔÉ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ Klatovy  

PŚi zachov§n² souļasn® polohy rychl²kŢ a spŊġnĨch vlakŢ vych§z² kŚiģov§n² novŊ navrhnutĨch 

osobn²ch vlakŢ s touto d§lkovou dopravou do sousedn² stanice PlzeŔ-Valcha. PŚi  

pŚesunu st§vaj²c²ch tras do poģadovanĨch nevych§z² kŚiģov§n² vlakŢ v ¼seku  

PŚeġtice ï Ġvihov ï Klatovy, protoģe jsou zde dlouh® mezistaniļn² ¼seky (pŚi modernizaci tratŊ 

byla zruġena stanice Luģany). N§vrh tedy poļ²t§ s kompromisn²m Śeġen²m, kdy pŚ²jezdy 

a odjezdy osobn²ch vlakŢ do PlznŊ budou pŚibliģnŊ stejn® a bude vloģena nov§ trasa v ¼seku 

PlzeŔ ï DobŚany a zpŊt s odjezdem v sudou hodinu v XX:39 a pŚ²jezdem v lichou hodinu 

v XX:26. Tento vĨkon by pokryla souprava 363 + 2x Bdmtee + Bfhpvee  z praģsk® trati, kter§ 

by na zp§teļn² cestŊ pokraļovala d§l smŊr Beroun. Tato souprava m§ stejnou kapacitu jako 

ostatn² osobn² vlaky na klatovsk® trati. Jednalo by se o trasy 7511/771, 7802, 7835, 7832, 7805, 

7812, 7807, 7846, 7813, 7820, 7817, 7824, 7837 a 7503/7823. ZŢstane tak zachov§n pŚibliģnŊ 

hodinovĨ takt a nav²c pŚibyde nab²dka spojŢ podobnĨch PlzeŔsk® lince. 

6.3 .ÜÖÒÈ '6$ ÔÒÁÔÉ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ $ÏÍÁĿÌÉÃÅ 

N§vrh poļ²t§ s posunem pŚ²jezdu osobn²ch vlakŢ do polohy XX:24 a odjezdŢ v XX:43. Tyto 

vlaky spolu budou kŚiģovat v NĨŚanech, coģ je stejn® jako v souļasn®m GVD. Pouze u vlakŢ, 

kter® kŚiģuj² na trati s expresy 350 ï 356 dojde ke korekci odjezdŢ a pŚ²jezdŢ tak, aby 

nedoch§zelo na trati k dlouhĨm pobytŢm v n§cestnĨch stanic²ch. U vlakŢ 7404, 7408, 7414 

a 7422 dojde v NĨŚanech k pŚedjet² tŊmito expresy. Tato stanice byla zvolena proto, ģe traŠov® 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² v pŚilehlĨch traŠovĨch ¼sec²ch (automatickĨ blok) umoģŔuje kr§tk® 

n§sledn® mezidob². Pokud to bude moģn®, budou na traŠ proj²ģdŊt vlaky ze ģateck® trati. PŢjde 

o trasy 7641/7400, 7401/7640, 7603/7402, 7405/7660, 7663/7408, 7411/7664, 7665/7410, 

7413/7666, 7415/7668, 7669/7418, 7419/7670, 7423/76727671/7422 a 7673/7424. 

6.4 .ÜÖÒÈ '6$ ÔÒÁÔÉ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ IÅÓËï "ÕÄñÊÏÖÉÃÅ 

Na trati PlzeŔ - Ļesk® BudŊjovice spoļ²v§ zmŊna ve veden² osobn²ho vlaku sud®ho smŊru 

v sudou hodinu aģ za rychl²kem z Nepomuku s pŚ²jezdem do PlznŊ v XX:25. Rychl²ky opŊt 

zŢst§vaj² ve stejn® ļasov® poloze a u ostatn²ch osobn²ch vlakŢ doch§z² k minutovĨm ļasovĨm 

posunŢm. PlzeŔsk§ linka je zkr§cena pouze do stanice NezvŊstice z obratovĨch dŢvodŢ. 

Cestuj²c²m do Blovic i tak zŢstane nab²dka osobn²ch vlakŢ jedouc²ch o 30 minut dŚ²ve 

respektive  o 20 minut pozdŊji. Vznikne tak kompromisn² n§vrh, kdy v sudou hodinu okolo 

XX:30 bude dodrģen n§voz cestuj²c²ch v mŊstsk®m reģimu a v lichou hodinu bude n§vaznost 
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okolo XX:00 na d§lkovou dopravu. Vzhledem k rozd²ln® frekvenci na trat²ch  

PlzeŔ - Ļesk® BudŊjovice a PlzeŔ - Cheb nebudou soupravy osobn²ch vlakŢ (kromŊ PlzeŔsk® 

linky) proj²ģdŊt na sousedn² traŠ a t²m p§dem i obraty a sloģen² souprav zŢstanou pŚibliģnŊ 

stejn® jako v GVD 2014/2015. Tranzitn²mi vlaky zŢstanou jen spoje PlzeŔsk® linky. 

6.5 .ÜÖÒÈ '6$ ÔÒÁÔÉ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ Beroun  

D§lkov§ doprava zde zŢst§v§ v hodinov®m taktu ve stejn® ļasov® poloze. Trasa osobn²ch vlakŢ 

se pŚesune do polohy pŚ²jezd XX:32 a odjezd XX:36. Aby byla zachov§na pŚestupn² doba od 

PlzeŔsk® linky z NezvŊstic v lichou hodinu, byl by v tuto hodinu odjezd posunut na XX:39. 

V lichou hodinu totiģ neodj²ģd² osobn² vlak v XX:39 do TŚemoġn®, jehoģ vlakov§ cesta vych§z² 

ĂkŚ²ģemñ, a je vz§jemnŊ vylouļena. TraŠ je v cel® d®lce dvojkolejn§, takģe nen² nutn® Śeġit 

kŚiģov§n², pouze n§sledn§ mezidob². Takto byl ostatnŊ konstruov§n j²zdn² Ś§d i v minulosti 

v GVD 2013/2014. Vlaky 7511/771, 7802, 7835, 7832, 7805, 7812, 7807, 7846, 7813, 7820, 

7817, 7824, 7837 a 7503/7823 budou pokraļovat na klatovskou traŠ. 

6.6 .ÜÖÒÈ '6$ ÔÒÁÔÉ 0ÌÚÅĐ ÈÌȢ ÎȢ ɀ Cheb 

Na t®to trati by zŢstal novĨ koncept spŊġnĨch vlakŢ a rychl²kŢ z GVD 2014/2015 beze zmŊny. 

StejnŊ tak i u ostatn²ch osobn²ch vlakŢ by doġlo pouze k minutovĨm zmŊn§m, aby byl umoģnŊn 

pŚestup na ostatn² tratŊ cca v XX:30. PlzeŔsk§ linka by nad§le proj²ģdŊla na traŠ PlzeŔ ï Ļesk® 

BudŊjovice, vlaky z Bezdruģic by konļily v Plzni. Posun ļasov® polohy vlakŢ nen² nutn® 

pŚizpŢsobovat kŚiģov§n², protoģe je traŠ v ¼seku PlzeŔ ï PŔovany dvojkolejn§. 
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7  3(2.54^ 

VĨsledkem n§vrhu je kompromis. NepodaŚilo se realizovat hodinovĨ takt ĂmŊstskĨchñ vlakŢ 

na vġech trat²ch. DŢvodem byla propustnost trat² a ļasov§ kolize s vlaky d§lkov® dopravy, kter® 

zŢstaly ve svĨch pŢvodn²ch tras§ch. Na druh® stranŊ v lich® hodiny zŢstal zachov§n n§voz 

cestuj²c²ch z region§ln² na d§lkovou dopravu. Dalġ²m dŢvodem byla snaha autora nenavyġovat 

rozsah vlakovĨch kilometrŢ. Byly navrģeny sice nov® trasy PlzeŔ ï DobŚany, ale na druh® 

stranŊ zkr§ceny trasy vlakŢ z Plas jen do Horn² BŚ²zy a z Blovic jen do NezvŊstic. Dalġ² 

moģnosti rozġ²Śen² tohoto syst®mu je v souļasn® modernizaci stanice. NapŚ²klad po ¼pravŊ 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² na seŚaŅovac²m n§draģ² tam bude moģn® kŚiģovat osobn² vlak 

s rychl²kem a t²m by na ģateck® trati bylo moģn® navrhnout hodinovĨ takt ĂmŊstskĨchñ vlakŢ. 

Po modernizaci dojde ze vġech smŊrŢ i ke zvĨġen² vjezdov® rychlosti do uzlu a t²m ke zkr§cen² 

j²zdn²ch dob, coģ bude m²t opŊt kladnĨ vliv na konstrukci j²zdn²ho Ś§du. V n§sleduj²c² tabulce 

je vidŊt porovn§n² j²zdn²ch dob prostŚedkŢ MHD s novŊ navrhnutĨmi trasami vlakŢ. RŢzn® 

hodnoty v j²zdn² dobŊ vlakŢ jsou d§ny pouģitĨm smŊrem (tam nebo zpŊt). U MHD je rozptyl 

zpŢsoben rŢznou n§vaznost² spojŢ v z§vislosti na denn² dobŊ. V nŊkterĨch relac²ch je j²zdn² 

doba vlakŢ (vļetnŊ pŚestupu v Plzni hl. n.) i poloviļn² neģ j²zdn² doba klasickĨch subsyst®mŢ 

MHD. Tam, kde vedou tangenci§ln² linky MHD (napŚ²klad Bolevec ï Doubravka), je zase 

vĨhodnŊjġ² pouģ²t tŊchto spojŢ. 

Tabulka 3 Srovn§n² j²zdn²ch dob prostŚedkŢ MHD s novŊ navrhnutĨmi trasami vlakŢ v minut§ch 

 Pouģit² MHD Pouģit² vlaku 

Bolevec ï Doubravka 12 - 16 18 - 20 

Bolevec ï SkvrŔany 36 - 41 22 - 23 

Bolevec ï Doudlevce 27 - 35 21 - 23 

Bolevec ï SvŊtovar (PlzeŔ-Koterov) 26 - 31 28 - 29 

Doubravka ï SkvrŔany 27 - 32 17 - 19 

Doubravka ï Doudlevce 21 - 26 13 - 18 

Doubravka ï SvŊtovar (PlzeŔ-Koterov) 14 - 19 16 - 23 

Doudlevce ï SkvrŔany 21 - 25 22 - 26 

Doudlevce ï SvŊtovar (PlzeŔ-Koterov) 13 - 19 18 - 30 

SkvrŔany ï SvŊtovar (PlzeŔ-Koterov) 28 19 - 27 

Zdroj: Web PlzeŔskĨch mŊstskĨch dopravn²ch podnikŢ a n§vrh GVD autora 

 



  

  52 

 

Pokud by se n§vrh prezentovanĨ v t®to pr§ci realizoval, bude potŚebn® vhodnou formou 

propagace Ănauļitñ cestuj²c² uvaģovat o vlaku jako mŊstsk®m dopravn²m prostŚedku. 

PŚesvŊdļovac²m argumentem by mŊli bĨt zejm®na j²zdn² doby, moģnost vz§jemn®ho pŚestupu 

a modern² n²zkopodlaģn² vozidla, kter§ se v Plzni postupnŊ zaļ²naj² vyskytovat. Bylo by vhodn® 

v®st napŚ²klad billboardovou kampaŔ v m²stech, kde je vŊtġ² vĨskyt cestuj²c² veŚejnosti (vlakov® 

n§draģ², autobusov® n§draģ², pŚestupn² termin§ly MHD). Moģn§ podoba reklamn²ho sdŊlen² je 

vidŊt na obr§zku 21.  

  

  

Obr§zek 21    Uk§zka moģn® podoby billboardov® reklamy 

Foto a grafickĨ n§vrh: Autor  
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ZĆVŉR 

Autor ve sv® pr§ci vyuģil pŚedevġ²m svĨch vlastn²ch zkuġenost² s Ś²zen²m vlakov® dopravy 

v uzlu PlzeŔ ve funkci vĨpravļ²ho hlavn² sluģby i z pŚedchoz²ho pŢsoben² v dalġ²ch profes²ch 

v ģst. PlzeŔ hl. n. D§le vyuģil i znalost mŊsta a vyuģ²v§n² veŚejn® dopravy v praxi z pohledu 

cestuj²c²ho. Pohyb pŚepravn²ch proudŢ spoleļnost ĻD a. s. neposkytla s odvol§n²m na obchodn² 

tajemstv². Proto byla frekvence cestuj²c²ch v jednotlivĨch relac²ch urļena podle s²ly souprav 

dle pomŢcek GVD 2014/2015 na Port§lu provozov§n² dr§hy a vlastn²ch pozorov§n² autora. 

V n§vrhu bylo zohlednŊno souļasn® Śazen² vlakŢ a moģnosti dopravce, co se tĨk§ poļtu 

disponibiln²ch vozidel. RovnŊģ omezen² j²zdy vlakŢ o v²kendech bylo navrģeno podle 

souļasn®ho GVD. PŚi veden² osobn²ch vlakŢ v novŊ navrhovanĨch tras§ch byla zjiġtŊna menġ² 

n§roļnost na poļet n§stupiġtn²ch hran a moģnost zkr§tit pŚestupn² vzd§lenost mezi jednotlivĨmi 

vlaky. Na druhou stranu se u vġech vlakŢ nepodaŚilo dodrģet pobyt ve stanici, kterĨ si autor 

stanovil jako optim§ln². To by se dalo doc²lit pouze vĨraznĨm z§sahem do konceptu dopravy 

na nŊkolika trat²ch. Na nŊkterĨch link§ch se vġak podaŚilo dos§hnout j²zdn² doby konkuruj²c² 

MHD a v dobŊ dopravn² ġpiļky i IAD. Z toho vyplĨv§, ģe ģelezniļn² doprava zcela jistŊ nemŢģe 

nahradit mŊstskou hromadnou dopravu. Rozhoduj²c² pŚepravn² vĨkon v mŊstsk® dopravŊ bude 

i po proveden² ¼prav GVD leģet na st§vaj²c²m syst®mu linek MHD. V nŊkterĨch relac²ch vġak 

mŢģe vlak zatraktivnit dopravu obyvatel, zejm®na tŊch, kteŚ² bydl² v bl²zkosti zast§vek nebo 

tŊch, kteŚ² do PlznŊ vlakem pŚij²ģdŊj². 
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 1
 

PřĉLOHA A: Pl§nek stanice 

Ļ§st ĂLobezskĨch kolej²ñ a obvod SeŚaŅovac²ho n§draģ².   

 

Zdroj: SĢDC Port§l provozov§n² dr§hy 



  

 

 2
 

Pokraļov§n²: ĂĻekac² kolejeñ, Osobn² n§draģ² a ĂSud® kolejeñ. 

  

Zdroj: SĢDC Port§l provozov§n² dr§hy
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PřĉLOHA B: N§vrhy n§kresnĨch j²zdn²ch Ś§dŢ jednotlivĨch trat² 

 TraŠ PlzeŔ ï Plasy 4:00 ï 9:00 hod. 

7603 jede v S  a A , 7644 jede v  A a T 

7643, 7660, 7600, 7661, 7662 jede v S  



  

 

 2
 

TraŠ PlzeŔ ï Plasy 9:00 ï 14:00 hod. 

 

7662, 7663, 7664, 7665, 7666 jede v S 
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TraŠ PlzeŔ ï Plasy 14:00 ï 19:00 hod. 

 

 

7667, 7668, 7669, 7670, 7671, 7672 jede v S  



  

 

 4
 

TraŠ PlzeŔ ï Plasy 19:00 ï 24:00 hod. 

 

1180, 1193 jede v @ T 

7673 jede v S , 7612 jede v S a  T   



  

 

 5
 

TraŠ PlzeŔ ï StŚ²bro 4:00 ï 9:00 hod. 

 

 

7673, 753, 768,1981 jede v S a A 

7270, 7271, 7272, 7273 jede v S   



  

 

 6
 

TraŠ PlzeŔ ï StŚ²bro 9:00 ï 14:00 hod. 

 

 

7274, 7275, 7276, 7277,7278 jede v S 

1982 jede v S a T  od 1. V. do 28. IX.   



  

 

 7
 

TraŠ PlzeŔ ï StŚ²bro 14:00 ï 19:00 hod. 

 

 

7279, 27319, 7280, 7281, 7282, 7283 jede v S 

7333 jede v A a T 

  



  

 

 8
 

TraŠ PlzeŔ ï StŚ²bro 19:00 ï 24:00 hod 

 

 

7284, 7285 jede v S 

7332 jede v S  a T 



  

 

 9
 

TraŠ PlzeŔ ï Rokycany 4:00 ï 9:00 hod. 

 

 

751, 753 jede v S a A 

27881, 7831, 7331, 7892 jede v S  

  



  

 

 10 

TraŠ PlzeŔ ï Rokycany 9:00 ï 14:00 hod. 

 

 

7894 jede v S  

  



  

 

 11 

TraŠ PlzeŔ ï Rokycany 14:00 ï 19:00 hod. 

 

 

13450 jede 24. V. a 4. X. 

  



  

 

 12 

TraŠ PlzeŔ ï Rokycany 19:00 ï 24:00 hod. 

 

 

7896, 21950 jede v @   



  

 

 13 

TraŠ PlzeŔ ï Stod 4:00 ï 9:00 hod. 

 

 

7400, 7403, 7407 jede v S 

7490 jede v  T 

  



  

 

 14 

TraŠ PlzeŔ ï Stod 9:00 ï 14:00 hod. 

 

 

7441, 7440, 7442, 7443, 7412 jede v S  



  

 

 15 

TraŠ PlzeŔ ï Stod 14:00 ï 19:00 hod. 

 

 

7417, 7418, 7421, 7420 jede v S 

13450 jede 24. V. a 4. X.  



  

 

 16 

TraŠ PlzeŔ ï Stod 19:00 ï 24:00 hod. 

 

 

 

7444, 7445 jede v S  



  

 

 17 

TraŠ PlzeŔ ï PŚeġtice 4:00 ï 9:00 hod. 

 

 

 

7513, 7512, 7802, 7835, 1961, 7832 jede v S  



  

 

 18 

TraŠ PlzeŔ ï PŚeġtice 9:00 ï 14:00 hod. 

 

 

 

7805, 7514, 7812, 7807 jede v S 

  



  

 

 19 

TraŠ PlzeŔ ï PŚeġtice 14:00 ï 19:00 hod. 

 

 

 

7518, 7846, 7813, 7820, 7817, 7824 jede v S 

7520 jede v S  a T 

  



  

 

 20 

TraŠ PlzeŔ ï PŚeġtice 19:00 ï 24:00 hod. 

 

 

 

7837 jede v S 

  



  

 

 21 

TraŠ PlzeŔ ï Nepomuk 4:00 ï 9:00 hod. 

 

  

8941, 8943, 7271, 7272, 8940, 8904, 8960, 8908, 7273 jede v S 

8902 jede v S a A 

8993 jede v B  



  

 

 22 

TraŠ PlzeŔ ï Nepomuk 9:00 ï 14:00 hod. 

 

 

7274, 7275, 7276, 8947, 8949, 8946, 7277, 7278 jede v S 

  



  

 

 23 

TraŠ PlzeŔ ï Nepomuk 14:00 ï 19:00 hod. 

  

 

8948, 8907, 7279, 7280, 1969, 8911, 7281, 7282, 8951, 8950, 7283 jede v S 

  



  

 

 24 

TraŠ PlzeŔ ï Nepomuk 19:00 ï 24:00 hod. 

 

 

7284, 8953, 8952 jede v S 

629, 660 jede v S a T 

8992 jede v @ 

8990, 8991 jede v A
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PřĉLOHA C:   Staniļn² grafikon ģelezniļn² stanice PlzeŔ hlavn² n§draģ² 4:00 ï 7:00 hod. 



  

 

 2
 

Staniļn² grafikon ģelezniļn² stanice PlzeŔ hlavn² n§draģ² 7:00 ï 10:00 hod. 


