
UNIVERZITA PARDUBICE 

DOPRAVNĉ FAKULTA JANA PERNERA 

 

 

 

 

BAKALĆřSKĆ PRĆCE 

 

 

 

 

 

2025 ZDENŉK KUNDRĆT 



Univerzita Pardubice 

Dopravn² fakulta Jana Pernera 

 

 

 

 

 

Moģnosti odklonŢ po trati 302A (Ostrava-Kunļice ï Valaġsk® MeziŚ²ļ²) 

Bakal§Śsk§ pr§ce 

 

 

 

 

 

 

 

2025 ZdenŊk Kundr§t



 



 



Prohlaġuji: 

Pr§ci s n§zvem Moģnosti odklonŢ po trati 302A (Ostrava-Kunļice ï Valaġsk® MeziŚ²ļ²) jsem 

vypracoval samostatnŊ. Veġker® liter§rn² prameny a informace, kter® jsem v pr§ci vyuģil, jsou 

uvedeny v seznamu pouģit® literatury. 

Byl jsem sezn§men s t²m, ģe se na moji pr§ci vztahuj² pr§va a povinnosti vyplĨvaj²c² ze z§kona 

ļ. 121/2000 Sb., o pr§vu autorsk®m, o pr§vech souvisej²c²ch s pr§vem autorskĨm a o zmŊnŊ 

nŊkterĨch z§konŢ (autorskĨ z§kon), ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ, zejm®na se skuteļnost², ģe 

Univerzita Pardubice m§ pr§vo na uzavŚen² licenļn² smlouvy o uģit² t®to pr§ce jako ġkoln²ho 

d²la podle Ä 60 odst. 1 autorsk®ho z§kona, a s t²m, ģe pokud dojde k uģit² t®to pr§ce mnou nebo 

bude poskytnuta licence o uģit² jin®mu subjektu, je Univerzita Pardubice opr§vnŊna ode mne 

poģadovat pŚimŊŚenĨ pŚ²spŊvek na ¼hradu n§kladŢ, kter® na vytvoŚen² d²la vynaloģila, a to 

podle okolnost² aģ do jejich skuteļn® vĨġe. 

Beru na vŊdom², ģe v souladu s Ä 47b z§kona ļ. 111/1998 Sb., o vysokĨch ġkol§ch a o zmŊnŊ a 

doplnŊn² dalġ²ch z§konŢ (z§kon o vysokĨch ġkol§ch), ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ, a smŊrnic² 

Univerzity Pardubice ļ. 7/2019 Pravidla pro odevzd§v§n², zveŚejŔov§n² a form§ln² ¼pravu 

z§vŊreļnĨch prac², ve znŊn² pozdŊjġ²ch dodatkŢ, bude pr§ce zveŚejnŊna prostŚednictv²m 

Digit§ln² knihovny Univerzity Pardubice. 

 

 

 

 

V Pardubic²ch dne 12. kvŊtna 2025 

ZdenŊk Kundr§t v.r. 

  



PODŉKOVĆNĉ 

DŊkuji vedouc²mu pr§ce panu doc. Ing. Petru Nachtigallovi, Ph.D. za cenn® rady psan² t®to 

bakal§Śsk® pr§ce. 

DŊkuji Ing. Marku Vyhnanovsk®mu za pŚipom²nkov§n² a korekturu t®to pr§ce. 

  



ANOTACE 

Pr§ce se zabĨv§ provŊŚen²m moģnost² veden² odklonovĨch vlakŢ po region§ln² trati 302A 

vedouc² z Ostravy-Kunļic do Valaġsk®ho MeziŚ²ļ². C²lem pr§ce je analyzovat souļasnĨ stav 

infrastruktury a provozu na t®to sklonovŊ n§roļn®, pŚev§ģnŊ jednokolejn® a neelektrizovan® 

trati, navrhnout konkr®tn² opatŚen² pro zefektivnŊn² odklonov® vozby a vyhodnotit jejich 

dopady. Pr§ce identifikuje kritick§ m²sta, navrhuje provozn² sc®n§Śe pro odklony a hodnot² 

ļasov® dopady na odklonŊn® vlaky, ļ²mģ poskytuje podklady pro efektivn² Ś²zen² odklonov® 

dopravy. 

KLĉĻOVĆ SLOVA 

ģeleznice, odklony, region§ln² tratŊ, kapacita dr§hy, mimoŚ§dnosti, j²zdn² Ś§d 

TITLE 

Train diversion possibilities on the line 302A (Ostrava-Kunļice ï Valaġsk® MeziŚ²ļ²) 

ANNOTATION 

The thesis examines the possibilities of operating diversionary trains on the regional line 302A, 

which runs from Ostrava-Kunļice to Valaġsk® MeziŚ²ļ². The aim of the work is to analyze the 

current state of infrastructure and operations on this line, which is characterized by challenging 

gradients and is predominantly single-track and non-electrified. Furthermore, it seeks to 

propose specific measures to make diversionary traffic more efficient and to evaluate their 

impact. The thesis identifies critical points, proposes operational scenarios for diversions, and 

assesses the impacts on diverted trains, thereby providing a basis for the effective management 

of diversionary traffic. 

KEYWORDS 

railway, train diversions, regional railway routes, railway capacity, disruptions, timetable 
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ĐVOD 

MimoŚ§dnosti se ģeleznici nevyhĨbaj². Aby ovġem nedoġlo k ¼pln®mu a dlouhodob®mu 

zastaven² provozu, nahrazen² vlaky autobusy a pŚekl§dce n§kladŢ z vlakŢ na silnice, mus² 

existovat zpŢsob, jak dopravovat cestuj²c² a zboģ² po alternativn²ch tras§ch, tedy po 

odklonovĨch trat²ch. Jednou z nich je i region§ln² neelektrifikovan§ traŠ mezi Ostravou-

Kunļicemi a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m. Tato pr§ce slouģ² k provŊŚen², jak® moģnosti m§ Spr§va 

ģeleznic pŚi mimoŚ§dnostech na II. tranzitn²m ģelezniļn²m koridoru v ¼seku mezi Hranicemi 

na MoravŊ a Ostravou-Svinovem, pŚi kterĨch by byl dlouhodobŊ zastaven nebo vĨraznŊ 

omezen provoz a vznikla by potŚeba odkl§nŊt vlaky pr§vŊ po trati mezi Ostravou-Kunļicemi a 

ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m. Pr§ce je zamŊŚena zejm®na na tento dopravnŊ-technologicky 

nejn§roļnŊjġ² ¼sek, kterĨ je pŚev§ģnŊ jednokolejnĨ a je specifickĨ svĨmi n§roļnĨmi 

sklonovĨmi pomŊry. 

V pr§ci bude analyzov§n souļasnĨ stav infrastruktury tratŊ, popis jednotlivĨch stanic, 

mezistaniļn²ch ¼sekŢ a sklonovĨch pomŊrŢ na trati. PŚ²padnŊ budou identifikov§ny ¼seky tratŊ, 

kter® nejsou zcela vyhovuj²c² pro vozbu odklonŢ. K nim bude pŚipojen n§vrh na zlepġen² 

parametrŢ dan®ho ¼seku. Pot® dojde k rozdŊlen² odklonovĨch vlakŢ dle druhŢ. Pro kaģdĨ druh 

bude vypracov§na tabulka j²zdn²ch dob a pot® sestaven n§kresnĨ j²zdn² Ś§d. Nakonec dojde 

k vyhodnocen² jednotlivĨch n§vrhŢ a j²zdn²ch Ś§dŢ odklonovĨch vlakŢ. 

Toto t®ma si autor zvolil z dŢvodu, ģe pracuje jako vĨpravļ² ve stanic²ch FrĨdlant nad Ostravic² 

a Frenġt§t pod RadhoġtŊm, a d²ky tomu mŢģe vyuģ²vat svĨch zkuġenost² z provozu na t®to trati. 
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1 ANALħZA SOUĻASN£HO STAVU 

PŚedmŊtn§ traŠ 302A (dle KJř traŠ 323) vede z Ostravy-Kunļic do Valaġsk®ho MeziŚ²ļ². 

Z pohledu ļlenŊn² drah se jedn§ v ¼seku Ostrava-Kunļice ï Vratimov o dr§hu celost§tn², 

v ¼seku Vratimov ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² o dr§hu region§ln². TraŠ je v cel® d®lce neelektrizov§na 

a s vĨjimkou mezistaniļn²ho ¼seku Ostrava-Kunļice ï Vratimov je jednokolejn§. Jej² d®lka je 

65 km. Na trati se nach§z² 11 ģelezniļn²ch stanic a 3 zast§vky. Provozovatelem dr§hy je Spr§va 

ģeleznic. Maxim§ln² traŠov§ rychlost na cel® trati dosahuje 100 km/h. Z§kladn²m r§diovĨm 

spojen²m v cel®m ¼seku je s²Š radiodispeļersk§ (TRS) s vĨjimkou stanice Ostrava-Kunļice, kde 

je jiģ instalov§n syst®m GSM-R. Stanice Ostrava-Kunļice aģ Hostaġovice jsou organizaļnŊ 

pŚidŊleny do provozn²ho obvodu ĻeskĨ TŊġ²n. Stanice Valaġsk® MeziŚ²ļ² je pŚidŊlena 

provozn²mu obvodu Valaġsk® MeziŚ²ļ². V cel®m ¼seku trati je dovolen§ traŠov§ tŚ²da zat²ģen² 

C3, tj. 20 t na n§pravu. Nejdelġ² povolen§ d®lka vlaku je mezi Ostravou a FrĨdek-M²stkem 

630 m a mezi FrĨdkem-M²stkem a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m 507 m. (1; 2; 3) 

1.1 Infrastruktura 

Ģelezniļn² stanice Ostrava-Kunļice 

Ģelezniļn² stanice leģ² v km 7,805 trati 301G Ostrava uheln® n§draģ² ï Ostrava-Kunļice. Ta je 

dr§hou celost§tn², kter§ je dvoukolejn§ a elektrifikovan§ stejnosmŊrnou trakļn² soustavou o 

napŊt² 3 kV. D§le leģ² v km 7,805 tratŊ 302A a v km 30,485 tratŊ 301D dr§hy celost§tn² ĻeskĨ 

TŊġ²n ï vĨhybna Polanka nad Odrou, kter§ je v ¼seku odboļka Odra ï ĻeskĨ TŊġ²n 

dvoukolejn§. Stanice je vybavena zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu ETB ovl§danĨm 

prostŚednictv²m JOP. Ve stanici se nach§z² tak® stavŊdlo 1 pro obsluhu sv§ģn®ho pahrbku a dvŊ 

pomocn§ stavŊdla pro m²stn² posun. Pro zjiġŠov§n² volnosti vlakov® cesty jsou vyuģity kolejov® 

obvody a poļ²taļe n§prav. Na vybranĨch staniļn²ch kolej²ch a jejich pokraļov§n² smŊrem do 

tratŊ je zajiġtŊn pŚenos n§vŊstn²ch znakŢ pro vlakovĨ zabezpeļovaļ. Do stanice jsou za¼stŊny 

4 vleļky v ļele s vleļkou Liberty Ostrava. Stanice je obsazena dvŊma vĨpravļ²mi v DK, 

signalistou na St.1 a staniļn²m dozorcem v DK. Ve stanici jsou dvŊ ostrovn² n§stupiġtŊ o d®lce 

348 m a vĨġce 550 mm nad temenem kolejnice a jedno vnŊjġ² n§stupiġtŊ o d®lce 255 m a vĨġce 

300 mm nad temenem kolejnice. V obvodu stanice se nach§z² jeden pŚejezd s PZZ na 

vratimovsk®m z§hlav². (2) 
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Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 1: Sch®ma ģelezniļn² stanice Ostrava-Kunļice 
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Mezistaniļn² ¼sek Ostrava-Kunļice ï Vratimov 

Jedn§ se o jedinĨ dvoukolejnĨ ¼sek tratŊ. Je dlouhĨ 460 m s traŠovou rychlost² 80 km/h. TraŠ 

je v obou traŠovĨch kolej²ch zabezpeļena traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m (TZZ) 

3. kategorie ï obousmŊrnĨ automatickĨ blok (AB) bez odd²lovĨch n§vŊstidel. Volnost 

mezistaniļn²ho ¼seku je zjiġŠov§na kolejovĨmi obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nenach§z² 

ģ§dnĨ pŚejezd ani zast§vka. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice Vratimov 

Ģelezniļn² stanice Vratimov leģ² v km 10,155 tratŊ 302A. Stanice je obsazen§ vĨpravļ²m. Je 

vybaven§ staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie ï ESA 11 ovl§danĨm z JOP. 

Volnost kolejovĨch ¼sekŢ je zjiġŠov§na poļ²taļi n§prav i kolejovĨmi obvody. Stanice m§ dvŊ 

jednostrann§ ¼rovŔov§ n§stupiġtŊ ve vĨġce 200 mm nad temenem kolejnice. Do stanice je 

za¼stŊna traŠ na vleļku PKPCI Paskov. V obvodu stanice se nach§z² dva pŚejezdy s PZZ, kaģdĨ 

na jednom zhlav² stanice. (2) 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 2: Sch®ma ģelezniļn² stanice Vratimov 

Mezistaniļn² ¼sek Vratimov ï Paskov 

Mezistaniļn² ¼sek je jednokolejnĨ, dlouhĨ 2 445 m, maxim§ln² rychlost je 80 km/h. J²zdy vlakŢ 

jsou zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AH-83 s n§vŊstn²m bodem AHr Zaryje 

umoģŔuj²c²m j²zdu vlakŢ za sebou ve dvou traŠovĨch odd²lech. Volnost mezistaniļn²ho ¼seku 

je zjiġŠov§na kolejovĨmi obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nenach§z² ģ§dn§ zast§vka ani 

pŚejezd s PZZ. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice Paskov 

Ģelezniļn² stanice Paskov leģ² v km 14,420 tratŊ 302A. Stanice je obsazena vĨpravļ²m a je 

vybavena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie ï rel®ov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

AĢD 71 cestov®ho syst®mu s tlaļ²tkovou volbou. Volnost kolejovĨch ¼sekŢ je zjiġŠov§na 
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pomoc² kolejovĨch obvodŢ. Ve stanici je jedno poloostrovn² n§stupiġtŊ o d®lce 230 m a ve vĨġce 

300 mm nad temenem kolejnice s pŚ²stupem pŚes centr§ln² pŚechod bez VZPK. Do stanice je 

za¼stŊna traŠ na vleļku BIOCEL Paskov. V obvodu stanice se nach§z² jeden pŚejezd s PZZ na 

z§hlav² smŊr Vratimov. (2) 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 3: Sch®ma ģelezniļn² stanice Paskov 

Mezistaniļn² ¼sek Paskov ï L²skovec u FrĨdku 

Đsek je jednokolejnĨ, dlouhĨ 2 970 m s maxim§ln² rychlost² 80 km/h. J²zdy vlakŢ jsou 

zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AH-83 s n§vŊstn²m bodem AHr Skalka umoģŔuj²c²m 

j²zdu vlakŢ za sebou ve dvou traŠovĨch odd²lech. Volnost mezistaniļn²ho ¼seku je zjiġŠov§na 

kolejovĨmi obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² jeden pŚejezd s PZZ. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice L²skovec u FrĨdku 

Ģelezniļn² stanice L²skovec u FrĨdku leģ² v km 18,923 tratŊ 302A. Stanice je obsazena 

vĨpravļ²m a dvŊma signalisty. Ve stanici je elektromechanick® staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

2. kategorie se svŊtelnĨmi n§vŊstidly a mechanickĨmi i elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. 

Volnost vlakov® cesty je zjiġŠov§na pohledem ve 3 obvodech pro zjiġŠov§n² volnosti vlakov® 

cesty. Ve stanici se nach§z² jednostrann§ ¼rovŔov§ n§stupiġtŊ o d®lce 200 m a vĨġce 200 mm 

nad temenem kolejnice. Dopravn² koleje ļ. 5 a 7 jsou souļ§st² vleļky v§lcoven plechŢ GO Steel. 

Do stanice je d§le za¼stŊna vleļka ARCIMPEX Sviadnov. V obvodu stanice se nach§z² jeden 

pŚejezd s PZZ na z§hlav² smŊr FrĨdek-M²stek. (2) 
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Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 4: Sch®ma ģelezniļn² stanice L²skovec u FrĨdku 

Mezistaniļn² ¼sek L²skovec u FrĨdku ï FrĨdek-M²stek 

Đsek je jednokolejnĨ, dlouhĨ 1 700 m, maxim§ln² rychlost zde ļin² 70 km/h. J²zdy vlakŢ jsou 

zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AH-88A bez n§vŊstn²ho bodu. Volnost 

mezistaniļn²ho ¼seku je zjiġŠov§na pomoc² poļ²taļŢ n§prav. V mezistaniļn²m ¼seku se 

nenach§zej² zast§vky ani pŚejezdy s PZZ. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice FrĨdek-M²stek 

Ģelezniļn² stanice FrĨdek-M²stek leģ² v km 21,989 tratŊ 302A. Ve stanici doch§z² ke skoku 

staniļen², takģe z toho dŢvodu stanice FrĨdek-M²stek leģ² z§roveŔ v km 111,583 tratŊ 302A. 

Do stanice je za¼stŊna tak® traŠ 302B z FrĨdku-M²stku do Ļesk®ho TŊġ²na. Stanice je obsazena 

vĨpravļ²m a staniļn²m dozorcem. Stanice je vybavena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. 

kategorie elektronick®ho typu ï ESA 11 ovl§danĨm z JOP. Vġechny vlaky ve stanici mus² jet 

do odboļky sn²ģenou rychlost² 40 km/h, jelikoģ se zde z ģ§dn®ho smŊru nenach§z² kolej v 

pŚ²m®m pokraļov§n² traŠov® koleje. Volnost kolejovĨch ¼sekŢ je zjiġŠov§na poļ²taļi n§prav. 

Ve stanici se nach§z² jedno vnŊjġ² n§stupiġtŊ o d®lce 112 m a vĨġkou 550 mm nad temenem 

kolejnice a jedno ostrovn² n§stupiġtŊ o d®lce 238, resp. 151 m a vĨġkou 300 mm nad temenem 

kolejnice. Do stanice je za¼stŊna vleļka do depa ĻD. V obvodu stanice se nach§z² tŚi pŚejezdy 

s PZZ. (2) 
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Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 5: Sch®ma ģelezniļn² stanice FrĨdek-M²stek 

Mezistaniļn² ¼sek FrĨdek-M²stek ï Baġka 

TraŠovĨ ¼sek je jednokolejnĨ, dlouhĨ 1 840 m. TraŠov§ rychlost je zde 80 km/h. J²zdy vlakŢ 

jsou zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AH-83 bez n§vŊstn²ho bodu. Volnost 

mezistaniļn²ho ¼seku se zjiġŠuje poļ²taļi n§prav. V mezistaniļn²m ¼seku se nenach§z² zast§vky 

ani pŚejezdy s PZZ. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice Baġka 

Ģelezniļn² stanice Baġka leģ² v km 108,343 tratŊ 302A. Stanice je obsazena vĨpravļ²m. Ve 

stanici je rel®ov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu AĢD 71 s obsluhou pomoc² elektronick®ho 

ovl§dac²ho syst®mu REMOTE 98. T²mto syst®mem prov§d² vĨpravļ² tak® d§lkovou obsluhu 

SZZ ĢST Prģno. Volnost kolejovĨch ¼sekŢ je zjiġŠov§na prostŚednictv²m poļ²taļŢ n§prav. Ve 

stanici jsou pouze dvŊ dopravn² koleje s dvŊma jednostrannĨmi ¼rovŔovĨmi n§stupiġti o d®lce 

208 m a 151 m a s vĨġkou 200 mm nad temenem kolejnice. V obvodu ĢST se nach§z² vleļka 

HK ĠROT, s.r.o. Na zhlav² smŊr Prģno se nach§z² pŚejezd s PZZ. (2) 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 6: Sch®ma ģelezniļn² stanice Baġka 
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 Mezistaniļn² ¼sek Baġka ï Prģno 

Đsek je jednokolejnĨ, dlouhĨ 2 393 m s traŠovou rychlost² 80 km/h. J²zdy vlakŢ jsou 

zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AH-83 bez n§vŊstn²ho bodu. Volnost mezistaniļn²ho 

¼seku je zjiġŠovan§ poļ²taļi n§prav. V mezistaniļn²m ¼seku se nenach§z² zast§vky ani pŚejezdy 

s PZZ. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice Prģno 

Ģelezniļn² stanice Prģno leģ² v km 104,441 tratŊ 302A. Stanice nen² fyzicky obsazena ģ§dnĨm 

dopravn²m zamŊstnancem. V pŚ²padŊ poruch SZZ, vĨluk, ¼drģby, ģivelnĨch pohrom nebo 

jinĨch mimoŚ§dnost², pŚevezme obsluhu SZZ vĨpravļ² pro m²stn² obsluhu ĢST Prģno. 

V urgentn²ch pŚ²padech se stanice obsazuje staniļn²m dozorcem ĢST FrĨdek-M²stek, aby ruļnŊ 

pŚestavoval vĨhybky a aby zjiġŠoval volnost vlakov® cesty pohledem. Stanice je vybavena 

staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie ï TEST 12 ovl§danĨm prostŚednictv²m 

elektronick®ho ovl§dac²ho syst®mu REMOTE 98 vĨpravļ²m ĢST Baġka nebo pŚi pŚed§n² na 

m²stn² obsluhu z ovl§dac²ho stolu SZZ TEST. Ve stanici jsou dvŊ vnŊjġ² n§stupiġtŊ o d®lce 

200 m a vĨġce 300 mm nad temenem kolejnice. V obvodu stanice se nach§z² 2 pŚejezdy s PZZ, 

kaģdĨ na jednom zhlav². (2) 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 7: Sch®ma ģelezniļn² stanice Prģno 

Mezistaniļn² ¼sek Prģno ï FrĨdlant nad Ostravic² 

Đsek je jednokolejnĨ a m§ d®lku 1 749 m a maxim§ln² traŠovou rychlost 80 km/h. J²zdy vlakŢ 

jsou zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AH-83 bez n§vŊstn²ho bodu. Volnost 

mezistaniļn²ho ¼seku je zjiġŠov§na poļ²taļi n§prav. V mezistaniļn²m ¼seku se nenach§z² ģ§dn§ 

zast§vka. Je zde zbudov§n jeden pŚejezd s PZZ. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice FrĨdlant nad Ostravic² 

Ģelezniļn² stanice FrĨdlant nad Ostravic² leģ² v km 101,057 tratŊ 302A. Do stanice je z§roveŔ 

za¼stŊna traŠ 302C z FrĨdlantu nad Ostravic² do Ostravice. Stanice je obsazena vĨpravļ²m a 

staniļn²m dozorcem. Ve stanici je staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² 3. kategorie ï elektronick® 

stavŊdlo ESA 11 s EIP panely. ZaŚ²zen² je ovl§d§no pomoc² JOP, prostŚednictv²m kter®ho se 
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z§roveŔ ovl§daj² stanice Kunļice pod OndŚejn²kem a Ostravice. Volnost kolejovĨch ¼sekŢ se 

zjiġŠuje prostŚednictv²m poļ²taļŢ n§prav. Ve stanici jsou dvŊ ostrovn² n§stupiġtŊ o d®lce 245 m 

a 170 m a vĨġce 550 mm nad temenem kolejnice. Do stanice je za¼stŊna vleļka 

SLEZSKOMORAVSKĆ DRĆHA a.s. V obvodu stanice se nach§z² dva pŚejezdy s PZZ na 

z§hlav² smŊr Kunļice pod OndŚejn²kem a Ostravice. (2) 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 8: Sch®ma ģelezniļn² stanice FrĨdlant nad Ostravic² 

Mezistaniļn² ¼sek FrĨdlant nad Ostravic² ï Kunļice pod OndŚejn²kem 

Đsek je jednokolejnĨ, dlouhĨ 7 017 m s maxim§ln² rychlost² 100 km/h. J²zdy vlakŢ jsou 

zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AH-83 s n§vŊstn²m bodem AHr Ļeladn§ 

umoģŔuj²c²m j²zdu n§slednĨch vlakŢ za sebou v traŠovĨch odd²lech. Pouģitelnost AHr Ļeladn§ 

je v tomto pŚ²padŊ limitov§na polohou ovl§dac²ch ¼sekŢ pŚejezdŢ, kdy n§sleduj²c² vlak sm² bĨt 

vypraven ze stanice aģ po pŚechodu pŚejezdŢ za odd²lovĨm n§vŊstidlem automatick®ho hradla 

do bezanulaļn²ho stavu1. Volnost mezistaniļn²ho ¼seku se zjiġŠuje pomoc² poļ²taļŢ n§prav. 

V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² zast§vka Ļeladn§ s vnŊjġ²m n§stupiġtŊm o d®lce 170 m a 

vĨġce 550 mm nad temenem kolejnice a 14 pŚejezdŢ s PZZ. (2; 3) 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 9: Sch®ma traŠov®ho ¼seku FrĨdlant nad Ostravic² ï Kunļice pod OndŚejn²kem 

Ģelezniļn² stanice Kunļice pod OndŚejn²kem 

Ģelezniļn² stanice Kunļice pod OndŚejn²kem leģ² v km 92,805 tratŊ 302A. Stanice nen² fyzicky 

obsazena ģ§dnĨm dopravn²m zamŊstnancem. V pŚ²padŊ poruch SZZ, vĨluk nebo ¼drģby lze 

 
1 Đseky, kter® mus² bĨt voln® pro bezanulaļn² stav pŚejezdŢ jsou vyznaļeny ļervenŊ v pl§nku na obr§zku 9 
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pŚedat stanici na m²stn² Ś²zen² vĨpravļ²m pro m²stn² obsluhu ĢST Kunļice pod OndŚejn²kem. 

Ovl§d§n² SZZ stanice je moģn® pouze z desky nouzovĨch obsluh, ze kter® lze obsluhovat 

vĨhybky, pŚejezdy zasahuj²c² svĨm ovl§dac²m obvodem do stanice a pŚivol§vac² n§vŊsti na 

vjezdovĨch n§vŊstidlech. Ve stanici jsou pouze dvŊ dopravn² koleje s dvŊma vnŊjġ²mi n§stupiġti 

o d®lce 170 m a vĨġce 550 mm nad temenem kolejnice. Ve stanici se nach§z² dva pŚejezdy 

s PZZ. (2) 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 10: Sch®ma ģelezniļn² stanice Kunļice pod OndŚejn²kem 

Mezistaniļn² ¼sek Kunļice pod OndŚejn²kem ï Frenġt§t pod RadhoġtŊm 

Đsek je jednokolejnĨ, dlouhĨ 5 825 m s maxim§ln² rychlost² 80 km/h. J²zdy vlakŢ jsou 

zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AHP-03D bez n§vŊstn²ho bodu. Volnost tratŊ je 

zjiġŠov§na poļ²taļi n§prav. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 9 pŚejezdŢ s PZZ. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm 

Ģelezniļn² stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm leģ² v km 86,449 tratŊ 302A. Stanice je obsazena 

vĨpravļ²m a dvŊma signalisty. Stanice je vybavena elektromechanickĨm zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m 2. kategorie se svŊtelnĨmi n§vŊstidly a elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. Na St.1 je 

um²stŊn Ś²d²c² vĨhybk§ŚskĨ pŚ²stroj. Z nŊj se Ś²d² z§vislĨ vĨhybk§ŚskĨ pŚ²stroj um²stŊnĨ na St.2. 

Na St.1 je v rann²ch a odpoledn²ch smŊn§ch pŚ²tomen signalista, na St.2 je nepŚetrģitĨ provoz. 

Volnost vlakov® cesty je zjiġŠov§na pohledem ve ļtyŚech obvodech pro zjiġŠov§n² volnosti 

vlakov® cesty, z nichģ dva jsou nepŚehledn® ¼seky pŚipadaj²c² vĨpravļ²mu. Ve stanici jsou ļtyŚi 

jednostrann§ n§stupiġtŊ s ¼rovŔovĨm pŚ²stupem o d®lce 120-269 m a vĨġce 250, resp. 200 mm 

nad temenem kolejnice. Do stanice jsou za¼stŊny vleļky Siemens, s.r.o. a STRNADEL Frenġt§t. 

Ve stanici se nach§z² tŚi pŚejezdy s PZZ, pŚiļemģ jeden z pŚejezdŢ se nach§z² pŚ²mo ve 

staniļn²ch kolej²ch a nen² krytĨ ģ§dnĨmi n§vŊstidly. PŚi j²zdŊ vlakŢ z obou smŊrŢ mus² bĨt 

pŚejezd uzavŚen. VĨjimku tvoŚ² vlaky s pŚepravou cestuj²c²ch zastavuj²c² v prostoru pro n§stup 

a vĨstup cestuj²c²ch jedouc² ze smŊru od stanice Kunļice pod OndŚejn²kem. (2) 
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Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 11: Sch®ma ģelezniļn² stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm 

Mezistaniļn² ¼sek Frenġt§t pod RadhoġtŊm ï VeŚovice 

Đsek je jednokolejnĨ, dlouhĨ 6 300 m s maxim§ln² rychlost² 70 km/h. J²zdy vlakŢ jsou 

zabezpeļeny automatickĨm hradlem typu AHP-03D bez n§vŊstn²ho bodu. Volnost tratŊ je 

zjiġŠov§na prostŚednictv²m poļ²taļŢ n§prav. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 6 pŚejezdŢ 

s PZZ a zast§vka Frenġt§t pod RadhoġtŊm mŊsto s vnŊjġ²m n§stupiġtŊm o d®lce 170 m a vĨġkou 

550 mm nad temenem kolejnice. PŚi j²zd§ch vlakŢ ze stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm na 

zast§vku Frenġt§t pod RadhoġtŊm mŊsto a zpŊt do stanice Frenġt§t mus² bĨt za vlaky d§v§na 

telefonick§ odhl§ġka2. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice VeŚovice 

Ģelezniļn² stanice VeŚovice leģ² v km 78,366 tratŊ 302A. Do stanice je za¼stŊna traŠ 306A 

region§ln² dr§hy ze Stud®nky do VeŚovic. Stanice je rozdŊlena na dva obvody ï obvod hlavn² 

tratŊ a obvod m²stn²ho (ġtrambersk®ho) n§draģ². J²zda vlakŢ mezi obvody stanice je moģn§ 

pouze formou posunu. Stanice je obsazena vĨpravļ²m. V obvodu hlavn² tratŊ je stanice 

vybavena staniļn²m elektromechanickĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie se 

svŊtelnĨmi n§vŊstidly. ZaŚ²zen² je ovl§d§no z ¼stŚedn²ho pŚ²stroje. Volnost vlakov® cesty je 

zjiġŠov§na kolejovĨmi obvody. V obvodu m²stn²ho n§draģ² je stanice vybavena 

elektromechanickĨm staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie se svŊtelnĨm 

vjezdovĨm n§vŊstidlem a odjezdovĨm n§vŊstidlem smŊr Ġtramberk s PUR. VĨhybky jsou 

v obvodu m²stn²ho n§draģ² pŚestavov§ny ruļnŊ. Volnost vlakov® cesty je zjiġŠov§na pohledem. 

V obvodu hlavn² trati se nach§z² 3 jednostrann§ n§stupiġtŊ o d®lce 150 a 164 m o vĨġce 200 mm 

nad temenem kolejnice. V obvodu m²stn²ho n§draģ² je pouze 1 vnŊjġ² n§stupiġtŊ o d®lce 75 m a 

vĨġce 300 mm nad temenem kolejnice. (2) 

 
2 Povinnost dan§ N§vodem k obsluze TZZ typu AHP-03D 
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Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 12: Sch®ma ģelezniļn² stanice VeŚovice 

Mezistaniļn² ¼sek VeŚovice ï Hostaġovice 

Jedn§ se o 7 900 m dlouhĨ, jednokolejnĨ mezistaniļn² ¼sek s maxim§ln² rychlost² 70 km/h. 

Đsek je vybaven traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m ï rel®ovĨ poloautomatickĨ blok (RPB) 

bez mezilehl®ho hradla a bez kontroly volnosti tratŊ. VĨpravļ² d§vaj² odhl§ġku obsluhou RPB 

po zjiġtŊn², ģe vlak vjel do stanice celĨ. V mezistaniļn²m ¼seku leģ² v km 73,335 n§kladiġtŊ se 

zast§vkou MoŚkov hlavn² traŠ. Pro obsluhu n§kladiġtŊ je zde um²stŊno pomocn® stavŊdlo. Po 

n§vratu vlaku z n§kladiġtŊ dojde k uveden² TZZ do poruchov®ho stavu, kterĨ setrv§ aģ do j²zdy 

n§sledn®ho vlaku na PN. V obvodu n§kladiġtŊ se nach§z² pŚejezd s PZZ. (2; 3) 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 13: Sch®ma traŠov®ho ¼seku VeŚovice ï Hostaġovice 

Ģelezniļn² stanice Hostaġovice 

Stanice Hostaġovice leģ² v km 69,243 tratŊ 302A. Stanice je obsazena vĨpravļ²m. Ve stanici je 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² 2. kategorie ï TEST B. PŚi spr§vn® ļinnosti SZZ je volnost vlakov® 

cesty zjiġŠov§na kolejovĨmi obvody. Ve stanici jsou 2 jednostrann§ n§stupiġtŊ s pŚ²stupem pŚes 

¼rovŔovĨ pŚechod o d®lce 170 m a 190 m a jedno vnŊjġ² n§stupiġtŊ o d®lce 30 m. Vġechna 

n§stupiġtŊ jsou ve vĨġce 200 mm nad temenem kolejnice. Ve stanici se nach§z² jeden pŚejezd 

s PZZ na valaġskomeziŚ²ļsk®m z§hlav². Staniļn² kolej ļ. 3 je dlouhodobŊ vyuģ²v§na k deponaci 

n§kladn²ch vozŢ. (2) 
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Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 14: Sch®ma ģelezniļn² stanice Hostaġovice 

Mezistaniļn² ¼sek Hostaġovice ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² 

Mezistaniļn² ¼sek je dlouhĨ 6 373 m. Đsek je jednokolejnĨ s maxim§ln² rychlost² 70 km/h. 

J²zdy vlakŢ jsou zabezpeļeny traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie ï automatick® 

hradlo typu AH-83 s n§vŊstn²m bodem AHr. Krhov§ a vĨchoz²m souhlasovĨm stavem3. Volnost 

mezistaniļn²ho ¼seku se zjiġŠuje pomoc² kolejovĨch obvodŢ a poļ²taļŢ n§prav. 

V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 6 pŚejezdŢ s PZZ. (2; 3) 

Ģelezniļn² stanice Valaġsk® MeziŚ²ļ² 

Ģelezniļn² stanice Valaġsk® MeziŚ²ļ² leģ² v km 25,055 trati 308 Horn² Lideļ ï Hranice na 

MoravŊ dr§hy celost§tn², kter§ je v cel® d®lce dvoukolejn§ a elektrizov§na stejnosmŊrnou 

trakļn² soustavou o napŊt² 3 kV. Do stanice jsou d§le za¼stŊny n§sleduj²c² dr§hy region§ln² ï 

tratŊ 302A Ostrava-Kunļice ï Valaġsk® MeziŚ²ļ², 304A Valaġsk® MeziŚ²ļ² ï Kojet²n a 304G 

Roģnov pod RadhoġtŊm ï Valaġsk® MeziŚ²ļ². Do stanice je d§le za¼stŊno 6 vleļek, vļetnŊ depa 

kolejovĨch vozidel ĻD. Stanice je vybavena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie 

ï rel®ov® SZZ cestov®ho syst®mu s ļ²slicovou volbou. Ve stanici se z§roveŔ nach§z² St.1, 

pŚiļemģ vazba mezi DK a St.1 je zajiġŠov§na pomoc² rel®ovĨch souhlasŢ. StejnĨm zpŢsobem 

je zajiġtŊna vazba mezi DK a depem ĻD. Pro posun jsou k dispozici 3 pomocn§ stavŊdla. 

Stanice je obsazena 2 vĨpravļ²mi v DK, signalistou na St.1, staniļn²m dozorcem na n§stupiġti 

a oper§torem ģelezniļn² dopravy v DK. Ve stanici jsou 2 ostrovn² n§stupiġtŊ o d®lce 200 m a 

329 m a jedno vnŊjġ² n§stupiġtŊ o d®lce 154 m. V obvodu ĢST se nach§z² 3 pŚejezdy s PZZ. (2) 

 
3 Jedn§ se o atypickou obsluhu TZZ typu AH-83 
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Zdroj: autor s vyuģit²m (4) 

Obr§zek 15: Sch®ma ģelezniļn² stanice Valaġsk® MeziŚ²ļ² 
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1.2 Program JOP editor 

Autor vyuģil pro vytvoŚen² pl§nkŢ stanic poļ²taļovĨ program JOP editor, kterĨ vytvoŚil 

speci§lnŊ pro potŚeby t®to bakal§Śsk® pr§ce. Z§mŊrem autora bylo vytvoŚit pl§nky stanic ve 

stylu masivnŊ vyuģ²van®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² StationSwing ESA od firmy AĢD Praha 

s.r.o. Program se skl§d§ ze dvou oken, kdy v prvn²m (hlavn²m) oknŊ se nach§z² reli®f stanice a 

ve druh®m oknŊ se nach§z² jednotliv® prvky JOP, kter® se n§slednŊ kresl² do reli®fu v hlavn²m 

oknŊ programu. D§le program umoģŔuje export reli®fu kolejiġtŊ jako obr§zek PNG buŅto 

v pln®m rozliġen² hlavn²ho okna nebo v oŚ²znut® verzi pro usnadnŊn² vkl§d§n² reli®fu do textu 

bakal§Śsk® pr§ce. Program byl naprogramov§n v programovac²m jazyce C# s vyuģit²m 

knihovny uģivatelsk®ho prostŚed² WPF a hern²ho frameworku MonoGame, kterĨ svou 

vĨkonnost² splŔuje poģadavek na vykreslov§n² reli®fu libovolnŊ velk® stanice v re§ln®m ļase. 

(4) 

 
Zdroj: autor 

Obr§zek 16: JOP editor 

1.3 Sklonov® pomŊry 

TraŠ 302A m§ n§roļn® sklonov® pomŊry pro j²zdu vlaku v obou smŊrech. Ve smŊru z Ostravy 

do Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² traŠ stoup§ nepŚetrģitŊ v ¼seku mezi stanicemi Ostrava-Kunļice aģ 

Kunļice pod OndŚejn²kem a pot® mezi zast§vkou Frenġt§t pod RadhoġtŊm mŊsto a ĢST 
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VeŚovice. V ¼seku Ostrava-Kunļice aģ Paskov traŠ stoup§ sklonem nepŚekraļuj²c²m 5 ă. 

Z Paskova aģ do FrĨdlantu nad Ostravic² je maxim§ln² stoup§n² 10 ă. Na kunļick®m z§hlav² 

ĢST FrĨdlant nad Ostravic² jiģ zaļ²n§ nejn§roļnŊjġ² stoup§n² na t®to trati. Sklon zde dosahuje 

hodnoty aģ 17 ă. Ve stanici Kunļice pod OndŚejn²kem v ¼rovni n§stupiġŠ zaļ²n§ kles§n² 16 ă 

a pokraļuje aģ do zast§vky Frenġt§t pod RadhoġtŊm mŊsto. Odtud zaļ²n§ traŠ znovu stoupat, a 

to aģ do stanice VeŚovice. Stoup§n² zde dosahuje hodnoty 16 ă. Ze stanice VeŚovice traŠ kles§ 

sklonem 10 ă do stanice Hostaġovice. V posledn²m ¼seku ze stanice Hostaġovice do stanice 

Valaġsk® MeziŚ²ļ² traŠ kles§ sklonem 15 ă. (3) 

 
Zdroj: autor na z§kladŊ (5) 

Obr§zek 17: Sklonov® pomŊry tratŊ 302A 

1.4 Provoz 

Na trati je v j²zdn²m Ś§du 2024/2025 sm²ġenĨ provoz n§kladn² a osobn² dopravy mezi Ostravou-

Kunļicemi a Frenġt§tem pod RadhoġtŊm. N§kladn² doprava je nejintenzivnŊjġ² v bl²zkosti 

Ostravy. SmŊrem do Frenġt§tu pod RadhoġtŊm pak kles§. Z FrĨdku-M²stku je jiģ zaveden pouze 

jeden p§r n§kladn²ch vlakŢ dennŊ. Mezi Frenġt§tem pod RadhoġtŊm a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m 

jsou provozov§ny jiģ vĨhradnŊ vlaky osobn² dopravy. (6) 

Mezi Ostravou-Kunļicemi a Frenġt§tem pod RadhoġtŊm jezd² osobn² vlaky v hodinov®m taktu, 

resp. v 30minutov®m ġpiļkov®m intervalu. Z Frenġt§tu pod RadhoġtŊm do Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² 

pak ve dvouhodinov®m, resp. v hodinov®m ġpiļkov®m taktu. (6) 
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Tabulka 1: Poļty vlakŢ mezi Ostravou-Kunļicemi a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m4 

TraŠovĨ ¼sek Osobn² vlaky5 N§kladn² vlaky 

Ostrava-Kunļice ï Vratimov 75 62 

Vratimov ï Paskov 75 35 

Paskov ï L²skovec u FrĨdku 75 19 

L²skovec u FrĨdku ï FrĨdek-M²stek 75 19 

FrĨdek-M²stek ï FrĨdlant nad Ostravic² 77 2 

FrĨdlant nad Ostravic² ï Frenġt§t pod RadhoġtŊm 57 2 

Frenġt§t pod RadhoġtŊm ï Frenġt§t p. R. mŊsto 67 0 

Frenġt§t p. R. mŊsto ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² 31 0 

Zdroj: autor na z§kladŊ (6) 

Na prvn² pohled se stejnĨ poļet n§kladn²ch vlakŢ mezi stanicemi Paskov a L²skovec u FrĨdku 

a stanicemi L²skovec u FrĨdku a FrĨdek-M²stek mŢģe jevit jako rozpor s tvrzen²m v odstavci 

vĨġe, kde autor uv§d² obsluhu vleļky GO Steel ve stanici L²skovec u FrĨdku n§kladn²mi vlaky. 

Na z§kladŊ pozorov§n² autora pr§ce jako dopravn²ho zamŊstnance Spr§vy ģeleznic prob²h§ 

obsluha vleļky GO Steel n§kladn²mi vlaky nezavedenĨmi v roļn²m Jř, nĨbrģ vlaky jedouc²mi 

v reģimu ad-hoc nebo ve zbytkov® kapacitŊ dr§hy. Z tohoto dŢvodu nejsou j²zdy vlakŢ na 

obsluhu vleļek v ĢST L²skovec u FrĨdku uvedeny v tabulce 1. 

Statistika skuteļnŊ jedouc²ch vlakŢ 

Pro lepġ² pŚedstavu o provozu na trati je zde pŚedloģena statistika denn²ch poļtŢ skuteļnŊ 

jedouc²ch vlakŢ v 9. nejsilnŊjġ²m dni obdob² od 1. ledna do 31. bŚezna v letech 2022ï2024. 

Poļty vlakŢ jsou podle pravidel matematiky zaokrouhleny na n§sobky pŊti. 

Tabulka 2: SkuteļnŊ jedouc² vlaky 

TraŠovĨ ¼sek 
SkuteļnŊ jedouc² vlaky v Jř 

20226 2023 2024 

Ostrava-Kunļice ï Vratimov 100 95 95 

Vratimov ï Paskov 80 80 85 

Paskov ï L²skovec u FrĨdku 70 75 75 

L²skovec u FrĨdku ï FrĨdek-M²stek 70 75 75 

FrĨdek-M²stek ï FrĨdlant nad Ostravic² 70 70 75 

FrĨdlant nad Ostravic² ï Frenġt§t pod RadhoġtŊm 55 55 55 

Frenġt§t pod RadhoġtŊm ï Frenġt§t p. R. mŊsto 70 70 65 

Frenġt§t p. R. mŊsto ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² 30 30 30 

Zdroj: autor s pouģit²m (1) 

 

 
4 Jedn§ se o celkovĨ poļet vlakŢ zavedenĨch v roļn²m Jř 2024/2025 jedouc²ch v pracovn² dny 
5 Mezi osobn² vlaky se poļ²taj² tak® soupravov® vlaky 
6 Spr§va ģeleznic upozorŔuje na ovlivnŊn² vĨsledkŢ vlivem opatŚen² proti ġ²Śen² pandemie nemoci COVID-19 



 

27 

1.4.1 Osobn² doprava 

Provoz osobn²ch vlakŢ lze z hlediska intenzity dopravy rozdŊlit na n§sleduj²c² dva ¼seky: 

1. Ostrava hl. n. ï Frenġt§t pod RadhoġtŊm (mŊsto) 

2. Frenġt§t pod RadhoġtŊm ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² 

Osobn² vlaky mezi Ostravou hl. n. a Frenġt§tem pod RadhoġtŊm jsou provozov§ny v z§kladn²m 

hodinov®m taktu. V ļase dopravn² ġpiļky7 jsou vlaky nav²c provozov§ny v 30minutov®m 

intervalu. O v²kendech a dnech pracovn²ho klidu osobn² vlaky jezd² pouze v z§kladn²m 

hodinov®m taktu a jsou doplnŊny 3 p§ry spŊġnĨch vlakŢ mezi Ostravou a Ostravic². V pracovn² 

dny v denn²ch hodin§ch konļ² osobn² vlaky z Ostravy ve FrĨdlantŊ nad Ostravic². Cestuj²c² 

pokraļuj²c² do Frenġt§tu pod RadhoġtŊm a Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² musej² pŚestupovat do 

pŚ²pojn®ho osobn²ho vlaku. KŚiģov§n² osobn²ch vlakŢ prob²h§ ve FrĨdku-M²stku a Kunļic²ch 

pod OndŚejn²kem, ve ġpiļce pot® jeġtŊ ve FrĨdlantŊ nad Ostravic² a v PaskovŊ. 

Osobn² vlaky mezi Frenġt§tem pod RadhoġtŊm a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m jsou provozov§ny 

pŚibliģnŊ v hodinov®m taktu. V ļase dopravn²ho sedla se takt prodluģuje na 1 aģ 2 hodiny. 

V sobotu jede spŊġnĨ vlak z Brna hl. n. do Frenġt§tu pod RadhoġtŊm a v nedŊli se vrac² zpŊt. 

KŚiģov§n² osobn²ch vlakŢ prob²h§ pravidelnŊ ve VeŚovic²ch, v ļasnĨch rann²ch hodin§ch pot® 

v Hostaġovic²ch. 

V rann²ch a veļern²ch hodin§ch je vypraveno vyġġ² mnoģstv² soupravovĨch vlakŢ mezi 

Ostravou, Frenġt§tem pod RadhoġtŊm a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m pro vyrovn§vku souprav 

osobn²ch vlakŢ. V dobŊ kon§n² velkĨch hudebn²ch festivalŢ v OstravŊ8 je zavedeno nŊkolik 

p§rŢ osobn²ch vlakŢ jedouc²ch mezi Ostravou a FrĨdlantem nad Ostravic². Tyto vlaky jezd² 

v dobŊ mezi 1. a 4. hodinou rann², kdy na trati bŊģnŊ nen² provoz osobn²ch vlakŢ. (6) 

Ģelezniļn² stanice Vratimov 

Stanice nen² zcela ide§lnŊ uzpŢsobena pro kŚiģov§n² osobn²ch vlakŢ, jelikoģ vlak vj²ģdŊj²c² od 

Ostravy-Kunļic na 2. kolej ohroģuje n§stup a vĨstup cestuj²c²ch vlaku na 1. koleji. PŚi 

alternativn²m urļen² dopravn²ch kolej², a tedy vjezdu vlaku od Ostravy na 1. kolej a od Paskova 

na 2. kolej doch§z² ke kŚ²ģen² vlakovĨch cest na ostravsk®m zhlav² a vlak u 2. koleje nemŢģe 

bĨt do Ostravy kvŢli vĨhybce vypraven n§vŊst² hlavn²ho n§vŊstidla (7). 

 
7 V pŚ²padŊ tratŊ 302A v Jř 2024/2025 se jedn§ o pracovn² dny od 4:00 do 9:00 a od 13:00 do 19:00 hodin (6) 
8 Hudebn² festivaly Colours of Ostrava, Rock for People, Beats for Love konan® zpravidla v obdob² letn²ch 

ġkoln²ch pr§zdnin v Doln² oblasti V²tkovice 
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Ģelezniļn² stanice Prģno 

Jelikoģ ve stanici nen² elektrickĨ ohŚev vĨmŊn a pŚ²stup na n§stupiġtŊ u 1. koleje pŚes nadchod 

nen² v zimn²ch mŊs²c²ch udrģov§n, jezd² v zimn²m obdob² vġechny vlaky s pŚepravou 

cestuj²c²ch pouze na kolej ļ. 3. V t®to dobŊ je ve stanici moģn® pouze kŚiģov§n² s vlakem bez 

pŚepravy cestuj²c²ch a za podm²nky, ģe vĨhybky je moģn® pŚestavovat. 

Zast§vka Frenġt§t pod RadhoġtŊm mŊsto 

Technologie obsluhy zast§vky Frenġt§t pod RadhoġtŊm mŊsto osobn²mi vlaky pŚedstavuje 

znaļn® omezen² voln® kapacity dr§hy mezi Frenġt§tem pod RadhoġtŊm a VeŚovicemi. Zast§vka 

se nach§z² ihned pŚed vjezdovĨm n§vŊstidlem stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm a je obsluhov§na 

j²zdou vlakŢ z t®to stanice, kter® skonļ² j²zdu na zast§vce a vrac² se zpŊt do stanice Frenġt§t pod 

RadhoġtŊm.  

Pokud mezi pŚ²jezdem konļ²c²ho osobn²ho vlaku a odjezdem obratov®ho vĨchoz²ho vlaku 

ubŊhne natolik dlouhĨ ļasovĨ ¼sek, ģe by traŠ zŢstala obsazena vlakem nepŚimŊŚenŊ dlouhou 

dobu, vrac² se konļ²c² vlak ve formŊ soupravov®ho zpŊt do stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm. 

PŚed odjezdem vĨchoz²ho vlaku ze zast§vky se jako soupravovĨ pŚistav² zpŊt na zast§vku. 

V odpoledn²ch hodin§ch je ļasovĨ ¼sek mezi pŚ²jezdem prvn²ho osobn²ho vlaku a odjezdem 

druh®ho osobn²ho vlaku pŚ²liġ kr§tkĨ pro vloģen² j²zd soupravovĨch vlakŢ do stanice Frenġt§t 

pod RadhoġtŊm tak, aby doġlo k uvolnŊn² tratŊ mezi tŊmito vlaky, takģe traŠ zŢst§v§ obsazena 

soupravou na zast§vce po dobu 28 minut.  

Z§roveŔ s tŊmito vlaky je zast§vka obsluhov§na tranzitn²mi vlaky do Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² a 

zpŊt. J²zdy vlakŢ z VeŚovic pouze do zast§vky Frenġt§t pod RadhoġtŊm mŊsto a zpŊt 

neprob²haj². (6) 

1.4.2 N§kladn² doprava 

N§kladn² doprava na trati 302A je nejintenzivnŊjġ² mezi Ostravou-Kunļicemi a FrĨdkem-

M²stkem. Zde jezd² vlaky mezi Ostravou-Kunļicemi a vleļkami za¼stŊnĨmi do jednotlivĨch 

stanic. Jedn§ se zejm®na o vleļku Paskov za¼stŊnou do stanice Vratimov, vleļku BIOCEL 

Paskov za¼stŊnou do stanice Paskov, vleļku GO Steel za¼stŊnou do stanice L²skovec u FrĨdku 

a vleļku Hyundai za¼stŊnou do stanice Dobr§ u FrĨdku-M²stku na trati z FrĨdku-M²stku do 

Ļesk®ho TŊġ²na a jej²ģ obsluha se prov§d² vĨhradnŊ ze smŊru od Ostravy-Kunļic. D§le mezi 

FrĨdkem-M²stkem a Frenġt§tem pod RadhoġtŊm je v pracovn² dny zaveden jeden p§r 

manipulaļn²ch vlakŢ dopravce ĻD Cargo jedouc² ze stanice Ostrava-Kunļice. Tyto 
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manipulaļn² vlaky obsluhuj² stanice L²skovec u FrĨdku, FrĨdek-M²stek, Baġka, FrĨdlant nad 

Ostravic² a Frenġt§t pod RadhoġtŊm. Mezi Frenġt§tem pod RadhoġtŊm a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m 

nen² pravideln§ n§kladn² doprava provozov§na. (6) 

Ģelezniļn² stanice FrĨdek-M²stek 

Odklonov® vlaky jsou ve stanici limitov§ny pravidelnĨm kŚiģov§n²m vlakŢ osobn² dopravy 

v hodinov®m taktu, resp. v 30minutov®m intervalu, kdy nelze pro j²zdu n§kladn²ho vlaku vyuģ²t 

kombinace kolej² 2 + 2a, a tedy pro vlaky delġ² neģ 400 metrŢ zbĨvaj² pouze dvŊ dopravn² 

koleje. 

PŚi j²zd§ch n§kladn²ch vlakŢ z Ostravy do Dobr® u FrĨdku-M²stku na vleļku Hyundai a zpŊt 

doch§z² k posunu dlouhĨch souprav do vĨtaģn® koleje 4b, coģ m§ za n§sledek zablokov§n² ļ§sti 

zhlav² smŊr stanice Baġka a z toho vyplĨvaj²c²ho zamezen² j²zd vlakŢ z Baġky na koleje 6ï10. 

Ģelezniļn² stanice Kunļice pod OndŚejn²kem 

VĨraznĨm omezen²m kapacity pro n§kladn² dopravu je chybŊj²c² dalġ² dopravn² kolej ve stanici 

Kunļice pod OndŚejn²kem, kter§ by zvĨġila kapacitu dr§hy mezi FrĨdlantem nad Ostravic² a 

Frenġt§tem pod RadhoġtŊm. V souļasn® dobŊ zde prob²h§ v hodinov®m taktu kŚiģov§n² 

osobn²ch vlakŢ a ve ġpiļku v 30minutov®m intervalu. V tomto ļase trvaj²c²m v pracovn² dny 

aģ 3 hodiny nen² moģn® vypravit z FrĨdlantu nad Ostravic² do Frenġt§tu pod RadhoġtŊm a zpŊt 

ģ§dnĨ vlak nad r§mec roļn²ho j²zdn²ho Ś§du. 

Ģelezniļn² stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm 

Um²stŊn² pŚejezdu D (P7353) doprostŚed staniļn² koleje omezuje vyuģitelnou d®lku koleje pro 

n§kladn² dopravu. Aby nedoch§zelo k dlouhodob®mu blokov§n² silniļn² dopravy pŚes pŚejezd, 

nesm² v t®to stanici doch§zet ke kŚiģov§n² dlouhĨch vlakŢ n§kladn² dopravy nebo ļasovĨ 

interval mezi vjezdy jednotlivĨch kŚiģovanĨch vlakŢ mus² bĨt co nejkratġ². DlouhodobĨ pobyt 

vlaku pŚes pŚejezd nen² pŚ²pustnĨ. 

O v²kendech a st§tn²ch sv§tc²ch zŢst§v§ v dopoledn²ch hodin§ch pravidelnŊ voln§ pouze jedna 

dopravn² kolej. Jedn§ se o dopravn² kolej ļ. 5, na kterou je moģno vj²ģdŊt a odj²ģdŊt pouze 

smŊrem od stanice Kunļice pod OndŚejn²kem. Đpravou dopravn² technologie je moģno 

dos§hnout uvolnŊn² staniļn² koleje ļ. 3 a umoģnit po ni j²zdu n§kladn²ho vlaku. 
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2 NĆVRH OPATřENĉ PRO ZEFEKTIVNŉNĉ ODKLONOV£ 

VOZBY 

2.1 RozdŊlen² odklonŢ 

Z provozn²ho hlediska je nutn® odklony rozdŊlit na dva z§kladn² typy ï odklony osobn²ch vlakŢ 

a odklony n§kladn²ch vlakŢ. KaģdĨ typ m§ sv® specifick® n§roky a z nich vyplĨvaj²c² nutn§ 

provozn² opatŚen². Z tohoto dŢvodu budou osobn² a n§kladn² odklony v t®to bakal§Śsk® pr§ci 

Śeġeny oddŊlenŊ. 

2.1.1 PŚ²ļiny odklonŢ 

Nutnost v®st vlaky odklonem mŢģe vyvstat z nŊkolika pŚ²ļin. Jako relevantn² se jev² n§sleduj²c² 

dŢvody: 

1. VĨlukov§ ļinnost 

2. MimoŚ§dnosti 

3. Provozn² dŢvody dopravce 

Odklon z dŢvodu vĨlukov® ļinnosti 

V pŚ²padŊ kon§n² vĨluk mezi Hranicemi na MoravŊ a Ostravou-Svinovem je moģn® vyuģ²vat 

traŠ 302A jako z§loģn² traŠ pro vozbu nejdŢleģitŊjġ²ch vlakŢ. V pŚ²padŊ kon§n² noļn²ch vĨluk 

a vĨluk kratġ²ho trv§n², ned§v§ odklon n§kladn²ch vlakŢ po trati 302A smysl. Na z§kladŊ 

rozhovoru s dispeļerem dopravce ĻD Cargo vlaky vyļk§vaj² na ukonļen² noļn²ch nebo 

kr§tkĨch vĨluk ve vhodnĨch stanic²ch. Vlaky d§le pokraļuj² v j²zdŊ po ukonļen² vĨluky. 

D§lkov§ osobn² doprava u noļn²ch vĨluk zpravidla neļek§ na ukonļen² a je vedena odklonem 

po n§hradn² trati9 nebo v jin® ļasov® poloze dle vĨlukov®ho j²zdn²ho Ś§du. 

Odklon z dŢvodu mimoŚ§dnosti 

V pŚ²padŊ mimoŚ§dnosti na II. tranzitn²m ģelezniļn²m koridoru mŢģe doj²t k potŚebŊ odklonŢ 

po trati 302A v n§sleduj²c²ch pŚ²padech:  

¶ pŢvodn² traŠ je zcela neprŢjezdn§ na delġ² ļasovĨ ¼sek (vyġġ² jednotky hodin a v²ce), a 

tedy je potŚeba odkl§nŊt veġkerou osobn² i n§kladn² dopravu 

 
9 viz Jř 2023/2024 pro vlaky NightJet pŚi vĨluk§ch mezi Drahouġemi a Prosenicemi, kter® byly odklonŊny po 

trase Hul²n ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² ï Hranice na MoravŊ 
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¶ pŢvodn² traŠ je prŢjezdn§ pouze ļ§steļnŊ, umoģŔuj²c² vozbu osobn² dopravy v omezen® 

m²Śe, ale jiģ neposkytuje volnou kapacitu dr§hy pro n§kladn² dopravu 

Mezi moģn® pŚ²ļiny nesj²zdnosti pŢvodn² tratŊ patŚ² n§sledky mimoŚ§dnĨch ud§lost², prŢbŊh a 

n§sledky meteorologickĨch jevŢ (povodnŊ, torn§da, ork§ny, snŊhov§ kalamita apod.), v§leļnĨ 

konflikt, st§vka zamŊstnancŢ a dalġ². 

Odklon z provozn²ch dŢvodŢ dopravce 

Spr§va ģeleznic od 1. ledna 2025 zavedla vĨhradn² provoz jednotn®ho evropsk®ho vlakov®ho 

zabezpeļovaļe na 620 km trat² (8). Mezi nŊ patŚ² i ļ§st II. tranzitn²ho ģelezniļn²ho koridoru 

mezi Ostravou a Hranicemi na MoravŊ. V pŚ²padŊ, ģe dopravce nem§ lokomotivu nez§visl® 

trakce vybavenou mobiln² ļ§st² zabezpeļovaļe ETCS, m§ moģnost vyuģ²t alternativn² 

(odklonovou) trasu po trati 302A. Touto cestou a d§le pak smŊrem na Kojet²n, Brno, Havl²ļkŢv 

Brod, Lysou nad Labem existuje moģnost j²zdy aģ do Prahy bez nutnosti investice do vybaven² 

hnac²ho vozidla syst®mem ETCS. 

Tato forma odklonu se jev² jako efektivn² pro j²zdy lokomotivn²ch vlakŢ, d§le pak pracovn²ch 

strojŢ a materi§lu na vĨluku, kdy se dopravcŢm nevyplat² tato vozidla vybavovat syst®mem 

ETCS nebo vyuģ²vat pronajat® lokomotivy s t²mto syst®mem. Z autorova pozorov§n² vyplĨv§, 

ģe tento zpŢsob odklonŢ pracovn²ch a lokomotivn²ch vlakŢ starġ²ch Śad hnac²ch vozidel 

v souļasn® dobŊ prob²h§ a razantnŊ se zvĨġil10 poļet j²zd tŊchto vlakŢ se zaveden²m vĨhradn²ho 

provozu na II. tranzitn²m ģelezniļn²m koridoru. 

2.1.2 Souhrn opatŚen² na trati 302A 

PŚestoģe odklonovĨ vlak pojede aģ na vĨjimky po delġ² trase neģ pouze Ostrava-Kunļice ï 

Valaġsk® MeziŚ²ļ², rozhodl se autor Śeġit pouze tento ¼sek. DŢvodem jsou jej² n§roļn® 

parametry, jednokolejnĨ charakter a hustĨ provoz. Ve zbylĨch ¼sec²ch odklonu (Hranice na 

MoravŊ ï Valaġsk® MeziŚ²ļ²; Ostrava-Kunļice ï Ostrava-Svinov nebo Ostrava-Kunļice ï 

Ostrava hl. n.) se nach§z² dvoukolejn® tratŊ s trakļn²m veden²m. V pŚ²padŊ n§kladn² dopravy 

mŢģe tak® slouģit stanice Ostrava-Kunļice jako seŚaŅovac² stanic² pro sestavov§n² 

odklonovĨch souprav. Z§mŊrem autora nen² Śeġit vġechny v ¼vahu pŚipadaj²c² kombinace 

vĨchoz²ch a c²lovĨch stanic odklonovĨch vlakŢ, ale zejm®na jejich j²zdu po trati 302A. 

 
10 V roce 2024 se dle pozorov§n² autora jednalo o jednotky j²zd mŊs²ļnŊ, v roce 2025 se jedn§ o pŚibliģnŊ 5 aģ 

10 vlakŢ tĨdnŊ. Jelikoģ se jedn§ ļasto o pracovn² stroje a materi§l pro vĨluky, je mnoģstv² takovĨch vlakŢ z§visl® 

na poļtu a charakteru prob²haj²c²ch vĨluk. 
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V z§vislosti na mnoģstv² odkl§nŊnĨch vlakŢ bude nutno na trati 302A pŚistoupit k n§sleduj²c²m 

souborŢm opatŚen² pro zvĨġen² voln® kapacity dr§hy pro odkl§nŊn® vlaky. 

Provoz odklonovĨch vlakŢ bez vlivu na pŢvodn² vlaky na trati 302A 

K t®to variantŊ lze pŚistoupit v pŚ²padŊ vĨluk a mimoŚ§dnost² zpŢsobuj²c²ch pouze ļ§steļn® 

omezen² provozu, d§le pak pŚi noļn²ch vĨluk§ch a odklonech z provozn²ch dŢvodŢ dopravce. 

V tomto souboru opatŚen² nedojde k ģ§dn® ¼pravŊ poļtu pŢvodn²ch vlakŢ jedouc²ch po trati 

302A nebo ke zmŊnŊ jejich ļasov® polohy. J²zdy odklonovĨch vlakŢ budou Śeġeny operativnŊ 

a jejich pŚednost bude urļena na z§kladŊ pravidel stanovenĨch ustanoven²mi pŚedpisu D1 

ĻĆST PRVNĉ. Tedy nejvyġġ² prioritu maj² vlaky jedouc² v obecn®m z§jmu, d§le vlaky expresn², 

po nich n§sleduj² rychl²ky, spŊġn® vlaky, n§kladn² expresy, osobn² a soupravov® vlaky, a 

nakonec zbyl® vlaky n§kladn² dopravy. Zvl§ġtn² kategori² jsou vlaky jedouc² ve zbytkov® 

kapacitŊ dr§hy, kter® mohou bĨt libovoln® kategorie a budou vģdy vypraveny na traŠ aģ dojde 

k uvolnŊn² kapacity dr§hy, tj. aģ projedou vġechny Ś§dnŊ zaveden® vlaky. 

Provoz odklonovĨch vlakŢ s ļ§steļnĨm odŚeknut²m pŢvodn²ch vlakŢ na trati 302A 

Ve chv²li, kdy je nutn® zav®st na trati takov® mnoģstv² odklonovĨch vlakŢ, ģe by doġlo 

k pŚekroļen² kapacity dr§hy, bude nutn® odŚeknout ļ§st pŢvodn²ch vlakŢ na trati. VĨbŊr 

osobn²ch vlakŢ k odŚeknut² je nutno ¼zce koordinovat s dispeļery dopravcŢ a objednatelem 

veŚejn® dopravy (zde MoravskoslezskĨ kraj ï koordin§tor KODIS).  Jako provediteln® se 

autorovi jev² odŚeknut² ġpiļkovĨch vlakŢ a nahrazen² 30minutov®ho intervalu mezi Ostravou a 

Frenġt§tem pod RadhoġtŊm hodinovĨm taktem, tj. provozem jako o v²kendech a st§tn²ch 

sv§tc²ch (bez spŊġnĨch vlakŢ Ostrava ï Ostravice). Podle potŚeby je moģn® za odŚeknut® vlaky 

zav®st n§hradn² autobusovou dopravu. V opaļn®m pŚ²padŊ cestuj²c² vyļkaj² na n§sleduj²c² vlak. 

OdŚeknut² n§kladn²ch vlakŢ se z dŢvodu jejich niģġ²ho mnoģstv² nejev² jako ¼ļeln® Śeġen² 

s vĨjimkou vyrovn§vky pr§zdnĨch souprav a j²zd lokomotivn²ch vlakŢ, pokud jejich j²zda nen² 

nezbytnŊ nutn§ pro sestaven² dalġ²ch n§kladn²ch vlakŢ. 

Provoz odklonovĨch vlakŢ s ¼plnĨm odŚeknut²m pŢvodn²ch vlakŢ na trati 302A 

Pokud by nastala situace, ve kter® by objem odklonov® dopravy vzrostl na takovou m²ru, ģe by 

jiģ z kapacitn²ch dŢvodŢ nebylo moģn® skloubit odklonovou vozbu a pŢvodn² vlaky na trati 

302A, navrhuje autor pr§ce ¼pln® odŚeknut² osobn² dopravy na trati 302A a nahrazen² vlakŢ 

n§hradn² autobusovou dopravou. U n§kladn² dopravy by doġlo k omezen² na pouze nezbytn® 

vlaky, kterĨmi by se ve vhodnĨch vlakovĨch pŚest§vk§ch u odklonov® dopravy prov§dŊla 
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obsluha vleļek po trati. Autor pŚedpokl§d§, ģe ¼pln® zastaven² n§kladn² dopravy na trati nen² 

re§ln® a setkalo by se s velkĨm odporem n§kladn²ch dopravcŢ a vĨrobn²ch z§vodŢ pod®l tratŊ. 

2.1.3 Vozidla pro vozbu odklonovĨch vlakŢ 

Pro nejefektivnŊjġ² vozbu je potŚeba vĨkonnĨch lokomotiv nez§visl® trakce, popŚ. skupin 

lokomotiv s v²ceļlennĨm Ś²zen²m. V souļasnosti s ohledem na prŢbŊh zav§dŊn² vĨhradn²ho 

provozu evropsk®ho vlakov®ho zabezpeļovaļe ETCS na trat²ch Spr§vy ģeleznic nen² pro vozbu 

odklonŢ mezi Ostravou hl. n. a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m potŚeba lokomotiv vybavenĨch mobiln² 

ļ§sti vlakov®ho zabezpeļovaļe ETCS. VĨjimku tvoŚ² situace, kdy dopravce potŚebuje odv®zt 

vlak v relaci Valaġsk® MeziŚ²ļ² ï Ostrava-Svinov ï Ostrava hl. n. (ï Bohum²n) a zpŊt, kdy v 

¼seku tratŊ mezi stanicemi Ostrava-Svinov a Bohum²n a opaļnŊ je od 8. ledna 2025 zaveden 

vĨhradn² provoz ETCS. 

PŚi j²zd§ch odklonovĨch souprav s pŚivŊġenĨmi elektrickĨmi hnac²mi vozidly hroz² u nŊkterĨch 

typŢ elektrickĨch hnac²ch vozidel pŚekroļen² traŠov® tŚ²dy zat²ģen². V takov®m pŚ²padŊ je nutn® 

projednat pŚepravu mimoŚ§dn® z§silky s provozovatelem dr§hy ï zde se Spr§vou ģeleznic. 

Z§pŢjļka lokomotiv pro vozbu odklonŢ 

PŚi vĨluk§ch na I. tranzitn²m ģelezniļn²m koridoru mezi Brnem ï Ļeskou TŚebovou a Kol²nem 

provozovala Spr§va ģeleznic veŚejnou pŚ²pŚeģn² a postrkovou sluģbu (VPS). Z toho dŢvodu 

bylo nutn® v®st n§kladn² vlaky odklonem po trati Brno-MalomŊŚice ï Havl²ļkŢv Brod ï Kutn§ 

Hora hl. n. Aby byla dopravcŢm usnadnŊna j²zda po t®to sklonovŊ n§roļn® trati, objednala 

Spr§va ģeleznic 4 elektrick® lokomotivy Śady Siemens Vectron, kter® byly nepŚetrģitŊ 

k dispozici po 2 kusech ve stanic²ch Brno-MalomŊŚice a Kutn§ Hora hl. n. VPS byla dopravcŢm 

poskytov§na zdarma. (9) 

Zejm®na u n§kladn² dopravy je potŚeba vyġġ²ho mnoģstv² lokomotiv na odvezen² jednoho vlaku. 

U pl§novanĨch vĨluk je vhodn® zŚ²dit obdobnou sluģbu i na t®to trati. Ve stanic²ch Valaġsk® 

MeziŚ²ļ² a Ostrava-Kunļice by byl k dispozici kontingent lokomotiv nez§visl® trakce, kter® by 

se nediskriminaļnŊ pŚivŊġovaly k souprav§m n§kladn²ch vlakŢ a odv§ģely by je na opaļnĨ 

konec tratŊ. 

V pŚ²padŊ n§hlĨch omezen² infrastruktury nen² vyuģit² takov®ho syst®mu pravdŊpodobn®, 

jelikoģ pron§jem lokomotiv je tŚeba s dopravci Śeġit smluvnŊ. 
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V dneġn² dobŊ se jako vhodn® pro z§pŢjļku na tyto vĨkony jev² lokomotivy starġ²ho data 

vĨroby, kter® nejsou vybaveny syst®my ETCS, a tedy nemohou bĨt jiģ dopravci plnŊ vyuģ²v§ny. 

Z lokomotiv vyuģitĨch v t®to pr§ci se jedn§ o Śady 742 a 754. 

ObŊģn§ doba tŊchto lokomotiv je na z§kladŊ grafikonŢ v pŚ²loh§ch t®to pr§ce stanovena 

prŢmŊrnŊ na 5 hodin. PŚi potŚebŊ dvou lokomotiv na odklonovĨ vlak bude pro hodinovĨ takt 

odklonŢ potŚeba 10 lokomotiv nez§visl® trakce. U noļn²ch pŚest§vek a j²zd§ch tŚ² vlakŢ za 

hodinu by bylo tŊchto lokomotiv potŚeba 30. 

Pro osobn² dopravu, u kter® vozba prob²h§ aģ do stanice Ostrava hl. n., pŚ²padnŊ Ostrava-

Svinov, by se obŊģn§ doba prodlouģila na 5,5 hodiny. Proto by bylo potŚeba 6 lokomotiv 

nez§visl® trakce pro osobn² dopravu za pŚedpokladu Śazen² pouze jedn® lokomotivy na jeden 

vlak. 

Z dŢvodu poruch a pl§novan® ¼drģby hnac²ch vozidel je potŚeba pronajmout jich vŊtġ² 

mnoģstv². V pŚ²padŊ VPS bylo pronajato osm lokomotiv, v nepŚetrģit®m provozu byly nasazeny 

pouze ļtyŚi, ostatn² byly v z§loze (9). 

2.2 Odklony vlakŢ osobn² dopravy 

Vlaky osobn² dopravy jsou specifick® mnohem vyġġ²m dŢrazem na vļasnost j²zdy. V pŚ²padŊ 

mimoŚ§dnost² doch§z² k okamģit®mu zav§dŊn² n§hradn² autobusov® dopravy v neprŢjezdn®m 

¼seku. Z dlouhodobŊjġ²ho hlediska (zejm®na z dŢvodu pravideln® ¼drģby vozŢ) je tŚeba 

pŚepravovat alespoŔ ļ§st souprav osobn²ch vlakŢ z jedn® strany neprŢjezdn®ho ¼seku na druhou 

a opaļnŊ. U tŊchto souprav se neoļek§v§ pŚekroļen² nejdelġ² povolen® d®lky vlaku ve 

sledovan®m ¼seku, a tedy nen² dŢvod soupravy dŊlit na v²ce ļ§st², jako je tomu u vlakŢ n§kladn² 

dopravy. 

Urļit® typy vlakŢ nelze nahrazovat n§hradn² autobusovou dopravou (vlaky s autovozy) nebo 

by takov®to nahrazen² bylo velmi nepŚ²jemn® pro cestuj²c² (noļn² vlaky jedouc² vylouļenĨm 

¼sekem v noļn²ch hodin§ch), a proto mus² doj²t k jejich odklonŊn² na n§hradn² trasu vģdy, i 

kdyģ to s sebou pŚinese nezanedbateln® prodlouģen² j²zdn²ch dob. 

V situaci, kdy by doġlo k odklonu vlakŢ osobn² dopravy v relaci Praha ï Olomouc ï Ostrava ï 

Bohum²n a zpŊt, provedla by se ve stanici Valaġsk® MeziŚ²ļ² jejich ¼vraŠ a pŚivŊġen² lokomotivy 

nebo skupiny lokomotiv nez§visl® trakce do zadn² ļ§sti vlaku. Takov§ souprava by byla vedena 

do stanice Ostrava hl. n. (obvod lev® n§draģ²), kde by doġlo k odvŊġen² lokomotiv a souprava 
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by d§le pokraļovala v dalġ² cestŊ. VĨhodou tohoto Śeġen² je zachov§n² stejn®ho Śazen² vozŢ 

pŚed i za vylouļenĨm ¼sekem a zkr§cen² ļasu potŚebn®ho na vĨmŊnu lokomotiv, protoģe 

lokomotivy mohou odstupovat i bĨt pŚivŊġov§ny v jeden okamģik. V pŚ²padŊ potŚeby 

obslouģen² stanice Ostrava-Svinov by jiģ doġlo k otoļen² soupravy a ve stanici Ostrava-Svinov 

by byla nutn§ delġ² doba na vĨmŊnu lokomotiv neģ ve stanici Valaġsk® MeziŚ²ļ². 

OpaļnĨ pŚ²pad by nastal v pŚ²padŊ odklonu vlaku v relaci BŚeclav ï Ostrava ï Bohum²n, kdy 

v pŚ²padŊ voln® kapacity dr§hy na trati mezi Hul²nem a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m mohou bĨt vlaky 

vedeny lokomotivou nez§visl® trakce jiģ ze stanice Hul²n aģ do stanice Ostrava-Svinov (popŚ. 

hlavn² n§draģ²). V tomto pŚ²padŊ by pŚi veden² vlaku po trase z Ostravy-Kunļic do Ostravy hl. 

n. pŚes Ostravu stŚed doġlo k otoļen² soupravy. 

KŚiģov§n² vlakŢ osobn² dopravy je moģn® ve vġech stanic²ch na trati11. V pŚ²padŊ delġ²ch vlakŢ 

osobn² dopravy autor doporuļuje kvŢli jejich hmotnosti zaŚadit v²ce lokomotiv nez§visl® trakce, 

aby nedoch§zelo k nepŚimŊŚen®mu prodluģov§n² j²zdn²ch dob, a tedy k dalġ²mu zvyġov§n² 

zpoģdŊn² vlaku oproti pŢvodn² trase. V krajn²m pŚ²padŊ by mohlo doj²t k uv§znut² vlaku na trati 

z dŢvodu velk®ho sklonu tratŊ. Z§roveŔ s ohledem na cestovn² dobu mezi Ostravou a 

ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m je nutn®, aby byly lokomotivy vybaveny topnĨm altern§torem a topnou 

spojkou pro nap§jen² klimatizace a dalġ²ch elektrickĨch souļ§st² modern²ch osobn²ch vozŢ. 

Pro vĨpoļet j²zdn²ch dob autor uvaģuje soupravu sestavenou z lokomotivy Śady 754 a 

8 osobn²ch vozŢ Śady Bmz, kter® jsou bŊģnŊ Śazeny ve vlac²ch d§lkov® dopravy. K j²zdn²m 

dob§m vlaku je pŚipoļtena pŚir§ģka ve vĨġi 5 % z j²zdn² doby. Hmotnost soupravy je 458 t a je 

obsazena cestuj²c²mi o celkov® hmotnosti 24 t. 

J²zdn² doba takto sestaven® soupravy mezi stanicemi Ostrava-Kunļice a Valaġsk® MeziŚ²ļ² bez 

zastaven² ļin² 1:14 hod. V opaļn®m smŊru vlak uraz² cestu za 1:11 hod. (10) 

V pŚ²padŊ zaŚazen² dvou lokomotiv Śady 754 a 8 osobn²ch vozŢ Śady Bmz se j²zdn² doba mezi 

Ostravou-Kunļicemi a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m bez zastaven² zkr§t² na 1:07:30 hod a v opaļn®m 

smŊru na 1:06 hod. Celkov§ ļasov§ ¼spora ļasu v pŚ²padŊ j²zdy bez zastaven² ļin² 7 minut 

smŊrem z Ostravy do Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² a 5 minut v opaļn®m smŊru. (10) 

 
11 Autor pr§ce pŚedpokl§d§ nejdelġ² vlak osobn² dopravy o d®lce 402 m (lokomotiva Śady 754 a 14 vozŢ Śady Bmz) 
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Tabulka 3: J²zdn² doby vlakŢ osobn² dopravy v minut§ch 

Dopravn² bod 

HV 754 + 8x Bmz HV 2x 754 + 8x Bmz 

Zastavuje 

v kaģd® ĢST 

Vġechny ĢST 

proj²ģd² 

Zastavuje 

v kaģd® ĢST 

Vġechny ĢST 

proj²ģd² 

smŊr j²zdy: Ź ŷ Ź ŷ Ź ŷ Ź ŷ 

Ostrava-Kunļice  3,5  2,0  3,0  2,0 

Vratimov 4,0 2,0 2,5 1,5 4,0 2,0 2,5 1,5 

AHr. Zaryje 3,0 3,0 3,0 2,0 3,0 2,5 2,5 2,0 

Paskov 3,0 2,5 2,5 2,0 2,5 2,5 2,0 2,0 

AHr. Skalka 3,5 3,0 2,0 2,0 2,5 2,5 2,0 2,0 

L²skovec u FrĨdku 3,0 4,5 2,0 3,5 2,5 4,0 2,0 3,5 

FrĨdek-M²stek 4,5 4,5 3,0 3,5 4,0 4,0 3,5 3,5 

Baġka 5,0 4,5 4,0 3,5 4,5 4,5 4,0 3,5 

Prģno 5,5 4,5 3,5 3,5 4,5 4,5 3,5 3,5 

FrĨdlant n. O. 5,0 4,0 3,5 4,0 4,5 4,0 3,5 4,0 

AHr. Ļeladn§ z 7,5 4,0 6,5 3,5 5,0 3,5 4,5 3,0 

Kunļice p. O. 6,0 9,0 5,5 7,5 4,0 7,0 3,5 6,0 

Frenġt§t p. Radh. 6,5 2,0 6,0 2,0 6,5 2,0 5,5 2,0 

Frenġt§t p.R. mŊsto z 2,0 8,0 1,5 7,5 2,0 7,5 1,5 7,5 

VeŚovice 8,5 6,0 8,5 5,5 7,5 5,5 7,5 5,5 

MoŚkov hl. traŠ nz 6,0 5,0 5,5 4,5 5,5 4,5 5,0 4,5 

Hostaġovice 5,0 5,5 4,5 5,0 5,0 4,0 4,5 3,5 

AHr. Krhov§ 4,5 8,0 3,5 8,0 4,0 6,5 3,5 6,5 

Valaġsk® MeziŚ²ļ² 6,5  6,5  6,5  6,5  

Souļet j²zdn²ch dob 89,0 83,5 74,0 71,0 78,0 74,0 67,5 66,0 

Zdroj: autor s pouģit²m (10) 

V tabulce 3 se pŚi vġech variant§ch pŚedpokl§d§ j²zda vlaku po pŚ²m® koleji ï bez sniģov§n² 

rychlosti do odboļky se dvŊma vĨjimkami: ve FrĨdku-M²stku nelze jet po pŚ²m® koleji a 

vġechny vlaky mus² jet odboļkou a ve VratimovŊ vlaky jedouc² ze smŊru od Ostravy-Kunļic 

do Paskova mus² jet odboļkou z dŢvodu napojen² 2. traŠov® koleje z Ostravy na jednokolejnou 

traŠ do Paskova. J²zdn² doby byly zaokrouhleny na pŢlminuty smŊrem nahoru a je k nim 

programem RailCalc 2.0 pŚipoļtena pŚir§ģka 5 %. 

2.2.1 ĻasovĨ rozd²l j²zdy vlaku odklonem 

DŢleģitĨm parametrem hodnocen² kvality odklonov® trasy je rozd²l doby j²zdy oproti pŢvodn² 

trase j²zdy vlaku. V naprost® vŊtġinŊ odklonŢ doch§z² k navĨġen² cestovn²ch dob vlaku. ĻasovĨ 

rozd²l doby j²zdy vlaku bude posuzov§n mezi stanicemi Hranice na MoravŊ a Ostrava hl. n. 

vļetnŊ ¼vrati a pŚepŚahu HV ve stanic²ch Valaġsk® MeziŚ²ļ² a Ostrava hl. n. ï obvod lev® n. 

Pro cestovn² doby v ¼sec²ch, kter® nejsou Śeġeny touto bakal§Śskou prac² budou pŚidŊleny 

hodnoty vych§zej²c² z j²zd podobnĨch vlakŢ. Pro ¼sek Hranice na MoravŊ ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² 

a zpŊt je uvaģov§na cestovn² doba 20 minut, coģ se rovn§ cestovn² dobŊ expresn²ho vlaku 

d§lkov® dopravy linky Ex2 (ValaġskĨ expres). V ¼seku mezi stanicemi Ostrava-Kunļice aģ 
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Ostrava hl. n. ï obvod lev® n. a zpŊt je cestovn² doba stanovena na 11 minut, coģ je doba j²zdy 

expresn²ho vlaku d§lkov® dopravy Ex 1021 dopravce RegioJet z dopravn²ho bodu Ostrava hl. 

n. n§v. Sc101, Sc102 do stanice Ostrava-Kunļice. J²zdn² doba mezi Ostravou hl. n. ï obvodem 

lev® n. a Ostravou hl. n. (n§stupiġti 1, 2) je autorem pr§ce stanovena na 3 minuty. Tento ļas byl 

odvozen od doby j²zdy posunov®ho d²lu po dr§ze 1,5 km. 

PŚi manipulac²ch ve stanic²ch Ostrava hl. n. ï obvod lev® n. a Valaġsk® MeziŚ²ļ² se pŚedpokl§d§ 

odvŊġen² elektrick® lokomotivy a souļasnŊ pŚivŊġen² lokomotivy nez§visl® trakce na konec 

soupravy a opaļnŊ. Z§roveŔ mŢģe prob²hat n§stup a vĨstup cestuj²c²ch z vlaku [v pŚ²padŊ vlaku 

osobn² dopravy a zastaven² u n§stupiġtŊ (Valaġsk® MeziŚ²ļ²)]. D®lka trv§n² jednotlivĨch ¼konŢ 

pŚi pŚepŚahu HV u vlaku je vyobrazena v GanttovŊ diagramu n²ģe. 

Tabulka 4: GanttŢv diagram ļasu potŚebn®ho na pŚepŚah HV 

Đkon na vlaku 
Ļas [min] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

PŚ²jezd a zastaven² vlaku                

N§stup a vĨstup cestuj²c²ch                

OdvŊġen² pŢvodn²ho HV                

PŚivŊġen² nov®ho HV                

Zkouġka brzdy                

Zpraven² p²semnĨm rozkazem                

Odjezd vlaku                

Zdroj: autor 

V pŢvodn² trase mezi stanicemi Hranice na MoravŊ a Ostrava hl. n. ļin² cestovn² doba 

expresn²ho vlaku osobn² dopravy linky Ex4 v obou smŊrech 33 minut. Rychl²k linky R8 uraz² 

tuto cestu za 38 minut, v opaļn®m smŊru za 37 minut. Expresn² vlak mŢģe na odklonov® trase 

zastavit ve stanici FrĨdek-M²stek pro n§stup a vĨstup cestuj²c²ch. Rychl²k jeġtŊ k tomu ve 

stanic²ch Frenġt§t pod RadhoġtŊm a FrĨdlant nad Ostravic². D®lka pobytu ve stanic²ch by 

nemŊla bĨt kratġ² neģ 2 minuty. Doba j²zdy po trati 302A vych§z² z vypoļtenĨch j²zdn²ch dob 

pro soupravu s HV Śady 754 a 8 vozy Bmz z tabulky 3. Varianta s jedn²m hnac²m vozidlem byla 

zvolena z dŢvodu ļasov® ztr§ty nepŚevyġuj²c² 11 minut a poloviļn² potŚebŊ hnac²ch vozidel. 

Tyto vypoļ²tan® cestovn² doby vlakŢ jsou minim§ln²mi moģnĨmi dobami j²zdy po odklonov® 

trase, jelikoģ v nich nen² nijak zohlednŊno kŚiģov§n² s ostatn²mi odklony ani s ostatn²mi vlaky 

jedouc²mi po trati 302A. 

Doba j²zdy autobusu n§hradn² dopravy nelze vzhledem k dynamicky se mŊn²c²mu provozu na 

pozemn²ch komunikac²ch pŚesnŊ urļit. V pŚ²padŊ NAD za expresn² vlak byla doba j²zdy 

autobusu NAD mezi Hranicemi na MoravŊ a Ostravou-Svinovem, kde cestuj²c² pŚestoup² do 
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vlaku do Ostravy hl. n., odhadnuta na 70 minut. NAD za rychl²k se zastaven²m tak® v Suchdole 

nad Odrou, Stud®nce a OstravŊ-SvinovŊ uraz² stejnou cestu za pŚibliģnŊ 120 minut. 

Tabulka 5: Srovn§n² j²zdn²ch dob vlakŢ osobn² dopravy 

Kategorie 

vlaku 
SmŊr j²zdy 

Cestovn² doba vlaku [min] 

PŢvodn² 

trasa (PT) 

Odklon. 

trasa 
NAD 

PŚ²rŢstek12 

PT / NAD 

Expresn² 

vlak 

Hranice Ą Ostrava 33 138 70 105 / 68 

Ostrava Ą Hranice 33 141 70 108 / 71 

Rychl²k 
Hranice Ą Ostrava 38 145 120 107 / 25 

Ostrava Ą Hranice 37 148 120 111 / 28 

Zdroj: autor na z§kladŊ (6), (10) 

2.3 Odklony vlakŢ n§kladn² dopravy 

Na rozd²l od osobn² dopravy nen² doprava n§kladu zpravidla zat²ģena tak vysokĨmi n§roky na 

vļasnost. Z tohoto dŢvodu je nejvhodnŊjġ² pŚesunout vŊtġinu j²zd n§kladn²ch vlakŢ do noļn²ch 

hodin, kdy jejich j²zda nebude omezov§na kŚiģov§n²m s osobn²mi vlaky. 

U vlakŢ n§kladn² dopravy je dŢleģit® nepŚekraļovat normativ d®lky vlaku a traŠovou tŚ²du 

zat²ģen². V pŚ²padŊ pŚekroļen² normativu d®lky je nutn® vlak rozdŊlit na v²ce ļ§st². Pokud bude 

pŚekroļena traŠov§ tŚ²da zat²ģen², je nutn® n§klad buŅ pŚeloģit nebo projednat se Spr§vou 

ģeleznic pŚepravu mimoŚ§dn® z§silky. Pokud Spr§va ģeleznic schv§l² j²zdu mimoŚ§dn® z§silky, 

dojde v nŊkterĨch ¼sec²ch pravdŊpodobnŊ k omezen² rychlosti vlaku, coģ zejm®na pŚi j²zdŊ do 

stoup§n² mŢģe znaļnŊ prodlouģit j²zdn² dobu. 

U dlouhotrvaj²c²ch omezen² provozu, kdy jiģ dopravce poļ²t§ s nutnost² veden² odklonov®ho 

vlaku po t®to trati, je pro n§kladn² dopravce nejvhodnŊjġ² domluvit se z§kazn²ky loģen² z§silek 

na vozy tak, aŠ nedoch§z² k pŚekraļov§n² traŠov® tŚ²dy zat²ģen². VĨjimkou jsou nejnutnŊjġ² 

pŚ²pady nebo situace, kdy takov® omezen² nakl§d§n² nen² provediteln®. 

Parametry n§kladŢ dopravovanĨch n§kladn²mi vlaky jsou pro kaģdou pŚepravu rozd²ln®. Z toho 

vyplĨvaj² tak® rozd²ln® j²zdn² doby pro kaģdĨ n§kladn² vlak. Aby bylo moģn® tyto doby 

vypoļ²tat u odklonovĨch vlakŢ, byly autorem pr§ce vybr§ny 3 moģn® typy n§kladn²ch vlakŢ. 

Ty vych§z² z pravdŊpodobnĨch druhŢ pŚepravovanĨch n§kladŢ. Jejich d®lka je sn²ģena na 

maxim§ln²ch 477 m, aby bylo moģn® kŚiģovat ve vġech stanic²ch na trati a aby pŚi delġ²m pobytu 

nedoch§zelo k pŚebyteļn® vĨstraze na pŚejezdu ve Frenġt§tŊ pod RadhoġtŊm. PŚi vĨpoļtech 

j²zdn²ch dob v programu RailCalc 2.0 je omezena taģn§ s²la na h§ku na 350 kN. Tuto hodnotu 

 
12 PŚed lom²tkem je uveden pŚ²rŢstek oproti j²zdŊ vlaku po pŢvodn² trase a za lom²tkem oproti odhadovan®mu ļasu 

j²zdy kombinace vlaku a n§hradn² autobusov® dopravy 



 

39 

urļuje pŚedpis ĻD D2/1 (DoplnŊk s technickĨmi ¼daji k dopravn²m pŚedpisŢm) jako maxim§ln² 

dovolen® nam§h§n² spŚ§hlov®ho ¼stroj² v tahu a tlaku. 

Prvn² z typovĨch n§kladn²ch vlakŢ je kontejnerovĨ n§kladn² vlak. Skl§d§ se ze skupiny dvou 

lokomotiv Śady 753.7 a 15 vozŢ Śady Sggrss urļenĨch pro vozbu intermod§ln²ch n§kladŢ. Na 

tomto vlaku je naloģen n§klad o hmotnosti 800 t. Celkov§ hmotnost vlaku ļin² 1 349 t. 

V tabulce 6 je tento vlak oznaļen jako Intermod§ln². 

DruhĨ typovĨ n§kladn² vlak je sloģenĨ ze tŚ² lokomotiv Śady 742.7 a 28 vysokostŊnnĨch vozŢ 

Śady Eas urļenĨch pro pŚepravu rŢznĨch druhŢ n§kladu. Vlak veze n§klad o celkov® hmotnosti 

700 t. Celkov§ hmotnost vlaku je 1 533 t. V tabulce 6 je tento vlak oznaļen slovem LoģenĨ. 

Posledn² ze souprav n§kladn²ch vlakŢ je vyrovn§vkovĨ n§kladn² vlak sestavenĨ ze dvou 

lokomotiv Śady 742 a 31 pr§zdnĨch vozŢ Śady Falls, kter® jsou urļen® pro pŚepravu sypkĨch 

materi§lŢ. Vlak v§ģ² celkem 965 t. V tabulce 6 lze tento vlak nal®zt pod jm®nem Pr§zdnĨ. 

Pro kaģdĨ z vĨġe uvedenĨch vlakŢ byl pŚidŊlena jin§ Śada hnac²ch vozidel. Takto bylo uļinŊno 

z dŢvodu, ģe nen² pravdŊpodobn®, ģe by n§kladn² dopravci mŊli k dispozici dostateļnĨ poļet 

hnac²ch vozidel jedn® Śady pouze pro veden² odklonŢ na pŚedmŊtn® trati.  

Intermod§ln² vlak je taģen dvŊma lokomotivami Śady 753.7, kter® jsou ze vġech zde vyuģitĨch 

hnac²ch vozidel pro n§kladn² dopravu nejvĨkonnŊjġ². 

Pro LoģenĨ n§kladn² vlak jsou uvaģov§ny tŚi modernizovan® lokomotivy Śady 742.7, kter® 

vznikly modernizac² starġ²ch lokomotiv Śady 742 ve firmŊ CZ LOKO. 

K Pr§zdn®mu n§kladn²mu vlaku byly zaŚazeny dvŊ pŢvodn² nerekonstruovan® lokomotivy Śady 

742, kter® i se svĨm niģġ²m vĨkonem dostaļuj² pro tento typ pŚepravy. Z§roveŔ se jedn§ o velmi 

obl²benou motorovou lokomotivu, kter§ je st§le ve flotile mnoha n§kladn²ch dopravcŢ. 
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Tabulka 6: J²zdn² doby vlakŢ n§kladn² dopravy v minut§ch 

Dopravn² bod 

Intermod§ln² LoģenĨ Pr§zdnĨ 

Zastavuje 

v kaģd® 

ĢST 

Vġechny 

ĢST 

proj²ģd² 

Zastavuje 

v kaģd® 

ĢST 

Vġechny 

ĢST 

proj²ģd² 

Zastavuje 

v kaģd® 

ĢST 

Vġechny 

ĢST 

proj²ģd² 

smŊr j²zdy: Ź ŷ Ź ŷ Ź ŷ Ź ŷ Ź ŷ Ź ŷ 

Ostrava-Kunļice  4,0  3,5  4,0  3,5  4,0  3,5 

Vratimov 4,5 2,5 4,0 1,5 4,5 2,5 4,0 1,5 4,5 2,5 4,0 2,0 

AHr. Zaryje 3,5 3,0 3,0 2,0 3,5 3,0 3,0 2,0 3,5 3,0 3,0 2,0 

Paskov 3,0 3,0 2,5 2,0 3,0 3,0 2,5 2,0 3,5 3,0 2,5 2,0 

AHr. Skalka 3,5 3,0 2,0 2,0 3,5 3,0 2,0 2,0 3,5 3,0 2,5 2,0 

L²skovec u F. 3,0 5,0 2,0 3,5 3,0 5,0 2,0 3,5 3,0 5,0 2,5 4,0 

FrĨdek-M²stek 5,0 5,0 3,5 3,5 5,0 5,0 3,5 3,5 5,0 5,0 3,5 3,5 

Baġka 5,0 5,0 4,0 3,5 5,0 5,0 4,5 3,5 5,5 5,0 4,5 3,5 

Prģno 5,5 5,0 3,5 3,5 5,5 5,0 3,5 3,5 6,0 5,0 4,5 3,5 

FrĨdlant n. O. 5,0 5,5 3,5 4,5 5,0 5,5 3,5 4,0 5,5 5,5 4,0 4,0 

AHr. Ļeladn§ z 7,0 4,0 6,0 3,5 7,5 4,0 6,0 3,5 8,5 4,0 7,0 3,5 

Kunļice p. O. 5,5 8,5 5,0 7,0 6,0 9,0 5,5 7,5 7,0 10,5 6,5 9,0 

Frenġt§t p. Radh. 8,0 2,0 6,0 2,0 8,0 2,0 6,0 2,0 8,0 2,5 6,0 2,0 

Frenġt§t mŊsto z 2,0 8,0 1,5 7,5 2,0 8,0 1,5 7,5 2,5 8,0 1,5 7,5 

VeŚovice 8,0 6,0 8,0 5,5 8,5 6,0 8,0 5,5 9,5 7,0 9,0 6,5 

MoŚkov hl. traŠ nz 6,0 5,0 5,5 4,5 6,0 5,0 5,5 4,5 6,0 5,5 5,5 4,5 

Hostaġovice 5,0 5,0 4,5 4,5 5,0 5,5 4,5 5,0 5,0 6,5 4,5 6,0 

AHr. Krhov§ 4,5 7,5 3,5 7,5 4,5 8,0 3,5 8,0 4,5 8,5 3,5 8,5 

Valaġsk® MeziŚ²ļ² 6,5  6,5  6,5  6,5  6,5  6,5  

Souļet 102 98,0 74,5 71,5 103 99,5 75,5 72,5 109 104 81,0 77,5 

Zdroj: autor s pouģit²m (10) 

2.3.1 Omezen² d®lky vlakŢ n§kladn² dopravy 

S ohledem na hustĨ provoz a d®lky staniļn²ch kolej² je nutn®, aby ģ§dnĨ vlak nepŚekraļoval 

d®lku staniļn² koleje. V opaļn®m pŚ²padŊ by byly omezeny moģnosti kŚiģov§n² vlakŢ, a tedy 

by byla d§le omezov§na propustnost tratŊ pro odklonov® vlaky. 

Pro dŊlen² n§kladn²ch vlakŢ jsou nejvhodnŊjġ² stanice Ostrava hl. n. (obvody prav® n. a lev® n.), 

Ostrava-Kunļice a Valaġsk® MeziŚ²ļ². V pŚ²padŊ potŚeby se ve vġech uvedenĨch stanic²ch 

nach§z² sv§ģnĨ pahrbek. Autor pr§ce nicm®nŊ nepŚedpokl§d§ jeho vyuģit² pro sestavov§n² 

odklonovĨch souprav. Na obŊ strany tratŊ doraz² jiģ sestaven® n§kladn² vlaky a bude doch§zet 

pouze k pŚepŚahŢm hnac²ch vozidel a dŊlen² dlouhĨch vlakŢ na v²ce ļ§st². Pro prov§dŊn² tŊchto 

¼konŢ nen² pouģit² sv§ģn®ho pahrbku opodstatnŊn®. 

Ve stanici Ostrava-Kunļice se nach§z² celkem 19 staniļn²ch kolej² bez n§stupiġtn²ch hran, ze 

kterĨch lze odj²ģdŊt smŊrem do stanice Vratimov, a kter® mohou bĨt vyuģity pro pŚepŚahy 

hnac²ch vozidel a dŊlen² n§kladn²ch vlakŢ. Tento poļet je ovġem maxim§ln² a mus² bĨt 

redukov§n o jiģ obsazen® koleje pravidelnĨmi n§kladn²mi vlaky. Pro potŚeby odklonovĨch 
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vlakŢ je nutn® vyhradit minim§lnŊ tŚi staniļn² koleje ï jednu pro pŚ²jezd vlaku do ¼seku tratŊ 

302A a dvŊ koleje na vjezdy vlakŢ z tratŊ 302A a jejich spojen² do pŢvodn² d®lky soupravy. 

Ve stanici Valaġsk® MeziŚ²ļ² se nach§z² celkem 10 staniļn²ch kolej² bez n§stupiġŠ, ze kterĨch 

jsou moģn® odjezdy do stanice Hostaġovice (koleje 3-21). StejnŊ jako v OstravŊ-Kunļic²ch je 

nutn® poļ²tat s obsazen²m ļ§sti tŊchto kolej² ostatn²mi pravidelnĨmi vlaky n§kladn² dopravy. 

Pokud by zde jejich mnoģstv² nebylo dostateļn®, nach§z² se ve stanici dalġ²ch 6 kolej² (23-33), 

ze kterĨch je moģno odj²ģdŊt pouze ve smŊrech do JablŢnky a Lhotky nad Beļvou. Na tyto 

koleje mohou vj²ģdŊt vlaky od Vset²na a Lhotky nad Beļvou, kter® budou n§slednŊ pŚestaveny 

formou posunu na koleje, ze kterĨch lze odj²ģdŊt ve smŊru do Hostaġovic. Tento postup je 

moģn® prov§dŊt tak® opaļnĨm smŊrem, tj. vlaky od Hostaġovic budou pŚestaveny na koleje 

23-31. 

2.4 PodpŢrn® poļ²taļov® programy pro vĨpoļet j²zdn²ch dob 

Pro vĨpoļet j²zdn²ch dob se rozhodl autor vyuģ²t program RailCalc 2.0 vyvinutĨ na UniverzitŊ 

Pardubice. K n§sledn®mu vygenerov§n² n§kresn®ho j²zdn²ho Ś§du se autor rozhodl nevyuģ²t 

ģ§dnĨ z volnŊ dostupnĨch programŢ k tomu urļenĨch, ale vytvoŚil vlastn² aplikaci, kter§ mimo 

jin® je schopna automaticky importovat vlaky veŚejn® osobn² dopravy, a tedy znaļnŊ usnadnit 

sestavov§n² j²zdn²ho Ś§du a eliminovat chyby pŚi ruļn²m pŚepisov§n² dat j²zdn²ho Ś§du. 

2.4.1 Program RailCalc 2.0 

Pro vĨpoļet j²zdn²ch dob autor pouģ²v§ poļ²taļovĨ program RailCalc 2.0 slouģ²c² k prov§dŊn² 

trakļn²ch vĨpoļtŢ uģivatelsky definovanĨch vlakovĨch souprav v uģivatelsky definovanĨch 

traŠovĨch ¼sec²ch. VĨstupem z programu jsou vypoļ²tan® j²zdn² doby vlaku. (10) (11 str. 4) 

TraŠov§ data (tj. sklonov® a smŊrov® parametry tratŊ) autor z²skal z port§lu ISPD mapy Spr§vy 

ģeleznic (5). Z dŢvodu nŊkolika skokŢ kilometr§ģe nebylo moģn® vloģit skuteļn® kilometrick® 

polohy stoup§n², kles§n² a obloukŢ do programu pŚ²mo. Pro spr§vnou funkci programu 

RailCalc 2.0 bylo nutn® tyto hodnoty pŚepoļ²tat. VĨsledkem pŚepoļtu jsou kilometrick® polohy 

v rozsahu 1,3 = Ostrava-Kunļice aģ 66,3 = Valaġsk® MeziŚ²ļ².  

Pro z²sk§n² tŊchto hodnot pouģil autor pr§ce vlastn² program vytvoŚenĨ v jazyce C#. Ten na 

z§kladŊ informac² o skoc²ch staniļen² provedl automatizovanĨ pŚepoļet hodnot re§ln®ho 

staniļen² na rozsah od 0 do 67 pro program RailCalc. Z§roveŔ provedl doplnŊn² hodnot 
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nulov®ho sklonu a rovnĨch ¼sekŢ tratŊ. Tato data vyexportoval do souboru .csv v takov®m 

form§tu, aby nebylo potŚeba ģ§dnĨch dalġ²ch ¼prav pro pouģit² v programu RailCalc. 

Pro vĨpoļet odporu z j²zdy obloukem je pouģit vzorec dle ĻSN 73 6360-1: 

ὕ
φππ

Ὑ
 ρ 

kde: 

OR odpor z j²zdy obloukem [NĿkN-1] 

R polomŊr oblouku [m] 

(12) 

2.4.2 Program GVD Editor 

Pro vytvoŚen² n§kresnĨch j²zdn²ch Ś§dŢ pouģ²v§ autor vlastn² aplikaci naprogramovanou 

v jazyce C#. Aplikace je v r§mci t®to bakal§Śsk® pr§ce vyuģita pro grafick® zn§zornŊn² vlivu 

pravidelnĨch vlakŢ na ļas j²zdy odklonov®ho vlaku z jednoho konce tratŊ 302A na druhĨ.  

Aplikace je urļena pro operaļn² syst®m Microsoft Windows a pouģ²v§ grafick® frameworky 

WPF a Windows Forms. Str§nka n§kresn®ho j²zdn²ho Ś§du se vykresluje v oknŊ a exportuje do 

form§tu PNG pomoc² GDI+.  

Aplikace umoģŔuje import j²zdn²ch Ś§dŢ veŚejn® osobn² dopravy ze sestav informaļn²ho 

syst®mu CIS Jř. D§le aplikace umoģŔuje jednoduchĨ import j²zdn²ch dob pro vlak ze sestavy 

vytvoŚen® programem RailCalc 2.0. D§le je moģn® vlaky duplikovat a snadno upravovat jejich 

ļasovou polohu na z§kladŊ tŚ² hlavn²ch parametrŢ ï ļasu odjezdu z vĨchoz²ho dopravn²ho 

bodu, j²zdn²ch dob mezi jednotlivĨmi dopravn²mi body a pobytu v dopravn²m bodŊ. 

K jednotlivĨm stanic²m lze tak® pŚid§vat znaļky (napŚ. pobyt kratġ² neģ pŢl minuty, zastaven² 

z dopravn²ch dŢvodŢ). 

VĨstupem z aplikace GVD Editor je n§kresnĨ j²zdn² Ś§d ve form§tu PNG a v grafick®m 

proveden² co nejpodobnŊjġ²m n§kresnĨm j²zdn²m Ś§dŢm vyd§vanĨch Spr§vou ģeleznic. 

V zobrazen² a exportu n§kresn®ho j²zdn²ho Ś§du je moģn® individu§lnŊ pŚizpŢsobovat ļasovĨ 

rozsah a mŊŚ²tko n§kresn®ho j²zdn²ho Ś§du. (13) 



 

43 

 
Zdroj: autor s pouģit²m (13) 

Obr§zek 18: Obrazovka n§kresn®ho j²zdn²ho Ś§du aplikace GVD Editor 

 
Zdroj: autor s pouģit²m (13) 

Obr§zek 19: Hlavn² obrazovka aplikace GVD Editor 
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3 VYHODNOCENĉ NĆVRHš 

V t®to kapitole je Śeġena praktick§ proveditelnost n§vrhŢ z kapitoly 2. Pro Śeġen² je vyuģit 

program GVD Editor, ve kter®m jsou vytv§Śeny n§kresn® j²zdn² Ś§dy pro jednotliv® ļ§sti dne. 

V kaģd® z tŊchto ļ§st² je rŢznĨ vliv osobn² dopravy na odklony.  

3.1 Osobn² doprava 

OdklonŊnĨ vlak osobn² dopravy uraz² s jednou lokomotivou Śady 754 cestu z Ostravy-Kunļic 

do Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² za 74 minut. To je o 7,5 minuty v²ce neģ kdyby byl taģen dvŊma 

lokomotivami. V opaļn®m smŊru je cestovn² doba stejn®ho vlaku 71 minut, coģ je o 5 minut 

v²ce neģ se dvŊma lokomotivami. V pŚ²padŊ, ģe by vlak zastavoval v kaģd® stanici, prodlouģil 

by se rozd²l j²zdn²ch dob mezi jedn²m a dvŊma HV bez zapoļ²tanĨch pobytŢ na 9,5 minut, resp. 

11 minut. 

Lze tedy konstatovat, ģe j²zda s jedn²m hnac²m vozidlem je nejvĨġe o 11 minut pomalejġ², coģ 

odpov²d§ prodlouģen² j²zdy vlaku o 14 %. V nejide§lnŊjġ²m pŚ²padŊ je rozd²l 5 minut, coģ 

odpov²d§ prodlouģen² cestovn² doby o 7,5 %. 

3.1.1 Dopravn² ġpiļka 

Vlivem nedostateļn® kapacity dr§hy v dopravn² ġpiļce dojde bez dodateļnĨch opatŚen² 

k citeln®mu n§rŢstu cestovn² doby mezi Ostravou a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m. Tato situace je 

zn§zornŊna v n§kresn®m j²zdn²m Ś§du v pŚ²loze 1: odklonov® vlaky 300100 a 300101 odj²ģd² 

ze stanic Ostrava-Kunļice a Valaġsk® MeziŚ²ļ² kr§tce po 4. hodinŊ rann². Jedn§ se o vlaky 

kategorie Ex a cestovn² doby vych§z² ze soupravy taģen® jednou lokomotivou z tabulky 3. 

Vlak 300100 uraz² trasu Ostrava-Kunļice ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² za 192 min. Bez zastaven² by 

trasu urazil za 74 min. N§rŢst cestovn² doby je tedy 118 min. 

Vlak 300101 uraz² stejnou trasu v opaļn®m smŊru za celkovĨch 171,5 min. Kdyby nebylo nutn® 

zastavovat, ujel by trasu za 71 minut. Cestovn² doba se zde prodlouģila o 100,5 min. 

Optimalizace j²zdn²ch dob 

V pŚ²loze 2 je zn§zornŊna ¼prava j²zdn²ho Ś§du vlakŢ z pŚ²lohy 1. Byly odŚeknuty osobn² vlaky 

3103, 3180 a soupravovĨ vlak 28948. Oba vlaky nejedou v z§kladn²m hodinov®m taktu, nĨbrģ 

jsou souļ§st² doplŔkov®ho pŢlhodinov®ho intervalu.  
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Doġlo zde k vytvoŚen² dostateļn®ho ļasov®ho okna pro kŚiģov§n² vlakŢ 300100 a 300101 ve 

stanici Kunļice pod OndŚejn²kem, a z§roveŔ byla zvĨġena kapacita dr§hy d²ky zruġen² obsluhy 

zast§vky Frenġt§t pod RadhoġtŊm mŊsto. 

Vlaku 300100 se sn²ģila suma d®lek pobytŢ ve stanic²ch na 18,5 min. Celou trasu vlak uraz² za 

100,5 min. Vlak 300101 sn²ģil celkovou d®lku pobytŢ ve stanic²ch na 15 min. Celkov§ d®lka 

j²zdy je nyn² pouze 89,5 min. 

OdŚ²k§n² osobn²ch vlakŢ je nutno prov§dŊt citlivŊ s ohledem na st§vaj²c² cestuj²c² a z§jem 

objednatele veŚejn® dopravy. 

Alternativou k odŚeknut² osobn²ch vlakŢ je situace zaznamenan§ v pŚ²loze 3. Zde oba vlaky 

vyj²ģdŊj² ve vhodn® ļasov® poloze tak, aŠ nemus² v n§cestnĨch stanic²ch vyļk§vat konce rann² 

ġpiļky a voln® kapacity dr§hy pŚes Kunļice pod OndŚejn²kem. NevĨhodou tohoto Śeġen² jsou 

delġ² cestovn² doby (u vlaku 300100 je 128 min a u 300101 je 111,5 min) a nemoģnost j²zdy 

vlakŢ mezi 4. a 5. hodinou rann². 

Vġechny vĨġe uveden® informace i opatŚen² lze pŚimŊŚenŊ pouģ²t v rann² i odpoledn² dopravn² 

ġpiļce. 

3.1.2 Dopravn² sedlo 

Na rozd²l od dopravn² ġpiļky se v Kunļic²ch pod OndŚejn²kem nekŚiģuje v pŢlhodinov®m taktu, 

nĨbrģ pouze jednou za hodinu. D²ky tomu lze m²sto vloģenĨch vlakŢ jezdit s odklonovĨmi 

vlaky. Kapacitu omezuje pouze manipulaļn² vlak do Frenġt§tu pod RadhoġtŊm, kterĨ ovġem 

nen² zav§dŊn kaģdĨ pracovn² den. Obsluha stanice prob²h§ nepravidelnŊ. 

Z tohoto dŢvodu jsou vypracov§ny dvŊ verze n§kresnĨch j²zdn²ch Ś§dŢ. V pŚ²loze 4 je vytvoŚen 

n§kresnĨ j²zdn² Ś§d pro odklonov® vlaky d§lkov® osobn² dopravy. Z dŢvodu j²zdy 

manipulaļn²ho vlaku nebylo moģn® vypravit po 11. hodinŊ dalġ² odklon z Valaġsk®ho MeziŚ²ļ², 

jelikoģ by doġlo k neģ§douc²mu prodlouģen² j²zdn²ch dob podobnŊ jako v pŚ²loze 1. 

Varianta bez obsluhy manipulaļn²ho vlaku je zpracov§na v pŚ²loze 5. Z§roveŔ doġlo k posunut² 

ļasov® polohy soupravov®ho vlaku ze zast§vky Frenġt§t mŊsto. Tuto variantu lze pouģ²t tak® 

ve veļern²m dopravn²m sedle a o v²kendech v odpoledn²ch hodin§ch. Cestovn² doby 

odklonovĨch vlakŢ se zde pohybuj² od 84 do 97 minut.  
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3.1.3 Noļn² vlakov§ pŚest§vka 

Na t®to trati je noļn² pŚest§vka nejvhodnŊjġ² dobou pro veden² vġech odklonovĨch vlakŢ. Ta 

trv§ od pŢlnoci do 4 hodin r§no. Dle pŚ²lohy 6 lze zav®st odklonov® vlaky v 45minutov®m 

intervalu. Vlaky maj² celkovou dobu pobytu pouze 4,5 minuty v obou smŊrech. Cestovn² doba 

je tedy 81,5 min ve smŊru z Ostravy-Kunļic od Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² a 79,5 min z Valaġsk®ho 

MeziŚ²ļ² do Ostravy-Kunļic. 

3.1.4 Vyhodnocen² osobn² dopravy 

PŚi aplikov§n² dodateļnĨch opatŚen² v dopravn² ġpiļce (odŚeknut² vybranĨch osobn²ch vlakŢ) 

lze ve vġech ļ§stech dne dos§hnout cestovn² doby vlakŢ do 90 minut.  

V noļn² dopravn² ġpiļce a pŚi odŚeknut² veġker® osobn² dopravy na trati lze z kaģd® strany tratŊ 

vypravovat vlak kaģdĨch 45 minut. V takov®m pŚ²padŊ by obŊģn§ doba lokomotivy dosahovala 

5 hodin. Pro zvl§dnut² takov® intenzity provozu by bylo potŚeba 7 lokomotiv. 

PŚi zachov§n² provozu lze v dopravn²m sedle a ve ġpiļce s dodateļnĨmi opatŚen²mi (odŚeknuty 

vybran® osobn² vlaky) dos§hnout kapacity jednoho vlaku za hodinu v obou smŊrech. PŚi t®to 

intenzitŊ by bylo potŚeba 6 lokomotiv. 

V dopravn² ġpiļce bez dodateļnĨch provozn²ch opatŚen² nelze efektivnŊ provozovat 

odklonovou vozbu vlakŢ osobn² dopravy, jelikoģ nelze odj²ģdŊt z Ostravy a Valaġsk®ho 

MeziŚ²ļ² v libovolnou hodinu, v opaļn®m pŚ²padŊ by se doba jejich j²zdy prodlouģila na zcela 

nepŚijateln® 3 hodiny. Tuto moģnost lze zvaģovat vĨhradnŊ pro vyrovn§vku pr§zdnĨch souprav 

osobn²ch vlakŢ. 
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Obr§zek 20: Srovn§n² cestovn²ch dob vlakŢ osobn² dopravy 

Zdroj: autor 

3.2 N§kladn² doprava 

V kapitole 2.3 byly stanoveny tŚi kategorie typovĨch n§kladn²ch vlakŢ, pŚiļemģ kaģdĨ m§ 

rozd²ln® cestovn² doby. Pro jejich pŚepravu plat² stejn® podm²nky jako pro vlaky osobn² 

dopravy. 

Intermod§ln² a loģen® n§kladn² vlaky maj² mezi Ostravou a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m a zpŊt t®mŊŚ 

totoģn® cestovn² ļasy (dle tabulky 6 je rozd²l pouze 1 minuta). Z tohoto dŢvodu nen² nutn® pŚi 

sestavov§n² grafikonu rozliġovat mezi tŊmito dvŊma druhy vlakŢ. Grafikony budou sestaven® 

pouze pro intermod§ln²/loģen® a pr§zdn® n§kladn² vlaky. 

V grafikonech jsou intermod§ln²/loģen® n§kladn² vlaky znaļeny kategori² Nex a ļ²sly 5xxxx. 

Pr§zdn® n§kladn² vlaky maj² kategorii Pn a ļ²sla 6xxxx. 

3.2.1 Dopravn² ġpiļka 

Situace je zde obdobn§ jako u osobn² dopravy. Proto jsou jiģ vyuģity optimalizovan® trasy, kter® 

byly stanoveny v kapitole 3.1.1. 

Cestovn² doba u intermod§ln²ch/loģenĨch vlakŢ je dle pŚ²lohy 7 ve smŊru z Ostravy do 

Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² 128,5 min. OpaļnŊ to je 121,5 min. Souhrnn§ doba pobytŢ ve stanic²ch 

z dŢvodu kŚiģov§n² je 43,5 min, resp. 41 min. 
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Pr§zdn® vlaky s dvŊma lokomotivami Śady 742 uraz² na z§kladŊ grafikonu z pŚ²lohy 8 stejnou 

cestu za 130 min, v opaļn®m smŊru z Valaġsk®ho MeziŚ²ļ² do Ostravy potom za 124,5 min. 

Z dŢvodu kŚiģov§n² str§v² vlak v n§cestnĨch stanic²ch nav²c 39,5 min v obou smŊrech. 

J²zdy vlakŢ v dopravn² ġpiļce s dodateļnĨmi provozn²mi opatŚen²mi (odŚeknut² osobn²ch 

vlakŢ) jsou totoģn® s j²zdou v dopravn²m sedle (kapitola 3.2.2). 

TŚet² dopravn² kolej ve stanici Kunļice pod OndŚejn²kem 

V pŚ²loze 9 je provŊŚov§na hypotetick§ varianta s doplnŊn²m tŚet² dopravn² koleje do stanice 

Kunļice pod OndŚejn²kem. Z n§kresn®ho j²zdn²ho Ś§du je patrn®, ģe doplnŊn² dalġ² koleje nen² 

z hlediska veden² odklonŢ nijak zvl§ġŠ ¼ļeln®. 

Jej² pln® vyuģit² je ve ġpiļce limitov§no kŚiģov§n²m vlakŢ v obou sousedn²ch stanic²ch, tj. ve 

FrĨdlantŊ nad Ostravic² a ve Frenġt§tŊ pod RadhoġtŊm. ĻasovĨ interval mezi pŚ²jezdem vlaku 

z Kunļic p. O. a odjezdem n§sledn®ho vlaku do Kunļic p. O. je ve FrĨdlantŊ n. O. 9 minut. 

Vzhledem ke specifickĨm vlastnostem AHr. Ļeladn§, kter® jsou pops§ny v kapitole 1.1, nelze 

vypravit n§slednĨ vlak ihned po uvolnŊn² prvn²ho traŠov®ho odd²lu. Proto nen² moģn§ j²zda 

pr§zdn®ho n§kladn²ho vlaku z FrĨdlantu do Kunļic bŊhem kŚiģov§n² ve FrĨdlantŊ. 

Samotn§ tŚet² dopravn² kolej tak® neŚeġ² problematiku kŚiģov§n² odklonovĨch vlakŢ 

v Kunļic²ch pod OndŚejn²kem, takģe pŚed j²zdou odklonov®ho vlaku v opaļn®m smŊru mus² 

prvn² odklonovĨ vlak dojet aģ do stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm nebo FrĨdlant nad Ostravic². 

3.2.2 Dopravn² sedlo 

Vliv j²zdy manipulaļn²ho vlaku do Frenġt§tu pod RadhoġtŊm byl jiģ analyzov§n u osobn² 

dopravy. V pŚ²loze 10 jsou tedy Śeġeny vĨhradnŊ j²zdy odklonovĨch n§kladn²ch vlakŢ bez jejich 

ovlivnŊn² obsluhou stanice Frenġt§t pod RadhoġtŊm. V grafikonu jsou Śeġeny dopoledn² hodiny, 

avġak jako u odklonŢ osobn² dopravy jej lze pouģ²t tak® na ostatn² denn² doby mimo ġpiļku. 

Cestovn² ļasy intermod§ln²ch/loģenĨch n§kladn²ch vlakŢ se zde pohybuj² od 84 do 107 minut, 

pŚiļemģ tato zvĨġen§ variabilita je zapŚ²ļinŊna rŢznĨmi d®lkami pobytŢ ve stanic²ch kvŢli 

kŚiģov§n². Ty dosahuj² hodnot od 7,5 do 31 minut.  

Pr§zdn® n§kladn² vlaky uraz² stejnou trasu za 103 aģ 135 minut. Tak® zde je tato variabilita 

zpŢsobena rŢznĨmi d®lkami pobytŢ ve stanic²ch. Jejich celkov§ d®lka se zde pohybuje 

v intervalu od 19,5 do 53 minut.  
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3.2.3 Noļn² vlakov§ pŚest§vka 

V grafikonu pro noļn² vlakovou pŚest§vku v pŚ²loze 11 jsou zavedeny 2-3 n§kladn² vlaky za 

hodinu v obou smŊrech. Na rozd²l od odklonŢ osobn² dopravy v tuto dobu se zde nejedn§ o 

taktovĨ j²zdn² Ś§d. DŢvodem jsou zejm®na rozd²ln® j²zdn² doby obou zde ŚeġenĨch druhŢ 

n§kladn²ch vlakŢ. 

Cestovn² ļas intermod§ln²ch/loģenĨch n§kladn²ch vlakŢ je v intervalu 76 aģ 103,5 minut. 

U zbylĨch pr§zdnĨch vlakŢ je ļas v intervalu 80,5 aģ 109,5 minut. 

Vlivem nepravidelnosti j²zdn²ho Ś§du je celkov§ doba pobytŢ pro kaģdĨ vlak odliġn§. 

3.2.4 Vyhodnocen² n§kladn² dopravy 

NejvhodnŊjġ²m ļasem pro j²zdy n§kladn²ch vlakŢ je noļn² vlakov§ pŚest§vka od pŢlnoci do 

4 hodin. V tuto dobu, pokud nedojde ke kombinaci j²zd osobn² i n§kladn² dopravy, je moģn® 

zav®st aģ 3 vlaky za hodinu v kaģd®m smŊru. 

V tomto pŚ²padŊ by obŊģn§ doba hnac²ch vozidel dos§hla 5 hodin. Aby bylo moģn® vypravit 

v kaģd®m smŊru 3 vlaky za hodinu, bylo by potŚeba m²t 15 skupin lokomotiv. 

V dopravn²m sedle nebo ġpiļce s dodateļnĨmi opatŚen²mi je pŚedpoklad vypraven² jednoho 

n§kladn²ho vlaku za hodinu. Pro takov® vĨkony by pŚi obŊģn® dobŊ 5 hodin bylo potŚeba pŊti 

skupin lokomotiv. 

Pokud byl pŚed odklonovĨm ¼sekem vlak rozdŊlen na v²ce ļ§st², lze jej povaģovat za pŚevezenĨ 

aģ po pŚ²jezdu posledn² ļ§sti vlaku do koncov® stanice ¼seku, pokud dopravce nerozhodne 

jinak. Tedy v noļn² vlakov® pŚest§vce by se doba pŚepravy neprodlouģila o v²ce neģ hodinu za 

pŚedpokladu, ģe by obŊ ļ§sti vlaku vyjely ihned za sebou. Jinak by tomu bylo v denn²ch 

hodin§ch (ve ġpiļku i mimo ġpiļku), kdy by v z§vislosti na provozu mohlo doj²t k prodlouģen² 

pŚepravy aģ o jednotky hodin. Svou roli zde hraj² tak® odklony osobn²ch vlakŢ a jiģ uveden® 

poŚad², v jak®m vlaky vyjedou na traŠ. 
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ZĆVŉR 

Tato bakal§Śsk§ pr§ce se zabĨvala provŊŚen²m moģnost² vyuģit² tratŊ 302A jako odklonov® trasy 

pro II. tranzitn² ģelezniļn² koridor. C²lem bylo analyzovat stav tratŊ a navrhnout soubor opatŚen² 

pro nejefektivnŊjġ² veden² odklonŢ po trati z Ostravy-Kunļic do Valaġsk®ho MeziŚ²ļ². 

V prvn² ļ§sti byla provedena analĨza souļasn®ho stavu tratŊ. ProbŊhla analĨza infrastruktury, 

tedy ģelezniļn²ch stanic, pŚilehlĨch traŠovĨch ¼sekŢ a sklonovĨch pomŊrŢ tratŊ. Ke kaģd® 

stanici bylo vyhotoveno zjednoduġen® sch®ma kolejiġtŊ ve stylu jednotn®ho obsluģn®ho 

pracoviġtŊ. K vytvoŚen² sch®mat autor vyuģil vlastn² poļ²taļovĨ program. D§le byl analyzov§n 

provoz na trati vļetnŊ zjiġtŊn² skuteļn®ho poļtu vlakŢ jedouc²ch v minulĨch letech. Byla tak® 

vyhodnocena a pops§na nevyhovuj²c² m²sta na trati, kter§ by mohla tvoŚit pŚek§ģky pro veden² 

odklonŢ. 

Ve druh® ļ§sti byly rozebr§ny pŚ²ļiny, z jakĨch mohou bĨt vlaky vedeny odklonem po trati 

302A. Pot® byla urļena vhodn§ hnac² vozidla na vozbu odklonovĨch vlakŢ. Byly provŊŚeny 

moģnosti bezplatn® z§pŢjļky lokomotiv dopravcŢm obdobnŊ, jak tomu bylo u veŚejn® pŚ²pŚeģn² 

a postrkov® sluģby mezi Kutnou Horou a Brnem vļetnŊ pravdŊpodobn®ho poļtu potŚebnĨch 

lokomotiv. Pot® byly sestaveny tabulky j²zdn²ch dob mezi Ostravou a ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m pro 

osobn² i n§kladn² vlaky zvl§ġŠ. U osobn² dopravy probŊhlo srovn§n² doby j²zdy oproti pŢvodn² 

trase a pravdŊpodobn® dobŊ j²zdy n§hradn² autobusov® dopravy. Pro pŚepŚahy hnac²ch vozidel 

byl sestaven GanttŢv diagram. Vlaky n§kladn² dopravy byly d§le rozdŊleny na tŚi druhy ï 

intermod§ln², loģenĨ a pr§zdnĨ n§kladn² vlak. Bylo u nich tak® Śeġeno dŊlen² souprav na ļ§sti 

kvŢli omezenĨm parametrŢm tratŊ 302A. Vġechny j²zdn² doby byly vypoļ²t§ny pomoc² 

programu RailCalc 2.0. TraŠov§ data (sklony a oblouky) byla dod§na z aplikace ISPD mapy, 

pŚiļemģ musela bĨt nejprve transformov§na pomoc² autorovy aplikace tak, aby se v nich 

nevyskytovaly skoky staniļen². 

Ve tŚet² ļ§sti byla prakticky aplikov§na navrģen§ opatŚen², pŚiļemģ byly k vybranĨm dopravn²m 

situac²m vytvoŚeny n§kresn® j²zdn² Ś§dy. Pro jejich generov§n² autor vytvoŚil vlastn² poļ²taļovĨ 

program, kterĨ je schopnĨ automaticky importovat osobn² vlaky z dat CIS Jř a ze sestav 

aplikace RailCalc 2.0. VytvoŚen® n§kresn® j²zdn² Ś§dy zn§zornily probl®m se zav§dŊn²m vlakŢ 

v dobŊ dopravn² ġpiļky, pokud nedojde k redukci osobn² dopravy na trati. Za nejvhodnŊjġ² dobu 

pro veden² odklonŢ byla na z§kladŊ vytvoŚenĨch grafikonŢ stanovena noļn² vlakov§ pŚest§vka, 

ve kter® bylo dosaģeno nejkratġ²ho mezidob² mezi jednotlivĨmi odklonovĨmi vlaky. 
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Bakal§Śsk§ pr§ce prok§zala, ģe po trati 302A je moģn® prov§dŊt vozbu odklonovĨch vlakŢ. Aby 

ovġem bylo moģn® kaģdou hodinu vypravit alespoŔ jeden odklon v obou smŊrech, je nutn® ve 

ġpiļku zredukovat j²zdy osobn²ch vlakŢ mezi Ostravou a Frenġt§tem pod RadhoġtŊm. Stejn® 

opatŚen² je nezbytn® pro vozbu osobn²ch vlakŢ v ļase dopravn² ġpiļky, jelikoģ by v opaļn®m 

pŚ²padŊ mohlo doj²t k prodlouģen² doby j²zdy na v²ce neģ 3 hodiny. 

V historii jiģ na t®to trati nŊkolikr§t doġlo k zaveden² odklonovĨch vlakŢ. Stalo se tak napŚ²klad 

pŚi p§du mostu ve Stud®nce a n§sledn® neprŢjezdnosti koridoru nebo tak® pŚi povodn²ch v roce 

1997. Po zaps§n² tohoto t®matu bakal§Śsk® pr§ce doġlo k vykolejen² n§kladn²ho vlaku 

v Hustopeļ²ch nad Beļvou, pŚi kter®m doġlo k ¼niku velk®ho mnoģstv² toxick®ho benzenu, a 

kvŢli kter®mu je do souļasn® doby st§le neprŢjezdn§ traŠ mezi ValaġskĨm MeziŚ²ļ²m a 

Hranicemi na MoravŊ. Z toho dŢvodu je po t®to trati pŚev§ģena ļ§st n§kladŢ v relaci Valaġsk® 

MeziŚ²ļ² ï Ostrava. 

VĨsledky t®to pr§ce mohou proto slouģit jako podklad pro Spr§vu ģeleznic pro organizaci a 

pl§nov§n² odklonovĨch vlakŢ ve chv²li, kdy z dŢvodu vĨluk nebo mimoŚ§dnost² nebude 

II. tranzitn² ģelezniļn² koridor mezi Ostravou a Hranicemi na MoravŊ sj²zdnĨ. 
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PŚ²loha 1: J²zda odklonŢ d§lkov® osobn² dopravy v rann² dopravn² ġpiļce bez opatŚen² 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 
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PŚ²loha 2: OpatŚen² k veden² odklonŢ d§lkov® osobn² dopravy v rann² dopravn² ġpiļce 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 
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PŚ²loha 3: PozdŊjġ² veden² odklonŢ d§lkov® osobn² dopravy v rann² dopravn² ġpiļce 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 
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PŚ²loha 4: J²zda odklonŢ osobn² dopravy v dopravn²m sedle s manipulaļn²mi vlaky 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 



 

58 

PŚ²loha 5: J²zda odklonŢ osobn² dopravy v dopravn²m sedle bez manipulaļn²ch vlakŢ 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 
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PŚ²loha 6: J²zda odklonŢ osobn² dopravy v noļn² vlakov® pŚest§vce 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 
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PŚ²loha 7: J²zda intermod§ln²ch/loģenĨch n§kladn²ch vlakŢ v rann² dopravn² ġpiļce 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 
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PŚ²loha 8: J²zda pr§zdnĨch n§kladn²ch vlakŢ v rann² dopravn² ġpiļce 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 
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PŚ²loha 9: N§kladn² vlak v dopravn² ġpiļce s tŚet² kolej² ve stanici Kunļice p. O. 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 
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PŚ²loha 10: J²zda n§kladn²ch vlakŢ v dopravn²m sedle 

 
Zdroj: autor s vyuģit²m (13) a (6) 




