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jinTch mimoS8§dnost2, pSevezme obsluhu SZ
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m2stn?2 obbEBdhao?2lzo sWVel gt SAZwviNBHEIS6 U nGeDupi
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zast §vkahudgeeg@rmre PIj.2;z d3)s
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umogRuj2c2m j2zdu n §slaeShonil cchP ovol dailkd Te €zodo sste bAC
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zabezpeleny automat i-CGXD mberz ad§e skt ygpuo AtHE
zjigSovsna pPmbztatannEBp? m9%up &k PEZILTnadc)h § z 2

Gelezni | n2 stanice Frengt8t pod Radhogt Dm
Gelezni | n2 stanice Fketh@gtdfg49 ptoRith tRRidS@ HAd) nc
viprav]i2m a d8fDaai csd gheal vybwavena el ektror
zaS2zen2m 2. kategorie se svDtel nTNa St&vin.
um2stNDn S2d2c2?2 wiNjy ks S22 pS$vstsrdj vihybk:
Na Stranpechkh a odpoledn2ch smhRn§ch pS2tome
Vol nost vlakov® cesty| t$yectzjo gBSodEna prohl 2
vl akov@i iccehsd ydva | soup Diepdddplriacde® sdisaank o i |
jednostran®d ovRotvd pni ptSR s BPean vl G®¢ c @ 2 01
nad t emeneDo kotlerfinde ej.sou za¥%stDny vilelky
Ve stanici se nBEBRSzdSilSeompPpeddyxdsuce v
staniln2ch kolg&gjdndBw BsniedkPy . krdbau j 2 m@AMT vih
pSejezdViujziamiBent p68prabakycest pfdsitohuz@st
a vistupjedosuep2aerclmDru od stami)ce Kunl i
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Zdraoytoyug(i4pP m
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Mezistaniln2 W%sek FirverSptv§tcepod Radhogt Dm

Psek je jednod3dejmakj m8lllmuhtychl ost 2 70

zabezpeleny automati-CXbewz hn@dDemn2ttyp ub AHWP
zjiigSovs&na prost Sedmiecztivs2trmanpdn2mabse®Bp sa
sPZd zast8§vka Frengt 8utn Ipjogd? nR andshsotgurpl né t mIds d do
55@m nad temenBP®i kptefgBchevlakT ze stanioc
zast8vku Frengts8t pod Radhogt Dm nzébek yvold 8v &
telefoni 2k8;08Mh1 8§8gka

Gelezniln2 stanice VeSovice

Gelezniln?2 stakint®, Ve®okBi 862AegDovsBOBGIAC e
regiong8ln2 dr8§hy StaBtod®pkyr dpdikbébsooadi chd a
tratnND a obvod m2stn2hdzdgtviaambBEr siEe®hopbwne
pouze for mdtuanpiocseu njue ob sVoderma uv Thd raarwn|22 nt.r
vybavena esltaktiilonhmechdrizplklmvac2m Xkxa$sagen:
svhRDtel nT miZarSgwreat?i dley t Sweldhid hivow | predad vl j @e s t
zji gSovsgna kol &/jobwlomiu @B s o ey .ho ngdrag?
el ektromechanickIm staniln2m zabezpel ovac
viezdo§Vihstai doldgnezdovi m miD§v [Ba triadibednmhky bky PP
vobvodu m2stn2ho n8§dwodn2 spgSedtakwov®8 rcye srtwyl 1
Vobvodu hlavn?2 trati se mn®¢hk@z2 50 vdejdobesd s2ndr
nad t emeneVotkwd®y nmcetn2ho n8driagtthNje Pp®lux
vigcenm3h@Gd temene2) kol ej ni ce.

2Povinnost daobh&S|NZwodeZ@E3 B ypu AHP
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zabezpelovac?2 ziaTSRSTem8i 2s prk8avtne®y olriinenost i S

cesty zjigSovs&n¥e kot aRogie hho@brapB§s NDusem
“uurovRovli pSechod oa dj® ctreo 1WwrONDjmy 2a nl80sHe wrmin @1
nNn8§stupi gthN jsou ve vigceve2d ammcnad et enmermnh
sPZZ na val agskonmdzins? |In®kdienlwdghdlmivBdepaniac i
ng8kladn{ieh vozT.
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Na trpttdpemvS8&§du 2024/2025 sm2genl provoz
Kunl i cemi a FrengtNsSstkdnadméd dRpd v @thljm.z kes
Ostravy. SmRrem do FrengFBiitdRsd®uRadhagv B
jeden p&r n8kl MézdcHFrengk BteenpRd MRadEdv g1

jsou provozovs8ny jig vi(her)adnhD vlIaky osobn?2

Mezi OXKturndv aigrmingd 8t em pod Radh chgtdld m ojveRend 2t
respOmivnut ov®m ¢gpiZlFk en@®m 8it ut @erodda IRedho gt Dm
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TabultRalty vlakT-Kmaezti cOsnirav&alagsklim Mezi S22

TraSovl W%sek Osobn2% v N§kI|l adn?
Ost rKauvnd iiVoe et i moyv 75 6 2
VratiPavkoyv 75 35
Paskb¥skovec u Frldku 75 19
L2 skoveciFur TFWé ldtkeaik 75 19
FrTaélikkli dl ant nad Ost 77 2
Fridlant rnBde®§gtBavpod 57 2
Frengt 8§t pbHr Rmgth®tgt @d.m 67 0
Frengt 8t ipal & s km®sMezi S 31 0

Zdr oj: aut(obr) na
Na prvn2 pohled se stejnl polet n8kladn?2ct

a stanicemi L2skoM2est euk FmnTi ¢dek uj ¢av rFir dgutbekitoavvr co
vige, kde autor uvs&§d2 obsluhu vn&KlkydmBGOmiSt
Na z8kladhD pozorovg8§n2 autora pr8ce jako d
obsluha vlielky GO Steel m®Kkinddn3mi, wildkyy n
viegi Rfmuocadnebo ve zbyt ktoorlRo thod pchTonvief Bodr § R y.
obsluhuG@8lTelLekkovec utmRBmbildikce uvedeny v

Statistika skutelnhD jedouc?2ch vilIakT
Pro | epg?2 pSedstavu o0 provozu na ¢trat.i j o
jedouc2x%h vnejksTidmndg 2 modinl. | \el dentde @ @220 2341 .
Polty vpadlMejpoavidabkmaukhaohkyapDt i

Tabul28khutel nD jedouc? vl aky

= - Skutel nh gdduc?
TraSovl s e k 509 2 5023 5024
Ost rKauvndiiVo et i mov 100 95 95
Vratimavkov 80 80 85
Paskb¥skovec u Frldku 70 75 75
L2 skoveciFur IFWé ldtkeaik 70 75 75
Friaeélikkl dl ant nad Os 70 70 75
FrTldlant nEde®gtBavpod 55 55 55
Frengt 8t pbHr Rmgth®tgt gl.m 70 70 65
Frengt 8t ipal s k®sMezi 30 30 30

Zdr oj :pawdg(@oirf m

“Jedng se o cel kovT rpodInetm vlia k20 2z4g e incehddwyg 2 ch v
Mezi osobn?2 viaky se pol2taj? tak® soupravov® vl al
5Spr 8va uwpedzeazmdRug el i vnNDn2 vislegdkFewd i pamdompiddéd Searmho

26



1. OHDsobbn?2 doprava

Provoz osobah?lcenhdivslkaak Ti nitzeen chiglt8yst| ceddpug & e k y
1. OwtlrigFmaee ngt 8t pod RadhogtDm ( mBDst o)
2. Frengt §t i\paolda gRsakd@® ohget zZDinS 2 | 2

Osobn? vlIakyhlmezkr ©sgtr 8vem pod Radh®iglt dnj
hodi nov ®n atsaek tduo p r’g vsnv2li akp/idnkayv Dew v30mi nut o
i nterOvav2ukendech a dneocsho bmra cvol vank?ylr &j kekzbdo?d &
hodi nov®m t akt3u pa8rjys osup dgonpllcnhDnvyl ak Ypmaz ov O
dnydevnn2ch hodin§ch Osdnlazyyos @b rFer T dll alay Nz n
pokral uj2c? odRadBRoea PWeBIt aug spk ®h o Mezi S2| 2 I
pS2poj n®ho &KsSa HroviEm 2v loslob.n2 ¢ h -M2IsatkkTu par okbu?r
pod OndSej n2pkoetn® jveegtgpiviec eFr TPdalsa&kmotvi.nad Os

Osobn? vliaky mezi Frengt 8t em pjogdouRapgirhowad 4
pSi blhdciNnova @huasepr avn2sho psmeédllauguj e na 1
Vsobpede spDhDRmda vidlak . do Fraemvgd Blitiu peodv
KSi govg§n2 osobn2ch vlakT pracmik$h praanizddal i

vVHost agovic2ch.

Vrann2ch a veljea n¥ g v yaiyapdn onngnodugpsrtavwv2ov i ch v |
Ost maFvroe n g to8dR& dnh opgatVidarh ags kT m Mezi S22 m pro
osobn2cWdoldmkKon§md d estérielsdt s @satl fFlaevlz avedeno
P8r T osobjnedcohuneddahk st ravou a FrTytlanvleakyn
vdobm@ zi 1. a adn.n2hockidyouma trati bIgenND nen?2

Gelezni | n2 stanice Vratimov
Stanice nen? zcela ide8l nhD uzpTsobena pro
Ost rKauvnyl i ¢ na 2. kol ej ohroguje n8stup a

alternat idoprrrmivmiPigph?2 o ltakdly odj Osdu avy na
na 2. kolej doch8z2 ke kS2gen2 vlakovich

bTt do Ostravy kv Tli vihybcd 7yypraven n§gvl

VpS2 palBm 2tArFat2 02 4/ 20 2r5a cscev rj 24 ddd@y dodiB:: ®® ahaoddi &) 00
SHudelsziffaly Col our s Peoofpl @s t rBaevaatosn Ro®rk zIigdode béd | 4 ev
gkol n2chwDpil #2dowmibhasti V2tkovice
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Gelezni | n2 stanice Prgno

Jeli kog ve stanici nen2 elektrickl ohSev \
nenzi mn2ch mRNs2c2chziumhedno viend o bj2 e zpdFegthawo
cestuj2c2ch potu@&teo ndokkidljedg Ve SBtm2Vilsaik emo ¢n

pSepravy cestuj2c2ch a za podm2nky, ¢ge vIt

Zast8vka Frengtsg8t pod RadhogtnDm mRsto
Technologie obsluhy zast8vky Frenm$eds tpaovd
znal n® wokkma ep&ri8hy mezi Frengt 8t em Zaosdt Rakd:
se nadm&a?2 pSed vjesdawnli men Fv @ t)hj@dt eapbosd uRhao
j 2 zdoJut @4 taakn i ®sek,0o nklt2erj 2 zdu napRPRasd@vsteami ve
Radhogt Dm.

Pokmdzi pS2jezdem kon]| 2 c2 hmb roastoobvn® hhov | vaTk cahk
ubNmme ol i k adbueklk]l e by traS zTstala wbsa
dobwr ac? se KKeonflgomp®dzmpkkt do stanice Fren
PSed odjezdem vichoz2ho vlaku ze zastS§vky
Vodpol edn?2 gl abodilmeSzse b S2jezdem prvn2ho os
druh®ho osobn2ho vliaku pS21lig kr&tkIl pro
pod Radthgokgd yn udvood Inddnk tratPND makfet Dmadoz T

soupravou na Z&smiSivete. po dobu

Z&§rovwedlmigs o vl alpsjehnpaS§nvika¥alkzagsakR @ha vMe
zpt2.zdy Vé &&kVi cz pouzé&r e@mgtz8ast@onkiysRadhao gt
neprob®haj 2.

1. N8Xk| adn? doprava

N8kl adn? doprava na trat.i 3 KU | ji € e mej-ian tFe
M2 st Zemezd?2 vl aky-Kmekic®mitravebel kami zZaYa
stadedn8 se zejm®na o vlelku Paskov zast
Paskov za%stNDnou dB8Os%heelcez®P@aUskiOnwouvidel &t
a vlielku Hyundai zaVsst D-Mdet o BEabhdMRaet¢ kDo
Lesk®hoa TiRgj2ng obsl uha se prov&Kd2|/dflhe aded
FrTdMestkem a Frengt 8t emr apcoodv rzRaavdehtogdnt Njme dj
mani pulvvallgocmhr avcee jBdcCwaacygo ze Ktuanr.iiTayet 0 OS
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mani pul al n2 wt akiyc @bls?d sikbhay éw? su efkr, T dBkau,k aF r |
Ostravic? a FreMgzig8tFpendgtRaddmgp ®an. Radhogt

nen2 pravideln8 n8kl(®#9dgn2 doprava provozovsé

Gelezni|ln2 dwanieke Frldek

Odkl onov® vlIaky jsou ve stanici l i mi t ovs8n
vhodi nov®m B8aAakkit oyt oeg m.kidwt exred &leu pro j 2 zdu
kombinace kolej2 2 + 2a0Mear Taejdp I wowz ev | dkly

kol ej e.

PSi j2zd&8ch nCBsktlraadvny? cdho vEMAberT&k mu nFar Tvdbkeulk kb Ot
doctk®dpzsunu dlouhlch s odlprcaonwg dno§ vd a anjds®l edd
zhl av2 smDr zebhoivgpBhykp?2 a2 hBa glynenGelrmk o |j &

Gelezni| n2 stanice Kunlice pod OndSejn2ker
ViraznT m bampaeintyn pro n8kladn2 dopravu | e
Kunlice pod Ond&el gt k@ mk a fx aFeriritgdul bagrr t8ehny meedz |
Frengt 8tem podoRaadhm®@t Bmb Dhwzdden op Pmb 2tha& t u
osobn2zch viaBDmanueogyPmi amt er vas e@.rtakwajnzc:
agh8diny newpr ®@vidguw®zantu nad Ostravic2 do F
g8dnT vliak nad r8mec roln2ho j2zdn2ho S§dt

Gelezniln2 stanice Frengt8t pod Radhogt Dm
Um2 st NDn2D(pRS7e35e3p)d o st Sed smeaznu jlen 2v ykwog ietjeel nou
n8kl adn?2 dopr av u.l oAubhyo dnoebd®Rontuh 8bzl eolkoo vk§ n2 s i |
neswi2®@t o stanici doch8zet ke kSigovgn2z dlI
i nterval mezi vjezdy jednotlivich kSigovar

vliaku pSes pSejezd nen2? pS2pustnl.

O v2kendech az$s®8apohednrndctb?babavdaInn8& hp opu zae
dopravn2J&oh&j se o ddaprkavwemr2 uk glee jmajprodbd;Vej 2
smRredn stanice Kunl|li ®orpodu Oddfepandakemect

dos8hnout wuvolnhDn2 staniln? koleje | . 3 a

29



2NCVRH OPATFENE PRO ZEFEKTI VNNNE
VOZBY

2. RozdDl en? odkl onT

Zprovozn?2ho hdckyirori a I3jlveat nzungaknl®a d k Pooshoybpny?v | a k
ao d k | o&kylcahd nv2l akka[gydpE s v ® specazhi chk@®vpPhDRS |
provozn?2 toophaottSoe nkTosZdbndbudon§ktl@tdm2b akd&kll HB
Segeny oddnhl enn.

2. P.SP |oidrkyl on T

Nutnost v®st vilakyn®dbl oklearkpod Frgeelee\ya et ma §
dTvody:

1.Vilukovs8 |innost
2. Mi moSg§dnost i

3.Provozn2z dTvody dopravce

Odkl ddfvodu vIilukov® |innosti

VpS2padhN kong§n2 viluk @ezi-SHb@aovemmj e nmo i
traS 3aZ3AojgmRotraS pro v ovzpbS® praedjind Tkl oeng8int2Njn
a vIiluk kr atnge2drgo 8§t rodkrn20pon §kladdn Bed2 Ag ks
rozhoworsppeberem dopr avwyel kl§haa Ciak aprol| evrl sakdkoy

kr8tklTcbhk ve vhodorladitgpekazai cjjsczhdM kon| en 2

D8l kewdnd doprava u nol nfa hukddljuemaaeddki d
po n8§hrmeémpi m®adiasov® poloze dle vilukov®l

Odkl ddfvodu mi moS§dnost
VpS2padh mi motSr8admzgisttne2znm a| hthg & o hijd Bte bK) o d
po tratni§s3®dAjvc2ch pS2padech:

T pTvodn2 tra$S jrea zcaell @2 nlepg dy le zdsasgky),2 (cey ¢
tedy je pové&ghes omka §inNi&kl adn2 dopravu

Sviz JF 202wI/aN0ygM b Pir ov 1 | ukr§actho mgee?mio s,e nk tcerm® b yploy od
t raseiVhdlagrs k & HMeanii £%2| .na Mor av D
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T pTvotdna2S je prTjezdn8§ pouze | §stemeaNDen®

m2Se, ale jig neposkytuje volnou kapaci

Mezi mogn® pS2|iny nespB3brmiding $ &uhdpSHvoosdirb2D ht r
n8§sl edky meteorologicklch $m®RAo \{&podyed)aedl, n 14
k onf | iskzt;avmkas tan adnad Tg 2

Odkl pgmoxozn2ch dTvodT dopravce

Spr8va geleznic od 1. |l edna 2025 zavedl a
zabezpalao wal0e (k8iMetzi atn?D pat S2 | | 8st 11 . t|
me z i Ostravou a HrpdSripaanli, ne Mormpaval¥.ce ner
trakce vybavenou mobil n2m8]| 8msotdn oz & b evzypuedl 2ot
Brod, Lysou nad Lpberdyeagstaj Bmaeywviydm vrduwt:

a
(odkl onovou) tToaustuo pcoe sttroaut ia 3d082lAe. pak s mDr
0
hna

c2ho vozidla syst®mem ETCS.

Tato forma odklonu sel glkeomotiakm?2 el eklt a kT2
strojT a materi 8lu na vIiluku, kdy se dopr
ETCebo vyug2vat pstémejoats@asiit®meowai ppzor ov

ge tento zpTsob odklonT pracovn2ch a | ok
vsoulasn® dobhD proHpbhlBen fazdet BAvEee enk Ik ¥
provnodzlu. tranzitn2m.gelezniln2zm koridoru
2. Souhrn opatSen2 na trati 302A

PSesddlyleonovi vliak pojede ag na viKuinthkyep
Val agsk® Mezi S21Segirtotzghwowda e YBsEevkoaduet o r j s ou |

parametry, jednokolejnl charakter a hustl
Mor aivMa | ags k® Meszkiu®2v|e20 =t rSavvianov ne-Kon|Qisd e a
Ostrava hl. n. ) tsreattnaddl §22mVeveédelnd Ife nE® | ad

mT g e tak® slougKunl|lstcanijcak oOsg e Sa Moavwaocv2§ n
odkl onovT ch§ mddo lepr aavut or a n¥wna&huSem$ it p avdgaej c2hc

vichoz2ch a c2lovich stanicjddBBlbopovichtil

YVr oce 2d024 psoemairt pe@mal o o jednotoky 2024 mRsZdeygdd,§
1%l akTJtelldkPg se jedn8 | astpowlol pky,c ojven 2mred § otj w? at a
na paoldahiapalbéhaj 2c2ch vIiluk.
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Vzgvislosti na mnogstv2 odkl &§nhRnicm&siveé dikjT?
soubompBmpSeon2zvi gen2 voln® kapacity dr 8§hy p

Provoz odklonovich viwlkaky erza vtlri astui n%0 PA V ¢
Kt ®t o variantm@pSdpadpSiilsiiwlwpat mvmoSgg&soel h
omezen? provozu, d8§8le pak prSdv mmdaneh hd Wvdo
Vtomto soubmedojdani®etpravidD poljtedopTE?adin?
302nfetkk@e zmNRnN jejithzdupsodk® dmdoluyhS ewleankyT ¢
a jejich pSednost bude url| @saanap&edkiiadDn
LCST PR¥YN&. nejvygg?2 pri orbietcin @og jz28 BV lea kY ajkg
po nich ry&ENlbdpdyn® vI aky, N8kl adn? veéxakrlyes
nakonkyl ® vl aky n&Kkll &gtnr?2 dlogptreagzoyr.i 2 j sou

kapacithD dr&8hy, kter ® amdhuaw ublivtg dlyi tvgdywojlane@
kuvol nRDn2 k,aptajc.i tayg dpr8chjyedou vgechny S8§dnh

Provoz odkl on@&slteth nfimaloBSeknut2m pTvodn2c|
Ve chvz2zli, zhea®stienautn@t i takov® mnogstv
kpSekrol en2 |kapmaecinwt ndr ShdySeknout | &dtbhNpT
osobn2chdBleklTitR je nutadios plezlceer ykootbjr pdd enwotv
veSejn® dMpravgk¢gldezosokidi nBajokakkODdrSogv.ed i
autorovi jev2 odSeknut?2 gpil kovimelivIOsk T ac
Frengt 8tem phoadiReadvh orgtthDarkt e m, tj.h par ovtogte
sv8tc2ch (bez spOgniamddplor EEbPsfjramagn® zz
zav®st n&§hr adn? \aouptaol bnu&nmo vpoS? pdaoppflaacve®.d lué @ j? -
OdSeknut?2 ns§kedBwnedch jved jmkdloaeiggzhelak® Se
svijimkou vyrovn8vky pr8&zdnilcafkkagoupij ay i ahj
nezbyuatnhm®M8 pro sestaven? dalg2ch n8kladn?2ch

Provoz odkl opyindm widpRkondwl2akea] trati 302A
Pokud by nastala situace, ve kter® by obj e
jigapacitn2zch dTwkdTPoumebylodkmpdivm@&ad wdbalky
302mMavrhuje autor pr&8&ce Y%pln® odSeknut?2 o
n8hradn?2 aut obW sm8kolua ddno?p rdaovpomeaz g n b yna ogd wz
viaky, kterTmi by se ve vhodnTch vlIakovlc
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obslvdhed ek Amd otrr ptSiedpok| §d&, ge YwUpln® zast
re§8l n® a sveetlkkallno obdyp osreens n§kl adn2ch doprav

2. MNozidla pro vozbu odklonovich viIakT

Pro nejefektivnhRjg2 vozbu je potSewmpSvT ls
| okomeetice|l benniVmo 6t asmtdlegdemsTzBWE§dNn2 vIh
pr oveovzruo p s k ®h @ ablezlbpbelv ®val e ETCS na ptrroatvoazlb
odkl onT mezi Ostravou mdot Semba al /o mgsikVv mvy
| § 91 ia k ozva@heoz p E|ITCWd |jé mku tvoS2 situaody ®kd)
vl akelvaci Val & @s k SavWaiDis$2rlazv a Bboh mmh Ltp(kvd y
YVasetkr at D mezi ssfainmece maa Popjada®dddl edna 2025
vihradn2 provoz ETCS

PSi j2zd8§8ch odpBowbygeonhmsoaepekvhsok? mu hha
typT elektricklich hnaddbul® vSPVagerz@amégenp b d
projednat pSepr awu omiomoSadire@esSp sd§ My gel e:

Z8pTjlka |l okomotiv pro vozbu odklonT

PSi vTlluk®&crhanzai tn2m gel ezihli¢sRBeboKdlddme m
provozovala Spr §p&2 m®edesetnri kao vvoeuS eZjtl radiub ud T Wd
byl o nutn®viwkddhBdkn mmamail oBrixiSa ¢le2 | kiTKw t Bir§o c
Hor an AAly. byl a dopravcTm usnadnBDna j2zda p
Spr§§va 4eledzkitai ck® | okomot,i vibelagy SSti red
kdi spozici po 2 kMseomND$eéecet an¥Ke$ oy Baod ndoh
poskytovs8§n®) zdar ma.

Zejm®na u n8&kladn?2 dopravy je potSeba vygg
U pl &8&novanvbbdu®l a2 et obdobnou slugbu i
Mezi S2| 2-K@anlOis¢ e dvmpbyli ck kontingent | okomc
se nediskriminadbnpPr p8§mnNgdkhagnkch viakT
k o ntercat ND.

VpS2padhD n&§hlTch omezen? infrastruktury r
jel pkog8jem | okdmnptrBwgjie .sBkbany
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Vdnegn2 dobhD pro jagpTjvihkWn®a tyto vIikony
viroby, kter® nejsou vybavejnygppyave®mypEROS
ZIl okomotiv twWytwgiptriS8chhi we jedn§8 o Sady 742

ObNgdnoSba t Nchtond ok®knloa d Pp Sy2elacth@tocam prE8ce s
prTmAdhBdP&i. pot SebN dvou |l okomotiv na od
odkl onT1@otBkbamotiv.eaEnt ch®p Secstk®leak Taz
hodinu by bylo tRchto | okomotiv potSeba 3

Pro osobn2zudéapeawu vozba Qesrtorba2vha8 hal g dno- , s tp:
Svinove obpNDgn8 doba prodlougila m®mal®Dk®D mbt
nez§8§visl® trakce pro osobn2? dopravu za pS

vi ak.

ZdTvodu ppolrSuncochm@@nyac?2 ch j @otiSédla priorhajwmdi
mnogspPps2padhN VPS obsymodk opvmderpaS,eattrog i b YWy 9a D e
poulztey Sostatn2(Byly v z8loze

2. @dkl ony vlIiakT osobn2 dopravy

VI aky osobn2 dopravy jsou speci fi c\WKkp8S 2npnaodhl
mi moSS§dools®dikamigit ®mu zav§dhNn2 n&hepdifipead:
“wuselRdl ouhodobNDj §zkep mdleads kar avivbhel|Te® t Geb
pSepravovat aloessopmR dh&sith @kauprasmy nepr Tj ez
aopallhNDt Dchto souprav se neolek8&8v§&8 pSekr
sl edovan®m Yseku, a tedy ngm¥ketiluoovd askolu pnrga
dopravy.

Urlit® typy vVvliakT nel ze nahr(@wzloaaan osv®lziyad
by takov®to nahrazen?2 bylo velmidomepS«jydm
Yosekeam| w2 ch)hodi p§ olikg emusesh odkionhDn2 na
kdygsébos pSinestproetangemat ¢Pzdn2ch dob.

Vsituaci , loddyk | myn ud vd lakk Tkr @4 aleii ©IPd mph@satvrya wa

Bohuam2ppiptrovedl a by se ve stanici Val agskR®

nebo skupingz§gwvksesdo® tz avdark?c €lakotvi§ wloauku.ava b

do stanice Ostrava ,hlk.den.boy@ adbbgid b2 |k o ®o m§ t
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by d&le pdlkil gkhvicketsddu t ohoda oh Sve&gre2n ®h ¢ e Sa z
pSed i za vylamuilm§amensselkaesnu pot Sebn®ho r
|l okomotivy mohou odstupeden ioWpb$hegppgdtBs ey
obslougen? -Svabpuve¢i OQotdwmlgdm? ksoupr aviysva noe

bywyla nutng8 del g2 doba na vIimBDnu | okomoti

Opalni pS2pp82phbygdmascdlkkbBle cvlOakni8Bwad um2n, |
vpS2padh voln® kapacity dr8§8hy na trati mez
vedeny | okomotivou nez8visl® tralwe njoivg (P«
hl avn?2 . V\ntSodnwtaod dpyPSpadBden? @¢$ t@aikauvng d ct rdaos eDsz
n. pSes Ostratval esn2Sedo Wmrgd wy .k

KSi govgn2 vlak® me®ghbm2 ve onpag &'dip 3 tmaendi@ct2eckhT
osobn?2 dopravykvaltiorj ed amdradilnéjtinolsd mot i v ne
aby nedocé@g3iemBS&n®mu pr odl ua) ot &gz vijprgod r2n
zpogdiNamRupdpodn¥Yktajasem pS2 padly 8zyn umerh lvd adk
zdTvodu vel k®h5§ rsokvicebRh esl écreasti @.9 b @ me z i Os't
Val agskl mjMenu$tni® maby byly |l okomotivy vyl
spoj kou pr o n aap 8daengé lckhisiiorud ti§osdie coes2ocbhn 2 ¢ h v o

Pro vipolet aptadnuwlmgdpé s oluopkrcanv@iaidsye st B4
8osobmdzl SagdktBm® jsou bRIgBNkSaRedypdavw
dob8&m vliaku je vpeSiviojjie SdaHmB8bb§gkasotupa ajvs

r

obsazena cestuj?2c2mii o celkov® hmotnost:i z

J2zdn? doba takto sestaveK®nlsiou@ravyalmegdk
zastaved@Mo¥oma&l n®m smDru v &@lo.ddmWagz?2 cestu

VpS2padh zaSazen? d8wsobmnkomowdnT Sadgy 7Bmz
Ostr-Kunbicemi a ValagskIm MeZ: 53003 mand n ®@ne
smRrd: A& Ceddkovsg | alsovmES2Ypesapdoly aj 2 zdy menmuta
smRr ©mtzavy do Val anjisrkudth al M@ m({ SN E u a

UAutor pr8ce pSedpokl| §d8§8 nelRr(ell gk o Ba thika Bobzbln 2S addoyp rB
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TabuB&azdn2 doby viwkmi mstodhaR dopravy

HV 754 + 8X HV 2%4 + 8x
Dopravnz b Zastav| Vdgechny Zastav| Vgechny
vkagd® proj2g vkagd® proj2g
smidDr :j Z Y Z ¥ Z Y Z Y
Ost rKauvna i c € 3,5 2,0 3,0 2,0
Vr ati mov 4, 0 2,0 2 5 1,5 4,0 2,0 2,5 1,5
AHr. Zaryj 3,0 3,0 30, 2,0 3,0 2,5 2,5 2,0
Paskov 3,0 2,5 2,56/ 2,0 2,5 2,5 2,0 2,0
AHr. Skalk] 3,5 3,0 20| 2,0 2,5 2,5 2,0 2,0
L2skovec ul 3,0 4,5 2 0 3,5 2,5 4,0 2,0 3,5
Friamélst ek 4,5 4,5 3 0| 3,5 4,0 4,0 3,5 3,5
Bagka 5,0 4,5 40| 3,5 4,5 4,5 4,0 3,5
Pr gno 5,5 4,5 35| 3,5 4,5 4,5 3,5 3,5
Fridlant n 5,0 4,0 35| 4,0 4,5 4,0 3,5 4,0
AHr Lelad| 7,5 4,0 65| 3,5 5,0 3,5 4,5 3,0
Kunlice p.| 6,0 9,0 55| 7,5 4,0 7,0 3,5 6,0
Frengt8t p/ 6,5 2,0 60| 2,0 6,5 2,0 5,5 2,0
Frengtsg8t p/ 2,0 8,0 15| 7,5 2,0 7,5 1,5 7,5
VeSovice 8,5 6,0 85| 5,5 7,5 5,5 7,5 5,5
MoSkov hl .| 6,0 5,0 5,5 4,5 5,5 4,5 5,0 4,5
Hostagovic| 5,0 5,5 4,5 5,0 5,0 4,0 4,5 3,5
AHr. Krhov| 4,5 8,0 3,5 8,0 4,0 6,5 3,5 6,5
Val agsk® M 6,5 6, 5 6, 5 6,5
Soulet j22z 89, 83,74, 71, 78, 74,| 67,| 66,

Zdr oj :pa@awdg(oir@ s

Vt abBseepSivavgaaoh8§8§ch pSedpokl §dg§b¢2zzdai go
rychl osti sdo detdmal| ky j i mK2asttik u vree | Fzrel djkeut p
vgechny vliaky mus? jet odbol kou a vkKunriad
do Paskova musFvjodt oadpol lonBOs2t.r atvrya Shoav ® ekdc
traS doJPadkdvaoby byly zaokr ouhlaenjyei ma

programem R&ip6akten2a. PSirg&gka 5 %

2. 2.akovI1l r ovzldatkiduk | n @ yn

DTl egi t T m hpoadrnaonteetnr2enk val ity odk| @ompow® it rpas
trase j2pdproba®RuyNDVgi mAvd dkehé odfonbd ovhl haSkaw.T k
rozd?2| doby j2zdy vlIiaku bude posuzovs8§n me
vietnhD Yvrati a pSepSahu HV ve isbaonidci el ®\

Proestobaomy v, UkéerT®h nej sou Segeny ptSiudiol eh

h o d nvoyt cyh § zj ejald? b n TTcPtr ov IYaske k  Hr ainviad ea grs& @M dvre

a zjp#@vtagoousdantaboym&@ 20 mi nutestchgeEper ewlnvdnkiw

d8l kov® dopravy | inkyissEkD MmV¥al a &shaimileeopa e
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Ost r avieao bhvlo.d d.eajp@ars.t doovld® a n mmvdeln ani nudqb & 0jg2 3
expr ewslinddguw k ov ®ER o pddBrya v c ezdPepgiaovdneéth o bodu
n. n8v. Scl01, SeKlwn? Fdzosl ,sdmadzdlc O s Osimbawa le Im.
|l ev® n. a Ostravowaul loprredsc ea ( on$setn aplitegnttio 1l,a sz
odvozen od doby j2zdy kpmosunov®ho d2l u po ¢

PSi manipulac?2ch vie bstoanil ®®h nOs ae ¥méadp kk
odvihDgen2 elektrick® | okomotivy a soul asnhi
soupravyzZaropaRnmTge prob2hat vh@kupH2 padDs
osobn?2 dopravy a(¥abtugsk® Maka S5 &P iaktojdeTd n
pSi pSepSlashkuuy bjWer aGaenrtda ov D ndigagr a mu
Tabud®antt Tvl dpagbamp®apSah HV

Las [ min]
213/4|/5|6]7[8[9]10171213141F5

- mmmmmmas

Pkon na vl aku

PS2jezd a zast
N§stup a viIstu
OdvihDgen2z pTvod
PSivhDgen?2 nov@
Zkougka brzdy
Zpraven? p?2sen
Odjezd vl aku

Zdroj: au

VpTvodn? trase mezi stanicemi | Hnaspitdoema a
expresn2ho vlaku owoobbonr sdBoBprresicvinyu tl.i nRkyyc hH x2 4k
tuto cestuopal 3®MmMsmDr.BEx grae SMT graoluakil onov ®
zasitvaev st aniM?istlekl dbeko n8&§stup a jvd Gttinpueces
stanFrcenht 8§t padFr Rdthofgt DRA@I KOstpabycdyve
nemRNl a bl 2mikrtoy.a phehHdy po tvrygptoil tEMIT A hvy &t
pro sowpMrSadys754 taalBBNVeyyd@tda2an hnaby mavc
zvol dfadmsov® ztr §tlymi mapgSeav yppujovd2 n2 pot S

Tyto vyp®s$ edboamiRajksTmuni m§l n2mi mogni mi doba
trase, nfjehi hegd2vnij ak szothd terdnmMin ook tgn?ynEa r
j edouc? mi po trati 302A.

Doba j2zdy autobusu n8S8hdygdmmi dé&apr aey miaPk z

pozemn2ch komumi KigpkS2cpeAdSeanBxpresn2 vl ak

aut obusu NAD mezi HO sat nr i-§&cvebnmi 0 vneam, Mdkrdaev I eas t u
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vi aku do Oosdhadvnyu thd NMAaD. 720a mwrigmezhtd st ka wSBunczhnad o | ¢
nad Odrou, St-sdi®meedtaejOsadwmvdda pSiblignn 1

Tabub®8anovn8§n2 j2zdn2ch dob vliakT osobn? dopr a:
Kat ego s mi - 5T . ngsktldnba vIak;SEmiFn
mDr VO 0 r s
vihako tra¢ ®T| trasq NAD PT/NAD
Expres|Hr anAl @st r 33 138 70 10/% 8
vi ak Os t rAaHraa n 33 141 70 10/& 1
Rychl 2 Hr anAl @set r 38 145 120 10/R25
Os t rAaHraa n 37 148 120 11/ 8

Zdroj: aut(oe()lma z

2. Bdkl ony vliakT n8kladn?2 dopravy

Na rozd?z| od odwmpmav alzop§ éivayd tngaekya o k T mi ns§r
v| asAtoehot o d&yovtdodjp8jvgt gorSessku naodunttioh nol ak
hodiyj,ejkidch j2zda k$%ibgavesSsmoime sk § n a

U viakT n8§kl ddh enjedpoSperkarvayl ojvea tv |naskruha taiSwo v o @
zat 2\gpe22p &S B rnoolrema2t | viiu td®® kwl dale roPoRuidt b
pSekrolena trafeug n®Snhd&&!|l adt Dgdn2?p,Sel ogit
geleznic pSepr awwkmidmSHy Bv& z)&dielzknyi.c schy
doj chédd ke er T ch ¥s ec2acre zpayahd 103 d dzoety ifRtka ,d oc D dy
stoup8&n2z mTge znalnhD prodlougit j2zdn?2 dot

U dlouhotrvaj2c2ckhkdymezéndopraveedipoédeg?
vl aktu®tpwj ¢ rpt o n8kl adn?2 dopravce nejvhodnni
na vozynetoacknkpSeSk oven2 traSoWi® itmkody nai dy
pS2 maedy t ,uakadayk ov® noankelzgeén®A 2 provedi tel n®

Parametry n8kladT dopr apo va ki%$dmpmExkdZal dhmE mi
vyplTvaj? tak® rozd2|l n® | 2A&bdyn2b ydlodbymmg o® k
vypolbéddkitonov,iboyhH yviaamk Drem pr §cen §Kkyltamd§iRyk 3
Ty vycpr8avd zp odrogirIiecplr avo §lahd@jffi. ch d®l ka |
maxi m@ihrmi, aby Db Bbguew ghg® ch stanic2ch na ti
nedochpBebgt k| n® vistraze na pSeRRizdwul ppee]
j2zdn2phodobhmu Rai loQreelzcen2za. & agn & Nfalt a madih

2pSed | jm2 upSedstek oproti j2zdhR viaku po muTJv admu?
j 2 kdbynbi nace8wil akm2 aaut obusov® dopravy
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url uj el PCS2e/(@lp p st Rlc hni ¢ k Hompir @adra?j m ) jké&le a p ma X imm
dovohem®B B8 h!| ov ®hah Wssa rtolj @ k w

Prvony¥popvich n8kladn2ch vlakT je kontdevjonuer
| ok onSoatdby8 @ 5 v o zS[grgdardyenT ch pro vozbu Niant e
tomto vliaku je nal 8g@Cehi8&V 8d hmothmB#Htd.og k
Vt ab6j] eetent o vllarkt @erzmad &Inn3j ako

DruhlT typovTl snl8kgeanioizoemoa k vi BaydyoRkdeudinml
SadyurElasnT ch pro pSepraVbakTvetehn8kuad as§
70tCel kovg hmotiB@«t abléaleceteatd vl akogpemhal e

Posl ednoumprav ngkladn2ch viakik | ®ewstyadeeomni
| okomot i w3 $ady avhdlZTh Sadyktkal® § sou url|l en®
mat €LVil @ilk v § ®%Bt5éted k@lnce t ent o v I akPrn8azldenzit p

Pro kaBgé wmvedendSihd VIl %akih gyydEShTalotza dley . o
zdTvodu, ¢ge nenje porya vnd8rkp ocaddontdn @@z iacic i d onddtl

hnac2ch vozidel jedn® Sady pouze pro veder

Il ntermod8l n2 vliak je tagen dviDmazidek omatji\
hnac2chprvog@ kil daellnunedop kannhj g2 .

PrijmgenT n8§8kladn?2 wlSak mosewankaongtain®y) y Xa deyr
vzni kly modernizac?2 seafigemb. COkb®KOi v Sac

KPr§zdn®mu n8kladn2dwulvp Bkadby |l yezraSazsenyu
74Rt ége® svim ni @dpsmadlukdneomoZ€eoveRt gp p Sd

obl 2benou motorovou |l okomotivu, kterg je ¢
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0110 77
roj: aut(olr0o)s

N
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2. ¥dmkzen? d®l ky viakT n8kladn? dopravy

Sohl edamshh provoz a d®l ky gt8amill w2 ak kelp
d®l ku staviopaPn®mlIp$2epadnD by byly omeaetngd

by byla d8l e omezov8na propustnost trath g

Pro dbDl en?2 n8kladn2ch vliakT jsou mej arh.b e Nl
Ost rKauvnad i ce a ValVpEk® dMe piog2Slezb.y se ve v
nach8z2 sv 8dqrnTor pnghcr@BeekilS e d j ekhlo§ dyy w§ iste2st av
odkl onov T .0 bsib usptrrdabrilyaz2 ji g sesthudp®dnghkeE
pouzmeSekp SahTm hnac2ch vozidel .a RMo emrow§ ol
YukonT nen? pougit?2 sv8§gn®ho pahrbku opodst

Ve s tOsrtirkkaavnal i ce se nach8z? cel kem 19 ,stzeeni
kterTch | ze odj23gdnt e mdmeim®w ob Istt apny acpe$ aVly
hnac2chavdpil dat? n8Kleadwow? plo| et akTe ovgem m
redukovs&n o | ipyr aovh sdaez enrl @ni k of*§eqg| eaydonc? &neiw In |h a |
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v ajkeT nuhtrna@iivty m83inNst arij e dphruck op $2jjeezdt vhakL
302A dvD Woleejdy twdada BKT3D2A a jejich spojen?

Ve stanici Val agsk® 1IMe zsitS2ni2|l ns2ec hn akcohl §ezj22 che
jsou mogn® odjezdy( o2&} $atne j cneldO Bj basKananéloi vci 2 cceh

nutn® poblsazen?2e,m | 8sti tNDchto kolej?2 ostat
Pokud by zde jejich mnogstv?2 nelbylka? &83),2t at
ze kterTch je mogno odj23gdnNt pouze Nae tymbd
kol eje mohou vj23gdnNt WBledakyuod kY ®e t® Steas d anwLeh
formou posunu na kol ej e, ze Kkt eTFdrmrctho | maes tc

mogn® provg§dNt tak® opalnim smRDreyn&kolej &
231

2 . Pdlodp Jpron @ t md omgyr®a myi ppl et |j2zdn2ch dc

Pro vipolet j2zdn2chprdodr am Ra@izlh©allc a2it®rv
Par dukbn &sel.edn®mu vygenerovs8n2 n8kresn®ho |
g8dwlolmnN dostupnioenu progmadmhi,kale vytvoSi
jin® je schopna automaticky i mpamtad ndt uwslin:
sestavovgn2ejlimimovatSgdhyby pSi ruln2zm pS

2. rbgram Rail Calc 2.0

Pro vipolet j2zdn2ch dob aut @r Opeslumpicp8Edod
trakl n2chgiviatodftsTRgvanl ch v Iuagkiowad tcenl sskoyu pd es
traSov] c\h ssepeémhzamyppsduan® j 140031 doby

TraSovg§ data (tj. sklonov® @osmiBiav®SPDr ann
gel e(zb@dGdvodu nhDkolika skokT kil omeitlr@&mget mie
pol ohy stoupg8n?2, kl es 8§n? a obl oukgr odgor apnn

Rai | ZTad0yd o nutn® tyt.wimodmnkteyn kS el pomiettturait csko®
vir 0zslafBuOs tKua a & &, :ag= Val agsk® Mezi S2] 2,

Pro z2sk8n2 tRDchto hodnot pougibhzgpoleom@#pr
z8kl adnD informac? o asuktoocntacth zeowvami | epnSe pp i

stanil| en? na rozsah od O do 67 prohomgm®mgr
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nul ov®ho skl onu aTaroo vengl ecahp o%st eokvTa | t rdaat K@ 0 ®in
form8§tu, aby nebyl o ppitpdabypt@gdmimuh Raal ¢ d

Pro vbdopbjeuuzady obloukem SN Poelyy6®@ vzorec d
QT
= Y

k de

Or odpgorzady obl dukem [ NLkN

R pol omDr [ mbl ouku

(12)

2. Prdgram GVD Editor

PrwytvoSen2chdaskhBepmug2vsg autor vliastn2 a
Vi azychleplQ#k.arc®mdde ov bak avV B SPikepa pfriSck ® van Fao
pravi dvellankiTaln aj 2 zdy o dk leadmoovh@®h dd Ovizheeek o rrzaht TN

Apli kace je urlena pro operaln2z syst®m Mi
WPF a Wind&ws SRGama§kresn®ho jékdB2RpoBEd]
form8tu PNG pomoc?2 GDI +.

Apl i kace iumpogRujjeezdn2ch S8§dT veSejn® o0so
syst®muDEI & dpli kace umogRuje jednoduchT i
vytvoSen® progrmx8deem jRaimoCil & w2I.a0ky dupli ko
| asovou pol ohhll aemazcskildaarddu ztdB&jifE hoz2 ho dop
bodu, j2zdn2ch dob me z i jednotdobpwawmn2 ndol
Kiednotlivim stanic2m |lze tak® pSlitg§vatasz
zdopravn2ch dTvodT)

Vistumermi kace GVD Editorveg ef onr§nks tegsrndfNiGe ka®
provecdoenfej poh@lkmBjsg@gdm j2zdn2m S§dTm vyd:
Vzobrazen2 a exportuj ex8ka@Ers® ®hmodijvizdwn&lhroD .
rozsah BS§kmN&3nh®bo (2PX)dn2ho S&du.
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aerld 27

Ostrava-Kuntice

-

IVratimov P
AHr Zaryje
Paskov -
AHr Skalka

I Liskovec u Frydku HAH
Frydek-Mistek Pi
Baska I e
Prino -
Frydlant n.Ostravici -
AHr Celadna 2
Kuntice pod Ondrej. -

I Frenstdt p.Radhoitém
Frenitdt p, R, mésto z

1 Vefovice
Mofkav hlavni trat nz

I Hostasovice

AHr Krhova

Valasskée Mezifici

- 3 Matiten ifas - stanicek B 3] 5
Nakresny jizdni Fad
Jizdni Fad 2025

315 3 Cemomeseivabr 3| msnoutvew | ROSUOU VDo

302A

AKTUALIZOVAT

4-7

Ostrava-Kundice - Valasské Mezi

PRACOVNI DNY

Fici

Ostrava-Kuntice
Vratimov

Adr Zaryje

Paskov

AHr Skalka

Liskovec u Frydku
Frydek-Mistek

"Baska

Prino

Frydlant n.Ostravici
AHr Celadna 2

Kunéice ped Ondiej.

Frenstat p.Radhostém
Frendtdt p. R. mésto z

Vefovice
Mofkov hlavni traf nz

Hostasovice

AHr Krhovd

Valadské Mezifici

7

22,0=11
108,3

104,4

101,1

Obr 821 8&br azm8kkrae sn®h o

1.6

Zdr oj :pawdg(@oir3 s

j2z6Y¥PhBdiSEduU

aplikace

[N GVD editor =
Soubor  Upravy
Seznam vlakd Detail viaku
0Os 3100 - Kategorie: Sv v Cislo viaku: 3101
0s 3102 Vyichozi bod: Valasské Mezifici v Cilovy bod: Ostrava-Kuncice v
053103
0s 3104 Cas odjezdu; | 03:53:00 E Nevkladat skryté body [ Katalogova trasa
053105
053106 ‘ -1hod ‘ ‘ - 10 min ‘ | -1 min | ‘ + 1 min | + 10 min ‘ + 1hod ‘ Zavést viak H Importovat VH Duplikovat ‘
Os 3107 Dopravni bod Kategorie  Pobyt Jizdnidoba Pifezd Ode<d L A b 4 + ® Z K
gzj;g: Valasské Mezific Sv 002l sofgl|03:53:00 [o3s3:00 || | 0| || O~
e 2110 AHr Krhova Sv 00t 3sfe|oaseoo Joaseoo IO (000|000 |00
0s 3111 Hostasovice Sv oo™ 3sf|os0t30 Josorzo |OJ| O[O0 |00 (0O 00|00
0s 3112 Mofikov hlavni trat nz Sv 002 ssEloa0s00 foxos00 || O | OO |(O(O|0O|1O
0s3113 Vefovice Sv s LI Rl A R N R A |
0s 3174 Frenstat p. R. mésto z Os 20f]loanso0 Joanoo || 0[O0 | (O[O (O
Frenstat p.Radhostém Os 7ofjloa2n00 Joazeo0 || O[O0 | (O[O0 (O
Kuncice pod Ondiej. Os alloaszoo fo43400 || OO | O (OO0
AHr Celadn z 0s 04:37:30 [o4:3e:00 || (T[T CT (O[O
Zdroj :pawdi
Obr 828Kl avbnr2azoovka apli kace GVD Editor
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SBVYHODNOCENEé NCVRHS

Vt ®t o0 kapitole je Segenakppak biPyrkos Spergoevnezd
program GVD Editor, ve kter ®m jjedorud t§lyit W& & 1
Vkagd®chg or Fzvyléi v osobn2 dopravy na odkl on

3.Adsobn?2 doprava

Odkl onRnT vliak ojebdndudbpkawmpt u Osn rkEuwylyi 7
do Val agsk®hot Me miug2| 2Tozg e o 7,5 minuty

| okomot iopamin ®mVearsltrdom& st ej n®ho viocalku mi it
va2ce nedg se dvipma? daokdmodd vimynagld®k szasnt av g
by roegjd2adinothezi j edn?2 mheaz dzvalpnod 2HMDN 15¢ mi paiby,

11 minut.

Lze tedy kphagsade¥ymthngeemnegrildgleem 11 mi i
odpopio8| gdageyo vkadkueji de§l nhRjg2m pS2padh
odpov2d8 pestboboyy ém27, 5

3. Dopr gwpn3i ka

VIivem nekdaptaat & ydodpbr ivppédwo gpe | bez dodat el
kci t el n®mae snt8iraTosgt ume z i Ostravou .Batval siigs k &
zn§zovn8lr es n®mvp S2zIdordderh 09®d® vIaky 30010
ze staniKunOsttrawa Val agsk® Mezi $2]12 kr §tce

kategocesetdawbnyd vych&8z2 2ze soupr avtya bt gkeyn ®

VI ak 300100 ucrKauzm|iiVeadasqgs OB t MeamiiaS Blezz zast &
trasu umamniN&refgsttbotbny? j emt.edy 118

VIak 300101 urcama| rs®@rmejsnmolur u rzaes.oc W kby T céaby |
zastavovat, uj elCesydovmadssezad@lpmbduougil ¢

Opti majtzdoec2ch dob

VpS2 RoemS§zornNna Ypr av g S22Mzedgny2yh oo dSSSedkurl watkya k
3103, 3180Ivd asko ..@Braadv8d va k yz Snkelj aeddno?um vhodi nov G
jsou soul 8§8st2 dopl Rkov®ho pTlhodinov®ho ir
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Dogkdkevyt voSen2 dostatel n®ho | asov®ho okna
stani ci Kun|lice pod OndSejn2kem, a z8rover
zast8vky Frengts8t pod RadhogtDm mBDst o.

VI ak@w0100 se sn2giva stumai mB®D.mBRe lpawb atkriiazfu z
100mi5¥ 1 ak 3001010 W& @Ppkpibly tcTe Ivkeo vsmhiae IcR @a\h§ ndd
j2zdy je8ambaA pouze

OdS2ks&§n2 osobn2ch vl akolhljeed emutnmao spr8ovvag It

objednatele veSejn® dopravy.

Al terkadiSedmut 2 ojseibtn®adhe v apa&Fadwezndadre§ ow a
vyj2§gdnj2 ve vhodm@®mim$oe®t plod o zet d mikg 2 ald
gpil ky a voln® kapacity drNehwyl hpSleosu K wmhlwitco
delcgxs tdbobu? VI aku 1320800 m0 W j3) 01 Onl mj) en elnflolg,n50 s t
vifnkezi 4. a 5. hodinou rann?z.

Vgechny vige uveden® infor maaeéenpko doppod teSlenr??
gpi |l ce.

3. Dodravnz2 sedlo

Na rozd?2| od dkuwrmrlaiven?2c iy ppddk yOmsgeTdvjhrodit eark v r@ar
nTbrg pouze jednou za hodinu.| eDdkigtk It @mmayv T
v akgpacit upooumsend jpaul al n2 vliak do Frengt 8t

nen2 zav§g8§dhNn kagdTs tparpa coobv2nh2§ dneenp.r aQrbi sdleul hnahd .

Zt ohoto dTvodu jsou vypracov§vpySdijde ewytzweo
ng§kresnl j 2zdn? S§d §Ipk @y ®dided ro@wwWl@ vje2dizadkyy
mani pul aln2zho vliaku nebyl o moga® avyyspgkr®hvoi tM
jelikog nbeyy 8ddoqulce mu prodl ougenvp Sg#aodn2ch d

Vari ant a reaerzi pblsdlumyho vb&sRGEIEe oxveRpdowys wa
| asov® pol ohy soupravov®hoTwvtlt akvarzieanrtast I8:
vV e velernzm dapronewdRdollpadleadn2 cliCe hitoawimF c h
odkl onovich v aokd] 8s4e dzod €9 7p orhi ynbuutj .2
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3. No3 n2 vliakov§ pSest8vka

Na t ®t ol neatiSreéjevBmaacan NDj g2 dobou pro veaden:
trvg od pTl nocD| e |6t teleo dzianv &sS&noodEmMonatv & v
i nteVVVakycanak dvopowohpgohize 4 vbbomunsasfPseo@md
je terthyn8ee55smFKawnylbidc Val ags k ®@homiM¥al §§5 k ®
Mezi S2| 2 -Kuon | @sct.r avy

3. VyhodnoselmA?2 dopravy

PSi aptdodavé&hnal choprpaviste ngpivl c e osoodoSnerkankuTt )2
|l ze ve vgech | &setsd dovng radkoTdDG.tErhinmo u 't

Vnoln2 dopravn2 gpilce a pSi oadefgd@®@tstwvenqg
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