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ANOTACE 

Bakalá�ská práce se zabývá dopravní obsluhou pr� myslové zóny linkami m� stské hromadné 

dopravy. V teoretické � ásti je sledován urbanistický vývoj území a je zde zmín� n vývoj 

vedení linek po sou� asnost. V navazující analytické � ásti je nejprve detailn�  charakterizován 

stávající provoz. Druhá polovina práce je zam�� ena na výhled provozu s d� razem kladeným 

na dlouhodobé období, za které je pova�ován cílový stav dopravní obsluhy �ešeného území. 
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TITLE 

Transport service of the industrial zone Plze� , Borská pole provided by the lines of city public 

transport. 

ANNOTACION 

The bachelor thesis deals with transport services provided by the lines of city public transport 

in the idustrial zone. The theoretical part focuses on urban development of the area and it 

mentions the development of the line scheme up to present days. The following analytical part 

studies current operation conditions in detail. The second half of the thesis focuses on the 

prospects of operation with respect to long term period which is considered as target condition 

of transport services in the area. 
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ÚVOD 

Plze� , Borská pole. N� kolik posledních let toto slovní spojení znamená synonyma 

pro úsp� šnou pr� myslovou lokalitu. 

M� stská � ást zvaná Borská pole se rozkládá na rovinatém území, co� pro Plze�  není 

p�íliš typické. Do za� átku devadesátých let 20. století zde proto bylo umíst� no vojenské letišt�  

a celá oblast byla Plze� an� m zapov� zena. S p�íchodem politických a spole� enských zm� n na 

p�elomu osmdesátých a devadesátých let minulého století došlo ke zm� nám i ve vnímání 

podobných urbanistických lokalit. Nezastav� né rovinaté území s rozlohou n� kolika set 

hektar�  bylo jako vzorov�  p�edur� eno k dalšímu rozvoji. M� stská správa tak u� inila kroky, 

aby pozemky zmín� né oblasti p�ešly pod vlastnictví m� sta a rozhodla o vyprojektování 

pr� myslové zóny doslova na zelené louce. 

O výstavbu základní dopravní a in�enýrské infrastruktury se m� sto postaralo samo 

v rámci svých investic. Propagace pr� myslové zóny se rozb� hla v polovin�  devadesátých let a 

pomohla získat velké mno�ství zájemc�  o vstup do lokality. Velkým pozitivem pr� myslové 

zóny je její výhodná poloha, 70 kilometr�  od hranic s N� meckem a 100 kilometr�  od Prahy, 

p�i� em� s ob� ma uvedenými cíli je Plze�  propojena dálnicí D5. Jak docházelo postupem � asu 

k navyšování po� tu investor� , nar� stala s tím související dopravní zát� � lokality a pot�eba 

kvalitní obsluhy ve�ejnou dopravou. Ta prošla ur� itým vývojem, kdy se nejd�íve rozvíjela dle 

nenáro� ných pot�eb, kterými byly prostá p�eprava cestujících do a ze zam� stnání. Jeliko� i 

p�epravní pot�eby prošly svým samostatným vývojem, nenechaly na sebe problémy, nejen 

s ve�ejnou dopravu, dlouho � ekat. A tak posledních p�ibli�n �  deset let je nabídka p�epravy 

ve�ejnou dopravou stále o krok zp� t za skute� nými pot�ebami. 

Stávající systém dopravní obsluhy území linkami m� stské hromadné dopravy je 

v podstat�  dlouhodobým provizóriem. Ve výsledném stavu bude do Borských polí vedena 

ekologická trolejbusová doprava a rovn� � ekologická a kapacitní tramvajová linka. I p�esto, 

�e byly v posledních n� kolika letech nakoupeny a do provozu za�azeny velkokapacitní 

autobusy, je sou� asný systém dopravy zajišt� ný autobusovými linkami nevyhovující a trvale 

neudr�itelný. Ku prosp� chu cestující ve�ejnosti je vhodné za� ít s realizací plánovaných staveb 

co nejd�íve. Nanešt� stí se p�edstavitelé m� sta k této problematice znají pravideln�  jen p�ed 

koncem svých volebních období. 

Zám� rem této práce je tak dosáhnout p�es ur� itá mezidobí uceleného návrhu cílového 

�ešení dopravní obsluhy území Borských polí linkami m� stské hromadné dopravy tak, aby 
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výsledný systém vyhovoval nejen Standard� m kvality dopravy Plze� ských m� stských 

dopravních podnik� , a.s., ale slou�il zejména ke spokojenosti cestující ve�ejnosti. Navrhovaný 

systém vychází z reálných investi� ních mo�ností m� sta Plzn� , zejména plánovaných 

silni� ních komunikací (projekty výstavby silnic, tramvajové trat�  a trolejbusových tratí) 

v r� zném stádiu p�ípravy. V neposlední �ad�  finan� ních mo�ností m� sta Plzn� , jako�to 

objednavatele ve�ejné dopravy na svém území. 

Cílový stav je záv� rem podrobn�  rozpracován po jednotlivých linkách, u kterých 

nechybí detailní trasa, rozsah provozu,  vy� íslení pot�eb vozového parku nutného k zajišt� ní 

navr�eného provozu, s tím související po� et � idi��  atd. V p�ílohách k této práci jsou uvedeny 

jízdní �ády p�edm� tných linek pro plný provoz pracovního dne, sobotní a ned� lní provoz a 

další názorná schémata, která poslou�í k lepšímu pochopení problematiky. 
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1 Rozbor sou� asného a budoucího rozvoje území lokality Borská pole 

1.1 Rozbor zájmového území 

P�edm� tné území m� stské lokality zvané Borská pole lze rozlo�it do � ty� základních 

segment� , tak jak je historickým vývojem rozd� lilo trasování páte�ních komunikací 

obsluhujících území, nebo zm� na vlastnických pom� r�  a významu pozemk� , � i zm� na 

strategie jejich vlastník� . 

Celková oblast o vým�� e cca 350 hektar�  zahrnuje následující díl� í � ásti. 

A) M� stský industriální park Borská pole je ohrani� en silnicí I/26 (práv�  stav� ný obchvat 

m� stské � ásti Nová Hospoda), severním okrajem lesa, ulicí Daimlerova, z � ásti Univerzitní 

ulicí, ulicemi U Letišt�  a Folmavská. Zóna je ji� pln�  zastav� na objekty p�evá�n�  lehké 

pr� myslové výroby. Na východním okraji (p�i ulici U Letišt� ) je dominantním objektem 

z hlediska dopravy hypermarket Tesco spole� n�  s hobbymarketem OBI. Dále západním 

sm� rem u k�i�ovatky ulic Folmavská a U Panasoniku sídlí nejv� tší zam� stnavatel pr� myslové 

zóny, firma Panasonic. Ji�n�  od polohy Univerzitní ulice kon� í výstavba v� deckotechnického 

centra. Ve zbývající v� tšinové � ásti se rozkládají výrobní a montá�ní haly. Západn�  od 

Obchodní ulice se nachází logistické centrum CPT Park. Tento segment tvo� í nejv� tší � ást 

z rozlohy území, a to 125 hektar�  [1]. 

B) Území „Zeleného trojúhelníku – jih“ vymezené ulicemi U Letišt� , Univerzitní, novou 

p�elo�kou silnice I/27 a Folmavskou ulicí. V ji�ní polovin�  území se nacházejí budovy 

Západo� eské univerzity v Plzni (dále jen Z	 U), p�edevším fakulty strojní, elektrotechnické a 

aplikovaných v� d, rektorát, sportovní hala, menza aj. Severní polovina území z� stává 

prozatím nezastav� na. Podle schváleného Územního plánu m� sta Plzn�  zde má dojít 

k rozší�ení areálu Z	 U, dále zde mají vzniknout bloky bytových dom� . Aktuáln�  se zva�uje 

umíst� ní víceú� elových sportovních objekt�  p�i ulici U Letišt� , s dominantním multifunk� ním 

fotbalovým stadionem s p�edpokládanou kapacitou 20 000 divák�  a souvisejícími nemalými 

nároky na zábor území. 

C) Území „Zeleného trojúhelníku – sever“ vymezené ulicemi Borská, Sukova a 

chystanou stavbou p�elo�ky silnice  I/27 mezi okru�ní k�i�ovatkou Sukova a Borskou ulicí. 

Území je zatím jen �ídce zastav� né a podle územního plánu zde bude oblast se smíšeným 

vyu�itím pro lehkou výrobu, administrativu, bytové ú� ely, školství apod. 

D) Území Borské terasy je ohrani� ené ji�ním okrajem m� stské � ásti Zátiší a ulicemi 

Folmavská, Borská a trasou plánovaného silni� ního propojení Karlov – Skvr� any. Jedná se o 
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� ást bývalého areálu podniku Škoda „Malvíny“, v� tšinou zatím nezastav� né, revitalizované 

území ur� ené pro vznik v� tších pr� myslových závod� , tzv. brownfield.. 

 
Obrázek 1 – schématické rozd� lení zájmového území (podklad Správa informa� ních 

technologií m� sta Plzn�  – SITmP). 

schéma: autor 

1.2 Pr� myslová zóna Borská pole 

Zám� r zalo�it a vybudovat v Plzni velkou pr� myslovou zónu postavenou na „zelené 

louce“ vznikl v roce 1992. Nezam� stnanost ve m� st�  byla v té dob�  na úrovni 2 %, p� esto 

m� stská správa pro�ívala nejistoty z výrobního útlumu ve Škod�  Plze� , do té doby majoritního 

zam� stnavatele spádové oblasti Plze� ska. Tehdejší propoušt� ní zam� stnanc� , jeho� tempo se 

m� lo i nadále navyšovat, p� im� lo vedení m� sta k rozhodnutí o výstavb�  pr� myslové zóny. Za 

vhodné místo pro realizaci zám� ru, bylo vybráno prostorné a rovinaté území luk a polí 

v m� stské � ásti Borská pole Obdobný plán v � eské republice tehdy neexistoval a zájem 

investor�  o lokalizaci v � eské republice byl spíše ojedin� lý [2]. 

V následujících dvou letech probíhal výkup a p�evod pozemk�  od soukromých 

vlastník�  pod jednotné vlastnictví m� sta Plzn�  a navazující technická p�íprava, v� etn�  

p�ípravy Územního plánu m� sta Plzn� , který byl schválen Zastupitelstvem m� sta dne  

19. 12. 1995 [3, s. 1]. Ji� v pr� b� hu roku 1995 byla zahájena jednání o výstavb�  výrobního 

závodu na Borských polích se spole� ností Matsushita, výrobcem televizor�  Panasonic. Tato 
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spole� nost se následn�  stala na ja�e 1996 prvním investorem, který na Borská pole vstoupil a 

p�edznamenala tak zna� ný rozvoj pr� myslové zóny nazývané M� stský industriální park 

Borská pole. V následujících letech docházelo k postupnému rozparcelování celé pr� myslové 

zóny, prodávání pozemk�  a následné výstavb�  pr� myslových areál� , komunikací, technické 

infrastruktury a podobn� . Poslední volný pozemek byl prodán v roce 2005. Projekt byl 

p� vodn�  plánovaný na horizont 15 a� 20 let, jeho celková realizace však netrvala déle ne� 10 

let [2]. 

P� i plánování, projektování a výstavb�  byla jasn�  stanovena pravidla, která ur� ovala 

podnikatelské aktivity firem, které hodlaly vstoupit do pr� myslové zóny. Dále to byla kritéria 

výb� ru investora, územn�  plánovací regulativy a další technické podmínky. Mezi doporu� ené 

výrobní aktivity pat� ila a nadále pat� í výroba [4, s. 2]: 

·  elektronických nástroj� , spot� ebi�� , telekomunika� ních p� ístroj� ; 

·  sportovního ná� iní; 

·  spot� ebního zbo�í; 

·  po� íta��  a softwaru; 

·  p� esných m�� ících, kontrolních a optických p� ístroj� ; 

·  náhradních díl�  a komponent�  automobil� ; 

·  hra� ek, nábytku apod. 

Vše tedy kategorizované jako lehký pr� mysl. Naopak jako nevhodné a nep� ípustné 

byly ozna� eny podnikatelské aktivity úzce související s [4, s. 2]: 

·  t� �kým strojírenstvím; 

·  obory s prvotním zpracováním surovin; 

·  výrobou stavebních hmot; 

·  stavební dvory, betonárky a obalovny št� rk�  atd. 

Plocha samotné pr� myslové zóny Borská pole se rozkládá na 125 hektarech. K  

31. 12. 2008 sídlilo v areálu celkem 60 spole� ností, které vytvo� ily na Borských polích celkem 

14 985 pracovních míst (oproti 14 128 v roce k 31. 12. 2007) [5, s. 48]. Po� et pracovních 

pozic není kone� ný, nebo
  v sou� asnosti probíhají dokon� ovací práce na n� kolika 

pr� myslových objektech v jihozápadní � ásti pr� myslové zóny (CPT Park). Celkem bylo 

v pr� myslové zón�  proinvestováno 16 000 mil. K�  [5, s. 47], z toho samotné m� sto Plze�  560 

mil. K�  [2]. P� ibli�n �  40 % firem je ryze � eských, ze zahrani� ních jsou nejvíce zastoupeny 

spole� nosti n� mecké a japonské [5, s. 47]. Zastoupen je zde automobilový, elektrotechnický, 

papírenský, potraviná�ský, strojírenský pr� mysl, výroba klimatiza� ních za�ízení, tiskárny, 
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sídlí zde významní regionální prodejci automobil�  atd. Ze sféry slu�eb byly na Borských 

polích postaveny 2 hypermarkety, jeden v dob�  svého vzniku nejv� tší v � eské republice  

[6, s. 8], M� stský industriální park Borská pole získal ocen� ní pro pr� myslovou zónu 

s nejv� tším ekonomickým p� ínosem pro rok 2000 [7, s. 8] 

V souvislosti s p�edm� tem této práce je d� le�itým a nezanedbatelným aspektem i 

umíst� ní vysokoškolského areálu Z	 U v t� sné blízkosti pr� myslové zóny Borská pole. Areál 

zvaný Zelený trojúhelník se nachází cca 300 metr�  východn�  od ulice U Letišt� , která 

p�edstavuje východní „hranici“ pr� myslového území. Na Zeleném trojúhelníku p�ímo sídlí t� i 

fakulty Z	 U a zna� né mno�ství student�  ostatních fakult Z	 U sem nepravideln�  dojí�dí za 

výukou. Z celkového po� tu 18 898 student�  Z� U [8], navštíví Zelený trojúhelník za den na 

10 000 osob (v� etn�  trvalých zam� stnanc� , tedy cca 2 000), pr� m� rná hodnota se pohybuje 

v rozmezí 7 000 a� 8 000 osob za den (� íslo se b� hem pracovních dn�  týdne m� ní v závislosti 

na rozsahu výuky) [9]. Základní vysokoškolský kampus byl dostav� n v polovin�  

devadesátých let minulého století, v sou� asnosti se komplex budov univerzity rozr� stá dle 

pot�eb a mo�ností vysoké školy. 
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2 Analýza sou� asné dopravní obslu�nosti Borských polí linkami m� stské dopravy 

2.1 Vývoj dopravní obslu�nosti lokality Borských polí l inkami m� stské hromadné 
dopravy 

M� stská hromadná doprava v Plzni je zajiš
 ována kompletn�  jedním dopravcem, 

kterým jsou Plze� ské m� stské dopravní podniky, a.s. (dále jen PMDP, a.s.). 

První autobusová linka m� stské hromadné dopravy (dále jen MHD) ur� ená pro 

dopravní napojení areálu Z	 U na Zeleném trojúhelníku na systém dalších linek MHD byla 

zavedena 14. 8. 1992, nesla � íslo 24 a byla vedena k vysokoškolskému areálu z kone� né 

zastávky (p�estupního terminálu) páte�ní tramvajové linky � íslo 4 „Bory“. N� kolik let linka 

jezdila pouze ve dnech výuky mezi 7. a 8. hodinou ranní. Univerzitní areál se v následujících 

letech rozr� stal a z d� vodu navyšujícího se po� tu student�  dojí�d� jících na Zelený 

trojúhelník, byla od 19. 2. 1996 prodlou�ena k areálu Z	 U � ást spoj�  nejvytí�en� jší 

autobusové linky � . 30, do té doby ukon� ené v p�estupním terminálu „Bory“. V souvislosti se 

zahájením výroby v novém závodu firmy Panasonic byly k tomuto p�epravnímu cíli 

prodlou�eny vybrané spoje linky � . 24 od 2. 1. 1997, v té dob�  provozované v pracovních 

dnech celodenn� . Nová provizorní kone� ná zastávka byla pojmenována „Borská pole, 

Panasonic“. Tato linka byla ovšem záhy vyst�ídána 17. 2. 1997 více kapacitní linkou � . 30 a 

linka � . 24 dále plnila úkol p�epravy vysokoškolských student� . K 5. 1. 1998 zajistila 

autobusová linka � . 28 chyb� jící p�ímé spojení centra m� sta s Borskými poli. P�esn� ji šlo o 

prodlou�ení vybraných spoj�  linky z kone� né zastávky u centrálního autobusového nádra�í 

(dále jen CAN) k závodu Panasonic. Další linkou prodlou�enou do zastávky „Borská pole, 

Panasonic“ byla od 16. 3. 1998 linka � . 22. Op� t se však jednalo pouze o � ást spoj�  

v p�epravních špi� kách pracovního dne, prodlou�ených z kone� né zastávky „Škoda VIII. 

brána“. 

K výrazné zm� n�  v organizaci provozu linek MHD v oblasti Borských polí bylo 

p�istoupeno 11. 11. 1998, kdy byl otev�en tehdy nejv� tší hypermarket v republice nazvaný 

Borská pole, a zárove�  došlo k p�esm� rování jednotlivých linek v ulicích pr� myslové zóny. 

Znovu byla k Panasonicu prodlou�ena linka � . 24 a navýšen byl po� et spoj�  linky � . 28 

vedených na Borská pole. Nejvýrazn� jší zm� ny byly provedeny u linky � . 30, u které byla 

nov�  na Borská pole vedena celotýdenn�  v� tšina spoj�  (do té doby to byla jen vybraná � ást). 

22. 4. 1999 byl na Borská pole zaveden no� ní provoz, a to autobusovou linkou N1 

prodlou�enou z kone� né zastávky „Bory“ do zastávky „Borská pole, Panasonic“. 

V následujícím období byl provoz výše uvedených linek posilován tak, aby odpovídal 
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p�epravním pot�ebám. K dalším rozsáhlým úpravám ve vedení linek na Borských polích došlo 

27. 9. 2002, v d� sledku pokra� ující výstavby Folmavské ulice a s tím souvisejícího zrušení 

provizorní to� ky u Panasonicu. Linky � . 22, 28 a 30 byly prodlou�eny do nového obratišt�  

v jihozápadní � ásti lokality v Teslov�  ulici. Linky � . 24 a N1 byly prodlou�eny do m� stské 

� ásti Nová Hospoda. Povoz linky � . 24 na Novou Hospodu byl 16. 12. 2002 nahrazen 

autobusovou linkou � . 21 vedenou na Borská pole Sukovo ul. a linka � . 24 byla p�esm� rována 

do Teslovy ul. Prozatím poslední zm� nou  v linkovém vedení bylo 29. 5. 2004 nahrazení 

linky � . 28 v úseku CAN – Borská pole autobusovou linkou � . 41. D� vodem zm� ny byla 

nedosta� ující p�epravní kapacita a nevyhovující interval linky � . 28. Od této doby dochází 

k pravidelnému navyšování po� tu spoj�  pro zvýšení nabízené p�epravní kapacity, a to 

zejména u linek � . 30 a 41. Je nutné zmínit existenci zákaznické linky hypermarketu Tesco, 

její� provoz byl zahájen 1. 3. 2005 a je pln�  hrazen hypermarketem. Zprvu byl provoz 

zajiš
 ován ve spolupráci s dopravcem PMDP, a.s. Od 1. 12. 2006 je provoz zabezpe� ován 

dopravcem 	 SAD autobusy Plze� , s.r.o. 

2.2 Rozbor stávajících linek m� stské hromadné dopravy v lokalit�  Borská pole 

V sou� asnosti lze konstatovat, �e jsou autobusové linky zajišt� ny v maximáln�  

mo�ném nabízeném „komfortu“ p�epravy, který m� �e být dopravcem PMDP, a.s. poskytnut, 

a to jak z pohledu po� etního stavu �idi�� , autobus�  ve vozovém parku, ale zejména dotace od 

m� sta Plzn�  na zajišt� ní provozu MHD. Vše pochopiteln�  se zna� ným p�ihlédnutím k dalším 

lokalitám m� sta Plzn� , kam je MHD vedena. Cestující ve�ejnost však i nadále po�aduje 

zkvalitn� ní p�epravy, nutno podotknout, �e oprávn� n� . 

Stávající provoz autobusových linek MHD na Borská pole je zajišt� n t� mito denními 

linkami (podrobn� ji rozepsána trasa v lokalit�  Borská pole): 

� . 21, vedené v trase Nová Hospoda – Folmavská – Sukova – Bory – Litice; 

� . 22, vedené v trase Koterov – Sv� tovar, Jasmínová – Slovany – Doudlevce ETZ – 

Dobrovského – Škoda VIII. brána – Folmavská – U Nové Hospody – Univerzitní – Borská 

pole, Teslova; 

� . 24, vedené v trase Bory – Západo� eská univerzita – U Letišt�  – Podnikatelská – U 

Panasoniku – Folmavská – U Nové Hospody – Univerzitní – Borská pole, Teslova; 

� . 30, vedené v trase Borská pole, Teslova – U Nové Hospody – Folmavská (sm� r tam) – U 

Letišt�  (sm� r tam) – Podnikatelská (sm� r zp� t) – U Panasoniku (sm� r zp� t) – Západo� eská 

univerzita – Bory – Doudlevce – Slovany – Lobzy – Doubravka – Bolevec – Košutka, 

Krašovská; 
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� . 41, vedené v trase Borská pole, Teslova – Univerzitní (sm� r tam) – Podnikatelská (sm� r 

zp� t) – U Panasoniku – Folmavská – CAN, Husova – sady P� tat� icátník�  – Vinice. 

No� ní provoz je pak zajišt� n linkou (podrobn� ji rozepsána trasa v lokalit�  Borská 

pole): 

N1 vedenou v trase Nová Hospoda – Zátiší – Folmavská (sm� r tam) – U Letišt�  (sm� r tam) – 

Podnikatelská (sm� r tam) – Univerzitní (sm� r tam) – Podnikatelská (sm� r zp� t) – U 

Panasoniku (sm� r zp� t) – Západo� eská univerzita – Bory – Hl. nádr. 	 D, Americká – Vinice 

– Bolevec. 

Sou� asná podoba linkového vedení zajiš
 uje obyvatel� m ostatních m� stských � ástí 

p�ímé napojení na Borská pole, nebo maximáln�  s jedním p�estupem. Výjimku tvo�í m� stská 

� ást Skvr� any, která je k Borským polím pom� rn�  blízko, p�esto z d� vodu chyb� jícího 

komunika� ního propojení jsou cestující nuceni cestovat na Borská pole linkami MHD p�es 

centrum m� sta. Tento stav vy�eší úsek Doma�lická – Vejprnická západní � ásti m� stského 

komunika� ního okruhu, s jeho� výstavbou se zapo� alo v �íjnu lo� ského roku. Rovn� � i pro 

mimo plze� ské obyvatele je napojení na Borská pole ve�ejnou dopravou sch� dné, nebo
  na 

CAN existuje p�ímé napojení, na hlavní vlakové nádra�í pak napojení s jedním p�estupem. 

 
Obrázek 2 – stávající linkové vedení MHD na Borských polích (podklad SITmP). 

schéma: autor 
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2.3 Rozsah provozu jednotlivých linek 

2.3.1 Autobusová linka � . 21 

Hlavním významem tangenciální linky � íslo 21 je dopravní obslu�nost m� stské � ásti 

Litice le�ící na ji�ním okraji Plzn� , kam je vedena z p�estupního terminálu „Bory“. Dále 

v úseku Bory – Borská pole – Nová Hospoda pokra� uje pouze � ást spoj� , které p�esto tvo�í 

hlavní a jediné spojení na Borská pole Sukovo ul. Na atraktivit�  t� mto spoj� m p�idává fakt, �e 

jsou vedeny vnit�kem sídlišt�  Bory. V pracovní dny se jedná o 46 spoj�  v obou sm� rech a ve 

dnech volna 20 spoj�  v obou sm� rech. Tyto spoje jsou vyu�ity v pr� m� ru na 15 % nabízené 

p�epravní kapacity. Vytí�ení stoupá v nárazových obdobích p�epravních špi� ek na cca 70 %, 

v období st�ídání sm� n zam� stnanc�  pracujících ve firmách na Borských polích se blí�í k  

90 %. V dob�  vrcholu p�epravních špi� ek (6., 14. a 22. hodina v pracovních dnech) tak spoje 

této linky pat�í k nepostradatelným spoj� m. 

Provoz na lince je celotýdenn�  zajišt� n standardními autobusy délky 12 metr� . Denní 

výprava na lince � ítá 3 vozy v p�epravních špi� kách, 2 v p�epravním sedle a jeden na dny 

volna. Poslední zm� na provozu linky byla realizována 1. 9. 2008. Linka je v provozu 

celodenn� , celotýdenn� . 

2.3.2 Autobusová linka � . 22 

18 spoj�  z celkového po� tu 100 spoj�  této tangenciální linky za pracovní den, je 

vedeno mezi kone� nými zastávkami „Škoda VIII. brána“ a „Borská pole, Teslova“, a to pouze 

v p�epravních špi� kách pracovního dne, resp. v dob�  st�ídání pracovních sm� n. Linka � . 22 

nebyla zprvu pro cestující dosti zajímavá a nebyla tedy moc vyu�ívána, její hlavní ú� el 

spo� ívá v p�eprav�  zam� stnanc�  do firem sídlících v bývalých halách koncernu Škoda. 

D� vodem slabého vyu�ití spoj�  jedoucích a� na Borská pole byl práv�  jejich malý po� et, 

který byl zprvu ješt�  zanedbateln� jší (pohyboval se okolo 10 spoj�  za pracovní den). Ovšem 

se vzr� stajícím po� tem pracovních p�íle�itostí na Borských polích je nyní i tato linka velmi 

vyu�ívána, konkrétn�  spoje na Borská pole, a to tedy i p�esto, �e se jedná spíše o dopl� kovou 

linku. Spoje jsou vyu�ity v rozp� tí 60 a 90 %. D� vodem je shora uvedený fakt, �e jsou v�dy 

vedeny v dob�  p�ed zahájením sm� n, resp. ihned po jejich ukon� ení. 

Doprava na lince je zajišt� na standardními autobusy délky 12 metr� , v po� tu 10 voz�  

v ranní p�epravní špi� ce a 8 v odpolední. Poslední zm� na provozu linky byla realizována 3. 1. 

2009. Provoz linky je ka�doro� n�  upravován (omezován) v obdobích letních a váno� ních 

školních prázdnin. Linka je v provozu v p�epravních špi� kách pracovní dne. 



 

 18 

2.3.3 Autobusová linka � . 24 

Je vytvo�ena tak, aby byla hlavní napájecí linkou p�edevším pro studenty Z	 U. Proto 

byl na této lince zaveden 23. 4. 2005 celodenní taktový interval 10 minut v pracovní dny, 

který je v dob�  od 7:00 hod. do 7:30 hod. zkrácen a� na 4. minutový. Z celkového po� tu 182. 

spoj�  v pracovní dnen v obou sm� rech, jede rovných 122 pouze v úseku mezi Bory a Z	 U. 60 

spoj�  pokra� uje dále na Borská pole, do obratišt�  v Teslov�  ul., z toho v� tšina v dob�  

p�epravních špi� ek. Díky závislosti na rozvrhu jednotlivých student�  je vytí�ení spoj�  linky  

� . 24 nepravidelné a kolísavé. P�esto se vyu�ití spoj�  pohybuje v rozmezí 30 a 70 % p�epravní 

kapacity (návoz student�  na 7:30 hod. k Z	 U je vytí�enost v závislosti na provozu linky � . 30 

a� 100 %, n� kdy jsou vozy p�epln� ny). Linka � . 24 je díky velkému pohybu student�  a 

rannímu návozu zam� stnanc�  na denní sm� nu na Borská pole vyu�ita v pr� b� hu celé své 

provozní doby, která je od 5:30 hod. do 19:00 hod. 

Spoje linky zajiš
 ují celkem 3 autobusy délky 12 metr� . Stávající grafikon linky je 

platný od 1. 10. 2007. Provoz linky je ka�doro� n�  upravován (omezován) v obdobích letních 

a váno� ních školních prázdnin. Linka je v provozu celodenn�  v pracovní dny. 

2.3.4 Autobusová linka � . 30 

Doposud páte�ní linka, která zajiš
 uje dopravu v� tšiny cestujících na Borská pole a 

zp� t, a to i p�esto, �e od roku 2006 dochází k postupnému zvyšování nabízené kapacity u 

linky � . 41, � ím se PMDP, a.s. sna�í o p�evedení hlavní zát� �e z této linky na p�ímé napojení 

s centrem m� sta. V pracovních dnech je v úseku Bory – Borská pole vedeno celkem 247 

spoj� , z toho 116 ve sm� ru z Borských polí a 131 na Borská pole, v sobotu 77 z Borských 

polí a 74 na Borská pole, celkem 151. V ned� li 65 spoj�  z Borských polí a 66 na Borská pole, 

celkem 131 spoj� . Linka je cestující ve�ejností velmi oblíbena a to z �ady d� vod� : 

1) výše uvedený celkový po� et spoj� ; 

2) interval mezi spoji je v pracovních dnech 2 a� 10 minut v p�epravních špi� kách 

(po v� tšinu období trvání špi� ek je interval 5 a� 7 minut), 15 minut v p�epravním 

sedle a 15 a� 17 minut ve� er. V sobotu interval 12 a� 20 minut, v ned� li 15 a� 20 

minut, v ned� li odpoledne 12 minut; 

3) výhodná okru�ní trasa linky prochází všemi v� tšími m� stskými � ástmi a navazuje 

na další významné linky systému MHD. 

Zejména z t� chto d� vod�  jezdí p�evá�ná v� tšina spoj�  linky, nejen v úseku Bory – 

Borská pole, velmi vytí�ena, vyjma období se sní�enými po�adavky na p�epravu (nap�. 20. 

hod. ve� er). V úseku mezi p�estupním terminálem Bory a kone� nou zastávkou v Teslov�  ul. 
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na Borských polí se vytí�enost autobus�  pohybuje mezi 30 a 70 % a spoje linky jsou 

v krizových dobách, trvajících cca 10 a� 15 minut p�ed zahájením sm� n, � i po jejich 

ukon� ení, nárazov�  p�epln� ny. Dopravu na lince zajiš
 ují zejména velkokapacitní autobusy 

délek 15 (t�ínápravové) a 18 (kloubové) metr� , v p�epravních špi� kách pracovního dne 

dopln� né o autobusy standardní délky 12 metr� . Z celkového po� tu 24 autobus�  vypravených 

na linku v období p�epravních špi� ek pracovního dne, je 13 po�adí obsazeno velkokapacitními 

vozy, p�i� em� všech 9 po�adí jezdících na lince celodenn� , tedy v� etn�  p�epravního sedla a 

ve� era, je zabezpe� eno velkokapacitními autobusy. V sobotu je na linku vypravováno 11 

autobus� , z toho 6 velkokapacitních, v ned� lním provozu je to pak 10 voz�  celkem, z toho 5 

velkokapacitních. Grafikon linky � . 30 je sestaven tak, aby práv�  v nejkriti� t� jších obdobích 

p�epravní poptávky, byly v pot�ebných p�epravních sm� rech a úsecích nasazeny p�evá�n�  

velkokapacitní autobusy, zbylou nabízenou p�epravní kapacitu pak dopl� ují klasické 12. 

metrové autobusy. 

Poslední zm� na provozu linky byla realizována 1. 9. 2008. Provoz linky je 

ka�doro� n�  upravován (omezován) v obdobích letních a váno� ních školních prázdnin. Linka 

je v provozu celodenn� , celotýdenn� . 

2.3.5 Autobusová linka � . 41 

Byla na Borská pole zavedena po ukon� ení rekonstrukce p�estupního uzlu sady 

P� tat� icátník�  v kv� tnu roku 2004, jako náhrada za linku � . 28, která ji� kapacitn�  

nevyhovovala nar� stající p�eprav� . Její provoz, resp. po� et spoj�  byl tehdy oproti lince � . 28 

navýšen obousm� rn�  v úseku CAN – Borská pole zhruba o 1/3. P�esto, �e ji� v zá�í 2005, kdy 

byl na lince zaveden nový grafikon, za� ala diagonální linka � . 41 jezdit na Borská pole 

celodenn�  a celotýdenn�  (do té doby pouze v p�epravních špi� kách pracovního dne), stále je 

vnímána jako dopln� k linky � . 30 v nabídce p�epravy na Borská pole, vyjma období 

p�epravních špi� ek pracovního dne. D� vodem je interval linky v jednotlivých denních 

obdobích. V období p�epravních špi� ek pracovního dne se interval pohybuje v rozmezí 3 a� 

14 minut a ve v� tšin�  období špi� ek je prakticky obdobný s linkou � . 30, tedy do 10 minut. 

Ovšem v p�epravním sedle, ve� er a o víkendech interval ji� tak kvalitní není. V p�epravním 

sedle je to 24 minut, kdy ka�dý druhý spoj v úseku Vinice – CAN (základní trasa linky) 

pokra� uje dále na Borská pole a vrací se zp� t. Stejný systém (p�ibli�n �  ka�dý druhý spoj na 

Borská pole) je zaveden i ve� er a o víkendech, kdy se interval mezi spoji pohybuje nej� ast� ji 

v rozmezí 24 a� 40 minut. Co do po� tu spoj�  linky, jede v pracovních dnech na Borská pole 

80 spoj� , 76 spoj�  z Borských polí, celkem 156 spoj�  linky � . 41 je vedeno v úseku CAN – 
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Borská pole z celkového po� tu 302 spoj�  linky � . 41. Ve dnech volna je to v sobotním 

provozu 41 spoj�  na Borská pole a zp� t 42, celkem 83 spoj�  linky � . 41 v úseku CAN – 

Borská pole ze 163 spoj�  linky celkem. V ned� lním provozu jede na Borská pole a zp� t po 

34. spojích, dohromady tedy 68 spoj�  v úseku CAN – Borská pole ze 153. spoj�  linky 

celkem.  

P�edevším v p�epravních špi� kách pracovního dne ubrala linka, resp. pravidelné a 

� etné spojení v p�epravním tahu CAN – Borská pole, cestující z linky � . 30 a stejn�  jako tato 

linka, jsou i spoje linky � . 41 nárazov�  p�epl� ovány v období návozu na 6. hodinu ranní a 

odvozu po 14. hodin� . V ostatních obdobích p�epravních špi� ek se vytí�enost spoj�  pohybuje 

mezi 20 a 75 %. V p�epravním sedle pracovního dne a ve dnech volna je obsazení slabší, cca 

10 a� 30 % nabízené kapacity, nárazov�  70 %. Dopravu na lince zajiš
 ují ve v� tšin�  autobusy 

délky 12 metr� . Na 6 po�adí z celkových 14 v pracovních dnech jsou vypravovány 

velkokapacitní autobusy. D� vodem je fakt, �e v sou� asné situaci PMDP, a.s. v� tším po� tem 

velkokapacitních autobus�  nedisponují. Ve dnech volna je provoz zajišt� n p� ti autobusy 

v sobotu i v ned� li, p�esto�e v tyto dny platí odlišné grafikony. Všechny autobusy vypravené 

na linku ve dnech volna jsou standardní délky 12 metr� .  

Poslední zm� na provozu linky byla realizována 1. 9. 2008. Provoz linky je 

ka�doro� n�  upravován (omezován) v obdobích letních a váno� ních školních prázdnin. Linka 

je v provozu celodenn� , celotýdenn� . 

2.3.6 Autobusová linka N1 

Je no� ní diagonální linkou jezdící v intervalu 44 a� 62 minut tak, aby v zastávce  

„Hl. nádr. 	 D, Americká“ v centru m� sta, k�i�ovala s ostatními no� ními linkami N2 a N3 a 

byl tak zajišt� n p�ímý p�estup cestujících. Na Borských polích zajiš
 uje linka celkem 11 spoj�  

za noc. Nabízená p�epravní kapacita spoj�  je pro lokalitu dosta� ující, pon� vad� v této dob�  

jsou odlišné p�epravní vztahy, nároky a pot�eby cestujících, tak�e sm� rem na Borská pole 

jedou pouze cestující, kte�í pokra� ují dále do m� stských � ástí Nová Hospoda a Zátiší. Z cca 

60 % kapacity je napln� n poslední ranní spoj na Borská pole, odjí�d� jící z k�i�ování u 

Hlavního nádra�í 	 D ve 4:32 hod. 

Doprava je zajišt� na standardními autobusy délky 12 metr� . Poslední zm� na provozu 

linky byla realizována 22. 12. 2008. Linka je v provozu celodenn� , celotýdenn� . 
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2.3.7 Trolejbusová linka � . 12 

Krom uvedených autobusových linek je d� le�ité zmínit i diagonální trolejbusovou 

linku � . 12 Letkov – Bo�kov – Nová Hospoda. Tato linka není primárn�  ur� ena pro obsluhu 

Borských polí, nebo
  zastávka linky � . 12 „Doma�lická, 	 etrans“, která je oblasti Borských 

polí nejblí�e, se nachází na hran�  docházkové vzdálenosti 500 metr�  v zastav� ném území, 

stanovené dle standard�  p�epravy. Jeliko� západní � ást Borských polí není MHD v� bec 

obsluhována (zejména z d� vodu chyb� jícího komunika� ního propojení), jsou cestující nuceni 

vyu�ívat spoj�  této linky, která jede kolem severozápadního cípu pr� myslové zóny, a od 

zastávky „Doma�lická, 	 etrans“ musí následn�  pokra� ovat ch� zí do zam� stnání a� do 

vzdálenosti 1 500 metr� . Zastávku „Doma�lická, 	 etrans“ odbaví v pracovní dny 326 spoj�  

linky � . 12 v obou sm� rech a 188 spoj�  za den volna, takté� v obou sm� rech. Do obce Letkov 

le�ící za hranicemi m� sta pokra� ují z Bo�kova pouze vybrané spoje linky v po� tu, který si 

objednavatel provozu (obec) ur� í. Ve výhledovém stavu není toto zohledn� no. 

Dopravu zajiš
 ují trolejbusy v délce 12 metr� . Poslední zm� na provozu linky byla 

realizována 1. 4. 2009. Provoz linky je ka�doro� n�  upravován (omezován) v obdobích letních 

a váno� ních školních prázdnin. Linka je v provozu celodenn� , celotýdenn� . 

2.3.8 Nepravidelná autobusová doprava 

N� kte�í zam� stnavatelé vyu�ívají pro dopravu svých zam� stnanc�  slu�eb smluvních 

dopravc� , kte�í zajiš
 ují p�epravu zam� stnanc�  bydlících v Plzni, p�ípadn�  ubytovaných 

mimo Plze� . Jedná se zejména o v� tší firmy jako Panasonic, Yazaki, Fuji Koyo. Tito 

zam� stnavatelé mají své zam� stnance ubytovány v okruhu 50 km kolem Plzn� . 

Jeliko� se jedná ve zna� né mí�e i o cizince nasmlouvané na ur� itá období dle pot�eb 

výroby, jde o velmi kolísavou p�epravu, která není p�edm� tem této práce. 

2.4 Základní statistické údaje provozu linek 

Z charakteristiky autobusových linek vplývá, �e doprava cestujících na Borská pole a 

zp� t je vedena dv� ma hlavními silni� ními profily. Kaplí�ovo a Univerzitní ul. spole� n�  se 

Sukovo ul. ze sídlišt�  Bory (dále bude uvád� no profil Kaplí�ova) jsou vedeny linky � . 21, 24 a 

30, které umo�� ují p�estup na kapacitní páte�ní tramvajovou linku � . 4 v p�estupních bodech 

„Bory“ (linky � . 24 a 30) a „Nám� stí Míru“ (linka � . 21). Profilem Borské ul. jsou to linky � . 

22 a 41, které rovn� � navazují na tramvajovou linku � . 4 (linka � . 22 v zastávce 

„Dobrovského“, linka � . 41 v sadech P� tat� icátník� ) a další významné p�estupní uzly a 

p�epravní cíle. U linky � . 41 se jedná o centrální autobusové nádra�í, centrální p�estupní uzel 

v sadech P� tat� icátník� , nebo samotné sídlišt�  Vinice. 
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Tabulka � . 1 – sou� asné denní kilometrické prob� hy linek zajiš
 ujících dopravní spojení na 

Borská pole. 

Linka � . Ujeté km za pracovní den za sobotu za ned� li  
21 776 344,8 344,8 
22 984,9 - - 
24 513,8 - - 
30 5671,4 3268,2 2943,3 
41 2434,1 1269,8 1156,7 
N1 265 265 265 
Celkem 10645,2 5147,8 4709,8 
4 8337 3849 3849 
12 3351,3 1835,2 1835,2 
Celkem 22333,5 10832 10394 

zdroj: autor 

Linky � . 4 a 12 jsou v tabulce � . 1 uvedeny pouze jako orienta� ní, pro lepší 

porovnání provozních charakteristik linek v navr�eném cílovém stavu, popsaného v tabulkách 

v kapitole 3.4, nebo
  linky � . 4 (tramvajová linka) a 12 (trolejbusová linka) do oblasti 

Borských polí v sou� asnosti nevedou. Hlavním ukazatelem sou� asných denních 

kilometrických prob� h�  linek zajiš
 ujících spojení na Borská pole je tak �ádek nazvaný 

Celkem nad tu� nou d� lící � arou. 

Tabulka � . 2 – kilometrické prob� hy uvedených linek ujetých pouze v úsecích mezi 

nejbli�ším p�edchozím p�estupním terminálem (cílem, kone� nou zastávkou) a Borskými poli. 

Linka � . Ujeté km za pracovní den za sobotu za ned� li  
21 331 144 144 
22 54 - - 
24 513 - - 
30 1280 770 668 
41 811 432 354 
N1 81 81 81 
Celkem 3070 1427 1247 

zdroj: autor 

Porovnáním hodnot uvedených v tabulkách � . 1 a 2 vynikne pom� r mezi celkovým 

kilometrickým výkonem jednotlivých linek a podílem, který linky vykonají na obsluhu území 

Borských polí. 
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Vývoj ujetých kilometr �  autobusových linek MHD 
obsluhujících Borská pole za pracovní den v letech 

2002 -2009.     
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Obrázek 3 – vývoj ujetých kilometr�  linek MHD na Borských polích od roku 20021. 

schéma: autor 

Pokles denních kilometrických prob� h�  v roce 2007 a stagnující mno�ství ujetých 

kilometr�  v následujících letech je zap�í� in� n zahájením dodávek velkokapacitních autobus�  

Solaris Urbino 15 a Solaris Urbino 18 v roce 2006. Tyto autobusy jsou vhodn�  nasazovány do 

provozu na linkách � . 30 a 41 a umo�� ují navýšení nabízené p�epravní kapacity p�i úspo�e 

kilometrických výkon�  t� chto linek. 

Tabulka � . 3 – provozní charakteristiky linek 1. 

Po� et voz�  Po� et � idi��  
Pracovní dny 

Linka � . 

Ranní 
špi� ka 

P�epravní 
sedlo 

Odp. 
špi� ka 

Sobota Ned� le 
Pracovní 

dny Sobota Ned� le 

21 3 2 3 1 1 5 2 2 
22 10 - 8 - - 10 - - 
24 3 2 3 - - 5 - - 
30 24 9 24 11 10 43 20 18 
41 14 5 13 5 5 19 10 9 
N1  32  3 3 3 3 3 
Celkem 54 21 51 20 19 85 35 32 
4 21 13 21 8 8 34 15 15 
12 20 11 18 7 7 30 14 14 
Celkem 95 45 90 35 34 149 64 61 

zdroj: autor 

                                                 
1 V grafu jsou zapracovány linky � . 21, 22, 24, 30, 41 a N1, které zajiš
 ují p�ímou obsluhu pr� myslové zóny 
(tabulka � . 1). 
2 U linky N1 je p�epravním sedlem mín� n no� ní provoz, který nemá vliv na maximální denní výpravu autobus� . 
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Tabulka � . 4 – provozní charakteristiky linek 2. 

Interval (minuty) Po� et spoj�  
Pracovní dny Sobota Ned� le 

Li
nk

a 
�.

 

ráno sedlo odp. ve� er dop. odp. ve� er dop. odp. ve� er 
pd so ne 

21 30-
35 

30-
60 

40-
60 

23-
110 

4 
spoje 

5 
spoj�  

1 
spoj 

4 
spoje 

5 
spoj�  

1 
spoj 46 20 20 

22 11 
spoj�  

neje-
de 

5 
spoj�  

2 
spoj nejede nejede 18 nejede 

24 4-10 10 10-
15 

2 
spoje nejede nejede 182 nejede 

30 3-8 15 2-10 3-20 5-20 5-15 6-20 15-
20 6-15 6-20 247 151 131 

41 3-14 24 4-12 5-50 5-30 5-30 30-60 30-
60 

24-
30 30-60 156 83 68 

N1 nejede 44-62 nejede 44-62 nejede 44-62 11 11 11 
4 2-4 5 2-4 4-8 8 9 10 9 8 10 548 258 258 
12 3-8 8 4-8 10-20 7-12 12 12-20 7-12 12 12-20 326 188 188 

zdroj: autor 

Stejn�  jako v tabulce � . 1, jsou i v tabulkách � . 4 a 5 uvedeny linky � . 4 a 12 pro lepší 

porovnání provozních charakteristik linek v navr�eném cílovém stavu, popsaného v tabulkách 

v kapitole 3.4. 

2.5 Finan� ní náklady na zajišt� ní provozu linek MHD na Borská pole 

Do kalkulace byly zapo� teny kilometrické výkony linek v ní�e vypsaných úsecích 

(viz. tabulka � . 2): 

Bory – Borská pole, Teslova (linky � . 24 a 30); 

Bory – Sukova – Borská pole – Nová Hospoda (linka � . 21); 

Bory – Borská pole – Nová Hospoda (linka N1); 

CAN, Husova – Borská pole, Teslova (linka � . 41); 

Škoda VIII. brána – Borská pole, Teslova (linka � . 22). 

Náklady celkem (58,69 K�  na jeden km) 

Pracovní dny: 3070 km × 58,69 K�  = 180 178,3 K�  na den 

Sobota: 1427 × 58,69 = 83 750,63 K�  na den 

Ned� le: 1247 × 58,69 = 73 186,43 K�  na den 

Co� za jeden kalendá�ní rok (cca 255 pracovní dní, 55 sobot, 65 ned� lí a svátk� ) p�edstavuje 

celkovou sumu cca 55 310 000 K� . P�i p�ihlédnutí k omezenému provozu o letních 

prázdninách je tato hodnota 52 100 000 K� . 
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Prokazatelná ztráta (40,11 K�  na jeden km) 

Pracovní dny: 3070 km × 40,11 K�  = 123 137,7 K�  na den 

Sobota: 1427 × 40,11 = 57 236,97 K�  na den 

Ned� le: 1247 × 40,11 = 50 017,17 K�  na den 

Co� za jeden kalendá�ní rok (cca 255 pracovní dní, 55 sobot, 65 ned� lí a svátk� ) p�edstavuje 

celkovou sumu cca 37 800 000 K� . P�i p�ihlédnutí k omezenému provozu o letních 

prázdninách je tato hodnota 35 100 000 K� . 

2.6 Ukazatele p� epravní kapacity 

Denní nabízená p�epravní kapacita všech spoj�  linek jedoucích na Borská pole a zp� t 

z Borských polí je rozlišena do dvou hodnot. První hodnota nazvaná Kapacita výrobce, 

p�edstavuje maximální kapacitu vozidla udávanou výrobcem (zpravidla 90 cestujících autobus 

a trolejbus délky 12 metr�  a 160 cestujících pro velkokapacitní autobus a trolejbus). Druhá 

hodnota nazvaná Kapacita standard, udává doporu� ené maximální obsazení vozu podle 

Standard�  kvality dopravy PMDP, a.s. (60 cestujících autobus a trolejbus délky 12 metr� , 98 

cestujících velkokapacitní autobus a trolejbus). U tramvají se jedná o p� epo� et na vozovou 

soupravu. Kapacita výrobce 220 cestujících a Kapacita standard 164 cestujících [10, s. 72]. 

Tabulka � . 5 – nabízené p�epravní kapacity v oblasti Borských polí. 

 Pracovní dny Sobota Ned� le 

Linka � . Kapacita 
výrobce 

Kapacita 
standard 

Kapacita 
výrobce 

Kapacita 
standard 

Kapacita 
výrobce 

Kapacita 
standard 

21 4140 2760 1800 1200 1800 1200 
22 1620 1080 - - - - 
24 16380 10920 - - - - 
30 34560 21558 19260 12138 16760 10558 
41 18800 11944 7470 4980 6120 4080 
N1 990 660 990 660 990 660 
Celkem 76490 48922 29520 18978 25670 16498 
4 120560 89872 56760 42312 56760 42312 
12 29340 19560 16920 11280 16920 11280 
Celkem 226390 158354 103200 72570 99350 70090 

zdroj: autor 

U linky � . 24 je uvedena nabízená kapacita v úseku Bory – Západo� eská univerzita 

(182 spoj� ). Ve zbývajícím úseku trasy Západo� eská univerzita – Borská pole, Teslova je 

kapacita výrobce 5400 míst a 3600 míst kapacita standard. Linka � . 12 je v tabulce, i p�esto, 

�e na Borská pole není vedena p�ímo, ale cestující na Borská pole jsou nuceni linky vyu�ít pro 

lepší dostupnost jihozápadního segmentu lokality. Linka � . 4 je uvedena pro porovnání 

sou� asného provozu linky a cílového stavu popsaného v kapitole 3.4. 
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Tabulka � . 6 – vývoj po� tu p�epravených osob linkami � . 21, 22, 24, 28, 30 a 41 za pracovní 

den. 

Období Linka � . 21 Linka � . 22 Linka � . 24 Linka � . 30 Linka � . 41 Celkem 
Zá�í 2003 214 235 3947 17381 18363 23613 
Leden 2005 503 318 4179 18710 3046 26756 
� íjen 2007 624 342 6254 15306 5940 22526 

zdroj: PMDP, a.s. 

Tabulka � . 6 je velice zajímavá ve smyslu vývoje po� tu p�epravených osob za jeden 

pracovní den. P�epravní pr� zkumy, které v prvních dvou p�ípadech zpracovávali zam� stnanci 

PMDP, a.s., ve t�etím p�ípad�  pak firma najatá pro zpracování studie Optimalizace linkového 

vedení MHD v Plzni, ukazují, �e i p�esto, �e po� et pracovních míst a po� et student�  fakult 

Z	 U v uvedených mezidobí stoupal, tak po� et p�eprav oproti roku 2005 klesl zhruba o 16 %. 

V roce 2005 bylo na Borských polích k dispozici cca 11 500 pracovních pozic, oproti 14 985 

k 31. 12. 2008. V pr� b� hu roku 2005 byl dostav� n nový komplex budov elektrotechnické 

fakulty Z	 U. 

P�í� ina úbytku cestujících spo� ívá ve dvou hlavních d� vodech, kterými jsou 

stoupající podíl individuální dopravy a zm� ny na pracovním trhu. 

První p�ípad se týká zejména student�  vysoké školy, kte�í pro svou dopravu hojn�  

vyu�ívají automobil, d� kazem toho je maximáln�  vyu�ívané parkovišt�  univerzity, navíc v 

roce 2005 zna� n�  rozší�ené (za parkovací stání jsou v tichosti tolerovány i p�ilehlé plochy, 

v� etn�  obratišt�  autobus�  linky � . 24 u areálu Z	 U). Mo�nost p�epravy vlastním automobilem 

pro zam� stnance firem na Borských polích je omezena parkovacími kapacitami v areálu 

zam� stnavatele, kde je up�ednostn� no parkování pro management. 

Druhý d� vod souvisí se zm� nami na pracovním trhu. Zam� stnanec � eské národnosti 

se stal pro v� tšinu zahrani� ních firem sídlících v pr� myslové zón�  drahou pracovní silou, a 

proto ji� cca 3 roky provád� jí nejv� tší zam� stnavatelé (Panasonic, Daikin, Fuji Koyo, Yazaki) 

prost�ednictvím pracovních agentur rozsáhlé nábory zam� stnanc�  v cizin� . Jedná se zejména 

o zem�  východní Evropy a asijské zem� . Tito cizinci jsou ubytování nejen v Plzni, ale i 

destinacích vzdálených 50 km od Plzn�  (m� sta Tachov, Zbiroh, Blovice a další). Zam� stnance 

ubytované mimo Plze�  dopravuje zam� stnavatel prost�ednictvím smluvního dopravce p�ímo 

do a ze zam� stnání. Práv�  v tomto bod�  lze hledat nejv� tší odliv cestujících z linek MHD 

oproti p�edchozím rok� m. 	 áste� n�  se této problematice v� nuje bod 2.3.8. 

                                                 
3 V zá�í 2003 byl provoz v úseku CAN – Borská pole zajišt� n linkou � . 28. 
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3 Návrh zm� n po�adované budoucí dopravní obslu�nosti Borských polí linkami 
m� stské dopravy 

3.1 Krátkodobý výhled 

V sou� asné dob�  dolehla na velké mno�ství zam� stnavatel�  ekonomická recese, 

která zasáhla zvlášt�  firmy globálního významu (Panasonic, Daikin, Yazaki). Tito 

zam� stnavatelé na p�elomu let 2008 a 2009 za� ali s výrazn� jším propušt� ním, které prozatím 

zasáhlo zejména cizince, kte�í byli najati prost�ednictvím pracovních agentur na dobu ur� itou. 

Práv�  z tohoto d� vodu pokleslo mno�ství p�eprav v rámci nepravidelné autobusové dopravy 

zam� stnanc� . Zprvu o� ekávaný úbytek cestujících v pravidelném provozu MHD se nekonal. 

Z tohoto d� vodu, je nutné i nadále alespo�  udr�ovat rozsah provozu linek MHD vedených na 

Borská pole ve stejném rozsahu, p�ípadn�  dopravu posílit díl� ími úpravami v rozsahu spoj�  

v kritických obdobích p�epravy na Borská pole, a to do doby ne� do této lokality bude zajišt� n 

kapacitn�  odpovídající zp� sob dopravy, nejlépe tramvajovou linkou. Ve stávajícím systému 

linkového vedení je tento problém nejvhodn� jší �ešit kapacitním napojením linky z centra 

(linka � . 41), a to z d� vod� , �e kapacita linky � . 30 v úseku z Bor na Borská pole profilem 

Kaplí�ova, je ji� vy� erpána. Stále ur� itý podíl trvalých zam� stnanc�  pracujících na Borských 

polích do Plzn�  dojí�dí. Tito cestující pot�ebují kvalitní a v� asné napojení na hlavní stanice 

mimo m� stských linek integrované dopravy Plze� ska (dále jen IDP) v centru m� sta. Nau� it 

vyu�ívat cestující jiné spojení na Borská pole, ne�-li pouze linkou � . 30, je vhodné p�edevším 

z d� vodu chystaného zavedení trolejbusové linky Borskou ul. (podrobn� ji v 

následující kapitole). 

Koncem � ervna tohoto roku bude uskute� n� na dodávka 8 kus�  kloubových autobus� , 

které budou za�azeny do nových grafikon�  linek � . 30 a 41 a tím navýší nabízenou p�epravní 

kapacitu, � ím� dojde k zlepšení stavu a kultury cestování. 

3.2 St� edn� dobý výhled 

St�edn� dobý výhled je brán v horizontu do p� ti let. Mottem ve�ejné dopravy v Plzni 

byla v posledních deseti letech následující v� ta – V nejbli�ší budoucnosti je nutné vybudovat 

trolejbusovou tra
  Borskou ul. na Borská pole s následným rozv� tvením na Novou Hospodu a 

do to� ky v Teslov�  ul. na Borských polích. Realizace trolejbusové trat�  je odsouvána ji� od 

roku 2000, kdy m� ly jet na Borská pole první trolejbusy. Od té doby byl termín n� kolikrát 

odlo�en a posunut a ani poslední „závazný“ termín, rok 2008, nebyl projekt realizován. 

V roce 2003 byla rekonstruována Borská ul., kdy byly v celé délce ulice osazeny sto�áry 

trak� ního vedení. V roce 2007 byl opravován most p�es �elezni� ní zastávku „Ji�ní p�edm� stí“ 

v N� mejcov�  ulici, kde byly do stávajícího trolejového vedení umíst� ny výhybky do Borské 
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ul. sm�� ující na Borská pole, kde prozatím trolejové vedení kon� í po cca 50. metrech. Projekt 

výstavby je vypracován a prošel všemi procesy nutnými k jeho odsouhlasení. 

Nicmén�  se události dostali na sklonku lo� ského roku do pohybu a m� sto Plze�  

vypsalo výb� rové �ízení na zhotovitele stavby trolejbusové trati s termínem otevírání obálek 

17. 4. 2009 [11]. Nutnou podmínkou realizace je však ud� lení dotace od Evropské unie pro 

objednavatele stavby, kterým je m� sto Plze� , v zastoupení Správy ve�ejného statku. Zástupci 

m� sta toto o� ekávají v letních m� sících. P� jde-li vše podle plánu, mohla by být trolejbusová 

tra
  na Borská pole hotova na ja�e roku 2010. 

Navr�ená stavba trati za� íná v k�i�ovatce ulic N� mejcova a Borská, pokra� uje 

Borskou ulicí jihozápadním sm� rem podél bran závod�  Škoda do m� stské � ásti Karlov. 

V k�i�ovatce ulic Folmavská, Borská, U Letišt�  pokra� uje tra
  západním sm� rem Folmavskou 

ul. V k�i�ovatce ulic Folmavská a U Nové Hospody se tra
  rozpojuje do dvou ramen. Jedno 

rameno bude pokra� ovat rovn�  Folmavskou ul. do okru�ní k�i�ovatky na Doma�lické ul., kde 

se napojí na stávající trolejové vedení trolejbusové linky � . 12. Druhé rameno bude 

pokra� ovat ulicí U Nové Hospody ji�n�  do stávajícího obratišt�  autobusových linek 

v Teslov� . V k�i�ovatce ulic Folmavská a U Nové Hospody bude umo�n� no odbo� ení 

trolejbus�  všemi sm� ry pro lepší variabilitu vedení trolejbusových linek. V obratišti bude 

trolejové vedení dvoustopé, které dovolí p�edjí�d� ní trolejbus�  v to� ce (dv�  � i více linek, 

odstavování trolejbus�  v dob�  bezpe� nostní p�estávky �idi� e). 

Délka trasy v úseku N� mejcova – Doma�lická je 3 660 metr� , v� tev z Folmavské do 

Teslovy ul. m�� í 1 080 metr� , v� etn�  otá� ení vozidel podél bloku ulic Teslova, Univerzitní. 

V rámci stavby bude muset být postavena napájecí m� nírna Karlov, v míst�  k�i�ovatky ulic 

Folmavská, Borská, U Letišt� . Schéma trasy je uvedeno na následující stran� . 
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Obrázek 4 – linkové vedení MHD ve st�edn� dobém výhledu (podklad SITmP). 

schéma: autor 

Po zprovozn� ní trolejbusové trati dojde k reorganizaci stávajícího linkové vedení 

trolejbusových linek. 

Stávající vedení trolejbusových linek MHD v Plzni4. 

Linka � . 10 Doubravka, Na Dlouhých – U Prazdroje – Mrakodrap – CAN, Husova – 

Skvr� any, Škoda VII. brána. 

Linka � . 11 Úst�ední h�bitov – Hl. nádra�í 	 D, Americká – Mrakodrap – CAN, Husova. 

Linka � . 12 Letkov – Bo�kov – Sladkovského, Hospic – Hl. nádra�í 	 D, Americká – 

Mrakodrap – CAN, Tylova – Skvr� any, Škoda VII. brána – Zátiší, Línská – Nová Hospoda. 

Linka � . 13 Lobzy, Pod Vrchem – Hl. nádra�í 	 D, Americká – Prokopova – Nám� stí M. 

Horákové – 	 echurov – 	 ernice – 	 ernice, nákupní zóna. 

Linka � . 14 Prokopova – Tyrš� v most – Bory, Heyrovského. 

Linka � . 16 Doubravka, Záb� lská – Hl. nádra�í 	 D, Americká – Mrakodrap – Ji�ní 

p�edm� stí – Bory, Heyrovského. 

Z uvedených linek je pro dopravu na Borská pole p�ednostn�  ur� ena stávající linka  

� . 12, která jede v západní � ásti m� sta na Novou Hospodu ulicemi Tylova a Doma�lická.  

                                                 
4 V uvedeném vý� tu trasování trolejbusových linek, znamená podtr�ený název zastávky kone� nou stanici. 
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Po zprovozn� ní nové trat�  bude následn�  v úseku centrum – Nová Hospoda odklon� na do ulic 

Koperníkova, N� mejcova, Borská a Folmavská, kde se v k�i�ovatce ulic Folmavská a U Nové 

Hospody linka rozv� tví. Vybrané spoje pojedou do Teslovy ul. a zbylá � ást spoj�  bude 

pokra� ovat Folmavskou ul. do okru�ní k�i�ovatky na Doma�lické a dále po sou� asné trase na 

Novou Hospodu. Charakteristika linky odpovídá pot�ebám intenzit provozu páte�ní linky 

MHD na Borská pole profilem Borské ul., v� etn�  adekvátního vytí�ení spoj�  na opa� ném 

konci linky v úseku centrum – Bo�kov. Úsek Tylovy a Doma�lické ul., který linka � . 12 mine, 

bude pojí�d� n novou trolejbusovou linkou � . 15, která bude vedena v trase: 

Lobzy, Pod Vrchem – U Prazdroje – Mrakodrap – CAN, Tylova – Skvr� any, Škoda  

VII. brána – Zátiší, Línská – Nová Hospoda. 

V souvislosti s t� mito úpravami budou zm� n� ny kone� né zastávky a trasy linek 

vedených do východní � ásti m� sta. Linka � . 13 bude p�esm� rována z Lobez do kone� né 

v ulici Na Dlouhých v Doubravce a linka � . 10 z této kone� né do terminálu na Záb� lské ul., 

p�i� em� provoz této linky bude omezen pouze do období p�epravních špi� ek pracovního dne. 

Výhodou zachování provozu linky � . 10 je mo�nost prodlou�ení spoj�  této linky ukon� ených 

u 7. brány Škoda dále Doma�lickou ul. do okru�ní k�i�ovatky s Folmavskou ul. a odtud dále 

do Teslovy, � ím� lze podle aktuálních pot�eb navýšit p�epravní kapacitu na Borských polích. 

Rozsah provozu linky � . 13 z� stane zachován na stávající úrovni. Linka � . 15 bude v provozu 

celodenn� , celotýdenn� . 

Zm� na vedení trolejbusových linek zasáhne i do provozu stávajících linek autobus� . 

Zrušeny budou spoje linky � . 41 v úseku CAN – Borská pole a linky � . 22 v úseku Škoda 

VIII. brána – Borská pole. Linka � . 41 bude ponechána p� vodnímu ú� elu, obsluze sídlišt�  

Vinice. P�epravní kapacitu linek � . 22 a 41 v profilu Borské ul. p�evezme trolejbusová linka � . 

12, její� stávající maximální hodinová nabízená kapacita je 1530 míst (Kapacita výrobce), 

resp. 1020 míst (Kapacita standard) p�i t�íminutovém intervalu. Tuto kapacitu bude zcela jist�  

nutné navýšit, nebo
  interval spoj�  linky � . 41 je v nejkriti� t� jších obdobích rovn� � t � i minuty, 

ale s v� tší nabízenou kapacitou 1680 míst (Kapacita výrobce), resp. 1008 míst (Kapacita 

standard). K tomu je nutné po� ítat se spoji linky � . 22, její� spoje k VIII. brán�  Škoda jezdí 

v intervalu p� ti minut. Provoz linky � . 22 bude zachován, nicmén�  lze p�edpokládat jeho 

omezení a zm� nu p�estupních vazeb v celém systému MHD. Nabízená kapacity bude 

navýšena zm� nou typu trolejbus�  vypravovaných do provozu na lince � . 12, tedy zám� nou 

klasických 12. metrových vozidel za velkokapacitní. Na lince � . 15 bude moci být ponechána 

stávající maximální hodinová nabízená kapacita charakteru linky � . 13 (opa� ná radiála linky 
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� . 15), která p�edstavuje 720 míst (Kapacita výrobce), resp. 480 míst (Kapacita standard) p�i 

sedmiminutovém intervalu, i kdy� p�ípadné posílení provozu nelze vylou� it. 

V sou� asném vozovém parku trolejbus�  nejsou však pat�i� né provozní rezervy, proto 

je nezbytné po� ítat v nejbli�ší budoucnosti s rozší�ením vozového parku, nejlépe o kloubové 

trolejbusy (stávající kloubové trolejbusy byly vyrobeny v letech 1993, 1995 a 1996 a i p�i 

pravidelné údr�b�  jsou ji� na konci �ivotnosti). V roce 2008 prob� hlo výb� rové �ízení na 

dodávku dvaceti kloubových trolejbus�  s pomocným dieselovým motorem. Dodávka zapo� ne 

v 2. polovin�  letošního roku. Více o vozovém parku je zmín� no v kapitole 3.5. 

Za zmínku stojí mo�nost, �e ji� v tomto období dojde k dostavb�  komunika� ní 

propojky ulic Doma�lická a Vejprnická, jako�to 1. etapy výstavby západní � ásti m� stského 

komunika� ního okruhu, s její� výstavbou se za� alo v �íjnu lo� ského roku. Tato silnice umo�ní 

p�ímé napojení sídlišt�  Skvr� any na Borská pole. Podrobn� ji se této problematice v� nuje 

následující kapitola. 

3.3 Dlouhodobý výhled 

V dlouhodobém horizontu p� ti a více let se p�edpokládá výstavba tramvajové trati na 

Borská pole. Stejn�  jako u trolejbusové trati se i v tomto p�ípad�  termín realizace výstavby 

�adu let odkládá, tentokráte od roku 2002. A� realizace kapacitní tramvajové linky, p�ímo 

za� len� né do páte�ního systému MHD umo�ní vy�ešení sou� asných p�epravních problém�  na 

Borských polích. Proto je dlouhodobý výhled, pota�mo cílový stav, hlavním p�edm� tem této 

práce a v následujících bodech je podrobn�  rozpracován. 

Tramvajová tra
  je ji� projektov�  vypracována a v sou� asnosti je ve stádiu 

dokumentace pro stavební povolení. Nová tra
  za� íná v k�i�ovatce ulic Klatovská a 

Kaplí�ova. Z Klatovské t�ídy odbo� í vpravo a vede západním sm� rem Kaplí�ovo ul., kde je 

umíst� na v ose komunikace ve st�edním d� lícím pásu. Po 340 metrech prochází tra
  okru�ní 

k�i�ovatkou, po jejím� projetí pokra� uje dále mimo t� leso silni� ní komunikace v ose stávající 

cesty pro p� ší k Zelenému trojúhelníku. Za okru�ní k�i�ovatkou za� íná prostranství nového 

obratišt�  tramvají s p�estupním terminálem na autobusové linky a parkovišt� m s kapacitou 

160 parkovacích stání. Tento terminál nazvaný „Kaplí�ova“ nahradí sou� asný p�estupní 

terminál „Bory“, který bude zrušen, v� etn�  demontá�e stávajícího tramvajového obratišt�  a 

následnou sadovou úpravou shodnou s navazujícím Borským parkem. V prostranství budou 

zachovány jen nácestné autobusové zastávky. Tramvajová to� ka v terminálu Kaplí�ova bude 

dvoustopá. Autobusový terminál bude disponovat šesti místy pro manipula� ní stání autobus�  

a t�emi nástupišti, ka�dým v délce 31 metr� . Kaplí�ova ulice bude v rámci stavby 
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rekonstruována v úseku od k�i�ovatky s Klatovskou t�. po napojení na p�estupní terminál 

Kaplí�ova. Za p�estupním terminálem pokra� uje trasa po mostním objektu p�es práv�  

budovanou silnici I/27 dále mírným odbo� ením na severozápad, aby severn�  minula komplex 

budov Z	 U. Projektovaná tra
  je ukon� ena na východní stran�  k�i�ovatky ulic U Letišt�  a 

Podnikatelská5, kde bude v rámci stavby vybudován nový p�estupní terminál na autobusové 

linky pokra� ující dále do vnitroblok�  Borských polí. Rovn� � i zde je tramvajová to� ka 

navr�ena jako dvoustopá. Autobusové obratišt�  umo�ní � ty�i manipula� ní stání a dv�  

nástupišt�  pro odbavení cestujících. V úseku terminál Kaplí�ova a� terminál Podnikatelská je 

navr�ena na tramvajové trati jedna obousm� rná zastávka s délkou nástupní hrany 65 metr�  

(ekvivalent dvou souprav voz�  typu T3). Délka celého nového úseku od Klatovské t�. a� po 

to� ku u Podnikatelské ul. � iní 1 480 metr� . V rámci výstavby bude stávající poslední zastávka 

p�ed kone� nou „Bory“ nazvaná „Dvo�ákova“ na Klatovské t�íd�  posunuta o cca 150 metr�  

ji�n � ji, aby nahradila zrušenou zastávku „Bory“. Oba p�estupní terminály jsou 

vyprojektovány tak, �e autobusové to� ky jsou umíst� ny uvnit� tramvajových obratiš
  

 
Obrázek 5 – linkové vedení MHD v dlouhodobém výhledu – cílový stav (podklad SITmP). 

schéma: autor 

                                                 
5 Z tramvajové to� ky u Podnikatelské ul. se výhledov�  uva�uje s pokra� ováním tramvajové trati sm� rem 
k �elezni� nímu nádra�í „Plze� , Valcha“ na trati Plze�  – Klatovy – �elezná Ruda a s p�ípadným napojením p�ímo 
na �elezni� ní tra
  a pokra� ováním do Dob�an, jako�to projekt regionální tramvaje. Tento projekt byl v roce 2004 
prozatím odlo�en. 
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Na nový úsek tramvajové trat�  bude prodlou�ena tramvajová linka � . 4, která je nyní 

ukon� ena v p�estupním terminálu „Bory“. Linka � . 4 je nejfrekventovan� jší tramvajovou 

linkou v 	 eské republice. V pracovní den linka zajiš
 uje 548 spoj�  v úseku centrum – Bory a 

zp� t, špi� kový interval mezi spoji se pohybuje v rozmezí dvou a� t�í minut. V p�epravním 

sedle je interval stálých p� t minut. 

V p�epravních špi� kách pracovního dne lze p�edpokládat, �e v� tšina spoj�  

tramvajové linky bude ukon� ena a� v kone� né zastávce u Podnikatelské ul., tím vznikne 

kapacitn�  a intervalov�  komfortní zp� sob p�epravy MHD na Borská pole. V kritických 

dobách p�epravních špi� ek nebude nic bránit tomu, aby na Borská pole byl veden ka�dý spoj 

linky � . 4. V p�epravním sedle, kdy je p�epravní poptávka menší, bude linka � . 4 zajiš
 ovat 

zejména p�epravu student�  Z	 U na Zeleném trojúhelníku a spoje budou ukon� eny 

v terminálu v Kaplí�ov�  ul. Dále na Borská pole budou pokra� ovat pouze vybrané spoje. 

Provoz o víkendu bude �ešen a� dle aktuálních pot�eb p�epravy. 

Rovn� � i po zavedení další trakce dojde ke zm� n�  vedení a provozu autobusových 

linek, co� se dotkne p�edevším linek vedených profilem Kaplí�ovy ul. Zde se jedná zejména o 

linku � . 30, její� intenzita bude hlavn�  v p�epravních špi� kách � áste� n�  zredukována. 

S ohledem na ostatní p�epravní vazby linky, které linka plní ve zbylých úsecích trasy 

v dalších m� stských � ástech nebudou zm� ny nikterak zásadní. Jak je uvedeno na konci 

p�edešlé kapitoly, bude nejdéle v tomto plánovaném období trasa linky � . 21 prodlou�ena 

z okru�ní k�i�ovatky na Doma�lické ul. dále severním sm� rem do sídlišt�  Skvr� any. 

Propojení linkou MHD mezi Skvr� any a Borskými poli je po�adováno cestující ve�ejností 

n� kolik let, ovšem do doby výstavby adekvátního komunika� ního propojení mu nelze 

vyhov� t. Konkrétn�  se jedná o stavbu západního m� stského okruhu, úseku Doma�lická – 

Vejprnická. Výstavba byla zahájena na podzim roku 2008, doba výstavby je p�edpokládána 

na cca 30 m� síc� , dá se tedy usuzovat, �e i p�i výskytu komplikací, bude v horizontu p� ti let 

tato komunikace ji� hotova. Trasa linky � . 24 bude vycházet ze stávajících p�epravních vazeb 

a bude vedena z terminálu v Podnikatelské ul. do Teslovy ul. Jeliko� její sou� asnou funkci 

napojení univerzity pln�  p�evezme linka � . 4, bude linka � . 24 v provozu pouze v p�epravních 

špi� kách pracovního dne. Je mo�né, �e bude upraveno trasování linky N1 pouze v samotné 

lokalit�  Borských polí (zm� na obsluhovaných ulic). 

U trolejbusových linek nelze o� ekávat zm� ny linkového vedení, ani rozsah provozu, 

nebo
  obsluhují jinou � ást p�edm� tného území, ne�-li tramvajová linka � . 4. Proto bude 

nadále platit systém zavedený v rámci st�edn� dobého výhledu. 
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P�esto existují projekty, které mohou v budoucnu zm� nit nyní p�edpokládaný systém. 

Jedná se nap�íklad o zavedení trolejbusové dopravy na Severní p�edm� stí, kde se p�edpokládá 

vedení trolejbusových linek do t�í lokalit (kon� ených zastávek), nebo uva�ovaná výstavba 

tramvajové trati na sídlišt�  Vinice. 

3.3.1 Tramvajová linka � . 4 

Navr�ená trasa vhodn�  dopl� uje stávající tramvajovou sí
 , která funguje jako páte�ní 

systém MHD v Plzni. Rovn� � kapacitní vyu�ití spoj�  na novém úseku odpovídá 

celotýdennímu vyu�ití spoj�  na opa� né radiále linky � . 4. 

Trasa linky � . 4: 

Sídlišt�  Košutka, Gerská ul., Karlovarská ul. most generála Pattona, sady P� tat� icátník� , 

Klatovská t�., Kaplí � ova ul., samostatné tramvajové t� leso po k� i�ovatku ulic U Letišt �  a 

Podnikatelská. Tu� ným písmem je vypsán nov�  pojí�d� ný úsek. 

Zastávky linky � . 4: 

Název zastávky Zastávka se nachází v m� stské � ásti 
Košutka 
Plze� ka 
Severka 
Sokolovská 
U Dru�by 
Ul. Otýlie Beníškové 
Pod Záhorskem 
V sadech P� tat� icátník�  
U Práce, Klatovská 
Masarykovo nám. 
Chodské nám. 
Dobrovského, Klatovská 
Nám. Míru 
Dvo�ákova 
Kaplí � ova 
Zelený trojúhelník 
U Letišt�  

Košutka 
Košutka 
Košutka 
Lochotín 
Lochotín 
Lochotín 
Na Jánské 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
Ji�ní p�edm� stí 
Bory 
Bory 
Bory 
Bory 
Borská pole 
Borská pole 

Tu� ným písmem jsou vypsány nové zastávky na lince. 

Linka bude v provozu nadále jako nyní, tedy celodenn�  a celotýdenn�  ve stejném 

intervalovém rozp� tí mezi spoji v jednotlivých denních obdobích jako doposud. Linka 

zajiš
 uje spojení mezi sídlišti Košutka a Lochotín na Severním p�edm� stí s centrem m� sta a 

s Fakultní nemocnicí Bory a se sídlišt� m Bory na Ji�ním p�edm� stí. Odtud bude realizováno 

prodlou�ení trasy západním sm� rem na Borská pole. Na trase budou zachovány zásadní 

p�estupní vazby v p�estupních uzlech v sadech P� tat� icátník�  a U Práce, naopak bude zrušen 

stávající p�estup na další linky MHD v kone� né  zastávce „Bory“. Prvním d� vodem je zrušení 
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tohoto terminálu a p�evedení jeho funkce do nového terminálu v Kaplí�ov�  ul., a druhým 

prodlou�ení linky po trase stávající nejv� tší p�epravní zát� �e autobusových linek nyní 

pokra� ujících do Borských polí. 

Délka linky je 7 500 metr�  mezi zastávkami „Košutka“ a „Kaplí�ova“ a 8 300 metr�  

mezi zastávkami „Košutka“ a „U Letišt� “. Tramvaje nají�d� jí na tra
  (a z trati zatahují) 

z jediné tramvajové vozovny v Plzni, která se nachází v m� stské � ásti Slovany. Vozy tak musí 

urazit 3 900 metr�  z vozovny do zastávky „Solní, pošta“, odkud pak pokra� ují do zastávky 

„Pod Záhorskem“ v p�ípad� , �e dále pokra� ují ve sm� ru na Košutku, nebo do zastávky  

„V sadech P� tat� icátník� “, pokud dále sm�� ují na Borská pole. Vozy zatahující do vozovny, 

jedou ve sm� ru z Košutky do zastávky „V sadech P� tat� icátník� “ a dále na Slovany, ve sm� ru 

od Borských polí do zastávky „U Práce, Klatovská“. P�i jízd�  z a do vozovny tyto spoje b� �n �  

odbavují cestující na nácestných zastávkách. 

Jízdní doby spoj�  v úseku Košutka – Kaplí�ova se pohybují v rozmezí 19 a� 23 

minut v závislosti na dni a denní dob� , ve zbývajícím úseku trasy do kone� né zastávky  

„U Letišt� “ je jízdní doba celotýdenn�  2 minuty. 

Tab. � . 7 – provozní charakteristika l. � . 4 v úseku „V sadech P� tat� icátník� “ – „Kaplí�ova“. 

Interval (minuty) Po� et spoj�  
Pracovní dny Sobota Ned� le 

ráno sedlo odp. ve� er dop. odp. ve� er dop. odp. ve� er 
pd so ne 

2-3 5 2-4 5-8 7-10 7-8 8-10 10 7-8 8-10 558 264 260 
zdroj: autor 

Tab. � . 8 – provozní charakteristika linky � . 4 ve zbývajícím úseku „Kaplí�ova“ – „U Letišt� “. 

Interval (minuty) Po� et spoj�  
Pracovní dny Sobota Ned� le 

ráno sedlo odp. ve� er dop. odp. ve� er dop. odp. ve� er 
pd so ne 

2-6 10 2-8 5-15 7-10 7-8 8-20 10-30 7-8 8-30 358 232 204 
zdroj: autor 

Maximální denní nabízená p�epravní kapacita je 122 760 míst v úseku linky 

„V sadech P� tat� icátník� “ – „Kaplí�ova“ a 78 760 míst v úseku „Kaplí�ova“ – „U Letišt� “. 

Více o hodnotách nabízené p�epravní kapacity a provozních pot�eb je obsa�eno v bodu 3.4. 

Dopravu zajiš
 ují a nadále budou zajiš
 ovat soupravy dvou spojených voz�  typu T3 

v r� zných modifikacích, nebo kloubové vozy typu KT8D5, které se tak pova�ují za kapacitn�  

odpovídající ekvivalent souprav voz�  T3. Maximální denní výprava navr�eného provozu 

p�edstavuje 23 vozových vlak�  v obou p�epravních špi� kách pracovního dne. 
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V rámci p�íloh k této práci jsou jako p�ílohy � . 5 a� 7 uvedeny jízdní �ády linky � . 4 

pro plný provoz pracovních dn� , sobotu a ned� li. 

3.3.2 Trolejbusová linka � . 12 

Ze stávající trasy budou trolejbusy odklon� ny v západní v� tvi z p�ímého úseku trasy 

centrum – Nová Hospoda Doma�lickou ul. ji�ním sm� rem tak, aby byly vedeny severním 

okrajem Borských polí, s mo�ností prodlou�ení do kone� né zastávky v Teslov�  ul., 

v jihozápadním rohu lokality. 

Trasa linky � . 12: 

Bo�kov, sady F. Bro�íka, Sušická ul., Lobezská ul., Sladkovského ul., Koterovská ul., 

Barrandova ul., Mikulášské nám� stí, Mikulášská ul., Americká ul., Tylova ul., Husovo 

nám� stí, Husova ul., nám� stí Emila Škody, Tylova ul., Koperníkova ul., Borská ul., 

Folmavská ul., ulice U Nové Hospody, Univerzitní ul., Teslova ul., Doma�lická ul., 

Dopravní ul., Nová Hospoda. Tu� ným písmem je vypsán nov�  pojí�d� ný úsek. 

Zastávky linky � . 12: 

Název zastávky Zastávka se nachází v m� stské � ásti 
Bo�kov 
Na spojce 
Pet�ínská 
	 ástkova, Sušická 
Stadion Lokomot. 
Sladkovského, HOSPIC 
Sladkovského 
Mikulášská 
Hl. nádr. 	 D, Americká 
Mrakodrap 
U Práce, Americká 
Tylova 
CAN, Husova 
CAN, Tylova 
Koperníkova 
Ji�ní p � edm� stí (pouze sm� r tam) 
Škoda V. brána 
Lodní 
Karlov, sedlárna 
NC, Folmavská 
Borská pole, Folmavská 
U Nové Hospody 
Borská pole, Teslova 
U N. Hospody (pouze sm� r tam) 
Folmavská, rondel 
Nová Hospoda 

Bo�kov 
Bo�kov 
Bo�kov 
Bo�kov 
Petrohrad 
Petrohrad 
Petrohrad 
Petrohrad 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
Ji�ní p�edm� stí 
Ji�ní p�edm� stí 
Ji�ní p�edm� stí 
Karlov 
Karlov 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Nová Hospoda 

Tu� ným písmem jsou vypsány nové zastávky na lince. 
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Lince z� stane úloha napojení m� stských � tvrtí Bo�kov a Petrohrad s centrem m� sta. 

Na opa� né radiále sm�� ující na Novou Hospodu zcela mine m� stskou � ást Zátiší a primárním 

úkolem linky bude obsluha Borských polí zajišt� ná silni� ním profilem vedeným Borskou 

ulicí. Na Novou Hospodu bude sm� rovat jen � ást spoj�  linky. Díky této lince bude zachováno 

p�ímé napojení Borských polí na CAN, v sou� asnosti zabezpe� ené autobusovou linkou � . 41 a 

nov�  bude umo�n� no p�ímé napojení na hlavní vlakové nádra�í. Lze tedy p�edpokládat, �e na 

sebe linka ke stávající p�epravní zát� �i navá�e další, v podob�  mimo plze� ských cestujících 

sm�� ujících na Borská pole. Proto navr�ený systém p�edpokládá obsazení v� tšiny vozových 

po�adí linky kloubovými, p�ípadn�  jinými velkokapacitními trolejbusy. Významné p�estupy 

budou realizovány v zastávkách „Hl. nádr. 	 D, Americká“; „U Práce, Americká“ a „CAN, 

Husova“. Délka linky je v úseku „Bo�kov“ – „Borská pole, Teslova“ 9 650 metr�  a v úseku 

„Bo�kov“ – „Nová Hospoda“ 10 kilometr� . Vozy vyjí�d� jící na linku a zatahující z linky, 

jsou vypravovány z jediné trolejbusové vozovny v Cukrovarské ulici, která je velmi vhodn�  

umíst� na v bezprost�ední blízkosti st�edu m� sta. V p�ípad�  sm� rování prvního spoje vozu ve 

sm� ru do Bo�kova za�azují v zastávce „Hl. nádr. 	 D, Americká“, podobn�  i poslední spoje 

vedené od Bo�kova do vozovny jedou do této zastávky. Vozy jedoucí prvním spojem 

v opa� ném sm� ru západním sm� rem za�azují v zastávce „Mrakodrap“, kde stejn�  tak i kon� í, 

pokud pokra� ují do vozovny.V úseku centrum – Bo�kov je hojn�  vyu�ívána kone� ná 

„Sladkovského, Hospic“, a to zejména u spoj�  majících charakter posilových.  

Jízdní doby spoj�  v úseku Bo�kov – Borská pole, Teslova se pohybují v rozmezí 24 

a� 35 minut v závislosti na dni, denní dob�  a trase konkrétního spoje (zajetí spoje k CAN). 

V úseku Bo�kov – Nová Hospoda v rozmezí 26 a� 36 minut v závislosti na dni, denní dob�  a 

trase konkrétního spoje (zajetí spoje k CAN). 

Tabulka � . 9 – provozní charakteristika linky � . 12 v zastávce „Borská pole, Folmavská“. 

Interval (minuty) Po� et spoj�  
Pracovní dny Sobota Ned� le 

ráno sedlo odp. ve� er dop. odp. ve� er dop. odp. ve� er 
pd so ne 

2-8 12 2-8 5-17 7-15 7-15 8-15 15 7-15 8-15 310 154 148 
zdroj: autor 

Maximální denní nabízená p�epravní kapacita je 48 060 míst v zastávce „Borská 

pole, Folmavská“. Více o hodnotách nabízené p�epravní kapacity a provozních pot�eb je 

obsa�eno v bodu 3.4. P�edpokladem fungování navr�eného systému linky � . 12 je, �e dopravu 

zajistí 16 velkokapacitních trolejbus�  a 4 standardní trolejbusy v délce 12 metr�  v denním 

období s maximální vozovou pot�ebou, kterým je ranní p�epravní špi� ka pracovního dne. 
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V rámci p�íloh k této práci jsou jako p�ílohy � . 8 a 9 uvedeny jízdní �ády linky � . 12 

pro plný provoz pracovních dn� , sobotu a ned� li. 

3.3.3 Trolejbusová linka � . 15 

	 íseln�  se jedná o novou linku, nicmén�  území obsluhované touto linkou nová 

nebudou. Ve východní � ásti m� sta bude linka obsluhovat m� stskou � ást Lobzy, na západní 

v� tvi linky zajistí trolejbusy obsluhu Zátiší a Nové Hospody. 

Trasa linky � . 15: 

Lobzy, ulice Pod vrchem, Sokolská ul., Dlouhá ul., Rokycanská ul., ulice U Prazdroje, most 

U Jána, Anglické náb�e�í, Kopeckého sady, Goethova ul., Americká ul., Tylova ul., 

Doma�lická ul., Línská ul., Doma�lická ul., Dopravní ul., Nová Hospoda. 

Zastávky linky � . 15: 

Název zastávky Zastávka se nachází v m� stské � ásti 
Lobzy, Pod vrchem 
Sokolská 
U Pietasu 
Letná 
Stav. stroje, Rokycanská 
Gambrinus 
U Prazdroje 
Anglické náb�e�í 
Muzeum (pouze sm� r tam) 
Goethova (pouze sm� r zp� t) 
Mrakodrap 
U Práce, Americká 
Tylova 
CAN, Tylova 
III. br. , Doma�lická 
Škoda VII. brána 
Skvr� any, Škoda VII. b. (pouze sm� r zp� t) 
U p�ejezdu 
Zátiší, U panelárny 
Zátiší, Línská 
Zátiší, U h�bitova 
Doma�lická, 	 ETRANS 
Nová Hospoda 

Lobzy 
Lobzy 
Lobzy 
Letná 
Letná 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
centrum m� sta 
Skvr� any 
Skvr� any 
Skvr� any 
Skvr� any 
Zátiší 
Zátiší 
Zátiší 
Nová Hospoda 
Nová Hospoda 

M� stskou � ást Lobzy v sou� asnosti obsluhuje linka � . 13, její� provoz je na opa� ných 

radiálách nevyvá�ený. V úseku linky � . 13 do 	 ernic je p�epravní poptávka vyšší, ne� v úseku 

do Lobez, proto bude tato linka p�esm� rována do lidnat� jšího sídlišt�  Doubravka (této 

problematice se obšírn� ji v� nuje kapitola 3.2 St�edn� dobý výhled). M� stské � ásti Zátiší a 

Nová Hospoda nyní obsluhuje linka � . 12, která bude upravena dle kapitoly 3.3.2. 
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Linka tak p�ebírá význam dvou stávajících linek. Zajistí p�ímé napojení Lobez 

s centrem m� sta na jedné v� tvi a Nové Hospody a Zátiší s centrem na opa� né v� tvi. 

Významné p�estupy budou uskute�� ovány v zastávkách „Mrakodrap“; „U Práce, Americká“ a 

„CAN, Tylova“. Délka linky je v úseku „Lobzy, Pod Vrchem“ – „Zátiší, Línská“ 7 450 metr�  

a v úseku „Lobzy, Pod Vrchem“ – „Nová Hospoda“ 9 050 metr� . Vozy vyjí�d� jící na linku a 

zatahující z linky, jsou vypravovány z trolejbusové vozovny v Cukrovarské ulici. V p�ípad�  

sm� rování prvního spoje vozu ve sm� ru do Lobez za�azují v zastávce „Goethova“, poslední 

spoje vedené z Lobez jedou do zastávky „Muzeum“. Vozy jedoucí prvním spojem na Novou 

Hospodu (p�ípadn�  jen do Zátiší) za�azují v zastávce „Mrakodrap“, kde stejn�  tak i kon� í, 

pokud sm�� ují do vozovny.  

Jízdní doby spoj�  v úseku Lobzy – Nová Hospoda se pohybují v rozmezí 24 a� 32 

minut v závislosti na dni a denní dob�  jízdy spoje. 

Tabulka � . 10 – provozní charakteristika linky � . 15 v zastávce „Doma�lická, 	 etrans“. 

Interval (minuty) Po� et spoj�  
Pracovní dny Sobota Ned� le 

ráno sedlo odp. ve� er dop. odp. ve� er dop. odp. ve� er 
pd so ne 

6-16 24 6-18 18-24 15-30 15 15-30 15-30 15 15-30 138 84 84 
zdroj: autor 

Maximální denní nabízená p�epravní kapacita je 12 420 míst v zastávce 

„Doma�lická, 	 etrans“. Více o hodnotách nabízené p�epravní kapacity a provozních pot�eb je 

obsa�eno v bodu 3.4. Dopravu na lince � . 15 zajistí standardní trolejbusy v délce 12 metr� , 

v po� tu 13 voz�  v denním období s maximální vozovou pot�ebou, kterým je odpolední 

p�epravní špi� ka pracovního dne. 

V rámci p�íloh k této práci jsou jako p�ílohy � . 10 a 11 uvedeny jízdní �ády linky � . 

15 pro plný provoz pracovních dn� , sobotu a ned� li. 

K linkám � . 12 a 15 je nutné zmínit, �e spoje t� chto linek se intervalov�  prokládají 

(d� lí) v zastávce „Nová Hospoda“, tak aby byla v této oblasti zajišt� na nabízená p�epravní 

kapacita na minimáln�  stejné úrovni, jako tomu je v sou� asné podob�  provozu. Tento systém 

je patrný nejlépe z jízdních �ád�  linek � . 12 a 15, které jsou uvedeny v samostatných 

p�ílohách. Proklad spoj�  je zajišt� n jednak p�i odjezdech z Nové Hospody, tak i v opa� ném 

sm� ru, p�i odjezdech ze spole� ných zastávek obou linek v centru m� sta („Mrakodrap“; „U 

Práce, Americká“) na Novou Hospodu. 
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3.3.4 Autobusová linka � . 21 

Linka si ponechává nadále sv� j prioritní význam napájecí linky m� stské � ásti Litice 

na další linky systému MHD zejména pak na linku � . 4, pomocí p�estupu v terminálu 

Kaplí�ova. V zásad�  z� stává zachován sou� asný systém, s rozd� lením spoj�  jedoucích jen 

v hlavní � ásti trasy mezi Liticemi a Bory (terminálem Kaplí�ova), a spoji dále pokra� ujícími 

do Skvr� an (v sou� asnosti na Novou Hospodu). 

Trasa linky � . 21: 

Litice, Klatovská t�., Kaplí�ova ul., Univerzitní ul., Kaplí�ova ul., Klatovská t�., ulice U 

Borského parku, Šimerova ul., Heyrovského ul., ulice Edvarda Beneše, ulice 17. listopadu, 

Sukova ul., Folmavská ul., ulice U Nové Hospody, Podnikatelská ul., Obchodní, ul., silnice 

I/27, Vejprnická ul., ulice Terezie Brzkové, Lábkova ul., Skvr� any. Tu� ným písmem je 

vypsán nov�  pojí�d� ný úsek. 

Zastávky linky � . 21: 

Název zastávky Zastávka se nachází v m� stské � ásti 
Litice, Veve�í 
Litice, na návsi 
Litice, U školy 
Ve viš� ovce  
Tyrš� v sad 
U p�ehrady 
Bory, NVÚ 
Kaplí�ova 
Bory  
Šimerova 
U teplárny 
Ul. 17. listopadu 
Sukova 
Boettingerova 
NC, Folmavská 
Borská pole, Folmavská 
U Nové Hospody 
Obchodní 
Obchodní, rondel 
Waltrova 
Machá� kova BUS 
Lábkova 
Skvr� any, �el. st. 

Litice 
Litice 
Litice 
Litice 
Litice 
Bory 
Bory 
Bory 
Bory 
Bory 
Bory 
Bory 
Bory 
Bory 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Skvr� any 
Skvr� any 
Skvr� any 
Skvr� any 

Tu� ným písmem jsou vypsány nové zastávky na lince. 

Zm� na trasy nastává v úseku Borská pole – Nová Hospoda. Nejprve je linka 

prota�ena do jihozápadního cípu Borských polí podél Obchodní ulice, který není doposud 

linkou MHD obsluhován. Ze sou� asné kone� né „Nová Hospoda“ (spojení Nová Hospoda – 
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Borská pole p�ebírá linka � . 12) je linka prodlou�ena do sídlišt�  Skvr� any, k �elezni� ní 

zastávce na Trati � íslo 170 Plze�  – Cheb. Toto spojení umo�ní obyvatel� m Skvr� an p�ímé 

napojení Borských polí, bez nutnosti cesty spojené s p�estupem v centru m� sta. Dále nabídne 

mo�nost pro mimo plze� ské obyvatele dojí�d� jící do Plzn�  vlakem od severozápadu napojení 

na systém MHD, bez nutnosti cestovat a� na hlavní vlakové nádra�í. 

Významné p�estupy budou realizovány v zastávkách „Machá� kova BUS“; „Sukova“ 

a „Kaplí�ova“. Délka linky je v úseku „Litice, Veve�í“ – „Kaplí�ova“ 4 750 metr�  a v úseku 

„Kaplí�ova“ – „Skvr� any, �el. st.“ 11 350 metr� . Vozy vyjí�d� jící na linku a zatahující 

z linky, jsou vypravovány z jediné autobusové vozovny v Cukrovarské ulici (toto�ný areál 

s trolejbusovou vozovnou). Autobusy za�azují v zastávkách „Kaplí�ova“ a „Skvr� any, �el. 

st.“, mezi t� mito zastávkami a vozovnou jedou �idi� i p�ímo, bez odbavování cestujících 

Jízdní doby spoj�  v úseku Litice – Kaplí�ova se pohybují v rozmezí 8 a� 10 minut 

v závislosti na dni a denní dob�  jízdy spoje. V úseku Kaplí�ova – Skvr� any v rozmezí 23 a� 

26 minut v závislosti na dni a denní dob�  jízdy spoje. 

Tabulka � . 11 – provozní charakteristika linky � . 21 v úseku „Kaplí�ova“ – Skvr� any, �el. st“. 

Interval (minuty) Po� et spoj�  
Pracovní dny Sobota Ned� le 

ráno sedlo odp. ve� er dop. odp. ve� er dop. odp. ve� er 
pd so ne 

10-45 60 30-40 48-60 55-90 45-90 40-80 55-90 45-90 40-80 53 31 31 
zdroj: autor 

Maximální denní nabízená p�epravní kapacita je v úseku „Kaplí�ova“ – Skvr� any, 

�el. st.“ 4 770 míst. Více o hodnotách nabízené p�epravní kapacity a provozních pot�eb je 

obsa�eno v bodu 3.4. 

V rámci p�íloh k této práci jsou jako p�ílohy � . 12 a 13 uvedeny jízdní �ády linky � . 

21 pro plný provoz pracovních dn� , sobotu a ned� li. 

3.3.5 Autobusová linka � . 24 

Realizací tramvajové trati ztratí linka � . 24 sv� j sou� asný význam napájecí linky 

areálu univerzity. Nicmén�  po následné reorganizaci linkového vedení a provozu, bude tato 

linka hlavní obslu�nou linkou pro zam� stnance firem sídlících na Borských polích. 

Trasa linky � . 24: 

Borská pole, ulice U Letišt� , Univerzitní ul., ulice U Panasoniku, Folmasvká ul., ulice U 

Nové Hospody, Univerzitní ul., Teslova ul., Borská pole. Tu� ným písmem je vypsán nov�  

pojí�d� ný úsek. 
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Zastávky linky � . 24: 

Název zastávky Zastávka se nachází v m� stské � ásti 
U Letišt�  
Gará�e 
Staré letišt�  
Borská pole, Panasonic 
U Nové Hospody 
Borská pole, Teslova 

Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 

Tu� ným písmem je vypsána nová zastávka na lince. 

Trasa linky bude ve sm� ru z Borských polí v podstat�  pouze zkrácena k nov�  

umíst� né kone� né zastávce tramvajové linky � . 4 v terminálu „U Letišt� “. Význam napájecí 

linky z� stane zachován, i kdy� nebude slou�it pro cestující jedoucí k univerzit� , ale 

zam� stnanc� m firem z Borských polí, kte�í budou muset pokra� ovat z kone� né tramvaje dále 

západním sm� rem do zam� stnání. Linka bude provozu v obdobích st�ídání sm� n6, které 

korespondují s obdobími p�epravních špi� ek pracovního dne. 

Vzhledem k charakteru linky budou významné p�estupy realizovány pouze v 

zastávce „U Letišt� “, kde bude uskute�� ován p�ímý p�estup mezi linkou � . 4 a práv�  linkou � . 

24. Grafikony obou linek jsou konstruovány tak, aby všechny spoje obou linek na sebe 

v uvedené zastávce navazovaly s � asovou rezervou do dvou minut, v p�ípad�  shodných � as�  

p�íjezdu spoje jedné linky a odjezdu druhé, budou �idi� i informování poznámkou ve vozovém 

jízdním �ádu, aby vy� kali p�íjezdu spoje druhé linky. Délka linky je v úseku „U Letišt� “ – 

„Borská pole, Teslova“ 3 550 metr� . Vozy vyjí�d� jící na linku a zatahující z linky, jsou 

vypravovány z autobusové vozovny v Cukrovarské ulici. Autobusy za�azují v zastávce  

„U Letišt� “, mezi touto zastávkou a vozovnou jedou �idi� i p�ímo, bez odbavování cestujících. 

Jízdní doby spoj�  v celém úseku se pohybují v rozmezí 7 a� 8 minut v závislosti na 

denní dob�  jízdy spoje. 

Tabulka � . 12 – provozní charakteristika linky � . 24. 

Interval (minuty) Po� et spoj�  
Pracovní dny Sobota Ned� le 

ráno sedlo odp. ve� er dop. odp. ve� er dop. odp. ve� er 
pd so ne 

2-6  2-6  nejede nejede 172 nejede 
zdroj: autor 

                                                 
6 P� i tvorb�  návrhu provozu všech linek v cílovém stavu, bylo vycházeno ze sou� asného re�imu st�ídání sm� n 
jednotlivých firem. V� tšina firem provozuje v pracovní dny t� í sm� nný provoz se st�ídáním sm� n v 6, 14 a 22 
hodin. O víkendu fungují jednotlivé firmy velmi rozmanit� , dle pot�eb výroby. Nejv� tší zam� stnavatel firma 
Panasonic má re�im zcela odlišný. Za� átek pracovního týdne je v ned� li v 19 hodin, tato sm� na kon� í v 5:30 
následující ráno, další sm� na nastupuje v 6:30 a pracuje do 17 hodin, tento sm� nný provoz funguje do sobotního 
rána. 
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Maximální denní nabízená p�epravní kapacita je 27 520 míst. Více o hodnotách 

nabízené p�epravní kapacity a provozních pot�eb je obsa�eno v bodu 3.4. P�edpokladem 

fungování navr�eného systému linky � . 24 je, �e dopravu zajistí velkokapacitní autobusy a 

s maximální vozovou pot�ebou 6 voz�  v obou p�epravních špi� kách pracovního dne. 

V rámci p�íloh k této práci je jako p�íloha � . 14 uveden jízdní �ády linky � . 24 pro 

plný provoz pracovních dn� . 

3.3.6 Autobusová linka � . 30 

Polookru�ní linka � . 30 je nejvytí�en� jší autobusovou linkou v sou� asném systému 

MHD a lze p�edpokládat, �e tato pozice lince z� stane i po zavedení tramvajové linky na 

Borská pole, kde však o význam páte�ní linky p�ijde. Oblíbenost u cestujících spo� ívá 

v mo�nosti p�epravního propojení v� tšiny plze� ských sídliš
  a � tvrtí bez nutnosti cestování 

p�es centrum m� sta. Linka propojuje všechna velká sídlišt�  na jihu, východ�  a severu m� sta a 

umo�� uje p�estup prakticky na všechny další linky MHD. 

Trasa linky � . 30: 

Košutka, Krašovská ul., Studentská ul., Plaská ul., Okounová ul., ulice K  Prokopávce, ulice 

Malý Bolevec, ulice U Velkého rybníka, ulice Na Roudné, Jate� ní ul., Mohylová ul., 

Masarykova ul., Dlouhá ul., Revolu� ní ul., Rolnické nám� stí, Lobezská ul., 	 ástkova ul., 

nám� stí generála Píky, Francouzská t�., Slovanská alej, nám� stí M. Horákové, Malostranská 

ul., Mostní ul., Zborovská ul., ulice Edvarda Beneše, Heyrovského ul., ulice U Borského 

parku, Kaplí�ova ul., Dob�anská ul., Univerzitní ul., ulice U Letišt� , Podnikatelská ul., ulice U 

Panasoniku, Folmavská ul., ulice U Nové Hospody, Univerzitní ul., Teslova, Borská pole. 

Zastávky linky � . 30: 

Název zastávky Zastávka se nachází v m� stské � ásti 
Košutka, Krašovká 
Nákupní st�edisko 
Severka BUS 
Studentská, Komenského 
Bolevecká náves 
Okounová BUS 
K Prokopávce (pouze sm� r zp� t) 
Malý Bolevec 
Na ramp�  
Bílá Hora, �el. st. 
	 isticí stanice 
Kovošrot 
Hus� v park 
Mohylová (pouze sm� r zp� t) 
IV. poliklinika (pouze sm� r tam) 

Košutka 
Košutka 
Košutka 
Košutka 
Bolevec 
Bolevec 
Bolevec 
Malý Bolevec 
Bílá Hora 
Bílá Hora 
Doubravka 
Doubravka 
Doubravka 
Doubravka 
Doubravka 
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Název zastávky Zastávka se nachází v m� stské � ásti 
Ul. Dru�by 
U Pietasu  
U Astry 
Rolnické nám. 
	 ástkova 
II. poliklinika 
Francouzská 
Nám. M. Horákové 
Malostranská 
Mlýnské náb�e�í 
Tyrš� v most 
U teplárny BUS 
Bory, Heyrovského 
Bory 
Kaplí � ova 
Západo� eská univerzita 
Podnikatelská 
Podnikatelská, Vltava 
Borská pole, Panasonic 
U Nové Hospody 
Borská pole, Teslova 

Doubravka 
Lobzy 
Lobzy 
Lobzy 
Slovany 
Slovany 
Slovany 
Slovany 
Slovany 
Doudlevce 
Doudlevce 
Bory 
Bory 
Bory 
Bory 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 
Borská pole 

Tu� ným písmem je vypsána nová zastávka na lince. 

Ponechání trasování linky � . 30 uvnit� Borských polí a zachování ukon� ení spoj�  

v kone� né zastávce v Teslov�  ulici na Borských polích je vhodné, nebo
  linka bude mít 

nadále „sb� rný“ charakter cestujících jedoucích na Borská pole z východní a ji�ní � ásti Plzn� . 

Jedinou úpravou trasy linky v cílovém stavu je zrušení obsluhy zastávky „NC, Folmavská“, 

v souvislosti s p�esunem p�epravní zát� �e návšt� vník�  hypermarketu a hobbymarketu na linku 

� . 4. V ostatních � ástech m� sta bude linka vedena v nem� nné trase, nebo
  v jednotlivých 

lokalitách má nepostradatelný význam. Práv�  z tohoto d� vodu není vhodné do linky nikterak 

významn�  zasahovat, v podob�  výrazn� jšího omezení provozu. Navrhnutý provoz je tak 

obdobný se stávajícím, omezena je nabízená kapacita v p�epravních špi� kách pracovního dne, 

ve který je ale zabezpe� en p�estup mezi linkou � . 4 a spoji linky � . 30, a to jak v terminálu 

Kaplí�ova, tak mezi zastávkou linky � . 30 „Podnikatelská“ a kone� nou zastávkou linky � . 4 

„U Letišt� “. Zde to bude pouze za p�edpokladu, �e v tramvajové kone� né bude stát tramvaj 

p�ed odjezdem, co� bude mít pozitivní vliv na cestující, který bude v� d� t, �e pokud je 

v kone� né zastávce tramvaj, bude mu umo�n� n p�estup a m� �e jej vyu�ít. Tento princip je 

patrný z p�ilo�ených jízdních �ád�  v záv� re� ných p�ílohách. Další významné p�estupy budou 

realizovány ve vícero zastávkách, nap�. „Severka BUS“; „Okounová BUS“ a „Bílá Hora, �el. 

st.“; „Ul. Dru�by“; „Nám. M. Horákové“; „Bory, Heyrovského“. Délka linky je v úseku 

„Košutka, Krašovská“ – „Borská pole, Teslova“ 21 550 metr� . Vozy vyjí�d� jící na linku a 
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zatahující z linky, jsou vypravovány z autobusové vozovny v Cukrovarské ulici. Autobusy 

za�azují v zastávkách „Košutka, Krašovská“; „Hus� v park“; „U Pietasu“; „U teplárny BUS“; 

„Bory“. Mezi t� mito zastávkami a vozovnou jedou �idi� i p�ímo, bez odbavování cestujících. 

Jízdní doby spoj�  v úseku „Kaplí�ova“ – „Borská pole, Teslova“ se pohybují 

v rozmezí 45 a� 52 minut v závislosti na dni a denní dob�  jízdy spoje 

Tab. � . 13 – provozní charakteristika l. � . 30 v úseku „Kaplí�ova“ – „Borská pole, Teslova“. 

Interval (minuty) Po� et spoj�  
Pracovní dny Sobota Ned� le 

ráno sedlo odp. ve� er dop. odp. ve� er dop. odp. ve� er 
pd so ne 

3-8 12 4-8 5-20 9-15 10-15 10-20 15-20 7-15 10-20 211 135 121 
zdroj: autor 

Maximální denní nabízená p�epravní kapacita je 33 760 míst v úseku „Kaplí�ova“ – 

„Borská pole, Teslova“. Více o hodnotách nabízené p�epravní kapacity a provozních pot�eb je 

obsa�eno v bodu 3.4. P�edpokladem fungování navr�eného systému linky � . 30 je, �e provoz 

linky bude zajišt� n kompletn�  velkokapacitními autobusy. Maximální denní výprava 

v navr�eném grafikonu � ítá 19 autobus�  v ranní p�epravní špi� ce pracovního dne. 

V rámci p�íloh k této práci jsou jako p�ílohy � . 15 a� 17 uvedeny jízdní �ády linky � . 

30 pro plný provoz pracovních dn� , sobotu a ned� li. 

3.3.7 Ostatní linky MHD v sou� asnosti vedených na Borská pole 

Linka � . 22 bude nadále v provozu v základní trase Koterov – Škoda VIII. brána 

v p�epravních špi� kách pracovního dne v omezeném rozsahu, v intervalu 10 minut. Linka � . 

41 bude ve sm� ru od Vinic ukon� ena na CAN, p�ípadn�  bude zrušena a nahrazena 

trolejbusovou, p�ípadn�  tramvajovou linkou, o její� realizaci do sídlišt�  Vinice se nyní 

diskutuje. No� ní linka N1 z� stane nem� nná, mo�ná je díl� í zm� na trasy v samotných 

Borských polí, dle aktuálních pot�eb, nicmén�  v navr�eném stavu je po� ítáno se stávající 

trasou. 
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3.4 Souhrnné statistické údaje linek 

Tabulka � . 14 – provozní charakteristiky linek v cílovém stavu. 

Po� et voz�  Po� et � idi��  
Pracovní dny 

Linka � . 

Ranní 
špi� ka 

P�epravní 
sedlo 

Odp. 
špi� ka 

Sobota Ned� le 
Pracovní 

dny Sobota Ned� le 

4 23 14 23 9 9 37 16 16 
12 19 7 18 7 6 26 12 11 
15 12 7 13 6 6 5 11 11 
21 5 2 4 2 2 7 4 4 
24 6 - 6 - - 6 - - 
30 19 9 18 9 10 28 17 18 
N1  37       
Celkem 84 42 82 33 33 109 60 60 

zdroj: autor 

Tabulka � . 15 – nabízené p�epravní kapacity v oblasti Borských polí v cílovém stavu. 

 Pracovní dny Sobota Ned� le 

Linka � . Kapacita 
výrobce 

Kapacita 
standard 

Kapacita 
výrobce 

Kapacita 
standard 

Kapacita 
výrobce 

Kapacita 
standard 

4 78760 58712 51640 38048 44880 33456 
12 48060 29544 24640 15092 23680 14504 
15 12420 8280 7560 5040 7560 5040 
21 4770 3180 2790 1860 2790 1860 
24 27520 16856 - - - - 
30 33760 20678 21600 13230 19360 11858 
N1 990 660 990 660 990 660 
Celkem 206280 137910 109220 73930 99260 67378 

zdroj: autor 

Tato tabulka navazuje na tabulku � . 5. U tramvajové linky � . 4 je pod Kapacitou 

výrobce uvedena maximální kapacitu vozidla udávanou výrobcem, v p�epo� tu na vozovou 

soupravu (zpravidla 220 cestujících, tedy 110 cestujících jeden v� z). Druhá hodnota  

Kapacita standard, udává doporu� ené maximální obsazení vozu podle Standard�  kvality 

dopravy PMDP, a.s. (164 cestujících ve vozové souprav� , p�ípadn�  � lánkové tramvaji 

KT8D5) [10, s. 72]. 

                                                 
7 U linky N1 je p�epravním sedlem mín� n no� ní provoz, který nemá vliv na maximální denní výpravu autobus� . 
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Tabulka � . 16 – denní kilometrické prob� hy linek zajiš
 ujících dopravní spojení na Borská 

pole v cílovém stavu. 

Linka � . Ujeté km za pracovní den za sobotu za ned� li  
4 9512,4 4611,4 4362,6 
12 4553,2 2357 2262,8 
15 2170,6 1278,9 1278,9 
21 1151,4 652,4 652,4 
24 708,3 - - 
30 4937,3 2934,5 2703,4 
N1 265 265 265 
Celkem 23298,2 12099,2 11525,1 

zdroj: autor 

Tabulka � . 17 – kilometrické prob� hy uvedených linek ujetých pouze v úsecích mezi 

nejbli�ším p�edchozím p�estupním terminálem (cílem, kone� nou zastávkou) a Borskými poli 

v cílovém stavu. 

Linka � . Ujeté km za pracovní den za sobotu za ned� li  
4 892,8 422,4 416 
12 2604 1293,6 1243,6 
21 601,5 351,9 351,9 
24 708,3 - - 
30 844 432 404 
N1 74 74 74 
Celkem 5724,6 2573,9 2489,5 

zdroj: autor 

Finan� ní náklady na zajišt� ní provozu linek MHD na Borská pole v cílovém stavu 

vycházejí ze sazeb za jeden kilometr uvedených v kapitole 2.5. Do kalkulace byly zapo� teny 

kilometrické výkony linek v ní�e vypsaných úsecích (viz. tabulka � . 17): 

Kaplí�ova – U Letišt�  (linka � . 4); 

Kaplí�ova – Borská pole, Teslova (linky � . 24 a 30); 

Kaplí�ova – Sukova – Borská pole – Skvr� any, �el. st. (linka � . 21); 

Kaplí�ova – Borská pole – Nová Hospoda (linka N1); 

CAN, Husova – Nová Hospoda (linka � . 12). 
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Náklady celkem (58,69 K�  na jeden km) 

Pracovní dny: 5724,6 km × 58,69 K�  = 335 976,77 K�  na den 

Sobota: 2573,9 × 58,69 = 151 062,19 K�  na den 

Ned� le: 2489,5 × 58,69 = 146 079,41 K�  na den 

Co� za jeden kalendá�ní rok (cca 255 pracovní dní, 55 sobot, 65 ned� lí a svátk� ) p�edstavuje 

celkovou sumu cca 103 480 000 K� . P�i p�ihlédnutí k omezenému provozu o letních 

prázdninách je tato hodnota 94 040 000 K� . 

Prokazatelná ztráta (40,11 K�  na jeden km) 

Pracovní dny: 5724,6 km × 40,11 K�  = 229 613,7 K�  na den 

Sobota: 2573,9 × 40,11 = 103 239,12 K�  na den 

Ned� le: 2489,5 × 40,11 = 99 853,85 K�  na den 

Co� za jeden kalendá�ní rok (cca 255 pracovní dní, 55 sobot, 65 ned� lí a svátk� ) p�edstavuje 

celkovou sumu cca 70 720 000 K� . P�i p�ihlédnutí k omezenému provozu o letních 

prázdninách je tato hodnota 64 080 000 K� . 

3.5 Technická základna a vozový park 

Pro uskute� n� ní jakéhokoliv zamýšleného rozvoje MHD v Plzni je nutné zahájit 

rovn� � plánovanou výstavbu nové technické základny, která je odkládána od 70. let minulého 

století. Zejména stávající vozovna autobus�  a trolejbus�  v Cukrovarské ulici je nejen 

kapacitn�  nedosta� ující, ale i technicky zastaralá. P� vodn�  areál slou�il jako tramvajové depo, 

které bylo v roce 1933 p�esunuto do m� stské � ásti Slovany a do areálu v Cukrovarské ul. se 

nejprve p�esunuly autobusy, a po zavedení trolejbusové dopravy v roce 1941 i trolejbusy. K 

p� vodní hale se tak dle pot�eb p�istav� ly další haly nutné pro údr�bu vozidel a odstavné 

plochy pro stání voz� , které je uskute�� ováno pod širým nebem. Do za� átku 90. let byly 

autobusy i trolejbusy z kapacitních d� vod�  odstavovány i v ulicích poblí� vozovny. 

Významnou výhodou sou� asné vozovny je však její umíst� ní v bezprost�ední blízkosti 

m� stského centra. Nových lokalit pro umíst� ní nových gará�í bylo navr�eno n� kolik 

v r� zných � ástech m� sta. V sou� asnosti je aktuálním prostorem území bývalých kasáren podél 

Folmavské ul. na Borských polích, v ji�ní � ásti segmentu Borské terasy. Dle vyjád�ení Správy 

ve�ejného statku m� sta Plzn� , byly aktuáln�  vy� len� ny dva miliony Korun na zhotovení 

projektové dokumentace na výstavbu areálu, co� je zatím nejdále, kam se plány 

s jednotlivými lokalitami dostaly, doposud bylo vše �ešeno na úrovni studií. Vozovna tramvají 

kapacitn�  prozatím vyhovuje. Vzhledem k její poloze na okraji m� sta ve � tvrti Slovany se 

po� ítá s vybudování druhé pomocné vozovny. Takováto menší vozovna by p�edstavovala 
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strategickou protiváhu k vozovn�  Slovany, zejména v p�ípadech rekonstrukcí tramvajových 

tratí, most�  pojí�d� ných tramvajemi, � i jiných nep�edvídatelných událostí, jakými byli 

v poslední dob�  povodn�  v roce 2002, nebo vyho�ení jedné z m� níren v roce 2000. Pro 

umíst� ní této vozovny jsou  navr�eny dv�  lokality, jedna ve Skvr� anech, druhá na Vinicích, a 

to v p�ípad�  výstavby tramvajové trati do tohoto sídlišt� . 

Co se týká vozového parku, zde je bezprost�edním problémem nedostatek 

velkokapacitních trolejbus� , kterých mají PMDP, a.s. v sou� asnosti 16, a to kloubových voz�  

typu Škoda 15Tr. Všechny tyto vozy jsou však na hranici, p�ípadn�  ji� za hranicí své 

technické �ivotnosti. Proto bude v letošním roce zahájena obnova tohoto druhu vozového 

parku nákupem 20 kloubových trolejbus�  typu Škoda 25Tr [12], rozlo�eného do � ty� let. Tyto 

trolejbusy p�edstavují obm� nu sou� asného vozového parku, pro rozší�ení flotily 

velkokapacitních trolejbus�  bude nutné zakoupit, p�ípadn�  si od výrobce pronajmout další 

vozy tohoto typu. 

Vozový park tramvají bude muset být rozší�en o 3 tramvajové vozy v délce 30 metr� , 

nebo o 6 voz�  v délce 15 metr� . Vozy v délce 15 metr�  jsou zastoupeny nejrozší�en� jším 

typem tramvají v 	 eské republice, ozna� eným T3 v r� zných modifikacích. Tento typ se ji� 

nevyrábí, stejn�  tak ani jeho nástupce typ T6A5, nebo
  jejich výrobce, pra�ská firma 	 KD ji� 

zanikl. V sou� asnosti �ádný výrobce tramvají nevyrábí kompletní tramvaje v této délce. 

Firmy 	 KD Pragoimex, a.s. a Krnovské opravny a strojírny, s.r.o. spole� n�  vyvinuly a 

vyráb� jí tramvajové sk�ín�  vycházející z typ�  T3, ozna� ené VarCB3  a VarCB3LF. Pro tyto 

sk�ín�  se však pou�ívají modernizované podvozky sou� asných voz�  T3. Problémem p�i 

obnov�  a rozší�ení vozového parku tramvají je tedy zejména v nedostate� né nabídce 

vyráb� ných typ� . 

Vzhledem k plánovanému rozší�ení elektrických trakcí se p�edpokládá stagnace, � i 

spíše sní�ení mno�ství autobus�  ve vozovém parku. 
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4 Zhodnocení navr�ených a doporu� ovaných zm� n k zajišt� ní budoucí dopravní 

obslu�nosti 

Ve st�edn� dobém výhledu bude autobusová linka � . 41 vedená na Borská pole 

profilem Borské ulice nahrazena ekologi� t� jší trolejbusovou dopravou, ne však kapacitn� jší. 

V souvislosti s tímto krokem musí p�edstavitelé m� sta a dopravního podniku p�ipo� ítat 

nutnost navýšení po� tu velkokapacitních trolejbus� , kterých je nedostatek ji� pro zabezpe� ení 

stávajícího provozu. Na novou trolejbusovou tra
  bude p�evedena linka � . 12, která je svou 

provozní charakteristikou (� astý interval a vytí�ení na opa� né radiále) velmi vhodná. Tato 

úprava umo�ní p�evedení cestujících z p�et� �ované linky � . 30. Zm� na trasy linky � . 12 bude 

znamenat zavedení trolejbusové linky � . 15, která v p�ímém úseku centrum – Nová Hospoda 

nahradí práv�  linku � . 12. V p�ípad�  nedostatku nabízené p�epravní kapacity lze na Borská 

pole prodlou�it trolejbusovou linku � . 10, ukon� enou u 7. brány Škoda v P�edních 

Skvr� anech. Další související zm� ny trasování trolejbusových linek prob� hnou na opa� né 

východní � ásti m� sta, kde budou zm� n� ny kone� né zastávky linek � . 10 a 13. 

V dlouhodobém výhledu, který je zárove�  pova�ován za cílový stav, bude na Borská 

pole zavedena kapacitní tramvajová linka, která zajistí vyhovující dopravní spojení student�  

vysokých škol jednak s dalšími budovami univerzity rozmíst� nými po m� st� , ale i hlavním 

vlakovým nádra�ím. V neposlední �ad�  zajistí tramvajová linka i obsluhu hypermarketu 

Borská pole s celodenn�  relativn�  stejnou mírou poptávky po p�eprav� . Dále na Borská pole 

bude v dobách p�epravního vzdutí (st�ídání sm� n v závodech) pokra� ovat autobusová linka � . 

24, na které bude provoz zajišt� n velkokapacitními autobusy, pro eliminaci situací nepobírání 

cestujících. Provoz linek � . 4 a 24 bude propojen návazností spoj�  obou linek. Zachován bude 

provoz linky � . 30, která plní v dalších � ástech m� sta nezastupitelný úkol. Nov�  bude do 

jihozápadního segmentu Borských polí prodlou�ena linka � . 21, která bude zárove�  

p�esm� rována z kone� né zastávky „Nová Hospoda“ do sídlišt�  Skvr� any, k �elezni� ní 

zastávce na Trati Plze�  – Cheb. Podmínkou všech zm� n trasy linky � . 21 je dostav� ní 

plánovaných komunikací. Území podél Folmavské ulice bude nadále obslou�eno 

trolejbusovými linkami p�ivedenými na Borská pole Borskou ul., tak jak k nim bude 

p�istoupeno ve st�edn� dobém výhledu. V tomto stavu ji� lze hovo�it o komfortu p�epravy dle 

standard�  p�epravy PMDP, a.s. Mo�né jsou další díl� í úpravy systému MHD v souvislosti se 

zamýšleným dalším rozvojem elektrických trakcí v dalších � ástech Plzn� . 
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ZÁV � R 

Lokalita pr� myslové zóny Borských polí byla ji� od prvopo� átku nevhodn�  

koncep� n�  �ešena. Z d� vodu vedení silnic, které p�edur� ilo p�edchozí rozparcelování 

pozemk� , jsou zde vytvo�eny � tvercové bloky obslu�ných komunikací, kterými do st�edu, 

nebo st�edem dále lokalitou Borských polí, nelze vést kapacitní tramvajovou linku. Navíc se 

zde mísí pr� myslová zóna s cca 15 000 zam� stnanci, hypermarket s nep�erušovanou otevírací 

dobou  a neustále se rozr� stající areál Západo� eské univerzity s cca 8 000 aktivními studenty. 

Samotný velký územní rozsah a rozptyl mezi vstupními prostory do prostranství jednotlivých 

firem neumo�� uje stanovit hlavní trasu linek MHD s následným systematickým rozv� tvením. 

Nepat�i� n�  byly realizovány samotné zastávky, nebo
  všechny v celé oblasti jsou umíst� ny 

v�dy jen v t� sné blízkosti k�i�ovatek. Tyto hlavní faktory p�edevším kladou na dopravce 

rozdílné dopravní nároky. 

Naplánovaná tramvajová tra
  je ukon� ena pouze v dosahu samotné pr� myslové 

zóny, není vedena do jejího st�edu. Takováto tramvajová doprava vy�eší „pouze“ 

obsluhu areálu Z	 U a jihovýchodního sektoru segmentu Borských polí, ve výhledu pak 

chystanou bytovou zástavu v segmentu Zelený trojúhelník – jih a p�ípadn�  uva�ovaný 

multifunk� ní sportovní areál. Z p�estupního terminálu se nadále budou muset autobusové 

linky proplétat ulicemi na Borských polí. Toto �ešení není pln�  vyhovující a nep�inese 

po�adované vy�ešení krizových situací v dobách p�epravních špi� ek. 

Jakákoliv další mo�nost prodlou�ení tramvajové trati blí�e st�edu Borských polí je 

vzhledem k rozparcelování pozemk� , vedení in�enýrských sítí a profilu komunikací velmi 

obtí�ná, omezená, finan� n�  nákladná a reáln�  nemo�ná. Pokud bychom uva�ovali o jejím 

prodlou�ení, lze za jediné mo�né �ešení pova�ovat vedení tramvajového t� lesa p�ímo 

v komunikaci ulice Podnikatelské, kde je intenzita automobilového provozu velmi malá, 

v� etn�  stávajících linek autobus�  MHD. Tramvajovou tra
  by v tomto p�ípad�  bylo nejlépe 

dovést a� na západ Borských polí. Realizací tohoto zám� ru, by
  pom� rn�  nákladného, a 

dopln� ním o další trolejbusovou tra
  – linku (ji�ním profilem Univerzitní ul.) by došlo 

ke kompletnímu vy�ešení problém�  týkajících se Borských polí – kapacitních, provozních a 

v neposlední �ad�  ekologických. Jak však stojí výše, jedná se o zna� n�  nákladnou a 

zpochybnitelnou investi� ní akci. Takovéto hypotetické �ešení však nebylo p�edm� tem práce. 

� e� í � ísel, respektive p�epravní kapacity nabízené linkami MHD ve výsledném 

stavu, je finální systém navr�ený v kapitole 3.3 v rámci realistických mo�ností velmi 

komfortní a m� l by vyhovovat skute� ným pot�ebám p�i p�ihlédnutí k finan� ním mo�nostem 
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m� sta Plzn� , technickým mo�nostem p�ípadné další zástavby a prostorovým mo�nostem 

jednotlivých ulic. Mimo severní � ásti Borské terasy, která není v sou� asnosti koncep� n�  ešena 

a její rozvoj se zastavil, bude vy�ešena ve�ejná doprava v celém p�edm� tném území uvedeném 

v úvodu této práce. 

Náklady, resp. prokazatelná ztráta se v souvislosti se zm� nou územní obsluhy 

Borských polí, v podob�  zavedení dvou nových trakcí, zvýší p�ibli�n �  o 80 %. V celkovém 

m�� ítku úhrady ro� ní prokazatelné ztráty m� stem, se celková suma zvedne maximáln�  o  

4,8 %, p�i porovnání pen� �ní hodnoty, kterou m� sto Plze�  zaplatilo PMDP, a.s. v letošním 

roce.
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