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ANOTACE

Bakalaiska prace se zamétuje na pfistup provozovatelli drahy k problematice zpoplatnéni
Zelezni¢ni dopravni cesty ve Skandinavii. Analyzuje jednotlivé systémy zpoplatnéni ve Finsku,
Norsku a Svédsku a porovnava je s ¢eskym systémem zpoplatnéni. Na modelovych ptikladech

porovnava vysi poplatki za jizdu vlaku.
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TITLE

Rail access charging systems in Scandinavia

ANNOTATION

The bachelor thesis focuses on the approach of railway operators to the issue of rail charging
in Scandinavia. It analyses individual charging systems in Finland, Norway and Sweden
and compares them with the Czech charging system. Using model examples, it compares train

fares.
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UvVoD

Jednotny evropsky zelezni¢ni prostor je vysledkem dlouhodobého usili Evropské unie
o liberalizaci zZelezni¢niho trhu, efektivnéj$i vyuzivani dopravni infrastruktury a podporu
konkurenceschopnosti na Zeleznici. Vyznamnym bodem v tomto procesu je Smeérnice
Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU, kterd vytvaii spoleCny legislativni ramec
pro organizaci zelezni¢niho sektoru a zavadi povinnost nediskrimina¢niho zpoplatnéni ptistupu
k zelezni¢ni infrastruktufe tak, aby provozovatelé infrastruktury byli motivovani k efektivnimu

fizeni drazni dopravy a aby systém poplatkti podporoval hospodarskou soutéz a rozvoj dopravy.

Skandinavské zemé& — Finsko, Norsko a Svédsko — jako souéast nebo pridruzené ¢leny
evropského zelezni¢niho prostoru implementovaly tuto legislativu do svych narodnich pravnich
radu, pricemz kazda ze zemi zvolila odliSny pristup ke stanoveni vySe poplatku za uzivani

zelezni¢ni dopravni cesty.

Cilem préce je analyzovat strukturu a vySi poplatki za uZziti Zelezni¢ni dopravni
cesty ve Finsku, Norsku a Svédsku a porovnat jednotlivé systémy zpoplatnéni se systémem
pouZivanym v Ceské republice, s diirazem na praktické dopady téchto systémil na Zelezniéni

dopravce.

Prvni ¢ast prace se vénuje analyze slozeni jednotlivych Zelezni¢nich sektort
ve vybranych zemich, stru¢nému piehledu poskytovanych sluzeb a analyze systému
zpoplatnéni ptistupu na Zelezni¢ni dopravni cestu. V zavéru teoretické Casti se prace vénuje
porovnani jednotlivych systémii zpoplatnéni se systémem pouzivanym v Cesku. Prakticka ¢ast
prace poskytuje piiklady vypoétu ceny za uziti ZDC modelovymi vlaky osobni i nakladni

dopravy a porovnani ziskanych cen napii¢ vsemi analyzovanymi zemé&mi.
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1 Analyza systémi zpoplatnéni v jednotlivych zemich

Clanek 27 smérnice 2012/34/EU popisuje povinnost kazdého provozovatele Zelezniéni
dopravni infrastruktury zvetejnit zpravu o siti — ,,prohlaSeni o draze*. Tato prohlaSeni o siti jsou
klicova pro pfistup na trh, nebot’ uvadeji veskeré informace, které Zadatelé potrebuji k podani
zadosti o kapacitu drahy, zejména obchodni, technické a pravni podminky ptistupu. Jejich cilem
je poskytnout zadatelim, ktefi cht&ji provozovat sluzby na dané Zelezni¢ni siti, jediny zdroj

aktualnich a relevantnich informaci transparentnim a nediskrimina¢nim zptisobem.

Prohlaseni o draze se fidi spole¢nou strukturou stanovenou organizaci RailNetEurope
(RNE). RNE podporuje harmonizaci a zvefejiiovani uzivatelsky piivétivych a na zakaznika
orientovanych prohlaSeni o siti. Za timto uc¢elem se provozovatelé infrastruktury a subjekty
fizeni zastieSené RNE dohodli na spolecné struktuie a provadéci ptirucce, ktera zadatelim

umoziuje najit v kazdém prohlaseni o siti stejné informace na stejném misté [1].

Jednotlivé néarodni prohlaSeni o draze S platnosti pro jizdni fad 2025 jsou hlavnim

zdrojem poznatkl v této kapitole.

1.1 Subjekty Zelezni¢niho trhu

Na Zelezni¢nim trhu vystupuje na strané¢ nabidky provozovatel drazni dopravy
(dopravce). Spravu a provoz infrastruktury vykonava provozovatel drahy (provozovatel
infrastruktury, manazer infrastruktury), ktery je zpravidla ve vlastnictvi statu. Tento subjekt
zajiStuje provozovani, provozuschopnost, modernizaci, rozvoj Zeleznicni dopravni cesty

a zodpovida za nediskriminacni ptistup dopravcll na Zelezni¢ni dopravni cestu.

Dohled nad Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury vykonava drazni
urad. Dale je spolu s Agentura Evropské unie pro zeleznice (ERA) odpovédny za vydavani
osvédCeni o bezpecnosti provozovatelim drazni dopravy, pusobi jako licencni organ
pro uvadeéni nové Zelezni¢ni infrastruktury a vozidel do provozu, vydéava licence strojvedoucich
a schvaluje provozni licence dopravct, licence vzdélavacich instituci a také zelezni¢nich Iékait

a psychologu [2].

V tabulce 1 (str. 14) jsou zahrnuti vSichni aktéfi zelezni¢niho trhu v analyzovanych

zemich ve vztahu k subjektim v Ceské republice.
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Tabulka 1: Slozeni zelezni¢nich sektorti v jednotlivych zemich (autor)

Cesko Finsko Norsko Svédsko
- . . Ministerstvo pro
B . Ministerstvo Ministerstvo Ministerstvo P
Stat zastupuje donrav dobravy a spoit doora venkov a
pravy pravya spoj pravy infrastrukturu
Finska d i Norsky Zelezniéni | «
mskKa O.pI‘aVVITI a ors y’%e €znicni SVé dSkS/ dopravm’
komunikaéni urad diad
Regulaéni organ Drazni tiad agentura ura
Statens
. . . Transportstyrelsen
Traficom jernbantilsyn

Finské dopravni
agentura pro

dopravni

Manazer infrastrukturu

infrastruktury
Viyldvirasto
Trafikledsverket 5
Svédska dopravni

Sluzba tizeni Sprava zeleznic, Fintraffic Ltd. Bane NOR sprava

provozu s. 0.

Trafikverket

Finska dopravni
agentura pro
dopravni

] infrastrukturu
Pridélce kapacity

Viyldvirasto
Trafikledsverket

Z tabulky vyplyva vyrazna podobnost Ceského Zelezni¢niho systému se systémy
pouzivanymi v Norsku a Svédsku. Odlisnym zptsobem je organizovan Zelezniéni sektor
ve Finsku, kde pisobi statem vlastnéna spolecnost Fintraffic Ltd., ktera je Finskou agenturou
pro dopravni infrastrukturu povéfena organizovanim a fizenim drazni dopravy. Charakteristiky

jednotlivych narodnich systémt jsou specifikovany v nasledujici ¢asti prace.

Finsko
Finsky Zelezni¢ni sektor tvoii Ministerstvo dopravy a spoji, které odpovida
za fungovani finskych dopravnich a komunika¢nich siti a s nimi souvisejici infrastrukturu.

Finska dopravni a komunikacni agentura (Traficom) je narodni bezpecnostni agenturou
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finského Zelezni¢niho systému. Finska agentura pro dopravni infrastrukturu (Viylivirasto
Trafikledsverket) pusobi jako manazer statni Zzelezni¢ni infrastruktury v souladu
S bezpecnostnim opravnénim udélenym spoleCnosti Traficom. Jako provozovatel drahy
je odpovédna za vyuzivani, udrzbu a rozvoj Zeleznicni sité a za piidélovani kapacity drahy.
Finska agentura pro dopravni infrastrukturu a spole¢nost Fintraffic Ltd., uzaviely dohodu
o poskytovani sluzeb v oblasti fizeni a kontroly drdzni dopravy. Dopravni spole¢nost Fintraffic
Ltd. je statem vlastnénd spolecnost, fizena Ministerstvem dopravy a spoji. Poskytuje sluzby

fizeni provozu a zajist'uje bezpecnost a spolehlivost provozu [3].

Norsko

Celkovou odpovédnost za odvétvi dopravy, financovani provozu a roz§ifovani provozu
v Norsku nese vlada zastoupena ministerstvem dopravy. Ministerstvo dopravy stanovuje
dlouhodobé cile pro Zeleznici a definuje ramcové podminky pro toto odvétvi. Bezpecnost
celého zelezni¢niho systému v Norsku zajistuje Norsky Zelezni¢ni Wrad (Statens
jernbantilsyn), ktery prosazuje novou zelezniéni legislativu a vydava licence pro provozovani
draZzni dopravy. Spolecnost Bane NOR je povéfenym provozovatelem drahy, udrzuje stavajici
zelezni¢ni infrastrukturu, organizuje a fidi drazni dopravu, je pfidélcem kapacity na stdtem
vlastnéné Zeleznicni infrastruktuie a realizuje nové projekty vystavby a modernizace

infrastruktury [4].

Svédsko

Za zelezni¢ni zaleZitosti ve Svédskem kralovstvi odpovidda Ministerstvo pro venkov
a infrastrukturu. Vladnim organem, ktery je spravcem Zzelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury
a provozovatelem drazni dopravy na stitem vlastnéné Zeleznitni siti je Svédska dopravni
sprava (Trafikverket). Svédsky dopravni ufad (Transportstyrelsen) usiluje o dobrou
dostupnost, vysokou kvalitu, bezpe¢nost a ekologi¢nost Zelezni¢ni, letecké, namoini a silni¢ni
dopravy v zemi. Uplatiiuje pravni piedpisy, které se obecné vztahuji na sit’ provozovatele drahy

a provozovatele zafizeni sluzeb a vykonava agendu drazniho tradu [5].

1.2 Princip stanoveni ceny
Na zakladé piilohy II Smérnice Evropského parlamentu a rady 2012/34/E poskytuje
provozovatel infrastruktury vSem Zelezni¢nim podnikim nediskrimina¢nim zplisobem

dopravni sluzby, které jsou podle tirovné pfistupu a charakteru poskytovanych sluzeb rozdéleny
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do ¢tyt skupin: minimalni pistupovy balicek, sluzby poskytované v zatizeni sluzeb (zdkladni

sluzby), dopliikové a pomocné sluzby [6].

V srovnavaci tabulce 2 je uveden rozsah poskytovanych sluzeb (ozna¢ené znakem ,,x*)
Vv analyzovanych zemich podle 2. ptilohy Smérnice Evropského parlamentu a rady
2012/34/EU:
Tabulka 2: Shrnuti poskytovanych sluzeb (autor)

Sluzby Cesko Finsko Norsko | Svédsko
Zikladni sluzby | Osobni nadrazi X X X X
Nékladni terminaly X X X X
Setad’ovaci n. X X X X
Odstavné koleje X X X X
Zatizeni udrzby X X
Ostatni technicka zafizeni X X X X

Zatizeni pfistavi

Pomocni zatizeni X X X X
Cerpaci stanice X X
Dopliikové sluzby | Trakéni proud X X X X
Predtapéni X X X X
Nebezpecny naklad X X X X
Mimotadné prepravy X X X X
Pomocné sluzby | Telekomunikacni site X X X
Doplityjici informace X X X X

Technicka kontrola
vozového parku X

Prodej ptepravnych doklada

Sluzby tézké udrzby

Z tabulky je vidét, Ze rozsah zakladnich, doplnkovych a pomocnych sluzeb je ramcové
stejny, s malymi vyjimkami a odli$nostmi, které vyplyvaji zejména z klimatickych podminek
severskych zemi.

Nabidka sluzeb na osobnich, ndkladnich, sefad’ovacich a odstavnych nadraZich jsou

totozné. Pro mnoho zafizeni sluzeb je typické, Ze pfistup K zafizeni zajistuje manazer
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infrastruktury (IM), ale samotné uziti zafizeni spravuje externi spole¢nost (véetn¢ pridélovani
kapacity a zpoplatnéni uziti, proto vydavaji vlastni prohlaSeni zatizeni sluzeb). Tyka se to
naptiklad zatizeni pro udrzbu kolejovych vozidel, zatizeni piistavii nebo zatizeni Cerpacich

stanic pro pohonné hmoty.
V ramci pomocnych sluzeb, které nejsou regulovany, poskytuji IM napt.:

* norsky i finsky IM poskytuji v zimnich mésicich sluzbu lokomotivy pro odklizeni
snéhu,

* norsky i finsky IM poskytuji sluzbu Skoly pro strojvedouci,

* norsky IM poskytuje sluzby piepravy ndkladu na mista, kam nevede jind dopravni

infrastruktura a kde zadny provozovatel drazni dopravy neni ochoten piepravu vykonat.

Rozsah poskytovanych sluzeb v rdmei minimalniho piistupového balicku je u vSech IM

stejny.

1.3 Sprava Zeleznic, s. o., Ceska republika

K 31. prosinci 2022 tvofilo ¢eskou Zelezni¢ni infrastrukturu 9 355 km trati. Z toho
3215 km trati bylo elektrifikovanych ¢tyimi trakénimi soustavami — DC 3 kV, AC 25 kV,
DC 1,5 kV a AC 15 kV / 16,7 Hz. Celostatni a regionalni drahy tvofily koleje 0 evropském

rozchodu 1 435 mm. Nejvyssi dovolena rychlost na ¢eské Zelezniéni siti je 160 km-h™* [7].

Cena za minimalni pfistupovy balicek se sklada z:

= ceny pridélce za pfidéleni kapacity drahy,
= ceny provozovatele drahy za pouziti drahy jizdou vlaku,

= ceny provozovatele drahy za pfistup po draze k zatizenim sluzeb.
Hodnoty vsech koeficientii uvedenych v této podkapitole jsou uvedeny v priloze A.
Cena za pridéleni kapacity drahy se pocita podle vzorce 1:

CKD:K1+K2'I+ K3 D[Ké], (1)
kde:

K1 sazba za zpracovani a uréeni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy [K¢] — uvedeno
v priloze A,
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K2 sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km] — uvedeno v piiloze A,

I délka trasy — vzdalenost piidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy
na zelezni¢ni siti, kde Sprava Zeleznic plni roli provozovatele drahy, resp. pridélce
kapacity [km],

Kz sazba za den piidé€leni vlakové trasy [K¢/den] — uvedeno v piiloze A,

D pocet dnti jizdy, na které je pfislusna trasa pridélena [den].

Cena za pouziti drahy jizdou vlaku (vzorec 2) je soucet cen za pouziti drahy jizdou jednoho
subvlaku a cen za pouziti ptistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy.

Zakladnim vztahem pro vypocet ceny za pouziti drahy jizdou vlaku je:

C, = X Cs + Cpg [KC], 2
kde:

Cv ceny za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],
Cs cena za pouziti drahy jizdnou jednoho subvlaku [K¢],

Cpk  cena za pouziti ptistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy [K¢].

Cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku:

Cs = (L ) ZRP) + (L "Zyp*M - Py - kETCS) [Ké]: (3)
kde:

L délka jizdy subvlaku [km],

Zre  zakladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [K¢/km] — pro obdobi
platnosti ro¢niho jizdniho fadu 2025 je ZRP ve vysi 0 K¢&/km,

Z zékladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
[K¢/hrtkm] — uvedeno v priloze A,

M celkova hmotnost vlaku [t],
Px hodnota produktového faktoru — viz tabulka 3 (str. 19),

Ketcs koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS — od 1. ledna 2025 je koeficient
stanoven na 1,00 pro vybavené i nevybavené hnaci vozidlo mobilni ¢asti ETCS.
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Tabulka 3: Produktovy faktor, Sprava zeleznic, s. o. [7]

Produktovy Ceameneti Hod,nota
faktor produktového faktoru
P1 Osobni doprava 1,00
P2 Nakladni doprava nespecificka 0,85
P3 Nékladni doprava v ramci svozového a rozvozového systému JVZ 0,20
P4 Kombinovana nakladni doprava 0,55
PS5 Nékladni doprava — nestandardni vlaky 2,00

Na zékladé¢ tabulky €. 3 je patrné zvyhodnéni nékladnich vlakil, zejména vlakli uréenych

pro svoz a odvoz JVZ a vlakl zapojenych do systému kombinované dopravy.

Cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy:

Cpx = ﬁzﬁ(ZﬁK * Mpg - Nzn) [KE], 4
kde:
ZEK  zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo

vystup cestujicich v Zel. stanicich a zastavkach [K¢/zastaveni*t],
Mpk  hmotnost vlaku pro vypocet ceny za piistupové komunikace,

Nznv  planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro néastup a/nebo vystup cestujicich
Vv zel. stanicich a zastavkach.

1.4 Vaylivirasto Trafikledsverket, Finska republika

Finska, statem vlastnénd ZelezniCni infrastruktura, vroce 2022 méfila 5918 km.
Z toho 5205 km trati bylo jednokolejnych a 713 km vicekolejnych (dvé a vice koleji).
Nominalni rozchod koleji ve Finsku je 1 524 mm, na rozdil od zbytku Skandinavie a pevninské
Evropy. Aktudlni nejvy$§i rychlost na finské infrastruktufe je 220 km-h™l. Na vsech
elektrifikovanych tratich je elektricka energie dodavana trolejovym vedenim se stfidavym

proudem o napéti 25 kV/50 Hz. Pouzivanou ménou ve Finsku je euro (€) [3].

Poplatek za minimalni ptistupovy balicek ve Finsku se sklada ze:

1. zakladniho poplatku za infrastrukturu vybiraného z veSkeré dopravy,
2. dodatecného poplatku vybiraného za pouzivani elektrickych napéjecich zafizeni
pro vlaky vyuzivajici elektrickou trakci.
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Vyse obou poplatkli se odviji od hrubého piepravniho vykonu (hrtkm). V obdobi
od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2025 je poplatek za infrastrukturu stanoven ve vysi:

= 0,1927 euro centi/hruby tunokilometr za zakladni poplatek za infrastrukturu,

= (,0145 euro centii/hruby tunokilometr za dodatecni poplatek za vlak elektrické trakce.

Finsky provozovatel drahy nevybira zadné dalsi poplatky za uziti infrastruktury [3].
Vysi celého poplatku je mozné vy¢islit podle vztahu 5:

Crin = hegm " A+ hegm “B €], (5)
kde:

Crin  cena za uziti drahy — Véaylédvirasto Trafikledsverket [EUR],
hum  hruby piepravni vykon [hrtkm],

A sazba zakladniho poplatku [EUR/hrtkm],

B sazba dodateéného poplatku [EUR/hrtkm].

Vybrané oOstatni sluzby

Osobni stanice — uziti osobnich nadrazi neni Finskou agenturou pro dopravni infrastrukturu
zpoplatnéno, protoze vétSina osobnich nadraZi je ve vlastnictvi dopravcl. Provozovatel drahy

nabizi na omezeném poctu nadrazi prondjem obchodnich prostor.

Nakladni terminaly, vlakotvorna a odstavna nadrazi — uziti téchto zatizeni sluzeb neni
zpoplatnéno. Zpoplatnéna vsak je ,,sluzba fizeni dopravy pro posunovaci operace®. Jsou to

vSechny sluzby, které nepatii K fizeni provozu na tratich.

Finské agentura pro dopravni infrastrukturu nevlastni Zadné zatizeni pro ¢erpani pohonnych

hmot [3].

1.5 Bane NOR, Norské kralovstvi

Norskou zelezni¢ni sit' v roce 2022 tvorily prevazné jednokolejné traté s dvou
a vicekolejnymi tiseky v blizkosti Osla o celkové délce 4 196 kilometrii. Zeleznice vyuZivaji
evropsky rozchod koleji 1 435 mm. Z celkové délky sité je 2 456 kilometrt elektrifikovano
stiidavym proudem o napéti 15 kV 16% Hz. Maximalni dovolenou rychlosti je 210 km-h2.

Narodni ménou v Norském kralovstvi je norska koruna (NOK) [4].
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Cena za minimalni pfistupovy balicek v Norsku se odviji od:

e délky trasy vlaku — vlakokilometry,
e hmotnosti vlaku — zatizeni na napravu (t/np),
e druhu vlaku — segmenty Zelezni¢niho trhu,

e regionu provozu — traté jsou rozdélené do regiont.

Segmenty Zelezni¢niho trhu

Spole¢nost Bane NOR rozlisuje segmenty trhu na nakladni dopravu a osobni dopravu.
Dale je d¢li podle druhu pfepravovaného zbozi nebo zplsobu zajisténi osobni dopravy (zdvazek
vetejné¢ sluzby nebo komeréni riziko dopravce). Pokud neexistuji vyznamné rozdily
ve struktufe nakladd, trznich cenach a kvalité nebo vyznamné rozdily v cenové elasticité
(jak poptavka po Zelezni¢ni doprave reaguje na zménu cen dopravy) jsou srovnatelné prepravy

seskupeny dohromady podle nésledujiciho schématu:

| Zelezné rudy

- |Smisené vlaky, IVZ| Jl:ﬁnreur:}/ya
—  Nakladni viaky o
| Ucelené viaky —— Drevo/stépka

| Nebezpecné zbozi

Segmenty L ——
Zelezni¢niho trhu |Jiné ucelené vlaky
| Zavazkova
— doprava

- | Vlakyvezvs —

, - Vlaky na letisté
_1 Osobni viaky — ——— |OsIo Gardermoen

| Jiné osobni vlaky

Obrazek 1: Segmenty Zelezni¢niho trhu v Norsku [4]

Rozdéleni trhu na regiony

Skutecnost, ze jednotlivé traté maji rizna technicka specifika (pocet dopravnich bodd,
tuneld, tratova rychlost) byla zohlednéna rozlisenim trati mezi regiony (tabulka 4).

Do regionu ,,0Oslo* byly pfidéleny vSechny traté, které maji sviij zacatek nebo konec
vV hlavnim mésté. Zpravidla jsou to nejfrekventovanéjsi trat¢ v zemi. Trat Ofotbanen

je 43 kilometrit dlouha zeleznice mezi piistavnym meéstem Narvik a norsko-Svédskou statni
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hranici na Severu Norska. Zbyvajici Zelezni¢ni traté dale od Osla (Bergenbanen a dalsi)

Jsou zafazeny do skupiny ,,ostatni.

Tabulka 4: Regiony provozu, Bane NOR [4]

Region Trat

Oslo Alnabanen (Alnabru — Grefsen)
Askerbanen (Asker — Lysaker)
Drammenbanen (Oslo — Drammen)
Gardermobanen (Ettersrtad — Eidsvoll)
Hovedbanen (Oslo — Eidsvoll)

Follobanen (Oslo — Ski)

Ofotbanen Ofotbanen (Narvik — Riksgransen)

Ostatni Zbyvajici traté

Cenu za minimalni pfistupovy balicek mtuze dale ovlivnit:

= piirazka k poplatklim za pouziti drahy,

= sleva z ceny za pouziti drahy.

Piirazka k poplatkim za infrastrukturu

Provozovatel drahy méa moznost pokryt své naklady kromé zakladniho poplatku
1 prostfednictvim pfirdzek, pokud to konkrétni segment trhu snese. Na zaklad€ analyzy
elasticity jednotlivych segmentd jsou povazovany za relevantni ve vztahu k pfirazkam

tyto segmenty trhu:

= osobni vlaky ve zavazku vetejné sluzby,
= ucelené vlaky s pfepravou Zelezné rudy,
* ucelené vlaky s piepravou jiné rudy a minerald,

= osobni vlaky v zdvazku vetejné sluzby na hlavni letiste.

Segmenty s nizkou cenovou elasticitou a dobrou finan¢ni silou budou platit tmérné vice
nez segmenty s vyS$i cenovou elasticitou a mensi silou (Ramseyho princip). Vzhledem k tomu,
ze segment zavazku vetfejné sluzby mulze prenaset zmény poplatkli na vladu, jsou ptirazky
v tomto segmentu stanoveny tak, aby podil celkovych pfirdzek odpovidal podilu

vlkm (zakladem je provoz v letech 2019, 2021 a 2022) [4].
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Slevy z ceny za pouziti drahy

Podle zakona o drahach muze provozovatel drahy poskytnout ¢asové omezenou slevu
s cilem podpofit provoz na ,,vyrazné nevyuzivanych® tratich. ,,Vyrazné¢ nevyuzivana“ trat’
je takova, kde je po cely den vyuzito méné nez 50% dostupné kapacity traté. Spolecnost
Bane NOR poskytuje ndkladni dopravé pobidky ke zvysSeni vyuziti tratovych usekli formou
slev na poplatcich za minimalni pfistupovy bali¢ek. Sleva je vyrazna a plati po dostatecné
dlouhou dobu, aby byla zajisténa ptedvidatelnost. V rezimu ,,vyrazné€ nevyuzivanych® trati jsou

vSechny neelektrifikované traté v Norsku (Trondheim — Bode; Dombas—Andalsnes a dalsi) [4].

Vzhledem k tomu, Ze Useky od zavedeni slevy jiZ nejsou ,,vyrazné nevyuZivané®,

spole¢nost Bane NOR postupné od roku 2024 slevu snizuje podle tabulky 5.

Tabulka 5: Vyska slev, Bane NOR [4]

2023 2024 2025 2026 2027 2028

Sleva 5% 60 % 45 % 30 % 15% 0%

Bane NOR vy¢islila zékladni sazbu a ptirazky pro rok 2025 nasledovné:

Tabulka 6: Zakladni sazby a piirazky, Bane NOR [4]

Region Zakladni Prirazka na zakladé segmentu trhu
a hmotnost na sazba
napravu (NOK/km)
(NOK/km)
ZVS Letisté Oslo Zelezna ruda Jina ruda
Gardermoen a mineraly
<25 ton/naprava 11,66 4,45 138,74 8,33
Oslo 5,59
Ofotbanen 9,86
Ostatni regiony 9,86
>25 ton/naprava
Vsechny 157,77
regiony
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Vztah 6 slouzi pro vypocet uziti drahy v Norsku:

Cyor = A+l + prirazka - | — sleva [NOK], (6)
kde:
Cnor cena za uziti drahy [NOK],
A zékladni sazba [NOK/km],
I vzdalenost [km],
ptirazka ptirazka na zakladé segmentu [NOK/km],
sleva sleva z ceny za pouziti drahy [%].

Vybrané ostatni sluzby
Osobni stanice — nastupis$té pro nastup a vystup cestujicich jsou povazovdna za soucdst

zelezni¢ni infrastruktury a poplatek za né je zahrnut do minimalniho ptestupového balicku.

Intermodalni terminaly, terminaly pro dfevo — poskytovanymi sluzbami v nakladnich
termindlech jsou uklid a UdrZzba aredlu termindlu, udrzba koleji a trakéniho vedeni, venkovni
osvétleni, odklizeni snéhu, prondjem prostor pro dopravce. Terminaly jsou rozdéleny do dvou
kategorii: intermodalni/kontejnerové termindly a terminaly na dfevo. Poplatky za nakladni

terminaly jsou zavislé na poctu obslouZenych vlak.

Spole¢nost Bane NOR Vv spolupraci s Togdiesel AS poskytuje sluzby ¢erpani pohonnych
hmot v 9 zafizenich sluzeb, naptiklad v dopravnach Oslo-Alnabru, Mo i Rana, Bode

nebo Hamar [4].

1.6 Trafikverket, Svédské kralovstvi

Svédskou zelezni¢ni sit’ tvoti traté o celkové délce 15 600 km, z ¢eho 14 200 km trati
vlastni stat. AZ 84 % zelezni¢nich trati je elektrifikovano stfidavym proudem o napéti
16 kV 2/3 Hz. Maximalni dovolenou rychlosti ve Svédsku je 200 km-h™*. Nominalnim
rozchodem sit¢ je standardni rozchod 1435 mm. Pouzity je i finsky rozchod
1 524 mm na pohraniéni trati Haparanda — Tornio na statni hranici Svédska a Finska. Ménou

ve Svédsku je $védska koruna (SEK) [5].
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Svédska dopravni sprava poskytuje minimélni balicky piistupovych sluzeb v podobé

vlakovych tras, které jsou rozdéleny do nésledujicich kategorii:

= trasa pro ndkladni dopravu — lozené nebo prazdné nékladni vlaky,
» trasa pro sluzebni vlaky — pfesun souprav osobnich vlaki bez cestujicich,

» trasa pro osobni dopravu — pfeprava cestujicich.

Trasa pro osobni vlaky, mimo zakladni polozky minimalniho pfistupového balicku,
obsahuje taky dopravni informace pro cestujici. Cilem téchto informaci je poskytnout

cestujicim uplné dopravni informace o aktualni a o¢ekavané dopravni situaci [5].

Cena za minimalni ptistupovy balicek se sklada z:

= poplatku za infrastrukturu (SEK/hruby tunokilometr),
= poplatku za vlakovou trasu (SEK/vlakokilometr),

» poplatku za prejezd po Oresundském mosté (SEK/piejezd).

Poplatek za infrastrukturu

Néklady na tdrzbu infrastruktury rostou s primérnou hmotnosti vlaku na napravu.
Proto se poplatek za infrastrukturu Gc¢tuje za hruby tunokilometr a je rozdélen podle stfedni
hmotnosti zatizeni na népravu. Stfedni zatizeni na népravu se vypocita jako podil hrubé

hmotnosti celého vlaku a celkového poctu naprav vlaku.

Aby se tento vztah zohlednil, je poplatek za infrastrukturu rozdélen do Ctyt tGrovni
pro nakladni a sluzebni vlaky a do dvou trovni pro vlaky osobni dopravy. U jednotlivych
nakladnich vlakti se hmotnost li§i vice nez u osobnich vlak, coz odiivodiuje veétsi pocet trovni.

Jednotlivé urovné a poplatek za né je uveden v tabulce 7 [5].

Tabulka 7: Vyska sazeb, Trafikverket [5]

ZatiZeni na napravu Sazba za infrastrukturu
(SEK/hrtkm)
Nakladni a sluZebni vlaky <10 tun 0,0197
>10tun <17 tun 0,0219
> 17 tun <25 tun 0,0240
> 25 tun 0,0258
Osobni vlaky <17 tun 0,0209
> 17 tun 0,0228
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Poplatek za vlakovou trasu
Poplatek je zalozen na zaklad¢ projetych vlakovych kilometri. VySe poplatku
v PoD 2025 je stanovena na 4,79 SEK za vlakovy kilometr a plati pro vSechny kategorie

vlakovych tras [5].

Poplatek za piejezd po Oresundském mosté

Za nakladni vlak, ktery projizdi pres spojeni Oresund se misto bézného poplatku
(infrastruktura a trasa) vybira poplatek za prujezd ve vysi 3 312 SEK za jeden priijezd. Osobni
a soupravové vlaky na tomhle spojeni plati poplatky uvedeny v tabulce 7 (str. 25) [5].

Svédsky provozovatel drahy vy&isluje cenu za uZiti drahy podle vzorce 7:

CSVE = l + vt [SEK],(?)
kde:
Csve cena za uziti drahy [SEK],
i poplatek za infrastrukturu [SEK],
vt poplatek za vlakovou trasu [SEK].

i = A" hyom [SEK], (8)
kde:
i poplatek za infrastrukturu [SEK],
A sazba za infrastrukturu [SEK] — viz tabulka 7,
him  hruby pfepravni vykon [tkm].

vt = B -l [SEK], 9)
kde:

vt poplatek za vlakovou trasu [SEK],
B sazba za vlakovou trasu [SEK] —viz tabulka 7,

I vzdalenost [km].
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Vybrané ostatni sluzby

Osobni stanice — piistup a uziti nastupist neni osobité zpoplatnéno, tato cena je zahrnuta

do minimalniho pfistupového balicku.

Nakladaci prostory — sluzba naklddaciho prostoru zahrnuje prondjem koleje a omezeného
pozemniho prostoru ptiléhajiciho ke koleji (az do 12 metri od vné&jSiho okraje nejblizsi koleje)
pro nakladku a vykladku vlastnimi prostfedky. Na nékterych mistech je k dispozici

také nakladaci rampa. Skladovani zboZzi v zatfizeni sluzeb neni povoleno.

Ptistup k nakladacimu prostoru je zpoplatnén castkou 11,50 SEK za kaZdou zapocatou

hodinu uziti a kazdych zacatych 100 metri uzité koleje.

Svédskéa dopravni sprava nemé zadné sklady pohonnych hmot ani pohonné hmoty nedodava
jinym zptsobem [5].
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2 Porovnani zpiisobu zpoplatnéni vici CR

Tato kapitola se vénuje porovnani analyzovanych zemi z hlediska zptisobu zpoplatnéni
ptistupu na zelezni¢ni dopravni cestu. V tabulce €. 8 jsou Shrnuty udaje relevantni k této praci
o jednotlivych zemich. Z tabulky 8 je patrné, Ze severské zemé jsou ve srovnani s Ceskem
nasobn¢ veétsi co do rozlohy, avSak z hlediska hustoty zalidnéni i hustoty Zzelezni¢ni sité
za Ceskem zaostavaji. Délka a hustota jednotlivych Zelezni¢nich siti odpovida piislusnym

pfepravnim vykoniim v osobni i ndkladni dopravé.

Tabulka 8: Srovnani jednotlivych zemi [10]

Cesko | Finsko | Norsko | Svédsko

Rozloha [tisic km?] 78,80 304 324 447
Pocet obyvatela [mil.] 10,50 5,50 5,40 10,30
Hustota obyvatelstva [osoba/km?] 133,24 18 17 25
Délka zel. sité [km] 9355 | 5918 | 4196 15 600
Hustota Zel. sit& [km/tis. km?] 118,72 | 19,47 12,95 34,90

Osobni ptepravni vykon [mil. oskm] | 6623 | 2820 | 1804 8 009

Nakladni pfepravni vykon [mil. tkm] | 15251 | 10 118 | 4110 | 22385

Odlisnosti zpiisobu zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty

Analyza jednotlivych prohlaseni o draze ukazala, Ze systém zpoplatnéni v Cesku se lisi

od zpiisobli pouzivanych v severni Evrop¢. Tato podkapitola shrnuje hlavni rozdily.

Cesko

Hlavnimi faktory, od kterych se odviji poplatek za uziti drahy jizdou vlaku v Cesku
jsou délka trasy vlaku, jeho hmotnost a produktovy faktor (tabulka 3, str. 19). Cesko je jedinou
zemi ze zkoumaného vybéru, kterd ve vypoctu zohledniuje vybavenost vlaku mobilni ¢asti
ETCS (avsak od jizdniho fadu 2025 tento koeficient neni relevantni). Rovnéz jako jedina zemé
vybira zvlastni poplatek za uziti nastupist, pfi¢emz v ostatnich zkoumanych zemich je tento
poplatek zahrnut v sazbé za minimalni pfistupovy bali¢ek. Vyjimkou je i uétovani ceny
za pridéleni kapacity drahy, jejiZ vySe se odviji od terminu podani Zadosti o ptidéleni kapacity

drahy.
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Finsko

Finsky systém zpoplatnéni je velmi jednoduchy. Celkova cena se odviji od ptepravniho
vykonu — hrubych tunokilometra (tedy sou¢inu hrubé hmotnosti vlaku a projeté vzdalenosti)
a od pouzité trakce. Finska agentura pro dopravni infrastrukturu nerozliSuje druhy vlaka
(neexistuje produktovy faktor ani segmentace trhu) a neuctuje poplatek za uziti osobnich

nadrazi, nebot’ vétSinu z nich nevlastni.

Norsko

Bane NOR pfi vypoctu poplatki za uziti drahy zohlediiuje délku trasy vlaku
a jeho hrubou hmotnost. Na rozdil od Ceska a Finska je jednotkou hmotnosti v Norsku zatiZeni
na napravu. Dalsi odlisnosti oproti Cesku je rozdéleni trati na regiony provozu (riizné oblasti
maji rozdilné poplatky). Vyznamnou ¢ast ceny za uziti infrastruktury mohou tvofit ptirazky
vV zavislosti na segmentu trhu, které v Cesku neexistuji, ale daji se ptirovnat ke produktovému
faktoru. Poslednim rozdilem je systém slev, které byly pied rokem 2023 poskytovany na malo
vytizenych tratich. Stejné jako ve Finsku nejsou v Norsku vybirany poplatky za uZiti osobnich

nadraZi, protoZe jsou povazovany za soucast zeleznicni infrastruktury.

Svédsko

Svédsky provozovatel drihy jako jediny z analyzovanych provozovateldi G&tuje
poplatek za uziti drahy v podobé¢ ,,vlakovych tras“. Trafikverket poskytuje trasy pro osobni,
nakladni a sluzebni vlaky. Cena za jednotlivé trasy se odviji od pfepravniho vykonu
(hrubé tunokilometry), pficemz vysky sazeb za 1 hruby tunokilometr jsou stanoveny podle
stiedniho zatizeni na nadpravu a poctu projetych vlakovych kilometrti. Zvlastnosti zpoplatiiovani
drahy ve Svédsku je Oresundsky most mezi méstem Malmo a Danskem, kde nakladni vlaky
plati misto kalkulované ceny fixni poplatek za piejezd. Stejné jako ostatni severské zemé

ani Svédsko nevybira dodateéné poplatky za uziti nastupist.
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3 Priklady modelovych preprav a urceni ceny za né
Tato kapitola se vénuje vypoltim ceny za uziti Zeleznicni dopravni cesty.
V jednotlivych podkapitolach jsou postupné pocitdny ceny pro osobni vlak, expresni vlak

a vlak nakladni dopravy za stejnou projetou vzdalenost (100 km).

Pro téely vypoétu v Cesku se vzdy uvazuje s podanim zadosti o piidéleni kapacity drahy

V fadném terminu.

Ceny za uziti zelezni¢ni dopravni cesty byly pfepocitany za ucelem porovnani na eura

podle denniho kurzovniho listku Evropské centralni banky ze dne 26.02.2025:

Tabulka 9: Vyménny kurz Evropské centralni banky [11]

Zemé Kurzk1e€
Cesko (Geska koruna) 24,948
Finsko (euro) 1
Norsko (norska koruna) 11,690
Svédsko (3védska koruna) 11,143

3.1 Osobni vlak

Pro ucely prace je trasa osobniho vlaku zavedena v blizkosti hlavniho mésta zemi.
Vlak je sestaven zelektrické jednotky Stadler FLIRT, o hmotnosti 169 tun
a ma 12 naprav, coz ¢ini 14,08 tuny na napravu. Spoj je vV provozu po dobu ro¢niho jizdniho
fadu, tedy 364 dni a je v zdvazku vetejné sluzby. Vlak bude obsluhovat 3 stanice a 4 zastavky
v nejvyssi kategorii. Tabulka ¢islo 10 uvadi piehled vstupnich tdaji pro vypocet poplatki
za uziti ZDC dle platnych narodnich PoD (Network Statement) 2025.

Tabulka 10: Vstupni tdaje pro osobni vlak (autor)

Cesko Finsko Norsko Svédsko
| 100 km | 100 km A 5,59 | 100 km
NOK/km
M 169t M 169t | 100 km M 169 t
K1 1700 k¢ hekm 16 900 tkm Prirazka 11,66 A 0.0209
NOK/km SEK/htkm
K2 8 k¢ A 0,1927 euro | Sleva 0% hikm 16 900 tkm
centi/htkm
Ks 10 k¢ B 0,0145 euro B 4,79SEK/Km
centi/htkm
D 364
Px 1
Ketcs 1
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Sprava Zeleznic, s. o., Cesko:

CKD=K1+K2'I+K3'D (10)
Ckp =1700+8-100+ 10-364 = 6 140 K¢

Cena za piid¢€leni kapacity drahy bude u kazdého vypoctu vydélena po¢tem dni v roku (365),

aby bylo mozné urcit cenu za jeden spoj.

Cs=(L-Zrp)+(L-Z; - M- Py - kgrcs) (11)
C; = (100-0) + (100-0,07584-169-1-1) = 1 281,696 K¢

Cpk = Zﬁzﬁ(zfzk TMyg - Nzn) (12)

Cpr = (0,11 - 169-3) + (0,05-169 - 4) = 89,57 K¢

V piiloze A je uvedena tabulka cen za uziti pfistupovych komunikaci na konkrétnich

kategoriich zastavek.

Cer = Cgp + Cs + Cpg (13)
6 140 )
Cep = W +1281,696 + 89,57 = 1 388,096 K¢ = 55,64 €

Viylavirasto Trafikledsverket, Finsko:

Crin = htkem " A+ hegm * B (14)
Cey = 16900 - 0,1927 + 16 900 - 0,0145
Criy = 32,566 + 2,451 = 35,017 €

Bane NOR, Norsko:
Cnor = A -l + ptirazka -l — sleva (15)
Cyor = 5,59-100 + 11,66-100 -0
Cyor =559+ 1166 =1725 NOK = 147,562 €

Vlak je veden v regionu Oslo a vyse prirazky vyplyva ze segmentace trhu.
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Trafikverket, Svédsko:
Copp =i+ vt = A hyy + B -1 (16)
Csve = 0,0209 - 16 900 + 4,79 - 100
Coyp = 353,21 + 479 = 832,21 SEK = 74,685 €

Osobni vlak - cena za vlakovy kilometr

€1,60

€1,48

€1,40

€1,20

€1,00

£0,80 €0,75

€0,56

€0,60

€0,35

€0,40

€0,20

€0,00

m Cesko mFinsko M Norsko mSvédsko

Obrazek 2: Grafické porovnani pro osobni vlak (€/vlkm)

Na obrazku 2 je zndzorn€no porovnani poplatkii za jizdu vlaku v jednotlivych statech
zobrazenych na 1 vlkm. Zgrafu je jasné, Ze nejlevnéjdi piistup na ZDC
je ve Finsku. Nejvyssi cena je v Norsku, kde velkou ¢ast ceny tvoii pfirazka na zaklade

segmentace trhu (vlak v zavazku vetejné sluzby), ktera tvoti az 67,5 % z celkové ceny.

3.2 Expresni vlak

Expresni osobni vlak je slozen z 8 osobnich vozl o celkové vaze 368 tun (1 viz vazi
46 tun) a je tazen univerzalni elektrickou lokomotivou Siemens Vectron s vahou 89 tun.
Hmotnost celé soupravy ¢ini 457 tun a ma 36 naprav (12,69 t/np). Expresni vlak je v zavazku
vetejné sluzby, jezdi kazdy den roc¢niho jizdniho tfadi. Kromé vychozi a cilové zelezni¢ni
stanice (stanice nejvyssi kategorie) vlak nikde nezastavi. V tabulce 11 je uveden piehled

vstupnich Gdaji pro vypodet poplatkt za uziti ZDC dle platnych narodnich PoD 2025.
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Tabulka 11: Vstupni Gdaje pro expresni vlak (autor)

Cesko Finsko Norsko Svédsko
| 100 km | 100 km A 9,86 NOK/km | 100 km
m 457 t m 457 t | 100 m 457 t
K1 1700 k& | hikm 45 700 tkm Ptirazka 11,66NOK/km A 0.0209
SEK/htkm
Kz 8 k¢ A 0,1927 euro Sleva 0% hikm 45 700 tkm
centi/htkm
Ks 10 k¢ B 0,0145 euro B 4, 79SEK/km
centi/htkm
D 364
Py 1
Kercs 1
Sprava Zeleznic, s. o., Cesko:
CKD:K1+K2'I+K3'D (17)
Ckp =1700+8-100+ 10-364 = 6 140 K¢
Cs= (L Zrp)+ (L-Z; - M- Py - kgrcs) (18)
C;, = (100-0) + (100-0,07584 -457-1-1) = 3465,888 K¢
Cpk = Zﬁzﬁ(zﬁk TMpg * Nzn) (19)
Cok = (0,11-457-2) = 100,54 K¢
Cer = Ckp + Cs + Cpg (20)
6 140 v
Cerp = T + 3 465,888 + 100,54 = 3 583,248 K¢ = 143,629 €
Viylavirasto Trafikledsverket, Finsko:
Crin = hegm " A+ hyem - B (21)

Criy = 45700 - 0,1927 + 45 700 - 0,0145

Criv = 88,064 + 6,627 = 94,691 €
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Bane NOR, Norsko:

Cyor = A+l + ptirdzka - | — sleva (22)
Cyor = 9,86-100 + 11,66-100 -0
Cyor =986+ 1166 = 2152 NOK = 184,089 €

Expresni vlak je veden v regionu ,,0statni*.
Trafikverket, Svédsko:

CSVE=i+vt=A'htkm+B'l (23)
Coyr = 0,0209 - 45 700 + 4,79 - 100
Csyrp = 955,13 + 479 = 1 434,13 SEK = 128,702 €

Expresni vlak - cena za vlakovy kilometr

€2,00

€184

€1,80

€1,60

€1,44

€1,40 €1,29

€1,20

€0,95

€1,00
€0,80
€0,60
€0,40

€0,20

€0,00

m Cesko ®Finsko ® Norsko Svédsko

Obrazek 3: Grafické porovnani pro expresni vlak (€/vlkm)

v

Obrazek 3 ukazuje podobnou situaci, kde nejlevn&jsi je uziti ZDC ve Finsku
a nejdrazsi v Norsku (rozdil az o 48 %). Zména nastala mezi Ceskem a Svédskem. Cena za

jizdu vlaku ve Svédsku je piiblizné o 10 % niZsi.
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Pro vypocet dalkového vlaku byla uvazovana vzdalenost 100 km, avSak pro severské
zem¢ tato vzdalenost neni az tak velkd ve vztahu k rozloze statd. Proto byly provedeny dalsi

vypocty, kde se uvazovalo o vzdalenosti 500 km, coz piedstavuje fadove naptiklad:

= vlak z Bohumina do Frantiskovych Lazni pro Cesko,
» vlak z Helsinek do mésta Oulu pro Finsko,
= vlak z Osla do Bergenu pro Norsko,

= vlak ze Stockholmu do mésta Umes pro Svédsko.

Pii stejnych vstupnich tdajich je cena po prodlouzeni trasy vlaki na 500 km nasledovna:

= Cesko: 17 455,57 K& — 699,68 €,

= Finsko: 473,45 €,

=  Norsko: 10 760 NOK — 920,44 €,

= Svédsko: 7 170,65 SEK — 643,51 €.

Vypocty dalkovych expresnich vlakt slouZi jen pro piedstavu, nakolik cena na 1 vikm zdstava

pro severské zemé stejnd a v Cesku se cena snizi o 0,04 €.

3.3 Nakladni vlak

Nakladni vlak je tazeny elektrickou lokomotivou Bombardier TRAXX (84 t) a tahne
20 otevienych Ctyfnapravovych nédkladnich vozl typu Eas (vdha lozeného vozu Ccini
63,7 t (22,7 t tara vozu + 41 t netto zasilka)) loZzenych Zeleznou rudou. Celkova hmotnost vliaku
je 1358, coz je 16,6 t/np. Vlak je veden tiikrat do tydne, tedy 156 dni z ro¢niho jizdniho fadu.

Vstupni udaje pro tento vypocet jsou uvedeny Vv tabulce 12,

Tabulka 12: Vstupni tidaje pro nakladni vlak (autor)

Cesko Finsko Norsko Svédsko
I 100 km I 100 km A 9,89 | 100 km
NOK/km
m 1358t m 1358t I 100 km m 1358t
K1 1700 k¢ htkm 135800 tkm | Pfirazka 138,74 A 0.0219
NOK/km SEK/htkm
K2 8 k¢ A 0,1927 euro | Sleva 0% Ntkm 135 800 tkm
centti/htkm
Ks 10 k¢ B 0,0145 euro B 4,79SEK/Km
centi/htkm
D 156
Px 0,85
Ketcs 1
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Sprava Zeleznic, s. o., Cesko:

CKD=K1+K2'I+K3'D (24)
Ckp =1700+4+8-100+ 10156 = 4 060 K¢

Cs=(L'ZRP)+(L'ZI'M'PX'kETcs) (25)
Cs = (100-0) + (100 -0,07584-1358-0,85-1) =8754,211 K¢

Pii vypoétu uziti ZDC nakladnim vlakem v Cesku je kli¢ovy produktovy faktor, ktery ovlivni
cenu nejen mezi vlakem osobni a ndkladni dopravy, ale i druhem ptepravovaného néakladu.
Pro modelovy vypocet byl pouzit produktovy faktor P2 — , .ndkladni doprava nespecifikovand®.

Koeficient ve vysi 0,85 zvyhodiiuje nakladni vlaky od osobnich.

Cer = Cxp + Cs (26)
4060 )
Cep = W-I_ 8754,211 = 8765,334 K¢ = 351,344 €

Viylévirasto Trafikledsverket, Finsko:

Crin = htkem " A+ hegm * B (27)
Cey = 135800 - 0,1927 + 135 800 - 0,0145
Criy = 261,687 + 19,691 = 281,378 €

Bane NOR, Norsko:

Cyor = A+l + ptirazka - | — sleva (28)
Cnvor = 9,89 - 100 + 138,74 - 100 — 0
Cnor =989 + 13874 =14863 NOK =1271,429€

Tak jako v Cesku ovlivni cenu pro nakladni vlak produktovy faktor, v Norsku je zasadni druh
pfepravovaného zbozi (vychdzi ze segmentace trhu) a jejich nasledné prirazky k zékladni sazbé.
Na zékladé¢ tabulky ¢islo 5 se pfirdzka vztahuje jen na nékladni vlaky pfepravujici Zeleznou

a jinou rudu. Cena za uziti ZDC timto ndkladnim vlakem je tvofena az z 93% piirazkou.
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Trafikverket, Svédsko:

€14,00

€12,00

€10,00

€8,00

€6,00

€4,00

€2,00

€0,00

je prujezd tohoto vlaku Norskem (0 75 % vys$$i cena, nez prumérna cena V ostatnich zemich).

CSVE=i+vt=A.htkm+B.l (29)
Coyp = 0.0219 - 135 800 + 4,79 - 100
Csyr = 2974,02 + 479 SEK = 3 453,02SEK = 309,882 €

Nakladni vilak (Zeleznd ruda) - cena za vlakovy kilometr

€12,71

€3,51

€3,10

€2,81

m Cesko M Finsko M Norsko m Svédsko

Obrazek 4: Grafické porovnani pro nakladni vlak — zelezni ruda (€/vlkm)

Obrazek 4 znazornuje cenu za uziti ZDC rudnym nakladnim vlakem. Vyrazné nejdrazsi

Ostatni zem¢ Gétuji srovnatelny poplatek, pti¢emz Finsko je opét nejlevnéjsi.

a rozvoz JVZ, tak i vlaky kombinované dopravy. Druhy vypocet pro nakladni dopravu
bude reprezentovat cenu uziti ZDC za prijjezd vlaku kombinované dopravy ve vsech
sledovanych zemich s vyuzitim pivodnich vstupti: hmotnost vlaku 1 358 tun, zatizeni 16,6 tuny

na napravu, vzdalenost 100 km. Tento vypocet je graficky znazornén na obrazku 5 (str. 38).

Sprava zeleznic, s. 0., na rozdil od ostatnich zkoumanych IM zvyhodiuje, jak svoz

Nékladni vlak kombinované dopravy:

Cesko: 5 656,61 K& — 227,50 € (produktovy faktor P4),
Finsko: 281,38 €,

Norsko: 986 NOK — 84,35 € (bez prirazek),

Svédsko: 3 453,02 SEK — 309,88 €.
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Nakladni vlak (kombinovana doprava) - cena za vliakovy
kilometr

€3,50
€3,10

€3,00 €2,81

€2,50 €2,28

€2,00

€1,50

€0,84

€1,00

€0,50

€0,00

m Cesko MFinsko M Norsko m Svédsko

Obrazek 5: Grafické porovnani pro nakladni vlak — kombinovana doprava (€/vlkm)

Zatimco cena ve Finsku a Svédsku zdstala nezménéna, obrazek 6 ukazuje,
ze jak Cesky, tak i1 norsky systém zpoplatnéni zohlednuje druh ptrepravovaného zbozi. Sprava
zeleznic uplatiuje produktovy faktor P4 — | Kombinovana nakladni doprava®, zatimco
u Bane NOR, jak ucelené vlaky kombinované dopravy, tak i zbozi jako dievo, chemikalie nebo
odpad, v€etné JVZ, nepodléhaji pfirazkam k zakladni sazbé, diky ¢emu je celkova cena za uziti

ZDC v Norsku nejnizsi z analyzovanych zemi.

Porovnani nakladnich vlaku

€14,00

€12,71
€12,00
€10,00
€8,00
€6,00
€3,51
€4,00 4 €3,10 €3,10
4 2,81 €2,81 , ’
€2,28 €281 €28
€0,00 -
Cesko Finsko Norsko Svédsko

B Zelezndruda M Vlak kombinované dopravy

Obrazek 6: Grafické porovnani nakladnich vlakt (€/vlkm)
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3.4 Rudné vlaky dopravce LKAB v Norsku

Mezi zajimavosti norského zelezni¢niho provozu patii zelezno-rudné vlaky Svédské
spole¢nosti LKAB. LKAB je mezinarodni organizace, ktera prodava zelezni rudu, mineraly
a specialni vyrobky. Nerosty tézi vlomech a banich v méstech Kiruna, Malmberget
a Svappavaar ve Svédsku. Odtud vozi tézkou Zeleznou rudu vlastnimi vlaky do piistavii Narvik
(Norsko) a Luled (Svédsko) [12]. Vlaky jsou tazeny zdvojenymi elektrickymi lokomotivami
IORE. Jedna lokomotiva vazi 180 tun a ma 6 naprav (respektive 360 t a 12 np). Jeden rudny
vlak se sklada ze 68 ctyfnapravovych vozii DB30/12 (hmotnost nalozeného vozu ¢ini 98 t).
Kompletni vlak méti 750 metrt, vazi 7 024 t a ma 284 naprav, jeho hmotnost na napravu

tak ¢ini 24,73 t [13].

Tento nakladni vlak v Norsku projizdi po trati Ofotbanen na severu zemé. Vlak patii
kvuli své vaze do specialniho segmentu, a tak na zakladé prohlaSeni o draze plati vysokou
ptirazku k jednomu kilometru jizdy. Nasledujici vypocet reprezentuje cenu lozeného rudného

vlaku z norsko-$védskych hranic do piistavu v Narviku, s vyuzitim vstupt z tabulky 13.

Tabulka 13: Vstupni tdaje pro rudny vlak, Norsko (autor)

Norsko
A 9,89 NOK/km
| 43 km
Ptirazka 546,44 NOK/km
Sleva 0%
Bane NOR, Norsko:
Cyor = A -l + ptirdzka - | — sleva (30)

Cnvor = 9,89 - 43 + 546,4443 — 0
Cnvor = 425,27 + 23 469,92 = 23 922,19 NOK = 2 046,38 €

Jizda tohoto rudného vlaku ze S§védsko-norskych hranic k mofi po pfipo€itani ptirazky
k zékladni sazbé vychazi na 2 046,38 €, co ¢ini 47,59 €/vIkm. Ptirazka tak ¢ini az 98 % celkové

ceny za jizdu vlaku.
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4 Shrnuti

Z modelovych vypoéti v piedchozi Kkapitole vyplyva, zZe poplatky riznych
provozovatelt drahy za stejné vlaky se mohou vyrazné lisit. Tato kapitola prace se bude témito
rozdily zabyvat.

Systémy zpoplatnéni v analyzovanych zemich lze rozdélit do dvou skupin. Prvni
skupinu tvoti zemé, které pouzivaji jako jednotku hmotnosti pro vypoéet uziti ZDC hrubou
hmotnost vlaku — patii sem Cesko a Finsko. Druhou skupinu tvoii staty, které vychazeji
z hmotnosti na napravu — Norsko a Svédsko. Tato skutednost, spolu se segmentaci trhu,

zpusobuje zasadni rozdily ve vyslednych cenach za jizdu vlak.

Zajimavym piikladem tohoto rozdilu je porovnani cen za osobni vlak v Cesku a Finsku
oproti Norsku a Svédsku. V metropolitnich oblastech je b&zné posilovani spojii v dopravnich
Spickéach, naptiklad zdvojenim elektrickych jednotek. Zatimco tato zména by v Ceském
a finském systému zpoplatnéni zvysila cenu za uziti ZDC dvojnasobné, v Norsku a Svédsku
by se cena nezménila vibec, protoze hmotnost na napravu zlstava pii zdvojeni jednotky stejna.

Dopravni §pi¢ka se tedy v Cesku nebo Finsku dvojnasobné prodraZi.

Nasledujici graf na obrazku 7, ktery srovnava ceny dle IM potvrzuje, Ze nejvyssi
finanéni naklady na zelezni¢ni dopravni cestu maji provozovatelé Zelezni¢ni dopravy v Norsku.
Za Norskem nasleduje Svédsko, na tfetim misté s obdobnou vysi nakladi je Cesko a nejlevngjsi

ptistup a uziti ZDC je ve Finsku.

Srovnani cen dle IM

12,71
€12,00
€10,00
€38,00
€6,00
3,51
€4,00 2,812,81 3,103,10
2,21
’ 1,84
€2,00 144 148 1,29
0,95 0,84 0,75
H m il
Cesko Finsko Norsko Svédsko
B Osobnivlak  ®Expresniviak  ®Rudny vlak Vlak kombinované dopravy

Obrazek 7: Grafické porovnani cen dle IM (€/vlkm)
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L4

Zajimavé¢jsi je porovnani cen dle typu vlaku, které je znazornéné na obrazku 8. Pohled

na vlaky nékladni dopravy (rudny vlak a vlak kombinované dopravy) ptinasi nékolik zavéri.

Srovnani cen dle typu viaku

12,71
€12,00
€10,00
€ 8,00
€6,00
3,51
€4,00 281 3,10 . 3,10
1,84 !
£2,00 1,48 1,44 1,29
0,56 35 g ©7° 0,65 0,84
€ 0,00 - | - -
Osobni vlak Expresni vlak Rudny vlak Vlak kombinované
dopravy

B Cesko MFinsko M Norsko m Svédsko

Obrazek 8: Grafické porovnani cen dle typu vlaku (€/vlkm)

Svédsky a finsky systém zpoplatnéni nepoéitaji s zadnymi alevami pii pfepravé riiznych
druhti zboZi, proto se zména komodity v cené za priijezd vlaku nijak neprojevila. V Cesku
a Norsku je situace odlisna. Produktovy faktor v ¢eském systému zpoplatnéni zvyhodiuje vlaky
kombinované dopravy (sleva 45 %) oproti blize nespecifikovanym nakladnim vlakim,
coz muze motivovat prepravce k upfednostnéni kombinované Zelezni¢ni dopravy
pted dopravou po silnici. Sprava Zeleznic, s. 0. navic podporuje svoz a rozvoz JVZ do vétsich

vlakotvornych stanic slevou az 80 % z ceny za nespecifikovany ndkladni vlak.

Norsky provozovatel drahy se rozhodl jit cestou prace piirazek k vybranym segmentim
trhu. Timto nepfimym zptisobem zvyhodnuje vlaky, které spadaji do segmentd, jez by cenové
piirdzky ekonomicky neunesly. Jedné se o vSechny komodity kromé Zelezné rudy a mineralt.
V modelovych piikladech je to vidét na rudném vlaku a vlaku kombinované dopravy, kde cena
za uziti ZDC klesla az o 93 % (0 1187 €), coz piedstavuje snizeni ceny z 12,71 €/vlkm
na 0,84 €/vlkm.

Snahou o zvySeni objemu pieprav po Zeleznici je také slevovy systém, V jehoz ramci
jsou poskytovany slevy na malo vyuzivanych tratich. Tato sleva v poslednich letech pfinesla

o¢ekavané vysledky, a proto ji norsky IM postupné snizuje (tabulka 5, str. 23) [4].
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ZAVER

Kazdy provozovatel dréhy si vsouladu se Smérnici Evropského parlamentu
2012/43/EU sam urcuje, jakym zptisobem bude zpoplatiiovat uziti Zelezni¢ni infrastruktury,
kterou spravuje. Tato volnost vedla ke vzniku riznych a vzajemné odliSnych zptsobi
zpoplatnéni napii¢ zkoumanymi zemémi, véetné rozdili ve struktuie poplatkil za uziti ZDC

a ve vysi téchto poplatki.

Probadani jednotlivych systémt odhalilo narodni specifika i elementarni rozdil
Vv piistupu ke zpoplatnéni v jednotlivych zemich, které riznym zptsobem ovliviiuji vyslednou
vysi poplatkll za minimalni ptistupovy balicek. Kli¢ovym rozdilem, ktery se projevuje u vlaku
vys$§i hmotnosti, je pouzivana jednotka hmotnosti — hruba hmotnost vlaku nebo hmotnost
na napravu. Mezi narodni specifika lze zafadit napiiklad norské rozdéleni trati do regiontd
provozu tak, aby byly zohlednéné rozdily mezi jednotlivymi tratémi, nebo vybirani poplatku
za ptidéleni kapacity drahy v Cesku. Na vyslednou cenu mé vliv i segmentace trhu (nebo
produktovy faktor), ktery nezohlednuje pouze druh vlaku, ale i druh pfepravovaného zbozi.

Vypocty ukazaly Siroké rozpéti cen za minimalni pfistupovy balicek. Na jedné strané
stoji Finsko s nejniz§imi cenami za piistup na ZDC. Finsky provozovatel drhy, spravujici
geograficky i technicky izolovanou zelezni¢ni infrastrukturu, vytvofil velmi jednoduchy systém
zpoplatnéni s nizkymi sazbami a vyslednymi cenami, které jsou pfiiblizné 1,5krat nizsi

vewr

ve srovnani S ¢eskymi. Na opacném konci spektra se nachazi Norsko, které ma nejnaro¢néjsi
provozovatele drahy vyrazné pievySuji ostatni — pohybuji se mezi 2,5 az 4nasobkem ceny
za 1 vlkm oproti ostatnim analyzovanym statim. Jako jediny IM navic uplatiuje systém
ptirazek a slev k zakladni sazbé za uziti ZDC. Pfirazky se tykaji pouze vybranych segmentii
trhu, a proto vyznamné ovliviiuji kone¢nou vysi poplatki za rizné typy vlaka. Vypodty v praci
ukazuji, Ze cena za jizdu uceleného vlaku kombinované dopravy muze byt az o 93 % nizsi
nez U stejné tézkého vlaku prepravujiciho Zelezni rudou. Podobné i v Ceské republice systém
zvyhodiuje urcité druhy vlakti pomoci produktového faktoru. Naproti tomu finsky a Svédsky

provozovatel drahy mezi riznymi druhy vlakli cenové nerozliSuji.

Prace predstavila rizné postoje IM k problematice zpoplatnéni piistupu na Zelezni¢ni
dopravni cestu. Kazda z analyzovanych zemi je specifickd, a proto i jednotlivé systémy
zpoplatnéni reflektuji jejich rozdily, potieby a podminky. Z toho divodu nelze jednoznacné

uréit, ktery systém je lepsi a ktery ma nedostatky.

42



POUZITA LITERATURA

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

RAILNETEUROPE. RNE Network Statement Common Structure. Online.
[cit.2025-02-12]. Dostupné z: https://rne.eu/legal-matters-sales/network-statements/.

GASPARIK, Jozef a Jiti KOLAR. In: Zeleznicni doprava. Grada, 2017, s. 18-20.
ISBN 978-80-271-0058-3.

VAYLAVIRASTO TRAFIKLEDSVERKET. Railway Network Statement 2025,

Helsinki, Finsko, 2024. Dostupné z: https://vayla.fi/en/service-providers/commercial-

railway-transport/network-statement.

BANE NOR. Network Statement 2025. Online. [cit. 2025-04-23]. Dostupné

Z: https://oppslagsverk.banenor.no/network-statement/.

TRAFIKVERKET. Network Statement 2025, Stockholm, Svédsko, 2024. Dostupné z:

https://bransch.trafikverket.se/en/startpage/Operations/Operations-railway/Network-

Statement/.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU o vytvofeni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru. 2012. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?uri=celex%3A32012L0034.

SPRAVA ZELEZNIC, s. 0. Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich
Platné pro ptipravu jizdniho fadu 2025 a pro jizdni fad 2025 G¢inné od 14. 12. 2023.

Praha, 2024. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/web/en/our-railway/how-to-

operate-on-our-railway.

JERNBANEDIREKTORATET. Tall og fakta om jernbanen. Online.
[cit. 2025-04-23]. Dostupné z: https://www.jernbanedirektoratet.no/jernbanen-i-

norge/tall-og-fakta-om-jernbanen/.

TRAFIKVERKET. Jirnkoll pd spdren. Online. [cit. 2025-04-23]. Dostupné

Z: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/jarnkoll--fakta-om-svensk-

jarnvag/jarnkoll-pa-sparen/.

JERNBANESTATISTIKK 2020. Online. [cit. 2025-04-23]. S. 9-12. Dostupné

Z: https://www.jernbanedirektoratet.no/content/uploads/2023/10/jernbanestatistikk-

2020.pdf.

43


https://rne.eu/legal-matters-sales/network-statements/
https://vayla.fi/en/service-providers/commercial-railway-transport/network-statement
https://vayla.fi/en/service-providers/commercial-railway-transport/network-statement
https://oppslagsverk.banenor.no/network-statement/
https://bransch.trafikverket.se/en/startpage/Operations/Operations-railway/Network-Statement/
https://bransch.trafikverket.se/en/startpage/Operations/Operations-railway/Network-Statement/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=celex%3A32012L0034
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=celex%3A32012L0034
https://www.spravazeleznic.cz/web/en/our-railway/how-to-operate-on-our-railway
https://www.spravazeleznic.cz/web/en/our-railway/how-to-operate-on-our-railway
https://www.jernbanedirektoratet.no/jernbanen-i-norge/tall-og-fakta-om-jernbanen/
https://www.jernbanedirektoratet.no/jernbanen-i-norge/tall-og-fakta-om-jernbanen/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/jarnkoll--fakta-om-svensk-jarnvag/jarnkoll-pa-sparen/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/jarnkoll--fakta-om-svensk-jarnvag/jarnkoll-pa-sparen/
https://www.jernbanedirektoratet.no/content/uploads/2023/10/jernbanestatistikk-2020.pdf
https://www.jernbanedirektoratet.no/content/uploads/2023/10/jernbanestatistikk-2020.pdf

[11]

[12]

[13]

CESKA NARODNI BANKA. Kurzy devizového trhu. Online. [cit. 2025-02-26].
Dostupné z: https://www.cnb.cz/cs/financni-trhy/devizovy-trh/kurzy-devizoveho-
trhu/kurzy-devizoveho-trhu/index.html?date=26.02.2025.

LKAB. From mine to port. Online. [cit. 2025-04-23]. Dostupné
z: https://Ikab.com/en/what-we-do/.

KIRUNA WAGON. Bottom Dumper. Online. [cit. 2025-04-23]. Dostupné

Z: https://kirunawagon.com/wagons/bottom-dumper.

44


https://www.cnb.cz/cs/financni-trhy/devizovy-trh/kurzy-devizoveho-trhu/kurzy-devizoveho-trhu/index.html?date=26.02.2025
https://www.cnb.cz/cs/financni-trhy/devizovy-trh/kurzy-devizoveho-trhu/kurzy-devizoveho-trhu/index.html?date=26.02.2025
https://lkab.com/en/what-we-do/
https://kirunawagon.com/wagons/bottom-dumper

SEZNAM PRILOH

Piiloha A — Koeficienty pro vypoéty v Cesku
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PRiLOHA A Koeficienty pro vypoéty v Cesku [7]

Cena za ptidéleni kapacity drahy (K¢):

Produkt Popis K1 Kz | Ks
RJ fadna zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu 1700 8 10
PJ pozdni zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu 1700 10 10
DO zadost o dlouhodobé ad hoc ptidéleni kapacity drahy vlaku osobni 1100 0 25

dopravy na 20 a vice dnti jizdy
DN zadost o dlouhodobé ad hoc piidéleni kapacity drahy vlaku nakladni 1100 0 25
dopravy na 20 a vice dnti jizdy
N3 zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy ,,nad 3 dny* 100 0 70
P3 zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy ,,pod 3 dny* 100 0 160
TB zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpec¢nostni 480 0 70
zkousky draznich vozidel
ZK zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro zkusebni jizdy vozidel 960 0 70

neschvaleného typu nebo jizdy vyssi nez tratovou rychlosti

Zakladni cena na jednotku dopravniho vykonu:

Zikladni cena Ukazatel Hodnota pro obdobi Hodnota pro obdobi
15.12. 2024 az 31. 12. 2024 1. 1. 2025 az 13. 12. 2025
Zgp Ké&/km 0,00000 0,00000
Z K¢&/hrtkm 0,07306 0,07584

Zakladni ceny za piistupové komunikace:

Kategorie stanic a zastavek | Zakladni cena ZnPk [K¢/zastaveni*t]
pro vypocet cen za
pristupové komunikace ,,n*

platna pro obdobi
15. 12. 2024 a7 31. 12. 2024

Zakladni cena ZnPk
[Ké/zastaveni*t] platna pro
obdobi 1. 1. 2025 az 13. 12. 2025

11 0,07 0,11
12 0,20 0,08
13 0,04 0,06
14 0,05 0,05
15 0,07 0,05
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