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ANOTACE

Tato prace se zabyvaésiskou hromadnou dopravou v BrnPrace je za#ena
na znénu linkového vedeni prorfipad oteveni nové Zeleztini stanice Brno hlavni nadrazi.
Prace se zabyva analyzou linek, které obsluhujtasmou Zelezini stanici Brno hlavni
nadrazi, a modelovanimigpravnich prouil V praci jsou uvedeny dwarianty reSeni
pro vedeni tramvajovych linek a jedna varianta pedeni autobusovych linek. V posledni

kapitole jsou variantyeSeni zhodnoceny.

KLi COVA SLOVA

Linka, spoj, interval, Brno, zdroj, cil

TITTLE

Change of keeping of lines of public transport camp Brno in case of opening

a new railway station Brno hlavni nadraZzi

ANNOTATION

This work solve into public transport company inn8r Work is intent on change
of keeping of lines in case of opening a new rayiwtation Brno hlavni nadrazi. Work solve
into analysis of lines which tend contemporaryway station Brno hlavni nadrazi and model
of transport trends. In work are mentioned two aas method of solution for keeping
of tramway lines and one variant method of solufmnkeeping of bus lines. At next chapter

variants method of solution are evaluated.
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UvoD

Dulezitym znakem nmsta je dostupnost jeho jednotlivych ¢stskych casti
(vyznamnych zdrd@j a ciii na Uzemi mésta). Provozovatelé #atské hromadné dopravy
(MHD) by m¥li byt véas gipraveni na vyznamné zZmy ovliviujici poptavku po fepra.

V horizontu rekolika let aZz desetileti se v Bfrotewe nova Zelezgni stanice Brno
hlavni nadrazi, protoZe stasnd Zelezihi stanice, nachazejici se v centrédsta, nebude
vyhledow kapacit® dost&ovat. Planovana poloha nového nadrazi je mimo wemtr
piiblizné 1 km jiznim smirem od sotiasného hlavniho nadrazi. Zarave v této lokali¢
planovan rozvoj tzv. jizniho centra. Tyto skirtesti ovlivni poptavku po ieprag
na jednotlivych linkdch MHD. Nagkterych linkach se sniZit@pravni poptavka a vidledku
toho dojde k prodlouZeni intervalu, zatimco na gimylinkach se naopak zvysi poptavka
po @repra¥ a bude nutno intervaly zkratit. V krajniniipact mohou vzniknout linky zcela

nove.

Cilem diplomové prace je analyzovat stavaji€ilsiek MHD a gepravnich prouidl
na Uzemi résta Brna a navrhnouteSeni zminy linkového vedeni a intervalna linkach
MHD po otewveni nové Zeleztini stanice Brno hlavni nadrazi. Autor bude vyuZxetoje
verejné pristupné, ale také vlastni zkuSenosti a data ziskankonzultacich v Dopravnim
podniku ngésta Brna (DPMB), a. s.
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1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU LINKOVEHO VEDENI
A PREPRAVNICH PROUD U

Sowasnd Zelezini stanice Brno hlavni nadrazi je obsluhovana tegaw/mi,
trolejbusovymi i autobusovymi linkami. Zidodu Sfe celého problému jsou v Uvahu brany
pouze denni linky, na &ai linky nebude branietel. Tato prace se ro¥h nebude zabyvat
provozem o prazdninach, sobotachdtieth a svatcich, protoze ¥ahto dnech jsou na linkach
delSi intervaly. V pracovni dny je denni doba pmyaa linkach zpravidla od 5 do 23 hodin.
Cestovnicasy jsou utovany jako nejdelsi, které plati v pracovni dnyéagD do 18:30.

Zdroje a cile cest na Uzemiésta Brna jsou ve studii (1) vyjéehy jako plochy,
ke kterym je vztaZzen @et osob, ficemZ je provedena bilance za souhrny takovych
ploch, jejichz geograficka charakteristika odpovid@mnimucleréni mesta. Za vyznamné
zdroje a cile cest jsou podle studie (1) povazowuastituce s p&tem osob nad 500, jejichz
poloha je jednozrmé uréena. Jedna se o lokality vyznamnych Zasimavatel a vzdlavacich

instituci.
1.1Tramvajové linky

Souwasna Zelezuni stanice Brno, Hlavni nadrazi je obsluhovana wagovymi
linkami ¢islo 1, 2, 4, 8, 9, 10 a 12. S vyjimkou linek 4 al&luhuji vSechny zbyvajici linky
také zastavku Nové sady, kteroutwddu blizkosti preferuji cestujicitipzdgjici vlakem
na paté a Sesté nastupiSProtoZze zastavku Nové sady obsluhuji pouze tiylirkteré

obsluhuji zarovie i zastavku Hlavni nadrazi, nebude zastavka Nogg s@das reSena.
Tranzitni linka 1

Linka ¢islo 1 za&ina vReskovicich, vede fes centrum a déle na Bystrc. Zastavka
Hlavni nadrazi se nachazilgizn¢ uprosted trasy této linky. Na trase této linky se nacfiaze
nasledujici vyznamné zdroje a cilteckovice, Kralovo Pole, Ponava,dto Brno, Staré

Brno, Pisarky, Komin a Bystrc.

Podle zdroje (2) bylo zji§ho, Ze doba cesty ze zastavky Hlavni nadraA eiovic
je 22 minut. Déle bylo zjigho, Ze intervaly mezi odjezdy sjgsou po ¥tSinu denni doby
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provozu (od 8:00 do 18:30) 5 minut. V ranni&ei mezi sedmou a osmou hodinou jsou
intervaly zkraceny na 3 a 4 minuty. Rano vyjizdirprspoje v intervalu 10 minut a dochazi
k postupnému zkracovani intervalu az naclipié 3 a 4 minuty. Naopak &er

pied devatenactou hodinou dochazi k postupnému prodmi intervalu, posledni spoje

odjizdgji v intervalu 15 minut.

Zdroj (2) také poskytl informaci, Ze doba cesty kanenou Bystrc, Eerova
je 31 minut a intervaly odjedsou totoZné jako ve sfru doRetkovic.

Diametralni linka 2

Linka ¢islo 2 z&ina v Modicich, vede fes centrum a ka na Staré osa&d Zastavka
Hlavni nadrazi se nachaziilgizné ve dvou tetinach cesty z Mdit na Starou osadu.
Vyznamnymi zdroji a cili na trase této linky jsoDplni Her3pice, Stjce, Msto Brno,

Zabrdovice a Zidenice.

Podle zdroje (2) bylo zji8ho, Ze cesta ze zastavky Hlavni nadrazi na Stasaduo
trva 11 minut. Z informaci ve zdroji také vyplyvae intervaly mezi odjezdy jednotlivych
spoji jsou po ¥tSinu denni doby provozu (od 6:30 do 18:30) 5 mifRdno vyjizdi spoje
vintervalu 10 minut. Vé&er od 18:30 do 20:30 jsou intervaly 10 minut a Po3@ odjiZaji

spoje v 15minutovém intervalu.

Podle zdroje (2) bylo zji8ho, Ze cestovni doba ze zastavky Hlavni nadrazi
do zastavky Motice, smyka ¢ini 22 minut, ale v dabdopravnich sedel kéhkazdy druhy
spoj ve smyce Ustedni hbitov. Intervaly na lince jsou totozné jako ve&mStara osada,
posledni 2 spoje poktgji jako linka 1 ve swiru na Bystrc, Eerova a kodi svou jizdu

ve vozovie Pisarky.
Diametralni linka 4

Linka cislo 4 z&ina v Olfanech, vede fips centrum a kam na Nandsti Miru.
Zastavka Hlavni nadrazi se nachazi asi ve dvetindch cesty z Gan na Narssti Miru.
Na trase linky 4 se nachéazeji nasledujici vyznam®je a cile: Malorice, Husovice,

Zabrdovice, Msto Brno a Vev#.

Podle zdroje (2) bylo zji8ho, Ze cesta linkou 4 ze zastavky Hlavni nadrazi

na zastavku Na#sti Miru trvd 12 minut. Intervaly mezi odjezdy sjpggou po ¥tSinu denni
14



doby provozu (od 6:40 do 18:30) 5 minut. Rano &veéini intervaly 10 minut, od 20:30
dochézi k prodlouZeni intendaha 15 minut.

Zdroj (2) také poskytuje informaci, Zze cesto¢as do Oban ¢ini 20 minut. Intervaly
mezi odjezdy spdjjsou v podstatnéasti denni doby provozu (od 6:20 do 18:30) 5 mialg,
kazdy druhy spoj jede jen do stky Malometicky most, kam trva cesta 15 minut. Prvni
2 spoje odjizgi jiz pied patou hodinou ve dvacetiminutovém intervaluSidspoje odjizgi
v desetiminutovém intervalu. Od 18:30 do 20:30 zmkdji spoje v intervalu 10 minut a poté

v intervalu 15 minut.
Tranzitni linka 8

Linka cislo 8 z&ina v LiSni na zastavce Mifkova, veddep centrum a kai
ve smyce Stary Liskovec. Zastavka Hlavni nadrazi je séna piblizné uprosted trasy
linky. Na trase této linky se nachazeji vyznamnéojeda cile Lis#, Mésto Brno, Stiice

a Bohunice.

Podle zdroje (2) bylo zji8ho, Ze cesta linkou 8 ze zastavky Hlavni nadraZzi
na zastavku Stary Liskovec, sthg trva 15 minut. Intervaly mezi odjezdy spoj
jsou po ¥tSinu denni doby provozu (od 5:00 do 19:00) 5 mirRd 19. hodi& dochazi

k postupnému prodluzovani intervalu na 10 minud 2@:45 je interval 15 minut.

Zdroj (2) poskytl informaci, Ze cestovidas linkou 8 ze zastavky Hlavni nadrazi
na zastavku Mifkova trva 20 minut. Intervaly nacknjsou po ¥tSinu denni doby provozu
(od 6:40 do 18:40) 5 minut, ale v doBlopoledniho sedla kéhkazdy druhy spoj na zastavce
NovoliSaiska (4 zastavkyipd koneénou). Rano odjizdi spoje v desetiminutovém interval
a dochazi k jeho postupnému zkracovanievee interval prodluzuje a gase 20:15 odjizdi

spoje v patnactiminutovém intervalu.
Diametralni linka 9

Linka c¢islo 9 z&ina v Juliano¥, vede pes centrum a kaim v Lesné na zastavce
Certova rokle. Zastavka hlavni nadrazi se nachéiblizné na tetiné cesty z Julianova
do Certovy rokle. Trasa této linky vedégs nasledujici vyznamné zdroje a cile cest: Ziggnic
Mésto Brno aCerna Pole.
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Podle zdroje (2) bylo zji8ho, Ze cestovnéas z Hlavniho nadrazi do Julianoiai
12 minut. Dale lze na zakladnformaci uvedenych ve zdroji (2) konstatovat,ikervaly
mezi odjezdy spdj jsou po ¥tSinu denni doby provozu (od 4:50 do 20:10) 10 miRoté

jsou intervaly prodlouzeny na 15 minut.

Zdroj (2) poskytl informaci, Ze cestovni doba z Hi#ho nadrazi d@ertovy roklegini
20 minut. Intervaly mezi odjezdy sojsou jako ve s@ru do Julianova s tim rozdilem, Ze

mezi sedmou a osmou hodinou ranni jsou intervalgcgny na 6 — 9 minut.
Radiélni linka 10

Linka ¢islo 10 zd@ind ve smyce Nové sady, vede s€mem na vychod a kain
ve smyce Stranskd skala. Vzhledem k tomu, Ze &myNové sady se nachazfilpizné
0,5 km od zastavky Hlavni nadrazi, nepovazovalrazagodstatné se timto Sram zabyvat.

Jedinym vyznamnym zdrojem a cilem cest, ktery sh&z na trase této linky jedgto Brno.

Podle zdroje (2) bylo zji8ho, Ze cestovni doba z Hlavniho nadrazi do c&my
Stranska skala trva 14 minut. Déle z informaci ewsgh ve zdroji (2) vyplyva, Ze intervaly
mezi odjezdy spdj jsou v dopravnich Sgkdch 20 minut a v dopravnich sedlech 1 hodina.
Posledni spoj odjizdi ve 21:40.

Tranzitni linka 12

Linka c¢islo 12 z&ind v Komaro¥, vede pes centrum a kaih v Technologickém
parku. Zastavka Hlavni nadrazi se nachafiblipn¢ ve fetiné cesty z Komarova
do Technologického parku. Na trase této linky jeésledujici zdroje a cile: Komarov &sto

Brno, Veveéi a Kralovo Pole.

Podle zdroje (2) bylo zji8ho, Ze cestovni¢as ze zastavky Hlavni nadrazi
do Komérova trva 9 minut. Intervaly mezi odjezdyjspjsou rano do 6:30 desetiminutové,
poté do 7:10 giminutove, od 7:10 do 8:20 jsou intervaly zkraceray3 — 4 minuty. Bhem
dopoledniho sedla jsou intervaly 5 minut a v odgoieSpéce jsou intervaly zkraceny
na 3 a4 minuty. Od 17:30 do 18:30 jsou intervalyifut, poté jsou intervaly prodluzovany
na 10 minut a poéase 20:40 jsou intervaly 15 minut.

Z informaci uvedenych ve zdroji (2) vyplyva, Ze toesi doba ze zastavky Hlavni

nadraZi na zastavku Technologicky pailki 22 minut. Intervaly jsou totoZzné jako ve &m
16



do Koméarova, rozdil sgiva v tom, Ze v dab dopravnich Sgiek jsou intervaly zkracené
na 2 — 3 minuty a kazdy druhy spoj touto dobou jenleze do zastavikgervinkova, kam trva

cestovni doba 19 minut.
1.2Trolejbusové linky

Souwasna Zelezgni stanice Brno Hlavni nadrazi je obsluhovangnay radialnimi

trolejbusovymi linkamiislo 31 a 33, které maji na Hlavnim nadrazi kooe.
Radialni linka 31

Linka 31 z&ina na Hlavnim nadrazi, vede po ulictekova smrem ven z Brna
a korti ve Slapanicich na zastavce Kalvodova. Na trage liéky jsou vyznamné zdroje
a cile: Msto Brno,Cernovice a Slatina.

Podle zdroje (2) bylo zji8ho, Ze cestovni doba z Hlavniho nadraZi do Slapavéc
24 minut. Dale zdroj (2) poskytl informace, Ze grvanni spoje vyjizdi v patnactiminutovém
intervalu, od 5:40 do 6:20 v desetiminutovém indduy poté jsou do devaté hodiny intervaly
zkraceny na 6 — 8 minut, ale mezi osmou a devatalinbu ti ze sedmi spdj jedou pouze
do zastavkyCernoviky, protoze kot ve vozove Slatina. V dopolednim sedle jsou intervaly
20 minut, meziifinactou atrnactou hodinou dochazi k postupnému zkracovaeiniaki
a v odpoledni Spce jsou intervaly jako vranni §e 6 — 8 minut. Ve wernim sedle
jsou intervaly 10 minut, mezi devatenactou a dvacdiodinou 15 minut a po dvacaté hadin

30 minut.
Radialni linka 33

Linka 33 z&in& na Hlavnim nadrazi a vede stejnou trasou jaka B1 az do zastavky
Cernovitky, kde se trasysthto dvou linek rozéluji. Koneina zastavka je Slatina, sidést

Vyznamné zdroje a cile jsou stejné jako na tradey|B1.

Podle zdroje (2) bylo zji&ho, Ze cestovnias z Hlavniho nadrazi na k@meu Slatina,
sidlisg¢ ¢ini 18 minut. Prvni ranni spoje odjizdi v patnaatimtovém intervalu, od 5:50
do 6:30 v desetiminutovém intervalu a v ranni&pijsou intervaly zkraceny na 3 — 5 minut.
V dopolednim sedle jsou intervalyfisiaw 8 a 12 minut. Poiihacté hodid dochazi
ke zkracovani intervala v dok odpoledni Sgky jsou intervaly 3 — 6 minut. Po osmnacté
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hodint dochazi k postupnému prodluZzovani inteivah 6 — 11 minut a po dvacaté hadin
je stidavy interval 18 a 12 minut.

1.3Autobusové linky

Souasna Zelezini stanice Brno Hlavni nadrazi je obsluhovana desgbbusovymi

linkami. 2 linky obsluhuji imo zastavku Hlavni nadrazi a 8 linek obsluhujeé&as Uzka,

vvvvv

Tranzitni linka 67

Linka ¢islo 67 za&ind v Jundro¥, vede pes Kralovo Pole, centrum a kin
u ndkupniho centra AVION Shopping park. ZastavkavHi nadrazi se nachézfilpizné
ve dvou fetinach cesty z Jundrova do nakupniho centra AVION&. trase této linky
se nachéazeji vyznamné zdroje a cile: Jundrov, KodRole,Cerna Pole, Nisto Brno, Trnita

a Komarov.

Podle zdroje (2) bylo zji&ho, Ze cestovni doba z Hlavniho nadrazi do AVION
Shopping park trva 16 minut, ale od 6:30 do 18:80¢k kazdy druhy spoj na zastavce
Zvonaka, kam trva cestovni doba 3 minuty. Dale ze zdr@g vyplyvaji informace,
Ze intervaly mezi odjezdy spojjsou od 5:00 do 6:30 20 minut, v dopravnich¢kach
10 minut a v dopolednim sedle 15 minut. Od 18:3@#80 jsou intervaly 20 minut a poté

30 minut.

Zdroj (2) uvadi, Ze cestovni doba z Hlavniho naiddd Jundrovagini 34 minut.

Intervaly mezi odjezdy spbjjsou totozné jako ve siru na AVION Shopping park.

Radialni linka 76

Linka 76 z&ina na Hlavnim nadrazi, vedéep Slatinu a kani na zastavce Letist
Tufany. Na trase této linky jsou vyznamné zdroje @& &fkksto Brno, Trnit4,Cernovice

a Slatina.
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Z informaci uvedenych ve zdroji (2) vyplyva, Ze toesi cas z Hlavniho nadrazi
na LetiS¢ Turfany ¢ini 18 minut a spoje odjiZfd v celodennim intervalu 30 minut. Prvni

spoj odjizdi v 5:30 a posledni spoj odjizdi ve P2:3
Radialni linka 40

Linka 40 z&ina na zastavce Uzkéa, vediep Komarov a Tiany a kowi v Ujezdu

u Brna. Na jeji trase jsou vyznamné zdroje a citetd a Komarov.

Podle zdroje (3) bylo zji&ho, Ze cestovni doba ze zastavky Uzka do Ujezduna B
¢ini 35 minut. Dale zdroj (3) poskytl informaci, Zetervaly mezi odjezdy spdjcini
v dopravnich Sgk&ch 10 minut, v dopravnich sedlech 30 minut. Jedrao zn&n¢
nehomogenni linku, protoZeckteré spoje ko¥ na zastdvce Tany, smyka, kam trva
cestovni doba 21 minut,ékteré spoje za zastavkou Sokolnicka, kam trva gestdoba
23 minut, znéni trasu a ko#i na zastavce Tovarni, posledni spoj odjizdi ve822& kowi

na zastavce Sokolnice, Zelegii stanice, kandini cestovni doba 31 minut.
Radialni linka 47

Linka 47 z&ina na zastavce Uzka, vedeepCernovice a koti na zastavce Staré

Cernovice. Na jeji trase se nachéazeji vyznamné edrajle Trnita &ernovice.

Podle zdroje (3) bylo zji8ho, Ze jizdni doba ze zastavky Uzké na zastavkré Sta
Cernovice¢ini 15 minut. Z informaci uvedenych ve zdroji (3plyva, Ze intervaly mezi
odjezdy spaj mezi 5:20 a 7:0@ini 10 minut, mezi sedmou a osmou hodinou jsourvalg
zkraceny na 3 — 8 minut, ale kazdy druhy spoj jgale na Fardfovo nandsti, kam trva
cestovni doba 11 minut. Mezi osmou a devatou hadéivd intervaly 10 minut a také kazdy
druhy spoj jede pouze na F&fovo nangsti. Mezi 9:00 a 13:20 odjizf spoje v intervalu
20 minut, poté off v 10minutovém intervalu a po Sestnacté hddm interval prodlouzen

na 20 minut. Posledni spoj odjizdi jiz v 17:25.
Radiélni linka 48

Linka 48 z&ina na zastavce Uzka, vedep Komarov, Kobylnice a kénhna zastavce

Prace, téna. Vyznamnymi zdroji a cili na trase jsou Trnitd@marov.
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Podle zdroje (3) bylo zji&ho, Ze cestovni doba ze zastavky Uzka na zastandaeP
to¢na ¢ini 34 minut. Zdroj (3) déle poskytl informaci, dgervaly mezi odjezdy spbjcini
v dopravnich Sgkach 30 minut a v dopravnich sedlech 60 minut. Migi tvai pouze

obdobi mezi sedmou a osmou hodinou, kdy neod)&diny spoj.
Radialni linka 49

Linka 49 z&ina na zastavce Uzka, vedgepCernovice, Komarov, Horni Herspice,
Dolni HerSpice, Hzienice a kodi na zastavce Mdite, Olympia. Na trase jsou tyto

vyznamné zdroje a cile: Trnitdernovice, Komarov a Dolni Her3pice.

Podle zdroje (3) bylo zji8ho, Ze cestovni doba ze zastavky Uzka na zastavku
Modtice, Olympiacini 35 minut. Dale zdroj (3) poskytl informace, ibéervaly mezi odjezdy
spoji jsou v obdobi dopravnich $pk 10 minut, v obdobi dopravnich sedel 20 minut
a po 21. hodi& jsou intervaly prodlouzeny na 30 minut. Kazdtit spoj jede pouze

do Fizienic, kam trva cestovni doba 25 minut.
Radialni linka 60

Linka 60 z&ina na zastavce Zvotka, vede pes zastavku Uzkd, dalégs Bohunice
a korti na zastavce Univerzitni kampus, sever. Ze stejrdkiodu jako u linky 51 nebude
feSen sir na Zvonaku. Na trase této linky se nachazeji nasledujiecnaynné zdroje a cile

Trnitd a Bohunice.

Podle zdroje (3) bylo zji8ho, Ze cestovni doba ze zastavky Uzka na zastavku
Univerzitni kampus, sever trva 16 minut. Dale oinfaci uvedenych ve zdroji (3) vyplyva,
Ze intervaly mezi odjezdy spopd 5:00 do 6:3@&ini 20 minut, poté nasleduje ranni &,
ve které jsou intervaly 10 minut, stejné jsou také@dpoledni Sgice. V dopolednim
a veernim sedle jsou intervaly mezi odjezdy $p@p minut, po devatenacté hoéifsou
intervaly prodlouzeny na 20 minut a po 20:30 narQut.

Radialni linka 61

Linka 61 jede po totozné trase jako linka 60 s tandilem, Ze obsluhuje zastavku
Holandska, a proto je jeji trasa delSi. Vyznamnedjeda cile nachazejici se na trase linky

61 jsou totozné jako na trase linky 60.
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Podle zdroje (3) bylo zji8ho, Ze cestovni doba ze zastavky Uzka na zastavku
Univerzitni kampus, seveini 18 minut. Dale zdroj (3) poskytl informace, ingervaly mezi
odjezdy spaj jsou v obdobi dopravnich §pk 10 minut a v obdobi dopravnich sedel
15 minut. Posledni spoj odjizdi ze zastavky UzHR&33.

Radialni linka 77

Linka 77 z&ina na zastavce Uzka, vediepCernovice, Slatinu a ka na zastavce
Slatinka. ProtoZze se jednd o linku &njici z centra résta do pimyslové oblasti,
da se 6ekavat, Ze intervaly na lince budou zkracetigdevsim ped z&atkem pracovnich
smen. Vyznamné zdroje a cile na trase této linky jSmita, Cernovice a Slatina.

Podle zdroje (3) bylo zji&ho, Ze cestovni doba ze zastavky Uzka na zastéhating
¢ini 21 minut. Dale z informaci uvedenych ve zdr(§) vyplyva, Ze intervaly na lince
v obdobi od 5:00 do 5:48ni 2 — 4 minuty, picemzZ kazdy druhy spoj kéhna zastavce
Slatina, zavod, kam trva cestovni doba 16 minuté fxou intervaly prodlouZeny na 10 minut
do 8:40, picemZ jednou nebo dvakrat za hodinu byva intervah@n na 5 minut a ép
kazdy druhy spoj kafi na zastavce Slatina, zavod a kaZthirty spoj od zastavkRripska,
kam trva cestovni doba 17 minut, palug na zastavku Slapanice, Evropska. Od 8:40 do
13:00 je interval na lince 30 minutiigemz kazdy druhy spoj pokfaje od zastavkRipskéa
na zastavku Slapanice, Evropska. Od 13:00 do 13r80ntervaly 5 minut, ficemz kazdy
druhy spoj koti na zastavce Slatina, zavod a poté dochazi kquadhi intervalu
na 15 minut, aviak je nutno tdznit, ze kazdy druhy spoj jede na zastavku Siapan
Evropskad. Mezi osmnactou a dvacatou prvni hodiremwu jintervaly mezi odjezdy spioj
30 minut, gicemZ kazdy druhy spoj jede na zastavku SlapaniceypEka. Po dvacaté prvni
hodirg jsou intervaly zkrdceny na 10 minutjg@mZ polovina spdjkorci na zastavce Slatina,
zavod a polovina spbj konéi na zastavce Slapanice, Evropska. Posledni sppidod

ze zastavky Uzkéa ve 21:38.
Tranzitni linka 82

Linka 82 z&ina ve Starém Liskovci na zastavce ValaSska, veds pentrum,
Zidenice, Li%& a korti na Vinohradech na zastavce Palavské aséimZastavka Uzkéa
se nachazifiblizné uprosted trasy této linky. Na trase této linky se nacfidgeo vyznamné
zdroje a cile: Bohunice, Staré Brnogdtb Brno a Zidenice.
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Podle zdroje (3) bylo zji8ho, Ze cestovni doba ze zastavky Uzka na zastavku
Palavskeé nassti ¢ini 47 minut. Déle zdroj (3) poskytl informaci, #a lince je dvouhodinovy
takt, picemz prvni spoj odjizdi ze zastavky Uzka ésem na Palavské nasti

v 6:49 a posledni spoj v 18:49.

Z informaci uvedenych ve zdroji (3) vyplyva, Ze toesi doba ze zastavky Uzka
na zastavku Valagskéni 41 minut, picemz prvni spoj ze zastavky Uzka&em na zastavku
ValaSska odjizdi v 5:36, druhy spoj v 7:06 a pqtéje odjiz&ji v dvouhodinovém taktu,
posledni spoj odjizdi v 19:06.

1.4Shrnuti

Tato kapitola se zabyvala analyzou linek MHD, kteb&luhuji sotiasnou Zelezgini
stanici Brno hlavni nadrazi. Jejicltepled etn® zakladnich provoznich Udaje uveden

v Tabulce 1.

Tab. 1 Linky, které obsluhuji s¢asnou zeleztni stanici Brno hlavni nadrazi

Li Cestovni doba ve| Cestovni doba ve | Spickovy interval Patet
inka . : y ) . .
smeru A (min) smeru B (min) (min) zastavek

1 53 53 3az4 37
2 34 34 5 22
4 32 32 5 24
8 35 36 5 26
9 32 32 6az9 23
10 18 18 20 12
12 30 31 2az4 20
31 24 24 6az8 18
33 18 18 3az5h 14
67 49 49 10 31
76 18 17 30 9
40 35 36 10 20
47 14 15 3az8 12
48 34 33 30 22
49 35 35 10 28
60 19 19 10 12
61 21 21 10 13
77 22 21 5az 10 16
82 87 91 120 33

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (2), (3)
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Z udaji uvedenych v Tab. 1 vyplyva, Zze &ava hodina je v B mezi sedmou
a osmou hodinou ranni. Nejvice sptghem této Sgkové hodiny nabizeji tramvajové linky

1, 12, a trolejbusova linka 33.

Nasledujici kapitola zabyvajici se modelovanifeppavnich proudl na Uzemi résta

Brna budeesit tuto Spikovou hodinu.

23



2 ZMENA PREPRAVNICH PROUDU PO OTEVRENI NOVE
ZELEZNI CNi STANICE BRNO HLAVNI NADRAZI

Po oteweni nové Zeleztini stanice Brno hlavni nadrazi a planovaném rozi&jiho
centra Brna dojde bezesporu ke émn piepravnich proutl na Uzemi Brna. Tuto znu
piepravnich proud je zapotebi vymodelovat. Pro vymodelovani gaanych i budoucich
piepravnich proud (a z toho vyplyvajicich zem) na gislusné dopravni siti byl vyuZzit
software OmniTRANS (OT).

2.1Zakladni terminologie dopravniho modelovani

Model je vice ¢i mérg idealizovana napodobeningsti readlného s¥a (zangrné
zjednoduSeni skutaosti). Model je selektivni aproximaci, zahrnuje jeakové aspekty

realného séta, které jsou préeSeny problém podstatné. (4)

Modelovani je vyzkumna technika, kterd nahrazuje zkoumanynyedystém jeho
modelem. Pomoci modelu se ziskavaji informace oumlkemém systému (=originalu),

¢imz je umozano navrhovateSeni a tato @vovat. Owtovat Ize téZ metodiizeni. (4)

Dopravni si’ — kon&na mnoZzina ufl a Usek, které tyto uzly spojuji; kazdy usek
muze byt ohodnocen délkou nebo naklady spojenyming fErojitim/projetim. Dopravni 6i

piedstavuje pevny podsystém dopravniho systému. (4)

Uzel — misto v dopravni siti jednozir& urcené jeho adresou, kde elementy mohou
do systému vstupovat nebo & vystupovat nebo misto spojeni vice Usalopravni sit.

Nekdy reprezentuje i misto, kde dochazi ketmérvlastnosti dopravni infrastruktury. (4)

Zdroj — uzel, ve kterém dopravni elementy vstupuji doraepi si¢ z okoli tohoto
uzlu; jejich doprava zde #ma - 2z hlediska modelu jsou elementy vtomto uzlu

generovany. (4)

Cil/asti — uzel, ve kterém dopravni elementy vystupuji zrdepi si¢ do okoli tohoto
uzlu; jejich doprava zde koh— elementy zde zanikaji. (4)

Disponibilita — atribut uzlu dopravni it udavajici rozsah (intenzitu) zdrojové

dopravy v pétu dopravnich elemeiiza dané obdobi. (4)
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Atraktivita — atribut uzlu dopravni sit udavajici rozsah (intenzitu) cilové dopravy
v pactu dopravnich elemeintza dané obdobi. (4)

2.2Modelovani sokasnych grepravnich proudi

Aby bylo mozné vymodelovat zimu prepravnich proudl na Uzemi résta Brna,
je zapotebi vymodelovat nejprve seéasné pepravni proudy (tj. zaipdpokladu, Ze vSichni
cestujici pijizdejici do Brna vystupuji na s¢éasné Zeleziini stanici Brno hlavni nadrazi).
Jednd se o zjednoduSeni skuatesti, protoZze cestujicitifzdéjici vlakem do Brna mohou
pro vystup vyuzit i jiné Zelezemi stanice a zastavky v Brr{nag. BrnoRetkovice, Brno-
Kralovo Pole, Brno-Lesna, Brno-Zidenice, Brno-Siati Brno-Horni HerSpice). Tyto
zastavky a stanice ale budou moci vyuzivat i poietd nového hlavniho nadrazi, takze
se nejednd o zjednoduSeni, které by side situaci zkreslilo. Aufd studie (1) uvadi,

Ze vyuziti &chto Zelezninich stanic a zastavek je pame malé (giblizné 10 az 15 %).
2.2.1 Vstupni informace

Pro zpracovani modelu byly vyuzity udaje o vyznaoinygdrojich a cilech uvedenych
v dopravrg inzenyrskeé studii (1). Vyznamnych zdi@ cili podle studie (1) je celkem 27, ale
vzhledem ktomu, Ze Demo verze softwaru OT je bwaha potem 25 okrsk, byly
pro poteby modelu sloteny lokality Krélovo Pole,Reckovice a Medlanky do jednoho
okrsku.

Ve studii (1) nejsou uvedeny §g obyvatel v danych lokalitach. Tyto informace Yyl
zjistény podle zdroje (5). Problém nastava vtom, Ze jzds) udava poéty obyvatel
za jednotlivé mistskécasti Brna, ale vyznamné zdroje a cile podle st(tligsou katastralni
Gzemi. Katastralni tzemi jsoétSinou mensi nez jednotlivéastskécasti, a proto autor tyto
hodnoty pondrné rozpa:ital mezi jednotliva katastralni tzemi podle jejieikosti. Vysledné
hodnoty disponibilit okrsk byly vypaiitdny pomoci linearni regrese v ptesti Microsoft
Office Excel.

Pro vypa@et patu cestujicich, ki@ prestupuji ve Sgkové hodig na sodasném

hlavnim nadrazi v centru Brna na MHD, byla zvolenatodika doportena spolénosti

........

hodire do Zeleznini stanice Brno hlavni nadrazi. Touto metodikou bydten vysledek
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8016 cestujicich. Vzhledem k tomu, Ze se tetigstppni uzel nachazi v okrskueddo Brno,

byla zvySena jeho disponibilita.

Studie (1) byla provedena v roce 2007, a proto kadpotebi hodnoty kalibrovat.
Pro kalibraci hodnot byl zvolen koeficient 1,0260t0Ze podle zdrdj(6) a (7) bylo zji&no,
Ze DPMB, a. s. igpravil vroce 2012 0 2,6 % cestujicich vice neboe 2007. Informace

o vyznamnych zdrojich a cilech jsou uvedeny v Tedal

Tab. 2 Vyznamné zdroje a cile na Gzemi Brna

Cislo Lokalita Prace| Vzdani| Sowet | Koeficient | Kalibrovana hodnota
1 Vevei 7485 | 31037 | 38522 1,026 39524
2 Kralovo Pole | 3553 20830 24383 1,026 25017
3 Cernéa Pole 4597 11352 15949 1,026 16364
4 Stytice 10605 1941 | 12546 1,026 12873
5 Staré Brno 2640 8314 10954 1,026 11239
6 Bohunice 3300 3962 7262 1,026 7451
7 Mésto Brno 5776 1000 6776 1,026 6953
8 Cernovice 2719 3996 671% 1,026 6890
9 Zabrdovice 5081 588 5669 1,026 5817
10 LiSet 4500 980 5480 1,026 5623
11 Pisarky 1215 4115 5330 1,026 5469
12 Slatina 3250 0 325( 1,026 3335
13 Stranice 0 3026 3026 1,026 3105
14 Zidenice 2000 851 2851 1,026 2926
15 Komarov 0 1972 1972 1,026 2024
16 Trnita 500 1110 1610 1,026 1652
17 Komin 0 1150 1150 1,026 1180
18 Bystrc 0 1027 1027 1,026 1054
19 | Dolni HerSpice 1000 0 1000 1,026 1026
20 Ponava 500 4271 4771 1,026 4896
21 Malomgtice 950 0 950 1,026 975
22 Bosonohy 0 755 755 1,026 775
23 Jundrov 0 702 702 1,026 721
24 Chrlice 0 545 545 1,026 560
25 Husovice 0 500 500 1,026 513

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (1), (6) a (7)

Hodnoty posledniho sloupce Tabulky 2 byly dosazekyg atraktivity okrsk, protoze

se jedna o saty zanestnand a student v danych okrscich.
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2.2.2 Vystupni informace

Jako vystupni informace poslouzi grafické zpracowasoftwaru OT. Prvni vystupni
informaci jsou histogramy disponibilit a atraktiygdnotlivych vyznamnych zdrdja cili

na Uzemi aglomerace Brna (viz. Obr. 1).

Obr. 1 Sodasné disponibility a atraktivity okrék

Zdroj: Autor v softwaru OT

Disponibility okrski predstavuji modré sloupce, atraktivity okiiskelené sloupce.
Na Obrazku 1 Ize vypozorovat, Ze okrsky, ve ktergehnachazeji sidl&t(nag. Bystrc,
LiSen, Zidenice, Komin, Bohunice), maji vyrazmétsi disponibilitu nez atraktivitu. Naopak
okrsky, ve kterych se nachazi vyznamné dléehaci instituce (nap Vevei, Cernd Pole,
Stykice), maji vyrazi vétsi atraktivitu neZ disponibilitu.
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DalSi vystupni informaci je grafické znazémn prepravnich proudl mezi vSemi
okrsky. Pro ¥tSi prehlednost nejsou v tomto vystupu znazosnuzly a Useky dopravni &it
(viz. Obr. 2).

Obr. 2 Sodasné pepravni proudy na Uzemi Brna
Zdroj: Autor v softwaru OT
Velikost prepravnich proutl je dana tlou&ou a barvoucar spojujicich jednotlivé
okrsky. Nejslabsiigpravni proudy jsou znazamy hrédou carou a nejsil§si swtle modrou

carou. NejsilgjSi prepravni proudy jsou v relacich LiSe Vevdi a Vevéi — Kralovo Pole.
Naopak nejslabSiippravni proudy vedou z a do okrajovyi@sti briinské aglomerace.

Z pohledu na Obrazky 1 a 2 je patrné, Ze velikgisponibilit a atraktivit jednotlivych

okrski jsou gimo anerné velikostem fepravnich proul mezi danymi okrsky.
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2.3Modelovani budoucich grepravnich proudi

Uc¢elem dopravniho modelu je zjistit, jaky bude miivvbtevieni nové Zelezni
stanice Brno hlavni nadrazi a planovany rozvojifibncentra Brna natepravni proudy.

V Gvahu gipadaji ti mozné scérié.

Prvni scénéilby znamenal, Ze se neotewnova Zelezgni stanice Brno hlavni nadrazi.
Tento scénidje nefrijatelny, protoZe satasna Zelezgini stanice Brno hlavni nadrazi nebude
do budoucna kapacirdost&ovat.

Pokud se naplini druhy scénéudou po oteteni nové Zeleziini stanice Brno hlavni
nadrazi vSechny vlaky obsluhovat nové hlavni nddaasbiasna Zeleziini stanice v centru
zanikne. Tento scéhdaké neni vhodny, protoZze zdy plynouci ze studie (1) dokladaji,
Ze znového hlavniho nadrazi bude hoéslsova dostupnost étsiny mestskych casti

nez ze sotasného nadrazi, které se nachézi v centstan

Treti scénApatita s tim, Ze po otégni nové Zelezani stanice Brno hlavni nadrazi
nezanikne satasnd Zelezini stanice v centru &sta a bude iigjmenovana na nadrazi Brno
stred. Nova Zelezini stanice Brno hlavni nadrazi by slouzila pro datu osobni Zelezémi
dopravu a Zeleztii stanice Brno #td pro regionalni osobni Zelezni dopravu. Pro tento
scénd by bylo zapatebi navrhnout spojeni MHD mezi &ha vlakovymi nadrazimi. Autor
zdroje (8) sice uvadi, Ze pro vzdalenosti do 1,5skmmabizi §5i doprava jako Zivotaschopn&
alternativa, ale je nutné brat ohled také na osobynezenou pohyblivosti a se snizenymi
orienta&nimi schopnostmi. Vzhledem k tomu, Z&Sma vyznamnych zdrdja cili na tzemi
mesta Brna se nachazi sewver(piipadré severovychod® nebo severozapad&nod nové
Zeleznéni stanice Brno hlavni nadrazi, budou pditdinky MHD snefovat k Zelezrini
stanici Brno ged. Tento scértdyl konzultovan na odboru dopravy DPMB, a. s. tkale

se s pozitivnhim ohlasem.

Autor navrhuje, aby byl realizovateti scén& Jedna se o kompromis mezi prvnim
a druhym scériém, kteryteSi kapacitni problémy vlakového nadrazi v cenwérove
neplanuje toto nadrazi zrusit, protoze jesglepSicasova dostupnosetsiny mestskychcasti
nez z nového vlakového nadrazi v jiztésti neésta. Navrh vychazi z Gvahy, Ze cestujici

s~r

v regionalni osobni doprav(jedna se zpravidla o kazdodenni dajifiddo zangstnani,
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do Skol, apod.) budou citl§i vnimat delSi dobu igpravy MHD z vlakového nadrazi do cile

cesty nez cestujici v dalkové osobni doprav

Dopravni model tedy bude pracovat sstitn scéné&m, tzn. otekeni nové Zelezini
stanice Brno hlavni nadrazi pro dalkovou osobréziaini dopravu a fejmenovani satasné
Zeleznéni stanice v centru na Brnaretl, kterd bude slouzit pro regionalni osobni Zedein
dopravu. Dale je nutné zohlednit v modelu také @@amy vyznam jizniho centra Brna,

na ktery upozatuji autdi zdroje (1).
2.3.1 Vstupni informace

Z hlediska disponibility d@éenych okrsk se jedna o p@t prestupujicich cestujicich
z vlaku na MHD na vlakovych nadrazich. Stanici Bhlavni nadrazi tedy budou vyuzivat
vlaky dalkové osobni dopravy a stanici Brnéedtbudou vyuZivat vlaky regionalni osobni

dopravy.

Podle metodiky spotmosti KORDIS JMK paf do regionalnich vlak osobni viaky

a také spdné vlaky na tratich 240 Brno — Jihlava a 244 BendruSovany nad JeviSovkou.

VVVVVVVV

Z celkového p&tu 8016 cestujicich ipstupujicich na nadrazi v centru z viaku
na MHD je 5252 z regionalnich vialka 2764 z dalkovych vlad@k V dopravnim modelu tedy
budou cestujici v dalkové dopraypievedeny z okrsku B&to Brno, ve kterém se nachazi
souwasna zelezdni stanice Brno hlavni nadrazi, do okrsku Trnigdkterém se bude nachazet

planovana Zelez#émi stanice Brno hlavni nadrazi.

Z hlediska atraktivity okrakse jedna o vyznam jizniho centra, ktery zvySigb@msob
ve vyznamnych vz#lavacich z#&zenich v okrsku Trnita o 3565. Nové hodnoty vyzngain

zdroja a cilh na Uzemi résta Brna jsou uvedeny v Tabulce 3.
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Tab. 3 Vyznamné zdroje a cile na Gizemi Brna s beiduthodnotami

Cislo Lokalita Prace| Vz#ani | Souet | Koeficient| Kalibrovana hodnotg
1 Vevdi 7485 31037 38522 1,026 39524
2 Kralovo Pole | 3553 20830 24383 1,026 25017
3 Cerna Pole 4597 11352 15949 1,026 16364
4 Styrice 10605, 1941 12546 1,026 12873
5 Staré Brno 2640 8314 10954 1,026 11239
6 Bohunice 3300 3962 7262 1,026 7451
7 Mésto Brno 5776 1000 6776 1,026 6953
8 Cernovice 2719 3996 6715 1,026 6890
9 Zabrdovice 5081 588 5669 1,026 5817
10 LiSe 4500 980 5480 1,026 5623
11 Pisarky 1215 4115 5330 1,026 5469
12 Slatina 3250 0 3250 1,026 3335
13 Stranice 0 3026 3026 1,026 3105
14 Zidenice 2000 851 2851 1,026 2926
15 Komarov 0 1972 1972 1,026 2024
16 Trnita 500 4675 5175 1,026 5310
17 Komin 0 1150 1150 1,026 1180
18 Bystrc 0 1027 1027 1,026 1054
19 | Dolni HerSpice 1000 0 1000 1,026 1026
20 Ponava 500 4271 4771 1,026 4896
21 Malomeftice 950 0 950 1,026 975
22 Bosonohy 0 755 755 1,026 775
23 Jundrov 0 702 702 1,026 721
24 Chrlice 0 545 545 1,026 560
25 Husovice 0 500 500 1,026 513

Z informaci uvedenych v Tabulce 3 vyplyva, Ze sd#isledku planovaného rozvoje

jizniho centra Brna zvySi atraktivita okrsku Trnita

2.3.2 Vystupni informace

Prvni vystupni informaci dopravniho modelu, kteeyosientuje na budoucnost, jsou

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (1), (6) a (7)

budouci disponibility a atraktivity okrék (viz. Obr. 3). Disponibility okrsk jsou ot

zobrazeny jako modré sloupce a atraktivity okrgiko zelené sloupce.
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25 KMINIGK Y

Obr. 3 Budouci disponibility a atraktivity oknsk

Zdroj: Autor v softwaru OT

Obrazek 3 doklada, Ze v budoucnosti dojde keéngnaisponibilit a atraktivit okrsk
M¢ésto Brno a Trnita a také dojde ke zvySeni atratiokrsku Trnitd. Ostatni okrsky budou
mit atraktivity a disponibility stejné jako v stasnosti (samdejme za gedpokladu, Ze jejich

zmeénu neovlivni gjaky jiny faktor, kterym se tato prace nezabyva).

DalSim vystupni informaci z dopravniho modelu jg@anované fepravni proudy
na uzemi brénské aglomerace po otewi nové Zelezuni stanice Brno hlavni nadraZzi

a rozvoji jizniho centra (viz. Obr. 4).
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Obr. 4 Budouci fepravni proudy na Gzemi Brna

Zdroj: Autor v softwaru OT

Z Obrazku 4 vyplyva, Ze v budoucnu nebudi@dpvelkd znéna struktury pepravnich
proudi v aglomeraci Brna. Stale budou nejgjii prepravni proudy v relacich LiSe- Vevei
a Vevei — Kralovo Pole.

V navrhové c¢asti tedy st& pouze navrhnout zénu tras linek MHD tak, aby
obslouzily novou Zelez#ii stanici Brno hlavni nadrazi a Zeleaniistanici Brno sed.
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3 NAVRHY ZM ENY LINKOVEHO VEDENI|I PO OTEV RENI
NOVE ZELEZNI CNi STANICE BRNO HLAVNI NADRAZI

Navrhy se budou zabyvat vedenim tramvajovych a basovych linek
MHD k novému Zelez@nimu uzlu Brno (ZUB). Autor zdroje (9) navrhuje, yatbyly
k ZUB vedeny pimé tramvajové linky diametrain ze severni (ffp. severovychodni,
severozapadnixasti nesta a tangencialni vazby zvychodu, jihu a zapadjstny

autobusovou dopravou.

Vzhledem k vazbam a navaznostem na aktuddeddeSené dalSi stavby nebude
do n4vrti zmen linkového vedeni na siti MHD zahrnut subsystéoiejbusové dopravy,
piicemz autor zdroje (9) uvadi, Ze za jedinou budoyciZielnou alternativu Ize aktud@n
povazovat trolejbusovou tangentu Slatina — ,Novédrazi“ — ulice Vinohrady — Univerzitni

kampus — Kamenny vrch.
3.1Stavebni Gpravy souvisejici s vystavbou ZUB

Dulezitymi stavebnimi Upravami, které souvisi s séevm noveho hlavniho nédraZi,
je planované vybudovani gstského bulvaru, ktery bude spojovadstské centrum a novou
Zeleznéni stanici Brno hlavni nadrazi, prodlouzeni ulicesRké a také roz&ni ulice Plotni

véetre prevedeni tramvajoveé trag ulice Dornych na ulici Plotni (viz. Obr. 5).

Obr. 5 Schematické vyztani stavebnich Gprav
Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (10) a (11)
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M¢éstsky bulvar je naplanovan pro 4 jizdni pruhy antrajovou trd, ktera povede
uprosted bulvaru {ervena ¢ara). Na jednani v Bin ohledr® studie proveditelnosti
ZUB dne 11. 12. 2013 bylo zhotoviteli této studieqneseno, Ze #atsky bulvar bude veden
nadjezdem nad ulici Opu$ia. Kiizeni néstského bulvaru s ulici Opusia tedy bude

mimourowiové.

Pred novym hlavnim nadrazim bude nova tramvajovausét do prodlouzené ulice
Rosické a rozgli se do dvou sira. Jeden sir povede na jihozapad na kéneu Voddska
(modrac¢ara) a druhy sir povede na severovychod (Zldta) a bude Ustit do ro¥éné ulice
Plotni.

Zdroj (12) uvadi, ze po roZeni ulice Plotni by se #h doprosted ¢étyiproudové
silnice vejit pas pro tramvaje. Poté bude tramvajo& na ulici Dornych zruSena a nahrazena
novou tramvajovou trati na ulici Plotni. Dale zdr¢l2) informuje, Ze by #&io
byt zdemolovano kolen¥iteti staveb podél Plotni ulice. Stavby v sevefdsti ulice Plotni
byly na jae roku 2014 jiz zdemolovany (viz. Obr. 6).

P TNLLLLL LR e TP
' o 10 -
T

s (RTTB LD L o

Obr. 6 Demolice staveb podél ulice Plotni

Zdroj: Autor
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Zdroj (12) uvéadi, Ze siploZkou tramvaje z ulice Dornych na Plotni se rzasit diive

nez se stavbou nového hlavniho nadrazi.
3.2Navrhy nového vedeni tramvajovych linek

Navrhy spgivaji v zavedeni nové tramvajové linky 7 a é&mou vedeni fipadré

provoznich paramatma sodasnych tramvajovych linkach. Budou navrhnuty garianty.
3.2.1 Varianta s linkou 1lvedenou ve stavajici trase

Tato varianta spova v ponechani tramvajové linky 1 ve stavajicséérgneobslouzi
tedy ,Nové nadrazi“) a bude navrhnutaé&ma provoznich paramétina této lince. Varianta
slinkou 1 ve stavajici trase @td rovreZz se zavedenim nové tranzitni linky 7 vedouci
z Retkovic do Komaérova, zémou tras na linkach 11 a 12 a Gpravou provoznichrpett
nalince 3. Tato varianta vychazi z navrhu uvedengbk zdroji (11), alecisla linek

jsou aktualizovana. Tato varianta bude @ema jako varianta 1.
Uprava provoznich parametni tranzitni linky 1

Zdroj (11) poskytuje informace, Ze linka 1 bude ema v sotiasné trase (Retkovic
do Bystrce) a intervaly mezi odjezdy sfpdjudou po ¥tSinu denni doby provozu (mezi
osmou a osmnactou hodinou) 10 minut. Prvni ranniojespbudou odjiz&

v patnactiminutovém intervalu a ve &wvé hodig budou intervaly zkraceny na 8 — 10
minut. Ve vé&ernim sedle budou intervaly mezi odjezdy épbp minut a po dvacaté hodin

se budou intervaly prodluzovat na 20 minut.
Nova tranzitni linka 7

Zdroj (11) uvadi, Ze nova linka 7 budesiraat vRetkovicich, trasa povede satin
s linkou 1 aZ na zastavku Nové sady, odtud budeapokat po ndstském bulvaru, obslouzi
.Nové nadrazi“ a dale povede po ulici Plotni do Kwova. Na trase linky 7 se budou
nachéazet nasledujici vyznamné zdroje a ®kkovice, Kralovo Pole, Ponava, dgto Brno,

Trnita a Komarov.

Déle bylo podle zdroje (11) zji&to, Ze mezi patou a sedmou hodinou ranni bude

interval na lince 15 minut, ve §Biové hodig budou intervaly 4 — 5 minut, v dopolednim
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sedle 10 minut, v odpoledni 8pe 5 minut, ve w&rnim sedle 15 minut a po dvacaté hédin

se budou intervaly zkracovat na 20 minut.
Zména trasy tranzitni linky 11

Vzhledem k tomu, Ze o tranzitni lince 11 nebyla raai v podkapitole 1.1, protoZe
tato linka neobsluhuje séasnou Zelezini stanici Brno hlavni nadrazi, je zminka o jegistr

v nasledujicim odstavci.

Linka 11 z&ina na zastavce Bystrc, Rakoveckaatek trasy je shodny s tranzitni
linkou 1 az po zastavku Vozovna Komin, odkud pol@ pes Vevéi do centra
a ze zastavky eska pokréuje stejnou trasou jako diametralni linka 9 na kooe Lesna,
Certova rokle.

Navrh p@ita stim, Ze linka 11 povede sh&dmtranzitni linkou 1 aZz po zastavku
Hlavni nadrazi. Poté bude pokoaat ulici Plotni k ,Novému nadrazi* a na Vdskou
(viz. Obr. 7).
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Obr. 7 Zngna trasy tranzitni linky 11 pro variantu 1

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (10) a (11)
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Na Obrazku 7 je znaza¥na sodasna trasa linky 1&ervenou barvou a navrhnuta
trasa modrou barvou. Vyznamné zdroje a cile nagitdze na navrhnuté trase tranzitni linky

11 jsou nasledujici: Bystrc, Komin, Pisarky, Staréo, Mésto Brno a Trnita.

Autor zdroje (11) navrhuje, aby intervaly mezi ajg spoji byly stejné jako
na tranzitni lince 1. Vzhledem k tomu, Ze tranziinka 11 by vedla po &Sinu své trasy
soukEzre s tranzitni linkou 1, Izeipdpokladat, Ze vifpact konstrukce jizdnih#adu pro tuto
variantu by spojesthto dvou linek jezdily ve vzajemném prokladu.

Uprava provoznich parametni diametralni linky 3

O diametralni lince 3 také nebyla zminka v podi@eitl.1, protoZze neobsluhuje
souwasnou Zelezwni stanici Brno hlavni nadrazi. Jeji trasa budenZnd v ndsledujicim

odstavci.

Linka 3 z&ina na zastavce Bystrc, Rakoveckd a vede stejmmourjako tranzitni
linka 11 aZ po zastavku Jugoslavska. Dale pokeado Zidenic a kafi na zastavce Stara
osada. Vyznamné zdroje a cile nachazejici se sa teto linky jsou nasledujici: Bystrc,

Komin, Vevéi, Mésto Brno a Zidenice.

Vzhledem k tomu, Ze &Sina trasy linky 3 je shodna se 8asnou trasou linky 11,
bude zapdtbi zngéna provoznich paramétna lince 3 jako nahrada zavyodni linku 11.

Autor zdroje (11) navrhuje, aby p@&tginu denni doby provozu (od 7:00 do 18:00)
odjizcEly spoje v gtiminutovych intervalech, ale v dopravnim sedle 800 do 14:00) maji
byt spoje zkraceny pouze na trasu Komin, dmy- Stara osada. Prvni ranni spoje budou
odjizckét vintervalu 7 — 8 minut a stejny interval budeve veernim sedle (od 18:00
do 20:00). Po dvacaté hoditbudou spoje obsluhovat pouze trasu Komin, &ay- Stara
osada a budou odji#dv desetiminutovém intervalu.

Zména trasy tranzitni linky 12

Autor zdroje (11) navrhuje Upravu trasy tranzitimky 12 v koncovém Useku.
Za Zvonakou bude pokréovat k ,Novému nadrazi“ a dale na Vdsleou (viz. Obr. 8).
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Obr. 8 Zngna trasy tranzitni linky 12

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)

Na Obrazku 8 jetervenou barvou znazama sodasna trasa linky 12 a modrou
barvou je znazogm navrh nové trasy linky 12. Nova trasa tranziinky 12 by se tedy
od té sodasné liSila jen nepatén

Provozni intervaly na lince 12 byigtaly zachovany. Autor zdroje (11) sice navrhuje
delSi intervaly, nez jaké jsou na lince 12 végmmosti, ale to je z tohaidodu, Ze zdroj (11)
byl vypracovan v roce 2007. V roce 2007 byla v pmy také linka 13 (z Kralova Pole
do Julianova), ktera #a severni ¥tev trasy shodnou se severgtw trasy linky 12 a linka 9
vedla trasou (Lesn&;ertova rokle — Komarov), takzedha jizni wtev trasy shodnou s jizni
vétvi trasy linky 12.

Linka 12 by v pipadt této znény trasy obslouzila vyznamné zdroje a cile Kralovo
Pole, Vevéi, Mé&sto Brno a Trnita.
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3.2.2 Varianta s linkou 1 vedenou v noveé trase

Tato varianta vychazi z informaci uvedenych ve gd®) a sp@iva ve zndn¢ linky 1
Z tranzitni na diametralni (obsluhovala by pote&ovickou &tev), gricemz konéna by byla
.Nové nadrazi“. Dale tato varianta ita se zavedenim nové tranzitni linky 7 (Bystrc,
Ecerova — Komarov) jako nadhrada bystrckéve sodasné linky 1. Dale by vifpac zvoleni
této varianty byla z&na trasy tranzitni linky 11 a Uprava provoznichapaetfi na lince 3.
Také byla upravena trasa linky 12 v koncovém Usgiko v pgredchozi variant
s tim rozdilem, Ze gkteré spoje linky 12 by mohly mit kofmou jiz na ,Novém nadrazi*

a mohly by potom pokemvat jako spoje linky 1. Tato varianta bude a&are jako varianta 2.
Zmeéna trasy linky 1 a nova linka 7

Autor se rozhodl psat @&dhto dvou linkach zarowe protoZze nova tranzitni linka 7
by v pripact této varianty byla jako nahrada bystrckétve sowasné tranzitni linky 1
(viz. Obr. 9).
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Obr. 9 Znéna trasy linky 1 a nova linka 7

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)
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Na Obrazku 9 je s@asna trasa tramvajové linky 1 zobrazefevenou ¢arou,
navrhnuta trasa linky 1 je zndzéna modrowtarou a navrhnuta trasa noveé linky 7 je uvedena
zelenoucarou. Na navrhnuté trase linky 1 se nachazeji wdazdroje a cil®etkovice,
Kralovo Pole, Ponava, 8to Brno a Trnitd. Na navrhnuté trase nové linkge7nachazeji

vyznamneé zdroje a cile Bystrc, Komin, Pisarky, &&mo, Mésto Brno, Trnita a Komarov.

Autor zdroje (9) navrhuje, aby intervaly na linkdtka 7 byly stejné. Poétdinu denni
doby provozu na linkdch (od 8:30 do 18:30) budowjespodjizdt v pétiminutovych
intervalech. Od 5:00 do 6:30 budou intervaly n&dich 6 — 10 minut, v ranni $pe od 6:30
do 8:30 budou intervaly zkraceny na 3 — 5 minutVee&rnim sedle budou spoje na linkach 1

a 7 odjizdt v intervalech 6 — 10 minut a gase 20:30 se intervaly prodlouzi na 15 minut.
Zména trasy tranzitni linky 11

Autor zdroje (9) navrhuje zénit trasu tranzitni linky 11. Ze zastavky Lesq&rtova
rokle by vedla ve stavajici trase po zastavku Jageka, dale by poktavala ulici
Cejl na Malinovského nagsti, ulici BeneSovou ke ,Starému nadrazi“, daleNowé Sady,

pies nestsky bulvar k ,Novému nadrazi“ a do Komarova (@r. 10).
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Obr. 10 Znéna trasy tranzitni linky 11 pro variantu 2

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)
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Na Obrazku 10 je stavajici trasa tranzitni linkyzhdhzorgna ¢ervenouc¢arou a navrh
na novou trasu je zndz@m modroucarou. Vyznamné zdroje a cile, které se nachazeji
na navrhnuté trase linky 11, jsou nasleduj@érna Pole, Zabrdovice, ddto Brno, Trnita

a Komarov.

Autor zdroje (9) navrhuje, aby denni doba provoadimce 11 byla pouze mezi Sestou

a devatenactou hodinou. Spoje by odji¥go cely den v desetiminutovém intervalu.
Uprava provoznich parametni tranzitni linky 3

Vzhledem k tomu, Ze tranzitni linka 3 ma obdobrasu jako sotasna linka 11, bude
zapotebi zngnit provozni intervaly na lince 3. U Bystrc, Rakoké — Jugoslavska (tj. tsek,
ktery by linka 11 pestala obsluhovat) obsluhuje linka 3 v plném roasah

Podle zdroje (9) bylo zji&ho, Ze po ¥tSinu denni doby provozu (od 8:30 do 18:30)
budou spoje odjizd v pstiminutovém intervalu. Prvni ranni spoje budou bt
v desetiminutovém intervalu, od 6:30 do 8:30 budatervaly zkraceny na 3 — 5 minut.

Ve veternim sedle bude interval na lince 10 minut a p@@0ude zkracen na 15 minut.
Zména trasy tranzitni linky 12

Jedna se o zénu trasy linky v koncovém uUseku jako v podkapit®l2.1 (viz. Obr. 8).
Autor zdroje (9) navrhuje, aby pouze vybrané spmkraiovaly ulici Rosickou do sntky
Vodarskda, ostatni by kafily u ,Nového nadrazi“, odkud by mohly pokiavat jako spoje
linky 1 doRegkovic.

3.3Navrhy nového vedeni autobusovych linek

Podle zdroje (9) bylo zji8ho, Ze je planovan vznik autobusového terminalu
pod konstrukci nové Zelezmii stanice Brno hlavni nadrazi. Vzhledem ke vhogonéoze
a pro zajisni provozni efektivity systému MHD jako celku nawmji autor zdroje (9), aby
vétSina autobusovych linek v jiznim sektorista byla ukotena v tomto prostoru. Jednalo

by se o nahradu za uzly Uzk& a Komérov.
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Zkraceni trasy radialni linky 40

Autor zdroje (9) navrhuje, aby linka 40 néirala na Uzké, ale az v terminélu ,Nové
nadrazi“ (viz. Obr. 11).
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Obr. 11 Zn¥na trasy radialni linky 40

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)

Na Obrazku 11 je s@asna trasa linky 40 znazeéma ¢ervenou barvou a navrhnuta
trasa modrou barvou. Trasa je ukena jiz v Tdanech, ficemzZ rEkteré spoje pokauji
do Sokolnice a do Ujezdu u Brna, ale to neni podéta/yznamné zdroje a cile na trase linky
40 budou i nadale Trnita a Komarov. Zdroj (8) uyasi provozni parametry linky 40 budou
beze zniny.

Pieruseni okruhu na okruznich linkach 44 a 84

Linky 44 a 84 vedou stejnou trasou, kazdacage sneérem. DalSi odliSnost spiva
v konenych zastavkach, protoze linka 44 ma kowwel zastdvku Mendlovo nassti a linka
84 ma konénou zastavku Stara osada. Problematika okruzniak Iv Brré je podrobg

feSena v diplomové praci Bc. Tomase Kaisera.

Autor zdroje (9) navrhuje, aby okruzni linky obstdy novou Zelezrini stanici Brno

hlavni nadrazi¢imz by doSlo k feruseni okruhu (viz. Obr. 12).
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Obr. 12 ReruSeni okruhu na okruznich linkach 44 a 84

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)

Na Obrazku 12 je znazafmacervenoucarou trasa okruznich linek 44 a 84 a modrou
¢arou je znazommna odbdka k nové Zelezwni stanici Brno hlavni nadraZzi, kterou budou
ob¢ linky obsluhovat obous#énné. Autor zdroje (9) navrhuje, aby &linky mély konetnou

v novém autobusovém terminalu ,Nové nadrazi“.

Vyznamné zdroje a cile, které se nachazeji nadnakidek 44 a 84, jsou nasleduijici:
Trnita, Staré Brno, Pisarky, Jundrov, Komin, Kré@dRole, Husovice a Zidenice.

Zkraceni trasy radialni linky 48

Autor zdroje (9) navrhuje, aby linka 48 n&m kone&nou na Uzké, ale v terminalu

~ 7

.Nové nadrazi“ (viz. Obr. 13).
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Obr. 13 Zn¥na trasy radialni linky 48

Zdroj: Autor s vyuZzitim zdrdj (9) a (10)
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Na Obrazku 13 jecervenou carou znazorna sogdasna trasa radialni linky 48
a modroucarou je znazomna navrhnuta trasa s kame®u zastavkou v terminélu ,Nové
nadrazi“. Trasy jsou znazamy pouze po zastavku Dvorska, stkg, gicemz rekteré spoje
linky 48 pokra&uji po silnici 11/417 do Kobylnic a do Prace, atez hlediska zeny trasovani

neni podstatné. Vyznamnymi zdroji a cili na traskyl 48 budou i nadale Trnitd a Komarov.
Zdroj (9) uvadi, Ze provozni parametry linky budmechovany.
ProdlouZeni tangencialni linky 50

Vzhledem k tomu, Ze o tangencialni lince 50 nelaydnka v podkapitole 1.3, protoze
neobsluhuje salasnou Zelezini stanici Brno hlavni nadrazi, je o jeji trase kai

v nasledujicim odstavci.

Linka 50 z&in& v Bystrci na zastavce Zoologicka zahrada, yadde Kohoutovice,
Bohunice, Horni HerSpice a ké&inv Komarow. Autor zdroje (9) navrhuje, aby tangencialni
linka 50 byla prodlouzena do terminalu ,Nové nadrézz. Obr. 14).

Obr. 14 Prodlouzeni trasy tangencialni linky 50

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)
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Na Obrazku 14 je&ervenoucarou znazorna sowasna trasa tangencialni linky 50
a modrouc¢arou je znazowno jeji navrhnuté prodlouzeni. Vyznamné zdroje la, diteré
se nachazeji na prodlouzené trase linky 50, jsaledajici: Bystrc, Bohunice, Komarov

a Trnita.

Autor zdroje (9) uvadi, Ze provozni parametry bgtaly beze zrny. Podle zdroje (3)
bylo zjis&no, Ze v dopravnich &f,&ch je interval na lince 10 minut, v dopravnictlseh 20

minut a po dvacaté hodir80 minut.
ProdlouZeni radialni linky 59

O radialni lince 59 row# nebyla zminka v podkapitole 1.3, protoZe neohgkih
souwasnou Zelezwni stanici Brno hlavni nadraZzi. Tato linka ifpdt nejkratSim v Bré a vede
z Komarova do Chrlic. Spkovy interval na lincegini 10 minut, v dopravnich sedlech

je interval 20 minut a vr po 21. hodi& je interval prodlouzen na 30 minut.

Autor zdroje (9) navrhuje, aby radialni linka 59 zagnala v Komarow, ale

v terminalu ,Nové nadrazi“ (viz. Obr. 15).

'BRNO |/

M
A

L)l BRNENSKE_‘='
W[ INANOVICE

i1

/ '| \| PRIZR]%MC

b Al

Modrice |||
\E I

= \__:.

Obr. 15 Prodlouzeni radialni linky 59

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)
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Na Obrazku 15 jecervenou carou znazorna sogasna trasa radialni linky 59
a modrou ¢arou je znazommo navrhnuté prodlouzeni do terminalu ,Nové nadrazi
Na prodlouzené trase linky 59 se nachazeji vyznazrdr@je a cile Trnita, Komarov a Chrlice.
Autor zdroje (9) uvadi, Ze provozni parametry link§ budou i po jejim prodlouzeni

zachovany.
ProdlouZzeni radialni linky 60

Autor zdroje (9) navrhuje, aby linka 60c¢haala v terminalu ,Nové nadrazi“ misto
uzlu Uzka (viz. Obr. 16).
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Obr. 16 Prodlouzeni radialni linky 60

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)

Na Obrazku 16 jetervenou barvou znazamma sowasna trasa radialni linky 60
a modroucarou je znazowno jeji prodlouzeni do terminalu ,Nové nadrazi“. ZMamné
zdroje a cile stejné jakorgd prodlouzenim. Autor zdroje (9) uvadi, Ze provgzarametry

linky 60 zistanou beze zény acast spaj bude provozé propojena s radialni linkou 69.
ZruSeni radialni linky 61

Autor zdroje (9) navrhuje, aby byla zruSena radiéifrka 61, protoZze bude nahrazena

prodlouzenim trasy linky 69 a Zmou jejich provoznich paramétr
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Zména trasy tranzitni linky 67

Autor zdroje (9) navrhujefpsnerovat trasu tranzitni linky 67i¢ps ,Nové nadrazi“
(viz. Obr. 17).
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Obr. 17 Znéna trasy tranzitni linky 67

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)

Na Obrazku 17 jecervenoucarou znazorna sowdasna trasa tranzitni linky 67
a modroucarou navrhnuta z#éména trasa. Vyznamné zdroje a cile na trase linkpgbyly
stale stejné. Autor zdroje (9) uvadi, Ze provoarametry linky 67 by istaly beze ziny.

Prodlouzeni trasy radialni linky 69

Linka 69 nebyla zmina v podkapitole 1.3, protoze neobsluhujetasnou Zelezgni
stanici Brno hlavni nadrazi. Tato linka ¢a@d v Bosonohach, obsluhuje sidliSGtary
Liskovec a kodi na zastavce Ukrajinska. Autor zdroje (9) navrhpjedlouzeni trasy této

linky do terminélu ,Nové nadrazi“ (viz. Obr. 18).
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Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)

Na Obrazku 18 jec¢ervenou ¢arou vyzndena sodasna trasa radialni linky 69
a modrowarou je vyzné&en navrh na jeji prodlouzeni. Na prodlouzené tradélni linky 69
by se nachazely vyznamné zdroje a cile BosonohywuBice a Trnitd. Zivodu zruSeni

radialni linky 60 je zap®ébi Uprava provoznich paramelinky 69.

Autor navrhuje, aby se nabidka spoja lince 69 rovnala sétu aktualnich nabidek
spoji na linkadch 61 a 69 s denni dobou provozu od 5 2dv@lin. Mezi patou a Sestou
hodinou by ndli spoje odjizét ve ticetiminutovém intervalu, po Sesté hodliny se intervaly
zkratily na Sestiminutové. Mezi osmouc¢anactou hodinou by byl interval na lince deset
minut, po ¢trnacté hodit znovu Sest minut. Mezi sedmnéactou a devatenactminbdu
by mély spoje odjizdt v desetiminutovém intervalu, mezi devatenactodvacatou prvni
hodinou ve dvacetiminutovém intervalu a po dvacpateni hodirg ve ficetiminutovém

intervalu.
Zména trasy tangencialni linky 74

Tangencialni linka 74 rowz nebyla zmisna v podkapitole 1.3, protoZe neobsluhuje
sowasnou Zelezgni stanici Brno hlavni nadrazi. Linka 74 ¢gea v Malongficich
na zastavce Stary Pisek, vedessam na jih pes Zidenice aCernovice, koti na zastavce

StaréCernovice.

Autor zdroje (9) navrhuje, aby byla trasa linky Piesnérovana zCernovic
do Koméarova a kafila v terminalu ,Nové nadrazi“ (viz. Obr. 19).
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Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)

Na Obrazku 19 je aktudlni trasa linky tangencidiimky 74 znazorsna ¢ervenou
¢arou a navrhnuté trasa modréarou. Na navrhnuté trase linky 74 se nachazejiedagti
vyznamné zdroje a cile: Malatiice, ZideniceCernovice, Komarov a Trnité.

Autor zdroje (9) navrhuje, aby provozni paramegnygencialni linky 74 dstaly beze

zmeny.
Zména trasy radialni linky 76

Autor zdroje (9) uvadi, Ze by linka 76¢ta byt vedena ies terminal ,Nové nadrazi“
(viz. Obr. 20).
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Obr. 20 Zngna trasy radiélni linky 76

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)
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Na Obrazku 20 je znazamma cervenoucarou aktualni trasa linky 76 a modréérou
je znazorgna navrhnuta trasa linky 76. Zdroje a cile na jefise budou stejné jako
na stavajici trase s tim rozdilem, Ze obslouziiteéripNové nadrazi“. Podle zdroje (9) budou

provozni parametry ponechany bezeémaypn Na lince by tedy dale platil celodenni
tricetiminutovy interval.

Zména trasy radialni linky 77

Autor zdroje (9) navrhuje, aby trasa linky 77 byledena fes ,Nové nadrazi“
a Masnou (viz. Obr. 21).
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Obr. 21 Zngna trasy radiélni linky 77

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrdj (9) a (10)

Na Obrazku 21 jéervenoucarou znazorna sodasna trasa linky 77 a modréarou
je znazorgna navrhnuté trasa, ktera jgepnerovana pes ,Nové nadrazi“ a Masnou. Autor
zdroje (9) uvadi, Zze provozni parametry linkgtanou beze zény.
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4 ZHODNOCENI VARIANT

Varianty navrhnuté vigdchozi kapitole je zapehi zhodnotit. Zhodnoceni bude
spaiivat v p@tu vyznamnych zdrdj a cili, které budou od nové Zelezni stanice Brno
hlavni nadrazi a od nadrazi Brndest dostupné MHD bezigstupu. Varianta s linkou 1
v nové trase tive byt zhodnocena také z ekonomického hlediskaopeove zdroji (9)

je uvedena informace o fin&mich nékladech pro tuto variantu.
4.1Zhodnoceni varianty 1

V pripact varianty s linkou 1 ve stavajici trase bude noefeznini stanice Brno
hlavni nadrazi obsluhovangini tramvajovymi linkami (7, 11, 12) a dvanacti @uisovymi
linkami (40, 44, 48, 50, 59, 60, 67, 69, 74, 76,84).

Vyznamné zdroje a cile, které budou z ,Nového n&trgpiimo dostupné
MHD bez grestupu, jsou nasledujidkeckovice, Kralovo Pole, Ponava, dgto Brno, Trnité,
Komaérov, Bystrc, Komin, Pisarky, Staré Brno, V#yelundrov, Husovice, Zidenice,
Bohunice, Chrlice, Bosonohy, Maldaiice, Cernovice, a Slatina. Bylo by jich tedy celkem 20.

Zeleznini stanice Brno #d bude vfipadt varianty 1 obsluhovéna deviti
tramvajovymi linkami (1, 2, 4, 7, 8, 9, 10, 11, 18ma trolejbusovymi linkami (31, 33)
a sedmi autobusovymi linkami (47, 49, 60, 67, 78,32).

Vyznamné zdroje a cile, které budou z nadrazi Bstied dostupné MHD iimo
bez grestupu, jsou nasledujidkeckovice, Kralovo Pole, Ponava,dsto Brno, Staré Brno,
Pisarky, Komin Bystrc, Dolni HerSpice, #ite, Zabrdovice, Zidenice, Malaifice,
Husovice, Vev#, Trnita, Komarov, Li& Bohunice, Cerna Pole,Cernovice, Slatina

a Jundrov. Bylo by jich celkem tedy 23.
4.2Zhodnoceni varianty 2

V piipact varianty s linkou 1 v nové trase bude nova Zelgdrstanice Brno hlavni
nadrazi obsluhovan&imi tramvajovymi linkami (1, 11, 12) a dvanacti@usovymi linkami
(40, 44, 48, 50, 59, 60, 67, 69, 74, 76, 77, 84).
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Vyznamné zdroje a cile, které budou z ,Nového nétrgiimo dostupné
MHD bez grestupu, jsou néasledujidketkovice, Kralovo Pole, Ponava, dto Brno, Trnita,
Bystrc, Komin, Pisarky, Staré Brno, Komaraverna Pole, Zabrdovice, Veiig Jundrov,
Husovice Zidenice, Bohunice, Chrlice, Bosonohy, dfadiice, Cernovice a Slatina. Bylo by

jich celkem 22, tzn. o 2 vice nez ve variaht

Zeleznini stanice Brno #d bude vfipad této varianty obsluhovéna deviti
tramvajovymi linkami (1, 2, 4, 7, 8, 9, 10, 11, 1&¥ma trolejousovymi linkami (31, 33)
a sedmi autobusovymi linkami (47, 49, 60, 67, 76,82).

Vyznamné zdroje a cile, které budou z nadrazi Bstied dostupné MHD ifimo
bez grestupu, jsou nasledujidketkovice, Kralovo Pole, Ponava,dgto Brno, Trnita, Dolni
Her3pice, St§ice, Zabrdovice, Zidenice, Malaifice, Husovice, Veu¢, Bystrc, Komin,
Pisarky, Staré Brno, Komaérov, Li§eBohunice,Cerna PoleCernovice, Slatina a Jundrov.

Je jich tedy celkem 23, tzn. st&jjako ve variant 1.

Ve varian 2 je dostupnych vice vyznamnych zdrej cili nez ve variart 1, a proto
autor navrhuje zvolit variantu 2. Vyznamné zdrojeile, které jsou od ,Nového nadrazi“
piimo dostupné MHD beziestupu pouze ve varian®, jsou Zabrdovice @erna Pole, které
maji nezanedbatelnou disponibilitu a atraktivitual¥d) zhodnoceni se jiz bude tykat pouze

varianty 2.
4.2.1 Ekonomické zhodnoceni varianty 2

Podle zdroje (9) bylo zji8ho, Ze varianta s linkou 1 v nové trase bude znaimen
zvySeni provoznich naklédna jeden kalendéi rok ve vysi 73,3 mil. K Tuto cenu
je zapotebi povazovat pouze jako ramcovy odborny odhadppiiebu aktualizace zajisti

dopravni obsluhy ,Nového nadrazi v cenach kalkaloych pro rok 2014.

Autor zdroje (9) do vyp&iu zahrnul pouze tramvajovou dopravu s realnynistém
vypravy vozidel a zvySenymi dopravnimi &epravnimi vykony. U autobusové dopravy
je predpokladan stavajici rozsah vypravy a vykoprotoZze se nésty a Ubytky dopravnich

a prepravnich vykot mezi jednotlivymi linkami vzajemyrovnaji.

53



4.2.2 Prestup meziregionalni a dalkovou Zelezéni dopravou

Cestujici, kt&i v Brn¢ budou pestupovat mezi regiondlni a dalkovou Zeléani
dopravou mohou vyuZzit prorgsun mezi zelezémimi stanicemi Brno #d a Brno hlavni
nadrazi gkolik moznosti. Pro fesun mezidmito dwma Zelezninimi stanicemi bude kro#n
peSi dopravy moznost vyuzit MHD.fifné spojeni d&hto dvou stanic budou umigdvat
tii tramvajové linky (1, 11, 12) &tyii autobusové linky (60, 67, 76, 77). Autor nenayehu
zavést bezplatnou igpravu MHD mezi dmito Zelezninimi stanicemi, protoze
by to znevyhodnilo  cestujici, které vyuZivaji jinlg Integrovaného systému

Jihomoravského kraje.

DalSi moznosti pro ifpstup mezi regionalni a dalkovou Zelemnni dopravou
je moznost pestoupit v gkteré z Zelezgnich stanic, ve které zastavuji vlaky regionalni
i dalkové (Brno-Kralovo Pole, Blansko, Adamov, $av u Brna, Sakvice, Mdite).
VyuZzitim této moznosti nepojede cestujici v8BrMHD mezi Zelezninimi stanicemi

a provede takdnem své cesty o jedeiigstup méé.
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ZAV ER

Tato diplomova prace poskytujeseni pro zgnu linkového vedeni MHD Brno
pro piipad, Ze by se otésla nova Zeleztini stanice Brno hlavni nadrazi v jizkdsti mésta.
Reseni vychazi zipdpokladu, Zze nadraZzi v centrésta nebude zrudeno, ale bude vyuzivano
regionalni vlakovou dopravou Ziebdu lepSi dostupnostigtsiny vyznamnych zdréja cili
na uzemi Brna. Aby nebyli v Béndvé hlavni nadrazi, ozid autor nadrazi v centru jako

Brno sted.

V této praci bylyieSeny d¥ varianty vedeni tramvajovych linek a jedna vaant
vedeni autobusovych linek. Je to z tohivatlu, Ze tramvajové linky two v Brn¢ pate

systému MHD, a proto jim bylatmovana ¥tSi pozornost.

Nova Zeleznini stanice Brno hlavni nadrazi bude obsluhovdemittramvajovymi
a dvanacti autobusovymi linkami. Vyhledovby mohla byt obsluhovana i jednou
trolejbusovou linkou, ale ta v této praci nebfgdena z evodu vazby na jiné stavby. MSeni
totiz nejsou zahrnuty uvaZované stavby Tramvaj kanplramvaj] Kamechy a dalSi
dle tzemniho planu nebo Genereluiepgé hromadné dopravy, které vSak mohou

byt teoreticky realizovanyiive.

Cilem diplomové prace bylo analyzovat stavajitilisiek MHD a gepravnich prouil
na Uzemi rasta Brna a navrhnoueSeni zminy linkového vedeni a interalna linkach
MHD po oteweni nové Zeleztini stanice Brno hlavni nadrazi. Tento cil byl gpin
jencast&né, protoze nyni nelzerpsré urcit, jaky bude stav infrastruktury ve st Brn¢
v okamziku realizace. Realizaceube z&it az poté, co bude ro#éha ulice Plotni,
vybudovan nistsky bulvar a prodlouzena ulice Rosicka. Ostatrd@Zzavané stavby nejsou
piimo podmihujici pro realizaci, aleigjm¢ budou mit vliv na definitivni provedeni linek
MHD v Brn¢.
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