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Predlozena diplomova prace predstavuje praktické vyuziti znalosti studenta oboru Informacni
technologie pfi feSeni tkolu z problémové domény technologie Zelezni¢ni dopravy. Diplomant se,
ziejmé, seznamil s problémovou doménou v rdmci Ucasti na projektu na podporu stazi, respektive
z ptedchozi diplomové prace [1] z roku 2007 na podobné téma. Analyza soucasné¢ho stavu se vSak
omezila z velké ¢asti pravé na tuto literaturu, jejiz reSerSni Cast jiz nemusi byt vzhledem k roku
obhajoby zcela aktualni. Pfi vlastnim vyvoji aplikace diplomant vyuzil metodiky UP (Unified
Process), pfi nasledné implementaci vyuzil navrhové vzory Singleton a Decorator, celou aplikaci
postavil na architektute MVC (model-view-controller). Diplomant tak prokéazal schopnosti vyuZit
znalosti metod a technik, odpovidajicich navazujicimu magisterskému studiu. Ackoliv, pfi vyvoji byla,
patrn€, opomenuta faze ,,provozniho* testovani, nebot’ pifi posuzovani aplikace jsem objevil nékolik
drobnych, nize uvedenych, nedostatki, na které by tester mohl upozornit.

Diplomant vytvotil webovou aplikaci pro automatizované vykresleni a dynamické pouziti
planu obsazeni koleji Zelezni¢ni stanice podle vzoru ze zst. Praha hl. n. Aplikace je navrzena jako
Klient-server architektura, coz sice usnadiiuje jeji distribuci a pouziti v ramci webového prohlizece
libovolného pocitae v siti, avSak za cenu mozného komunikaéniho zpozdéni u odezvy Klienta.
Navrzeny princip je ziejmé spravny, pro praktické nasazeni by vSak bylo tfeba se vénovat hlubsi
optimalizaci celé implementace, nebot’ v rdmci posuzovani, pii nasazeni na jediném pocitaci, aplikace
vykazovala v nékterych piipadech odezvy v desitkach sekund. Pies upozornéni v textu prace si vSak
myslim, ze pro provozni nasazeni je to, pfinejmensim, nepraktické. Stejné tak jsem pii posuzovani,
v doporucovaném prohlizeci Chrome, objevil drobné funkéni nedostatky typu: (i) v POK casova
miizka roluje pod statickymi ¢isly koleji a hodin, tedy v textu (zcela spravné) vyzdihovana
funkcionalita selhala, (ii) ¢asova miizka v POK ma sice vlastni posuvniky, avSak jen obtizné
pouzitelné — vertikalni je schovany pod vertikdlnim posuvnikem okna, horizontalni je az dole, pod
miizkou, (iii) naptfiklad se mi nepodafilo vyloucit v POK evidentné¢ prazdnou 32. kolej
z udajného divodu jejiho obsazeni jednim vlakem. Kromé toho povazuji za vyznamny nedostatek
nutnost stisku tlacitka Obnovit pfi pfepindni mezi jednotlivymi moduly, nebot’ je tak naptiklad mozné
navodit situaci, kdy po vyloueni koleje a pfepnuti do POK je mozné piesunout vlak na tuto
vyloucenou kolej (nasledné po Obnoveni se objevi vlak na vylouc¢ené koleji). Pfi provoznim nasazeni
by tato ,,vlastnost” mohla pisobit nemalé potize. Dale mam jedno doporuceni: z pohledu provozniho
nasazeni by bylo vhodné na dialogovych oknech umoznit stisk tlacitka OK pomoci stisku Enteru.
Nakonec jeden dotaz: pro¢ se pii zmén¢ koleje méni ID vlaku? Stalo se mi, ze pak v prehledu
Editovanych vlakti polozku jiz nebylo mozné zrusit z diivodu neexistence vlaku daného ID. Ptes
vSechny uvedené nedostatky mi v8ak navrzena filozofie feSeni pfipada pro dany ucel jako vhodna.
Diplomant tak naznacil dobry smér pro feseni daného problému.

Diplomant splnil zadani diplomové prace v praktické ¢asti, stejné tak i v ¢asti teoretické.



Textova ¢ast prace je zpracovana na velmi vysoké urovni. Vlastni text je piehledné a
smysluplné strukturovan, snad jen s ne uplnym pochopenim pro zatrazeni kapitoly 3.6 Implementace
pted kapitoly 3.7 Design a 3.8 MVC architektura. Stejné tak je vhodné rozlozen objem textu na mensi
cast reSersnich a teoretickych pasazi a vétsi cast vlastnich a praktickych pasazi. Celkoveé je text
srozumitelny a pochopitelny, bez jazykovych chyb a preklept, na velmi dobré typografické trovni.

V ramci obhajoby bych rad, aby diplomant zodpovédel/vysvétlil nasledujici dotazy:

e proc se pti zmeéné koleje meéni ID vlaku (viz vyse)?

e s. 56, kap. 3.6.4 — piedpokladam, Ze zmény se eviduji pfimo v databazi a nikoliv jen
v klientovi, ze? Tedy, tento stav se zobrazuje i po odhlaseni a znovu ptihlaseni, ze?
Kdy se mazou — jestli viibec — tyto zmény z databaze, resp. nedochazi tak k ptilisSnému
nartistani objemu dat v databazi (pfi provoznim nasazeni po dobu jednoho roku)?

e Dbylo by v aplikaci technicky mozné (a co by to pfipadné vyzadovalo), a prakticky
vhodné, ziskavani udajt o zpozdéni vlakt pfimo z centralnich dispecerskych systémi
a jejich automatické vykreslovani do planu? (analogicky téz aktualni informace ze
stanicniho zabezpecovaciho zafizeni o skutecnych umisténich vlakti na kolejich —
¢imz by odpadla nutnost ru¢nich zmén koleji pti rozdilu plan—realita... neboli, pokud
mozno pokusit se co nejvice odstranit ru¢ni zasahy dispecera)

Predlozena diplomova prace odpovidi pozadavkim kladenym na diplomové prace.
Diplomovou praci doporucuji K obhajob¢ a navrhuji hodnotit stupném vyborné-minus.

V Pardubicich dne 3. ¢ervna 2013



