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ANOTACE

Tato bakalafskda prace se zabyvd navrhem tUprav v ramci revitalizace Zelezni¢ni trati
Klatovy-Plzen. Hlavnim cilem je minimalizace pfenosu zpozdéni ve stanici Klatovy a
vytvoieni odpovidajicich infrastrukturnich podminek pro zavedeni hodinového taktu osobnich

vlak( na uvedené trati.

KLICOVA SLOVA

Revitalizace, zdvojkolejnéni, vyhybna, trat’, Zelezni¢ni stanice

TITLE

Railway Operations on the Plzeii—Klatovy Line Following Revitalisation

ANNOTATION

This bachelor's thesis focuses on the proposed modifications within the revitalisation of the
Klatovy—Plzein railway line. The main objective is to minimise the transmission of delays at
Klatovy station and to create suitable infrastructure conditions for the introduction of an

hourly timetable for passenger trains on the specified route.
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UvVOD

Zelezni¢éni doprava predstavuje kli¢ovou soucast dopravniho systému Ceské
republiky, a to jak z hlediska pfepravy osob, tak i ndkladd. V poslednich letech roste diiraz na
zvysSovani spolehlivosti, komfortu a kapacity regionalnich i celostatnich trati, které slouzi jak
kazdodennimu dojizdéni, tak i dalkové dopravé. Jednou z takovych trati je i zelezni¢ni trat’
Plzen—Klatovy, kterd tvoii vyznamnou spojnici mezi krajskym méstem a jihozapadni Casti
Plzenského kraje.

Tato bakaladiskd prace se zaméiuje na navrh uprav vedoucich k revitalizaci tohoto
tratového useku. Cilem je vytvofit podminky pro zrychleni a zefektivnéni provozu, vcetné
moznosti zavedeni pravidelného hodinového taktu a zvySeni propustnosti infrastruktury na
této trati.

V disledku nepravidelnosti v jizdé vlakd v tomto useku vznika problém s pfenosem
zpozdéni. Vzhledem k jednokolejné trati a dlouhym mezistani¢énim Usekiim dochdzi ke
kumulaci zpozdéni mezi protijedoucimi spoji. Nejvyraznéjsi dopad je patrny ve stanici
Klatovy, kde tato zpozdéni ovliviuji navazujici traté a vedou ke zhorSeni navaznosti ptipoji.
Pti soucasném dvouhodinovém taktu na okolnich regionalnich linkach tato situace vyrazné
komplikuje cestovani a snizuje atraktivitu vefejné dopravy.

Autor této prace se proto zamétuje na hledani konkrétnich feSeni vedoucich ke snizeni
prenosu zpozdéni na trati Plzen—Klatovy. Prace piedstavuje nékolik variant uprav
infrastruktury, které by umoznily zavedeni pravidelného hodinového taktu osobnich vlaki
mezi stanicemi Klatovy a Plzeii hlavni nadrazi. Diky cast&jSimu spojeni by se zlepSila
dopravni dostupnost regionu, zejména pro dojizdéjici do zaméstnani a Skol, a zaroven by
doslo k podpote cestovniho ruchu.

Plzenisky kraj dlouhodobé usiluje o zlepSeni Zivotnich podminek svych obyvatel a o
rozvoj regionalni dopravni infrastruktury. NavrZena revitalizace trati spolu s optimalizovanym
jizdnim fadem, jak je popsano v této praci, miZze predstavovat vyznamny piinos pro zvysSeni

atraktivity vefejné dopravy a celkovy rozvoj daného uzemi.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Trat’ Plzné — Klatovy se nachéazi v zapadnich Cechéach v Plzefiském kraji. Trat’ je ve
spravé spole¢nosti Sprava Zeleznic, statni organizace. Administrativné nalezi k OR Plzeti a je
pridélena pod PO Plzen. Trat’ 170 vede ze stanice Beroun pies stanici Plzeni hlavni nadrazi do
stanice Klatovy. Pro interni popis v TTP je uvedena jako trat’ 711 ze stanice Plzen hlavni
nadrazi do stanice Zelezna Ruda—Alzbétin.

Prace se zabyva pouze tisekem ze stanice Plzen hlavni nadrazi (km 97,060) do stanice
Klatovy (km 48,334). V soucasné dob¢ je tento usek trati jednokolejny. To pfindsi mnohé
problémy spojené s kiizovanim. Z divodu relativné dlouhych mezistani¢nich Gseki dochézi
k pienosu zpozdéni. Na tomto useku provozuji Ceské drahy rychlikovou linku R16 mezi
stanicemi Klatovy (Zelezna Ruda—AlZbétin) a Praha hlavni nadrazi (Praha—Smichov) a osobni
linku P2 (Klatovy — Piestice — Plzefi — Rokycany — Beroun) a P24 (Klatovy — Zelezna Ruda—
Alzbétin). Tyto linky zajiStuji spojeni pro obyvatele klatovského okresu jak s krajskym
meéstem Plzni, tak i s hlavnim méstem. Spojeni je siln€ vyuzivano i v opacném sméru, a to
zejména pii rekrea¢nich pobytech na Sumavé. V soudasné dobé se zvétiuje aglomerace
v okoli Plzn€, coz klade vétsi ndroky na dopravce, ktefi jsou vSak limitovani stavem

infrastruktury.

1.1 Cislovani traté

Zelezniéni trat mezi stanicemi Klatovy a Plzefi hlavni nadraZi je uvedena v riiznych
dokumentech pod riiznymi Cisly traté.

Ve starSich dokumentech tento popisovany Usek nese oznaceni trat’ ¢islo 183. Tato trat’
zaCinala v Zelezni¢ni stanici Plzeni hlavni nadrazi a koncila na stitni hranici s Némeckou
spolkovou republikou ve stanici Zelezna Ruda—Alzbétin. V roce 2020 doslo ke zméng
v dokumentaci a pro uéely CD byl popisovany tsek prefazen k trati 170.

V sou€asné dobé& trat’ 170 zaCind ve stanici Praha hlavni nadrazi a konc¢i ve stanici
Klatovy. Trat' vede pies stanice Beroun, Rokycany, Plzef, Piestice a Svihov u Klatov. Usek
trati 170 mezi stanicemi Praha hlavni nadrazi a Beroun nese téZ oznaceni trat’ 171, a proto v
nékterych dokumentech neni soucasti trati 170. (1)

Pro ucely Spravy Zeleznic je popisovany usek zatfazen do trati s jinym oznacenim. Pro
igely pomiicek GVD se jedna o trat’ 711 ze stanice Plze hlavni nadrazi do stanice Zelezna
Ruda—AlZbétin. Toto oznaceni se vyuziva i v tabulkach tratovych poméri (TTP). Dale pak

také popisovany Usek nese oznaceni trat’ 205, které slouZzi pro Gfedni povoleni.
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Tratovy usek, kterym se tato prace zabyva, nejlépe vystihuje vySe zminéné oznacent,

. trat 205. (2)

1.2 Historie trati

Zminovany usek byl budovan v ramci Plzensko-bfezenské drahy. Plzeiisko-biezenska
draha, jak jiz znazvu vyplyva méla spojovat mésta Plzen a Biezno. Oficidlni ndzev byl
Eisenbahn Pilsen—Priesen(—Komotau) se zkratkou EPPK. Draha byla budovéana za tcelem
ptepravy hnédého uhli ze severoceské uhelné panve do pramyslove se rozvijejici se Plzné a
dale do sousedniho Bavorského kralovstvi. I diky zméné politické situace ve stiedni Evropé
(vzniku Némeckého cisafstvi v roce 1871) zamér piepravy ceského uhli do Bavorska nebyl
nikdy zcela naplnén. (3)

Hlavni inicidtorem mysSlenky EPPK byl Franz Stradal, ktery jiz ptedtim inicioval
zalozeni velmi usp&né Ustecko-teplické drahy (ATE) a také ji konkurenéni Duchcovsko-
podmokelské drahy (DBE). Vykup pozemki se predevs§im dotkl kniZzete Richarda Klemense
Metternicha, syna slavného kancléte Klemense Vaclava Metternicha (1773-1859) a vlastnika
panstvi Plasy. (3)

EPPK ziskalo koncesi na budovani zeleznice 21. dubna 1870 pro usek z Plzné do
Bfezna u Chomutova. Samotna stavba byla zahdjena v ¢ervnu 1871. Z ditvodu povodni v roce
1872 se stavba prodlouzila a prodrazila. Dne 9. kvétna 1873 doslo k padu na videniské burze
a hluboké hospodarské krizi v celém Rakousko-Uhersku. I ptes hospodaiskou krizi byly
dobudovany zbyvajici tseky.

Zkoumany usek Plzen — Klatovy byl soucasti jizni vétve EPPK. Ta byla rozdélena na
dvé casti a bylo pocitano s pfipadnym jejim zdvojkolejnénim. Jizni vétev EPPK byla
dokoncena v letech 1876 a 1877. Na prvni Casti trati Nyrsko — Plzen hlavni nadrazi byl
provoz zah4jen 20. zafi 1876, nicméné provoz mezi stanice mi Plzen hlavni nadrazi a Klatovy
byl zah4jen jiz diive. Prvni vlak do Klatov dojel 21. ¢ervence 1876. Druha ¢ast trati Nyrsko —
Zelezna Ruda—Alzbétin byla zprovoznéna az 10. fijna 1877. Ta prochazela naroéngjsim
terénem Sumavy. Trat’ se musela dostat z Nyrska, které je v nadmotské vysce 465 m n. m., az
do nejvyssiho bodu u Zelezniéni stanice Spi¢ak, ktera ma nadmotskou vysku 840 metrt. Dalsi
vyzvou bylo zbudovani Spicackého tunelu s délkou 1747 metrti. Pti stavbé se pocitalo s jeho
moznym budoucim zdvojkolejnénim, nicméné k poloZeni druhé koleje nikdy nedoslo.

Pro Klatovy byla velice dilezita i stavba trati 722 (Horazd’ovice predmésti — Klatovy)
a trati 723 (Janovice nad Uhlavou — DomaZlice) ob& provozované stitem vlastnénou

spolecnosti Bohmisch—Maéhrische Transversalbahn (BMTB). Zahéjeni provozu na obou
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tratich prob¢hlo ve stejny den 1. fijna 1888. Diky tomu se stal z Zelezni¢ni stanice Klatovy
vyznamny piestupni bod regionu. V 90. letech 19. stoleti se uvazovalo o zbudovani trati
Klatovy — Planice — Nepomuk. K trati byl vypracovan podrobny projekt, ktery je dnes ulozen
v Narodnim archivu v Praze a nese ndzev Generalni inspekce rakouskych drah. Ke stavbé
zeleznice spojujici Klatovy s Planici a Nepomukem mélo dojit na samém prelomu 19. a 20.
stoleti. Pri planovani této trati vsak bylo zjisténo, Ze by jeji existence nebyla rentabilni. (4)

Plzensko-bfezenska draha byla zestdtnéna Rakousko-Uherskem dne 1. ledna 1884.
Trat’ se tak stala soucasti Kaiserlich-konigliche Staatsbahnen (kkStB). Po prvni svétové valce
a rozpadu Rakousko-Uherska trat’ presla do vlastnictvi Ceskoslovenskych statnich drah. Ta
byla provozovana az do Mnichovské dohody, kdy doslo k pfedani pohrani¢nich oblasti Treti
i$i. V disledku zminénych politickych zmén doslo k vytvofeni tzv. pedzniho useku mezi
stanicemi Chlum¢any u Dobfan a (Plzeni-) Valcha. V pfiloze A lze spatfit pferuSeni této traté
novou statni hranici. Do vzniku Protektoratu bylo jediné mozné spojeni do Plzné ptes ceské
uzemi z Klatov ptes stanici Horazd’ovice predmésti a Nepomuk.

Po vzniku Protektoratu Cechy a Morava trat’ slouZila, stejné jako jiné na nasem tizemi,
k podpofe vale¢nému Usili Tteti fiSe. Diky tomu byla teréem nékolika Spojeneckych utoku.
Nejvyznamnéjsi bylo bombardovani plzenského nadrazi 17. dubna 1945, kdy britské letectvo
(RAF) shodilo na Plzen 891 tun trhavin. Za obét’ padlo pies 500 némeckych vojaki a pres 100
civilist. (5)

Druhym velkym poskozenim trati behem druhé svétové valky bylo bombardovani
Klatov. To probé&hlo 20. dubna 1945 americkym letectvem (US Army Air Force). To zacalo v
brzkych rannich hodinach.

Témeér hodinu prolétaly americké stroje nad nadrazim a kulomety prostielovaly
zarizeni nadrazi i odstavené vagony. Odstaveny viak s munici a pohonnymi hmotami na prvni
nadrazi k jeho explozi. Kromé zapaleni vagonu se povedlo hloubkarim vyradit z provozu
navic dve lokomotivy. Pri tomto utoku dopadlo na zarizeni nadrazi nekolik bomb, které
poskodily kolejiste u vytopny a obytnou budovu. Pred polednem se nad méstem objevily dva
svazy tezkych bombardéri a svrhly obsah svych pumovnic na prostor nadrazi a jeho okoll.
Klatovsky zeleznicni uzel prestal timto utokem existovat. Vétsina budov a zarizeni nadrazi
byla zcela znicena. ... Kolem 17. Hodiny svrhly stihaci letouny jeste nékolik bomb na trosky
nadrazi a znicily tak posledni funkcni zarizeni, tocnu s vytopnou. (6)

Nédrazni budova 1 sokolni infrastrukturou byla kompletné zni¢ena. Béhem

bombardovani zemielo 16 Zelezni¢nich zaméstnanct. V dobé naletu byly ve stanici vozy s

15



munici. Velkd ¢ast vozli vSak byla jest¢ pred dopadem bomb odposunovéna do zastavky
Klatovy mésto.

Po druhé svétové valce byla v Klatovech postavena nahradni budova. Az v roce 1959
byla oteviena soucasnd, nyni pamatkoveé chranéna, budova klatovského nadrazi, v jejiz hale se
nachazi pamétni deska pfipominajici obéti bombardovani. Od druhé svétové valky do
rekonstrukce trati vroce 1996 byly v Klatovech umistény bubnové pfiistroje pro zajiSténi
vlakovych cest.

V letech 1993 az 1996 probihala postupna modernizace trati. NejvétSim piinosem této
modernizace byla jeji elektrifikace. Modernizace postupovala od Plzné ke Klatoviim. Dne 11.
prosince 1995 byl v Klatovech vztyCen prvni stozar trolejového vedeni. Slavnostni zahajeni
elektrického provozu probéhlo 21. zari 1996 na 120. vyroci trati Plzeii — Nyrsko. Pravidelny
provoz byl zahéjen nasledujiciho dne 22. zati 1996. (7)

1.3 Analyza traté

Trat’ 711 je jednokolejna trat’ standardniho rozchodu 1435 mm. Usek mezi stanicemi
Plzen hlavni nadrazi — Klatovy je elektrifikovan stiidavou trakci 25 kV, 50 Hz. Na trati se
nachdzi dvé napdjeci stanice: napdjeci stanice TT Doudlevce — km 93,776; napéjeci stanice
TT Klatovy — km 47,840 a mezi nimi je umisténa spinaci stanice LuZany s neutralnim polem
v km 68,493 az 68,463.

Nejveétsi sklon v tomto Useku je 16,4%o0. Ten se nachazi hned za zhlavim Zelezni¢ni
stanice Plzenn hlavni nadraZi. Jednd se o mimouroviiové kiiZeni s tratémi na Cheb a

Domazlice.

1.3.1 Tratové rychlosti

Nejvyssi tratova rychlost v useku Plzen hlavni nadrazi — Plzen-Valcha je 80 km/h.
Tento usek je dlouhy 6,259 km. Nasledujici Gsek Plzen-Valcha — Klatovy ma nejvyssi
dovolenou tratovou rychlost 90 km/h a nejnizs8i tratovou rychlost 60 km/h. Celkova délka
mezi stanicemi Plzen hlavni nadrazi a Klatovy je 47,685 km. Pfesnou kilometrickd polohu a
rychlost u jednotlivych rychlostnikil je uvedena v ptiloze B. Z nasledujiciho grafu je patrné,
ze rychlost 80 km/h je necastéjSi. Nachazi se zhruba na 30% celé trati. Nejvyssi rychlosti

cvwr

zhruba na 12 % trati.

16



100
90
80
70
60
50

40

Rychlost [Km/h]

30
20
10

0
48,3 53,3 58,3 63,3 68,3 73,3 78,3 83,3 88,3 93,3

Kilometricka poloha [Km]

Obrazek 1 Graf rychlosti

Zdroj: vytvoreno autorem

1.4 Prejezdy

Ptejezd je misto, kde se kiiZi silniéni komunikace s Zelezni¢ni drahou. Jako takové je
toto misto velice rizikové, jelikoZ zde mize dojit ke vzniku nehod a mimotadnych udalosti.
Mezi stanicemi Plzen hlavni nadrazi a Klatovy se nachézi 32 ptejezdd. Jedna se predevsim o
svetelny typ GTA 100 PZS 3SBI, kterych se na tseku nachéazi celkem 18. Dale jsou na trase
svételné piejezdy typy AZD 71 PZS 3ZBI (celkem 8), PZS 3SBLI (celkem 1), PZS 3SNI
(celkem 1) a 4 mechanické piejezdy PZM 2. Seznam vSech piejezdll 1ze nalézt v ptiloze C.
Jak je patrné z této pfilohy, na trati lze najit 13 piejezda kiizici se s icelovou komunikaci.
Z téchto 13 piejezdi jsou piejezdy P881, P879, P861 a P856 trvale uzavieny. Déle se zde
nachazi 7 pfejezdi, na kterych se kiizi dradha s mistni komunikaci.

VétSina prejezdil je fizena z Klatov z dopravni kancelatre. Vyjimku tvoii tfi piejezdy
nejblize Plzni. Jedna se o piejezdy P884 na ulici Samaritska v Plzenské ¢asti Doudlevce, kde
se stietdva draha se silnici III. tfidy. Dale pak piejezd P885 a piejezd P886. P886 se nachazi
v zastavce Plzen zastavka a slouzi pouze pro pési. Piesto Zze je vybaven, jak svételnymi
vystrazniky, tak zdvorami, dochazi tam k ¢astym srazkdm osob s draznim vozidlem. Dal§im
problematickym piejezdem je P882. Ten se nachdzi na frekventované silnici III. tiidy
v borském lesiku. Ptejezd se nachdzi v esicku a dochazi zde k Castym stfetnuti silni¢nich

vozidel s draznimi vozidly.
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Piejezdy P875 a P870 se nachéazeji v obvodu Zzelezni¢ni stanice. Piejezd P875 se
nachdzi v obvodu zelezni¢ni stanice Chluméany u Dobfan a defacto rozd€luje stanici na dvé
poloviny. Diky tomuto umisténi znemoznuje ktizovani dlouhych nakladnich vlaki v této
stanici. Ptrejezd P870 se nachazi v obvodu stanice Piestice, diky tomu se snizuje uziteCna
délka koleje.

Casté dopravni nehody jsou pak na piejezdech P869, kde se Zelezniéni trat’ kiiZi se
silnici II. tfidy Cislo 183, P867, kde se Zeleznicni trat’ kiizi se silnici III. tfidy a na piejezdu
P865 vobci Borovy. Vsechny zminéné piejezdy protinaji frekventované komunikace.

Prejezdy P867 a P865 jsou vybaveny pouze svételnou signalizaci.

1.5 Dopravni body

Na trati 711 se nachazi 12 zelezni¢nich stanic z toho v useku Plzen — Klatovy je jich 6.
Jsou to tyto stanice: Plzenn hl.n.os.n., Dobfany, Chluméany u Dobtan, Pfestice, Svihov u
Klatov, Klatovy. Zastavek je na celé trati 15 zastavek z toho 9 se nachéazi ve feSeném Useku
Plzen — Klatovy. Jsou to tyto zastavky: Toc¢nik u Klatov, Dehtin, Cervené Pofidi, Borovy,
Luzany, Ptestice zastavka, Dobrany Zastavka, Plzen Doudlevce, Plzen zastavka. Na obrazku

¢. 2 1ze vidét cely usek Klatovy — Plzent v mapé.
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Obrazek 2 Usek trati 170

Zdroj: (11), upravené autorem
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1.5.1 Plzen hl.n.os.n.

Zelezniéni stanice Plzen hlavni nadrazi se skladd ze Gtyf obvodi. Prvni obvod je Plzei
hlavni nadrazi obvod sefad’ovaciho nadrazi. Druhy je Plzen hlavni nddrazi obvod osobniho
nadrazi. Tteti je obvod Plzei jizni predmésti. Posledni odvod je Obvod Novéa Hospoda. Tato
prace se zabyva pouze obvodem osobniho nadrazi. Na obrazku €. 3 je zndzornéna ¢ast zhlavi
smérem na stanici Klatovy a koleje vedouci do obvodu Plzen jizni pfedmésti. Kilometricka
poloha stanice Plzen hlavni nadrazi je 97,349 km a stanice se nachazi v nadmotské vysce 323
m n. m. Stanice Plzen hlavni nadrazi je vyznamny zelezni¢ni uzel, kterym prochéazi 3.
tranzitni koridor a traté: 160 Plzeii-Zatec, 180 Plzen-Furth im Wald, 191 Plzen-Ceské
Budgjovice, 176 Plzei-Radnice a 183 Plzeii-Zelezna Ruda Alzbétin.

Stanice plzei je fizena z CDP Praha ze salu 3C. Zalozni pracovisté pro pohotovostniho
vypravciho se nachdzi v Plzni na uUstiednim stavédle Triangl umisténé v obvodu stanice mezi
tratémi 170 Plzei-Praha a 191 Plzen-Ceské Budgjovice. Ve sluzbé se jsou 3 vypravéi na CDP
Praha a 1 vyprav¢éi vnéjsi sluzby. Cela stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim treti
kategorie (elektronické stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ESA obsluhované z jednotného
obsluzného pracovisté). Mezistani¢ni Gsek Plzeni hlavni nadrazi-Plzen-Valcha je zabezpeceny
automatickym hradlem typu AHP-03. Kontrola volnosti kolejovych useku probihd pomoci

poditatt naprav. Zelezniéni stanice Plzefi hl. n. je vybavena tratovou &asti ETCS L2.

Obrazek 3  Schéma &asti stanice Plzeni hlavni osobni nadrazi
Zdroj: SZ

Ve stanici Plzen hlavni nadraZi se nachazi 54 dopravnich koleji. Pro pfijezd a odjezd
osobnich vlakll ze sméru stanice Klatovy se vyuZziva tfi dopravnich koleji (4, 6, 8). Pficemz

nejcastéji se vyzivad dopravnich koleji u nastupist’ 1 a 2, coz jsou dopravni koleje 4 a 6.
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Nastupisté jsou ostrovni, a jsou propojeny podchody. Néstupisté jsou vybaveny eskalatory a
vytahy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. VySka ndstupni hrany je
550 mm. V obvodu stanice se nachdzi zastavka Plzenl zastivka. Zde je néstupis$t€ vnéjsi
s nastupni hranou 380 mm. Ve zastavce Plzen zastavka se nachdzi dopravni kolej 6d s délkou
253 m. Cestujici mohou vyuzit vnitrostatni pokladnu a ¢ekarnu, které byli nove zfizeny v roce
2022 a jsou umistény v nadrazni budové.

V obvodu osobniho nadrazi se také nachazi zausténi drahy jiného provozovatele nez

SZ. Jedna se o vlecky: Vle¢ka SKODA ELECTRIC, MOVO Plzeii a CD, a.s. — Plzen — POL.

1.5.2 Plzen-Valcha

Zelezni¢ni stanice Plzeii-Valcha se nachézi v nadmoiské vysce 330 m n. m.
Kilometricka poloha stanice je 89,943 km. Je dalkové fizena z JOP v Klatovech. Ve stanici se
nachazi 7 koleji, z toho 3 dopravni koleje. Jedna se o koleje: 1, 2, 3. Koleje 1 a 2 jsou
vybaveny nastupisti. Pfistup na nastupist¢ je pies uroviové piechody od stani¢ni budovy.
Nastupisté maji vysku 250 mm nad temenem kolejnice. Ob& nastupisté jsou jednostranné.
Ptistup na nastupisté u koleje 1 je pfes manipulacni kolej 5 a dopravni kolej 3. Nastupisteé je
dlouh¢ 168 m. Ptistup pro nastupisté u koleje 2 jsou dva uroviiové prechody, které vedou pies
manipulacni kolej 5 a dopravni koleje 3 a 1. V soucasnosti ve stanici neni umoZnén nastup a
vystup cestujicich. Stanice slouzi pouze k odstavovani vozi a kiizovani.

Nejdelsi dopravni kolej méii 577 m. Jedna se o kolej ¢islo 3. Kolej ¢islo 1 je prujezdna
a je rozdélena cestovym navéstidlem Scl na dvé Casti (1 a 1a). Celkova délka koleje Cislo 1 je

611 m. Kolej ¢islo 2 méti 308 m.
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Obrazek 4  Schéma stanice Plzeii-Valcha
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Na obrazku ¢. 4 je vidét schéma stanice Plzen-Valcha, na kterém jsou znazornény
posunovaci obvody. Ve stanici se nachdzi 4 posunovaci obvody. Posun je fizen z JOP
Klatovy. Stanice je vybavena dvéma pomocnymi stavédly (PSt.1 a PSt.2), které je mozné
z JOP piepnout na mistni ovladani. Ve stanici se také nachdzi vlecka ¢€.220, ktera je v
soucasnosti mimo provoz.

V minulosti stanice nesla nazev Litice u Plzné, po druhé svétové valce doslo
k pfejmenovani na soucasny nazev Plzen-Valcha. V roce 1876 byla postavena spojovaci trat
mezi stanicemi Nyfany a Plzen-Valcha. Tato spojovaci trat’ slouzila az do druhé svétové
valky, kdy pii tstupu némeckych vojsk doslo k odstreleni vejprnického mostu. Spojovaci trat’
jiz nebyla obnovena, Cast trati ze stanice Plzen-Valcha byla pouzivana jako vlecka pro
Skodovy zavody. Vlecka byla po roce 1998 z Gasti snesena. Zbyla ast tvoii sou¢asnou vlecku
¢.220. (9)

Mezi stanicemi Plzen-Valcha a Dobtany v kilometrické poloze 86,200 km se nachézi
zastavka Dobrany zastavka. V této zastavce stavi pouze osobni vlaky linky P2. Zastavka je
vybavena nastupistém vnéjsiho typu o délce 200 m a vyskou nastupni hrany 550 mm. Jizda
vlakii mezi stanicemi Plzen-Valcha a Dobtany je zabezpecena automatickym hradlem typu

AHP-03 bez oddilovych navéstidel.

1.5.3 Dobrany

Zelezniéni stanice Dobiany se nachazi v nadmotské vysce 340 m n. m. Kilometricka
poloha stanice je 82,972 km. Je dalkové fizena z JOP v Klatovech. Ve stanici se nachazi 5
koleji, ztoho 3 dopravni koleje. Jedna se o koleje: 1, 2, 3. Koleje 1 a 2 jsou vybaveny
nastupisti. Pfistup na nastupis$té¢ ¢. 2 je pres 3 Uroviiové prechody od stani¢ni budovy.
Nastupisté maji vysku 250 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté ¢.1 je vnéjsi a nastupisté €.
2 jednostranné. Nastupisté €.1 je dlouhé 166 m a nastupisté €.2 je dlouhé 168 m. Ve stanici se

nachazi vnitrostatni pokladna CD.
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Na obrazku €. 5 je znazornéno schéma stanice Dobfany s vyznaenymi posunovymi
obvody. Ve stanici jsou umisténa dvé pomocna stavédla, na kazdém zhlavi se nachazi jedno.
Manipulac¢ni kolej €. 5 je urcena pro nakladku. Nejdelsi dopravni kolej ve stanici je kolej €. 3.
Ta méfi 643 m. Jednd se o nejdelsi dopravni kolej na celé trati vyjma stanic Plzeni hlavni
nadrazi a Klatovy. Kolej ¢. 2 ma uziteCnou délku 598 m a kolej ¢. 1 mé délku 601 m.
V obvodu stanice se nachéazeji dvé vlecky: vlecka ¢. 2021 a vlecka ¢. 2216. Na obou vlec¢kach
je nyni zékaz jizdy draznich vozidel. Na Klatovském zahlavi stanice se nachazi prejezd P878
typu AZD 71 PZS 3SBI a silni¢ni podjezd, pro silnici II. tiidy/180. Podjezd je vysoky 4,3 m.
Z divodu nerespektovani maximalni podjizdné vysky zde dochdzi k ¢astym nehodam. Zptisob
zabezpeceni jizdy vlakli mezi stanicemi Dobfany a Chlumcany u Dobfan je 3. kategorie

automatické hradlo typu AHP-03 bez oddilovych navéstidel.

1.5.4 Chlumcany u Dobran

Zelezniéni stanice Chlumé&any u Dobian se nachazi v nadmoiské vysce 370 m n. m.
Kilometricka poloha stanice je 78,688 km. Je dalkové fizena z JOP v Klatovech. Ve stanici se
nachazi pouze 2 dopravni koleje. Jednd se o koleje: 1, 3. Tyto koleje jsou rozdéleny
cestovymi navéstidly na dvé Casti. Zhruba uprostied stanice se nachazi piejezd P875 typu
AZD 71 PZS 3ZBI viz obrazek &. 6. Kolej 3a ma uzite¢nou délku 334 m a kolej 3¢ ma
uziteCnou délku 256 m. U koleje 3¢ se nachazi vnéjsi nastupisté €. 2. Nastupisté je dlouhé 170
m a vySka nastupisté je 550 mm nad temenem kolejnice. Kolej 1c je dlouha 257 m a nachézi
se u ni nastupisté 1A dlouhé 148 m s vySkou nastupni hrany 550 mm. Pro grafikon 2024/2025
se vyuziva stanice Chlumcany u Dobfan ke kiizovani rychlikovych souprav a rychliky od
Plzn¢€ zastavuji na koleji 1a (dlouhé 339 m) u nastupisté 1B s délkou 150 a vySkou nastupisté

380 mm.
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Obrazek 6  Schéma stanice Chlum¢any u Dobfan

Zdroj: SZ

22



Ve stanici Chlumcéany u Dobian se nachazi vlecka ¢ 2059 (LASSELSBERGER). Pro
posun je zde ziizeno pomocné stavédlo PSt.1 na Plzenském zhlavi, kde nachézi predavaci
kolejist¢ této vlecky. Jizda vlakii mezi stanicemi Chlumcany u Dobfan a PieStice je
zabezpeCena automatickym hradlem typu AHP-03 bez oddilovych navéstidel.
V mezistani¢nim useku mezi stanicemi Chlumcany u Dobfan a PiesStice je zastavka
Prestice-Zastavka. Nastupiste v této zastavce je dlouhé 265 m a ma vysku nastupisteé 300 mm.

Tato zastavka je obsluhovana pouze osobnimi vlaky linky P2 a P24.

1.5.5 Prestice

Zelezniéni stanice Piestice se nachazi v nadmoiské vysce 375 m n. m. Kilometricka
poloha stanice je 72,446 km. Je dalkové fizena z JOP v Klatovech. Ve stanici se nachazi 6
koleji, z toho 3 dopravni koleje. Jedna se o koleje: 1, 2, 3. Koleje €. 1 a €. 3 jsou rozdéleny
cestovymi navéstidly, které kryji ptejezd P870, viz obrdzek ¢. 7, a zdroven informuji
strojvedouciho o navésti na odjezdovém navéstidle. Plzeniské zhlavi stanice se nachazi
v oblouku, z tohoto diivodu neni od néstupist’ na odjezdové navéstidlo vidét. Délka koleje 1 je
409 m a koleje délka koleje 1a je 76 m. Kolej 3a méti také 76 m. Kolej 3 je nejdelsi kolej ve
stanici. Méti 490 m. Kolej 2 je nejvzdalenéjsi dopravni koleji od dopravni budovy a mé délku

335 m.

PSt.1

(L) EZ1 v PSt.1 Vk2 EZ4
Vk2/Vk1/31/3) =l _.—I}:-- LESEEEEE » ‘V"j’{l"s’ EEgDKB [
P870 & VK — (10,11)
km 72,883 5/;____|$'-_‘3__ 5 -,,,,,,,,,%‘_.
c3a sc3
o800 1a 3 CeoR04 ~. 8 q
sel S1a o | cet —CO80 se5 5
o N oeCH Sed [ ee=] L3 oa [eo ool
1
1a
[ o] 4 Sc2 [ e o] 10 11 [ 5]
vooMO MO Se3 i COB080-4 u Sec
< Chluméany -6 7 sy 2 —o0ee Svihov u Klatov>
u Dobfan A W Lz
Vietka V2242 - VK3 Py il g
mimo provoz 17T T = =
- Ez2 Ez3
(V k3/61/6) (V ka7 7y
- , . R
Obrazek 7  Schéma stanice Prestice
Zdroj: SZ

Ve stanici se nachazi jedna vlecka. Tato vlecka je mimo provoz. Manipulacni koleji
¢. 4 slouZi pro potieby tratového okresku Prestice Spravy trati, ktery zde sidli. Ve stanici jsou
3 jednostranna nastupisté. Nastupisteé €. 3 je umisténo u dopravni budovy a dlouhé 80 m a je
v tésné blizkosti nového autobusového terminalu. Nastupisté ¢. 1 se nachdzi u koleje 1 a je
pfistupné ptes 3 prechody pred dopravni budovou. Nastupisté ¢. 2 slouzi pro nastup a vystup

do vlaki na koleji 2. Ptistup je po troviiovém piechodu pies obé vétve vyhybky ¢. 8 a kolej

23



¢. 1. Nastupisté ¢. 1 a €. 2 jsou ob¢ dlouhd 173 m. Jizda vlakii mezi stanicemi PieStice a
Svihov u Klatov je zabezpetena automatickym hradlem typu AHS8SA s oddilovymi
navestidly.

Mezistaniéni Gisek mezi stanicemi Piestice a Svihov u Klatov je nejdel$i mezistaniéni
usek na celé trati. Méri 12,713 km a nachazi se na ném 3 zastavky. Zastdvka Luzany je
umisténa u stejnojmenné obce Luzany v kilometrické poloze 69,065 km. Nachdzi se zde
vnéjSi nastupisté¢ o délce 265 m a vysSce 300 mm nad temenem kolejnice. Zastavka je
vybavena pristfeSkem pro cestujici. V minulosti se jednalo o stanici s 3 kolejemi a nadrazni
budovou s ¢ekdrnou. Nadrazni budova v soucasnosti neni piistupnd a chatra. Koleje zde byly
sneseny a v soucasnosti se v Luzanech nachdzi pouze tratova kolej. V zastadvce Luzany
zastavuji krom osobnich vlaka linky P2 i rychliky linky R16.

Zastavka Borovy je v kilometrické poloze 66,381 km v obci Borovy. V té€sné blizkosti
zastavky se lezi zelezni¢ni piejezd P866. Na zastdvce se nachazi pouze vné&jsi nastupiste
s nastupni hranou dlouhou 185 m a vysokou 380 mm. Zastavka Borovy slouzi pro néstup a
vystup cestujicich, jak od osobnich vlaki linky P2, tak pro nastup do rychliki linky R16.

Zastavka Cervené Poiiéi je v kilometrické poloze 62,605 km. Zastavka se nachazi
v poli ptiblizng 1 km od obce Cervené Poiiéi. Zastavka je mélo vyuZivana a stavi zde pouze
osobni vlaky linky P2. V tésné blizkosti zastavky se nachazi zelezni¢ni piejezd P866 a
autobusova zastavka Cervené Pofi¢i, zel. zast. Autobusova zastavka Cervené Pofi¢i, zel. zast
obsluhuje pouze autobusova linka 851 s nutnosti telefonického objednani spoje. Na Zelezni¢ni
zastavce se nachazi ptistfeSek vnéj$i ndstupisté s nastupni hranou dlouhou 212 m a vysokou

380 mm.

1.5.6 Svihov u Klatov

Zelezni¢ni stanice Svihov u Klatov se nachazi v nadmoiské vysce 385 m n. m.
Kilometricka poloha stanice je 59,733 km. Je dalkové fizena z JOP v Klatovech. Ve stanici se
nachazi 3 dopravni koleje. Jednd se o koleje: 1, 2, 3. Koleje €. 1 je rozdélena cestovym
naveéstidlem Scl na dvé casti. Kolej €. 1 ma uzitecnou délku 250 m a kolej 1a ma uziteCnou
délku 278 m. Pro nastup a vystup cestujicich se ve stanici nachazi tii nastupisté. Nastupiste
jsou Cislovana vzestupné od dopravni budovy. Nastupisté ¢.1 je vnéjsiho typu a nachdzi se u
koleje €. 2. Nastupiste €.1 je dlouhé 217 m. U kolej €. 1 se nachazi nastupisté €. 2. Nastupiste
je pristupné od stani¢ni budovy pomoci dvou trovinovych piechodt pres kolej ¢.2. Nastupisteé

je jednostranné s délkou 217 m. Nejvzdalengjsi nastupisté od dopravni budovy je néstupiste
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¢.3 sdélkou 175 m. Vede k nému jeden uroviiovy piechod pies koleje 1 a 2. VSechny

nastupisté ve stanici maji vySku 250 mm nad temenem kolejnice.
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Obrazek 8  Schéma stanice Svihov u Klatov
Zdroj: SZ

Jak je patrné z obrazku €. 8, ve stanici se nachdzi dvé pomocna stavédla. PSt.1 na
plzeiiském zhlavi a PSt.2 na klatovském zhlavi. Kolej ¢. 5 je manipulaéni. U koleje €. 5 se
nachdzi nakladka dieva, $tépky pro plzenskou teplarnu a vykladka uhli. V soucasné dob¢ se
zde naklad4 kamenivo z nedalekého lomu pro vylukové prace v iseku Beroun — Karlstejn.
V obvodu stanice se nachazi vlecka ¢. 2170, ktera je vSak mimo provoz. Ve stanici na
klatovském zhlavi se nachazi piejezd P860 typu AZD 71 PZS 3SNI, ktery je ovladan z JOP
v Klatovech, ale lze jej pfi posunu ovladat mistn€ z pomocného stavédla PSt.2. Na prejezdu se
Svihov u Klatov a Klatovy je zabezpedena automatickym hradlem typu AH88A s oddilovymi
naveéstidly.

Mezistani¢ni usek mezi stanicemi Svihov u Klatov a Klatovy je druhy nejdelsi
mezistanicni usek na celé trati. Métfi 10,552 km a nachdzi se na ném 2 zastavky. Zastavka
Dehtin se nachazi oblouku v kilometrické poloze 56,874 km. Nachdzi se zde vn¢j$i nastupiste
o délce 190 m a vySce 380 mm nad temenem kolejnice.

Posledni zastavkou na trati pred stanici Klatovy je zastdvka Toc¢nik. Zastdvka Toc¢nik
se nachazi v kilometrické poloze 53,465 km. Tato zastavka slouZi jako automatické hradlo se
zastavkou a néakladistém. V zastdvce Tocnik, jak je patrné z obrdzku 8, se nachéazi dv¢ koleje.
Tratova kolej €.1, u které se je umisténo ndstupisté, a manipulacni kolej ¢. 3, z které
pokracuje vlecka Primagra, a.s. Cislo 2014. Nastupisté¢ je jednostranné, dlouhé 150 m a
nachdzi se mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 3. Pfistup je uroviiovy od budovy zastavky pies

manipulacni kolej €. 3.
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Obrazek 9  Schéma zastavky a nakladisté Toénik

Zdroj: SZ

Posun na nékladisti je dovolovan vypravéim ve stanici Klatovy. Soucasti reléového
zabezpecovaciho zatizeni v Zst. Klatovy je tratovy kli¢, ktery umozni s tratovym souhlasem
obsluhu vlecky v nakladisti To¢nik. V budové zastavky Toc¢nik se nachazi pomocné stavédlo
k obsluze vyhybek €. 1, 2 a 3. Po zamknuti posunového dilu na vlecce a telefonickém zjisténi
volnosti tratové koleje je pomoci ndhrad tratového klice mozna dalsi jizda po tratové koleji

skrz zastavku a nakladisté Toc¢nik.

1.5.7 Klatovy

Zelezniéni stanice Klatovy se nachazi v nadmoiské vysce 400 m n. m. Kilometricka
poloha stanice pro trat’ 711 je 49,181 km. Stanici prochézi i trat’ 710 jejiz vétev 710A vede ze
stanice Horazd’ovice predmésti do stanice Klatovy. Stanice Klatovy je fizena mistn€, pomoci
reléového stani¢niho zabezpedovaciho zatizeni 3. kategorie AZD 71 s rychlostni navéstni
soustavou. Zst. Klatovy je nejvyznamnéjsi zelezniéni uzel jizniho Plzenska.

V dopravni kancelafi sidli dva vypravéi. Vypravéim DOZ fidi jednotné obsluzné
pracovistem (JOP), které déalkoveé ovlada zabezpeCovaciho zatizeni 3. kategorie pro usek
Plzen hlavni nadrazi (mimo) — Klatovy (mimo) a vypravéi ZST Klatovy, ktery fidi pomoci
reléového zabezpecCovaciho zafizeni zst. Klatovy a zaroven fidi obsluzné pracovisté (JOP),
pomoci kterého dalkové ovladd zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie pro usek Klatovy
(mimo) — Kolinec (mimo). Jednotné obsluzné pracovisté (JOP) pro usek Klatovy (mimo) —
Kolinec (mimo) bylo zprovoznéno od 19.10.2024 po rekonstrukci daného useku.

Ve stanici se nachazi 5 dopravnich koleji viz tabulka 3. Kolej €. 3 je rozdélena na 3
Casti. Kolej 3a zacina vjezdovym navéstidlem (BL) do stanice Klatovy na trati 710A a konci
cestovym navestidlem Lc3a, které se nachazi v tésné blizkosti piejezdu P941.Kolej 3b
navazuje na kolej 3a a pokracuje az k cestovému navéstidlu Le3b. Obé dvé zminéné koleje se

nachazi na b&Sinském zahlavi, a proto je jejich dopravni vyuziti velice omezené. Kolej 3c se
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patrné, nejdelsi kolej ve stanici je kolej €. 1.

nachazi za vyhybkou & 11 smérem na Stanici Janovice nad Uhlavou. Jak je z tabulky 3

Tabulka 1 Dopravni koleje v zst Klatovy

kolej Vymezeni uZite¢né délky koleje délka
Cislo | zagatek konec koleje
1 S1 L1 693
2 S2 L2 676
3 S3 Lc3 317
3a BL Lc3a 744
3b Lc3a Lc3b 1066
3c Sc3c L3c 415
4 S4 L4 687
5 S5 Lc5 314

Zdroj: vytvoreno autorem

Koleje ¢ 1, 2, 3, 4 a 5 jsou vybaveny nastupistém. Nastupisté jsou Cislovana vzestupné
do dopravni budovy. Nastupisté ¢. 1 je pfistupné z prostoru nadrazni haly a je dlouhé 211 m.
Nachazi se u koleje €. 5. Zbylé dvé néstupisté jsou pro cestujici piistupné podchodem. Ve
stanice Klatovy nejsou zfizeny vytahy. Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mohou za doprovodu zaméstnance Spravy Zeleznic vyuzit roviiovy prechod koleji, ktery je
umistén na plzeniské strané nastupiSt. Ostrovni nastupiSté ¢. 2 je umisténo mezi dopravni
koleji €. 3 a €. 1. Je dlouhé 237 m. Nejvzdalené;jsi nastupisté €. 3 je ostrovni a nachazi se mezi
sudymi dopravnimi kolejemi €. 2 a €. 4. VSechna néstupisté jsou zastfeSena a jsou vysoka 550
mm nad temenem kolejnice.

V ptiloze D je vidét schéma stanice a manipulac¢ni koleje s posunovymi obvody.
V Klatovech se také nachazi depo CD s dilnami, kde se provadi drobna tdrzba. V depu se
nachazi to¢na a fekalni kolej. Fekalni kolej je umisténa na manipulaéni kolej ¢. 22.
Manipulacni koleje €. 16, 18 a 20 vyuziva k odstavovani vlakit GW train a koleje ¢. 10 a 12
slouzi k odstavovani rychlikovych souprav CD. Pro uéely posunu jsou ve stanici Klatovy
zfizeny tfi pomocna stavédla. PSt.1 se nachdzi na plzeiském zhlavi a slouzi k ovladani
ktizové vyhybky €. 9 a spojovacich koleji do depa. PSt.2 se nachdzi na janovickém zhlavi.
Pomocné stavédlo PSt.Z se je umisténo u vyhybky Z, kterd se nachazi na koleji 3a.
Z pomocné¢ho stavédla PSt.Z lze t€z ovladdat vykolejku ZVkl, za kterou se nachazi

neprovozovana vlecka.
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Stanice Klatovy je neproblemati¢téjSi misto na pienos zpozdéni na celé trati.
V Klatovech se sjizdi a rozjizdi vlaky ze &ty smért: Plzen, Horazdovice, Domazlice
a Zelezna Ruda. Dle grafikonu 2024/2025 rychliky od Plzné piijizdi v hodinovém taktu vzdy
v 29 minuté. Odjezd na Plzen je vzdy ve 30 minuté. Béhem nasledujicich deseti minut odjizdi
vlaky do ostatnich sméra (Horazd’ovice — 34 minuta, Domazlice — 35 minuta, Zelezna Ruda —
40).

1.6 Demografie

V této kapitole bude analyzovan vyvoj obyvatelstva ve vyznamnéjSich dopravnich
bodech. Data jsou pievzata z Ceského statistického Gfadu. Diky sludovani a rozdélovani
nékterych obci na mensi Casti vznikaji vyznamngj$i vykyvy v obyvatelstvu. Nicméné tyto
vykyvy jsou pouze administrativni a pro potieby obyvatelstva vyuzivat osobni vlakovou
dopravu nemaji vliv. Dale je dulezité zminit, Ze vlakovou dopravu nemusi vyuzivat vSichni
obyvatelé danych obci, a naopak diky agrarni povaze regionu, se zde nachazi mnoho mensich
obci, jejiz obyvatelé¢ vyuZzivaji osobni automobily k pfesunu z bydlist¢ na nadrazi, a k dalsi
Casti své cesty vyuzivaji vlakové dopravy. Jedna se piedevSim o studenty daného regionu,
kteti vyuzivaji pfimého spojeni vlaki Klatovy — Praha.

Klatovsky okres dle scitani lidu ke dni 31.12.2024 m¢l 86 722 obyvatel. Zhruba 1/3
téchto obyvatel se nachazi ve spadové oblasti zabyvaného tseku trati. Lze odhadovat, ze dalsi
¢ast obyvatel vyuZzije okolni traté¢ k dojezdu do stanice Klatovy a pfestupu na rychliky smér
Plzen (Praha). D4 se tedy predpokladat, ze trat’ miize nabidnout moznost piepravy az poloviné

celkového poctu obyvatel v okrese Klatovy. (10)

Tabulka 2 Pocet obyvatel

Svihovu Chluméany
Rok Klatovy | Klatov Borovy Luzany PieStice uDobran Dobrany  Plzen

1980 21390 3092 751 6 796 2648 5517 | 169303
1990 23512 2787 258 663 6579 2333 5735| 174666
2000 23103 1471 195 625 6 441 2416 5685| 167534
2005 22893 1600 235 651 6412 2398 5887 | 162627
2010 22789 1662 224 650 7048 2422 6 137 | 169935
2015 22 344 1693 224 653 7125 2370 6162 | 169033
2020 22257 1661 230 667 7131 2417 6145| 174842
2024 22938 1671 227 683 6 804 2431 6435| 185599

Zdroj: vytvotfeno autorem

Z tabulky 2 je patrny narust obyvatel bliZze v obcich bliZe ke krajskému méstu Plzni, a

naopak vylidiiovani obci dale od Plzn¢. Tato situace neni ni¢im neobvyklym a v poslednich
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20 letech podobnému ubytku obyvatelstva na venkové a v piihrani¢nich oblastech dochazi
celorepublikové. V tabulce jsou patrny vykyvy. Tyto vykyvy jsou zplisobeny celosvétovymi
udalostmi v poslednich letech. Ubytek obyvatel v nékterych obcich byl zpasoben pandemii
Covid-19 a st€hovanim obyvatel za pracovnimi pfiezitostmi. Naopak znatelny narust
obyvatelstva byl zplisoben piesunem osob z divodu valky na Ukrajiné. Pro lepsi piehled
muze poslouzit nasledujici graf. Z divodu vétsi ndzornosti zménén krajské meésto Plzen

vyneseno v grafu.
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Obrazek 10 Graf zmény obyvatelstva

Zdroj: vytvoreno autorem

1.7 Dopravci

V soucasné dob& na trati Plzen — Klatovy zajiStuje osobni dopravu pouze jeden
dopravce, a to spole¢nost Ceské drahy, a.s. Jak je jiz dive zminéno, na této na této trati jsou
provozovany pouze 3 linky osobni dopravy. Linka rychlikii R16 objedndvand ministerstvem
dopravy Ceské republiky a linky osobnich vlakii P2 a P24, které jsou objednavany Plzefiskym
krajem. Na trati je zajiStovdna vyhradné zavazkova doprava, komercni linky zde nejsou

provozovany.

1.7.1 Vlaky provozované dopravcem CD

Soucasny jizdni fad je sestaven nasledovné: rychliky jezdi téméf v hodinovém taktu

------

29



vvvvvvvv

stanice Praha hl.n. Osobni vlaky linky P24 jsou vétsinou v trase ze stanice Zeleznd Ruda-
Alzbétin do stanice Plzen hl.n. o n. pfes stanici Klatovy. Osobni vlaky linky P2 v useku
Klatovy-Plzenn se daji rozdé€lit do dvou skupin. Prvni skupina jezdi v celém tuseku mezi
Klatovy a Plzen hl.n.o.n. Jedna se o dva vlaky: 7816, 7807. Druhé skupina jezdi ze stanice
Ptestice do stanice Plzen hl.n.o.n. Celkem se ve druhé skupin€ nachazi 22 vlakd, tedy 11 part.
Nekteré konci ve stanici Rokycany, dal§i pak ve stanicich Hofovice a Beroun. Z tohoto
rozlozeni je patrné, ze cestujici, kteti chtéji nastupovat ¢i vystupovat ve stanicich a zastavkach
mezi stanicemi Klatovy a PieStice maji omezené moznosti. Pfedev§im pro cestujici, kteti by
chtéli vyuzit vlakovou dopravu v zastavkach jako je Tocnik ¢i Dehtin, je jeden par vlaka linky
P2 a jeden par vlakt linky P24 nedostatecny.

Rychliky linky R16 lze téz rozdélit do dvou skupin. Prvni skupina (rychliky
zastavujici) zastavuje v zastavkach Borovy a Luzany a druhd skupina (rychliky nezastavujici)
zastavkami projizdi. Celkem jezdi mezi stanici Klatovy a stanici Plzen hl.n.o.n. 27 rychliku,
z toho 14 rychlikd Klatovy — Praha a 13 rychlikd Praha — Klatovy. Rychlikli zastavujicich
v zastavkach Luzany a Borovy je 14. Zbylych 13 rychlikli zastavkami projizdi. Konkrétni

zastavujici a projizdéjici rychliky jsou rozepsany v nasledujici tabulce.

Tabulka 3 Prehled rychlikt

zastavujici Luzany, Borovy nezastavujici

z Prahy z Klatov z Prahy z Klatov
778 753 776 759
774 755 772 761
766 757 770 763
762 765 768 776
758 769 764 771
756 773 760 775
750 777 779

Zdroj: vytvofeno autorem

Z tabulky €. 3 je patrné, Ze téméf polovina rychliki zastdvkami Borovy a LuZany
projizdi. Nejednd se dokonce ani o pravidelny dvouhodinovy takt. Rychliky v téchto
zastavkach stavi pfedev§im v ranni Spicce. Napiiklad ve sméru z Klatov jedou R 753, R 755,
R757 (06:48) v hodinovém taktu, a poté jede az rychlik R 765 (12:47). Z tohoto rozloZeni
vlakl plyne, ze dopoledne zde vznikne Ctythodinova mezera. Zastavky, jak jiz bylo diive
zminéno, se nachazeji u stejnojmennych obci LuZzany a Borovy. V téchto obcich, osoby

v dichodovém véku, kteti by chtéli v dopolednich hodinach vyuzit vlak k dopravé do
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obchodl v nedalekych Pfesticich ¢i v Plzni nemaji jinou moznost néZ vyuzit osobni automobil

¢i autobusovou dopravu, ktera jezdi ve dvouhodinovém taktu.

1.8 Problém prenosu zpoZdéni

Soucasny GVD se nachazi problém. Kvuli jednokolejnosti trati 711 dochézi k ¢astému
pfenaSeni zpozdéni na protijedouci vlaky. Tento problém se predevSim tyka stanice Klatovy.
Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.7, ¢as ve mezi piijezdem rychliku linky R16 od Plznég a ¢as
odjezdu protijedouciho rychliku je z pravidla jedna az dvé minuty. Pokud dojde na trase
k jakémukoliv zpozdéni, toto zpozdéni se ve stanici Klatovy pfenese na protijedouci rychlik.
Pokud je zpozdéni vétsiho rozsahu, rozhodnou se vypravei ve stanici Klatovy presunout
kfizovani do stanice Svihov u Klatov. Mezistani¢ni usek je dlouhy 10,552 km a jizdni doba
rychliku je 9 minut. Pfi pfesunuti kfizovani se tedy zpozdéni vlaku od Plzné€ zvétsuje. Vlak od
Plzné pftijizdi pfinejlepSim z 19 minutami zpozdéni a ptikladné vlaky do stanice Horazd’ovice
minut je maximalni z d@ivodu navaznosti na rychliky do Ceskych Bud&jovic ve stanici
Horazd'ovice predmésti. Casto se tedy stava, e se cestujicim ujizdi a pokud dojde
v Klatovech k ¢ekani na rychliky linky R16, pienese se zpozdéni téchto rychlikti na okolni
tratg.

Prehled zpoZdéni rychlikti linky R16 ve stanici Klatovy je patrny z niZze uvedeného
kolacového grafu, kde jsou zaznamenany zpozdéni za obdobi od 2. dubna 2025 do 30. dubna

2025.

12%
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Obrazek 11 Graf zpozdéni

Zdroj: vytvofeno autorem
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Jak je patrné z piedchoziho grafu, tak v 25 % vSech rychlikii vjizdgjicich do stanice Klatovy

je zpozdéni vétsi néz 5 minut.

1.9 Shrnuti analyzy

Z této analyzy vyplyva, ze z divodu uspor doslo k sniZzeni poctu mist na trati, kde 1ze
provadeét kiizovani, coz nyni vede k problémim pfenosu zpozdéni. Z analyzy dale vyplyva, ze
provoz na zabyvaném useku trati neni rovnomérny, ze usek Plzen — Piestice je vice vyuzivan
nez usek Prestice — Klatovy. To vede ve vytizengj$im useku k vétSimu nardstu obyvatel a
rozvoji oblasti.

Déle je také patrné, Ze provozovani nékladni dopravy je zde velmi narocné z diivodu
kratsi délky koleji ve stanicich a velké hustoté osobni dopravy v useku Plzen — Ptestice.

V neposledni tadé z prace vyplyva, ze z divodu velké délky mezistani¢nich useki
Klatovy-Svihov u Klatov a Svihov u Klatov — Pfestice dochazi k pienosu zpozdéni nejen na
trati 170, ale i na ptilehlych tratich 183 a 185 na osobni vlaky. Tento zpozdéni se pak dale
muze piendSet ve stanicich Domazlice a Horazd'ovice pfedmésti na rychliky, pokud si

dopravci zadaji ¢ekani rychlikti na ptipoj. Tento problém se autor snazi vytesit v kapitole 2.
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2 REVITALIZACE

Za ucelem zlepSeni provozu a odstranéni zpozdéni na trati 711 bylo jiz v minulost
Spravou Zeleznic vypracovano nékolik studii a ndvrhi, velka ¢ast z nich byla zamitnuta kvili
finan¢ni naroc¢nosti. V této praci si autor dava za cil stanovit nejlepsi navrh revitalizace trati

z hlediska piinost pro cestujici bez ohledu na pfipadnou finan¢ni naro¢nost projektu.

2.1 ZvySeni trat'ové rychlosti

Autor navrhuje zvySeni tratové rychlosti. K tomuto zvySeni je za potfebi vyména
prazcového pole. V soucasnosti se v nékterych ¢astech trati nachdzeni jesté dfevéné prazce.
Tyto prazce by méli byt nahrazeny novymi betonovymi prazci. Déale by pak mélo dojit
k vyméné $térkového loZe a kolejnic. Upravam se nevyhnou ani zhlavi stanic. Ve stanicich
budou umistény vyhybky 3. stupné zabezpeceni, to je: maximalni rychlost pfes vyhybky po
hrotech 120 km/h a proti hrotim 120 km/h. Bude se jednat o §tihlé vyhybky s polomérem
oblouku 760 metri, které umozni jizdu do odbocky 80 km/h.
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Obrazek 12 Piehled rychlosti po revitalizaci

Zdroj: vytvotfeno autorem

Jak je patrné z obrazku ¢. 12, tratova rychlost byla navySena na hodnoty 100 a 120
km/h pouze u stanic PieStice, Dobfany a Plzen je nova trat'ova rychlost 80 km/h. Pied stanici
Prestice ze sméru od Klatov se nachéazi protismérné oblouky, u kterych neni mozno zvétsit

polomér oblouku. Ve stanice Dobfany je na obou zahlavi Zelezni¢ni most pfes pozemni
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komunikace. Z tohoto diivodu neni mozno zmeénit vyrazné zménit polomér oblouku vyhybek
na zhlavi. Posledni usek (93,523 — 97,349 km), na kterém nova tratova rychlost nepiesahne
100 km/h je pted stanici Plzent hl.n.o.n. kde se nachazi nejvétsi stoupani na trati, cca 16 %o.

Toto stoupani je zde z diivodu mimouroviového kiizeni trati 711 s trati trat’ Plzenn — Cheb

a Plzen — Domazlice.

2.2 Prejezdy

Béhem revitalizace se téz pocitd sUpravou problematickych piejezdi: zménou
rozhledovych poméri na pfejezdech, zajisténi kolmého kiizeni silnicni komunikace
s zelezni¢ni trati, zvySenim zabezpeceni. Napiiklad ptejezd P865 bude vybaven zavorami.
A prejezd P875, ktery se nachdzi ve stanici Chlumcany u Dobfan, bude vybaven zadvorami pro

oba jizdni pruhy. V soucasnosti se zde nachazeji zavory pouze v jizdnim pruhu pro dany
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Zdroj: (11), upravené autorem
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Nejvyznamnégj$i zménou vSak bude ptesunuti piejezdu P870 ve stanici PreStice.
V soucasné dobé¢ jsou dopravni koleje ve stanici Piestice rozdéleny piejezdem P870 na ulici
K Cihelné. Coz znamena, ze napi. dopravni kolej ¢. 1 je dlouhd 409 m. pokud by doslo
k z ruseni ptejezdu P870 v soucasném poloze uzitecna délka dopravni koleje by vzrostla
0 76 m na celkovou délku 485 m. Pro kolej €. 3 by zména umisténi prejezdu P870 znamenala
zménu uzitetné délky na 566 m. Aby nedoSlo k odiiznuti Casti PfeStic, autor navrhuje
piesunout piejezd dle obrazku ¢. 13. Muselo by také dojit k prodlouzeni ulice Primyslova az

k ulici K Ciheln€. (novy usek ulice v obrazku ¢. 13. vyznacen zelen¢).

2.3 Piesun zastavky Cervené Po¥i¢i

V soudasnosti je zastavka Cervené Pofi¢i umisténa na poloving cesty mezi obcemi
Cervené Pofi¢i (1 km od zastavky) a Tiebicinka (1,5 km od zastavky), v kilometrické poloze
na trati 62,605 km. Autor navrhuje pfemisténi zastavky do nové polohy, v kilometru

63,805 km, jak je patrné z obrazku ¢. 14.
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Obrizek 14 Nova poloha zastavky Cervené Pofici
Zdroj: (11), upravené autorem

Vzdalenost z obce na zastavku by byla zhruba 600 m. Doslo by tedy pro cestujici
k témé&f polovicnimu zkraceni dochazkové vzdélenosti. Ptistupova cesta by byla od obecniho

tfadu obce Cervené Pofi¢i pii Lhovickém potoku k Gistiéce odpadnich vod. Dale pak
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mostkem pod trati a podél trati 100 metrii na nové vzniklé nastupisté. Nastupiste¢ by bylo
bezbariérové vnéjsiho typu, s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice. Dale by pak vznikl

pristtesek a bylo by vybudovano pouli¢ni osvétleni od obce k nastupisti.

2.4 Vybudovani vyhyben LuZany a To¢nik
Pro odstranéni problému pienosu zpozdéni autor navrhuje vybudovani vyhyben, které

se nachazi ve dvou nejdelSich mezistani¢nich usecich.

Tabulka 4 Délka mezistani¢nich useku

Plzeii hl.n.o.n. — Plzen-Valcha 7,406
Plzeni-Valcha — Dobfany 6,971
Dobriany — Chluméany u Dobran 4,284
Chlumc¢any u Dobian — PreStice 6,242
Piestice — Svihov u Klatov 12,713
Svihov u Klatov — Klatovy 10,552

Zdroj: vytvofeno autorem

Jak je patrné z tabulky ¢. 4 dva z nejdelSich mezistani¢nich tsekl se nachazeji mezi
stanicemi Pfestice a Klatovy. Oba Useky maji délku pfes 10 km. V sou€asnosti proto neni
mozné uskute¢nit jizdu vlaky linky P2 v pravidelném taktu do stanice Klatovy. Pokud by
doslo k vybudovani vyhyben To¢nik a Luzany zkratil by se mezistani¢ni usek. V piipade
vyhybny LuZany by se mezistani¢ni usek Pfestice — Svihov u Klatov s délkou 12,713 km
rozdélil na dva mezistaniéni useky Prestice — Luzany s délkou 3,381 km a Luzany — Svihov
u Klatov s délkou 9,332 km, a v piipadé vyhybny Toénik by se mezistaniéni usek Svihov
u Klatov — Klatovy s délkou 10,552 km rozdélil na dva mezistani¢ni useky Svihov u Klatov —

Tocnik s délkou 6,268 km a To¢nik — Klatovy s délkou 4,284 km.

2.4.1 Vyhybna To¢nik

Na obrézku ¢islo €. 15 je ndvrh vyhybny To¢nik. Vedle nynéjsi prvni tratoveé koleje by
byla polozena 2 dopravni kolej. Délka vyhybny by byla zhruba 1100 m. Na plzeniské strané
by zacinala stavajici vyhybkou ¢.1 a na klatovské strané by koncila pfed prejezdem P852.

Muselo by té€z dojit k zruSeni piejezdu P853, ktery spojuje ucelovou komunikaci s polem.
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Obrazek 15 Nova vyhybna Toénik

Zdroj: (11), upravené autorem

2.4.2 Vyhybna LuZany

Autor navrhuje obnoveni historického uspofadani byvalé stanice Luzany (soucasna
zastavka LuZany).

Na obrazku ¢. 16 je vidét soucasnd zastdvka Luzany. Pokud by doslo k vzniku
vyhybny v podobném rozsahu jako byla byvala stanice Luzany u Ptestic, vznikly by zde krom
soucasné tratové koleje dalsi dvé dopravni koleje s délkou cca 900 m. Klatovské zhlavi
vyhybny by bylo situovdno do polohy tésné za piejezd P867 ve sméru do vyhybny. Plzeniské
zhlavi by bylo situovéano pted piejezd P868 ve sméru z vyhybny. V mistech byvalé dopravni
kancelafe by vznikl ptfechod ptes kolej €. 3 na nastupiSté ¢. 2. Nastupiste ¢. 1 by bylo
umisténo od byvalé dopravni budovy smérem ke Klatoviim, a nastupist€¢ ¢. 2 by bylo
situovano od dopravni budovy smérem k Plzni. Jak je z tohoto textu patrné kolej €. 2 by byla

bez nastupisté. Kolej €. 2 by byla predev§im pro potieby nékladnich vlaki.
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Zdroj: (11), upravené autorem

2.5 Uprava stanice Klatovy

Jak autor piSe v kapitole 1.5.7 stanice Klatovy ma 5 dopravnich koleji. V soucasné
dobé technologie obsazeni dopravnich koleji pocitd pouze s osobnimi vlaky. Nakladni
dopravy neni feSena. V piipad€ nutnosti odklonti na trati DomaZlice — Plzei jsou tyto odklony
vedeny pies stanici Klatovy a vznika zde problém nedostatkem volnych dopravnich koleji,
nutnosti vySeného piestavovani souprav a nutnosti jizd na odsazené dopravni koleje.

Autor navrhuje feSeni zménou 6 a 8 koleje zpét na dopravni. Tyto koleje se diive jako
dopravni pouzivali a rekonstrukci stanice byli zménény na manipulacni. Pro zménu koleji €. 6

a ¢. 8 na dopravni by musela probéhnout uprava zabezpecovaciho zatizeni (ZZ).
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2.6 Varianty revitalizace

Autor v praci uvazuje nad dvéma variantami. Varianta 1 obsahuje vySe zminéné
navrhy revitalizace. Varianta dv€ kombinuje vySe zminéné navrhy s ¢asteCnym
zdvojkolejnénim. Celkem by doslo ke zdvojkolejnéni dvou usekti s délkou cca 10,8 km coz

odpovida zhruba 22,5 % trati.

2.6.1 Usek Plzeii-Doudlevce — Plzei-Valcha

Trat’ v tomto useku prochazi Borskym lesem, diky tomu se piipadné zdvojkolejnéni
nedotkne zéastavby krajského mésta Plzen. Nejvétsi prekazkou zdvojkolejnéni je Zeleznicni
most pies ulici Edvarda Benese. Zacatek by dvojkolejného tiseku by byl na klatovském zhlavi
ve stanici Plzen-Valcha (89,943 km) a konec bych uvazoval ptfed zastdvkou Plzen-Doudlevce
(94,047 km). Dal by se piipadné uvazovat i krat$i usek. Usek viz obrazek &. 17 je dlouhy
zhruba 4,5 km (4,505 km).
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Obrazek 17 Dvojkolejny tisek Plzeni-Doudlevce - Plzefi-Valcha
Zdroj: (11), upravené autorem

Vyzvou tohoto projektu bude i vliv tohoto zdvojkolejnéni na zabezpeCovaci zatizeni
stanice Plzen hl.n.o.n. Vjezdové navéstidlo stanice Plzen hl.n.o.n se nachazi v 94,065 km.
Coz je zhruba 20 metri za zastdvkou Doudlevce. Po dalSich zhruba 20 metrech se nachazi

prejezd P883 (94,078).
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2.6.2 Usek Chlumé&any u Dobian-Piestice

Zacatek useku se nachazi ve stanici Chlumcany u Dobtan (78,688 km) a tsek konecni
ve stanici Piestice (72,446 km). Délka tseku je zhruba 6,300 km. Usek prochazi lesem a poli.

Z tohoto divodu piipadné zdvojkolejnéni bude bez vlivu na zastavbu, viz nasledujici obrazek.
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Obrazek 18 Dvojkolejny usek Chluméany u Dobian — Prestice

Zdroj: (11), upravené autorem

2.7 Provoz na trati PLZEN — KLATOVY

Vyse zminéna revitalizace umozni zvysit pocet vlakl rychlikit R16 a osobnich vlakt
linky P2 na celé trase Plzen — Klatovy.
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2.7.1 Postup sestavovani NJR

Z diivodu zachovani vazeb rychlikl linky R16 v useku Plzen — Praha se autor rozhodl
zachovat odjezdy a piijezd do stanice Plzen hl.n.o.n. v podobném case jako jsou aktualni Casy
piijezdu a odjezdt vJR pro rok 2024/2025. To znamena: piijezd rychliku do stanice
Plzeti hl.n.o.n v JR pro rok 2024/2025 vétsinou v 19 minuté, odjezd rychliku ze stanice
Plzefi hl.n.o.n v JR pro rok 2024/2025 z pravidla ve 40 minuté. Autor navrhuje pijezd do
stanice Plzen hl.n.o.n v 15 minuté a odjezd ve 40 minuté.

Déle pak doslo k urceni vozidel. Pro rychliky autor zvolil podobné sloZeni jako jezdi
nyni. Rychliky se zakladaji z hnaciho vozidla (elektrickd lokomotiva fady 363) a péti vozl
(tfidy BZM 235). Pro osobni vlaky je to elektrickd dvou vozova jednotka Regiopanter.

Pro dané vlaky byl uzit koeficient zrychleni (a) a koeficient brzdéni (b). Pro rychliky
jsou to hodnoty a = 0,35 a b = 0,5. Osobni vlaky dosahuji vyssiho zrychleni a brzdéni
s hodnotamia=0,8 ab=0,8.

Vp Vo

tg = % [s] Rovnice 1

ta... ¢as zrychleni [s]

a ... koeficient zrychleni [-]

Vy... rychlost poZzadovana [km/h]
V... rychlost pocatecni [km/h]

NG R

(ax2) Rovnice 2
1000
Sa ... vzdalenost zrychleni [km]
a ... koeficient zrychleni [-]
V,...rychlost pozadovana [km/h]
V... rychlost poc¢atecni [km/h]
Vb _Vo
t, = % [s] Rovnice 3
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tp ... Cas brzdéni [s]

b ... koeficient brzdéni [-]
V,...rychlost poZzadovana [km/h]
Vo... rychlost poc¢atecni [km/h]

e

Sy = ) Rovnice 4
1000

Sp ... vzdélenost brzdéni [km]

b ... koeficient brzdéni [-]

Vy... rychlost pozadovana [km/h]

V... rychlost pocatecni [km/h]

t, = 2000 rg] Rovnice 5
3,6

tk ... Cas brzdéni [s]

V... rychlost konstantni jizdy [km/h]

Sk=S8S.—8,—35p Rovnice 6

Sk ... vzdélenost jizdy konstantni rychlosti [km]
Sa ... vzdalenost zrychleni [km]
Sp ... vzdalenost brzdéni [km]

Sc ... celkova vzdalenost useku [km]

Vzorci ta a tp byly vypocitany doby zrychleni a brzdéni pro dany mezistani¢ni tsek.
Vzorce Sa a Sp poslouzily k vypoctu délky rozjezdu a zastaveni. Nasledné byly délky rozjezdu
a zastaveni odeCteny od délky useku, a tim stanovena vzdalenost jizdy konstantni rychlosti
(Sk) pro vypocet doby jizdy konstantni rychlosti (tk). Pomoci téchto vzorch autor vypocital
jizdni doby, které pak vyuzil k sestaveni optimalniho grafikonu, pro jizdu osobnich vlaki
v daném useku Plzen — Klatovy.

Pfi sestavovani autor uvazoval se dvéma variantami. Prvni varianta je pouze uprava
stanic, zvySeni tratové rychlosti, a tak dale viz kapitola 2. Druha varianta je finan¢né

nakladnéjsi a pocita z ¢astecnym zdvojkolejnénim nékterych tseka.
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2.7.2 JR

V nasledujicich tabulkach jsou piiklady vlakéi v novém JR pro variantu 1. K¥izovani

bude probihat ve stanicich Plzei-Valcha, Chluméany u Dobian, Piestice a Svihov u Klatov.

Dale se pak neuvazuje se zastavovanim rychlikl linky R16 v zastdvkach Luzany a Borovy.

Coz je patrné z tabulek ¢. 5 a €. 6.

Tabulka 5 Ptehled jizdnich dob vlakl z Klatov

Rychlik R16

Osobni vlak P2

14:34:00 X 15:02:00
0:03:00
15:05:00 | 0:00:30 | 15:05:30
Dehtin - 0:07:30
(km 56,874) X 15:08:30 | 0:00:30 | 15:09:00 | 0:03:00
14:41:30 | 0:01:00 | 14:42:30 15:11:30 | 0:02:30 | 15:14:00 | 0:02:30
Cervené Porici
(km 63,805) X 15:17:30 | 0:00:30 | 15:18:00 | 0:03:30
(k:fgg‘;‘; T ; 15:20:00 | 0:00:30 | 15:20:30 | 0:02:00
. 0:08:30
15:23:00 | 0:00:30 | 15:23:30 | 0:02:30
14:51:00 | 0:01:00 | 14:52:00 15:26:30 | 0:02:00 | 15:28:30 | 0:03:00
Prestice
zastavka - 15:31:30 | 0:00:30 | 15:32:00 | 0:03:00
(km 75,980) X 0:05:00
14:57:00 | 0:01:30 | 14:58:30 15:34:30 | 0:01:00 | 15:35:30 | 0:02:30
15:02:00 | 0:01:00 | 15:03:00 | 0:03:30 | 15:38:30 | 0:01:00 | 15:39:30 | 0:03:00
Dobrany
zastavka 15:42:30 | 0:00:30 | 15:43:00 | 0:03:00
(km 86,200) X
0:09:00 15:46:00 | 0:02:00 | 15:48:00 | 0:03:00
Plzeri-Doudlevce
(km 94,047) X 15:51:00 | 0:00:30 | 15:51:30 | 0:03:00
Plzen-Zastavka
(km 95,803) 15:12:00 | 0:01:00 | 15:13:00 15:53:30 | 0:00:30 | 15:54:00 | 0:02:00
15:15:00 X X 0:02:00 | 15:56:00 X X 0:02:00
Zdroj: vytvoreno autorem
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Tabulka 6 Ptehled jizdnich dob vlakti z Plzné

Rychlik R16 Osobni vlak P2
X X 14:40:00 X X 14:58:00
Plzef-Zastavka 0:02:00 0:02:00
14:42: :01: 14:43: 15:00: :01: 15:01:
(km 95,893) 00 | 0:01:00 3:00 5:00:00 | 0:01:00 | 15:01:00
Plzen-
Doudlevce (km 15:03:00 | 0:00:30 | 15:03:30 | 0:02:00
94,047) X
- 15:06:30 | 0:01:00 | 15:07:30 | 0:03:00
- 0:09:00
Dobrany
zastavka 15:10:30 | 0:00:30 | 15:11:00 | 0:03:00
(km 86,200) X
14:52:00 | 0:01:00 | 14:53:00 15:14:00 | 0:01:00 | 15:15:00 | 0:03:00

14:56:30 | 0:01:30 | 14:58:00 | 0:03:30 | 15:18:00 | 0:01:00 | 15:19:00 | 0:03:00

Prestice

zastavka - 15:21:30 | 0:00:30 | 15:22:00 | 0:02:30
(km 75,980) X 0:05:00

15:03:00 | 0:01:00 | 15:04:00 15:25:00 | 0:02:00 | 15:27:00 | 0:03:00

15:30:00 | 0:00:30 | 15:30:30 | 0:03:00

Borovy - 15:30:00 | 0:00:30 | 15:33:30 | 0:02:30

(km 66,381) 0:08:30

Cervené Porici T

T R 15:35:30 | 0:00:30 | 15:36:00 | 0:02:00
15:12:30 0:01:00 | 15:13:30 15:39:30 | 0:03:30 | 15:43:00 | 0:03:30

3(‘::‘“5"; . 15:45:30 | 0:00:30 | 15:46:00 | 0:02:30

0:07:30 | 15:49:00 | 0:00:30 | 15:49:30 | 0:03:00

15:21:00 X X 15:52:30 X X 0:03:00

Zdroj: vytvofeno autorem

V tabulkach €. 5 a ¢. 6 u nékterych ndzvu dopravnich bodl se nachédzeji symboly X,
které oznacuji zastavky na znameni. Autor navrhuje zfizeni zastavek na znameni z né€kolika
divodi. Jednim z téchto divodi je skutecnost, Ze vlaky jezdi cely den a u zastdvek v menSich
obci autor nepiedpokladéd pravidelny néstup cestujicich po cely den. Druhym divodem je

celospolecensky tlak na hledani ekologickych feSeni a pokud nedochézi k pravidelnému
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zastavovani a rozjizdéni vozidel vznikd tim uspora elektrické energie, coz ma pozitivni vliv
na spotiebu vozidel a dochdzi k Setfeni Zivotniho prostiedi.

Déle pak jsou v tabulkéch €. 5 a ¢. 6 dopravni body bez moznosti kiizovani oznaceny
zluté. Oranzové podbarvené Casy odjezdu a piijezdu znamenaji navaznost ve stanici Plzen
hl.n.o.n. Jak v pokradovani linky R16, tak dalSich pfipoji ve stanici. Proto tento Cas je
pfenesen ze soucasného jizdniho fadu rychlikti linky R16. Pokud by doslo k posunu tohoto
¢asu nebylo by mozno ve stanici Praha hl.n. provadét ostré obraty rychlikovych souprav linky

R16.

2.7.3 Technologie kFiZzovani

V useku Klatovy — Plzen kazdy rychlik bude tfikrat kiizovat. A to ve stanicich
Plzeii-Valcha a Svihov u Klatov s osobnimi vlaky a ve stanici Chlumany u Dobfan
s protijedoucimi rychliky. Netyka se to rychliku: R753, R748 a R746. Rychlik R753 ve 4:34
ze stanice Klatovy, bude kiiZzovat pouze jednou, a to s osobnim vlakem 7801 ve stanici Plzen-
Valcha. Rychlik R748 ve 21:40 ze stanice Plzenn hl.n.o.n bude kiizovat dvakrat s osobnimi
vlaky a posledni rychlik R746 ve 22:40 ze stanice Plzen hl.n.o.n kfizuje jen jednou s osobnim
vlakem 7835. Osobni vlaky se kiizuji také tfikrat. Dvakrat s rychliky a jednou s protijedoucim
osobnim vlakem ve stanici Ptestice.

Délky provoznich intervalll byly pouZity z tabulek provoznich intervali pro soucasnou

infrastrukturu a autorovi je poskytla Sprava Zeleznic.

vvvvv

vvvvv

zastavuje pro nastup a vystup cestujicich. Tento osobni vlak pfijede na kolej ¢. 3, napiiklad
v 10:06:30. Provozni interval kiizovani je 0,5 minuty. Rychlik bude projizdét stanici Plzen-
Valcha po koleji ¢. 1 v 10:07:30. Po prtjezdu rychliku se nasledné zacne stavét vlakova cesta
pro osobni vlak zkoleje €. 3. Ptipadé, Zze se bude kiiZovat rychlik ze sméru od Plzné s
osobnim vlakem ze sméru od Klatov, postup bude podobny. Prvni pfijede osobni vlak.
V tomto piipadé¢ ma zde pobyt 2 minuty. Po prijezdu rychliku bude osobni vlak pokracovat
v jizd€. V tomto ptipad¢ je vSak provozni kiizovani interval 1,5 minuty.

Rychliky se v useku trati Plzen — Klatovy kfizuji pouze jednou, a to ve stanici
Chlumc¢any u Dobfan. Jak je jiz zminéno vySe, tato stanice je zhruba v poloviné rozdélena
kolej €. 1, ktera se nachdzi mezi ptejezdem P875 a plzeniskym zhlavim. Druhy vlak bude

vjizdét do stanice na kolej ¢. 3¢ pil minuty po pifijezdu prvniho vlaku. Provozni interval
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ktizovani je 0,5 minuty. Po uzavieni pfejezdu v padesaté osmé minuté odjizdi prvni vlak do
stanice Pfestice. Za piil minuty odjizdi i druhy vlak smér Plzen.

Osobni vlaky se pak kiizuji ve stanici Piestice. Oba osobni vlaky maji ve této stanici
pobyt z divodu nastupu a vystupu cestujicich. Kvili zajisténi bezpecnosti musi prvni piijet
vlak ze sméru Plzen. Prvni vlak pfijede na kolej ¢. 3. Nastupisté se nachazi od dopravni
budovy smérem ke klatovskému zhlavi. Aby byla zajisténa bezpecnost cestujicich miize vjet
druhy vlak az po zastaveni prvniho vlaku. Druhy vlak ze sméru od Klatov pfijizdi na kolej
¢. 1 az minutu a pil po ptijezdu prvniho vlaku. Po ptijezdu druhého vlaku dojde k postaveni
vlakové cesty pro odjezd prvniho vlaku.

Poslednimu kiizovani bude dochazet ve stanici Svihov u Klatov, kde se opét budou
kiizovat rychliky s osobnimi vlaky v obou smérech. V obou piipadech, jak rychlik ze sméru
od Klatov a osobni vlak ze sméru od Plzn¢, tak rychlik ze sméru od Plzné€ a osobni vlak ze
sméru od Klatov. Prvni do stanice vzdy bude pfijizdét osobni vlak, a to na kolej ¢. 2
byla zajiSténa bezpecnost cestujicich osobni vlaky budou odjizdét az po odjezdu rychliki.

Vyse uvedeny postup technologie kfiZzovéani je pro variantu 1. Diky tomu, Ze ve
varianté¢ 2 dojde k ¢astenému zdvojkolejnéni, pocet kiizovani se snizi, a to o kiizovani ve
stanicich: Plzen-Valcha, Chluméany u Dobfan a Pieitice. Kfizovani ve stanici Svihov
u Klatov bude i1 ve varianté 2 a to se stejnou technologii kiizovani jako ve varianté 1, pouze
dojde ke zménam v ¢asech piijezdu a odjezdu.

Jak lze vycCist ztabulek ¢. 5 a €. 6, jizdni doba rychliku je 41 minut coz oproti
stavajicim 49 minutam je zkraceni jizdni doby o 8 minut. Také se odstrani problém pienosu
zpozdéni na sousedni traté. V Klatovech rozdil mezi piijezdem vlaku od Plzné a odjezdem
vlaku do Plzné bude 13 minut. Jizdni doba osobniho vlaku je u vlakl z Plzn€ do Klatov bude
53 minut a z Klatov do Plzn€¢ bude 53 minut a 30 sekund. V novém GVD doslo k lepSimu
rozlozeni osobnich vlakl v rdmci hodiny, z Plzné osobni vlak vyrazi za rychlikem po 19

minutach a z Klatov po 28 minutéch.

2.8 Seznam vlaku osobni dopravy

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.7 mezi stanicemi Klatovy a Plzen hl.n.o.n. jezdi
soucasné 27 rychlikii. Po revitalizaci v novém GVD autor navrhuje navyseni poctu rychlika
z27 na 34 rychliki. Dale pak dojde krazantnimu zvySeni poctu osobnich vlakl

provozovanych v celé trase mezi stanicemi Klatovy a Plzeni hl.n.o.n. Ze sou€asnych 2 vlak
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na lince P2, vzroste jejich pocet na 36. Kompletni pfehled s ¢asy odjezdl a ptijezdi 1ze nalézt

v nasledujicich tabulkach: Tabulka 7 a Tabulka § .

Tabulka 7 Seznam osobnich vlaku

osobni vlaky Klatovy — Plzen osobni vlaky Plzen - Klatovy
odjezd z pfijezd do Cislo odjezd z pfijezd do Cislo
Klatov Plzné vlaku Plzné Klatov vlaku
5:02 5:56 7801 4:58 5:52 7802
6:02 6:56 7803 5:58 6:52 7804
7:02 7:56 7805 6:58 7:52 7806
8:02 8:56 7807 7:58 8:52 7808
9:02 9:56 7809 8:58 9:52 7810
10:02 10:56 7811 9:58 10:52 7812
11:02 11:56 7813 10:58 11:52 7814
12:02 12:56 7815 11:58 12:52 7816
13:02 13:56 7817 12:58 13:52 7818
14:02 14:56 7819 13:58 14:52 7820
15:02 15:56 7821 14:58 15:52 7822
16:02 16:56 7823 15:58 16:52 7824
17:02 17:56 7825 16:58 17:52 7826
18:02 18:56 7827 17:58 18:52 7828
19:02 19:56 7829 18:58 19:52 7830
20:02 20:56 7831 19:58 20:52 7832
21:02 21:56 7833 20:58 21:52 7834
22:02 22:56 7835 21:58 22:52 7836

Zdroj: vytvoreno autorem

Z tabulky 7 je vidét, ze osobni vlaky odjizdi ze stanice Klatovy v hodinovém taktu
vzdy v druhé minuté po celé hodin¢ a ptijizdi do stanice Plzen hl.n.o.n. vzdy v Ctyfi minuty
pted celou hodinou. Hodinova taktova doprava je pro cestujici snadno zapamatovatelna a
povede k zvySeni ptepravy cestujicich. Osobni vlaky ze stanice Plzen hl.n.o.n. odjizdi naopak
dvé minuty ptfed celou hodinou. Autor se snaZil pii sestavovani nového GVD zajistit co
nejlepsi rozlozeni odjezdu rychlikii a osobnich vlakli v rdmci hodiny.

Ve varianté¢ 2 dojde ke zkraceni jizdni doby, a proto osobni vlaky budou odjizdét ze
pted nasledujici hodinou. Osobni vlaky v opa¢ném sméru tedy ze stanice Klatovy do stanice
Plzen hl.n.o.n. odjizdi v druhé minuté po celé hodiné a piijizdi v padesaté ctvrté minuté téze
hodiny. Pocet osobnich vlakia v obou variantach je stejny, tedy 36 vlaka.

Dale pfi sestavovani bylo z uvazovano s potiebou cestujicich se dostdvat na ranni a

odpoledni smény, proto prvni osobni vlak pfijizdi do stanice Plzenn hl.n.o.n. 5:56. Vlak
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zastavi: Plzen-Doudlevce (5:52) a Plzen-zastavka (5:54). V tésné blizkosti zastavky

Plzeti-Doudlevce se nachézi areal Skodovky a pobliz zastavky Plzen-zastavka je tramvajova

zastavka. Naopak posledni osobni vlak zPlzné odjizdi ve 21:58, coz cestujicim umozni

dopravu z vecerni zabavy.

Tabulka 8 Seznam rychlika

rychliky Klatovy — Plzer — (Praha) rychliky (Praha) — Plzen — Klatovy
odjezd z pfijezd do (pfijezd do | ¢islo (odjezd z odjezd z pfijezd do | cislo
Klatov Plzné Prahy) vlaku Prahy) Plzné Klatov vlaku
4:34 5:15 7:09 753 5:05 6:40 7:21 778
5:34 6:15 8:09 755 6:05 7:40 8:21 776
6:34 7:15 9:09 757 7:05 8:40 9:21 774
7:34 8:15 10:09 759 8:05 9:40 10:21 772
8:34 9:15 11:09 761 9:05 10:40 11:21 770
9:34 10:15 12:09 763 10:05 11:40 12:21 768
10:34 11:15 13:09 765 11:05 12:40 13:21 766
11:34 12:15 14:09 767 12:05 13:40 14:21 764
12:34 13:15 15:09 769 13:05 14:40 15:21 762
13:34 14:15 16:09 771 14:05 15:40 16:21 760
14:34 15:15 17:09 773 15:05 16:40 17:21 758
15:34 16:15 18:09 775 16:05 17:40 18:21 756
16:34 17:15 19:09 777 17:05 18:40 19:21 754
17:34 18:15 20:09 779 18:05 19:40 20:21 752
18:34 19:15 21:09 781 19:05 20:40 21:21 750
19:34 20:15 22:09 783 20:05 21:40 22:21 748
20:34 21:15 23:09 785 21:05 22:40 23:21 746

Zdroj: vytvofeno autorem

Oproti stavajicimu stavu piibylo 7 rychlikli. Dva rychliky pfibyli ve vecernich
hodinach z Prahy. Jedné se o rychliky R750 a R748, které¢ budou odjizdét z Prahy v 19:05

a20:05. Ve stavajicim JR se nachazi v case téchto dvou rychlikit mezera, pfi niz neexistuje

pfimé spojeni Praha-Klatovy. Soucasny posledni ptimy rychlik ze stanice Prahy hl.n. R750

bude zachovan, Pouze dojde k jeho precislovani na rychlik R746. Dale pak budou ptidan vlak

R785 ze stanice Klatovy.

Tyto nové vecerni spoje budou financovany Ministerstvem dopravy, pfi¢emz Plzenisky

kraj na n¢ ptispéje v rdmci mistni dopravni obsluznosti. Spoje budou vyuzivat jak cestujici

sméiujici na kulturni akce ve méstech, tak i pracujici cestujici do a ze zamé&stnani.
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ZAVER

Z uvedenych informaci vyplyvd vyznamnost Zelezni¢niho spojeni Plzenn — Klatovy.
Trat’ prosla v minulosti mnoha upravami, a pokud ma stale konkurovat silni¢ni dopravé musi
dojit k jeji revitalizaci.

Z kapitoly 2.4 je patrné, ze pouze vyhybna Toc¢nik by méla velky piinos pii feSeni
problému ptenosu zpozdéni ve stanici Klatovy. Jizdni doba mezi stanici Klatovy a vyhybnou
Tocnik by byla s aktudlnimi jizdni dobou 4 minuty, coz je zhruba polovina aktualni jizdni
doby mezi stanici Klatovy a stanici Svihov u Klatov. Pokud by rychlik ze sméru od Plzng,
mel zpozdéni do 5 minut, toto zpozdéni je nejcastéjsi, doslo by k ptelozeni kiizovani do
vyhybny Toc¢nik a osobni vlak ze stanice Klatovy do stanice Horazd'ovice predmésti, ktery
odjizdi ve 34 minuté, by pii prestupu cestujicich ,hrana-hrana®, odjizd¢l v ¢as. Pokud by
zpozdéni bylo 5 az 10 minut, coz za sledované obdobi nastalo ve 12 % ptipadl, Bylo by opét
kiizovani presunuto do nové vzniklé vyhybny Tocnik. V tomto ptipad¢ by doslo ke zkraceni
zpozdéni zhruba o 5 minut a vlak odjizd¢jici do Plzné by nabral zpozdéni 5 minut. V piipadé
zpozdéni vice nez 10 minut se vyhybna Tocnik nevyuzije, protoze vlak z Klatov dojede za
tuto dobu dojede do stanice Svihov u Klatov. Pokud je zpozdéni rovno 14 minut, tak &as
odjezdu vlaku na Prahu z vyhybny Tocnik je stejnd jako ¢asu odjezdu vlaku do Klatov ze
stanice Svihov u Klatov. Rychliky na Prahu jsou vzdy upfednostiiovany. Z tohoto vyplyva Ze
by doslo k odstranéni ptiblizné 88 % ptipadl ptenosu zpozdéni. Ve 12 % by bylo zpozdéni
pfeneseno i s vyhybnou Tocnik.

Vyhybna LuZany je vyznamna piedev§im diky délce svych koleji. Mohlo by zde
dochazet ke kiizovani s dlouhymi nakladnimi vlaky. Ptipadé odklont (z traté
Domazlice - Plzen), nakladnich vlakd pies stanici Klatovy. Dalsi Gpravami pro potieby
nakladni dopravy by byla zména poloha piejezdu P870 ve stanici Pfestice a obnova
dopravnich koleji €. 6 a ¢ .8 ve stanici Klatovy.

Pti varianté 1 dojde k odstranéni problému pienosu zpozdéni aZz do hodnoty zpozdéni
33 minut. Mezi Casy piijezdu a odjezdu rychliku ve stanici Klatovy je 19 minut. Tento cas
muze dopravclim umoznit obrat soupravy a tim padem uSetfit pocet souprav potiebnych na
nasazeni na linku R16. Dale ve varianté 1 dojde ke zkraceni jizdnich dob rychlikii z 49 minut
u rychlikl nezastavujicich v zastavkach LuZzany a Borovy a 51 minut u rychlikl zastavujicich
na jizdni dobu 41 minut. Dojde tedy ke zkraceni jizdni doby o 8 az 10 minut.

Dojde k zvySeni poctu osobnich vlakii a ¢ast€j$i moznost piepravy cestujicich. Jizdni

doba osobnich vlak se z krati z 59 minut na 54 minut. Dojde také k lepSimu rozloZeni vlaka

49



v ramci hodiny oproti soucasnosti, kdy vlak 7807 odjizdi ze stanice Klatovy 10 minut po
odjezdu rychliku R757.

Varianta 2 je nakladnéjsi, ale vliv na provoz na trati je vétsi. Jizdni doba rychliki se
zkrati z oproti soucasnému stavu pouze o 9 az 11 minut. Tedy oproti varianté 1 pouze o 1
minutu, nicméné dvojkolejné tseky zajisti mensi pienos zpozdéni mezi vlaky na trati. Jizdni
doba osobnich vlaki bude 52 minut. Dojde tedy ke zkraceni oproti soucasnosti o 7 minut
a oproti varianté 1 o dvé minuty.

Z tohoto vyplyva, Ze varianta 1 dokaze odstranit vétSinu problému provozu na trati.

Nicmén¢ varianta 2 by zajiStovala stabilnéjsi GVD.
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Piiloha B: Rychlostniky

Umisténi Kilometricka poloha [Km] Rychlost [Km/h]
Klatovy 48,300 60
49,960 85
51,215 90
AHr Toénik 53,590 80
53,935 90
55,850 75
56,720 80
Svihov u Klatov 60,690 75
61,450 90
62,570 70
63,180 80
66,050 70
66,410 80
68,570 75
68,905 80
70,520 70
Prestice 72,260 60
73,080 80
76,956 75
Chlum¢any u Dobfan 78,584 80
80,480 70
82,520 60
Dobtany 82,875 70
83,853 90
87,093 75
87,706 80
Plzen-Valcha 89,726 75
90,560 80
91,883 70
93,523 80
Plzen hl.n.os.n. 95,985 60




Ptiloha C: Seznam piejezdi

porfadi  nazev i komunikace poznamky fizeno z
Plzefi hl.n.os.n. 96,330
Prechod, Pfechod pro
1|P886 96,014 | PZS 3ZBI | Mistni pési
Plzen zastavka
2| P885 95,436 | PZS 3ZBI | Mistni
3| P884 94,887 | PZS 3ZBI |111/18032
PZS
4| P883 94,078 | 3SBLI Mistni Klatovy
Plzen-Doudlevce Klatovy
5|P882 91,163 | PZS 3ZBI |111/18043 Klatovy
Plzen-Valcha Klatovy
6| P881 86,353 | PZM 2 Ugelova Trvale uzavien Klatovy
Dobrany zastavka z Klatovy
7 | P880 85,557 | PZS 3SBI | 111/18034 Klatovy
8| P879 85,089 |PZM2  |Ucelova Trvale uzavfen Klatovy
Dobrany Klatovy
9|P878 82,24 | PZS 3SBI | Ugelova Klatovy
10| P877 80,645 | PZS 3SBI | 111/18036 Klatovy
11| P876 79,834 | PZS 3SBI | U¢elova Klatovy
12| P875 78,769 | PZS 3ZBI | 111/18040 Chlum¢&any u Dobfan Klatovy
Chlumcanyu
Dobran Klatovy
13| P874 78,225 | PZS 3SBI | Mistni Klatovy
14| P873 77,386 | PZS 3SBI | Ugelova Klatovy
15| P872 75,961 | PZS 3ZBI | 111/18030 Klatovy
16 | P871 74,258 | PZS 3SBI | Ugelova Klatovy
17| P870 72,883 | PZS 3ZBI | Mistni Piestice Klatovy
Piestice Klatovy
18| P869 71,600 | PZS 3ZBI |11/183 Klatovy
19| P868 69,305 | PZS 3SBI | 111/18325 Klatovy
Luzany Klatovy
20 | P867 68,297 | PZS 3SBI | 111/275 Klatovy
Ahr Borovy z Klatovy
21| P866 66,362 | PZS 3SBI | 11/182 Klatovy
22 | P865 66,068 | PZS 3SBI | Mistni Klatovy
23| P864 65,934 | PZS 3SBI | Mistni Klatovy
Cervené Pofiéi z Klatovy
24 | P862 62,586 | PZS 3SBI | 111/11760 Klatovy
25| P861 61,250 | PZM 2 Ucelova Trvale uzavien Klatovy
Svihov u Klatov Klatovy
26 | P860 59,381 | PZS 3SNI | Mistni Klatovy
27 | P859 58,552 | PZS 3SBI | Ugelova Klatovy
Dehtinz Klatovy
28 | P858 55,654 | PZS 3SBI | Ugelova Klatovy




nazev

zab zar

komunikace poznamky

fizeno z

29| P856 54,355 |PZM2  |Uc&elové Trvale uzavfen Klatovy
30| P855 54,197 | PZS 3SBI | U¢elova Klatovy
31| P854 53,803 | PZS 3SBI | Ugelova Klatovy
Ahr ToCnik Klatovy
32| P852 52,373 | PZS 3SBI | Ugelova Klatovy
Klatovy Klatovy

Zdroj: SZ



Ptiloha D: Schéma stanice Klatovy
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