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Predlozena disertacni prace, v rozsahu 135 stran véetné dvou lista priloh, napsana ve
slovenském jazyce, se zabyva zkoumanim uc¢inka a hodnocenim faktort ovlivnujicich
dopravni a prepravni toky v silni¢ni a verejné doprave v pripadech infrastrukturniho
rozvoje dopravnich siti diléimi obchvaty (prelozkami). Vzhledem k dlouhodobé
narustajici potrebé dopravni obsluznosti a nedostatecné kapacité dopravnich siti

ve spickach provozu je toto vybrané téma aktualni a vyzaduje systematicky vyzkum.

Prace formalné splnuje vsechny nalezitosti kladené na disertacni prace. Syntaxe a
sémantika jsou dle mého nazoru na dobré irovni, ackoliv jako nerodily slovensky
mluvci si netroufam toto primo hodnotit. Globalni struktura prace ma logické
usporadani, od ivodni obecného uvedeni do problematiky, zpracovani resersnich casti
ohledné aktualnich vyzkumnych témat, pres predstaveni vyzkumného cile, vyuzitych
metod, vlastniho vyzkumu a s navrhem obecné metodiky pro podporu rozhodovani pii
,hahrazovani dopravni site“.

Resersni cast je vzhledem k cili disertacni prace pojata s velmi sirokym zabérem na
vyzkumné prace z oblasti silnicni a verejné hromadné (autobusové, zeleznicni véetné
VRT i méstské) dopravy, rovnéz tak na studium analytickych postupt a vyuziti
technik dopravniho modelovani. Po obsahové strance prace uvadi i fundamentalni
texty (napf. str. 53 regresni analyza, vicekriterialni rozhodovani), které jsou radu let
predmeétem zpracovani mnoha publikaci a nebylo tedy nutné je v praci uvést.

7 védeckého pohledu se prace vénuje zodpoveézeni otazek:

1. Zda po vybudovani obchvatu dochéazi ke snizeni dopravni zatéze
(intenzity) ve mésté (obci) ve stejné vysi, v jaké dojde k nartastu
dopravniho zatiZzeni na obchvatu nebo se celkova intenzity dopravy
lokality zvysi?
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2. Zda v sidlech s obchvatem muze dojit k omezeni provozu linek verejné
dopravy tak, aby doslo ke zrychleni prijezdu na hlavni trase, zatimco
obsluha objizdénych lokalit bude 1 nadale zajistovana v pozadovaném
rozsahu?

Prvni otazka je zkoumana zejména posouzenim zmén intenzit provozu dle statem
realizovanych celostatnich sé¢itani dopravy v lokalitach vybranych obchvatu. Zde se
autorovi jednoduchou statistikou podarilo prokazat, ze témer ve vsech méstech (13 ze
14) doslo po vystavbé obchvatu k poklesu intenzity dopravy na méstskych
komunikacich a existenci efektu indukce transportu, ktery je nejsilnéjsi u pramyslove
a regionalné silnych mést. Jeden ze zkoumanych faktort vlivu je pocet obyvatel,
vzhledem k velkému casovému rozpéti vystaveb obchvatli neni vsak z prace zrejmé,
zda byl rovnéz bran v ivahu 1 demograficky vyvoj jednotlivych mést. Osobné bych
spise v této souvislosti hledal vazbu na ekonomické nez demografické faktory regiont.
7 dalsich praktickych ukazek prace je prezentovano vyuziti dopravniho modelu pro
posouzeni obchvatt v lokalité Pardubice a Chrudim. Bohuzel diskuse nad timto
modelem a uvedeny zavér ,Vyznam obchvatu spocéiva v tomto pripade skor v jeho
sekundarnom efekte, a tym je odvedenie tranzitnej dopravy z ostatnych ciest neni
davéryhodny, odvedeni tranzitni dopravy obchvaty zcela jisté neni jejich
sekundarnim efektem. Podobné je to s vyroky ,,s vyuzitim metédy Traffic Assignment
zistenim, ze doprava je rozlozena na vsetky dostupné trasy®, coz v praxi nemuze
nastat pro neznalost skutec¢nych ridict celkové situace a , Dolezité je teda
umiestnenie zdrojov a cielov ciest vo vztahu k obchvatu® coz je zakladni vychodisko
vsech dopravnich modeli.

U reseni druhé védecké otazky mam bohuzel rovnéz vyhrady. Nevidim napriklad
smysluplnost vztahu ze str. 72, casové Uspory pri jizdé autobust po obchvatu
vzhledem k poctu obyvatel mést, podobné na strané 73 pomeér spoju prijizdéjicich do
centra k poctu obyvatel, véetné matematického vyjadreni téchto zavislosti a zjisténi
jejich korelace. Dale autorem predstaveny ,jednoduchy matematicky model“ s péti
uzly a péti hranami na str 74 prekvapuje vystupem ,Distanc¢na matica obsahujica
casové vzdialenosti“. Autor uvadi vyuziti tohoto modelu na dvou konkrétnich
pripadech, mést Jihlavy a Mladé Boleslavi, podrobné vsak neni rozebran iteracni
pristup, pouze konstatovani mozného snizeni casové ztraty pri prepraveé cestujicich.
V praci mi chybi hlubsi rozbor téchto pripada a vycisleni, kolika cestujicich se toto
napr. muze tykat, globalni ¢asova uspora transitnich cestujicich apod. Uvedeny zavér,
napr. ,,V oblasti cestnej dopravy bolo zistené, ze vybudovanie obchvatov miest ma
vyznamny vplyv na dopravné toky“ nelze bohuzel povazovat za védecky prinosny.

V dalsi praktické ukazce je prezentovano vyuziti dopravniho modelu v relaci Presov a
Valaliky. V tabule 16 povazuji za matouci uvedeni u varianty 2. pod sebou ¢asové



vycisleni alternativnich cest expresni linky Autobus Presov — Valaliky spole¢né s
Vlak/autobus Presov — Kosice, prestup a Vlak Kosice — Valaliky. V souvislosti s timto
modelem je uveden zaveér ,vplyv infrastruktiary vyssej kategorie ma vplyv na rozsah a
vyuzivanie sluzieb verejnej dopravy coz vsak mize mit spise souvislost s vytvorenim
primého expresniho spojeni, které by vsak mélo byt financovano z prostredk
primyslového parku nez verejnym sektorem.

Shrnuti ziskanych poznatkt autor sméroval do kapitoly ,,Metodika pre podporu
rozhodovania pri nahradzovani dopravnych sieti“. Bohuzel z prace neni zrejmé, pro
koho je tato metodika urcena a rovnéz neni mozné se v tomto zpracovani ubranit
pocitu naprosté obecnosti, nebot procesy skladajici se z etap sbér tidaji a analyza;
reseni a posouzeni; vyhodnoceni a realizace; jsou soucasti vsech standardnich
inzenyrskych postupu.

Kapitola ,,Priklad aplikacie navrhnutej metodiky* doplnuje autorav pohled na
praktické vyuziti navrzené metodiky pro oblast silni¢ni a autobusové dopravy v okoli
mesta Presov. Jak autor uvadi, ,,V tomto pripade ide skor o kvalitativne porovnanie,
urcité poznanie a cit riesitela”, protoze predstavuje jako za vyznamné zavery

z regresniho modelu predikované intenzity dopravy zalozeného na 10 hodnotach,

z toho trech aproximovanych, a dale potvrzovanych dopravnim modelem Presovského
kraje z dokumentu PUM.

Bohuzel musim konstatovat, ze vzhledem k zadani disertac¢ni prace bylo mé
ocekavani oponenta o dosazenych vysledcich mnohem vyssi, napriklad v detailnim
rozboru dokumentaci pripravenych pro rozhodnuti o realizace konkrétnich uvedenych
obchvatt a posouzeni naplnéni tehdejsich predpokladi navyseni/ponizeni dopravni
poptavky, rovnéz i1 vlivu na obsluznost autobusovou dopravou.

Publikaéni aktivita autora je tematicky spjata s cilem disertaéni prace, nicméné
v seznamu jsou uvedeny dominanté konferencéni prispévky, nikoliv prispévky
v indexovanych ¢asopisech.

K objasnéni komplexniho reseni problému bych pozadal autora pri obhajobé o
vysveétleni nasledujicich témat:

1. V kapitole 2.3 jsou vyjmenovany predpokladané faktory s vlivem na silni¢ni
dopravu. Jak byly tyto konkrétné uvedené faktory zahrnuty pri
disertacni praci v nastrojich analyz a dopravniho modelovani?

2. Pozadal bych o vysvétleni vztahu ¢asové uspory pri jizdé autobusa po
obchvatu vzhledem k pocétu obyvatel mést?

3. V ramci modelu Pardubice a Chrudim byla pouzita fiktivni modelova zatéz 100,
150 a 200 vozidel z kazdého do kazdého okrsku. Uvazoval autor o
kalibraci modelu na realnéjsi odhad zatéze?



4. Pro koho je zpracovana metodika v kapitole 6 urcena, kdo ma byt jejim
koneénym uzivatelem?

5. V praci mi chybi navaznost na zakladni postupy uplatnované v ramci
pusobnosti Ministerstva dopravy a Statniho fondu dopravni infrastruktury,
napr. ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivity projekta
dopravnich staveb® nebo ,,Pravidla pripravy a realizace akci dopravni
infrastruktury financovanych Statnim fondem dopravni infrastruktury®.
Jak pripravena metodika do téchto procest zapada?

Pres vsechny uvedené nedostatky povazuji cil prace za splnény a jeji zpracovani
svedcici o schopnosti autora védeckého zkoumani, resersnich aktivit a tvorby
praktickych aplikaci v oblasti odborného zaméreni.

Posuzovana prace dle mého nazoru splnuje pozadavky kladené na disertacni praci a
proto doporucuji jeji prijeti a umoznéni autorovi jeji obhajeni pro udéleni titulu Ph.D.

V Praze, 3. ledna 2025

doc. Ing. Pavel Hrubes, Ph.D.



