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SOUHRN

Prace se zabyva sestavou grafikonu vilakové dopravy na trati Olomouc — Unicov —
Sumperk — Jesenik a na odbocnych tratich po elektrizaci tratovych visekii. Na zdkladé analyzy
pro vyhledové obdobi byl pro na téchto tratich navrien grafikon osobni dopravy. Bylo
provedeno vyhodnoceni navrzené grafikonu a srovnani kvalitativnich parametri se

soucasnym stavem. Prace predstavuje nové reseni rizeni dopravy na zminénych tratich.

KLIiCOVA SLOVA

zeleznicni doprava, grafikon viakové dopravy, Olomoucky kraj

TITLE

Traffic organisation on the track Olomouc — Unicov — Sumperk — Jesenik and on the sidelines

after electrification of track sections

ABSTRACT

This work deals with an assembly of train traffic diagram on the track Olomouc — Unicov —
Sumperk — Jesenik and on the sidelines after electrification of track sections. Timetable
graffic of passenger traffic was proposed on the basis of the analysis for perspective period
for these tracks. There was made an evaluation of proposed timetable graffic and
confrontation of qualitative parameters with present state. This work present new resolution
of organisation on these tracks.

KEYWORDS

railway transport, timetable of passenger traffic, Olomouc Region
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Uvod

Rozmach individualni automobilové dopravy a prudky nartst silni¢ni nakladni dopravy
zpisobuje vazné problémy na silnicich Olomouckého kraje. Silni¢ni sit’ na sever od krajského
mésta za poslednich 50 let nezaznamenala Zadnou kvalitativni zmé&nu. Kromé obchvatu
Bludova, jehoz vybudovani bylo motivovano spiSe jako protipovodiiova zdbrana po
povodnich v roce 1997, nebyla postavena zadna silnice, nedoslo ani ke zlepSeni parametra
stavajicich komunikaci.

Tento stav infrastruktury a nékolikandsobny nartst poZzadavkii na pfepravu vede Casto
k dopravni kongesci. Automobilovou a silni¢ni nédkladni dopravu jiz nejde v Olomouckého
kraji ve sméru jih — sever a opa¢né naddle rozsifovat bez vyraznych investi¢nich pocinti do
vystavby nebo tupravy silni¢nich tahi. Do vybudovani dalni¢niho spojeni Pardubice —
Mohelnice a piipadné tunelu pod Cervenohorskym sedlem je tieba zaméfit Usili na odtizeni
silnicni dopravy a to pfesunutim proudd z individudlniho automobilismu na vétsi vyuziti
vefejné hromadné dopravy. Velkou Sanci v tomto usili mize sehrat zvySeni tlohy zelezni¢ni
dopravy, ktera je v prepravé osob vyhodna pro stiedni a delSi vzdalenosti. V hustém
predméstském provozu vSak v konkurenci se silni¢ni dopravou vitézi i vefejnd hromadna
pfeprava cestujicich i na krat§i vzdalenosti. Kromé energeticky uspornéjsi, k zivotnimu
prostiedi Setrnéjs$i je zeleznicni doprava predev§im mnohem bezpecnéj$i a pii odborné
sestaveném jizdnim fadu je 1 mnohem rychlejsi neZ vefejnd hromadné doprava silnicni.

Vletech 2002 — 2008 doslo v Olomouckém kraji k vyznamné modernizaci
infrastruktury na Zelezni¢nim koridorové trati Pferov — Ceska Tfebova. Po skonéeni praci na
koridoru byla hleddna moznost dalsiho zlepSeni parametrti zelezni¢ni infrastruktury. Pfimému
spojeni mést Pierov, Prost&jov, Olomouc, Sumperk branila chyb&jici elektrizace tiseku Zabieh
na Moravé — Sumperk. Postupné v dal$ich letech se rozbéhnou piipravné prace na elektrizaci
useku Bludov (Postfelmov) — HanuSovice. Tretim usekem, kde by mélo dojit k elektrizaci, je
usek Olomouc — Unicov s velmi hustou predméstskou dopravou. Elektrizace trati ptinese
piedev§im zjednoduSeni a zpiijemnéni cestovani po Zeleznici, zvySeni cestovni rychlosti,
enviromentni provoz atd.

Cilem této prace je sestaveni jizdniho fadu pro nové zelektrizované tseky a pro celou
jednokolejnou trat” Olomouc — Uni¢ov — Sumperk — Hanusovice — Jesenik — Mikulovice

a odboc¢né trate.



1. Historie a analyza soucasného stavu

1.1 Olomoucky kraj

Olomoucky kraj se rozklada ve stfedni ¢asti Moravy a zasahuje 1 do jeji severni ¢asti.
Celkova vyméra kraje 5 267 km” tvoii 6,7 % z celkové rozlohy Ceské republiky (CR). Svou
rozlohou se fadi k mensim regioniim, zaujima osmé misto mezi 14 kraji v CR. Olomoucky
kraj ma na severu 104 km dlouhou mezistatni hranici s Polskem, na vychod¢ sousedi
s Moravskoslezskym krajem, na jihu se Zlinskym a Jihomoravskym krajem a na zapadé
s krajem Pardubickym. Olomoucky kraj je poctem 641 791 obyvatel Sesty nejlidnatéjsi mezi
14 kraji v CR, tj. 6,2 % z celkového poétu obyvatel CR. Statutarnimi mésty jsou krajské
mésto Olomouc a mésto Prerov. Olomoucky kraj je tvofen uzemim 5 okresi — Jesenik,
Olomouc, Prost&jov, Pferov a Sumperk (tab.1).

Dopravni dostupnost kraje zajiStuje asi 600 km Zelezni¢nich trati a 3 568 km silnic,
z nichZz je pouze 12,1 % silnic I. tfidy. Olomouc a nedaleky Pferov jsou vyznamnymi
zelezni¢nimi uzly. Silni¢ni a Zelezni¢ni sit’ je hust&jsi v jizni rovinaté casti kraje. V blizkosti
Olomouce se nachazi letisté¢ pro mala dopravni letadla, které ziskalo statut mezinarodniho

letiste.

Tab.1: Okresy Olomouckého kraje

Pocet Pocet
Rozloha
Okresy obyvatel obyvatel na Nejvétsi mésta
[km? |
[osoby] km*
Jesenik, Zlaté Hory,
Jesenik 719 41 404 58 . . .
Mikulovice, Lipova Lazné
Olomouc 1620 231 339 143 Olomouc, Sternberk, Unicov
. Prostéjov, Konice, Kostelec
Prost&jov 770 110 159 143
na Hané
Prerov, Hranice na Moraveé,
Prerov 845 134 722 159 .
Lipnik nad Bec¢vou
5 gumperk, Zabieh na Moraveé,
Sumperk 1313 124 513 95
Mohelnice

Zdroj: Cesky statisticky tGiad
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Obrazek 1: Geograficka mapa Olomouckého kraje
Zdroj: Cesky statisticky uiad

Traté¢ v obvodu Olomouckého kraje jsou vedeny pod Cisly 290, 291, 292, 293, 294, 295, 296,
297 a 298 (obrazek 2).
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Zdroj: Knizni jizdni ¥ad Ceskych drah a. s.

1.2 Historicky vyvoj budovani Zeleznic v regionu

Olomouckého kraje

Mezifidi

Po¢atednim datem historie sou¢asné drahy Olomouc — Sumperk je 6. kvéten roku 1867,

kdy Severni draha cisafe Ferdinanda obdrZela koncesi na stavbu a provozovani drdhy z Brna

pfes Nezamyslice a Olomouc do Sternberka. Jiz od 1. Gervence roku 1870 je draha

z Olomouce do Sternberka v provozu. Od 15. fijna 1873 zadala Zelezniéni spole&nost

Moravska pohraniéni draha provozovat dopravu ze Sternberka do Sumperka.

Dilem Zelezni¢ni spole¢nosti Moravskéa pohraniéni draha je také ¢ast trat¢ Sumperk —

Krnov, a to ze Sumperka do Hanugovic. Tento Gsek je v provozu od 15. fijna 1873. Dalsi &ast
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trat¢ z HanusSovic pfes Jesenik do Mikulovic zprovoznila Rakouska spolec¢nost mistnich drah
ve dvou etapach:
HanuSovice — Lipova Lazné 28. tnora 1888
Lipovéa Lazné -fiSska hranice u Mikulovic 1. fijna 1888
Tratovy tusek zKrnova do Jindfichova ve Slezsku piedala vefejnému provozu
Moravskoslezska ustfedni draha dne 1. fijna 1872.
Traté v souCasném jizdnim 1ad¢ oznacené pod Cisly 291, 293 jsou v provozu od 1. fijna
1871. Jsou dilem bratfi Kleint, ktefi na zaklad¢ koncese z 6. prosince 1869 postavili vlastnimi
silami drahu ze Zabiehu na Moravé pies Sumperk do Sobotina.
Na trati oznacenou v jizdnim fadu pod €islem 294 svezl vlak prvni cestujici dne 4. fijna
1905. Néekolika mistnim zdjemclim, zainteresovanym na piepravé dieva, koncesoval stat
stavbu této traté.
Traté, které jsou v sou¢asném jizdnim fadu evidované pod cisly 295, 296 a 297, maji
mnoho spole¢ného. Jsou dilem C.k. Rakouské statni dréhy, které ptikrocily ke stavbé

lokalnich drah ptevazné z politickych divodi. Do provozu byly traté uvadény takto:

Lipova Lazné — Velké Kra§ — Bernartice u Javornika 2.¢ervence 1896
Milukovice — Zlaté Hory 31. fijna 1896
Bernartice u Javornika — Javornik ve Slezsku a Velkéa Kra§ — Vidnava 6. srpna 1897

1.3 Parametry stanic a trat’ovych usekii

Trat' (Krnov -) Jesenik - HanuSovice - Olomouc je v kniznim jizdnim #adu (KJR)
rozdélena na traté Bludov — Jesenik (-Krnov), Zabieh na Moravé - Sumperk, Olomouc -
Sumperk a jsou postupné oznaceny pod &isly 292, 291 a 290. P¥ipojné traté Hanu3ovice-Staré
Meésto pod Snéznikem, Lipovd Lazné - Javornik ve Slezsku, Velkd Kra§ - Vidnava,
Mikulovice - Zlaté Hory, Osoblaha - Tfemes$na ve Slezsku jsou v KJR oznadeny pod &isly
294, 295, 296, 297, 298. Pro sluzebni ucely Spravy Zelezniéni dopravni cesty s. 0. (SZDC)
a uzivatell Zeleznice (tvorba pomucek, popis sit¢) jsou traté¢ Olomouc - HanuSovice - Jesenik
(- Krnov) a Zabteh -Bludov oznaceny pod spole€nym cCislem 311 a piipojné traté¢ pod Cislem
312. VSechny traté jsou celostatni, jednokolejné a prozatim neelektrizované (v roce 2009 bude
elektrizovana trat’ Zabieh na Moravé — Sumperk, po roce 2012 tsek Olomouc — UniGov

a v dalsich letech Sumperk — HanuSovice).
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V nasledujici kapitole bude bran v uvahu pouze usek jiz zminované traté 311, a to
Mikulovice - Jesenik - HanuSovice - Olomouc. Tato kapitola se bude zabyvat charakteristikou
stanic jak z hlediska dopravniho (tzn. polohu stanice, typ zabezpeCovaciho zafizeni, pocet
dopravnich zaméstnancit), usporadani kolejisté tak 1 z hlediska pfepravniho (tzn. piepravni

proudy, poloha stanic nebo zastavek ve méste.)

1.3.1 Trat 311A: Usek Mikulovice - Jesenik — HanuSovice - Olomouc

Jedna se o jednokolejnou trat’ o celkové délce 133 km. Zacatek trati je v Mikulovicich —
km 48 a konec v Olomouci — km 101,4. Tento usek traté neni elektrizovan. Nejvyssi tratové

rychlosti a podéIné profily traté jsou v tabulce 2.

Tab.2: Nejvyssi tratovd rychlosti

Tratovy usek Nejvyssi tratova Podélny profil traté
rychlost [km/h] [%0]
Mikulovice — Horni Lipova 50 +22
Horni Lipova — Jindfichov na Moravé 40 +28,-27
Jindfichov na Morav¢ - HanuSovice 50 -9
HanusSovice - Bohdikov 75 -7
Bohdikov - Bludov 65 -5, +6
Bludov - Sumperk 70 +16
Sumperk - Uni¢ov 65 +17,-16
Unicov - Olomouc 90 +4, -4

Zdroj: Tabulka tratovych pomért

Dalsi dulezitou charakteristikou je tratové zabezpeCovaci zafizeni (tab.3).

Tab.3: Tratové zabezpecovaci zarizeni

Tratovy usek Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mikulovice - Jesenik Telefonické dorozumivéani
Jesenik — Olomouc Poloautomaticky blok

Zdroj: Tabulka tratovych pomért

Na tomto tseku traté je 20 stanic a 21 zastavek.
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Charakteristika nejdilezitéjSich stanic

Mikulovice — stanice lezi v km 48,95 jednokolejné neelektrizované trat€¢ Krnov — Olomouc
hl.n. Je stanici mezilehlou a odbo¢nou pro trat’ Mikulovice — Zlat¢ Hory. ZabezpecCovaci

zafizeni ve stanici je elektromechanické. Ve stanici je 5 dopravnich koleji.

Jesenik — stanice lezi v km 35,7. Je stanici mezilehlou. ZabezpecCovaci zatizeni ve stanici je

elektromechanické. Stanice ma 3 dopravni koleje a je obsluhovana vypravcim.

Lipova Lazné — stanice lezi v km 31,08. Je stanici mezilehlou a odbo¢nou pro trat’ Lipova
Lazn€ — Javornik ve Slezsku. Stanice je zabezpecena zabezpeCovacim zafizenim typu ESA

11. Stanice ma 4 dopravni koleje a je obsluhovana vypravéim a dvéma signalisty.

Ostruzna — mezilehld stanice se 3 dopravnimi kolejemi, lezi v km 18,1 a je zabezpecCena
zabezpeCovacim zafizenim typu TEST 14. Stanice je obsluhovana vypravéim a dozorcem

vyhybek.

Branna — stanice lezi v km 12,45. Je stanici mezilehlou po provozni strance. Ve stanici je
zabezpeCovaci zafizeni typu TEST 14. Stanice ma 3 dopravni koleje a je obsluhovana

vypravéim a dozor¢im vyhybek.

HanusSovice — stanice lezi vkm 70,1 jednokolejné neelektrizované traté Krnov — Jesenik —
HanuSovice - Olomouc. Je stanici mezilehlou po provozni strance, odbo¢nou pro trat
HanuSovice — Staré mésto pod Snéznikem a pro trat’ HanuSovice - Letohrad. Ve stanici je
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni. Stanice je obsluhovana vypravéim a dvéma

signalisty. Pocet dopravnich koleji je 7.

Ruda nad Moravou — stanice lezi vkm 59,3. Je stanici mezilehlou se zabezpecovacim
zafizenim typu RZZ - AZD 71. Stanice je obsluhovana vypravéim, podet dopravnich koleji je

3.

Bludov — mezilehld stanice, lezi v km 49 a je vybavena stani¢ni zabezpecovacim zafizenim

typu RZZ — AZD 71 s tlagitkovou volbou. Stanice je obsluhovana vypravéim a dozor&im
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vyhybek. Ve stanici je 5 dopravnich koleji a 1 spojkova kolej, spojujici stanici Ruda nad

Moravou a Postielmov.

Sumperk — stanice lezi v km 43,8. Je stanici mezilehlou po provozni strance, vlakotvornou
a odbocnou pro trat Sumperk — Libina a pro trat Sumperk — Petrov nad Desnou.
Zabezpetovaci zafizeni je typu RZZ — AZD 71 sovladanim JOP a rychlostni navéstni
soustavou. Stanice je obsluhovana dispozi¢nim vypravéim a v denni sméné i venkovnim

vypravcim. Pocet koleji ve stanici je 11.

Libina — je stanici mezilehlou, lezi v km 29 a je zabezpecovana zabezpecovacim zafizenim

typu TEST A - 10.

Unicov — je stanici mezilehlou, lezi v km 15,1. Zabezpecovaci zatizeni je typu TEST A-10.

Stanice je obsluhovéana vypravéim a dozor¢im vyhybek. Ve stanici je 6 koleji.

Ujezd u Uni¢ova — mezilehla stanice, lezi vkm 10,1. Zabezpetovaci zafizeni je typu TEST

B- 14. Ve stanici jsou 2 dopravni koleje a je obsluhovana vypravéim.

Sternberk — mezilehld stanice lezici vkm 115,8. Stanice je vybavena zabezpetovacim
zafizenim typu TEST 14, jsou v ni 4 dopravni koleje a je obsluhovana vypravéim a dozoréim

vyhybek.

Olomouc hl. n. — je uzlova stanice s 10 nastupnimi hranami pro vlaky osobni dopravy. Lezi
vkm 86,8 dvoukolejné traté Pierov — Ceska Tfebova. Stanice je vybavena releovym
staniénim zabezpeGovacim zafizenim s &islicovou volbou (3. kategorie) RZZ AZD 71. M4

dva samostatné obvody a to osobni nadraZzi a pfednadrazi.

1.3.2 Trat’ 311B: Usek Zabieh na Moravé — Bludov

Jedna se o jednokolejnou trat’ v délce 8 km, kterd je soucasti trat¢ 311 Krnov —
Sumperk - Olomouc. Tento usek traté vnyn&jsi dob& prochazi rekonstrukci a je zde
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provadéna elektrizace, kterd ma byt dokoncena v roce 2009. Provoz na trati je zajistovan dle
predpisu D2, tratovym zabezpecovacim zafizenim je poloautomaticky blok a nejvyssi tratova

rychlost v tomto tseku je 80 km/h.

Popis diilezitych stanic

Zabieh na Moravé — stanice lezi v km 41,4 dvoukolejné elektrizované traté Prerov — Ceska
Tiebova. Je stanici mezilehlou, vlakotvornou, odbo¢nou pro trat’ Zabieh na Moraveé —
Sumperk a Zabifeh na Moravé — Krnov a smiSenou podle povahy prace. Zabezpeovaci
zafizeni ve stanici je typu ESA 11. Pocet koleji urenych pro vlaky osobni dopravy je 4
priabézné, délené cestovymi navéstidly, jedna kusa. Stanice je obsluhovana dvéma

vypravéimi.
Postielmov — mezilehl4 stanice, lezi v km 5,2. Zabezpeovaci zatizeni je typu RZZ AZD 71

s tlacitkovou volbou. Pocet koleji je 2. Stanice je obsluhovéna vypravéim a dozorcim

vyhybek.

1.3.3 Trat 312: Usek HanuSovice — Staré Mésto pod SnéZnikem

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou odbocnou trat’ o délce 11 km. Provoz na
trati je organizovin zjednoduienym fizenim dopravy dle piedpisu SZDC D3, sidlo

dirigujiciho dispecera je ve stanici HanuSovice. Nejvyssi tratova rychlost je 50 km/h.
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1.3.4 Trat 312: Usek Lipova Lazné — Javornik ve Slezku

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat’ o délce 31 km. Provoz na tratovém
tseku Lipova Lazné — Velka Kras je fizen dle predpisu SZDC D2, doprava tratovém tseku
Velka Kra$ — Javornik ve Slezku je organizovana dle predpisu SZDC D3 o zjednoduseném
fizeni zelezni¢ni dopravy. Sidlo dirigujiciho dispecera je ve stanici Velka Kras. Nejvyssi

trat’ova rychlost je 60 km/h.

1.3.5 Trat’ 312: Usek Velka Kra$ — Vidnava

Jednd se o jednokolejnou neelektrizovanou odboc¢nou trat’ délky 4 km. Provoz je fizen
dle ptedpisu SZDC D3 o zjednoduseném fizeni Zelezni¢ni dopravy bez dirigovéani. Dispoziéni

stanici je Velka Kras. Nejvyssi povolena tratova rychlost je 60 km/h.

1.3.6 Trat 312: Usek Zlaté Hory — Mikulovice

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou odboc¢nou trat’ o délce 9 km. Provoz je fizen
dle predpisu SZDC D3 o zjednoduSeném fizeni Zelezniéni dopravy, sidlo dirigujiciho

dispecera je stanice Mikulovice. Nejvyssi povolend tratova rychlost je 40km/h.
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1.4 Stavajici model dopravni obsluZnosti regionu

1.4.1 Soucasny rozsah Zelezni¢ni dopravy

Stavajici model dopravni obsluznosti vychazi z geografickych moznosti regionu
a moznosti dopravniho napojeni lokalit, z pfepravnich proudii a pozadavkl na dopravu béhem
denniho obdobi.

Dopravni obsluznost Olomouckého kraje prosttednictvim Zelezni¢nich spoji zajistuje
vyhradné dopravce Ceské drahy, a. s. (CD). Pouze na trati Sumperk - Kouty (Sobotin)
provozuje dopravu soukromy dopravce SART a. s., nebot’ CD se po povodnich v roce 1997
vzdaly obnovy traté. PredloZeni pozadavkli na spoje a koordinaci dopravni obsluZnosti
zajistuje Krajsky tfad Olomouckého kraje (KU).

Dopravni obsluznost v tomto kraji v silnicni hromadné dopravé zajiStuje soukromy
dopravce Veolia Transport Morava a. s. Frekvence spoji v pracovni dob¢ je ¢etnéjsi, kdezto
o vikendech a svatcich se vyrazné snizuje.

Posouzeni pozadavkil na spoje, lepsi vyuziti prostiedkli hromadné piepravy cestujicich
a moznosti prestupll mezi jednotlivymi dopravci umoznuje Integrovany Dopravni Systém
Olomouckého kraje (IDSOK). Zatim je systém uplatiiovan jen na Sumpersku a Jesenicku. Zde
byl tento systém zaveden v autobusech spolecnosti Veolia Transport Morava a. s., véetné
MHD Sumperk a Zabfeh na Moravé. V Zelezni¢ni dopravé jsou do systému zaélenény
viechny osobni a sp&$né vlaky na tratich Zabfeh na Moravé — Sumperk, Sumperk —
Mikulovice, HanuSovice — Staré Mésto pod Snéznikem, Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku,
Velka Kra§ — Vidnava a Sumperk — Kouty nad Desnou — Sobotin, kde dopravu zajiituje
Veolia Transport Morava a. s. IDSOK roz¢leniuje uzemi kraje do tarifnich zon (obr. 3). Cena
jizdniho dokladu je v ramci zony stejnd bez ohledu na délku cesty nebo pocet prestupt.
Mnohem vétSi vyuziti tohoto systému lze ocekavat pii rozsifeni do méstskych aglomeraci

(Olomouc, Pterov, Prostéjov).
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Obrazek 3: Mapa Integrovaného Dopravniho Systému Olomouckého Kraje

Zdroj: www.kr-olomoucky.cz

Rozhodujici pro dopravni obsluznost prostfednictvim Zelezni¢ni dopravy je nabidka
spojti na koridorové trati Pferov — Olomouc — Zabfeh na Moravé — Ceska Tiebova. Na tuto
tepnu navazuje celostatni trat’ Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice — (Brno) a dale pak

regionalni traté Zabieh na Moravé — (Sumperk) — Jesenik — Mikulovice, Olomouc — Uni¢ov —

Sumperk, Olomouc — Moravsky Beroun — Krnov.

Délkova doprava na koridoru je tvofena systémem taktovych vlaki mezistatniho
charakteru, vnitrostdtnimi rychliky vrelaci Praha — Ostrava, Vsetin, Luhafovice. Vlaky
spojujici Olomoucky kraj se sousednimi kraji jsou vedeny ve 2 hodinovém taktu ve sméru na

Pterov — Bfeclav — (Brno), ve sméru na Prostéjov — Nezamyslice — (Brno) a ve sméru Krnov —
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Opava — Ostrava-Svinov. Jesenicko je napojeno ctyfmi rychliky, jedoucimi v taktu, ptes
peazni trat’ (Polsko) na Ostravsko, ¢tyfmi pary rychlikii na Olomouc (-Brno) a tfemi pary
spésnych vlakii na Olomouc. Pfestupni vazby mezi vlaky dalkové dopravy se v Olomouci
odbyvaji kolem celé hodiny. Na sit’ ddlkovych vlakli navazuje systém osobnich vlaki. Ty jsou
rovneéz vedeny v taktovych polohach. Vzajemné ptestupni vazby mezi osobnimi vlaky existuji

v Olomouci kazdou hodinu kolem 30. minuty.

1.4.2 Stavajici model osobni dopravy na trati

Pferov — Olomouc — Zabtfeh na Moraveé

Rozdilna poptavka cestujicich rozd&luje tuto trat’ na dvé ramena. Usek Prerov —
Olomouc je obsluhovan dvojnasobnym pocétem vlakl proti useku Olomouc — Zabteh. Tomu
odpovidd 1 pocet vlakl, které jsou vedeny v hodinovém taktu, v obdobi dopravni Spicky
1 v ptulhodinovém taktu. Avsak usek Olomouc — Zabieh na Moravé je obsluhovan pouze
v hodinovém taktu i v obdobi $picek. V soucasném jizdnim tadu 2008/2009 jezdi vlaky
z Olomouce pies Zabieh na Moravé az do Ceské Tiebové. SloZeni soupravy odpovida poétu
piepravovanych cestujicich. V useku Pierov — Olomouc jezdi klasické soupravy s péti vozy,
v tseku Olomouc — Zabieh na Moravé — Ceska Tiebova vétsinou soupravy se &tyfmi vozy.
Spise jako vyjimku lze povaZovat jizdu jedné elektrické pantografické jednotky fady 471

z Bohumina do Zabiehu na Morav¢ a zpét.

Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc

Vlaky osobni dopravy jsou vedeny v hodinovém taktu od/k piipojim v Olomouci.

vvvvv

smérem na Kostelec na Hané — Chornice. Vozbu zajist'uji soupravy se ttemi vozy.

Olomouc — Uni¢ov — Sumperk

Trat' je rozdelena na dva tuseky. Frekvencné narocnéjsi tisek Olomouc — Unicov je
obsluhovan klasickymi soupravami spéti vozy, usek Sumperk — Unidov je pokryty

motorovou vozbou, vétSinou soupravami fady 814 Regionova.
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Zabieh na Moravé — Sumperk

Na této trati je doprava zajiStovana vlaky motorové trakce, pfevazné soupravami fady
814 Regionova. Vlaky nejezdi v pfesném taktu. Respektuji se ptipojné vlaky v Zabiehu na
Moravé, jak na rychliky, tak 1 na osobni vlaky. Pfednostni smér pro piestupni frekvenci je
smér Olomouc — Zabieh na Moravé — Sumperk a zpét. Cestujici jedouci od Prahy musi

mnohdy vy¢kat na piipojny vlak do Sumperka vice minut.

Sumperk — HanuSovice — Jesenik

Tento smér je jednim ze dvou moznych spojeni Jesenicka s centralni casti
Olomouckého kraje. Hieben Jesenikl odd€luje slezskou ¢ast Olomouckého kraje od Hané.
Pies n&j vedou pouze dva piechody, a to silniéni pres Cervenohorské sedlo a silni¢né -
zelezni¢ni ptes Ramzovské sedlo. Po vzniku Olomouckého kraje byla snaha zlepsit dopravni
spojeni Jesenicka a Olomoucka. Pies Cervenohorské sedlo byly zavedeny pravidelné
autobusové linky do Sumperka a dalkové linky do Olomouce, Pferova, Zlina. S ristem
mezinarodni silni¢ni nakladni pfepravy se tah pies Cervenohorské sedlo stal problémovy
a zejména vzimé& nepouzitelny. Olomoucky kraj a Reditelstvi silnic a dalnic zvaZuji
vybudovani tunelu pod Cervenohorskym sedlem. Finan¢né naro&né akce v§ak narazi na odpor
ruznych ekologickych hnuti.

Smérem pies Ramzovské sedlo kopiruje zeleznici silnice. Ta vSak neni vhodna pro
silni¢ni ndkladni dopravu kvili nizké podjezdné vySce Zelezni¢nich nadjezdl. V této oblasti
dostala ze strany organti Olomouckého kraje zeleznice pfednost pied autobusovou dopravou.
Autobusové spojeni Jesenicka s centralni ¢asti kraje neexistuje. Jezdi zde pouze dalkové linky
Jesenik — Hanusovice — Praha a jedna linka Jesenik — Brno. Zeleznice tady svoji $anci vyuzila
a posilila tento smér zavedenim 4 part rychliki v relaci (Brno) — Olomouc — Jesenik a 3 pary
spesnych vlak Olomouc — Jesenik.

Osobni vlaky dopliuji svymi polohami rychliky jedouci v taktu, které v seku
HanuSovice — Jesenik plni funkci regionalni dopravni obsluznosti. Jejich vedeni je hrazeno
Casteéné z finanénich prostfedkt KU Olomouc. Osobni vlaky jsou sestaveny vyhradné
z motorovych a pfivésnych vozl, jejichZ Zivotnost a stav ddvno piekrocila hranice soucasné

kultury cestovani. Jedna se o motorové vozy fady 831 a piivésné vozy 021 z 60. let 20. stoleti.
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Jesenik —Mikulovice — (Krnov) — Zlaté Hory

Rovnéz v tomto sméru existuje soubch silnice 1 Zeleznice udolim feky Bilé. Obydli
v obcich jsou soustiedéna liniové podél feky, takze silnice az do Mikulovic vede neustale
zéastavbou. Autobusova doprava tedy vyrazné konkuruje dopraveé zeleznicni.

Zelezniéni dopravni obsluznost ve zminéném useku traté tvoii 4 pary rychliku v relaci
Jesenik — Mikulovice — Ostrava-Svinov. Vozbu osobnich vlakil zde zajist'uji staré motorové
vozy fady 831 nebo 810. V ramci finanénich uspor zvazuje KU Olomouc o &asteéném ruseni
vlakovych spojl, zejména v Gseku Mikulovice — Zlaté Hory. Denni nabidka soubézné
autobusové dopravy je konkurencné cenove i casové tak vyhodna, ze diskvalifikuje pouzivani
vlakd, jejichZ provozovani je znané nerentabilni. Vlakem pokracuji jen ti cestujici, ktefi do

Jeseniku pfijeli rovnéz vlakem. Mistni lidé pievazné preferuji autobusovou dopravu.

Odbocné traté

Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku (Vidnava)

O této trati plati totéz, co bylo uvedeno pro trat’ Jesenik — Mikulovice — Zlaté Hory. Pti
soub¢hu silnice a zeleznice ptes sedlo Rychlebskych hor (Lipova Lazné jeskyn€) je Javornik
ve Slezsku autobusem dosazitelny rychleji. Vlakové spoje jsou vedeny z odbocky vyhradné
k ptipojim do Lipové Lazni, nékteré vSak zajizd¢ji 1 do Jesenika. Vozebné zajistuji dopravu
motorové vozy fady 810, v dob¢ dopravni $picky a o vikendech s ptivésnym vozem typu 010.
Vidnava lezi bokem hlavni spojnice do Javornika ve Slezsku. Vy¢lenéni samotného
motorového vozu pro zajisténi prepravy mezi Velkou Krasi a Vidnavou je nerentabilni
a zéajezdy vlakl z Lipové Lazni do Javornika ve Slezsku ptfes Vidnavu prodluzuji cestovni

dobu.

HanuSovice — Staré Mésto pod SnéZznikem

Dopravni obsluznost tohoto useku je zajistovana vyhradné¢ vlakovou dopravou.

------

cestujicich zcela postatuje motorovy viz tady 810. V piipad¢ tlaku na uspory ndkladii na

dopravni obsluznost je mozné vlaky plnohodnotné nahradit autobusovou dopravou, nebot’
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silnice a Zeleznice jsou vedeny paraleln€. Pritom naklady na vedeni autobusu pfedstavuji asi

50% nakladu za vedeni vlaku.

Sumperk — Kouty nad Desnou

Po povodnich v roce 1997 se rozhodl ,,Svaz obci udoli Desné* obnovit znicenou trat’
a poskytl na to finan¢ni prostiedky. Jako vlastnik traté povétil provozovanim drazni dopravy
spole¢nost SART s. r. 0. Dopravu od roku 1999 zajistuje spole¢nost Veolia Transport Morava
a. s. Motorové¢ vlaky jezdi podle jizdniho fadu, jehoZ sestavu si vyhradné urcuje majitel trati.
Vazba na vlaky CD v Zelezni¢éni stanici Sumperk neni pevni. Vlaky spiSe navazuji na

autobusové linky. CD nemaji zadny vliv na polohu vlaki piislusné traté.
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2. Zmény technickych parametru popisovanych trati
a stanic

2.1 Elektrizace

V letech 2002 — 2008 doslo v Olomouckém kraji k vyznamné modernizaci koridorové
traté Prerov — Ceska Tiebova, ktera je charakterizovéna jako spojovaci vétev mezi 1. a II.
koridorem. V ramci modernizace byla provedena obnova Zelezni¢niho spodku i svrsku,
vyména trakéniho vedeni, stavebni piestavba Zzelezni¢nich stanic a uzl, peronizace,
rekonstrukce stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zatizeni, zvyseni tratové rychlosti az na
160 km/h aj. Po skonceni praci na koridoru byla v rdimci modernizace sité a vyuZiti stavebnich
kapacit hleddna moznost dal§iho zlepSeni parametra Zelezni¢ni infrastruktury.

Tratovy tUsek Zabfeh na Moravé — Sumperk je zpohledu regionalni obsluznosti
piirozenym pokracovanim hlavni trat¢ od Olomouce, nebot’ minimum cestujicich pokracuje
osobnimi vlaky dal na Hostejn, Ceskou Tfebovou. Vétsina cestujicich v Zabfehu na Moravé
pfestupuje pravé na odboénou trat’ smér Sumperk. Zde je doprava zajistovana motorovymi
osobnimi vlaky.

Piimému spojeni mést Pferov, Prostéjov, Olomouc, Sumperk tak branila pravé
chybgjici elektrizace useku. V roce 1997 bylo rozhodnuto trat’ Zabieh na Moravé — Sumperk
elektrizovat.

Nezbytnost elektrizace traté Zabfeh na Moravé - Sumperk vychizela piedeviim
z pozadavki na:

a) zlepSeni zelezni¢ni dopravy, zptijemnéni a zjednodusSeni cestovani po Zeleznici

b) pozitivni dopad elektrifikace na Zivotni prostiedi, tj. odstranéni Skodlivych emisi do
ovzdusi, které vznikaji u vozidel nezéavislé trakce

c) zvySeni podilu ekologické hromadné dopravy na dopravni obsluznost regionu

d) zlepSeni kultury cestovani

e) zvyseni cestovni rychlosti

f) propojeni s integrovanym systémem Olomouckého kraje

Elektrizacni prace byly zahdjeny v roce 2008 a konci v roce 2009. Navazné v dalSich
letech se rozb&hnou piipravné prace na elektrizaci useku Bludov (Postfelmov) — Hanusovice.

Jedna se o elektrizaci stejnosmérnym systémem 3 kV. Podle energetickych vypocti je
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kapacita ménirny dimenzovana na soucasnou jizdu tii vlakua elektrické trakce na tiseku Zabteh
na Moravé — Sumperk a dvou vlaki v Giseku Postielmov (Bludov) — Hanugovice.

Vzhledem na rozsah vlakové dopravy v Gseku Sumperk — UniGov nebude na tuto trat’
elektrizace ze Sumperka rozsifena. Naopak v jizni &asti traté Olomouc — Sumperk je husta
predméstska doprava, predevsim v iseku Olomouc — Uni¢ov. Vedeni SZDC v roce 2007
rozhodlo o zadani technicko — ekonomické studie na elektrizaci pravé tohoto useku.
S elektrizaci ma byt zapocato po roce 2010. Elektrizace trati je vSak podminéna vyznamnymi
upravami infrastruktury. Jednim z nevyhnutelnych predpokladi je rekonstrukce zelezni¢niho

spodku a svrsku.

2.2 Zmény infrastruktury

2.2.1 Rekonstrukce trati

Vyziskany material (kolejova pole, stérk, trakéni vedeni, prvky zabezpecovaciho
zafizeni) z modernizace koridorové trati Pierov — Zabieh na Moravé — Ceska Tiebova je
provéfovan, deponovan, regenerovan a pripraven na dalsi pouziti na méné vytizenych tratich.
Pfitom vyména zastaralého svrsku S49 z roku 1946, 1952, ktery je na popisovanych tratich
dosud pouzivan, za svrSek T je podminkou pro vedeni lokomotiv a vozl s vyssi hmotnosti na
napravu.

Trat’ Olomouc — Sumperk — Hanugovice — Mikulovice je zatazena do tratové tiidy C3
(napravovy tlak 20 tun, hmotnost na jednotku délky 7,2 tuny). Pro jizdu elektrickych
lokomotiv fady 162, 163, 363 s hmotnosti 85 tun tratova tfida sice vyhovuje, ale pro jizdu
odklonovych vlaki pfi mimoiadné udalosti na koridoru v useku Olomouc — Zabieh na
Moravé — Ceska Tiebova tratovych rychlosti je nutny svrek typu T. Tratovy usek
HanuSovice — Bohdikov byl po povodnich vroce 1997 zrekonstruovéan, Zelezni¢ni svrSek

obnoven na typ T/SBS.
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2.2.2 Zmény konfigurace stanic

Zaroven s rekonstrukci tratovych tsekl se provede i1 rekonstrukce kolejisté ve stanicich.
Vyhybky na dfevénych prazcich s rychlosti 40 km/h do odbocky se nahrazuji pomérovymi
vyhybkami s minimalni rychlosti do odbocky 50 km/h, ale i do rychlosti 80 km/h.
V nékterych stanicich, na tukor zruSeni dopravni koleje, se buduji ostrovni nastupisté
s podchodem (napf. v zelezni¢ni stanici Postfelmov), kterd umozni jizdu plnou tratovou
rychlosti. Dopravni koleje mohou byt také odsunuty pro vloZeni néstupiSté o Sifce 3 m.
Vsechna nové budovana néstupisté ve stanicich elektrizovaného useku se stavi o uzitecné
délce minimalné 140 m s vyskou nastupiStni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. UZite¢na
délka nastupisté se sklada z vyuzitelné délky pro nastup a vystup cestujicich do zelezni¢nich
vozl bez zapoctené délky lokomotivy a dohlednosti strojvedouciho na navéstidlo. Je — li to
vyhodné, nebuduji se nastupisté v zakrytu, ale odstupiiované u sousednich dopravnich koleji.
To pfti kiizovani vyZaduje pravidelné vjezdy vlaki na koleje uréené v jizdnim fadu — hnacimi
vozidly proti sobé. Délka nastupisté na zastavkach se odvozuje od nejdelSich zastavujicich

vlaki ptislusného tseku (od 50 m do 100 m).

2.2.3 Zmény zabezpecovaciho zarizeni ve stanicich

Nové uspotadani stanic vyzaduje i Upravu stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Ve
vSech stanicich elektrizovanych usekii Olomouc — Unicov a Bludov (Postfelmov) —
Hanusovice predpokladam elektronické stani¢ni zabezpe€ovaci zatizeni 3. kategorie — tratové
stavédlo s deskou nouzové obsluhy ovladané z jednotného obsluzného pracovisteé (JOP).
Vsechny vyhybky budou ustfedné ptestavovany. V mezilehlych stanicich nejsou navrhovana
pomocna stavédla.

Ve stanicich Sumperk, Bludov a Hanu3ovice budou dopravni koleje rozdéleny
cestovnimi navéstidly pro zajisténi bezpe¢ného prechodu cestujicich na vzdalené€jsi nastupiste
od vypravni budovy pii soucasnych vlakovych cestach.

Ve stanicich, které lezi mimo nové elektrizované useky, bude ponechano stavajici
stanicni zabezpeCovaci zafizeni. Pro zlepSeni provoznich podminek je nutno ve stanicich

Libina, Jindfichov na Moraveé, Brannd, Ostruznd a Horni Lipova osadit odjezdovym
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navestidly kazdou dopravni kolej. To je zadkladnim pfedpokladem pro umoznéni soucasnych

vjezdl protismérnych vlakda.

2.2.4 Upravy zabezpefovaciho zafizeni na trati a vypravy vlaka

V souvislosti s budovanim stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni se rekonstruuje na nové
elektrizovanych tratich i tratové zabezpeCovaci zafizeni. V mezistani¢nich usecich tratového
useku Olomouc — UniCov je navrZzeno tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu
automatické hradlo (AH). Cely usek trati bude fizen z JOP. Ridici vypravéi bude pouze ve
stanici Uni¢ov. Ve stanicich Bohuiiovice, Sternberk a Ujezd u UniGova, véetné stanice UniGov
nebude vypravu vlaki zajistovat vypravci. Vyprava bude provadéna vlakovou cetou dle zasad
dopravniho piedpisu SZDC D2, ¢&lanek 505. Dojde tim k dal§imu zkraceni provoznich
intervall a cestovni doby.

Usek Zabieh na Moravé — Sumperk je vybavovan tratovym zabezpedovacim zafizenim
3. kategorie typu AH a bude fizen vypravéim z JOP Sumperk. Vypravu vlakil v Zelezniéni
stanici Postfelmov a Bludov bude provadét vlakova &eta dle piedpisu SZDC D2, ¢lanek 505.
Vzhledem k tomu, Ze iseky Zabieh na Moravé — Postielmov a Bludov — Sumperk jsou kromé
vlakli Zabieh na Moravé — Sumperk pojizdény i vlaky ze sméru HanuSovice — Zabieh na
Moravé (- Sumperk), jsou tyto dva mezistaniéni tiseky rozdéleny AH na dva prostorové
oddily. To umoZiuje jizdu nasledného vlaku, ktery jede jinym smérem nez vlak prvni, za
polovi¢ni nasledné mezidobi, proti dneSnimu stavu. Tim se zvySuje propustnost téchto
nejzatizengjSich useki nové elektrizovanych trati.

Usek Postielmov (— Bludov) — Hanusovice bude vybaven tratovym zabezpetovacim
zafizenim 3. kategorie typu AH. Usek odbocka Bludov km 50,1 - Ruda nad Moravou bude
rozdélen oddilovym navéstidlem na dva prostorové oddily. Stanice Bohdikov a Ruda nad
Moravou budou fizeny zJOP =z HanuSovic. Vyprava vlakd vypravéim bude pouze
v zelezni¢ni stanici HanuSovice, v ostatnich stanicich se bude vyprava vlaka realizovat
vlakovou ¢etou dle piedpisu SZDC D2, &lanek 505.

Pro zajisténi bezpecné a plynulé jizdy vlakl je ve vSech tsecich vybudovéano zatizeni
TRS pro neptetrzité radiové spojeni strojvedouciho s fidicim vypravéim, ktery svymi pokyny

muze usmérnovat jizdu vlakl pti odchylkach od jizdniho fadu vlaku. Naopak pii vypravé
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vlaku vlakovou Cetou a Spatnych rozhledovych podminkach (mlhy, stanice v oblouku) miize
strojvedouci zjistit, zda pro jeho jizdu ma odjezdové navéstidlo povolujici znak.

S tratovym zabezpeCovacim zafizenim je zaroven budovan i dalkovy informacni
systém pro cestujici. Ridici poéita¢ informa¢niho zafizeni bude umistén na pracovisti
operatorky vypravéiho JOP v Sumperku, Hanugovicich a Uni¢ové. Ridici informaéni signaly
budou vedeny na technologické pocitae informacniho zatizeni v Zelezni¢ni stanici, které
nejsou obsazeny vypravéimi. Odjezdové informacni panely budou ve vestibulech stanic
Sumperk, Hanugovice, UniGov. V ostatnich stanicich budou umistény na néstupistich
zjednodusené dvourddkové informacni panely. Cely systém se dopliuje o automatické

hlasenti, které je instalovano do vSech Zelezni¢nich stanic a zastavek.

2.5 Zmény tratovych rychlosti

Nejvétsi pfinos pro zkraceni cestovni doby vlakl, kromé& vyrazného sniZeni cCasii
provoznich intervall (jako efektd znové vybudovaného stanicniho a tratového
zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni) a dynamického zrychleni pii rozjezdech vlakt (jako
efekt z elektrifikace) je také zvySeni tratovych rychlosti, a to nejen na nové elektrizovanych
tratich.

Na celé trati Olomouc — Sumperk — HanuSovice a Zabieh na Moravé — Sumperk je
zébrzdnad vzdéalenost 700 m, coz umoziuje nejvyssi tratovou rychlost 100 km/h. Stavajici
tratové rychlosti jsou jiz dlouhodobé neménné (tab.2).

Pfi budovani elektrizace a rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrsku dojde

k vyrovnani obloukil a zpevnéni svrsku, takze nové tratové rychlosti budou zvyseny (tab.4).

Tab.4: Nejvyssi tratové rychlosti po elektrizaci

Tratovy usek NejvysSi trat'ova rychlost
[km/h]
Olomouc - Uni¢ov 100
Sumperk - Hanusovice 80
Zabteh na Moravé - Sumperk 100

Zdroj: Interni materialy SZDC
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V tiseku Uni¢ov — Sumperk ziistane stavajici tratova rychlost 65 km/h zachovana.
V tseku Jindfichov na Moravé — Horni Lipova se zvySuje trat'ova rychlost na 50 km/h. Neni
toho docileno vyraznymi investicemi do zelezni¢niho spodku a svrsku, ale vybudovanim
piejezdovych zabezpeCovacich zatizeni (PZZ). Soucasny nedostatek PZZ na této horské trati
s mnozstvim obloukli neumoznuje kvili rozhledovym pomérim zvysit stavajici tratovou
rychlost 40 km/h.

Zé4brzdna vzdalenost v useku HanuSovice — Jesenik — Mikulovice je 400 m, takze
odpovidajici rychlosti 60 km /h bez rozsahlych investic stejn¢ nemlze byt dosaZeno.
Z novych tratovych rychlosti i zminénych podminek jizdy ve stanicich (pomérové vyhybky)
byly pro ucely diplomové prace spocitdny programem SENA jizdni doby pro elektrické

1 motorové vlaky (ptiloha 1).
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3. Novy model dopravni obsluznosti a jeho zdivodnéni

3.1 Dopravni proudy a frekvence

Hybnost regiondlnich cestujicich v podminkdch Olomouckého kraje je predurcena
potiebami obyvatelstva naplnit své povinnosti spojené s pracovnim procesem, ale i svymi
mimopracovnimi zajmy a tuzbami.

Pfevazna vétSina pracovnich mist se v Olomouckém primyslové — zemeédélském kraji
vice nez tfi Ctvrtiny obyvatel kraje. Nejvyznamnéjsi postaveni v tomto hodnoceni zaujima
paté nejvétsi mésto CR — Olomouc s vice jak 100 tisici obyvatel. Nasleduji mésta piiblizng
s 50 tisici obyvateli — Pferov a Prost&jov s vyznamnymi primyslovymi podniky. Skolstvi,
zdravotnictvi, kulturni zafizeni, sportovni moznosti apod. jsou rovnéz soustfedény do jizni
c¢asti kraje. Hybnost obyvatel v trojuhelniku Olomouc — Pferov — Prost&jov je vyrazné vyssi
nez v ostatnich Castech kraje. Tomu odpovidé i stdvajici model dopravni obsluznosti kraje,
ktery vyuzivd nabidky infrastruktury vytvofené¢ v minulém stoleti. V 50. letech 20. stoleti
zeleznice, jako prostfedek dosaZeni hromadné denni mobility osob pro krat$i vzdalenosti,
postupné svou roli ztracela ve prospéch autobusové a piedevSim individualni dopravy.
Protoze vSak silni¢ni sit’ a jeji parametry se v minulosti pfili§ nezménily (s vyjimkou
vybudovani rychlostni komunikace 1/46 ve sméru Olomouc — Prostéjov — Brno a nyni nove ve
sméru Olomouc — Hranice na Moraveé — Ostrava (I/55)), nartst individualni a silni¢ni nékladni
dopravy zplsobuje dopravni problémy na piijezdovych komunikacich do Olomouce, a to
zejména na silnici 1/46 ve sméru od Sternberka a na silnici 1/55 — spojnice Olomouce
a Prerova, véetn¢ komplikovanych prijezdi mésty Olomouc, Prerov.

Naopak modernizace Zelezni¢ni sité, zvySeni kapacity a zpravidelnéni dopravy na pateini
trati Pferov — Olomouc — Zabifeh na Moravé zplisobilo, ze se cestujici postupné k Zeleznici
vraci. Napf. mezi Olomouci a Pferovem neni provozovana Zadna regionalni autobusova linka,
rovnéz ve sméru Olomouc — Sternberk pocet cestujicich ve vlacich je vys$si neZ v autobusech
a nadale se zvySuje. Po rozSifeni IDSOK do jizni ¢€asti Olomouckého kraje ocekéava
dominantni dopravce na Zeleznici, kterymi jsou CD, dalsi pfesun cestujicich ze silnice na
zeleznici. Na druhé strand je tieba pfiznat snahy KU Olomouc na zvyseni

konkurenceschopnosti dopraveti vyuzivajicich infrastrukturu statni zeleznice. Pro jizdni tad
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2009/2010 piipravuje KU Olomouc vypsani vybérového fizeni pro feSeni dopravni
obsluZnosti.

Pii cestovani na stfedni vzdalenosti vramci Olomouckého kraje, ¢imz se mini
propojeni severni a jizni ¢asti kraje, bylo postaveni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy pomérné
vyrovnané. Béhem pracovniho tydne nékolik desitek cestujicich z Jesenicka sméfujici do
krajského mésta piepravily dalkové autobusy. Doba jizdy pies Cervenohorské sedlo se
pohybovala od 2 do 2,5 hodin, podle sméru jak byly linky vedeny (bud’ trasa Litovel — Zabieh
na Moravé nebo trasa Uni¢ov - Sumperk). Autobusy vSak nemohly zvladnout zvysenou
frekvenci o vikendech, nehledé na problémy s dopravou pies Cervenohorské sedlo v zimnich
meésicich.

Po modernizaci zelezniéniho koridoru mezi Olomouci a Zabiechem na Morave se
cestovni doba mezi Olomouci a Jesenikem pfimymi rychliky zkratila az o 20 minut na 2h 10
minut az 2h 15 minut. Tim Zeleznice vyrovnala ¢asovy handicap a ptildkala ze silnic dalsi
cestujici. Zejména ve vikendové piepravé je nezastupitelna. Svéd¢i o tom zavedeni ptimych
vikendovych spoju Jesenicka s Olomouci.

Rovnéz stavajici 4 pary rychliki z Brna pfes Olomouc do Jesenika jsou zejména
o vikendech zaplnény turisty, rekreanty a chalupafi z Brnénska, ktefi v lokalité Jesenikt
a Rychlebskych hor maji své chaty a chalupy.

Zvlastni skupinou cestujicich je studujici mladez nedojizdéjici denné do Skoly. Zatimco
ucni a stiedoskoléaci cestuji predevSim v ramci kraje, vysokoskolaci mifici do Olomouce
a ptfedevsim do Brna tvofi silny proud. Jejich navrat do mista bydlisté je rozmélnén do obdobi
ctvrtek — sobota, cesta na vysoké Skoly se soustied'uje predevsim do ned€lni odpoledni az
vecerni Spicky. Rozborem proudi cestujicich nelze nepostihnout téZ vyznamnou piestupni
frekvenci v Zabfehu na Moravé na/od rychliky z/od Prahy. Ta vyplyva ze zvlastniho
postaveni jesenického regionu. ZdejS$i moznosti pracovniho uplatnéni mistni populace jsou
v podminkach CR nejhordi. V soudasné dobé je zde jedna z nejvétsich nezaméstnanosti (asi
14,8%) a primérné vydelky jsou na poslednim misté republikového zebticku. Tato situace
zpusobuje nutnost dojizdét za praci, a to zejména na zapad republiky (Praha a dal). Popsany
stav se v narocich na pfepravu projevuje prestupni frekvenci v Zabiehu na Moravé spise ke
konci pracovniho tydne (studenti a dojizd€jici za praci) a o vikendech (turisté, rekreanti).
Proudy cestujicich podminuji vytvofeni nového dopravniho modelu, ktery navrhuji ve své

diplomové praci.
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3.2 Soubéh vlakii a autobusii na regionalnich tratich

Dalsi aspekt, ke kterému je nutno ptfihlédnout pii stanoveni koncepce dopravni
obsluznosti v popisované oblasti, je soub¢h vlakovych spojeni a autobusovych linek, ptipadné
jejich koordinace. V kapitole 2 diplomové prace se ¢aste¢né o tom zmifuji.

Zatimco v jizni asti traté 290 Olomouc — Sumperk mé Zeleznice nezastupitelnou Glohu
z hlediska kapacitnich moznosti a ¢asové vyhodnosti (asek Olomouc — Unicov), Ize zelezni¢ni
dopravu v tiseku Uni¢ov — Sumperk Gsp&$né nahradit autobusovou dopravou. Silnice vede
v ose obce Libina, ktera je nejdels$i obci Olomouckého kraje (mezi krajnimi domy obce
polozené podél ficky Oskavy ¢ini vzdalenost 8 km). Naopak zeleznice stoupa uboc¢im horské
skupiny Bradlo do prismyku Hrabisin. Zelezni¢ni stanice Libina je od stiedu obce Libina
vzdalena 2 km (do kopce) a je mistnimi obCany k cestovanim vlakem vyuzivana sporadicky.
Podobné stanice Troubelice vzdalena 1,5 km od obce neni pfitazliva pro zakazniky CD. Jiz
v minulosti byla provedena nabidka CD na vybudovani zastavky Troubelice centrum, nebot
trat’ se centru obce pfiblizuje az na 300 m. Finan¢ni spolupodil na vybudovani zastavky
obecni zastupitelstvo obce Troubelice odmitlo poskytnout s tim, Ze obCané uspésné vyuzivaji
autobusovou dopravu. Stavajici zastdvka Troubelice je situovand pod lesem v oblasti
rekreacnich chatek a zahradek a s pravidelnou frekvenci ob¢ant nema nic spole¢ného.

V tseku Zabieh na Moravé — Sumperk (trat’ 291) je husty provoz jak vlakové dopravy,
tak 1 autobust. Zatimco stanice Bludov méd vyznam piedevS§im pro ptrestupni frekvenci
cestujicich smétujicich od Zabtehu na Moravé na HanuSovice, mistni obyvatelé vyuzivaji
autobusovych linek, které vedou centrem obce (nédrazi je vzdaleno 2 km).

Trat’ Sumperk — Jesenik — Mikulovice (trat’ &. 292) se miZze z pohledu soub&hu vlakové
a autobusové dopravy rozdélit na 3 Gseky. V jizni &asti traté Sumperk — HanuSovice pievlada
pfeprava cestujicich po Zeleznici. Zadna autobusova linka trat nekopiruje. Autobusové
spojeni obci v tidoli feky Moravy s okresnim méstem Sumperk se realizuje jedinou linkou,
ktera je vedena napti¢ bocnim hiebenem Jesenikli pfes obec Hrabenov. V diplomové praci
navrzeny model Zelezni¢ni dopravy posiluje moznosti cestujicich tohoto jizniho useku.
Stredni Cast trat¢ HanuSovice — Lipova Lazné zcela kopiruje silnici 11/369. Jak jiz bylo
popsano v kapitole 2, soub&znou autobusovou dopravu charakterizuji jen dalkové linky
spojujici Jesenik s Prahou (dvakrat denn€) a Brnem (jedenkrat denné). Malé obce a osady

------

vicemén¢ na zelezni¢ni spoje.
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Severni ¢ast traté 292 Jesenik — Mikulovice — Zlaté Hory opét vede v soub¢hu se silnici
1/44 Jesenik — Mikulovice — Polsko. Stavajici model dopravni obsluZnosti je popsan v kapitole
2. Mistni obyvatelé davaji v tomto useku piednost autobusové dopravé pied zeleznici. Velmi
markantni je to vuseku Mikulovice — Zlat¢ Hory. Zde je zelezni¢ni doprava
nekonkurenceschopna a KU Olomouckého kraje uvazuje o jejim nahrazeni autobusy.

Z hlediska hodnoceni soubéhu vlakové a autobusové dopravy je zajimava situace na
odbocce Lipova Lazn¢ — Javornik ve Slezsku a Velka Kra§ — Vidnava. V ¢asti tiseku Lipova
Lazné — Zulovéa kopiruji autobusové linky Zelezni¢ni trat, pak se viak silnice a Zeleznice
vzdali a opét se v koncovém bodé traté¢ (v Javorniku ve Slezsku) spoji. Pfitom autobusové
linky vedou pfes vétsi obee regionu (VI€ice, Uhelnd) pfimé&jSim smérem do Javornika, kdezto
zeleznice tvoii oblouk pfes Tomikovice — Velkou Kras. To zplsobuje, Ze autobusy jsou v cili
cesty dfive a jsou i vice vytiZeny.

Pro cestujici po zeleznici mize byt zajimavéjsSi obsluha Velké Krase a predevSim
Vidnavy. Tato stfediskova obec na polskych hranicich mé sice rovnéz autobusové spojeni
s Jesenikem, ale vlakové spojeni bez prestupt je Casové i finanéné adekvatni autobusovym
linkdm. Ve své praci jsem témto mysSlenkdm piizptisobila vedeni vlakli mezi Lipovou
Laznémi a koncovymi body odbocky (Javornik ve Slezsku, Vidnava) a proti dneSnimu
modelu dopravni obsluznosti posiluji smér Vidnava na tkor sméru Javornik ve Slezsku.
Vlaky z/na odbocku jsou vedeny zésadné k piipojnym vlakim v Lipové Laznich. Pokud
takové vlaky neexistuji, zajizdim vlaky z odbocky az do Jeseniku.

Na trati HanuSovice — Staré Mésto pod Snéznikem, kde je rovnéz silnice a Zeleznice
vedena soubéZné¢, ponechdvam stavajici model dopravni obsluZnosti. Autobusova doprava

v této relaci je momentalné zanedbatelna.

3.3 Vazby na vlaky dalkové dopravy

Pti tvorbé navrhu jizdniho fadu je tfeba usilovat o funk¢nost systému vlakovych spoju.
Té bude dosazeno pii provazanych vazbach mezi vlaky umoZiujici cestujicim pohodlné
prestupy v koncovych stanicich popisovanych tratovych tseki.

Pokud pisi o vlacich dalkové dopravy, nemdm na mysli jen SC EC, IC vlaky a rychliky

ve stanici Zabfeh na Moravé a Olomouc, ale téz rychliky, které svoji jizdu od
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Ostravy-Svinova konci ve stanici Jesenik. Ve své praci vychazim ze zésady, ze polohy téchto
vlakll jsou neménné. Pfitom za zaklad beru stav z jizdniho fadu pro obdobi 2008/2009. Plné
kterych ve své praci navrhuji novy model dopravni obsluznosti. Jsou to zejména rychliky
a spésné vlaky z Olomouce (Brna) do Jeseniku a zpét. Jejich ¢asovou polohu samoziejmé
ptizpsobuji novym podminkdm infrastruktury (po elektrizaci). Vzajemné kiizovani téchto
vlakli se pfesouva z Rudy nad Moravou a Horni Lipové do HanuSovic a Lipové Lazni.
Vychozi podminkou je, ze piijezd rychliku do Zabtehu na Moravé od Olomouce a odjezd
opacnym smérem respektuji stejné casy jako v jizdnim tadu 2008/2009. Protoze tyto vlaky
jsou vedeny v dvouhodinovém taktu, tvofi jejich polohy na trati Zabteh na Moravé — Jesenik
zakladni kostru sestavovaného jizdniho fadu. Vzajemné kiizovani rychlikii v HanuSovicich
umoziuje rovnéz piepiah z elektrické trakce na diesel trakci a opacné.

Dalsi vyhodou navrzeného systému je vzajemné kiizovani rychlika v Lipové Laznich
(proti dne$nimu kfiZzovani v Horni Lipové). To umoziuje lepsi ndvaznost pfipojnych vlaki na
odbocku (Javornik ve Slezsku, Vidnava) bez zbyte¢nych prostoji. Vyrazné se proti dneSnimu
stavu zkracuje cestovni doba ze vzdalen¢jSich oblasti na odbocku a opacné, coz jisté prispéje
ke zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy.

Stejnou vahu jsem vyuZila pii trasovani ptipojnych motorovych vlakid z/do Starého
Meésta pod Snéznikem. Kiizovani rychlikli v HanuSovicich je zajimavé i1 z pohledu tvorby
prestupnich vazeb na vlaky sméru Lichkov — Letohrad. Tvorba jizdniho fadu na této trati
(026) neni ptredmétem této diplomové prace.

Z pohledu trasovani vlakl regiondlni dopravy na tratich série 290 — 296 je mozno
povazovat za dalkové vlaky osobni dopravy i osobni zastdvkové vlaky hlavniho tahu v relaci
Pierov — Olomouc — Zabieh na Moravé — Ceska Tiebova. Zde jsem na zakladé vysledki
sledovani frekvence a prepravnich prouda stanovila zasadu, ze se osobni vlaky jedouci od
Olomouce v Zabfehu na Moravé piesméruji do Sumperka (misto do Ceské Tiebové)
a opacné. Usek Zabieh na Moravé — Ceska Tiebova ve své praci nefesim. Frekvence
v regiondlnich tratich nepfevySuje 50 cestujicich a pfepravu ze Zabfehu na Morave je mozné
fesit motorovym vozem fady 810. Usek Ceska Tiebova — Rudoltice v Cechach — Krasikov

nalezi do obvodu KU Pardubice.
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3.4 Navrh souprav pro traté s ohledem na frekvenci

Nové vybudovana infrastruktura v popisované oblasti preduréuje vymeénu stavajiciho
zastaralého vozového parku motorovych a ptivésnych vozi z 50. a 60. let 20. stoleti. Misto
dosluhujicich a poruchovych motorovych vozl fady 831 a 850 s pfivésnymi vozy 020 a 021
(maximalni rychlost 80 km/h) uvazuji s nasazenim modernich elektrickych jednotek. Protoze
u nas vyrabéné pantografické jednotky fady 471 Elefant jsou vzhledem k frekvenci na
feSenych tratich kapacitné pfedimenzované, zvazuji na nové elektrickych tratich Zabteh na
Moravé — Sumperk a Sumperk — HanuSovice nasazeni jednotek firmy Siemens 642 Desiro
(Obr.4). Tyto vykonné, moderné fesené jednotky svoji kapacitou i parametry zcela vyhovuji
pozadavkiim kladenym na standardni Groven kultury cestovani. Nasledujici tabulky 5 a 6
uvadéji srovndni parametrii stavajicich a nové nasazenych motorovych respektive

elektrickych jednotek a lokomotiv.

Tab.5: Parametry motorovych vozii, jednotek a lokomotiv dieselové trakce

Regionova
Rada 831 810 814 842 749
Rok vyroby 1958-1960[1975-1982| 2005-2008 [1993-1994| 1964-1976
Vykon [kW] 301 155 242 408 1103
Hmotnost [t] 43 20 22+17 45 75
Maximalni rychlost [km/h] 90 80 80 150 100
Pocet mist 56 55 84 64 -

Zdroj: Maly atlas lokomotiv 2007

Tab.6: Parametry elektrickych jednotek a lokomotiv

Desiro Elefant
Rada 642 460 471 363 163
Rok vyroby 2000-2009(1971-1978|2001-2009{1980-1990| 1984-2002
Vykon [kW] 1260 1000 2000 3060 3480
Hmotnost [t] 68 224 180 87 85
Maximdlni rychlost [km/h]] 120 110 160 120 120
PoCet mist 77 256 287 - -

Zdroj: Maly atlas lokomotiv 2007
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Obr.4: Desiro 642
Zdroj: http://www.railgallery.cz

Frekvence cestujicich a obsaditelnost vlaku je vychozim ptfedpokladem pro stanoveni
sloZeni souprav. NaSe elektrické pantografické jednotky fady 460 vzhledem ke své kapacité
a pozadované frekvenci je vhodné nasadit jen v piiméstské dopravé kolem Olomouce,
Pferova. Variabilni kapacitu soupravy je mozné sestavit samoziejmé pouze u vlakl slozenych
z lokomotivy a klasickych vozi.

V piiméstské dopravé v aglomeraci Olomouc, Pferov, Prostéjov jsou momentalné
nasazeny bud'to soupravy o Ctyfech az péti vozech mezi Olomouci a Pferovem a Olomouci
a UniCovem, soupravy se tfemi vozy mezi Olomouci — Prostéjovem — Nezamyslicemi. Na
koridoru jsou vedeny u osobnich vlakii oba druhy souprav, vcetné elektrickych
pantografickych jednotek v tseku Olomouc — Pferov (Bohumin).

Velkym problémem sestavy stdvajiciho jizdniho fddu v dneSni praxi je vycerpana
propustnost osobniho nadrazi Olomouc hl. n. Stavajicich 7 prijezdnych a 2 kusé dopravni
koleje determinuji tvorbu jizdniho fadu v jeho soucasné podobé.

V propagovaném taktovém jizdnim fadu by bylo idealni zajistit pohodIné ptestupy od
koridorovych vlaki SC, EC, IC, Ex, R na vlaky sméfujici na zausténé trat€¢ do uzlu Olomouc
a opacné. Nepo¢itam — li koridorovou trat’ Pierov — Ceska Ttebova, vychazi z/do Olomouce

traté¢ na dalsi 4 sméry (Unicov, Krnov, Prostéjov a lokalni trat’ do Senice na Han¢). Protoze je
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nutné respektovat pozadavek zadavatele dalkové dopravy (Ministerstvo dopravy) na vzajemné
predjizdéni vlakit vysSich kategorii SC, EC, IC, Ex s vlaky kategorie R a tim umoZnéni
pfestupu mezi nimi pravé v Olomouci a navic pokud mozno v jednom casové vymezeném
intervalu kolem celé¢ hodiny (mezi 50. — 10. minutou), znamena to soucasné obsazeni
4 prijezdnych koleji. To neumoziiuje z kapacitnich diivodi kolejiste ,,dotdhnout™ do téchto
rychlikovych skupin regionélni vlaky z/na odbo¢nych trati.

Stavajici model dalkové a osobni (regiondlni) dopravy je z téchto diivodu v Zelezni¢ni
stanici Olomouc hl. n. striktné oddélen. KaZzdou hodinu béhem pracovniho dne se sttidaji
rychlikové skupiny (kolem celé hodiny), kde krychlikim koridoru (vzijemné se
predjizd¢jicim) jsou smérovany rychliky z/do odbocnych trati a kazdou hodinu (kolem 30.
prestupnich vazeb mezi nimi. Rezervuji-li se hlavni koleje 1 a 2 pro prijezd vlakt nakladni
dopravy, zbyva pro regionalni vlaky 5 dopravnich koleji pro 5 smérii. Protoze vSak ne vzdy
jsou koleje volné (odstavené soupravy rychlikii na odbocné trat€), nastdvaji i v osobnich
skupinach problémy s kapacitou kolejisté. Misto obrati souprav v Olomouci (mnohdy spojené
s objizdénim lokomotivy, pfipadné odstupy a nastupy motorovych vozll) by popsané
problémy odstranilo projizdéni vlakai.

UvaZovana elektrizace Olomouc — Unicov k tomu davé prvotni ptredpoklad. Vytvaii se
tak pomyslny kiiz elektrizovanych trati pies uzel Olomouc, a to trat’ Pferov — Ceska Tiebova
a novy smér Prostéjov — UniCov.

Navic proti dne$nimu stavu, od jizdniho fadu 2009/2010, se v dalSich letech pocita
s pfesunutim adrzby vozi (¢iSténi, dopliovani vodou a hygienickymi prostiedky, revize
a opravy vozu aj.) ze stanice Pferov do stanice Olomouc, kde jsou nové vybudovany potiebné
kapacity pro tuto ¢innost. Vysunuti a nasunuti souprav do nastupistnich hran z idrzbovych
a opravarenskych koleji depa kolejovych vozidel jesté vyrazné zvysSuje rusici posun a snizuje
propustnost zhlavi a kolejiste.

Vedeni vlakl v relaci Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc — Uni¢ov a Prerov —
Olomouc — Zabteh na Moravé vSak neni pro propustnost uzlu ideélni (jizda vlakt kiizenim
pies kolej 1. a 2. koridoru) a rovnéz slozeni stdvajicich souprav neodpovidd pozadované
frekvenci (v tseku Nezamyslice — Olomouc jsou soupravy se tfemi vozy, v useku Olomouc —
Unicov soupravy se ¢tyimi az péti vozy).

Z téchto diivodi navrhuji vedeni osobnich vlaka ptes uzel Olomouc ve dvou relacich,

a to Pferov — Olomouc — Uni¢ov a Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc — Zabieh na Moravé
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— Sumperk. Casové polohy vlakil takové feSeni umoziiuji. Stavajici prestupné vazby budou
zachovany, propustnost uzlu Olomouc se zvysi (ptiloha 5).

Pfi tomto modelu provazeni vlakl se dostavaji soupravy se tfemi vozy od Nezamyslic
a Prostdjova na koridor, do Zabiehu na Moravé a Sumperka. Ze sledovani frekvence
a vyuZiti kapacity souprav, které jsou nasazeny v jizdnim fadu 2008/2009 na tiseku Olomouc
— Zabieh na Moravé a Zabieh na Moravé — Sumperk (814 Regionova) je nové navrhované
feseni zcela vyhovujici. Vzhledem k tomu, Ze klasické soupravy od Olomouce do Sumperka
a zpét jsou vedeny v taktu kazdou hodinu, je nutné na vlaky do mezipoloh v tseku Zabieh na
Moravé — Sumperk a zpét nasadit dalii soupravy. Z hlediska frekvence se jako nejlepsi feseni
nabizi elektrické jednotky Desiro. Stejné jednotky navrhuji nasadit na usek Sumperk —
Hanusovice. Kapacita soupravy zcela postacuje stavajici frekvenci, kterou dnes zvladaji
motorové vlaky o slozeni 831+020 (tj. 124 mist).

Na neelektrizovanych tratich feSenych diplomovou praci motorovd vazba vyhovuje.
Misto stavajicich motorovych a pfivésnych vozl fady 831+020 navrhuji pouzit moderngjsi
jednotky, a to fady 814 Regionova, a to v useku HanuSovice — Jesenik — Mikulovice a Unicov
— Sumperk. Na odbo&kach Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku (Vidnava) a HanuSovice —
Staré M¢sto pod Snéznikem ponechavam stavajici vozbu, tedy motorovy viz fady 810,

ve Spickach s privésem 010.

Obr.5: Vozova jednotka rady 814 Reginova
Zdroj: http://www.railgallery.cz
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3.5 Jizdni doby, navrh pobyti ve stanicich a zastavkach

Pokud je zndm druh a slozeni soupravy, hnaci vozidlo a pocet zastaveni, je mozné
stanovit jizdni dobu vlaku. Podle zadanych parametrt vlaku a pozadavku na zastaveni spocital
program SENA na nové vytvotrené infrastruktute (nové tratové rychlosti, elektrizace aj) jizdni
doby pro jednotlivé druhy vlaki (pfiloha 1).

Znalost jizdnich dob je zékladnim pifedpokladem pro tvorbu jizdniho tadu. Pro
stanoveni trasy konkrétniho vlaku vSak musi byt respektovany provozni intervaly pfi
ktizovani ve stanicich, interval nasledné jizdy a stanovené délky pobyti ve stanicich
a zastavkach.

Elektrizace tratovych tsekli pfinese 1 modernizaci stani¢niho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni. Ve frekventovanych tsecich bude vybudovano automatické hradlo
s oddilovymi navéstidly. Ve vSech stanicich na trati Olomouc — Sumperk — Jesenik —
Mikulovice bude rekonstruovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, které umoziuje soucasné
vjezdy vlakd pii kiizovani, usek Olomouc — UniGov, Zabieh na Moravé — Sumperk
a Sumperk — Hanu$ovice budou dalkové Fizeny. Interval postupnych vjezd a odjezdd pfi
kfizovani vlakl na jednokolejnych jsem respektovala jen na odbocce Lipova — Lazné —
Javornik ve Slezsku a to ve stanicich Zulova, Vapenna a Velka Kras, které jsou obsazeny
vypravéimi.

Pti konstrukci tras vlaka je nutno pifi kiizovani urCit stani¢ni kolej, po které vlaky
pojedou, a to vzhledem k bezpe¢nému nastupu a vystupu cestujicich. Nastupisté ve vsech
ktizovacich stanicich jsou u obou dopravnich koleji dostate¢né¢ dlouha. Pfi soucasnych
vjezdech proto volim zésadné¢ zastaveni Cela vlakli proti sobé€, ve stanicich s intervalem
postupnych vjezdu vjizdi prvni vlak na kolej bliz§i vypravni budové a odjizdi jako druhy.
V uzlovych stanicich respektuji provozni intervaly pii vjezdech (odjezdech) vlakii z/na jinych
trati, pln€ vyuzivim moznost vjezdu vlaki na kolej, ktera je rozdé€lena cestovymi navéstidly.

V nékterych stanicich je misto zastaveni vlaku tak vzdalené od zhlavi, ze je diky
stani¢nimu a tratovému zabezpeCovacimu zatizeni mozné postavit vlakovou cestu protivliaku
jeste diiv, nez vjizdé€jici vlak zastavi. Nulovy provozni interval vjezdu a odjezdu vlaku je
mozné pouZzit ve stanici gumperk, Bludov, Postfelmov, Zabteh na Moravé. Diky dalkovému
fizeni stanic a vypravé vlaki vlakovou cetou je mozné zkratit intervaly postupnych vjezda
kfizovacich vlakd az na 0,5 minuty, ¢ehoZ vyuzivam ve stanicich Ujezd u Uni¢ova, Bludov,

Postfelmov, Ruda na Moravé, Bohdikov, HanuSovice.
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Z respektovani provoznich intervall, ale pfedevSim z nastupni a vystupni frekvence
cestujicich vyplyvaji nutné pobyty vlakl ve stanicich. V mezilehlych stanicich, které pfinalezi
obcim pod 5 tisic obyvatel, postacuje pobyt vlaku 0,5 — 1 minuta. Pfihlizim vSak i k tomu,
jaké frekvenci je vlak urcen (pro pracujici, pro Skoldky, mladez) i k jeho poloze béhem dne
(denni x no¢ni vlaky).

Na zastavkach pouzivam vétSinou pobyt pod 0,5 minuty (tab. 7). Urychlenému nastupu
a vystupu cestujicich vyrazné napomaha vybudovani zvysSenych nastupist’ (550 mm nad
temenem kolejnice) a uroviiovy nastup do modernich elektrickych jednotek Desiro
s nizkopodlazni Casti vozidla v nastupnim prostoru. Centralni zavirani dvefi u pouzitych

souprav rovnéZ zkracuje pobyt tim, Ze privod¢i nemusi chodit kolem vlaku a zavirat dvete.
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Tab.7: Frekvence cestujicich na zastavkach trati 290, 292, 294, 295, 296, 297
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3.6 Navrh obsazeni dopravnich koleji

Respektovani provoznich intervalli, rozmisténi vlakii na koleje, pobyty vlaki, ob&hy
souprav, piipojné vlaky a jiné souvislosti jsou pro uzlové stanice (Olomouc, Sumperk, Zabieh
na Morav¢, HanuSovice, Jesenik) znazornény v obsazeni koleji (pfiloha 5).

Ve stanici Olomouc jsem pii rozmistovani vlakli na dopravni koleje dodrzovala
stanoveny predpoklad minimdlniho vzajemného ruseni prijezdnych osobnich vlakl
ve skupinach. Aby se na vlakové cesty nevylucovaly, uplatiuji systém jizdy vlakd relace
Sumperk — Zabieh na Moravé — Olomouc — Prost&jov — Nezamyslice po stani¢ni koleji 3,
vlaky opaéného sméru po stani¢ni koleji 1. Vlakiim relace Prerov — Olomouc — Unicov urcuji
kolej 4, pro opacny smér kolej 2. Pro vlaky smér Krnov jsou pfedurceny koleje 8 a 10 a jejich
rozmisténi stanovené technologii stanice neménim. Rovnéz respektuji kolej ¢. 7 ur¢enou pro
vjezdy a odjezdy vlakli ze Senice na Hané. Obsazeni koleji stanice Olomouc hl. n. je
provedeno v barevném rozliSeni vlakl jednotlivych smért, dle stavajicich zasad uzivanych ve
stanici Olomouc hl. n. Casové koty vyznaené v obsazeni koleji uréuji skuteény &as zastaveni/
rozjezdu vlaku. Pro redlny cas obsazeni koleje je nutno pfipocitat i nepfimé obsazeni
vyplyvajici z doby od ukonceni ptipravy vlakové cesty do zastaveni vlaku, pifi odjezdu do
doby rozpadu vlakové cesty. Na modernich stani¢nich zabezpecovacich zatizenich uvazuji
s nepfimym obsazenim zhlavi a koleje pfi vjezdu vlaku 4 minuty, pfi odjezdu vlaku 2 minuty.

Pfi vizudlnim srovnani obsazeni stanice Olomouc hl. n. stanovenym pro grafikon
2008/2009 (ptiloha 5) a obsazeni koleji dle navrhu diplomové prace je na prvni pohled zfejmé
odtizeni osobniho nédrazi po¢tem souprav, technologickymi ukony apod. Propustnost zhlavi
a staniénich koleji vypo¢itana dle zasad predpisu SZDC D24 by toto tvrzeni doloZila
prakaznégji. To je dilezity zavér, ktery svym feSenim pfindsim redlnému provozu.

Ve stanici Zabieh na Moravé rozmisténim vlaki na staniéni koleje respektuji jednak
logické vedeni vlakt hlavniho tahu po prijezdnych kolejich 1 a 2, ale zaroven také piestupni
dobu 2 minuty (pii pfestupu mezi vlaky u jednoho nastupiste) respektive 4 minuty (pii pouziti
podchodu). Pro vjezdy a odjezdy souprav Desiro od Sumperka vyuzivam kusou kolej 8. Kolej
5 ponechavam pro osobni vlaky relace Zabieh na Moravé — Krasikov — (Ceska Tiebova),
jejichz polohu vsak ve své préaci nefeSim.

Ve stanici Sumperk, ktera po elektrizaci, rekonstrukci a vybudovani ostrovnich

nastupist’ se zcela zménil reliéf kolejisté, pouzivam nasledujici zasadu:
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e kolej 7 vycleuji vyhradné pro vlaky smluvniho dopravce Veolia Transport Morava
a. s. (smluvné oSetieno). Z pohledu na polohy vlakti tohoto dopravce je ziejmé, Ze pro
feseni ndvaznosti by bylo nutno piepracovat trasy vlakii na trati Sumperk — Kouty na
Desnou — (Sobotin). To vSak nebylo pfedmétem moji diplomové prace.

e kolej 5 — umist'uji vlaky jedouci smérem na HanuSovice

e kolej 2,4 — pro vlaky jedouci smérem na Zabieh na Moravé

e kolej 6 — pro vjezdy/odjezdy vlakd na Zabifeh na Moravé s del§i dobou obratu. Na
koleji se provadi technicko — hygienicka udrzba (¢isténi, doplnéni vodou atd.)

Ve stanici HanuSovice, s ohledem na moZnost soucasnych vjezdl a na pohyb cestujicich

uréuji:

kolej 3 pro vjezdy/odjezdy na Jesenik

kolej 1 piipadné 2 pro vjezdy/odjezdy na Sumperk

kolej 4 pro vlaky smér Staré Mésto pod Snéznikem

kolej 6 pro vlaky smér Lichkov

Protoze ve stanici nebude vybudovan podchod, je umisténi vlak na odbo¢né trati feSeno tak,
aby z hlediska bezpe&nosti cestujicich vyhovovalo predpisu SZDC D 2. Pfi kfizovani rychliki
a vyméné nalezitosti urcuji kolej 1 a 3 tak, ze ¢ela hnacich vozidel zastavi proti sob¢. Vlaky
z Olomouce do Jeseniku na kolej 3, vlaky opacného sméru na kolej 1. Pfi pteptahu a doplnéni
(odvéSeni) vozli jsem stanovila odjezdy vlaki tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost
cestujicich. Z obsazeni koleji vyplyva, Ze navaznost vlakii od/do Lichkova (Letohradu)
neodpovidd stanovené koncepci. Vzajemnou koordinaci pozadavkli na dopravu ze strany
Olomouckého a Pardubického kraje 1ze dosdhnout provazanosti spoju.

Stanice Jesenik ma pro jizdu vlakd pouze tfi dopravni koleje. Protoze je Jesenik urcen
jako vychozi/kon¢ici stanice pro rychliky na Olomouc (Brno), je nutno z diivodu nedostate¢né
kapacity kolejist¢ dalSimi osobnimi vlaky projizdét. Pro hygienicko — technické ukony na
soupravach osobnich vlaki je pfedurcena stanice Lipova Lazné, kde jsou vozmistii, Cisticky,
strojmistii a jini pracovnici provozni jednotky depa kolejovych vozidel Olomouc. Piehled
obsazeni koleji jsem doplnila i o manipulacni kolej 4, kam se z divodii nedostatecné kapacity
dopravnich koleji musi pfestavit rychlikové soupravy. Blokuje to vSak zaroven praci
manipulac¢nich vlakd pfi obsluze nakladkovych mist ve stanici. Zvazovala jsem proto
1 moznost zajizdet s rychliky od Olomouce (Brna) na obrat do Mikulovic, pfipadné je vracet

jako soupravové vlaky na udrzbu do Lipové Lazni. RovnéZ rychliky od Ostravy-Svinova bych
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doporucila koncit ve stanici Lipova Lazné. Ve své praci se vSak drzim zéasady, ze dalkovou

dopravu neménim.
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4. Konstrukce jizdniho radu na jednotlivych tratich

V soucasné dobé se provadi konstrukce jizdnich fadi pro potieby provozovatele
a dopravci zpracovava na tiech Oblastnich stiediscich SENA (Olomouc, Praha, Plzen)
prostiednictvim informa¢nim programu SENA (IS SENA). Tento systém vytvati predpoklady
pro racionalizaci procesu tvorby jizdniho fadu a pro optimdlni vedeni tras vlakd. Dale
vyhledava a fesi mozné konflikty vlakl automatizované i ru¢né, pocité jizdni doby s ohledem
na energetickou naro€nost, urCuje stanic¢ni a tratové intervaly, ndsledné mezidobi vlaki,
umoziuje simulovat naruseni pravidelné¢ dopravy vylukovou c¢innosti, pocCitd propustnou
vykonnost trati a stanic, umoznuje statistické hodnoceni jizdnich tadt a dalsi potiebné
vypocty. IS SENA pracuje s témito zadanymi hodnotami:

fada a hmotnost hnaciho vozidla

- hmotnost vozu

- déelka vlaku

- trakeni a energetické charakteristiky

- kilometrické vzdalenost jednotlivych usekil
- tratova rychlost

a dalsi.

Protoze databaze stacionarnich dat (popis infrastruktury) neni pro stav po elektrizaci
feSenych trati v soucasné dob¢ v systému IS SENA zahrnuta, musela jsem provést konstrukci
vlaku klasickou metodou a pouze vystupy (ndkresny jizdni fad, knizni jizdni fad) jsem ziskala
prostiednictvim IS SENA.

Na zékladé ziskanych tdaji o zménach infrastruktury, o nasazeni hnacich vozidel,
jsem pro ucely mé diplomové prace vytvoftila ,,hfist€“, na kterém jsem mohla simulovat jizdu
vlakli o rtiznych parametrech. Z toho jsem ziskala jizdni doby, bez nichz by vytvofeni
redlného grafikonu nebylo mozné. Sestavu jizdnich tadi jednotlivych trati jsem provadéla
klasickou metodou konstrukce, nikoli prostfednictvim programu SENA.

Pii znalosti a respektovani vSech vySe popsanych aspektl, nutnych pro konstrukci
vlakt, jsem pftistoupila k vlastnimu stanoveni poloh vlakd v popisovanych usecich. Smyslem
moji prace bylo navrhnout provdzany systém dopravni obsluznosti regionu, ktery bude pro

cestujici zajimavy pfi jejich rozhodovani jaky dopravni prostfedek pouzit.
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Jak jsem se jiz zminila v piedchozich kapitolach, vychazim z ptedpokladu, ze dalkova
doprava, tedy polohy rychlikii na pateini trati Praha — Ceska Tfebova — Olomouc — Perov se
neméni. Stejné tak prebiram rychliky, které vstupuji na mnou feSenou trat’, v polohach podle
jizdniho tadu 2008/2009. Jedna se o rychliky Brno — Olomouc — Jesenik a Ostrava-Svinov —
Jesenik. Samoziejmé, Ze polohy rychlikit Brno — Olomouc — Jesenik jsou proti jizdnimu fadu
2008/2009 v tseku Zabteh na Moravé — HanuSovice a zpét modifikovany pravé z divodu
vyuziti elektrizace do HanuSovic.

Rovnéz vytvoreny systém vedeni vlaki regionalni dopravy na hlavnim tahu v jeho
soucasnych polohach a provazanosti pii piestupech na odboéné traté v Olomouci a Cervence
stejnych cCasech, které jsou uvedeny v jizdnim fadu 2008/2009. Podobn¢ je tomu ve stanici
Zabteh na Moravé, kde respektuji piijezdy/odjezdy vlakti z/do Olomouce v platnych ¢asech.
Mym ukolem bylo stanovit polohy vlakii v logickém pokracovani jejich jizdy na nové
elektrizovanych tratich a navrhnout systém navaznych vlak.

Pro tsek Olomouc — UniCov jsem navrhla provazeni vlakll ptes uzel Olomouc ve
sméru od Pferova. V tomto Gseku uplatiiuji ptisné taktovy jizdni fad.

Podle pozadavki frekvence jsem vytvorila hodinovy takt vlaki s vzijemnym
kiizovanim v Ujezd& u Uni¢ova. I kdyZ jsou zde povoleny soucasné vjezdy protismérnych
vlaki, fesim z diivodu zajisténi bezpecného pobytu cestujicich ptijezd prvniho vlaku na kolej
bliz§i vypravni budové o 0,5 minuty diive neZ piijezd protivlaku. Cela vlaki zastavi proti
sob¢€. Stejny princip uplatituji pii kiizovani v Bohunovicich, kde se potkévaji protismérné
vlaky pfi zahus$téni taktové dopravy ve Spickéach. V obdobi dopravnich $picek od 6 do 8 hodin
a od 14 do 18 hodin vedu vlaky v piilhodinovych intervalech. Urcitou anomalii je vedeni
jednoho péaru vlakli z Olomouce pouze na zastavku UniCov zastavka, odkud se vlak vraci. Je
to z diivodu obratu nalezitosti, které se z Casovych diivodii nedostanou az do vratné stanice
(Unicov), ale rovnéz zdlvodu frekvence cestujicich na ranni sménu do Unicovskych
strojiren.

V celém useku traté Sumperk — Olomouc ponechdvam trasu spd$ného vlaku 1632,
jehoz tradi¢ni ranni vedeni do Olomouce se opakuje v jizdnich fadech CD fadu let. Tato
poloha je pro mistni cestujici ,,nedotknutelna*. Souprava se zpét vraci z Olomouce v dob¢

odpoledni $picky (v 16:33 jako vlak 3669).
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Taktovy jizdni fad vyzaduje stejné jizdni doby. Prestoze v tseku Olomouc — Unicov
jezdi rtizné soupravy (klasické 1 elektrické jednotky), tuto zasadu dodrzuji. Taktovy grafikon
v jizni &asti traté Olomouc — Sumperk pieduréuje dopravu i ve zbytku traté — v iseku Uni¢ov
— Sumperk.

Nasazeni motorového vozu fady 814 Regionova umoziuje i zde uplatnit taktovy
grafikon. Moji snahou bylo docilit zkrdceni casti na prestupy mezi vlaky elektrické
a motorové trakce ve stanici Uni¢ov, ale zaroveii vytvofit vazby v Sumperku na nivazné
vlaky smérem Zabifeh na Moravé a HanuSovice. Pravidelné kiizovani vlakl se odehrava ve
stanici Libina, kde jsou povoleny soucasné vjezdy protismérnych vlakd.
pasazim moji diplomové prace. V tomto Useku se prolinaji pozadavky na vedeni vlakl
riznych smért. Jsou to rychliky v relaci Zabfeh na Moravé — Postfelmov — HanuSovice —
Jesenik s pevnym jizdnim fadem, vlaky v relaci Zabieh na Moravé — Bludov — Sumperk
s vazbami na dalkové spoje v Zabiehu na Moravé a koneéné vlaky Sumperk — Bludov —
Hanudovice. Na kratkém useku trati Zabfeh na Moravé — Sumperk pouze se tiemi
mezistanicnimi useky vznika slozity systém pozadavkl na smysluplné vedeni vlakd se
vzajemnymi vazbami. Navic na trati se objevuji rizné soupravy vedené bud’ lokomotivami
nebo elektrickymi jednotkami Desiro. Kazdd z nich ma jiné jizdni vlastnosti a jizdni doby.
Nelze tedy uspésné sestavit taktovy grafikon. V pozadavku na ,hustou” dopravu je kazda
minuta dobra a nechybi ptipady, kdy pfi kfizovani vyuzivam moznosti nulovych provoznich
intervald.

Zakladnim principem vedeni vlakli na popisovaném useku je vzdjemnd provazanost
spojti ve sméru Zabieh na Moravé — Sumperk se smérem Sumperk — HanuSovice a opaéné.
Spole¢nym bodem je ptestupni stanice Bludov. Prestupni interval mezi vlaky obou smért
uvazuji v délce 2 minut (Grovilova nastupisté, vlaky na sousedni koleji).

V Zabiehu na Moravé v pfipadé piestupu na piipojné vlaky pocitdm s pfestupnimi
dobami 4 minuty, pfi pfestupu mezi nastupisti a pouziti podchodu. V pfipadé piestupu mezi
vlaky, které stoji u stejného nastupisté, pocitdm pirestupni dobu minimaln¢ 2 minuty.

Nevyhnutelnym piedpokladem pro zakresleni navrhovaného poctu vlaka a sestaveni
funk¢éniho grafikonu je jizda néslednych vlakti ze Zabfehu na Moravé do Postfelmova,
respektive ze Sumperka do Bludova a zpét v tratovych oddilech vymezenych vybudovanymi

automatickymi hradly.
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Popisovat zasady konstrukce jednotlivych vlakl bylo slozité. Vice napovi pohled na
list ndkresného jizdniho fadu (pfiloha 2)

V casti traté HanuSovice — Jesenik — Mikulovice jsem byla pii vkladani regionalnich
vlakl osobni dopravy odkdzana na Casové mezery mezi rychliky Brno — Olomouc — Jesenik
a Ostrava-Svinov — Kmov — Jesenik. Jejich polohy zjizdniho tadu 2008/2009 jsem
bezvyhradné respektovala. Zasadu, kterou jsem si vytyc¢ila, byla minimalizace pifestupnich
cast mezi vlaky elektrické trakce a motorovymi vlaky v HanuSovicich. Na trati pouzivam
Jjizdni doby pro motorové soupravy fady 814 Regionova, jejiz kapacita postacuje pozadavkiim
na piepravu. Ve vSech stanicich popisovaného tseku jsem pii dneSnimu stavu pocitala pii
ktizovani s moznosti soucasnych vjezdu.

Pro zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy v nejsevernéjsi ¢asti nad Jesenikem jsem dlirazné
uplatiiovala prijezd souprav od HanuSovic pies Jesenik do Mikulovic az do Zlatych Hor bez
piestupu. PocCty a polohy vlakt na trati Mikulovice — Zlaté Hory jsem pfizpusobila soubézné
autobusové dopravé. V dobé, kdy stejnym smérem jsou vedeny autobusové linky, nezajizdim
pro nizkou frekvenci s vlaky az do Zlatych Hor, ale ndlezitosti ota¢im jiz v Mikulovicich.
Vyrazné posiluji vlakovou dopravu do Zlatych Hor v odpoledni a predvecerni dobé proti
dopolednimu sedlu. Vzhledem k stavajici frekvenci vedu posledni vlak do Zlatych Hor jiz
kolem 21. hodiny. Cas potfebny na obrat soupravy ve Zlatych Horich jsem stanovila
s pfihlédnutim na moznost zruseni ohlasovaci povinnosti na trati s provozem dle predpisu
SZDC D3. Pfi pouziti radiopojittk mezi strojvedoucim a dirigujicim dispe¢erem
v Mikulovicich se doba vlaku omezuje jen na piechod strojvedouciho z pfedniho fidiciho
stanoviSté na zadni.

V nékolika pfipadech vyuzivdim moznosti doby prostoje nalezitosti z odbocné traté
Lipova Lazn¢ — Javornik ve Slezsku a pokud nejsou v Lipové Laznich piipoje vlaka
z hlavniho sméru, zajizdim s vlaky na obrat az do Jesenika. Podobné vyuzivam moZznosti
obrati ndlezitosti v HanuSovicich a zahu$tuji v dopravnich S$pickach spojeni mezi
Hanusovicemi a Brannou.

Vozbu motorovych vlakli na vSech neelektrizovanych tratich nad HanuSovicemi
zajistuje depo kolejovych vozidel (DKV) Olomouc, provozni jednotka (PJ) Lipova Lazné.
Vzhledem k tomu, ze technicko — hygienicka udrzba a zbrojeni motorovych vozi a souprav se
provadi v pobo¢ném depu Lipova Lazné prevazné na nocni smeéng, je nutné dostat nalezitosti
na prvni ranni vlaky do vychozich stanic (Zlat¢ Hory, Javornik ve Slezsku) soupravovymi

jizdami z Lipové Lazni. Pro Gsporu vlakovych kilometr pouzivam v nékolika ptipadech jizdu
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motorovych vozlii 814 Regionova do Mikulovic v zdvésu na rychlicich Jesenik — Krnov —
Ostrava-Svinov.

Na odbocné trati Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku — (Vidnava) jsem uplatiiovala
jizdu vlak od/k ptipojim traté Sumperk - Jesenik. Nejdiive jsem vsak provedla analyzu
soucasné¢ho soubéhu autobusovych linek a vlakového spojeni vrelaci Lipova Lazné —

Javornik ve Slezsku (tab.8).

Tab. 8: Souhrnné spojeni Jesenika a Javornika ve Slezsku a zpét

Stanice bus | bus | CD | bus | CD | bus | €D | bus | CD | CD
Jesenik 4:30|5:25|5:04 | 6:30 |6:33|7:35|7:47|8:55|8:59|9:56
Lipova Lazn¢| 4:40 | 5:33 | 5:12 | 6:38 | 6:40 | 7:45 | 7:54 | 9:03 | 9:06 [10:03
Lipovéd Lazné| 4:41 | 5:34 | 5:18 | 6:39 [ 6:45 | 7:46 | 7:59 | 9:04 | 9:09 [10:07
Zulova 5:50 | 5:55|5:38|7:00 | 7:06 | 8:05 | 8:24 | 9:25|9:33 [10:27
Javornik ve
Slezsku | 5:51]6:20|6:06|7:30 | 7:34 | 8:27 | 8:52 | 9:50 {10:00(10:54
Stanice bus | bus | CD | bus | bus | €D | bus | bus | CD | bus
Jesenik  [10:00{10:35|11:07|11:15/12:20({13:18|13:40{14:40({14:58|15:40
Lipova Lazné€|[10:10{10:44|11:14(11:23]12:28|13:26|13:48(14:50(15:05|15:48
Lipovéd Lazné€[10:11]10:45(11:20[11:24(12:29/13:33|13:49(14:51]15:11|15:49
Zulova  [10:30/11:05]11:41|11:45[12:50(13:54|14:10(15:10/15:31|16:10
Javornik ve
Slezsku {11:00(11:25(12:11{12:05]|13:10{14:23|14:30{15:30(15:59(16:30
stanice bus | bus | CD | bus | €D bus | €D bus | €D bus | bus
Jesenik  [16:00[16:35/16:56|17:30/17:51 18:45|18:59 19:00(20:43 21:00(22:30
Lipové Lazné|16:08|16:43(17:03]17:38[17:57 18:53(19:06 19:10/20:50 21:10/22:38
Lipova Lazn¢|16:09(16:44/17:11(17:39(18:12 18:54/19:13 19:11|21:1521:11|22:39
Zulova  [16:30/17:05(17:32(18:00(18:37 19:15/19:34 19:30/21:36 21:30[23:00
Ja;fer;ﬂk‘uve 17:00/17:30(18:00|18:20(19:22 19:45(20:21 19:5022:21 21:50[23:20
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stanice bus | bus | bus | CD | bus | bus | CD | CD | bus | CD
Javornik ve
Slezsku | 4:10|4:20 | 5:20 | 6:25 | 6:35| 7:35|7:55|9:04 | 9:20 (10:19
Zulova 4:4014:40 | 5:50 | 6:52 | 7:00 | 8:00 | 8:23 19:32 | 9:41 (10:52
Lipova Lazng| 5:05 | 5:05 | 6:15]7:16 | 7:20 | 8:20 | 8:43 | 9:52 {10:05/11:12
Lipova Lazné| 5:06 | 5:06 | 6:16 | 7:18 | 7:21 | 8:21 | 8:48 10:02/10:06[11:17

Jesenik 5:15(5:1516:25(7:26| 7:30 | 8:30 | 8:56 {10:12|10:15(11:24

stanice bus | CD | bus | bus | bus | CD | bus | bus | bus | bus
Javornik ve
Slezsku [10:50(11:33(12:10|12:20{13:25|13:46(14:40({15:23(15:25|16:20
Zulova  |11:17(12:05|12:45|12:45|13:50(14:00|15:04|15:59|15:45|16:43
Lipova Lazné|11:40(12:26/13:04]/13:05[14:10(14:38|15:30/16:19]16:05|17:01
Lipova Lazné¢|11:41(12:28]13:05[{13:06/14:11(14:48/15:31|16:24|16:06/17:02

Jesenik  [11:50/12:36(13:15(13:15|14:20{14:55|15:40{16:32({16:15|17:15

W W W

stanice bus | CD | CD | bus | CD

Javornik ve
Slezsku  |17:25/18:05[19:29/20:43|21:32
Zulovd  [17:46]18:36/20:16/21:06[22:17
Lipova Lazné|18:10[18:56/20:36/21:27|22:37
Lipova Lazné€|18:11(19:09/21:12|21:28|23:16

Jesenik  [18:20/19:16(21:20(21:35[23:23
Zdroj: Jizdni fad autobusovych linek zatazenych do IDSOK 2008/9 a jizdni rad

vlakd 2008/9

Z tabulky 8 vyplyva, ze pocet spoji mezi Jesenikem a Javornikem ve Slezsku a zpét je vic
neZ dostateény. V mnoha piipadech nastava i soub&h autobusové linky s vlakem CD.
Z hlediska rychlosti spojeni, komfortu i ceny mezi Jesenikem a Javornikem ve Slezsku
cestujici pouzivaji spiSe autobusovou dopravu (doba jizdy autobusu je o 20 — 30 min kratsi,
nemusi se prestupovat, jizdné je o 9 K¢ levnéjsi a predevsim cestujici z Jesenika nastoupi do
autobusu v centru mésta).

Pii predpokladu, Ze se jizdni fad autobusovych linek nebude meénit, pokud by mél
nastat soub&h, uptednostnila jsem vlakové spojeni do Vidnavy pted Javornikem ve Slezsku,
nebot’ cestujici jedouci do Javornika ve Slezsku prokazatelné pouzivaji v ramci IDSOK vice
autobusy nez vlaky. Vozbu vlakl zajistuji vyhradné motorovymi vozy fady 810, vyjimecné

v turistickou sezénu o vikendech s piivésnym vozem 010.
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Na trati HanuSovice — Staré Mésto pod Snéznikem byla konstrukce vlak docela
jednoduchd. Zasadou byla jizda od/k pfipojim v HanuSovicich. Pfednostni smér prestupni
frekvence od vlakii ze Starého Mésta pod Snéznikem v HanuSovicich je smér na Sumperk
a opacné. Protoze nefeSim jizdy vlaki na trati HanuSovice — Lichkov — Letohrad, které by
mohly naruSovat jizdu vlaki HanuSovice — Staré Mésto pod SnéZnikem ve spolecném useku
HanuSovice — Odbocka Morava, stanovovala jsem odjezdy/ptijezdy z/do HanuSovic na
nejtésnéjsi pripojové vazby.

Az jsem méla vSechny trasy vlakl zkonstruované, pak jsem pro vystupy mohla zacit
vyuzivat z nékterych modulti IS SENA. Po dokonceni zadavani tras jednotlivych vlaka do
programu SENA byl navrZzeny grafikon ulozen a otevien ve specidlnim grafickém editoru
Imaginer, ve kterém byly provedeny nezbytné upravy. Poté byl nakresny jizdni fad pfipraven
pro tisk.

Vystupy z programu SENA mohou byt ve formé nakresného, seSitového a knizniho
fadu (nakresny a knizni jizdni fad jsou uvedeny v ptiloze).

Pfilohu 4 Ob¢hy souprav jsem provadéla ve specidlnim programu, ktery umi Cist
soubory ve formatu pdf a umoziuje délat v tomto souboru potfebné zmény. Obsazeni koleji

jsem provadéla v programu Malovani.
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5. Rekapitulace a vyhodnoceni

Dopravni obsluznost ve vetejné dopravé v Olomouckém kraji zajist'uji v soucasné dobé
dva dopravci. V silni¢ni dopravé na vétSin€ uzemi spolecnost Veolia Transport Morava a. s.
a v okrese Prostéjov spolecnost FTL s.r.o. Na Zeleznici pisobi vyhradné majoritni dopravce
CD a. s. Soukroma trat’ Sumperk — Kouty nad Desnou (Sobotin) je provozovéana privatnim
podnikem SART, kolejovou dopravu zajiStuje Veolia Transport Morava a. s.

Do neddvné minulosti byla strategie obou dominantnich dopravci vedena snahou
podilet se na dotacich KU ve vlastni prospéch. Firmy se chovaly trzng, v podstaté se jednalo
o konkurenci. V praxi se to projevovalo soubé¢hem linek autobusové a vlakové dopravy.

V novych podminkach plsobeni Zakona o vefejnych sluzbach se v obvodu
Olomouckého kraje zacaly pouzivat ekonomické a koordinacni ndastroje pro planovani
dopravni obsluznosti. Jednim z prvnich pocinid bylo zavedeni IDSOK na tzemi okrest
Sumperk a Jesenik.

Na zaklad¢ analyzovanych proudi cestujicich, piesnych udajii o ndstupni a vystupni
frekvenci a obsazeni dopravnich prostfedki se postupné vytvaii dopravni politika KU
Olomouckého kraje. Proti jinym krajim jsou vSak v tomto kraji v komplexnim feSeni dané
problematiky pon¢kud pozadu.

Pro komplexni feSeni regiondlni dopravy nebyl dosud zpracovan Generel dopravni
obsluznosti. Dle informaci Referdtu dopravy a silni¢niho hospodaistvi bude vypsano
vybérové fizeni na vypracovani Generelu na rok 2010.

Neni rovnéz ziizena funkce koordinatora vetfejné dopravy na zplsob napt. KORDIS
s.r.0. v Jihomoravském kraji, KOVED s.r.0. ve Zlinském kraji nebo ROPID ve Stfedoceském
kraji, ktery by se zabyval vyhradné problematikou objednavky dopravy na zéklad¢ potieb
jejich uzivatelti a koordinaci — pridélem kapacity a licenci pro jednotlivé dopravce ptsobici
v ptislusSném regionu.

Neexistuje dosud ani Zadnd ucelena predstava o budouci organizaci dopravy v hranicich
kraje. Jednotlivi dopravci pfichazeji kazdoroné v obdobi sestavy jizdnich fada s vlastnimi
predstavami, které vyplyvaji z dopravni politiky jejich podniku, z4jmu maximalizace trzeb
z ptepravy a snahy ziskat statni finance a dotace do vefejné dopravy pro svou matetskou

organizaci.
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Koordinator vefejné dopravy by tomuto stavu mél zabranit ve prospéch tucelné
vynakladanych prostiedki pii ptferozdélovani rozpoctu kraje. Hlavnim cilem koordinace
dopravy musi byt zvysSeni podilu vetfejné hromadné dopravy na dopravnim trhu. Podle
informaci KU Olomouc bude na zfizeni koordinatora vefejné dopravy vypsana soutéz jesté
v roce 2009.

Jednim ze zakladnich ptedpokladli pouzivani hromadné dopravy ze strany obyvatel
jsou ucelné sestavené jizdni tady, které umoziuji cesty do zaméstnani, Skol, za kulturou
1 rekreaci. Dal$im piedpokladem je odpovidajici pohodli a kultura cestovani, nasazeni novych
kolejovych vozidel a autobusti. Nezanedbatelnym faktorem pii rozhodovani cestujicich
sehrava i tarif.

Rozhodujici pii volbé zpiisobu dopravy je ¢as straveny v dopravnim prosttedku pfti
premisténi, coz souvisi jednak s rychlosti pirepravy a ndvaznostmi v prestupnich bodech.
Vsechny jmenované aspekty podminuji kvalitni sestaveni jizdniho fadu.

Ve své diplomové praci jsem se pokusila o sestavu funkéniho jizdniho tadu na
jednokolejnych tratich Olomouckého kraje, konkrétn€ od krajského mésta Olomouc na sever
do okresti Sumperk a Jesenik. Mym cilem nebylo jen zatraktivnit a zrychlit spojeni severniho
regionu s centrdlni c¢asti Olomouckého kraje, ale i1 provazat vlaky ze severni Casti
Olomouckého kraje s vlaky jezdicimi na koridoru v pfipojné stanici Zabieh na Moravé
a docilit tak spojeni Jesenicka s ostatnimi oblastmi republiky.

Zakladni myslenkou, které jsem podfidila veskeré uvahy pti zpracovani diplomové
prace, byla zména infrastruktury v popisované oblasti. Krom¢ optimalizace dvoukolejné
koridorové traté Pierov — Olomouc — Zabieh na Moravé- Ceska Tiebové probihd v soutasné
dobé zlepSovani parametrii traté Zabieh na Moravé — Sumperk v souvislosti s jeji elektrizaci.
V dalgich letech se piipravuje elektrizace i tratovych tsekit Olomouc — Uniov a Sumperk —
HanuSovice. Samotna elektrizace pfindsi vyznamné zmény a Uspory pro provozovatele drahy
(Gpravy infrastruktury, rekonstrukce stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zatizeni, Gprava
piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni, zvySeni bezpecnosti provozu na Zeleznici, uspora
pracovnikl — racionalizace atd.). Z pohledu uzivatele zelezni¢ni dopravy lze spatrovat ptinosy
zmén infrastruktury pfedevSim v upravé nastupist’ stanic a zastdvek, budovani podchodi,
zvysSeni informovanosti a bezpecnosti cestujicich, moznost nasazeni modernich elektrickych
a motorovych jednotek. Neposlednim vyznamnym piinosem elektrizace je zvySeni trat'ové

rychlosti, moznost zvySeni normativu hmotnosti souprav, kraceni provoznich intervalt, ale
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1 zkraceni Casii pii rozjezdech elektrickych vlakl a jednotek. Téchto poznatkii jsem se snazila
vyuzit ve své praci s cilem zvysit cestovni rychlost kvalitné sestavenym jizdnim fadem.

Pii zpracovani jsem vychédzela ze znalosti zmén infrastruktury pii dokoncované
elektrizaci Giseku Zabieh na Moravé — Sumperk. Na tsecich Olomouc — Uniov a Sumperk —
HanuSovice jsem pro potieby své prace pocitala supravou infrastruktury v podobnych
intencich jako na trati Zabieh na Moravé — Sumperk.

Po vytvoteni vlastniho ndzoru na feSeni dopravni obsluznosti jsem v radmci Casovych
a dostupnych moznosti provedla analyzu soucasného stavu. Prvni navstévy Referatu dopravy
a silniéniho hospodaistvi KU Olomouckého kraje mi poskytly informace o pisobeni
jednotlivych dopravel, o pfidélu licenci. Z dalSich navstév jsem ziskala informace o
stavajicim piistupu krajského tradu k dané problematice popsané vySe. Hodné poznatkli mi
také piinesly asté navitévy na pracovisti CD Krajského centra osobni dopravy (KCOD). Pro
svou praci jsem vsak nejvice Cerpala informace od pracovniki, ktefi se zabyvaji konstrukei
jizdnich ¥adt na Odboru sestavy jizdnich fadd a kapacity drahy SZDC, pracovisté Olomouc.

Na KCOD jsem ziskala podrobné podklady o frekvenci cestujicich, o rozlozeni
ptepravnich proudi béhem tydenniho cyklu, o obsazenosti nasazenych souprav a vozidel,
o spolupraci mezi CD — KCOD a KU Olomouc pii tvorbé jizdnich fadt. Cennym poznatkem
bylo zjisténi zaméra CD v otazce modernizace vozby a zejména o pFipravovaném zavedeni
autobusové dopravy v rezii CD na nerentabilnich tratich. Tato problematika neni na CD dosud
komplexné rozpracovana a pro sestavu jizdniho fadu 2009/2010 se zatim s jejim uplatnénim
nepocita.

V depu kolejovych vozidel DKV Olomouc jsem byla informovana o stavu a potizich se
soucasnym vozovym parkem nasazovanym na popisovanych tratich. Zejména hnaci vozidla
dieselové trakce, motorové a ptivésné vozy jsou za hranici zivotnosti. Cennou informaci bylo
ziskani technickych udajii o modernich kolejovych vozidel a jednotek Desiro, se kterymi ve
své praci pocitam. Jejich ndkup a nasazeni do praxe (po uskute¢néni elektrizace v roce 2012)
viak neni dnes jesté vedenim CD schvaleno. Pro podnik CD hrozi realné nebezpeéi, Ze
dopravu v fesené oblasti by mohl pfevzit jiny dopravce, konkrétné Veolia Transport a.s., ktery
s nakupem modernich jednotek poé¢ita a hodla ze své ,,matefské traté*, 293 Sumperk — Kouty
nad Desnou, zajizdét na koleje vefejné sité SZDC. Situace v déleni vykontt mezi CD a cizimi
dopravci se bude v nejblizsich letech vyvijet velmi zajimave. Vysledek souboje vSak musi byt

ve prospéch uzivatele, tedy cestujiciho.
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Z nékolika navitév organizace SZDC Stavebni spravy Olomouc jsem ziskala piehled
o zamyS$lené modernizaci infrastruktury. Z provadécich projektd elektrizace trati Zabieh na
Moravé — Sumperk mam ucelenou piedstavu o brzkém technickém stavu tohoto useku. Ze
studii dalSich materidlti jsem si vytvofila virtudlni pfedpoklady o zménach infrastruktury na
tisecich Olomouc — Uni¢ov a Sumperk — Hanugovice.

Své poznatky jsem konzultovala s pracovniky Spravy dopravni cesty (SDC) Olomouc.
Zajimala jsem se o moznost zlepSeni parametrti trati, na kterych nebude provadéna
elektrizace. Tristni je stav rychlikové trat¢ HanuSovice — Jesenik — Mikulovice, kde se vic nez
100 roku jezdi nejvyssi tratovou rychlosti 40 km/h. Piislib fesSeni zlepSeni zabezpecCovaciho
zafizeni ve stanicich jsem zahrnula do své prace. Zvyseni tratové rychlosti je velmi sloZzita
problematika. Musi se porovnat technicko — ekonomické ndklady s pfinosy pro dopravu,
ekologii atd.

Vlastni provoz a problémy s nim spojené jsem zkoumala na nékolika inspekcnich
jizdach po vymezenych tratich. Navstévou rozhodujicich Zelezni¢nich stanic (Mikulovice,
Jesenik, Lipova Lazné, HanuSovice, Zabieh na Moravg, Sumperk a Unicov) jsem ziskala
mnoho zajimavych informaci o soufasném stavu provozovani zelezni¢ni dopravy, ale
1 0 nadzorech na feSeni tizkych mist.

Zavedeni elektrizace 1ze hodnotit z mnoha hledisek. Nejkomplexnéjsi je jisté hledisko
provozné - ekonomické s posouzenim doby navratnosti. Tato problematika vSak nebyla
predmétem mé diplomové prace.

Pro vlastni provoz patii mezi nejvétsi prinosy zvyseni propustné vykonnosti trati, které
vyplyva za zvySeni tratovych rychlosti, zkraceni doby obsazeni useku dynamickymi rozjezdy
a z nasazeni nového tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni.

Omezujicim mezistani¢nim tsekem popisovanych trati je nejzatizengjsi usek Zabieh na
Moravé — Posttelmov. Rozdil mezi soucasnou praktickou propustnosti stanovenou k udajim

jizdniho ¥adu 2008/2009 dle predpisu SZDC D24 a po zavedeni elektrizace uvadi tabulka 9.
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Tab.9: Rozdil mezi soucasnou praktickou propustnosti useku Zabreh na Moravé — Postirelmov

a po zavedeni elektrizace

Pted elektrizaci Po elektrizaci Rozdil
Prakticka propustnost 100 vlakt/24h 129 vlakt/24h 29 vlak(/24h
Stupen obsazeni 0,53 0,37 -0,16
Vyuziti praktické 80% 62% -28%
propustnosti

Zdroj: Projektova dokumentace

Zvyseni propustnosti o 29% je nejmarkantngj§im p¥inosem elektrizace pro SZDC a dopravce.
Z pohledu dopravcii zabyvajici se nakladni pfepravou je jisté piinosem uspora nakladii na
pohonné hmoty, zvySeni hmotnosti vlakd, nabidka novych moznosti pro smeérovani
vlakotvornych proudi apod.

Z pohledu cestujiciho je, kromé zlepSeni kultury cestovani zajisténé prostiednictvim
nov¢ nasazenych vozidel a ptfi pohybu v novych prostorach, rozhodujici rychlost prepravy
a Cas straveny na cesté. Kraceni pfepravni doby nabidkou kvalitnich spojeni se zabyva moje
diplomova prace. V nasledujici tabulce 10 je zndzornén pocet spojeni na popisovanych tratich

v jizdnim fadu 2008/9 v porovnani s navrhem diplomové prace.

Tab.10: Pocet spojeni na popisovanych tratich v jizdnim radu 2008/9 v porovnani s navrhem

diplomové prdace
GVD2008/9 Diplomova préace Rozdil
Tratovy usek R | Os | Soucet | R |Os | Soucet | R | Os | Soudet
Olomouc — UniCov 1 |48 49 1 |51 52 0 3
Uni¢ov —Sumperk | 1 [ 26| 27 1 27| 28 0 |1 1
Zabieh na Morave —
Sumperk 12 | 56 68 12 | 65 77 0|9 9
Sumperk — Hanugovice | 16 | 32 48 16 | 32 48 00 0
HanusSovice — Jesenik | 18 | 27 45 18 | 24 42 0 |-3 -3
Jesenik — Mikulovice | 14 | 14 28 14 | 20 34 0 6 6
Mikulovice — Zlaté
Hory 2 |27 28 2 |21 23 0 |-5 -5
Lipova Lazn¢é —
Javornik ve Slezsku 0 |25 25 0 |21 21 0| -4 -4
Lipova Lazn¢ — Vidnava| 0 | 27 27 0 |25 25 0|2 -2
HanusSovice — Staré
M¢ésto po Snéznikem [ 0 | 30 30 0 |32 32 0 | 2 2

Zdroj: Autor
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Dalsi prehled by bylo mozno sestavit z porovnani cestovni doby mezi krajskym méstem
a nejvétsimi mésty v severni ¢asti Olomouckého kraje. Casova uspora ziskana odstranénim
prestuptl ve stanicich Zabteh na Moravée a provazanim spojit v Bludové se pohybuje od 15 do
30 minut.

Existuji dalsi metody a hlediska srovnani stavu pfed a po elektrizaci, které by bylo
mozno detailnéji zpracovat (napf. porovnani vlakovych kilometrd, nasazeni hnaciho vozidla

atd.). Pro vyjadreni vysledkii mé prace jsem pouzila jen dva vySe popsané pohledy.
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6. Zavér

Smyslem moji diplomové prace bylo navrhnout provdzany systém dopravni obsluznosti
olomouckého regionu, ktery bude pro cestujici zajimavy pifi rozhodovani jaky dopravni
prostiedek pouzit a dale sestavit jizdni fdd pro nové elektrizované tseky a pro celou
jednokolejnou trat’ Olomouc — Uni¢ov — Sumperk — Hanugovice — Jesenik — Mikulovice
a odbocné trate.

Vychazela jsem z piedpokladu, Ze polohy rychlikii na pétefni trati Praha — Ceska
Ttebova — Olomouc se nemeéni. Polohy rychliki, které vstupovaly na traté, pro které jsem
tvotila jizdni fad, jsou modifikovany, a to praveé z divodi elektrizace do HanuSovic.

Na trat’ useku Olomouc — Uni¢ov — Sumperk bylo navrzeno provazeni vlaki pies uzel
Olomouc ve sméru od Prerova. V tomto useku jsem uplatiiovala piisné taktovy jizdni fad.
Moji snahou bylo docilit zkraceni Casii na piestupy ve stanici UniCov a zaroven vytvofit
vazby v Sumperku na navazné vlaky smérem Zabieh na Moravé a Hanusovice.

Na trat’ Olomouc — Zabieh na Moravé — Sumperk bylo navrzeno provazeni vlaki pres
uzel Olomouc ve sméru od Nezamyslic — Prostéjova. Dbala jsem na provazanost spojii sméru
Zabteh na Moravé — Sumperk a Sumperk — Hanusovice ve stanici Bludov.

Novy zplsob provazeni vlakii ve stanici Olomouc snizi obsazeni koleji proti stavajicimu
stavu a zvys$i jeji propustnost. V tom spatiuji nejvetsi piinos této diplomové prace.

Pro zatraktivnéni nejsevernéj$i Casti trat€¢ Zabieh na Moravé — Mikulovice bylo
navrzeno takové feseni, Ze soupravy z Hanusovic ptes Jesenik do Mikulovic budou vedeny az
do Zlatych Hor. Cestujici tedy v tomto tiseku nemuseji prestupovat, jako tomu bylo doposud.
Upravou tras rychliki s vzajemnym kiizovanim v HanuSovicich a Lipové Laznich vznikly

nové vlakové skupiny, od kterych bylo vyhodné konstruovat vlaky na odboc¢né traté.
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Jizdni doby pro motorové a elektrické vlaky

Trat’: Zabreh na Moravé - HanuSovice

Priloha 1

Parametry: LOKO: 363(3631)/vlakova SOUPRAVA: R 200t 100m 160km/h
Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

Zabreh na Morave X 41,320 0,00 0,00
Zabteh n.M.zast. z 1,500 1,99 1,91
Postfelmov 5,208 2,59 2,49
Odb km 6.300 0,085 0,89 0,86
Bludov km 50.1 50,072 0,79 0,76
Bludov lazné z 52,684 2,09 2,01
AHr Bohutin z 55,069 1,86 1,79
vl. vkm 56.100 56,106 0,81 0,78
Bartonov z 57,347 0,97 0,93
Ruda nad Moravou X 59,335 1,89 1,82
Komnatka z 62,334 2,71 2,61
Bohdikov 64,370 1,97 1,89
Raskov z 66,100 0,97 0,93
HanuSovice Holba z 68,555 1,91 1,84
HanuSovice X 70,200 1,77 1,70

Parametry: LOKO: 843(8430)/vlakova SOUPRAVA: Rk 74t 40m 120km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

Zabieh na Moravé X 41,320 0,00 0,00
Zabieh n.M.zast. z 1,500 2,26 2,17
Postielmov 5,208 2,70 2,60
Odb km 6.300 0,085 0,91 0,87
Bludov km 50.1 50,072 0,79 0,76
Bludov 1azné z 52,684 2,22 2,13
AHr Bohutin z 55,069 1,86 1,79
vl. vkm 56.100 56,106 0,81 0,78
Bartonov z 57,347 0,97 0,93
Ruda nad Moravou X 59,335 1,89 1,82
Komnatka z 62,334 3,11 2,99
Bohdikov 64,370 1,97 1,89
Raskov z 66,100 0,97 0,93
HanusSovice Holba z 68,555 1,91 1,84
Hanusovice X 70,200 1,77 1,70




Parametry: LOKO: 363(3631)/vlakova SOUPRAVA: R 200t 100m 160km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

HanusSovice X 69,985 0,00 0,00
HanuSovice Holba z 68,445 1,65 1,59
Raskov z 66,100 1,83 1,76
Bohdikov 64,370 1,48 1,42
Komnatka z 62,234 1,54 1,48
Ruda nad Moravou X 59,335 2,62 2,52
Bartonov z 57,237 2,01 1,93
vl. vkm 56.100 56,106 0,88 0,85
AHr Bohutin z 55,027 0,84 0,81
Bludov lazné z 52,617 1,88 1,81
Bludov km 50.1 0,751 2,19 2,11
Odb km 6.300 6,330 0,78 0,75
Postielmov 5,178 1,15 1,11
Zabteh n.M.zast. z 1,500 2,21 2,12
Zabteh na Moraveé X 41,620 2,26 2,17

Parametry: LOKO: 843(8430)/vlakova SOUPRAVA: Rk 74t 40m 120km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka

Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]
Hanusovice X 69,985 0,000 0,000
HanusSovice Holba z 68,445 1,800 1,730
Raskov z 66,100 1,830 1,760
Bohdikov 64,370 1,480 1,420
Komnatka z 62,234 1,540 1,480
Ruda nad Moravou X 59,335 2,620 2,520
Bartonov z 57,237 2,330 2,240
vl. vkm 56.100 56,106 0,880 0,850
AHr Bohutin z 55,027 0,840 0,810
Bludov lazné z 52,617 1,880 1,810
Bludov km 50.1 0,751 2,190 2,110
Odb km 6.300 6,330 0,780 0,750
Postfelmov 5,178 1,340 1,290
Zabieh n.M.zast. z 1,500 2,210 2,120
Zabieh na Moravée X 41,620 2,260 2,170




Trat’: Zabieh na Moravé - Sumperk

Parametry: LOKO: Desiro ML AC/DC(6990)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m

160km/h
Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]
Zabieh na Moravé X 41,320 0,00 0,00
Zabreh n.M.zast. z X 1,500 2,27 2,18
Postfelmov X 5,208 3,27 3,14
Odb km 6.300 6,395 1,10 1,06
Bludov X 48,900 1,17 1,12
Sumperk zastavka z 45,700 2,78 2,67
Sumperk X 43,825 1,92 1,85

Parametry: LOKO: 163(1630)/vlakova SOUPRAVA: R 150t 80m 160km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

Zabteh na Moraveé X 41,320 0,00 0,00
Zabieh n.M.zast. z X 1,500 2,32 2,23
Postfelmov X 5,208 3,32 3,19
Odb km 6.300 6,395 1,14 1,10
Bludov X 48,900 1,17 1,12
gumperk zastavka z 45,700 2,83 2,72
Sumperk X 43,825 1,92 1,85

Parametry: LOKO: Desiro ML AC/DC(6990)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m

160km/h
Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]
Sumperk X 43,895 0,00 0,00
Sumperk zastavka z 45,700 1,77 1,70
Bludov X 48,980 2,97 2,86
Odb km 6.300 6,330 1,04 1,00
Postielmov X 5,178 1,15 1,11
Zabieh n.M.zast. z X 1,500 3,32 3,19
Zabteh na Moravé X 41,620 2,55 2,45




Parametry: LOKO: 163(1630)/vlakova SOUPRAVA: R 150t 80m 160km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

Sumperk X 43,895 0,00 0,00
Sumperk zastavka z 45,700 1,83 1,76
Bludov X 48,980 3,05 2,93
Odb km 6.300 6,330 1,08 1,04
Postfelmov X 5,178 1,17 1,12
Zabreh n.M.zast. z X 1,500 3,34 3,21
Zabteh na Moravé X 41,620 2,60 2,50

Trat’: Sumperk - HanuSovice

Parametry: LOKO: Desiro ML AC/DC(6990)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m

160km/h
Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]
Sumperk X 43,895 0,00 0,00
Sumperk zastivka z 45,700 1,77 1,70
Bludov X 48,980 3,00 2,88
Bludov km 50.1 50,072 1,34 1,29
Bludov lazné z X 52,684 2,40 2,31
AHr Bohutin z X 55,069 2,52 2,42
vl. vkm 56.100 56,106 1,09 1,05
Bartoiov z X 57,347 1,33 1,28
Ruda nad Moravou X 59,335 2,21 2,12
Komnatka z X 62,334 2,97 2,86
Bohdikov X 64,370 2,23 2,14
Raskov z X 66,100 2,01 1,93
HanuSovice Holba z X 68,555 2,56 2,46
HanuSovice X 70,200 2,09 2,01




Parametry: LOKO: Desiro ML AC/DC(6990)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m

160km/h
Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]
HanuSovice X 69,985 0,00 0,00
HanuSovice Holba z X 68,445 1,90 1,83
Raskov z X 66,100 2,42 2,33
Bohdikov X 64,370 1,95 1,87
Komnatka z X 62,234 2,26 2,17
Ruda nad Moravou X 59,335 2,86 2,75
Bartonov z X 57,237 2,29 2,20
vl. vkm 56.100 56,106 1,13 1,09
AHr Bohutin z X 55,027 1,19 1,14
Bludov 1azné z X 52,617 2,51 2,41
Bludov km 50.1 50,007 2,32 2,23
Bludov X 48,900 1,49 1,43
Sumperk zastavka z 45,700 2,78 2,67
Sumperk X 43,825 1,92 1,85

Trat: Olomouc - Uni¢ov

Parametry: LOKO: Desiro ML AC/DC(6990)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m

160km/h
Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]
Olomouc hl.n. X 86,745 0,00 0,00
AHr HluSovice X 104,951 3,30 3,17
HlusSovice z X 106,700 1,88 1,81
Bohunovice X 109,380 2,50 2,40
Starnov z X 111,826 2,36 2,27
Sternberk X 115,926 3,52 3,38
Babice u St. z X 2,600 2,40 2,31
Mladéjovice z X 5,906 291 2,80
Ujezd u UniGova X 10,092 3,46 3,33
Unicov zastavka z X 12,955 2,60 2,50
vl. vkm 13.110 13,159 0,41 0,39
UniCov X 15,107 2,08 2,00




Parametry: LOKO: 460(4602)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m 160km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

Olomouc hl.n. X 86,745 0,00 0,00
AHr HluSovice X 104,951 3,35 3,22
Hlusovice z X 106,700 1,92 1,85
Bohunovice X 109,380 2,54 2,44
Starnov z X 111,826 2,40 2,31
Sternberk X 115,926 3,57 3,43
Babice u St. z X 2,600 2,43 2,34
Mladéjovice z X 5,906 2,89 2,78
Ujezd u Unicova X 10,092 3,47 3,34
Unicov zastavka z X 12,955 2,62 2,52
vl. vkm 13.110 13,159 0,42 0,40
Unicov X 15,107 2,10 2,02

Parametry: LOKO: 471(4710)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m 160km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

Olomouc hl.n. X 86,745 0,00 0,00
AHr HluSovice X 104,951 3,33 3,20
HluSovice z X 106,700 1,92 1,85
Bohunovice X 109,380 2,55 2,45
Starnov z X 111,826 2,41 2,32
Sternberk X 115,926 3,56 3,42
Babice u St. z X 2,600 2,44 2,35
Mladéjovice z X 5,906 2,95 2,84
Ujezd u UniGova X 10,092 3,53 3,39
Unicov zastavka z X 12,955 2,63 2,53
vl. vkm 13.110 13,159 0,44 0,42
Unicov X 15,107 2,09 2,01




Parametry: LOKO: Desiro ML AC/DC(6990)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m

160km/h
Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]
UniCov X 15,007 0,00 0,00
vl. vkm 13.110 13,108 1,87 1,80
Unicov zastavka z X 12,905 0,47 0,45
Ujezd u UniGova X 10,024 2,62 2,52
Mladéjovice z X 5,806 3,45 3,32
Babice u St. z X 2,600 2,83 2,72
Sternberk X 115,826 2,44 2,35
Starnov z X 111,726 3,44 3,31
Bohunovice X 109,280 2,36 2,27
Hlusovice z X 106,600 2,47 2,37
AHr Hlusovice X 104,951 1,80 1,73
Olomouc hl.n. X 86,925 3,47 3,34

Parametry: LOKO: 460(4602)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0om 160km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

Unicov X 15,007 0,00 0,00
vl. vkm 13.110 13,108 1,93 1,86
Unicov zastavka z X 12,905 0,47 0,45
Ujezd u UniGova X 10,024 2,66 2,56
Mladéjovice z X 5,806 3,49 3,36
Babice u St. z X 2,600 2,86 2,75
Sternberk X 115,826 2,48 2,38
Starnov z X 111,726 3,48 3,35
Bohunovice X 109,280 2,39 2,30
Hlusovice z X 106,600 2,51 2,41
AHr HluSovice X 104,951 1,83 1,76
Olomouc hl.n. X 86,925 3,54 3,40




Parametry: LOKO: 471(4710)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0m 160km/h

Tratovy Pravidelna Teoreticka
Bod nazev Zastaveni kilometr jizdni doba jizdni doba
[km] [min] [min]

UniCov X 15,007 0,00 0,00
vl. vkm 13.110 13,108 1,89 1,82
Unicov zastavka z X 12,905 0,47 0,45
Ujezd u Unigova X 10,024 2,67 2,57
Mladéjovice z X 5,806 3,49 3,36
Babice u St. z X 2,600 2,88 2,77
Sternberk X 115,826 2,49 2,39
Starnov z X 111,726 3,47 3,34
Bohunovice X 109,280 2,39 2,30
Hlusovice z X 106,600 2,51 2,41
AHr HluSovice X 104,951 1,83 1,76
Olomouc hl.n. X 86,925 3,52 3,38




Vyznam jednotlivych znacek:

LOKOMOTIVNI VLAKY

VLAKY NAKLADNi DOPRAVY

r

r

VLAKY OSOBNi DOPRAVY

A4

V4

SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace

VYSVETLIVKY KE SLOUPCI 2

VYSVETLIVKY KE SLOUPCUM 1 a 4
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sidlo dirigujiciho dispecera nebo dispozi¢niho vyprav¢€iho na tratich D3

zastavka s jednostrannym nastupi§tém na vicekolejnych tratich
vyznaceni polohy vypravni budovy ; na vicekolejné trati v zastavce s
jednostrannym nastupistém vyznaceni sméru vystupu cestujicich

trat provozovana podle predpisu CD D3
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Bc. Irena Vodi¢kova

Jizdni rad sestavil:
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r A4 b4 r V 4
i ’ SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni ' Zebni potf
List 312 , Stalnl organizace Jen pro sluzebni potrebu
1 2| s Cislo ) . Cislo ) . - o > 1 A 1 1 v i v sak: 4 5
zmény Platiod Opravil I 7meny Plati od Opravil VYSVETLIVKY KE SLOUPCUM 1 a 4 VYSVETLIVKY KE SLOUPCI 2 VLAKY OSOBNI DOPRAVY VLAKY NAKLADNI DOPRAVY LOKOMOTIVNI VLAKY Vyznam jednotlivych znacek:
N Vyh = vyhybna z =zastavka Druh tratového zabezpe&ovaciho zafizeni (ve svislé poloze): =EC, IC, Ex, R, Sp =Nex Y ... =Ly ——+——+— = vlak jede po nespravné koleji A B pobyt krat$i nez pul minuty $ B pra;cvcivnl dtn’); s svatk
g Hr = hradlo z1 = zastavka s jednostrannym nastupi$t&ém na vicekolejnych tratich o o - } pravidelne =Rn idelng - i ) B . ] :zastavul_ej_en pro n’flstup = nedéle a statem uznane svatky ) %Os
s|ss HI = hiask B = vyznateni polohy vypravni budovy : na vicekolejné trati v zastévee s = telefonické dorozumivani =0s = ostatni praviaeine —@—0— = vlak jede po nulté koleji nebo proti ¢ = zastavuje jen pro vystup Je-li tfeba vyjadfit kalendarni dny pouziva se znacek ) s
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Knizni jizdni rad trati 290, 291, 292, 294, 295, 296, 297

Priloha 3

v
N
@ 290 Olomouc - Sumperk < IDSOK ¢
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3633 3730/1 3635 3700/1 4032/3 3637 3702/3 4201 3639 3302/3 2902/3 3641 4042/3 330617 @
& 36 & 36 & 36 & o] 1.2. M & 36 h
Ze stanice Prerov Prerov Bfeclav Trinec Cadca INezamyslice | Cesky *
Tésin
0[Olomouc hi.n. &270.275,301,310 Gl R 436 523(FR 556 631[% 655 732 832 932 1032
5[HluSovice <74 442 529 602 637 701 738 838 938 1038
8|Bohuriovice <74 445 532 605 642 704 741 841 941 1041
10|Starnov ff 74,101 448 535 608 645 707 744 844 944 1044
14| Sternberk €101 454 541 614 6 50 712 750 850 950 1050
17|Babice u Sternberka & 87,101 ¢ 456 543 ¢ 617 653 ¢ 714 753 853 953 1053
20| Mladg&jovice | «87 459 546 620 656 717 756 856 956 10 56
24|Ujezd u Unigova <87 503 551 626 700 722 800 900 1000 1100
27 |Unicov zastavka Jf 82,87 506 e} 553 628 702 725 802 902 1002 1102
29|Unicov <82 o m 509 m 631 705 R 728 805 905 1005 1105
Unigov 82 PR 440 ER 536 633 731 910
33| Troubelice <84 445 541 638 736 915
36| Troubelice zastavka ff <84 X 4 49 x 545 642 740 919
37[Nova Hrade¢na <>84 452 548 6 45 743 922
43|Libina 19 500 < 558 653 751 930
47 [Hrabisin ff ©18 x 506 x 604 659 757 936
52|Novy Malin f <18 513 611 706 804 943
57|Sumperk 291,292,293 &1 o|Pfl 520 2l 618 713 811 950
Do stanice
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3643 3732/3 3305 3645 4209 3734/5 3647 4254/5 3704/5 3649 4211 3706/7 3651
& g & 36 & 6o & g6 & g6
Ze stanice Hranice [Bohumin INezamyslice Staré Nezamyslice Bfeclav  [Nezamyslice
na Mésto u
Moravé Uh. Hrad.
0[Olomouc hl.n. £.270,275,301,310 BRI 1132 1232 K 1308 1332 1352 14 32 R 1453 1532
5|HluSovice ©74 1138 1238 1314 1338 13 58 14 38 14 59 1538
8|Bohuriovice <74 1141 1241 1318 1341 1401 1441 1502 1541
10|Starnov ff 74,101 1144 1244 1321 13 44 14 04 14 44 1505 1544
14| Sternberk <101 1150 12 50 X 1324 13 50 14 10 14 50 R 1508 15 50
17 [Babice u Sternberka }f 87,101 1153 1253 1353 1413 14 53 1553
20 |Mladéjovice | «87 1156 1256 13 56 1416 14 56 15 56
24|Ujezd u Unigova <87 1200 1300 14 00 14 20 1500 16 00
27 |Unicov zastavka Jf 82,87 1202 1302 14 02 14 22 1502 16 02
29|Unicov ¢»82 o 1205 1305 14 05 14 26 1505 16 05
Unicov <82 1110 1310 1410 1510 1610
33| Troubelice <84 1115 1315 1415 1515 1615
36| Troubelice zastavka ff <84 1119 1319 1419 1519 16 19
37|Nova Hradecna <84 1122 1322 14 22 1522 16 22
43|Libina <19 1130 1330 14 30 1530 16 30
47 |Hrabisin <18 1136 1336 14 36 1536 16 36
52|Novy Malin i <18 1143 1343 1443 1543 1643
57 slﬂperk 291,292,293 &1 o 1150 13 50 14 50 1550 16 50
— L) S{ELIEE — —
km Si-DC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 4215 3669 3342/3 3738/9 3653 3708/9 3655 3740/1 3324/5 3657 4054/5 3332/3
b & & 3o & 3
Ze stanice | Bfeclav Prerov \ li Bohumin Prerov
0[Olomouc hl.n. £.270,275,301,310 Bl R 1552 1633 16 52 17 32 1832 19 32 (P 20 32 R 2132 2232
5|HluSovice ©74 1558 16 39 16 58 17 38 18 38 1938 2038 2138 2238
8|Bohuriovice <74 16 01 1642 1701 1741 1841 1941 2041 2141 2241
10|Starnov |t 74,101 16 04 16 45 17 04 17 44 18 44 19 44 2044 2144 2244
14| Sternberk <101 16 10 16 51 1710 17 50 18 50 19 50 20 50 2150 22 50
17|Babice u Sternberka & <»87,101 1612 16 54 1713 17 53 18 53 1953[¢ 2053 { 2153 2253
20 |Mladéjovice | <87 1615 16 57 17 16 17 56 18 56 19 56 20 56 2156 2256
24|Ujezd u Unigova <87 16 20 17 00 17 20 18 00 1900 2000 2100 2200 2300
27 |Unicov zastavka Jf 82,87 16 22 17 02 17 22 18 02 1902 2002 2102 2202 2302
29|Unicov ¢»82 o|X 1625 17 05 1725 18 05 1905 2005|P¥1 2105 R 2205 23 05
Unigov <82 Pz 17 08 1810 1910 mR 2110
33| Troubelice <84 1713 1815 1915 2115
36| Troubelice zastavka ff <84 1717 1819 1919 2119
37|Nova Hradecna <84 17 20 1822 1922 2122
43(Libina «>19 ¢ 1728 1830 1930 ¢ 2130
47|Hrabigin ff <18 % 1734 18 36 1936 % 2136
52(Novy Malin i <18 1741 1843 1943 2143
57|Sumperk 291,292,293 &1 o B 1748 18 50 19 50 B 2150
L Do stﬁnice
B jedevRa®
Bl o71
v
N
€ 290 Sumperk - Olomouc & IDSOK
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3632 3750/1 3634 375213 3710/1| Sp 1632 371312 3636 3771/0 4040/1 3638 3309/8 3640 2046r7] ©
] & 3 & (623 &b 1.2. W & B n
Ze stanice £
0[Sumperk 291,292,293 <1 356 PE 440 538 633 812 910
5|Novy Malin & <18 x 402 x 447 545 640 819 917
10 [Hrabisin ft <18 x 408 x 454 552 647 826 924
14 [Libina <19 413 501 558 654 832 931
20|Novéa Hradeéna <84 x 419 ¢ x 508 605 701 839 938
21|Troubelice zastavka ff <84 x 420 x 510 607 703 841 940
24| Troubelice <>84 424 515 612 708 846 945
28|Unicov ¢»82 o 430 2l 520 617 713 851 950
Unicov <82 437 EE 524 619 6 54 716|% 754 854 954
30|Unicov zastavka Jf «82,87 440 527 559 622 657 719 757 857 957
33|Ujezd u Unigova <87 443 529 602 700 723 800 900 1000
37 |Mladéjovice | «87 447 533 605 704 726 804 904 10 04
40 [Babice u Sternberka B «87,101 4 50 536 608 707 729 807 907 1007
43 [Sternberk <101 453 ¢ 540 613 635 712 733[2¢ 811 911 1011
47|Starnov i 74,101 457 544 617 716 737 815 915 1015
49|Bohurovice ©74 500 547 620 719 742 818 918 1018
52|HluSovice «74 503 550 623 722 745 821 921 1021
57|Olomouc hl.n.é\0270,275,301,3100 509 Rl 556 629 649 728 751 827 927 1027
Do stanice INezamyslice Staré Nezamyslice Prerov Prerov Prerov Prerov INezamyslice
Mésto u
Uh. Hrad.

E jedevXa®
Bl 71



G 290 Sumperk - Olomouc < IDSOK
m|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3714/5 3642 3756/7 3716/7 4218 3644 3758/9 4220 3646 3718/9 4258 3648
] & 3o & 3% & 3®
Ze stanice
0|Sumperk 291,292,293 <1 1110 1310 1410 1510
5|Novy Malin f ©18 117 1317 1417 1517
10 [Hrabisin ff <18 1124 1324 1424 1524
14|Libina 19 1131 1331 14 31 1531
20(Nova Hrade¢na <»84 1138 1338 14 38 1538
21|Troubelice zastavka f <84 1140 1340 1440 1540
24 |Troubelice <84 1145 1345 1445 1545
28[Uni¢ov ©82 o 1150 13 50 14 50 15 50
Unicov <82 10 54 1154 1254 13 54 14 34 14 54
30|Unicov zastavka ff «82,87 10 57 1157 1257 1357 14 37 14 57
33| Ujezd u Uni¢ova <87 1100 12 00 13 00 14 00 14 40 1500
37|Mladé&jovice | <87 1104 1204 13 04 14 04 14 44 1504
40|Babice u Sternberka ff ©87,101 1107 1207 1307 14 07 14 47 1507
43 [Sternberk <101 1"M11 121 1311 R 1333 1411 14 55 1511 1533
47| Starnov It «74,101 1115 1215 1315 1337 1415 14 59 1515 1537
49|Bohuriovice 74 1118 1218 1318 1341 1418 1502 1518 1541
52 |HluSovice <74 1121 1221 1321 1345 14 21 1505 1521 15 45
57|Olomouc hl.n.b0270.275.301,3100 1127 1227 1327 R 13 50 14 27 1511 1527 1550
Do stanice i i i Luhac Staré Breclav INezamyslice | Staré
Mésto u Mésto u
Uh. Hrad. Uh. Hrad.
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak| 3720/1 3650( 3722/3 3772 3760/1 3652 3322/3 4262 3654 3725/4 3763/2 3656 3774/5
& 8 & 8 & & & &
Ze stanice
0|Sumperk 291,292,293 <1 16 10 1810 P 20 11 R 2215
5|Novy Malin ff <18 16 17 1817 2018 x2221
10|Hrabisin B 18 1624 1824 2025 x 2228
14|Libina <19 16 31 18 31 2031 2233
20(Nova Hrade¢na <»84 16 38 18 38 ¢ 2038 ¢ x 2240
21|Troubelice zastavka I <84 16 40 18 40 % 20 40 % x 2242
24 (Troubelice ¢84 16 45 18 45 2045 2246
28[Unigov ©82 o 16 50 18 50 PZ 20 50 R 2251
Uni¢ov <82 15 54 16 54 17 14 17 54 18 54 |22 1954 20 54 2154 R 2254
30|Unicov zastavka ff 82,87 15 57 16 57 1717 17 57 18 57 1957 2057 2157 2257
33|Ujezd u Unigova <87 16 00 17 00 1720 18 00 1900 2000 2100 2200 2300
37|Mladé&jovice | <87 16 04 17 04 17 24 18 04 19 04 2004 2104 2204 23 04
40 [Babice u Sternberka B «87,101 16 07 17 07 1727 18 07 1907 2007 2107 2207 2307
43[Sternberk <101 16 11 171 17 33 1811 1911 20 11 2111 2211 ¢ 231
47|Starnov ff 74,101 16 15 1715 17 37 18 15 1915 2015 2115 2215 2315
49|Bohuriovice 74 16 18 1718 17 41 18 18 1918 2018 2118 2218 2318
52 |HluSovice <74 16 21 1721 17 45 1821 1921 2021 2121 2221 2321
57|Olomouc hl.n. & €270,275,301,310Ffl 0 16 27 17 27 17 50 18 27 1927 1 2027 2127 2227 R 2327
L Do stanice I i [Nezamyslice Prerov Bohumin Prerov Prerov Prerov
jedevRa®
71
@ 291 Zabieh na Moravé - Sumperk & IDSOK
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13002 3841 3831 13004 3801 R 903 13006 3805 Sp 1701 13008 3807 R 909 13010 13012
RD® =RD®
Ze stanice Nezamyslice |Nezamyslice Nezamyslice |Brno hl.n. Nezamyslice |Olomouc Nezamyslice |Brno hl.n.
hl.n.
0[Zabfeh na Moravé & 270 <11 424 516 558 645 718 729 736 8 11|F& 833 844 917 P 929 936 10 44
2|Zabieh na Moravé zastavka 11 X 426 518 600 647 720 738 813|¢ 846 919 R 938 10 46
6|Postielmov O 12 430 521 603 651 725 742 ERE125) 850 924 A 942 10 50
8|Bludov &12 O 432 524 6 06 652 727 3 743 820 3 851 926 D 3 943 1052
Bludov &12 [ 433 525 608 653 728 R 744 821 R 852 927 E ¢ 944 10 52
13|Sumperk 290,293 <¢>1 8/1Ks] 438 530 613 658 733 749 825 857 931 D 949 1057
Do stanice Jesenik Jesenik Jesenik
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3809 13014 3837 13016 3811 Sp 1705 13018 3813 13020 3815 R 905 13022 3817 13024
=RD®
Ze stanice [Nezamyslice Nezamyslice Nezamyslice | Olomouc Nezamyslice Nezamyslice |Brno hl.n. Nezamyslice
hln.
0|Zabfeh na Moravé & 270 <11 117 1136 1212 1243 1316 13 32 1346 1415 14 45 1515 1529 1545 1617 16 52
2|Zabteh na Moravé zastavka <»>11 1119 1138 1214 1245 1318 | 1348 1417 14 47 1517 1547 1619 16 54
6|Postfelmov O 12 1124 1142 1219 1249 1323 13 38 1352 14 22 14 51 1522 1551 16 23 16 58
8|Bludov 12 O 1125 1144 1221 1251 1324 3 1354 14 23 14 53 1523 3 1553 16 25 17 00
Bludov 12 [ 1126 1145 1222 1251 1325 R 1354 14 24 14 53 1524 R 1553 16 25 1701
13|Sumperk 290,293 <1 8/1Ks] 1131 1150 12 26 1256 1330 13 59 1429 14 58 1529 1558 16 30 17 06
Do stanice Zlaté Hory Jesenik
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3819 R 907 13026 3821 13028 3823 Sp 1707 13030 3825 3827 13032 13034 3630 13036
=RDO ] & 6
Ze stanice [Nezamyslice |Brno hl.n. Nezamyslice Nezamyslice |Olomouc Nezamyslice |Nezamyslice Jesenik
hl.n.
0|Zabfeh na Moravé & 270 <11 17 16 17 29 1745 1817 18 46 1917 19 32 1948 2012 2117 2135 2230 2335
2|Zabteh na Moravé zastavka <>11 1718 17 47 1819 18 48 1919 | 1950 2014 2119 x2137 x22 32 %2337
6|Postfelmov O <12 17 23 17 51 1823 18 52 1924 19 38 1954 2019 2124 2141 2236 2341
8|Bludov ¢12 O 1724 $ 17 53 18 25 18 54 1925 $ 19 56 2020 2125 2143 2238 22 36 2343
Bludov &12 [ 1725 R 17 53 18 25 18 54 1926 R 1956 2021 2126 2143 2240 2343
13|Sumperk 290,293 1 O 17 30 17 58 18 31 18 59 1931 2001 20 26 2131 2148 2245 2348
Do stanice Jesenik Mikulovice

jedev®at
viz trat' 292
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G 291 Sumperk - Zabreh na Moravé & IDSOK
m|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13003 3804 3840 13005 Sp 1700 3832 3842 13007 13009 R 902 3834 13011 13013 R 904
=RD® =RD®
Ze stanice Zlaté Hory Jesenik Jesenik
0[Sumperk 290,293 &1 81] 403 455 534 602 630 659 715 757 827 900 9 56
5[Bludov 12 | o 408 500 539 606 3 635 704 719 801 3 832 904 10 00 3
Bludov <12 81] 409 501 540 607 ? 635 704 722 802 ? 832 905 1001 R
7|Postfelmov 01 «12 412 504 543 610 638 707 724 805 835 908 10 04
11(Zabteh na Moravé zastavka <11 x 414 507 545 613 640 710 727 808 838 911 1007
13[Zabieh na Moravé & 270 ©11 o 416 509 547 615 638 642 712 728 810 832 841 914 1010 10 32
Do stanice Nezamyslice Olomouc  |Nezamyslice |Nezamyslice Brno hl.n. | Nezamyslice Brno hl.n.
hl.n.
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3810 13015 13017 3814 13019 3816 13021 Sp 1702 3818 13023 3820 13025 R 906 3822
=RD®®
Ze stanice Zlaté Hory Jesenik
0[Sumperk 290,293 <1 g1] 1027 1058 1156 1227 12 56 1330 1401 1419 14 59 1530 16 03 16 20
5[Bludov ©12 I_O 1032 1102 1200 1232 1300 1335 14 05 3 14 24 1503 1535 16 07 3 16 25
Bludov 12 [g1] 1032 1104 1201 1232 1301 1335 14 06 1427 1505 1535 16 08 R 16 28
7|Postfelmov 01 &12 10 36 1108 1204 1236 13 04 1338 14 09 1431 1508 1539 16 11 16 31
11|Zébteh na Moravé zastavka <11 10 39 "1 1207 1239 1307 1342 1412 14 34 1511 1542 16 14 16 34
13[Zabieh na Moravé & 270 ©11 o 1042 1113 1209 1241 13 09 1345 14 14 14 29 14 36 1512 1544 16 16 16 32 16 37
Do stanice | Nezamyslice Nezamyslice Nezamyslice Olomouc  [Nezamyslice Nezamyslice Brno hl.n.  [Nezamyslice
hl.n.
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13027 Sp 1704 3824 13029 R 908 3826 13031 Sp1706| Sp 1708 3828 13033 3836 3631 13035
RD@® ] ]
Ze stanice Jesenik Jesenik Jesenik Jesenik
0[Sumperk 290,293 <1 g1} 16 56 17 30 18 03 P 1820 ©19 00 2029 2115 2155 2232
5|Bludov «12 | o 17 01 $ 1735 1807| R 18 25 1905 $ 3 2034 2119 2200 2237
Bludov 12 [81] 17 05 R 1735 18 08 A 1828 1905 R 2034 2120 2200 2240 2242
7 [Postfelmov O1 <12 1709 1722 17 39 1811 D 1831 1909|FF 1912 2038 2124 2203 2245
11|Zabfeh na Moravé zastavka <11 17123 | 17 42 1814 E 18 34 1912(3 ? 20 41 x21 27 2206 x22 48
13[Zabieh na Moravé & 270 ©11 o 17 14 E 17 27 17 44 18 16 D 1832 1837 1914 E 1917 20 29 2043 2130 2209 22 50
Do stanice Olomouc [ Nezamyslice Brno hl.n.  [Nezamyslice Olomouc | Nezamyslice Nezamyslice [HanuSovice
hl.n. hl.n.
jedev®at
- viz trat' 292
) 4 - -
@ 292 Sumperk - Mikulovice & IDSOK
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 23651 R 881 23653 3601 3603 3605 23655 3607 R 903 23657 R 883 23607
2.=4R ] ] ] RD® ®| 2.@Rn ®
]
Ze stanice Brno hl.n. Vidnava
0[Sumperk 290,293 <1 8l1] 427 519 558 648
5|Bludov <12 | o 432 524 603 652 3
Bludov <12 g1 434 541 608 655
9(Bludov lazné 01 <12 x 438 x 545 x 612 659
12|Bohutin ff 12,14 x 441 x 548 x 615 702
14 |Bartofiov f ©14 x 443 x 551 x 617 704
16 [Ruda nad Moravou 14 446 554 622 707 744
19 (Komnatka f <14,3 x 449 x 557 x 625 710
21|Bohdikov 3 452 6 00 628 713
23|Raskov Jf 3 454 602 630 715
25|Hanu$ovice Holba ft 3,7 457 604 633 718
27|Hanus$ovice 025,294 &7 o 459 607 635 720 753
Hanus$ovice 025,294 &7 415 505 620 652 804
30|Potudnik ff &7 x 421 x 511 x 626 658 |
33| Jindfichov na Moravé <7 425 515 631 702 813
36(Nové Losiny i <7 x 432 x 522 x 638 709 |
40|Branna <26 439 527 644 714 825
46| Ostruzna <10 448 537 653 726 836
48|Ramzova <10 452 541 657 730 841
54 Horni Lipova <28 503 554 710 74 852
59|Lipova Lazné 295 <28 o 510 717 748 859 949
Lipova Lazné 295 ¢28 513 602 718 752 902 952
61|Lipova Lazné zastavka ff 28,31 x 516 x 605 x 721 755 | 955
63[Jesenik ¢31 520 609 725 759 909 959
Jesenik «31 533 533 611 802 917 935
66(Ceska Ves Jt ¢31,32 | | x 616 808 923
67 |Ceska Ves bazén } ©32 539 539 x 617 810 925
71|Pise¢na 32 545 545 621 816 930 947
72|Hradec-Nové Ves |t €32 | | x 623 819 933
76 |Mikulovice 297 33 o 552 552 628 823 936 954
Do stanice |Zlaté Hory [Ostrava- Zlaté Hory Zlaté Hory |[Ostrava-
Svinov — Svinov
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3609 Sp 1701 23681 R 909 13607 23659 3611 23683 23661 R 885 23613
=RD® @ 2. RO @
Ze stanice Olomouc Brno hl.n.  |Javornik ve Vidnava
hl.n. Slezsku
0[Sumperk 290,293 &1 g 816 10 19
5[Bludov ¢12 J_O 821 P 1024
Bludov <12 gl1] 826 R 1026
9|Bludov lazné f 01 12 830 A 1030
12|Bohutin ff 12,14 833 % D 1033
14 |Bartoiiov ff 14 835 E 10 35
16 [Ruda nad Moravou 14 838 2 850 D 944 1038
19 (Komnatka f 14,3 841 | 1041
21|Bohdikov &3 844 857 1045
23[Raskov I &3 846 | 1047
25|Hanusovice Holba I ©3,7 849 | 10 50
27|Hanus$ovice 025,294 <7 o 851 903 953 10 52
Hanu$ovice 025,294 &7 908 911 10 04 1112 1209
30|Potugnik f &7 | 917 1118 1215
33| Jindfichov na Moravé <7 917 921 10 13 1122 1219
36(Nové Losiny ff &7 [ 928 | 1129 1226
40|Branna <26 934 935 10 25 1136 1233
46| Ostruzna <10 944 944 10 36 1145 1243
48|Ramzova <10 949 10 41 1247
54|Horni Lipova <28 10 01 10 52 1258
59|Lipova Lazné 295 <28 o 1008 10 59 1058 13 05 13 50
Lipova Lazné 295 ©28 10 09 1102 1110 1307 1353
61|Lipova Lazné zastavka Jf <>28,31 ;1013 | 1113 1310 1356
63|Jesenik ¢»31 o 1017 1109 1117 1314 14 00
Jesenik «31 1119 1317 1334
66 |Ceska Ves I 31,32 1125 1323 |
67|Ceska Ves bazén ff 32 1127 1325 1341
71|Pisecna ©32 1132 1330 13 47
72|Hradec-Nova Ves It «32 1135 1333 |
76 |Mikulovice 297 33 o 1138 1336 13 54
Do stanice Zlaté Hory Zlaté Hory Ostrava-
Svinov

B jedev©at
viz trat 291
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6292 Sumperk - Mikulovice

& ¢ IDSOK Mikulovice - Sumperk

m|[SZDC, stétni organizace / CD, a.s. Vlak 23685 3615 23663| Sp 1705 23665 3617 3619 R 905 R 887 23667
] ® ] 0| =RD®| 2.@RO
Ze stanice Olomouc Brno hl.n.
hl.n.
0[Sumperk 290.293 &1 a1] 1246 1431 1512
5[Bludov 12 | o 12 51 3 14 36 1517 3
Bludov <12 l1] 1254 1437 1518 R
9(Bludov lazn& |t O1 «12 1258 1441 1522
12|Bohutin ff 12,14 1301 1444 1525
14|Bartoriov it «14 1303 1447 1528
16|Ruda nad Moravou <>14 1306 1349 1451 1531 1544
19|Komnatka B 14,3 1309 14 54 1534 |
21|Bohdikov ¢3 1312 14 57 1537
23[Raskov I <3 1314 1459 1539 |
25|Hanusovice Holba }t ¢3,7 1317 1502 1542 |
27 |Hanu$ovice 025,294 &7 o 1319 1401 1504 1544 1553
Hanusovice 025,294 <7 1315 1402 1510 16 04 17 11
30 |Potugnik ff 7 1321 1516 | 1717
33|Jindfichov na Moravé «7 1325 1411 15 20 16 13 1721
36[Noveé Losiny f &7 1332 | 1527 | 1728
40|Branna <26 1337 1423 1534 1625 1735
46|Ostruzna 10 1434 1544 16 36 1744
48|Ramzova <10 1440 1548 1641 1748
54 |Horni Lipova <28 1451 1559 1652 17 59
59|Lipové Lazné 295 28 o 1458 16 06 16 59 18 06
Lipova Lazné 295 <28 1500 16 08 17 02 1812
61|Lipova Lazné zastavka i 28,31 | 16 11 | 1815
63 |Jesenik €31 o 1507 16 15 17.09 1819
Jesenik <31 1435 1508 16 29 1734 1821
66 |Ceska Ves I 31,32 1441 | x16 34 1826
67 |Ceska Ves bazén B <32 1443 1513 x16 35 1741 1827
71|Piseéna «32 1448 1519 16 39 17 47 1831
72|Hradec-Nova Ves It 32 14 51 | x16 41 | 1833
76 |Mikulovice 297 <33 o 1454 1527 16 46 17 54 1838
Do stanice Zlaté Hory |Zlaté Hory Ostrava- Zlaté Hory
Svinov
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3621 3623 R 907 3625 23669 Sp 1707 3627 3629 23671 3631
] 0| =RD@ ] ] ] ]
Ze stanice Brno hl.n. Olomouc
hl.n.
0[Sumperk 290,293 <1 16 34 1712 1834 2015 2138 2232
5[Bludov &12 | o 16 38 1717 3 18 40 3 2021 2143 2237
Bludov <12 16 38 1718 18 40 R 2022 2145 2240
9(Bludov lazn& ff O1 «12 1642 1722 1844 2026 2149 2244
12|Bohutin i 12,14 16 45 1725 1847 2029 2152 2247
14|Bartoriov it «14 16 48 1728 18 50 20 31 2154 2249
16 |Ruda nad Moravou <14 16 51 1731 17 44 18 53 19 49 2034 2157 2252
19|Komnatka B 14,3 x16 54 x17 34 18 56 | %20 37 %22 00 x22 55
21|Bohdikov 3 16 57 1737 18 59 %20 40 x22 03 x22 58
23|Raskov I @3 %16 59 x17 39 1901 | %20 42 %22 05 %23 00
25|Hanus$ovice Holba ff 3,7 x17 02 x17 42 1903 | %20 45 %22 08 %23 03
27 |Hanu$ovice 025,294 &7 o 1704 1744 17 53 19 06 2001 20 47 22 10 2305
Hanus$ovice 025,294 &7 18 04 1909 2002 2220
30| Potugnik f &7 | 1915 | x22 26
33| Jindfichov na Moravé <7 18 13 1919 2011 2230
36 [Nové Losiny ff &7 [ 1926 | x22 37
40|Branna <26 1825 1932 2023 2243
46| Ostruzna «10 18 36 1941 2034 2252
48|Ramzova 10 1841 1945 20 40 2256
54|Horni Lipova <28 18 52 1956 20 51 2307
59 |Lipova Lazné 295 <28 o 18 59 2003 20 58 2314
Lipova Lazné 295 <28 19 02 2004 2100 2315
61 |Lipova Lazné zastavka ff «28,31 2007 | 2318
63 |Jesenik <31 o 19 09 2011 2107 2322
Jesenik «31 2014 2108
66|Ceska Ves Jt <31,32 2019 |
67 [Ceska Ves bazén B ©32 2020 2113
71|Piseéna «32 2027 2119
72|Hradec-Nova Ves ft ©32 2029 |
76 |Mikulovice 297 <33 o 2034 2127
Do stanice Zlaté Hory
viz trat 291
€ 292 Mikulovice - Sumperk & < IDSOK Mikulovice - Sumperk
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3600 3602 23650 3604 Sp 1700 23652 3606 23654 R 902 23656 3608
] ©| =RDO ]
Ze stanice Zlaté Hory Zlaté Hory Zlaté Hory Zlaté Hory
0[Mikulovice 297 ¢33 512 630 R 721
4|Hradec-Nova Ves f «32 | x 517 x 635 x 726
5|Pisetna «32 447 521 639 730
9|Ceska Ves bazén It «32 453 x 525 x 643 x 734
10|Ceska Ves | «31,32 455 x 527 x 645 x 736
13| Jesenik €31 o 459 532 650 741
Jesenik <31 355 502 538 652|% 743
15|Lipova Lazné zastavka f <28,31 x 357 506 x 540 | 745
17|Lipova Lazné 295 <28 402 510 545 659 750
Lipova Lazné 295 <28 406 516 546 700 751
22|Horni Lipova <28 413 554 709 758
28|Ramzova 10 424 605 720 810
30|Ostruzna <10 429 538 610 724 814
36 |Branna <26 439 547 620 734 825
40{Nové Losiny |t 7 x 445 | x 626 | 831
43|Jindfichov na Moravé <7 450 558 631 745 836
46 [Potucnik &7 x 454 | x 635 | 840
49|Hanusovice 025,294 <7 o 500 607 641 754 846
Hanusovice 025,294 <7 343 434 504 609 655 806 905
51|Hanusovice Holba }f 3,7 345 4 36 506 | x 657 x 907
53 |Raskov I 3 347 438 508 x 659 x 909
55|Bohdikov «3 350 441 511 615 702 912
57 |Komfatka Jt «14,3 352 443 513 | x 704 x 914
60|Ruda nad Moravou <14 356 447 517 621 708 816 918
62 |Bartoriov t «14 358 449 519 x 710 x 920
64 Bohutin B ©12,14 401 452 522 x 713 x 923
67 Bludov lazné fr 01 <12 404 455 525 x 716 x 926
71|Bludov €12 o 408 459 529 3 720 3 930
Bludov &12 409 500 529 R 721 R 930
76| Sumperk 290,293 <1 8/1Ke] 414 505 534 726 935
Do stanice Olomouc Brno hl.n.
hl.n.

viz trat' 291
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viz trat 291
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292 Mikulovice - Sumperk & & IDSOK Mikulovice - Sumperk
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak R 880 23658 R 904 23682 3610 23608 23660 3612 23610 23684 3614 R 882
2. @RMO ®| =RD@ i) ® ® ) 2.=4R
]
Ze stanice | Ostrava- Zlaté Hory Ostrava-
Svinov Svinov.
0|Mikulovice 297 <33 806 828 10 30 12 06
4|Hradec-Nova Ves It «32 | 833 1035 |
5|Pisecna <»32 815 837 1039 1215
9[Ceska Ves bazén I ©32 820 841 1043 1220
10|Ceska Ves It 31,32 | 843 10 45 |
13|Jesenik <31 o 828 848 1050 1228
Jesenik «31 852 1018 1053 1124
15|Lipova Lazné zastavka i 28,31 | x10 21 1055 x1127
17|Lipova Lazné 295 <28 o 859 1025 1100 1131
Lipova Lazné 295 <28 900 1028 1103 1134
22|Horni Lipova 28 909 1110
28|Ramzova <10 920 1122
30|Ostruzna <10 924 951 1126 1224
36|Branna ©26 934 1001 1136 1234
40([Nové Losiny i &7 | 10 08 1143 1240
43|Jindfichov na Moravé <7 945 1013 1148 1246
46| Potuénik i <7 | 1017 1151 1249
49|HanuSovice 025,294 &7 o 954 1023 1157 1255
Hanus$ovice 025,294 &7 10 06 1038 12 06 1305
51|Hanusovice Holba f 3,7 10 40 %12 08 1307
53|Raskov i &3 10 42 x12 10 1309
55|Bohdikov 3 1045 1213 1313
57 |Komiatka ff 14,3 1047 x12 15 1315
60|Ruda nad Moravou <14 10 16 10 51 1219 1319
62|Bartofiov f ©14 1053 x12 21 1321
64|Bohutin ff ©12,14 10 56 x12 24 1324
67|Bludov lazné f O1 12 1059 x1227 1327
71|Bludov 12 o § 1103 1231 1331
Bludov <12 R 1103 1232 1335
76| Sumperk 290,293 «1 il o 1108 1237 13 40
— Do stanice — Brno hl.n. Vidnava Vidnava
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak Sp 1702 23686 3616 23662 23614 3618 R 906 3620 Sp 1704 23666 R 884 3622 R 908
) ® =RDA ] 2. @R ] RD®
Ze stanice |Zlaté Hory Zlaté Hory |Ostrava-
Svinov
0|Mikulovice 297 <33 1235 1529 16 06
4|Hradec-Nova Ves Jf ©32 1534 | P
5[Pisetna <32 1241 1538 16 15 R
9[Ceska Ves bazén f 32 1247 1542 [ A
10|Ceska Ves I 31,32 1249 1544 | D
13| Jesenik 31 o 1253 1549 16 27 E
Jesenik 31 1256 14 01 1413 14 52 'E 1542 1558 D 1652
15|Lipova Lazné zastavka B «28,31 13 00 14 03 1416 | 3 1546 16 00 |
17 [Lipova Lazné 295 <28 13 04 14 08 14 20 14 59 15 50 16 05 16 59
Lipova Lazné 295 &28 13 05 1410 1423 1500 15 51 1610 17 00
22(Horni Lipova 28 1417 1509 % 1559 1617 17 09
28|Ramzova <10 14 29 1520 1610 1629 1720
30|Ostruzna <10 1327 14 34 1524 b 1615 16 36 1724
36|Branna <26 1337 13 59 14 44 1534 16 26 16 46 17 34
40({Nové Losiny ff &7 | 1405 1451 | | 16 53 |
43| Jindfichov na Moravé &7 13 47 1411 14 56 1545 16 37 16 58 17 45
46| Potliénik f 7 | 1414 14 59 | | 1701 |
49|Hanu$ovice 025,294 &7 o 13 56 1421 15 05 1554 16 46 17 07 17 54
Hanus$ovice 025,294 &7 13 58 14 38 15 30 16 06 16 38 16 51 17 30 18 06
51|Hanu$ovice Holba ff 3,7 14 40 1532 16 40 17 32
53|Raskov i 3 14 42 15 34 16 42 x17 34
55|Bohdikov «3 14 05 14 45 15637 16 45 16 58 17 37
57 |Komiatka f <14,3 14 47 15 39 16 47 x17 39
60 |Ruda nad Moravou <14 1411 14 51 15 44 16 16 16 51 17 03 17 44 18 16
62|Bartofiov f ©14 14 53 15 46 16 54 x17 46
64 |Bohutin f 12,14 14 56 15 49 16 57 x17 49
67 |Bludov lazné f O1 <12 14 59 15652 16 59 x17 52
71[Bludov ©12 o 3 1503 1552 3 17 03 3 17 52 3
Bludov <12 R 1503 1553 R 1705|F8 1753 ?
76| Sumperk 290,293 <1 8/1Ks] 1508 16 02 17 10 18 02
Do stanice | Olomouc Vidnava Brno hl.n. Olomouc Brno hl.n.
— hl_.n. — — _ — _in. _
km SE)C, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3624 Sp 1706 23670 3626 23672 Sp 1708 23674 3628 R 886 3630 23676
o [} @ ] 2.=4R &30 @
jin]
Ze stanice Zlaté Hory Zlaté Hory Ostrava- Zlaté Hory
Svinov.
0|Mikulovice 297 <33 1712 17 55 1918 2018 2130
4|Hradec-Nova Ves ff ©32 x17 17 x18 00 x19 23 | 2135
5[Pisena ¢32 17 21 18 04 1927 20 26 2139
9|Ceska Ves bazén | <32 x17 25 x18 08 x19 31 20 31 2143
10|Ceska Ves I ¢31,32 x17 27 x18 10 x19 33 2145
13| Jesenik <31 o 1732 18 15 1938 2038 2150
Jesenik 31 B 1743 18 01 P 1853 1940 2110 2151
15|Lipova Lazné zastavka f <28,31 17 47 %18 03 18 55 x19 42 2114 x21 55
17|Lipova Lazné 295 <»28 o 17 50 18 08 19 00 1947 2118 2159
Lipové Lazné 295 <28 17 51 1812 1901 1947 2119
22(Horni Lipova <28 18 00 1819 19 09 1957 |
28|Ramzova 10 1812 18 31 1919 2009
30|Ostruzna <10 18 16 18 37 1923 2013 2141
36|Branna <26 18 26 18 47 19 33 2024 2151
40([Nové Losiny | &7 | x18 53 | %20 30 2157
43| Jindfichov na Moravé &7 18 37 18 58 1943 2035 2201
46 [Potucnik fF 7 | x19 02 | %20 39 2206
49|Hanu$ovice 025,294 &7 o 18 46 1908 19 52 2045 2211
Hanus$ovice 025,294 &7 18 40 18 47 1914 2001 20 54 2212
51|Hanu$ovice Holba ft 3,7 18 42 1916 20 56 2214
53|Raskov ff &3 x18 44 x19 18 %20 58 2216
55|Bohdikov «3 18 47 18 53 1921 2007 2101 2218
57 |Komiatka ft <14,3 x18 49 x19 23 %2103 2221
60 |Ruda nad Moravou <14 18 52 18 59 1927 2013 2107 2224
62 |Bartofiov f 14 x18 55 x19 29 %2109 2227
64|Bohutin f 12,14 x18 58 x19 32 x2112 2229
67 |Bludov lazné f O1 <12 x19 00 x19 35 x21 15 2232
71|Bludov €12 o 1904[5 3 19 39 g 3 2119 2236
Bludov &12 1906[F8 ¢ 1939 2SI 2120 2238
76| Sumperk 290,293 &1 Bl o 1910 1944 2125 2243
Do stanice Zabreh na Olomouc
L Moravé hl.n.
PH jedev®at
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294 HanusSovice - Staré Mésto pod Snéznikem a zpét & IDSOK
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13650 13652 13654 13656 13658 13660 13664 13666 13668 13670 13672 13674 13676 13678 13680
@ @ @ @ @ @
0|HanuS$ovice 025,292 <7 509 609 656 800 910 1000 1200 1310 14 04 1507 1559 17 09 17 57 1912 2004
2|Hanusovice zastavka f &7 x 513 x 613 x 700 x 804 x 914 x10 04 x12 04 x13 14 x14 08 x15 11 x16 03 x17 13 x18 01 x1916| x2008
6|Vysoke Zibfidovice ff &7 x 518 x 618 x 705 x 809 x 919 x10 09 x12 09 x13 19 x14 13 x1516 x16 08 x17 18 x18 06 x1921 x20 13
9|Chrastice ff ©8 x 524 x 624 x 711 x 815 x 925 x10 15 x12 15 x13 25 x14 19 x15 22 x16 14 x17 24 x18 12 x19 27 x20 19
11|Staré Mésto pod Snéznikem <8 [} 528 628 715 8 19 929 10 19 1219 13 29 14 23 15 26 16 18 17 28 18 16 19 31 2023
km[SZDC, statni organizace / €D, a.s. Vlak 13651 13653 13655 13657 13659 13661 13663 13667 13669 13671 13673 13675 13677 13679 13681 13683
@ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @
0|Staré Mésto pod Snéznikem <8 443 544 631 725 843 933 1050 1242 1337 14 42 1537 16 29 1731 1819 1937 2033
2(Chrastice f <8 x 447 x 548 x 635 x 729 x 847 x 937 x10 54 x12 46 x13 41 x14 46 x1541 x16 33 x17 35 x18 23 x19 41 x20 37
5(Vysokeé Zibfidovice ff <7 x 452| x 553 x640| x 734 x852| x 942 x1059| x1251| x1346| x1451| x1546 x1638| x1740| x1828| x1946| x2042
9|Hanu$ovice zastavka ff &7 x 458 x 559 X 646 x 740 x 858 x 948 x11 05 x12 57 %13 52 x14 57 x15 52 x16 44 x17 46 x18 34 x19 52 %20 48
11|Hanu$ovice 025,292 &7 O 502 6 03 6 50 7 44 9 02 9 52 1109 13 01 13 56 1501 15 56 16 48 17 50 18 38 19 56 20 52
. e 3 w s
@ 295 Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku & IDSOK
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 23602 13600 23604 13604 13606 13608 23608 13630 23610 13632
Ze stanice Jesenik Jesenik
0|Lipova Lazné 292 ©28 403 512 613 703 752 905 1028 1134
3|Lipova Lazné jeskyné it <>28 x 408 x 516 x 617 x 707 X 756 x 909 1032 x1138
10(Vapenna 35,36 417 530 628 718 807 920 1043 1149
13|Zulova ¢36 423 536 637 728 813 928 10 49 1155
15| Tomikovice f ©36 x 426 x 539 x 640 x 731 x 816 x 931 10 52 x11 58
17 |Kobyla nad Vidnavkou f <36,37 x 429 x 542 X 643 x 734 x 820 x 934 1055 x12 01
20|Velka Kra$ 296 <37 o 434 547 648 739 824 939 1100 12 06
Velka Kras 296 <37 454 548 649 740 825 940 1101 1118 1207 1225
24 |Horni Hefmanice 37 x 552 x 744 x 830 x 944 x11 22 x12 29
26 |Bernartice u Javornika f 37 x 556 x 748 x 833 x 948 x11 26 x12 33
31|Javornik ve Slezsku <39 o 602 754 839 954 1132 1239
Do stanice | Vidnava Vidnava Vidnava Vidnava
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13610 23614 13612 23616 13634 23618 13636 23620 13614 23622 13616
Ze stanice Jesenik
0|Lipova Lazné 292 <28 1309 1423 1503 16 14 17 04 18 16 1903 2006 2124
3|Lipova Lazné jeskyné ff <28 x1313 x14 27 x15 07 x16 18 x17 08 %18 20 x19 07 %20 10 x2128
10|Vapenna 35,36 1324 14 41 1518 16 29 1719 18 31 1918 2021 2139
13|Zulova <36 13 30 14 47 1528 16 35 17 26 1840 1924 2030 2145
15| Tomikovice ff <36 x13 33 x14 50 x15 31 x16 38 x17 29 x18 43 x19 27 %20 33 x2148
17 [Kobyla nad Vidnavkou § «36,37 x13 36 x14 53 x15 34 x16 41 x17 32 x18 46 x19 30 x20 36 %2151
20|Velka Kra$ 296 <37 o 1341 14 58 1539 16 46 1737 18 51 1935 2041 2156
Velka Kras 296 <37 1342 14 59 15 40 1647(R 1704 17 38 17 55 18 52 1936 2042 2157
24|Horni Hefmanice f ©37 x13 46 x15 44 x17 08 x17 59 x19 40 %22 01
26 |Bernartice u Javornika ff ©37 x13 50 x15 48 x17 12 x18 03 x19 44 x22 05
31|Javornik ve Slezsku <39 o 13 55 15 54 R 1718 18 09 19 50 2211
Do stanice Vidnava Vidnava Vidnava Vidnava Vidnava
) . 7 3 v
€ 295 Javornik ve Slezsku - Lipova Lazné & IDSOK
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13601 23601 23603 13603 23605 13605 13631 23607 13607 13609 13633 23613
Ze stanice Vidnava Vidnava Vidnava Vidnava Vidnava
0|Javornik ve Slezsku <39 401 609 808 844 1007 1210 1243
5|Bernartice u Javornika i ©37 x 406 x 614 x 813 x 849 x10 12 x12 15 x12 48
7|Horni Hefmanice g ©37 x 410 x 618 x 817 x 853 x10 16 x1219 x12 52
11|Velka Kra$ 296 <»>37 o 415 432 510 623 714 822 858 915 1021 1224 1257 1314
Velka Kras 296 <37 435 511 624 715 826 916 1022 1225 1316
14 |Kobyla nad Vidnavkou g <36,37 x 439 x 515 x 628 x 719 x 830 x 920 x10 27 x12 29 x13 20
16 | Tomikovice f ©36 X 443 x 519 x 632 x 723 x 834 X 924 x10 30 x12 33 x13 24
18|Zulova <36 447 523 636 727 838 928 1034 1237 1330
21|Vapenna «35,36 453 529 642 733 844 934 1043 1243 1336
28 |Lipova Lazné jeskyné ft <>28 x 503 x 539 x 652 x 743 x 854 x 944 x10 53 x12 53 x13 46
31|Lipova Lazné 292 <28 §o 508 544 657 748 858 949 1058 1257 13 50
Do stanice Jesenik Jesenik Jesenik
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13611 23615 13613 13621 13615 13617 23621 13619 23623
Ze stanice Vidnava Vidnava Vidnava Vidnava
0|Javornik ve Slezsku <39 14 07 16 06 X 1721 1812 2002
5|Bernartice u Javornika <37 x14 12 x16 11 x17 26 x18 17 %20 07
7 |Horni Hefmanice ff ©37 x14 16 x16 15 x17 30 x18 21 x20 11
11[Velka Kra$ 296 <»37 o 1421 1514 16 20 % 1710 1735 18 26 1909 2016 2118
Velka Kra$ 296 <37 14 22 1515 16 21 1711 17 38 1827 1910 2017 2119
14 [Kobyla nad Vidnavkou § ©36,37 x14 26 x15 19 x16 25 x17 15 x17 42 x18 31 x19 14 %20 21 %2123
16| Tomikovice f 36 x14 30 x15 23 %16 29 x17 19 x17 46 %18 35 %1918 %20 25 %2127
18|Zulova <36 14 34 1527 16 37 17 26 17 50 1839 1925 2029 2131
21|Vapenna «35,36 14 40 1533 1643 ¢ 17 32 17 56 1845 1931 2035 2140
28 |Lipova Lazné jeskyné it <28 x14 50 x1543 x16 53 { x1742 x18 06 x18 55 x19 41 %20 45 %2150
31|Lipova Lazné 292 <28 § O 14 54 1548 16 57 E 1747|1810 18 59 1945 2049 2155
Do stanice
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296 Velka Kras - Vidnava a zpét & IDSOK
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 23600 23602 23604 23606 23608 23610 23612 23614 23616 23618 23620 23622
Ze stanice Lipova Lipova Jesenik Jesenik Jesenik Lipova Lipova Lipova Lipova
Lazné Lazné Lazné Lazné Lazné Lazné
0|Velka Kras 295 <37 417 454 649 900 1101 1207 1259 14 59 16 47 17 38 18 52 2042
2|Velka Kra$ zastavka ff <37 x 420 x 457 x 652 x 903 x11 04 x1210 x13 02 x15 02 x16 50 x17 41 x18 55 %20 45
4|Vidnava f <37 o 4 23 500 6 55 9 06 1107 1213 13 05 15 05 16 53 17 44 18 58 20 48
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 23601 23603 23605 23607 23609 23611 23613 23615 23617 13621 23619 23621 23623
0|Vidnava }f ©37 427 505 709 910 1110 1216 1309 1509 16 56 1705(R 1747 1902 2113
2|Velka Kra$ zastavka ff <37 x 430 x 508 x 712 x 913 x1113 x1219 x1312 x1512 x1659| ¢ x1708|{ x1750 x19 05 x2116
4|Velka Kra$ 295 <37 o 432 510 714 915 1116 1222 13 14 1514 17 02 17 10X 17 53 1909 2118
Do stanice | Lipova Lipova Lipova Jesenik Jesenik Lipova Lipova Lipova Lipova
Lazné Lazné Lazné Lazné Lazné Lazné Lazné
jedev@®at
. . - e v
297 Mikulov
km|CD, a.s. Vlak 23651 23653 23657 23659 23661 23663 Sp 1705 23687 23689 23667 23669
@ @ @ @ @ ]
Ze stanice Hanudovice [HanuSovice |Jesenik Jesenik Hanugovice [Jesenik Olomouc Hanugovice [HanuSovice
hl.n.
0|Mikulovice 292 554 630 938 1141 1338 14 55 1531 16 08 1713 18 40 20 36
4 |Ondfejovice i x 601 x 637 x09 45 x1148 x1345 x15 02 x15 38 x16 15 x17 20 x18 47 %20 43
6|Ondfejovice zastavka g x 603 x 639 x09 47 x11 52 x13 47 x15 04 x15 40 x16 17 x17 22 x18 49 %20 45
9|Zlaté Hory §t o 609 644 09 52 1155 13 52 15 09 15 46 16 22 17 27 18 54 20 50
km|[CD, as. Vlak Sp 1700 23652 23654 23656 23660 Sp 1702 23664 23666 23668 23688 23672 23674 23676
@ @ @ @ @ @
0(Zlaté Hory 423 456 614 705 1013 1218 1355 1512 1549 16 55 17 32 1901 2109
3|Ondfejovice zastavka B x 428 x 501 x 619 x 710 %1018 x12 22 x14 00 x1517 x15 54 17 00 x17 37 x19 06 %2114
5|Ondfejovice x 430 x 503 x 621 x 712 %10 20 x12 24 x14 02 x1519 x15 56 17 02 x17 39 x19 08 %2116
9|Mikulovice 292 o 438 511 629 720 1028 1233 14 10 1527 16 04 1710 17 47 1916 2124
Do stanice |Olomouc  |HanuSovice |Jesenik Hanugovice |HanuSovice Olomouc  [Jesenik Hanugovice Jesenik Hanudovice [Lipova
hl.n. hl.n. Lazné

962

162



Obéhy souprav

Piiloha 4

Jen pro sluzebni potfebu

List 311

SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace

UPCI 2 LAKY OSOf VLAK

©O 4%

Krnov - Sumperk
8 9 10 1 12

[ )

Blatowkm 50,1 o
Bladow B I

Sk msiia

=522,

Sumperk a

-
3015

i s

(e

130

P e——

[ U

O
Bladow H

Sumper H

=

L

=3

e
o]
i

ceiavl Be Irena Vodickova

24




List 312 SPRAVA ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTY, statni organizace Jen pro sluzebni potfebu

VLAKY NAKLADNI DOPY OTIVNI WLAKY

iiia ot st 1 VYSVETLIVKY KE SLOUPCI 2 VLAKY OSOBNI BC

0 24
f— S N P— "
p— c— "
Wstaré Mesio p.snez 1 pSnss we
Wipitime povd Lzt w
e R W v 1 0 ) I £
Vg R e

IS o
Blavomik ve Slezsku't= 1

Velka Kras - Vidnava,

el 28 ¥ 79 T 1 T T T
B Velka Krs
1] M@n NBE 3 iRNNE AREN mwm | _ _
idun aotfe. e I | “

Siaia 1 T 1 T T I

Zlaté Hory - Mikulovice

mi I 8 Hory

! g P! 5./ NBC AR &R ot s

I feaedEe  JERERRT s RRa il L aRED L O RS 7 R R e ERa P

O L 4 ¥ 7 2% "

I
1 12 18 14 15 16 22 23 24




Obsazeni koleji stanice Olomouc hl. n. - GVD 2008/2009

Sk

0 GYD 2002008 Olomouc hln. 1

&

Poznimiy K abesmen’ B |

W-visk Zeka 0 minut W - A8k nE

Ialadni cstiani doba pro vsky BN MG, SC, BN, Ex 0 miod, ulskd B, 3p, O 5 minud
i i dobs pro Eelﬁmﬁ'ﬁﬂ'ﬁ' o Ll min

BFIAD] 07 sk fabd e any podet minot

16 |ci- pramdety viezd na ohaszenou ok

ObSETANIT - ok

E=iectsdn 306000299, L =jede o 1.5d0 784
et ezl ve WAk
20 5 - aMnOvans mankuiscs na uiEenol Hols) pro B Z6ioh, 22 oro 1 T8oh.

W—

| = B1131 |

5|

N
1

14
s

SEPER

Priloha 5

1

e

B ‘ a
= 1 ¢ 10Tra3s EITER
3o 1 1 | 13701 1 ; 1 JO5
] 2-". : 4 SAklCe (BI8S1,080 |7 ! R@asli.m i
i A8 &l Do 030551
: 13752 | | 355,79 | Yo 137055, S Ry 13753
A | s[Ed ! |- : BE@D) : | I[ERes’ 2 P
& i Exmeisiar 1 YhEva | Wihare - micus | En #CMermze | SrEE
) 1440 @-® IS | &45 | 470 | 52 S yon | 442
' L e E G Ao Smret o4 ! 20 ! | BNl Efs ENEF! B i
Siesia | Amicus Skoeakia wibcelat 4053 Whava | Excelsior i 2R
AN 1 471 425 [ il 1 441 |
3 [ M | 5! o oz ! i U ! 7 y 09
Fnkmm'mm: -(EI5405] Fodtovn exepres 1 o panacekldi- |1}
E(and - % ETa B i l 1B 14001 A st
i & A | ; | - — : | 1 b o s _8-31 : 3
] ] ] Ll - t
| | | | * ® 3600 Cear ez | ®iaa | =0
% i [l 1 5! BE L
a + + = I ] s a
: : ! | 1 S4000 14003
) - ' | | - o ,
A 1 list &4 479028530818 42511 5 2dfi- 12 447 13 a0 S0 qaE13 441 -12 LF0-A0(E05-309 115 42611 4 20013 5 EMLE SBT7 44243 g

B aky jedouc na trat 270
[ wlakey jedouci na traki 301
[ wlatey jecdouci na trati 299
B vlaky jedsuct pa trats 310
B <lky jedousi na ras 275



£ GVD 20002009 Olomouc hln, 7 ] g 1 1 12
SF SRR et 1S [TOOATOS el 14 5 P 'lﬁ% 22 vezy na O £ W AN Al 205 | udmv|inu M5 i
! [ Rl ! !
B ! ISAU 5 odsiavk 12 E 40420977 odefmvi 125 ! BOA0 oebm 22
= i i (Eransamnes dmme 22 4 i R ] !
SLK] I I i 1 )t B costai 223 13710-(6) o1 zxusn,am
74 7 | ' i | 13717 (5115150
12 EEETE ] | | 1
! pak 5 kolej 1 1 1
12 oz s 93 _\' | : ! L () lopeni 13721
5l
R Oy iz | 326
stz gt 2 _
10 —riq deaf ! Br 3
1 1
I8 LA 1629 00544 88) | A1 MO%
o BB ] : | || i—
T I B
13702 : 213711 B3 | “yae | g3 T E U IR E A
5 g[ Woc  Eites pm [1 2 FLOc(E st 0e | W.oc 1
| | B 302 '
wsat | edfEn PaEm 35250
, 7l a 1 1[ W 5[B51 2050 (6 3
NI 56 Pendoling Ex Beskrd | 4G Huink scmnmrn Etlan Perner |
o2 1500 141 146 1
2?-8 M I ] L . ':-.4 | -_.,.ﬂ i
Matelk S SC Pondodine YEaan fBoheme H i
51 Enll 3755 NN RIS £43 H02 2309 i 1306
AL N | 9 o Gl h 1 | El 2 4 o [ 5 [l ;z
I | 10n 515@@ Ext MoiiT Friksl 4«00 pony EGFEn
=a04) . e 713 &7 ¥ i sl 2 04
L] 55 ki | i B - 1My [T 1l AT e i] 1l gl n
el " i r | ’) (B Y (T - I | 0
3m1| U Yaans 5" ogi 12! D333 05" Pz | za0a" '-‘931 e
5 N 1 T8 G T 1] [ I 7l Wi o 1[HEn 7 oS
. £ , ) 4 ] ot
"o a0’ 00 {i007 Y 120" S 140 %m0 14013 S14012 14015
7 | 5" L6 Bl | 1 i | A sl £l
Pleliz | S0 B fadl R EAE GAE 5 Gl SEET 5 LD 1207 P8 g TORAIZET 14340 MEM |

. wlalesy sedews na wan 270
I:‘ wlakey jedouct na trats 201
[ wlakey jedouci na trat: 290
. wlaky jedowsi na wan 310
[ vty jedoncd na tran 275

5296 6270
w112



1 GVD M08 2009 ﬂlnmnur: hil.m

2 15 15 17 1
SK A wiztavine 205 4595 : 25 (5) B399 843 20021 B4T 1803 2:083 B43 043 843 : EeBE postavt S0 S VTR B
[ 01541 ETE 4 702M 35 chiede a prastad | | -0 2043 841, 2l i
| a1 Bl gsn ! | ()t TFOERTO ot 19 5| i AN cbat 73 i
G / EITEI el e 22 1 | T1o.2e020 viEinaviensa ’ ke ¢
| G333 ootavk 22 5 i | | O | | | i
v i Wgut zldaﬁéﬁ’ g 3621 5 mm‘iwﬂ TS L, I.l’.peim | E:Ev@-EmT!?E | ! '
1 | | l @ 'FB’.I'iib&ﬂ'Cﬂ‘ i | BDAE1Z oomavE 22 i | 3242 B ko) EIRRERDdn 17 S0hod pak 53 anle)
| 1 & ] 1 1 1
12 B Iopen 13721 | I !

2530

i 707
1

w

P 1401a umz"
| B

Tz Lecd danéceh
a4 TEY

4016 14013
| cElR

EC Hogizan
121
| E
Heatdten | BGkodilan

7TLEE 9

4I6__. "

Gelin
74

120 |

3
%375 "

N
Eloie 1amzd”
|6 [l

703

1; llst .3 526 BB

B sy ecdouct na trati 270
[ “laky jedos na wan 301
[ wlaky jedoued ra et 290
. wlaky jedonc) ne trah 310
B viskcy jedoud na lraty 275

11540 13 a0

rora §17-6 1210

i

Taga 1200

209 5254

B S26.6 6289 1M1.T7 S1&E 15026

| 711942 14240 1285 7038 15407 13



0 GYD 20062009 Ol bln,

19

B iy e cdoucd ns tras 270
H wlaky jedeus| na waa 301
I:l laky jedeusi na tran 290
. wlaky jedouc na tran 310
B viaky jedoucd na trati 275

A N s} 23 4
= BZE G adaled 205 | 36253703 spak 56 kol po 23 had odelavi: 205 f | 909y L020 (T)-(Thet STED ozt 24
TH2H-H4 2023 B3 a0 @fmap} e | i | | I 42320047 oolatat 24 5
i | i | i i 1
L E23r3300 oostavl 24 5 E"IJI'B1.E cedzinut 22 4 i TOAFCS eofztavt 22 5 EETANE4E colstavit 73 i i i
37 ¢ MIED celsinvt 24 5 mnmﬂﬁds | | | B1SE02 odzievk 24 J | | |
Z 11_&:&15“.-{58 h:i!|5m i | i B15HE0R ad=tevt 220 i i i
i 1704 adstan S6 kokey Fl4 T 48 |etie-) S10ET1A it Hok| |
| |_ | | | | 13 1 | 00 Cskini ra topeni
1435 taperi | = [ - ! _/ =auprava 61502 2 S350
|2 = L . " | - = | 8 B ¥ : i
s 1ae | Paseg 829 LEx] | 09 3509 |
ip D ! 8 ' 2 - = | :
RIEI05 i 1 843,010,543 MEEEEED
4054 4261 | 3549
E| 9 7 i E]
’ A A ] _— zh—_o 2 " .
 r (B e 6 3627 ¥k28 17N M3 42508 i
" -_ o[ wdc 1] T 1 | af ™ B 0 [BelEl 208, 3 i
o B 1 ' o — ; T 514,651 050 | T W SATTTOE T =
1704 3761 A4 W25 708 816 14032 3623 e ok || R T
| 5| | icmmm, | N | AN | c DS | 4w
* Hrechatan G Fenduiine 07 g EISENE. Ex Puartgs 19 T 70E Ex Bz jede 3112, Mol Eites o =
m 1 f 3740 523 £28 il L - i 14090
l 3 i J ENE T i | il e e © - F*@%
E H ' [=ET  CMamier Srave
] +510 1 ] b R e ] 413 20
r ] H _9!
w T H
50450 1406 5454
E ¢
Enshoum eaores
.@ £
t 10 Ei
(a] an [ | [ 1
14030 14023 14035 \
; | &) b | !
18 lisl &4 et 5310 19 582-7 82310 52310 ) (2Rl ey T



Obsazeni koleji stanice Olomouc hl. n. — navrh dle diplomové prace
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Obsazeni koleji stanic Zabieh na Moravé, Sumperk

Zabieh na Moravé
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