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ANOTACE

Diplomova prace se zaméfuje na analyzu soucasného stavu organizace dopravy ve
mésté Havlickav Brod, jako jsou informace ohledn¢ intenzity dopravy.

Druhé kapitola se zamétuje na analyzu pfipravovanych opatieni ve mésté¢ Havlickiv
Brod, jako je planovana vystavba jihovychodniho obchvatu mésta.

V treti kapitole autor navrhnul Upravy, které by vedly ke zlepSeni organizace dopravy

ve mésté Havlickuv Brod.

KLIiCOVA SLOVA

Doprava, intenzita, organizace, vystavba

TITLE

Organization of transport in Havlickiv Brod

ANNOTATION

The thesis focuses on the analys of the current status of the organization of the
transport in the town of Havlickiiv Brod for example information’s about the intensity of the
transport in the town.

The second chapter focuses on the analysis of the prepared steps in the town Havlickuv
Brod, just like the planned construction of the south-eastern bypass around the town.

In the third chapter author suggested layouts which may lead to improve the

organization of transport in the town Havlickuv Brod.

KEYWORDS

Transport, intensity, organization, construction
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UVOD

Tato diplomova prace fesi organizaci dopravy ve mésté¢ Havlickiv Brod a v jeho okoli.
V soucasné dobé je organizace dopravy Vv tomto mésté nevyhovujici, proto se jedna o jedno
z velmi aktudlnich témat.

V prvni kapitole je analyzovan soucasny stav organizace dopravy ve mésté¢ Havlicktv
Brod, jsou popsany vyznamné pozemni komunikace, které piinasi vysokou intenzitu dopravy.
Dale jsou okomentovany kiizovatky, které musi pienaset vysoké dopravni proudy. Nasledné
jsou piedneseny informace ziskané od Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) pii konzultaci,
a to naptiklad udaje ohledné intenzity dopravy na vyznamnych pozemnich komunikacich
ve mésté. Informace ziskané od RSD byly pouZity jako vstupni data do modelu, ktery autor
vytvoftil v programu OmniTrans, a slouzi k ndzornému zobrazeni souc¢asného stavu ve méste.

Ve druhé kapitole autor na zakladé ziskanych dat informuje o pfipravovanych
zménach organizace dopravy ve mésté Havlickiv Brod. Vidime zde informace o projektu
jihovychodniho obchvatu mésta, ktery se zacal stavét koncem roku 2019, dale je zde pomoci
modelu vytvofeného autorem zobrazeno a zhodnoceno, jaky piinos pro mésto bude
jihovychodni obchvat piedstavovat a jaké informaéni prvky bude jihovychodni obchvat dle
studie obsahovat.

Ve tieti kapitole jsou provedeny ndvrhy autora pro zlepSeni organizace dopravy
ve mésté¢ Havlickliv Brod. Tyto navrhy autor nasledné zakreslil do modelu, pomoci kterého
graficky znazorni intenzitu dopravy v jednotlivych ulicich.

Cilem této prace je provést analyzu soucasného stavu organizace dopravy
ve mésté Havlickiiv Brod a dale provést analyzu pro pripravované opatieni ke zlepSeni
organizace dopravy ve mésté. Na zavér navrhnout tupravy, které povedou ke zlepSeni

organizace dopravy ve mésté.
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1 ANALYZA SOUCASNE ORGANIZACE DOPRAVY

Cilem této kapitoly je analyzovat soucasnou organizaci dopravy ve mést¢ Havlickuv
Brod. Jedna se o mésto, které se nachazi v Ceské republice v kraji Vysogina, od krajského
mésta Jihlava je vzdaleno 23 km severné. Ve mésté zilo v roce 2019 celkem 23 391 obyvatel
(1) a méstem protéka feka Sazava, kterou lze silni¢ni dopravou piekonat na dvou mistech
Vramci mésta. Jedna se o mosty, které pirekondvaji feku Sdzavu V ulici Dolni, kterd
je oznacena II/150, a 0 most v ulici Masarykova s oznacenim 1/38. Letecka mapa mésta
Havli¢kova Brodu je zobrazena na obrazku ¢. 1. Vidime zde vyznamné pozemni komunikace
ve mésté, jako jsou pozemni komunikace prvni tfidy s oznacenim /34 a I/38, které jsou

vyuzivany zejména tranzitni dopravou.

g Ronled:
Dvofaci

Obrazek 1 Sit diilezitych pozemnich komunikaci v Havlickové Brode

Zdroj: (2)
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Me¢sto Havlickuv Brod se nachazi v nadmotské vysce 435 m. n. m. (1) a jeho celkova

rozloha je 64,94 km? (1). Mésto je velmi kopcovité, pohodlngjsi je tudiz vyuziti automobilové

dopravy oproti cyklistické, coz ma za nasledek dalsi zvySeni jeji intenzity.
1.1 Sit’ pozemnich komunikaci ve mésté Havli¢kiiv Brod

Dopravni situaci ve mésté Havlicktiv Brod v soucasné dob¢ nelze zhodnotit jinak nez
negativné, a to zejména kvili vysoké intenzité tranzitni dopravy. Nejvice zatizené jsou silnice
1/34, ktera vede smérem vychod — zapad (Svitavy — Chrudim — Havli¢kav Brod — Caslav —
Kolin), a I/38 vedouci z jihu na sever (Jihlava — Havli¢kav Brod — Caslav — Kolin). Po téchto
dvou silnicich prvni tfidy je pfivadéna vétSina tranzitni dopravy.

Kfiizovatka, ktera se nachazi u Hotelu Slunce, tedy téméf v centru, tvoii vyznamnou
dopravni patet mésta. Spojuje ulice Humpolecka, Lidicka, Masarykova a ulici Dolni.

Mistopisné se vytizeni tranzitni dopravou tyka ulic Humpoleckd, Dolni a Zizkova.
Jedna se o silnici soznafenim 1/34, ktera piechazi v kiiZzovatce ulic Masarykova
a Humpolecka (kfizovatka u Hotelu Slunce) na oznacéeni 11I/150 a nasledné z oznaceni I1/150
na oznadeni 1/34 na vyjezdu z mésta smérem na Zdirec nad Doubravou. PouZivéa se pro smér
zapad — vychod mésta. Dale se tyka silnice 1/38, ktera se vyuziva pro smér sever — jih mésta,
tedy ze sméru od Kolina piijezd do meésta po ulici Prazska, prijezd méstem po ulici
Masarykova a nasledny vyjezd z mésta po ulici Lidicka smérem do krajského mésta Jihlava.

Ulice snazvem U Cihlafe tvofi severovychodni obchvat mésta a spojuje tyto dvé
patefni silnice mésta.

Z informaci, které byly ziskany na zaklad¢ s¢itani dopravy v letech 2010 a 2016,
je patrné, ze u silnic 1/38 a 1/34 se v prubéhu Sesti let intenzita dopravy vyrazné zvysila.
Nasledkem tohoto vzestupu je, ze v okoli kiizovatek vznikaji pravidelné kongesce, a to jak
Vv dopravnich $pickach, tak i v dopravnim sedle. Kvili témto komplikacim vznika uzivatelim
dopravy zminénych komunikaci Casova ztrata, ktera je nezadouci. S vysokou intenzitou
dopravy jsou spojené dalsi véci, které ovliviiuji zivot ve mésté, a to napiiklad zvySené
opotiebeni komunikaci a tim Cast&jsi opravy. Pfi opravach pozemnich komunikaci doprava
navic nezatizi jen celé mésto, ale i jeho okoli, a dochazi tak k dopravnim kongescim, které
mivaji zpravidla délku v fadech kilometr. Vlivem dopravy je ve mésté také vyrazné zhorSeno

Zivotni prostiedi.
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1.1.1 K#iZovatka ulic Prazska, U Cihldi'e, Masarykova

Ulice Prazska piivadi do mésta Havlickiv Brod dopravu od dalnice D10 a D11 pies
Kolin, Céaslav a Gol¢iv Jenikov. Jedna se o silnici vytizenou zejména tranzitni dopravou.
Mluvime o silnici prvni tfidy a nese oznaceni 1/38. Ve mésté¢ je omezena maximdalni
povolenou rychlosti 50 km/h.

Pii pfijezdu do mésta ze sméru od mésta Kolin se silnice 1/38 rozsituje, a to o jeden
jizdni pruh. Nasledné na ni navazuje kiizovatka ulic Prazska, Masarykova a U Cihlafe (ktera
se také povazuje za severovychodni obchvat mésta). Jedna se o kiizovatku uroviiovou
stykovou, ktera je opatiena svételnym signaliza¢nim zatizenim.

Svételné zafizeni je naprogramovano tak, aby v dopravnich $pickach byla doprava
do mésta vpusténa Vv takové intenzité, kterou je schopno pojmout v daném case. Proto se ¢asto
pii piijezdu do meésta ze sméru od mésta Kolin tvoii ve Spicce v ulici Prazska kongesce
pted svételnym signalizacnim zatizenim. Tranzitni doprava je tedy v této kiizovatce rozdélena
do ulice U Cihlafe (severovychodni obchvat mésta), anebo do ulice Masarykova.
Tato aroviiova stykova kiizovatka opatifena signalizacni svételnym zafizenim je v tomto
provedeni v provozu od roku 2015 (3) a jeji pfedepsana zivotnost je 15 let, tedy do roku 2030

(3). Tato kiizovatka je zobrazena na obrazku ¢. 2, a to z pohledu pfi pfijezdu ze sméru Kolin.

Obrazek 2 Krizovatka ulic Prazska, U Cihlare, Masarykova

Zdroj: Foto a uprava autor
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1.1.2 K¥#iZovatka obchodniho centra a ulic Masarykova, Sidlisté Prazska

Pti pokracovani v jizdé po ulici Masarykova, (ktera je silnici prvni tfidy, ma oznaceni
1/38, a jedna se o pateini silnici ve mésté Havlicktv Brod, po celé své délce je dvouprouda
v obou smérech a je mozné ji vyuzivat maximalné pii rychlosti 50 km/h), z ulice Prazské
po ulici Masarykové se po chvili projizdi uroviiovou prasecnou kiizovatkou opatienou
svételnym signaliza¢nim zatizenim.

Tato ktizovatka je vybudovana v roce 2012 (3) a jeji zivotnost je ptedepsana do roku
2027 (3). Spojuje Masarykovou ulici s ulici Sidlisté Prazska (tato vede do obytné zony
Na Vysing) a s obchodnim centrem. V tomto misté Se stfetava velka intenzita mistni dopravy,
ktera je zapfiinéna blizkosti obytné zony a obchodniho centra, s dopravou tranzitni. Tranzitni
doprava vyrazné zatézuje Masarykovu ulici. Pred kiizovatkou nalezneme dva fadici pruhy.
Jeden je uréen pro vozidla smétujici doleva do obytné zony ulice Na Vysing, druhy
je vyhrazen pro proudy vozidel, které chtéji odbocit doprava do obchodniho centra, nebo
chtéji pokracovat v jizd€ po ulici Masarykova.

Po projeti ktizovatkou je ulice Masarykova opatfena pfechodem pro chodce, ktery

je vybaven ostrivkem. Tato kiizovatka je zobrazena na obrazku ¢. 3.

Obrazek 3 Krizovatka obchodniho centra a ulic Masarykova, Sidlisté Prazska

Zdroj: Foto a uprava autor
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1.1.3 Zpomalovaci svételné signalizacni zarizeni

Pti pokradovani v jizdé po ulici Masarykova se po projeti kiizovatky popsané
v podkapitole 1.1.2 nachazi zhruba po 400 metrech jizdy zpomalovaci svételné signaliza¢ni
zafizeni. Zatizeni je na toto misto instalovano proto, aby zajistovalo dodrZzovani maximalniho
rychlostniho limitu. V piipadé piekroceni tohoto limitu je fidi€ motorového vozidla nucen
zpomalit, nebo dokonce na kratkou dobu vozidlo zastavit.

Protoze ulice Masarykova vtomto misté prochazi Sidlistém Prazska, je zde
zpomalovaci svételné signalizacni zafizeni velmi Zadouci. ZajiStuje svym konanim
bezpecnost a snizeni hluku, ktery je zptisoben projizdéjicimi motorovymi vozidly.

Zminéné svételné zpomalovaci zafizeni je vybaveno aktivni preferenci pro vozidla
integrovaného zachranného systému. Princip je takovy, Ze vozidlo zachranné sluzby pfi
projizdéni timto mistem vySle signal pomoci vysilace, ktery je umistén ve vozidle,
a zpomalovaci svételné signalizacni zafizeni neda pokyn stiyj, jestlize vozidlo jede rychleji,
nez je predepsana povolena rychlost v daném miste.

Zpomalovaci svételné signalizacni zatizeni v ulici Masarykova v Havlickové Brodé
je zobrazeno na obrazku ¢. 4. Bylo umisténo v roce 2012 (3) a Zivotnost je planovana do roku
2027 (3).

Obrazek 4 Zpomalovaci sveételni signalizacni zarizeni

Zdroj: Foto a uprava autor
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1.1.4 K¥iZovatka ulic Masarykova, Sidlisté Prazska

Pfi pokracovani v jizdé po ulici Masarykova narazime po 300 metrech na kiizovatku
ulic Masarykova s ulici Sidlisté Prazska.

Tato tUrovilovd stykova kiizovatka je zobrazena na obrazku ¢. 5. Jedna
se 0 problémovou kiizovatku, a to zejména pro vozidla, kterd pfijizdi do kfizovatky po ulici
Sidlist¢ Prazska, a chtéji pokraCovat v jizdé po ulici Masarykova smérem ke kiizovatce
u Hotelu Slunce. Protoze se pii tomto kiizeni musi davat prednost vozidlim jedoucim po ulici
Masarykova smérem na Kolin, kde jsou dva jizdni pruhy, a jesté davat ptednost vozidlim
jedoucim smérem k Hotelu Slunce, je velmi problematické se na Masarykovu ulici dostat.
Vysoka intenzita dopravy Vv ulici Masarykova totiz dobfe neumoznuje, aby fidi¢ neohrozil
ostatni U€astniky silni¢niho provozu.

Za kiizovatkou Vv ulici Masarykova se kromé toho nachazi piechod pro chodce, ktery
je opatien ostrivkem. Pfechod pro chodce je velmi vyuZzivany, protoze se nachazi v blizkosti
obytné zony.

Z dliivodu Spatného ndjezdu na ulici Masarykova z ulice Sidlist¢ Prazska se v obdobi

dopoledni 1 odpoledni Spicky v ulici SidliSté Prazské tvoii dopravni kongesce u najezdu.

Obrazek 5 Krizovatka ulic Masarykova, Sidlisté Prazska

Zdroj: Foto a uprava autor
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1.1.5 K#iZovatka ulic Masarykova, Husova

Dalsi kiizovatku v ulici Masarykova nalezneme pti kiizeni Sulici Husova.
Tato kiizovatka je Groviiova typu priisena. Je opatfena svételnym signalizaénim zafizenim
a aktivni preferenci, a to zejména z divodu castého prijezdu vozidel integrovaného
zachranného systému. Stanice Policie Ceské republiky a Nemocnice Havlicktv Brod se toti
nachazeji v blizkosti této kiizovatky.

Kiizovatka je zobrazena na obrazku ¢. 6. ze sméru od Kolina smérem ke kfizovatce
u Hotelu Slunce. Nemocnici Havlickiv Brod najdeme pii odboc¢eni doprava (cesta
k nemocnici je vyhrazena pouze pro vozidla integrovaného zachranného systému) a stanici
Policie Ceské republiky naopak pii odbodeni doleva.

O této kiizovatce miZeme fici, Ze se jedna 0 bezproblémovou kiizovatku ve mésté

Havli¢kav Brod. Ktizovatka byla vybudovana v roce 2013 (3) a jeji zivotnost je definovana

az do roku 2028 (3).
R

Obrazek 6 Krizovatka ulic Masarykova, Husova

Zdroj: Foto a uprava autor

20



1.1.6 Ki#iZovatka ulic Masarykova, Havlickova

Kiizovatka ulic Masarykova a Havlickova je vyuzivana zejména pro odboceni
k Nemocnici Havlickiv Brod (pro vefejnost), a to doprava z pohledu, ktery je zobrazen
na obrazku ¢. 7. Doleva odbocit nelze, protoze tato ¢ast ulice Havlickova je jednosmérna,
a to v opaéném smeéru.

Zobrazena cast ulice je vyuzivana zejména pro vozidla vyjizd&jici od obchodniho
domu Alej, ktery se nachazi vedle ulice Masarykova. Dale je vyuzivana pro proudy vozidel,
které smétfuji ze Smetanova namésti. Opét se jedna o0 kiizovatku Urovilovou prlsecnou
opatienou svételnym signaliza¢nim zafizenim.

Kfizovatka byla vybudovana v roce 1997 (3) a jeji zivotnost byla pfedepsana do roku
2012 (3), je tedy za hranici své piedepsané Zivotnosti a jeji soucasny stav v zadném piipadé

neodpovida ani sou¢asnym ¢eskym statnim normam (CSN), ani technickym podminkam (TP).

Obrazek 7 Krizovatka ulic Masarykova, Havlickova

Zdroj: Foto a uprava autor
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1.1.7 Ki#iZovatka ulic Masarykova, Ledelskd, SvatovojtéSska

Jedna se o kiizovatku troviiovou prisecnou se svételnym signalizacnim zatfizenim.
Tato ktizovatka je zobrazena z pohledu smérem od Kolina ke kiizovatce u Hotelu Slunce
na obrazku €. 8.

Jak je z obrazku patrné, ulice Masarykova se zde rozsifuje ve sméru ke kfizovatce
u Hotelu Slunce na tfi jizdni pruhy. Prvni jizdni pruh je ur¢en pro dopravni proudy smétujici
rovné, tedy ke ktizovatce u Hotelu Slunce a soucasné do ulice Lede¢ska. Jak jiz nazev ulice
napovida, jedna se o ulici, po které se vyjizdi z mésta Havli¢kiv Brod smérem do Led¢e nad
Sazavou. Druhy jizdni pruh je urcen pouze pro dopravni proudy jedouci ke kfizovatce
u Hotelu Slunce. Posledni jizdni pruh je vyhrazen pro odboceni vlevo, tedy pro dopravni
proudy sméftujici do ulice Svatovojtésska. Do ulice Svatovojtésska mifi vozidla zejména kvuli
obchodnimu domu Billa, ale i do firem, které se nachazeji v blizkosti této ulice.

Také tato kiizovatka ma uplynulé datum Zivotnosti, stejné jako kiizovatka ulic
Masarykova, Havlickova. Do provozu byla uvedena vroce 1998 (3) a zivotnost byla
predepsana na 15 let, tedy do roku 2013 (3). V soudasné dobé tudiz nespliiuje CSN a TP.

Pii pokracovani touto kiizovatkou po ulici Masarykova se pomoci mostu 1/38 pies
feku Sazavu dostaneme na posledni kiizovatku, ktera protind ulici Masarykova, a fika

se ji ktizovatka u Hotelu Slunce.

Obrazek 8 Krizovatka ulic Masarykova, Ledecska, Svatovojtésska

Zdroj: Foto a uprava autor
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1.1.8 K#iZovatka u Hotelu Slunce

v Havlickové Brodé¢, pies kterou je vedena veskerd tranzitni doprava projizdéjici méstem.
Jedna se o kiizovatku urovitovou priise¢nou opatfenou svételnym signalizaCnim zatizenim.
Kfizovatka spojuje ulice Masarykova, Lidicka, Dolni a Humpolecka, tedy ulice s vysokou

intenzitou dopravy. Tato kiizovatka je zobrazena z pohledu fidi¢e piijizd€jiciho po ulici

Masarykova na obrazku ¢ 9.
——

Obrazek 9 Krizovatka u hotelu Slunce

Zdroj: Foto a uprava autor

Kfizovatka u Hotelu Slunce je velmi vytizena, ztoho duvodu byly provedeny
v uplynulych 10 letech rekonstrukce, které byly realizovany piedevS§im pro zvySeni
propustnosti kfiZzovatky. Posledni rekonstrukce, kterd dovedla kfizovatku do finalni podoby,
jakou muzeme vidét v soucasnosti (2020), skoncila vroce 2016 (3), a zivotnost byla
predepsana na 15 let, tedy do roku 2031 (3).

Dopravni situace u této kiizovatky se vzdy po rekonstrukci oproti ptivodnimu feseni
zlepsila, ale stale je nedostacujici vzhledem ke zvySovani intenzity dopravy ve mésteé.

Kftizovatku jiz bohuzel vlivem pfitomnosti okolnich staveb neni mozné vice rozsifit.
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V rannich a odpolednich $pickach se pted touto kfizovatkou pravidelné tvoii dopravni
kongesce, které¢ méfi i nékolik kilometrti. Bézn¢ se stava, ze vozidla stoji dokonce az pied
znackou informujici o hranici mésta Havlickav Brod.

Dopravni kongesce jsou nejvyraznéjsi v ulici Lidicka ve sméru od Jihlavy a v ulici
Humpolecka z Humpolce smérem do mésta. Jejich pfi¢inu mizeme nalézt v nedostatecné
propustnosti ktizovatky u Hotelu Slunce a nejvytizenéjSich ulic ve mésté. Svételné
signalizaéni zafizeni je proto u této kfizovatky nastaveno zplsobem, ktery zabezpecuje,
aby se do mésta nedostalo vice vozidel, nez je schopna silni¢ni sit’ ve mésté Havli¢kiv Brod
pojmout.

Z dtivodu castého vyskytu téchto dopravnich kongesci pied kiiZzovatkou, jsou pii
ptijezdu do Havlickova Brodu od Jihlavy, tedy v ulici Lidicka, a od Humpolce, tedy v ulici
Humpolecka, instalovany u vSech odboc¢ek vodorovné dopravni znacky, které zakazuji stani
na misté uréeném pro vyusténi jiné pozemni komunikace. Tato znacka nese oznaceni V12b
LZluté zkiizené Gary™ a tuto situaci zobrazuje obrazek &. 10 v ulici Humpolecka. Na zékladé
zminéného vodorovného dopravniho znaceni je umoznéno vozidlim jedoucim po ulici z této

sjet, anebo na silnici najet z vedlejsi ulice.

YWPEONE. | £

na () alzae

Obrizek 10 Zluté zkiizené cary v ulici Humpoleckd

Zdroj: Foto a uprava autor
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1.1.9 Ulice Lidicka

Jak jiz bylo zminéno, ulice Lidicka s oznacenim 1/38 je ta, ktera odvadi (pfivadi)
dopravni proud ven z (do) mésta smérem na Jihlavu, tedy i na D1, proto je hojné vyuzivana.
Najezd na dalnici D1 ulJihlavy je ve sméruod Havlickova Brodu uzivan zejména pro
dopravni proudy sméfujici do Brna. Ulice Lidicka je taktéz uplatnovana pro proudy vozidel,
které mifi dale za ndjezd na dalnici D1, a to zejména smérem do Rakouska ptes Znojmo.

Ve mésté Havlicktiv Brod je ulice Lidicka ve sméru z mésta dvouprouda a rychlostni
limit je na ni zvySen z 50 km/h na 70 km/h, coz umoziiuje rychlejsi pohyb dopravniho proudu
smérem Z mésta. V protisméru, tedy smérem do mésta, je silnice jednoprouda, a to z toho
divodu, aby byl umoznén plynulejsi odvod dopravnich proudd vozidel smétujicich ven
z mésta nezli do mésta. Zajisti se tak nizi riziko vzniku kongesci v centu mésta a pii vyjezdu
Z mésta. V pfipadé tvoreni kongesci pii vjezdu neni ohrozen pohyb dopravnich proudil ve

meésté. Ulice Lidicka je zobrazena obrazku ¢. 11 ve sméru z mésta.

Obrazek 11 Vyjezd z Havlickova Brodu ulici Lidicka

Zdroj: Foto a uprava autor

1.1.10Ulice Humpolecka

Ulice Humpolecka je ulice prvni tfidy a nese oznaceni 1/34. Tato ulice odvadi (ptivadi)
dopravni proud vozidel z (do) mésta a je vyuZzivana zejména vozidly, ktera mifi na dalnici D1
od Havli¢kova Brodu. Vyuzivaji ji zejména proudy vozidel, které sméfuji do Prahy. Neméné
vyznamnd je pro proudy vozidel, které¢ smétuji dale od nédjezdu na délnici D1 u Humpolce,
naptiklad do mésta Pelhfimov nebo Tabor. Jedna se o silnici jednoproudou, ktera je zatizena

vysokou intenzitou dopravy.
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1.1.11 Ulice Dolni

Ulice Dolni vede od kiizovatky u Hotelu Slunce smérem na Zdirec nad Doubravou,
nejvice je ale vyuzivana ke kiizovatce pod naméstim s ulici Zizkova.

Tato ulice je velmi vyuzivana, ve Spicce (V nékterych situacich i v sedle) se tvoii
dopravni kongesce. Ulice je pied Hotelem Slunce opatfena svételnym signalizaénim
zafizenim u ptechodu pro chodce, ktery byl vroce 2016 (3) zprovoznén a jeho Zivotnost
je pfedepsana na 15 let, tedy do roku 2031 (3). Tento ptechod pro chodce se svételnym

signalizaénim zafizenim v ulici Dolni je zobrazen na obrazku ¢. 12.

'dio navrhy dr -‘iévka

Obrazek 12 Prechod pro chodce pred hotelem slunce

Zdroj: Foto a uprava autor

Hned za pfechodem pro chodce, ktery je opatfeny svételnym signalizaénim zafizenim
pied Hotelem Slunce, se nachazi okruzni ktizovatka, ktera propojuje ulice Dolni, Nadrazni
aJihlavskou. Tato okruzni kiizovatka je zatizena velkou intenzitou dopravy, ale je plné
vyhovujici, protoze je schopna propustit vice dopravni intenzity vozidel, nez jsou schopné
pojmout ulice, které jsou v okoli. Okruzni ktizovatka v ulici Dolni je zobrazena na obrazku

¢. 13.
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Obrazek 13 Okruzni kirizovatka ulic Dolni, Jihlavska, Bélohradska

Zdroj: Foto a uprava autor

Pfi pokracovani za okruzni ktizovatkou ulici Dolni se pfekona feka Sdzava pomoci
mostu, na kterém je silnice oznacena 11/150. Tento most je zatizen vysokou intenzitu dopravy.
Niésleduje kiizovatka s ulici Zizkova, kterd je na obrazku ¢. 14. Vozidla, ktera déle pokra¢uji
po ulici Dolni, miti na Havli¢kobrodské nameésti a vozidla jedouci doprava, tedy po hlavni
ulici, najizdi na ulici Zizkova.

U této kiizovatky vznikaji pravidelné dopravni kongesce, kiizovatka je tzka
a je problémova pro nakladni vozidla, ktera zasobuji obchody v okoli. KiiZzovatku nelze

rozsitit kvili stavbam, které se nachazeji v blizkosti kiizovatky.
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Obrdzek 14 Kiizovatka s ulici Zikova

Zdroj: Foto a uprava autor

1.1.12 Ulice Zitkova

Ulice Zizkova vede od kiizovatky sulici Dolni pod Havlitkovym naméstim
az po okruzni kiizovatku (ulic Zizkova — U Cihlafe). Po projeti kiizovatky s ulici Dolni
naulici Zizkova se nachazi piechod pro chodce, ktery je velmi vyuZzivany, bohuzel ale
nespliuje sou¢asné CSN a ani TP, protoZe neni osvétlen a pfi méfeni bylo zjisténo, Ze je delsi
nez 7 m, m¢l by byt tedy vystavén ostriivek. Autor si ale také uvédomuje, ze vystavbou
ostrivku by se dané misto jesté zzilo, ¢imz by se zhorsil prijezd nakladnich vozidel, které
zde zéasobuji obchody. Proto toto misto dle autora neni viibec pfizpisobeno pro pienos tak
vysoké dopravni intenzity vozidel.

Zminény problematicky ptechod pro chodce v ulici Zizkova je zobrazen z pohledu

fidi¢e piijizdgjiciho z ulice Dolni na ulici Zizkovu na obrazku &. 15.

28



=0, ;
~dl

I—— 3
.K!!Alj;ll—lilulb b E‘

Obrdzek 15 Prechod pro chodce v ulici Zizkova

Zdroj: Foto a uprava autor

Pii pokradovani po ulici Zizkova narazime na okruZni k¥izovatku, ktera spojuje ulici
Zizkova s obchodnim domem Lidl a Albert. Tato okruzni kiizovatka je plné dostadujici

k pfeneseni intenzity dopravy a je zobrazena na obrazku ¢. 16.

Obrdazek 16 Okruzni krizovatka ulice Dolni s obchodnim domem Lidl a Albert

Zdroj: Foto a uprava autor

29



Po projeti okruzni kifizovatkou u obchodniho domu Lidl a Albert nésleduje dalsi
okruzni kfizovatka, ktera nam propojuje ulice Zizkova, U Cihlafe (neboli severovychodni

obchvat mésta Havli¢kova Brodu) a silnici 1/34 vedouci smérem na Zdirec nad Doubravou.

1.1.13Okrusni ki'ifovatka ulic Zitkova, U Cihliie

Jedna se o okruzni kfizovatku jednoproudou. Tato okruzni ktizovatka zvlada intenzitu
dopravnich proudi ze sméru Svitavy — Zdirec nad Doubravou dostate¢né. Odvadi intenzitu
dopravy na severovychodni obchvat (ulice U Cihlafe) pomoci tzv. bypassu, kterym
je zajisténo plynulé piesmérovani dopravnich proudt, aniz by byla zatiZena okruzni
ktizovatka. Okruzni kiizovatka nasledné piendsi dopravni proud do centra mésta ptes ulici

Zizkova. Okruzni kiizovatka ulic Zizkova, U Cihlafe je zobrazena na obrazku ¢&. 17.

Obrdzek 17 Okruzni kifizovatka ulic Zizkova, U Cihlare

Zdroj: Foto a uprava autor

1.1.14Ulice U Cihlaie

Ulice U Cihlafe nese oznaceni 1/34 a vede od kiizovatky ulic Prazska, U Cihlafe
a Masarykova, ktera je zobrazena na obrazku €. 2, a je pfipojena k okruzni ktizovatce s ulici
Zizkova, kterou vidime na obrazku ¢. 17. Ulici U Cihlafe se také fika severovychodni obchvat
mésta, na kterém je maximalni dovolena rychlost od okruzni kiizovatky s ulici Zizkova po

kiiZeni s ulici Chotéboiska stanovena na 70 km/h.
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Tato ktizovatka je zobrazena na obrazku ¢. 18. Za touto k#izovatkou na ulici U Cihlafe

Je stanovena maximalni dovolena rychlost na 50 km/h.

Obrazek 18 Krizovatka ulic U Cihlare, Chotéborska

Zdroj: Foto a uprava autor

Pro lepsi orientaci, kde se kterd vySe popsand kiiZzovatka ve mést€ Havlickliv Brod

presné nachazi, vytvoril autor obrazek ¢. 19.

Legenda, co jaké Cislo pfedstavuje na obrazku ¢. 19, je nasledujici:

1.

© o N o gk~ w DN

Kiizovatka ulic Prazskd, U Cihlare, Masarykova

Kftizovatka obchodniho centra a ulic Masarykova, Sidlist¢ Prazska,
Kftizovatka ulic Masarykova, Sidlist¢ Prazska

Kftizovatka ulic Masarykova, Husova

Kftizovatka ulic Masarykova, Havlickova

Kftizovatka ulic Masarykova, Ledec¢skd, Svatovojtésska

Kftizovatka u Hotelu Slunce

Okruzni ktizovatka v ulici Dolni (ulic Dolni, Jihlavska, Bélohradska)

Kiizovatka ulic Dolni, Zizkova

10. Okruzni kiizovatka ulice Dolni s obchodnim domem Lidl a Albert
11. Okruzni k¥izovatka ulic Zizkova, U Cihlafe
12. Ktizovatka ulic U Cihlare, Chotéborska
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Obrazek 19 Umisténi popsanych krizovatek ve mésté Havlickitv Brod

1.2 Intenzita dopravy ve mésté
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Zdroj: (2 + uprava autor)

Jak jiz bylo feceno v predchozi kapitole, intenzita dopravy ve mést¢ Havlicktiv Brod

je velmi vysoka. Aby byl pfimo definovan pocet vozidel, byl proveden na pozadavek RSD

dopravni prizkum od externi firmy. Tato firma provedla méfeni intenzity dopravy v délce

7 dni nepfetrzité, a to od pondeli 28. 5. 2018 do ned¢le 3. 6. 2018.

Pii méfeni bylo celkem 6 stanovist. Jednalo se o silnice, které maji velky vliv

na dopravu ve mésté. Jsou to stanovisté:

> 1/38 sever (ulice Prazska)

1/38 jih (ulice Lidicka)
1/34 zapad (ulice Humpoleckd)

YV V V V

» 11/150 most ptes Sazavu (ulice Dolni)

1/38 most ptes Sazavu (ulice Masarykova)

1/34 vychod (Vyjezd z mésta smér Zdirec nad Doubravou)

Tyto urcené stanovisté pro méfeni intenzity dopravy ve mésté Havlickiv Brod jsou

vyznaceny na obrazku €. 20.
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2 14 w7 14 14
1.2.1 Profilové scitani

Na piedem stanovenych stanovistich (obrazek ¢. 20) byly nainstalovany v kazdém
sméru digitalni kamery, které byly nainstalovany ve vysce, kde se nachazi registracni znacky

(RZ) navozidlech. Kamera byla nainstalovana odbornym pracovnikem externi spole¢nosti,
kterou si najalo RSD.

Kamera funguje na principu ¢teni RZ vozidel po piipojeni na server, ktery obsahuje
databazi vozidel v Ceské republice. Uréi se kategorizace vozidla, kde se rozliduji vozidla
osobni, dodavka, lehké nakladni, té7ké nakladni, autobus. Usp&nost méfeni je 95 %
za hodinu. Chybovost je tedy stanovena na 5 % za jednu hodinu méfeni. S touto chybovosti
se pocita z duvodi vnéjSich faktort, které se nedaji v daném misté ovlivnit. Jedné se zejména
o vozidla jedouci za sebou a nemoznost nacteni RZ druhého vozidla, ptipadné¢ o pohyb

specialnich vozidel v daném misté.
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Pii provadéném méfeni intenzity dopravy externi firmou najatou RSD nebylo ve mésté
Havlickiv Brod Vv pribéhu meéfeni zaznamendno zadné omezeni provozu na jakékoliv
pozemni komunikaci, které by ovlivnilo vysledky méfeni. Nedoslo ani k zadné mimotadné
mistem, dale nedoslo k vypadku technologii ve mésté.

Na jednotlivych vybranych stanovistich, které se nachazi na hranici mésta, byly
zaznamenany dopravni intenzity vozidel v rozmezi od 10 000 do 14 000 vozidel za 24 hodin.
U vnitinich vybranych stanovist byla naméfend hodnota vyssi, a to na mostu pfes feku
Sazavu s oznacenim I/38 23 412 vozidel za 24 hodin. Na druhém mosté ptes feku Sazavu
s ozna¢enim II/150 byla pfi méfeni zjisténa intenzita vozidel 17 508 za 24 hodin.

Ptehled vysledki namétenych dopravnich intenzit na vSech urenych Sesti stanovistich

je zobrazen v tabulce ¢. 1.

Tabulka 1 Vysledek méreni profilového scitani

¢. stavenisté nazev Pocet vozidel za 24 hodin
1 I/38 sever 11590
2 I/34 vychod 11093
3 1/38 jih 13971
B 1/34 zdpad Qa7y2
5 I/38 most pfes S3zavu 23412
(3] II/150 most pfes Sdzavu 17508
Zdroj: (3)

Na zéklad¢ dat ziskanych o ro¢ni primérné denni intenzité dopravy na silnici 1/38
mezi obci Stoky a méstem Havlickiiv Brod v letech 2010 a 2016, a ziskanych dat pfi méfeni
(2018), je zpozorovan vyrazny staly narust intenzity dopravy. V roce 2010 byla hodnota
vycislena na 8 243 (3), v roce 2016 byla hodnota 9 062 (3) a pii poslednim méteni (2018)
je hodnota 12 1912 (3), coz znaéi narust o 4 tisice oproti roku 2010.

V roce 2016 bylo naposledy provedeno celostatni s¢itani dopravy, tedy i v Havlickove
Brod¢, zhotovitelem zakazky byla agentura IPOS s.r.o., vypocty provedla spolecnost EDIP
s.r.0. a mapy nasledn& pfipravilo RSD. Naméfené hodnoty potvrzuji, Ze nartist intenzity
dopravy ve mésté Havlicktiv Brod v roce 2016 oproti roku 2010 je vyrazné vyssi.

Mapa mésta Havlickova Brodu, na které jsou zobrazeny nameétené hodnoty v roce

2016, je zobrazena na obrazku ¢. 21.
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1.2.2 Kapacitni posouzeni dopravy 7 piedchozich provedenych méieni

V této podkapitole budou ur¢eny kapacity na nejvytizenéjSich kiizovatkach ve mésté
Havlickiv Brod. Dne 25. 4. 2019 provedla externi firma Setfeni, na zakladé, kterych byly
vytvofeny grafikony intenzit dopravy ve tiech kiizovatkach ve mésté Havli¢kav Brod, a to:

» Na kiizovatce, ktera je fizena svételnym signalizaénim zafizenim a kde
se protinaji ulice Prazska, U Cihlafe, Masarykova

» Na kfizovatce, ktera je fizena svételnym signaliza¢nim zafizenim, a ve které
se protinaji ulice Masarykova, Lidickd, Humpoleckd a ulice Dolni, casto
nazyvana ktizovatka u Hotelu Slunce.

» Tieti kiizovatka je kiizovatka okruzni, kde se protinaji silnice 1/34, silnice
druhé tiidy 11/150 (Zizkova) a severovychodni ochvat (U Cihléte).

Grafikony intenzity dopravy byly vytvoteny dle pozadavku CSN, TP, a to zejména
TP234 — Posuzovani kapacity okruznich kiizovatek a TP188 — Posuzovani kapacity krizovatek
a useki pozemnich komunikaci.

Grafikony intenzity dopravy jsou vypracovany v poctu vozidel za hodinu ve $picce.
Jsou zde promitnuta veskera vozidla, tedy osobni automobily, motocykly, nakladni lehka
vozidla, nakladni tézka vozidla a autobusy. Na obrazku ¢. 22 je grafikon intenzity dopravy

ktizovatky se svételnym signalizacnim zatizenim ulic Prazska, U Cihlafe, Masarykova.
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Obrdzek 22 Intenzita dopravy v kiiZovatce Prazska, U Cihldre, Masarykova

Zdroj: (3)
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Dalsi zkoumana ktizovatka byla ktizovatka u Hotelu Slunce, (Masarykova, Lidicka,
Humpolecka, Dolni). Grafikon intenzity dopravy na této kiizovatce v obdobi S$picky

je zobrazen na obrazku ¢. 23.

LIDICKA i

Obrazek 23 Intenzita dopravy na krizovatce u hotelu Slunce.

Zdroj: (3)

Jak miZzeme na obrazku ¢. 23 vidét, tato kiizovatka u Hotelu Slunce je velmi vytizena,

napiiklad dopravni proud z ulice Masarykova ptivadi 1 089 (3) vozidel ke kfizovatce u Hotelu

Slunce. Dal$i velmi vysoky piisun intenzity vozidel do k¥izovatky je od ulice Dolni, jedna

se0 1057 (3) dopravnich prostiedki. Také je z grafikonu c¢itelné, Ze nejvice dopravnich
prostiedkil od kiizovatky odjizdi po ulici Masarykova, a to 1 191.

Posledni zkoumana okruzni k¥izovatka silnic 1/34 a 11/150 je zobrazena na obrazku

€. 24. Na obrazku je patrné, Ze nejvice je zatizen vyjezd z mésta Havlicktv Brod na ulici 1/34

smérem na Zdirec nad Doubravou — Svitavy, a to v intenzité 634 (3) dopravnich prostfedki

za hodinu v obdobi $picky. Z téchto dat vyplyva, Ze tato okruzni kiizovatka neni zatiZzena jako

kiizovatka u Hotelu Slunce, a je v sou¢asné dobé plné dostacujici svoji kapacitou.
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Obrazek 24 Intenzita dopravy na okruzni kiizovatce u Alberta

1.2.3 Zndazornéni intenzity dopravy v soucasném stavu
Autor vypracoval na zakladé informaci ziskanych z RSD pii méfeni intenzity dopravy

[pvoz/h]

Zdroj: (3)

na vyznamnych komunikacich ve mésté Havlickliv Brod, a nésledné provedenych vlastnich

meéfeni intenzity dopravy, V programu OmniTrans model, ktery zobrazuje pohyb vozidel

v dopoledni $picce, a to od 7:00 do 9:00 hodin, a v odpoledni $picce, ktera je od 14:30

do 16:30. Kartogram zatizeni pozemnich komunikaci v dopoledni $pi¢ce je zobrazeno

na obrazku ¢.25. Tento obrazek je podrobnéjsi a ve zvétSené podobé v piiloze J tohoto

dokumentu. Seznam piiloh pro kapitolu, ktera zobrazuje soucasny stav intenzity dopravy

ve mésté Havlickiiv Brod, je k dispozici v tabulce ¢. 2. V tabulce je také vyznaceno, jaka

stavba je zde vyuzita.

Tabulka 2 Seznam priloh a obsah staveb pro kapitolu o soucasném stavu
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Soutasny stav
Obsah Oznateni prilohy Obsahuje
Skim matice vzdalenosti A Severovychodni Jihovychodni Propojeni Propojeni kfiZovatky ulic
Skim matice casu B obchvat obcvhat Jihlava- Humpolec Masarykova, Praiskd, U Cihlafe
Padrobna mapa dopoledne ] X
Podrobnd mapa odpoledne K X
Zdroj: Autor
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Z grafického znazornéni ranni Spicky ve meést¢ Havlickliv Brod je patrné, Zze nejvice
vytizenymi pozemnimi komunikacemi jsou ulice Prazska, Humpolecka, Lidicka, Dolni,
Zizkova a Masarykova. Miizeme si také v§imnout, Ze hodné vozidel vyjizdi v téchto hodinach
z obytnych zon, tedy zejména zobytné zony Zizkova a Na Vysing, coZ nepfispiva
vyznamnym ulicim ve mésté, protoze pii vyjezdu z obytnych zén jsou témito vozidly
vyuzivany, a proto se intenzita dopravy na téchto ulicich jesté zvysi.

Ciselné vyjadieni intenzity dopravy predstavuje, jaké mnozstvi vozidel projede ulici
V daném c¢asovém horizontu dvou hodin. Model pfi grafickém zndzornéni pocital s nejkratSim
cestovnim ¢asem. Skim matice, které zobrazuje délku tras s nejkratS$im cestovnim Casem,
mezi jednotlivymi téZisti vytvofenych piepravnich okrskii v Havlickové Brodg, je v ptiloze
A. Skim matice zobrazujici c¢as pfemisténi VsouCasném stavu Zjednotlivych mist
v Havlickové Brod¢ je vlozena v piiloze B. Dale je kartogram zatizeni ve mésté Havlickuv
Brod v odpolednich hodinach. Jak bylo feceno vyse, jedna se o obdobi od 14:30 do 16:30.
Toto obdobi bylo vybrano z diivodu nejvyssi odpoledni hodnoty intenzity dopravy. Cas je dan
tim, ze vtomto Case kon¢i svoji ranni sménu nejvet§si zaméstnavatelé ve mésté a také
skuteénosti, ze v prib&hu Skolniho roku kon¢i v tuto dobu vyuka, tedy cestovanim pro své
déti. Kartogram zatizeni odpoledniho ¢asu je k dispozici na obrazku ¢. 26, ve zvétSené podobé
v priloze K.

Pfi porovnani dopoledniho obdobi (od 7:00 do 9:00 hodin) s obdobim odpolednim
(od 14:30 do 16:30 hodin) je patrné, Ze zatizeni ulic Prazska, Masarykova, Dolni, Zizkova,
U Cihlate, Humpoleckd a Lidicka je velmi podobné. U nékterych ulic je zména takova,
ze se zvysi dopravni intenzita v jednom sméru oproti druhému obdobi, ale v druhém sméru
se naopak snizi. Toto Ize pozorovat v ulicich v blizko obytné zoény, napiiklad na Zizkove.
Humpolecka a Lidickd jsou hodné a v casovém vyjadieni dlouho zatizena, coz predstavuje
problém nejen v ramci Zivotniho prostiedi ale 1 kvili tvorbé kongesci. Problémové je i to,
ze pti velké intenzit¢ dopravy na téchto ulicich dochézi k velkému a rychlému opottebeni
pozemni komunikace, na zakladé toho jsou nezbytné ¢asté opravy ulic, coz predstavuje zcela
nefesitelny problém pfi odklanéni dopravy na jiné ulice, protoze ve mésté ani v jeho okoli
nejsou jiné ulice, které by byly schopny pienést tak vysokou intenzitu dopravy. Stejny
problém vznika pfi mimotadnych udalostech. Proto je soucasna organizace dopravy ve mésté
nedostate¢nd uz v soucasném stavu. Jestlize je navic zjistén fakt, ze intenzita dopravy vyrazné
roste, je zcela jasné, ze bude potieba provést vyrazné zmény v organizaci dopravy, aby byl

zajistén prujezd Havlickovym Brodem.
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1.3 Dopady dopravy na Zivotni prostiredi ve mésté

Zivotni prosttedi ve mésté je vyrazné zhorseno vlivem silniéni dopravy. Velky problém
muzeme v ramci mésta nalézt v tom, ze veskera tranzitni doprava je vedena kolem obytné
zOny, a to kolem sidlist¢é Na Vysing, ulice Masarykova vede dokonce piimo stiedem,
Prazskym Sidli§tém, a také ulice Zizkova s oznadenim II/150 snasi vysokou intenzitu
dopravy. Tato silnice vede kolem ¢&tvrti zvané Zizkov, kde se nachazi velké mmnoZstvi
panelovych domd, jedna se tedy o oblast s vysokym poctem obyvatel. Z druhé strany tohoto
obydli vede severovychodni obchvat, tedy také ulice s vysokou intenzitou dopravy.

Nyni nejsou zndmy presné tdaje, které by ptimo Ciselné vyjadiovaly zhorSeni Zivotniho
prostiedi ve mésté vlivem dopravy, ale autor je presvédCen, Ze se urCité nejedna o vlivy
zanedbatelné nebo nizké, a proto je dilezité tento fakt vzit v uvahu pfi zméné organizace

dopravy ve mésté, jakym je Havlickiiv Brod.
1.4 Dopravni nehody ve mésté Havlickiv Brod

Dopravnich nehod bylo ve mésté¢ Havlickiav Brod od 1. 1. 2017 do 3. 4. 2019 celkem
2 226 (3), ztoho bylo 1418 (3) vinikd nehod bez poziti alkoholickych napoju nebo drog,
u 690 (3) osob toto nebylo po nehod¢ zjistovano. Pocet dopravnich nehod, pii kterych doslo
vlivem nehody k nasledkim na zdravi, bylo 556 (3).

Do 24 hodin od nehody bylo prohlaseno za usmrcené 14 (3) osob, za téZce zranéné
bylo kvalifikovano 68 osob (3) a za lehce zranéné 610 osob (3). Tti nejcastéjsi pri¢iny nehod
byly kvalifikovany jako nespravné otaceni nebo couvani (458 nehod) (3), nezvladnuti fizeni
vozidla (331 nehod) (3) a nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (205 nehod) (3).
Vezmeme-li vuvahu nejvyuzivangjsi silnice ve mésté Havlickiv Brod, tedy 1/34, 1/38
a ll/150 ajejich nehodovost, tak nejhiife v poctu nehod je na tom silnice 1/38. V poctu
usmrcenych osob nese nejhor$i statistiku silnice 1/34. Tyto informace jsou zobrazeny
V tabulce €. 3.

Tabulka 3 Dopravni nehody podle komunikaci v Havlickovym Brodé

Oznafeni komunikace |Poget nehod |Usmrcené osoby [ Téice zran&né osoby | Lehce zranéné osoby
1/38 580 ] 20 196
1/34 229 6 15 99
/150 161 ] 4 51
11/3811 77 1 2 34
11/3810 77 ] 4 43
11/344 19 1 3 9
Zdroj: (3)
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1.5 Vyhodnoceni souc¢asného stavu organizace dopravy ve mésté

Co se tyCe dopravni situace ve mésté, soucasny stav lze hodnotit jako neuspokojivy.
Silni¢ni sit’, kterd je ve mésté, neni schopna pojmout soucasnou intenzitu dopravy, pravidelné
se ve mést¢ a pii piijezdu do mésta tvofi dopravni kongesce, a to jak ve S$picce,
tak v dopravnim sedle, coZ je nezadouci.

Tato skute¢nost ma neptiznivé dopady na zivotni prostifedi ve mésté, protoze vozidla
se ve mést¢ zdrzuji nastartovand vyssi Cas, nez kdyby plynule projizdéla méstem, tudiz
vypusténi Skodlivych plyni do ovzdusi je mnohem vyssi. Velmi negativnim vlivem je také
fakt, ze vyznamné silnice ve mésté, které jsou nejvice vyuzivany, vedou v okoli obytnych
Casti mésta, a dokonce i stfedem sidlisté, ¢imZ jsou ob¢ané vystaveni nezadoucimu hluku,
ktery doprava zpusobuje i V no¢nich hodinach, coz nema ptiznivy vliv na Zivot ve mésté.

Pii analyze bylo také dle ziskanych podkladi zjisténo, Ze dvé kiizovatky ve mésté
uz jsou davno po své piedpokladané zivotnosti, tedy nespliuji soucasné CSN ani TP.
Mutzeme tedy tvrdit, ze na zadklad¢ toho neni Vtéchto kiizovatkach zajistén bezpecny
a plynuly prujezd, coz je v takové intenzité dopravy, jaka v téchto kiizovatkach byla zjisténa,
neptipustné.

Také kiizovatka ulic Dolni a Zizkova je vyhodnocena jako nebezpetna, protoZe
je velmi uzka a problematicka pro nakladni vozidla, ktera zasobuji obchody Vv jeji blizkosti.
Nasledné piechod pro chodce v ulici Zizkova hned za jmenovanou kiizovatkou je velmi
nevyhovujici, neni osvétlen a je delsi nez 7 m, coz je dle soucasnych CSN a TP nepfipustné.

Pozitivné neni hodnocena ani kiiZovatka ulic Masarykova, Humpoleckd, Lidicka
a Dolni, nazyvana kiiZzovatkou u Hotelu Slunce. Tato kfizovatka je pateini pro veskerou
tranzitni dopravu a ¢aste¢n¢ 1 pro dopravu mistni.

Kftizovatka u Hotelu Slunce byla nékolikrat modernizovana, posledni modernizace
skonc¢ila vroce 2016 (3). Po této rekonstrukci se propustnost v kiizovatce zlepsila,
ale z divodu velkého nartstu intenzity dopravy ve mésté je to nedostaCujici. Bohuzel vSak
z divodu vyskytu okolnich staveb neni mozné kiizovatku rozsifit, a tim zvysSit propustnost.

Autor hodnoti negativné také fakt, ze jsou ve mésté pouze dva mosty, a to most
na silnici 11/150, a most 1/38. Oba jsou urceny pro silni¢ni dopravu. Nejvhodnéjsi neni ani
fakt, Ze se mosty nachazi ve vzajemné blizkosti, protoze nasledkem je, ze veskera intenzita
dopravy z celého mésta, ktera mifi na druhou stranu mésta pies feku, se shromazduje

u jednoho mista, kde v navaznosti na to ¢asto vznikaji dopravni kongesce.
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Autor hodnoti pozitivné, ze kiizovatky, které jsou opatfeny svételnym signalizacnim
zafizenim a nachazi se na okraji mésta, jsou naprogramovany tak, aby byla vpusténa do mésta
takova intenzita dopravy, kterou jsou schopné ulice ve mésté pojmout. Mezi pozitiva fadi
autor i to, ze vyjezd z mésta v ulici Lidicka je dvouproudy, ¢imz je zajistén rychlejsi vyjezd
Z mésta.

Autor klasifikuje kladné i to, Ze ulice Masarykova je v celé své délce dvouprouda
V jednom sméru, krom¢ mist u kiizovatky ulic Masarykova, Sidlisté Prazska a nakupni zony,
a u kfizovatky ulic Masarykova a Sidlisté¢ Prazska, kde je zazena do jednoho jizdniho pruhu,
je to z divodu umisténého piechodu pro chodce, ktery je opatien ostrivkem.

Poslednim kladnym hodnocenim je, ze Vv ulici Masarykova v misté, kde prochazi
Sidlistém PraZska zpomalovaci svételné signalizacni zafizeni, je timto zajiSténo dodrZzovani
maximalni rychlosti, ¢imz se zvysila bezpecnost v daném misté, snizila se hladina zvuku
a prasnosti, kterou silni¢ni doprava zptsobuje. Piehled vsech kladi a zaporu ve meésté

Havli¢kav Brod je zobrazen V tabulce ¢. 4.

Tabulka 4 Vysledek analyzy soucasného stavu

Analyza soutasného stavu ve mésté Havliékdv Brod

Klady Zapory
Dvouprouda ulice Masarykova v jednom sméru Tvofeni kangesci
Umisténi zpomalovaciho svételného zafizeni Vedeni vyznamnych ulic v okoli obytné zény
KfiZovatky na okraji mésta se svételnym Vliv na Zivotni prostfedi ve mésté
signalizatnim zafizenim Kfiiovatka u Hotelu Slunce

Pouza dva mosty pfes Feku Sdzavu

Dvé kfiZovatky po své Zivotnosti
Zdroj: Autor

Jak je z tabulky ¢. 4 patrné, z analyzy bylo zjisténo, Ze ve mésté pii organizaci dopravy
vychazi vice negativ nez pozitiv, coz je pii takové intenzité dopravy, ktera byla pirednesena
v kapitole 1.2, nepfipustné. Proto byla koncem roku 2019 spusténa vystavba jihovychodniho

obchvatu ve mésté Havlicktv Brod.
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2 ANALYZA PRIPRAVOVANYCH OPATRENI

Dle informaci, které byly sd€leny v zavéru prvni kapitoly, bude autor nyni informovat
oprojektu  RSD o vystavbé jihovychodniho obchvatu mésta Havlickiv Brod.
Jak uz bylo fe¢eno, obchvat je v soucasné dobé naprojektovan, prob&hlo i vybérové fizeni
na stavebni firmu a koncem roku 2019 se stavba zacala realizovat.

Zatatek jihovychodniho obchvatu bude na stavajici okruzni kiizovatce ulice Zizkova
II/150 a ulice U Cihlafe 1/34 (severovychodni obchvat mésta). Jedna se o okruzni kiizovatku
u obchodniho domu Albert.

Na novém jihovychodnim obchvatu jsou naprojektovany celkem dvé kiizovatky.
Jedna se o mimourovnové kiizovatky, a to u Termesivy a Skalky. Dalsi piekazky, ktera se pti
stavbé musi ptekonat, budou feSeny mimouroviiové, jako je Zeleznicni trat. Konec
jihovychodniho obchvatu bude napojen na ulici Lidicka (smér Jihlava) a k¥izovatka v tomto
mist¢ bude okruzni.

Jihovychodni obchvat je vyzadovan, a to z toho divodu, aby dopravni proudy, které
sméfuji od Svitav — Zdirce nad Doubravou pres Havlicktiv Brod a dale sméfuji na Jihlavu —
Znojmo, byly odklonény zulice Zizkova, zejména kiizovatky u Hotelu Slunce. Timto
se zamezi ¢i sniZi tvorba kongesci jak v dopoledni, tak i v odpoledni $picce.

Také z divodu odklonéni dopravy na okraj mésta Se ¢asteéné zlepsi zivotni prostiedi
Doprava timto smérem se navic urychli, protoze rychlost na jthovychodnim obchvatu bude
dle zjisténych informaci (4) stanovena na 70 km/h.

Pii stavbé je bran v potaz i zasah do okolni krajiny, proto jsou do stavby zaclenény
I vegetacni prvky, které zmirni dopad na krajinu. Pii prizkumu pied zahjenim stavby bylo
zjisténo, ze v misté, kudy povede jihovychodni obchvat mésta, je zaznamenén vysoky vyskyt
hmyzu z rodu modrasek, realizace dila tomu bude muset byt ptizplisobena.

Predpoklada se, Zze vtéchto mistech je pravdépodobnd moznost nalezu
archeologického dila, proto zde budou probihat prizkumy.

Umisténi jihovychodniho obchvatu a jeho pfipojeni na stavajici komunikace

je zobrazeno na obrazku ¢. 27.
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Po provedeni vystavby a spusténi jihovychodniho obchvatu mésta do provozu
(planovano v prosinci roku 2022) musi byt provedeny dalsi upravy silni¢nich siti ve mésté
Havli¢kiv Brod.

Upravy budou nutné zejména u kiizovatky, jez je opatfena svételnym signalizaénim
zafizenim a kfizuje ulice Prazska, Masarykova a U Cihlafe, a ktera bude odvadét dopravu
na silnici U Cihlafe. Proto bude kiizovatka jinak ¢asovana a zméni se vodorovné dopravni
znaceni, protoze pro odboceni do ulice U Cihlare je pouze jeden jizdni pruh, coz by v takové
intenzité¢ dopravy bylo nedostacujici, zacatek ulice U Cihlafe proto taky bude muset byt
stavebné¢ upraven, aby se zvysil pocéet pruht pro piijizdéjici vozidla.

Také po dostavéni jihovychodniho obchvatu nastava veliky problém, a to zejména
s ulici U Cihlafe (severovychodni obchvat). Pfi stavbé tohoto obchvatu, ktery je v provozu
od roku 2003 (3), se nepocitalo s tim, ze bude v ulici tak vysoka intenzita dopravy, ktera

je po dostaveni jihovychodniho obchvatu mésta na tuto ulici pfesmérovana.
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Dle scitani dopravy, které probéhlo v roce 2016, projede za den 8 245 (3) vozidel ulici
U Cihlare. Kdyby se ¢ast dopravy z ulice Masarykova, kde projede za den 15 384 (3) vozidel,
premistila do ulice U Cihlafe, tak tato silnice tak silny dopravni proud neni schopna pienést,
a budou se zde tvorit dopravni kongesce, coz je nezddouci, protoze by se fidi¢i tomuto mistu
vyhybali, a kfizovatkdm ani samotné Masarykové ulici by se neulevilo a stavba by byla
zbyte¢na. Proto se musi kiizovatka sulici Chotéboiskd zménit, v uvahu piipadaji dvé
moznosti. Prvni variantou je vybudovat zde okruzni kiizovatku (Tento typ kiizovatky byl
v daném misté docasné vytvofen piiprovadéni oprav komunikaci v Havlickové Brodé.)
a piemistit sem ¢ast dopravy. Policie Ceské republiky toto feseni hodnotila kladng, jenze RSD
musi nahlizet i na ekonomickou stranku, a provést vystavbu okruzni kiizovatky je velmi
nakladné, tato konkrétni stavba by byla cenéna v fadech milionu. Proto nyni pfichazi jako
nejvhodnéjsi feSeni opatfit kiizovatku svételnym signalizaénim zafizenim, které bude
synchronizovano s k#izovatkou ulic Prazska, Masarykova, U Cihlafe, ¢imz bude zajistén
plynuly provoz. Také v ulici U Cihlafe se pfemysli o rozsifeni vozovky, hlavné v misté, kde
zaznamenavame vyrazné stoupdni. Autor toto opatieni povazuje za zasadni krok.

Co se tyCe samotného obchvatu mésta, ktery ma byt v provozu od roku 2022,
tedy jihovychodni obchvat mésta, je hodnocen kladné. Pienese dopravni proudy, které vedou
ze sméru od Svitav — Zdirce nad Doubravou smérem na Jihlavu, vyhnou se tak ulici Zizkova,
Dolni, ktizovatce u Hotelu Slunce, coz je zadouci, protoze zde je velmi vysoka intenzita
dopravy. Cast dopravy sem bude piesunuta i z Masarykovy ulice. Pokud se jedna o piipojeni
jihovychodniho obchvatu k okruzni kiiZovatce u Alberta, toto autor hodnoti kladné. Vystavba
mimouroviove kiizovatky u Termesivy je ve méesté Zadouci, protoZe do dané Casti mésta mifi
velké mnozstvi vozidel, a proto pfi absenci tohoto sjezdu z obchvatu by je tento proud vozidel
nevyuzival, coz je v souc¢asné dobé nezadouci. Druhy sjezd z jihovychodniho obchvatu, tedy
mimouroviovy sjezd Skalka, je téz zadouci, a proto autor hodnoti toto opatfeni velmi
pozitivn€. V okoli se nachazi velké mnozstvi podniki, sjezd budou proto vyuzivat jak vozidla,
ktera dopravuji osoby do prace a z prace, ale i nakladni vozidla, ktera dané firmy zasobuji
nebo piepravuji vyrobené produkty firmy, ¢imZ bude zajisténo, ze vozidla nebudou vyuzivat
ulice v centru mésta, jako je to v soucasné dobg.

Jihovychodni obchvat bude ukoncen pfi kiiZeni s ulici Lidickou. Tato kiizovatka bude
okruzni, coz dle autora neni upln¢ $tastné feSeni. V tomto misté se budou dle autora casto
vytvaret dopravni kongesce, protoze veskeré dopravni proudy, které jedou timto smérem,
se zde budou stietavat. Autor navrhuje fesSeni, a to umistit zde mimouroviiovou ktizovatku,

kde by se dopravni proudy nijak nektizily, zajistilo by se tak plynulé a bezpetné kiiZzeni
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vozidel. S timto kfizenim by bylo dosazeno mnohem vyss§i propustnosti intenzity dopravy.
Kvili souc¢asnému vyvoji intenzity dopravy ve meést€¢ a jeho okoli, kde se stale zvySuje
tento parametr, by mohl vbudoucnu vzniknout problém s nedostateCnou propustnosti
avznikaly byzde dopravni kongesce, coz je nezadouci. Samoziejmé z hlediska
ekonomického je feSeni mimouroviiového kiizeni velmi naro¢né, ale autor je presvédcen,
ze zde by toto feSeni bylo velkym piinosem i za ptedpokladu vysokych finan¢nich néklada

spojenych S vystavbou.
2.1 Modelova situace pripravovanych opatreni

Autor v programu OmniTrans doplnil jihovychodni obchvat pro zobrazeni kartogramu
zatizeni, jak se doprava ve mésté Havlickiv Brod po spusténi zméni. Na obrazku ¢. 28 mame
zobrazenou dopoledni Spicku po vystavbé jihovychodniho obchvatu, Vv ptiloze

L je podrobnéji. Seznam ptiloh pro kapitolu ptipravovanych opatieni je v tabulce €. 5.

Tabulka 5 Seznam priloh a obsah staveb pro kapitolu pripravovanych opatieni

Pfipravovand opatfeni
Obsah Oznateni pfilohy Obsahuje
Skim matice vzdalenosti C Severovychodni Jihowychodni Propojeni Propojeni kiZovatky ulic
Skim matice fasu D obchvat obcvhat Jihlava- Humpolec Masarykova, Praiska, U Cihlaie
Podrobnd mapa dopoledne L X X
Podrobnd mapa odpoledne M X X

Porovnani opatfenise

soucasnou situaci N
(dopoledne)
Porovnani opatfenise
soucasnou situaci 0
(odpoledne)

Zdroj: Autor

Jak je patrné, dopravni situace se vyrazné zlepsi po spusténi jihovychodniho obchvatu
v ulici Zizkova, Dolni a v kiizovatce u Hotelu Slunce. Tento stav by byl velmi Zadouci,
v téchto ulicich se da ptfeprogramovat svételné signalizaéni zatizeni v kiizovatce u Hotelu
Slunce, tim by se zvysila propustnost kiizovatkou v jinych smérech. Dale je na obrazku ¢. 29
zobrazena odpoledni spicka ve mésté po vystavbeé jihovychodniho obchvatu mésta, zvétSena
a podrobnéjsi mapa je vlozena v ptiloze M. V pftiloze jsou vlozeny také skim matice, které
zobrazuji informace po vystavéni jihovychodniho obchvatu mésta. Skim matice vlozena
v piiloze C zobrazuje vzdalenosti v kilometrech, které jsou pifi dané cesté z uréitych bodu.
Skim matice v ptiloze D zobrazuje ¢asovou naro¢nost v minutach. Na zakladé porovnani skim
matic, které predstavuji soucCasnou situaci v Havlickové Brod¢, se skim maticemi,
jez piedstavuji hodnoty po spusténi jihovychodniho obchvatu mésta, je patrné, ze se Cas

pro tranzitni dopravu pfi vyuziti tohoto obchvatu snizi, coz je zddouci.
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Obrazek 28 Intenzita dopravy dopoledni Spicky po vystavbé jihovychodniho obchvatu

Zdroj: Autor
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Obrazek 29 Intenzita dopravy dopoledni Spicky po vystavbé jihovychodniho obchvatu
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2.2 Reseni dopravni telematiky v Havli¢kové Brodé

Tato podkapitola informuje o diskutované dopravni telematice (inteligentni dopravni
systémy), ktera by mohla byt dle poskytnutych informaci pouzita v Havlickové Brode¢.

Dopravni telematika obsahuje nékolik nastroji, které mohou ovliviiovat organizaci
dopravy ve mésté. Spocivaji na principu informovani o dopravni situaci pro ucastniky
silni¢niho provozu, ti na zaklad¢ téchto informaci mohou vyuzit alternativni trasu. Jeden
z prvki, které jsou probirany a zvazovany pro pouziti ve mésté, jsou naptiklad informacni
tabule.

2.2.1 Informacni tabule

Pii ptijezdu do Havlickova Brodu ze sméru Znojmo — Jihlava by mélo byt misto
opatieno informacni tabuli, coz je velmi pfinosné. Z fidiciho stfediska budou na informacéni
tabuli bezdratové zaslany informace ohledné dopravy ve mésté.

Timto bude zajisténa vyssi bezpecnost a plynulost dopravy ve mésté, lepsi organizace
dopravy ve mésté. Takova informacni tabule je napiiklad vyuzita na dalnici D1 na 124 km,

ktera je zobrazena na obrazku ¢. 30.

Obrazek 30 Informacni tabule

Zdroj: (6)
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2.2.2 Meteorologie

Na jihovychodnim obchvatu by méla byt dle dostupnych informaci vybudovana
meteorologickd m¢éfici stanice. Jednd se o systém, ktery predvidd a monitoruje
meteorologické podminky v daném misté. Tento systém zajisti bezpecnost na dané
komunikaci, a to zejména v zimnim obdobi, kdy sleduje, vyhodnocuje a zasila informace
dispecerovi, ktery na zakladé téchto informaci fidi zimni udrzbu pozemni komunikace, ¢imz
je zajisténo bezpecné uzivani pozemni komunikace.

Na obrazku ¢. 31 je zobrazena meteorologicka méfici stanice S popisem komponentu.
Jak je z obrazku patrné, meteostanice obsahuje piehledovou kameru, slunecni svit-radiace,
fidici jednotku, rozvadéc a napdjeni, vozovkovy senzory, méfeni vétru, atmosférické senzory,

méfeni srazek a dohlednosti.

Obrazek 31 Meteostanice

Zdroj: (3)
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2.3 Vyhodnoceni analyzy

Na zaklad¢ provedené analyzy ptipravovaného opatieni v organizaci dopravy ve mésté
Havlicktiv Brod hodnoti autor situaci pozitivng, ale stale budou dle autora potieba dalsi
upravy.

Vystavba jihovychodniho obchvatu urcité zlepsi dopravni situaci ve mésté, coz bylo
graficky znazornéno i na zakladé vypracovaného modelu. Nejvyrazné€j$i snizeni intenzity
dopravy po vystavbé jihovychodniho obchvatu mésta Ize pozorovat v ulicich Zizkova, Dolni
a ¢aste€né i Masarykova, V navaznosti na to se snizi intenzita dopravy i v kfizovatce u Hotelu
Slunce, coZ je velmi Zadouci. Na druhou stranu bude vice zatiZzen severovychodni obchvat
meésta (ulice U Cihlate), coz predstavuje potfebu stavebnich uprav, aby ulice byla schopna
prevést vyssi intenzitu dopravy.

Dle RSD se s timto opatienim pogita, a to opatieni pro zvyseni jizdnich pruht v ulici
PraZzska na odboceni do ulice u Cihlafe. Nasledné kiizovatka ulic U Cihlafe a Chotéboiska
by nakonec z ekonomickych divodi neméla byt okruzni, ale mé¢la by byt opatiena svételnym
signalizaénim zafizenim. Autor jesté¢ navrhuje v mistech, kde je vyssi pievyseni, vybudovat
stoupaci jizdni pruh pro nakladni vozidla, ktera budou tuto ulici vyuzivat. Timto bude
zajiténa plynulost provozu v ulici. Po vystavbé jihovychodniho obchvatu a provedeni vyse
jmenovanych opatfeni se zmeéni intenzita dopravy ve mésté v porovndni se souasnym stavem
Vv dopoledni Spicce, jak je zobrazeno na obrazku €. 32. V ptiloze N je vlozena podrobngjsi
mapa. Porovnani odpoledni $pi¢ky po vystavbé jihovychodniho obchvatu se soucasnou situaci
v odpolednim ¢ase je k dispozici na obrazku €. 33, podrobnéji v ptiloze O.

Piipojeni jihovychodniho obchvatu na okruzni kfizovatku ulic Zizkova a U Cihlafe
je autorem hodnoceno kladné.

Autor hodnoti pozitivné také trasu jihovychodniho obchvatu, ktery bude opatien
sjezdy u Termesiv a u Skalky. Bude se jednat o mimotrovinové kiizovatky, které zajisti vyssi
bezpecnost, plynulost a vét§i propustnost danou kiizovatkou. Také tyto sjezdy zajisti nizsi
intenzitu dopravy Vv centru mésta, obchvat se stane atraktivnim pro vétsi mnozstvi dopravnich
prostiedki.

Neptili§ pozitivné hodnoti autor propojeni Lidické ulice s jihovychodnim obchvatem
pomoci okruzni kiizovatky. Dle autorova zde bude dochazet ke stfetu dopravnich prouda
s vysokou intenzitou, v obdobi $picky ke kongescim, coz je nezadouci. Dle autora by zde bylo
vhodné vytvorit také mimouroviova kfizeni, ktera by zajistila vyssi bezpecnost, plynulost

a rychlost pohybu dopravnich proudu.
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Obrazek 32 Porovnani dopoledni intenzity dopravy po vystavbé jihovychodniho obchvatu vii



90

2oMNpTg TITAINUL)

(1P » v Seramszas) INQTICSTO

L Adeaimwn PAROY

(NOY) NAEs NWBUSEINOS 120A JUEUADIOG

MEAYRqO 1582 Af - POIg AIjAEH

woody 0
o e

aTeds

JepdTseqg O
fTep quarIn) B
poaeys O
oTsedg NOW
SYIPTM pued

pu=bat

Sl
Anisouna) Jowg
/.

e

eqeInS

o |pryiwnp judnyen”
‘a-u oo._._nN._hmeuth_ N

. /
2

<y

¢ inoNziz ==

e

-,
‘.M....}.J.

(Poyog:91-0¢:¥1) dupsjodpo - Iqopqo yrose)
[utw 0z 1/19p1Z0A 3320d] - |9pIZOA BHIZUBIU|

EiDn
“99|0dWwnH Jowsg

0

/.

tavu

Ci soucasnému s

Obrazek 33 Porovnani odpoledni intenzity dopravy po vystavbé jihovychodniho obchvatu vii

Zdroj: Autor

55



Z dosavadniho sc¢itani dopravy je patrné, Ze intenzita dopravy ve mésté a jeho okoli
stale roste, a proto se predpoklada, ze tento parametr bude stale rust, je zde proto do budoucna
realné riziko vzniku kolize v ramci propustnosti dopravnich proudu.

Autor navrhuje vytvofit okruh mésta, ktery by byl vyhodny pro tranzitni dopravu,
¢imz by se ulevilo dopravé v centru mésta, zlepSilo by se zivotni prostiedi ve mésté a snizil
by se hluk, ktery vznika vlivem dopravy. V navaznosti na sniZzeni hluku by se zvysil i Zivotni
komfort ve mésté Havlicktv Brod.

Okruh mésta by propojoval vSechny dulezité vyjezdy z mésta, kterymi jsou ulice
Lidicka, Prazsk4, Humpolecka, Zizkova, U Cihlafe a Lede&ska.

Zaveér této analyzy pfipravovanych opatfeni v Havlickové Brod¢é je znazornén

Vv tabulce €. 6. V tabulce €. 6 je také prehledné znazornéno pozitivni a negativni hodnoceni.

Tabulka 6 Vysledek analyzy pripravovanych opatieni ve mésté Havlickitv Brod

Analyza pfipravovanych opatfeni ve mésté Havlitkiv Brod
Klady Zapory
Pfipojeni obchvatu na okruini kfiZovatku u Alberta Propojeni obchvatu s ulici Lidicka okruZni kiiZovatkou

Vybudovani mimouroviiovych kiiZovatek (Termesivy, Skalka) | Absence propojeni obchvatu pro vyuiiti smér Humpolec

Snizeni intenzity dopravy v ulici Zizkové, Dolni, Masarykova Odklon dopravy pouze na jednu stranu mésta

Snizeni hluku a emisi v centu mésta vlivem dopravy

Snizeni tvarby kongesci v ulici Zizkova, Dolni

Zdroj: Autor
Jak je ztabulky patrné, vystavba jihovychodniho obchvatu mésta Havlickuv Brod
pfinese vice pozitiv nez negativ, co se tyCe organizace dopravy ve meésté. Autor v dalsi

kapitole navrhuje upravy, které by vedly ke zlepseni organizace dopravy ve mésté¢ Havlickav

Brod.
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3 NAVRH KE ZLEPSENI ORGANIZACE DOPRAVY

Na zaklad¢ provedené analyzy, a zni vyplyvajicich informaci o soucasném stavu
(2020) dopravni situace v Havlickové Brod¢, je patrné, Ze zmeéna organizace dopravy
ve mést¢ Havlickuv Brod je vice nez zadouci. Jak bylo uvedeno v piedchozi kapitole,
tak i RSD je s organizaci dopravy Vv tomto mésté nespokojeno, a proto zalalo s vystavbou
jihovychodniho obchvatu mésta.

Autor s vystavbou jihovychodniho obchvatu mésta | Supravou stavajiciho
severovychodniho obchvatu souhlasi. Zcela jist¢ by tento postup vyieSil urCitou Cast
dopravnich komplikaci ve mé&sté a je jeho vystavba v sou¢asné chvili nezbytna.

Na zéklad¢é provedenych méfeni, jak pii s¢itani dopravy v roce 2010 a v roce 2016,
tak i pti provadéném meéfeni intenzity dopravy externi firmou (2018), bylo zjisténo,
Ze intenzita dopravy ve méste stale roste, a proto je dle autora zapotiebi provést dalsi Gipravy
organizace dopravy, aby v budoucnu nebyla dopravni situace v Havlickové Brodé
na tak $patné urovni, jakou ji mizeme shledat v soucasnosti.

Autor proto v této kapitole navrhne upravy, které by vedly ke zlepSeni dopravni situace
mésta. U¢ini tak na zakladé svych znalosti 0 pohybu vozidel v Havlickové Brodé a na zakladé
vystupu z modelu, ktery vytvofil v programu OmniTrans, kde vyuzil informace poskytnuté
pfi konzultaci s RSD a se spoleénosti STRABAG a.s.. Bude brat v potaz ale i provedené
doplityjiciho méfeni intenzity dopravy ve méste.

Cilem téchto navrhi je zajisténi plynulého pohybu dopravnich prostiedkli ve mésté,
zejména v ulici Zizkova, Dolni, Masarykova, Humpolecka a Lidick4. Timto se zajisti nizsi
hluk v centru mésta, ktery je zpusoben pravé velkou intenzitou dopravy ve zminénych ulicich.
V neposledni fadé se lepsi i zivotni prostiedi, které je v soucasné dobé velmi diskutované
mimo jiné pravé ve Spojeni se silnicni dopravou. Zminénymi podnéty by se mohla zvysit
Zivotni Uroven meésta.

3.1 Propojeni jihovychodniho obchvatu s ulici Humpolecka

Prvnim a velmi zadanym opatfenim ve mésté je vystavba silnice prvni t¥idy, ktera
bude po realizaci jihovychodniho obchvatu a jeho napojeni na ulici Lidicka dale pokracovat
K propojeni i s ulici Humpolecka. Vyznamné se tim snizi intenzita dopravy v ulici Lidicka
od mista propojeni jihovychodniho obchvatu ke kiizovatce u Hotelu Slunce. Tento postup

bude vyrazné napomocen i v ramci propousténi dopravy Vv ktizovatce u Hotelu Slunce.
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Snizi se také intenzita dopravy v ulici Humpolecka, zejména od ki#izovatky Hotelu
Slunce po pfipojeni navrhovaného obchvatu. V soucasné dobé je tato ulice velmi zatizena,
opatfeni je proto zadouci.

Maximalni povolena rychlost na novém obchvatu mésta by byla stanovena stejné, jako
je tomu na jihovychodnim obchvatu, tedy na 70 km/h. Délka navrhované¢ho obchvatu
je stanovena na 3 km.

Cenu vybudovani jednoho kilometru silnice I. tfidy je velmi problematické stanovit.
Aby se mohla cena realné urcit a mohlo se s uréitou sumou pocitat, je potieba vzit v ivahu
nékolik faktord, které cenu ovliviiuji, ale pfiblizna cena se dle ziskanych informaci pohybuje
okolo 280 milionti za 1 kilometr (7). Bude-li pocitat S touto Castkou, celkovy naklad na
vystavbu navrhu se vyS$plha na 840 milionu korun.

Usek, o ktery se jedna, a jakym zpiisobem autor toto prodlouzeni jihovychodniho

obchvatu navrhl, je vyznacen ¢ervené a zobrazen na obrazku ¢. 34.
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Obrazek 34 Trasa propojeni jihovychodniho obchvatu s ulici Humpolecka

Zdroj: Autor
Vybudovéanim propojeni jithovychodniho obchvatu s ulici Humpolecka by se vyrazné
snizila vzdalenost pro vozidla jedouci z Jihlavy smérem na Humpolec. Nasledné by doslo
I K vyraznému snizeni Casové ztraty. V ptipad¢ tranzitu jedouciho ve sméru z Kolina
do Humpolce by byla vzdalenost vyssi, a to z 4,71 km na 7,1 km. Vzdalenost je sice téméf

dvojnasobna, ale mnozstvi ¢asu by bylo snizeno ze 7,8 minut na 6,2 minut.
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Bliz§i informace jsou obsazeny ve skim matici, kterda je Kk dispozici Vv piiloze
E a predstavuje vzdalenostni hodnoty v kilometrech. Ve skim matici, ktera je vloZena
v piiloze F této prace, nalezneme ¢asovou naro¢nost v minutach.

Pro lepsi orientaci Vv ptiloze vytvofil autor prace tabulku €. 7, kde nalezneme seznam
ptiloh pro kapitolu propojeni jihovychodniho obchvatu s ulici Humpolecka. Tabulka obsahuje

i informace ohledné& obsahu staveb v tomto navrhu.

Tabulka 7 Seznam priloh a obsah staveb pro kapitolu propojeni jihovychodniho obchvatu s ulici Humpolecka

Propojeni ulice Lidicka s ulici Humpoleckd
Obsah Oznaceni pfilohy Obsahuje
Skim matice vzdélenosti E Severovychadni Jihovychadni Propojeni Propojeni kfiZovatky ulic
Skim matice ¢asu F ohchvat obcvhat Jihlava- Humpalec Masarykova, Praiskd, U Cihlafe
Podrobna mapa dopoledne p X X X
Podrobna mapa odpoledne Q X X X

Porovnani opatfeni se

soutasnou situaci R
(dopoledne)
Parovnani opatfenise
soucasnou situaci §
(odpoledne)

Zdroj: Autor

Po vystavbé propojeni jihovychodniho obchvatu mésta s ulici Humpolecka by tranzitni
doprava od Kolina vyuzivala ulici U Cihlafe (severovychodni obchvat), nasledné na okruzni
kfizovatce u obchodniho domu Albert by dale pokracovala po nové vybudovaném
jihovychodnim obchvatu mésta, kde by u propojeni sulici Lidicka mohla vozidla odbodit
na Jihlavu, nebo dale pokrac¢ovat na ulici Humpoleckou. Tuto trasu by zvolili na zaklad¢ toho,
Ze je Casové méné narocna, tedy budeme-li posuzovat pouze podle ¢asového hlediska, bude
nejatraktivné;si.

Na obrazku ¢. 35 je zobrazena intenzita dopravy v dopoledni $pi¢ce po vystavbé
propojeni jihovychodniho obchvatu mésta sulici Humpoleckd. Podrobnéjsi mapa mésta
Havlickova Brodu a zobrazeni intenzity dopravy po vystavbé je v piiloze P této prace.
Jak je z obrazku ¢. 35 patrné, po vystavbé propojeni jihovychodniho obchvatu mésta s ulici
Humpolecka dojde ke zvySeni intenzity dopravy pravé na jihovychodnim obchvatu mésta.
Jak uz bylo feceno, je to dano tim, ze cesta napiiklad od Kolina na Humpolec bude méné
¢asove€ narocna pti vyuziti jthovychodniho obchvatu meésta. Naopak v ulicich v centu mésta
dojde ke snizeni dopravni intenzity, coz je velmi zadouci. Odpoledni dopravni Spicka
ve meésté po propojeni jihovychodniho obchvatu meésta s ulici Humpolecka je zobrazena
I S intenzitami dopravy na jednotlivych vyznamnych ulicich na obrazku ¢. 36, podrobnéjsi

kartogram zatizeni dopravy je potom vlozen v ptiloze Q.
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Zdroj: Autor
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Jak je patrné z obrazka ¢. 35 a 36, v dopoledni i v odpoledni $picce Se intenzita
dopravy po propojeni ulice Lidicka s ulici Humpolecka velmi snizi v ulici Zizkova, kde
v soucasné dobé vznikaji pravidelné dopravni kongesce, proto je dle autora toto opatieni
velmi zédouci.

Viditelné je také vyrazné snizeni intenzity dopravy na mosté II/150, ktery
je vsoucasné dobé velmi zatizen. Pii méfeni vroce 2018 bylo naméfeno 17 508 (3)
dopravnich prosttedku za 24 hodin.

V ulici Dolni se také snizi intenzita dopravy, ale co je hlavni, dojde i k vyraznému
snizeni intenzity dopravy Vv kiizovatce u Hotelu Slunce. Dojde i k ponizeni intenzity dopravy
v ulici Masarykova, Vv ulici Humpolecka, a to v dopoledni S$piéce o 641 dopravnich
prostfedkill, které vyjizdi z mésta a 551 dopravnich prostfedkil, které po ulici Humpolecka
v soucasné dob¢ vjizdi do mésta. Jedna se tedy o velmi vyrazné snizeni intenzity dopravy
Vv této ulici v dopoledni Spicce, ktera je zobrazovana v rozmezi dvou hodin.

Vystavbou propojeni ulice Lidicka s ulici Humpolecka bude sniZena intenzita dopravy
vulici Lidickd, a to od mista, kde bude propojen jihovychodni obchvat ulic Lidicka
a Humpolecka po kiizovatku u Hotelu Slunce. V dopoledni $picce se jedna piiblizné o 200
dopravnich prostfedkti smérem ke kiiZzovatce u Hotelu Slunce. V opa¢ném sméru hovoiime
0 snizeni intenzity dopravy Vv dopoledni $picce zhruba o 150 dopravnich prostfedki v ¢asové
ose dvou hodin.

Porovnani dopoledni intenzity dopravy ve §pic¢ce oproti stejnému obdobi v soucasném
stavu je zobrazeno na obrazku €. 37, podrobnéj$i kartogram zatizeni je vloZen v ptiloze R.

V odpoledni $picce je podobna situace vici soucasnému stavu, jako je v dopoledni
Spic¢ce. Porovnani odpoledni dopravni intenzity ve Spicce oproti souc¢asnému stavu ve stejném
¢asovém obdobi je graficky zndzorn€no na obrazku €. 38. Podrobnéjsi kartogram zatiZeni této
situace je v priloze S.

Mizeme si vSimnout jak u dopoledni, tak i u odpoledni intenzity dopravy,
ze po jmenovanych upravach se vyrazn€ zvysi intenzita dopravy na vybudovaném
jihovychodnim obchvatu mésta. Naptiklad v odpoledni Spicce ve sméru od okruzni kiiZzovatky
ulic Zizkova, U Cihlafe po sjezd u Termesivy se intenzita dopravy zvysi ve sméru od okruzni
kiiZzovatky o 328 dopravnich prostiedkil, v druhém sméru o 425 dopravnich prostiedki.

Na konci jihovychodniho obchvatu mezi sjezdem u Skalky a pfipojenim na ulici
Lidickou je intenzity dopravy v odpoledni $pi¢ce ve sméru k ulici Lidicka zvysena o 370.

V odpoledni $picce silnice prvni tiidy, ktera bude propojovat ulici Lidickou s ulici

Humpoleckou, vyuZzije béhem dvou hodin celkem 1 042 dopravnich prosttedka.
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Obrazek 37 Porovnani dopoledni intenzity dopravy po propojent jihovychodniho obchvatu s ulici Humpolecka viici

soucasnému s

tavu

Zdroj: Autor
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3.2 Propojeni kiizovatky ulic Prazska, U Cihlare, Masarykova s ulici
Humpolecka

Dalsi opatieni, které autor ve mést¢ Havlickiv Brod navrhuje, a které by vedlo
ke zlepSeni dopravni situace mésta, je vystavba silnice I. tfidy. Byla by pfipojena
ke kiizovatce ulic Prazska, U Cihlafe, Masarykova a vedla by dale za obchodnim centrem
kolem Nemocnice Havlickiiv Brod pies ulici Ledecska, kde by byl vystavén sjezd na tuto
pozemni komunikaci, a nasledné by obchvat vedl dale za letist¢ém v Havlickové Brodg, a byl
pfipojen na ulici Humpoleckou v misté, kde bude pfipojena silnice I. t¥idy, ktera bude
propojovat ulici Humpoleckou s ulici Lidickou.

Vystavbou této silnice prvni tiidy vznikne okolo mésta Havlickiv Brod méstsky okruh
vyuzivany zejména tranzitni dopravou, kterou je mésto Havlickliv Brod velmi zatizeno.

Trasa, kterou by silnice prvni tiidy ve mésté Havlickiv Brod vedla, je vyznacena

¢ervené na obrazku ¢. 39.
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Obrazek 39 Trasa silnice 1. tridy, ktera propojuje kiizovatku ulic Prazska, Masarykova a U Cihlare s ulici Humpolecka

Zdroj: Autor
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Trasa by byla dlouha 5 kilometrti. Co se ty¢e finan¢ni naro¢nosti vystavby této silnice,
autor bude pocitat s informaci zjisténou pii konzultaci, tudiz jeden kilometr silnice prvni tfidy
je ocenén V praméru na 280 miliond korun. Autor chce podotknout, Ze tato cena je obecna,
pii délce 5 kilometru bude celkova cena za vystavbu 1 400 000 000 korun. Pti stavbé silnice
prvni tiidy je zapotfebi vystavba protihlukové stény v misté, kde silnice prvni tiidy vede
okolo Perknova. Protihlukova sténa by zajistovala snizené hluku, ktery budou zpuisobovat
dopravni prostiedky vyuzivajici tuto silnici.

Autor uvazoval nad variantou, Ze by silnice, kterd bude propojovat kiizovatku ulic
Masarykova, Humpolecka a ulice U Cihlate s ulici Humpolecka, nebyla silnici prvni tiidy,
ale druhé tiidy, ktera je pfi vystavbé mnohem méné finanéné naro¢na. Nasledné vsak tuto
moznost autor zamitl, a to z divodu, ze na zaklad¢ skutecnosti, Ze intenzita dopravy ve meésté
stale roste, a silnice druhé tfidy by tedy mohla byt v budoucnu nedostatecnd. Na zakladé
vystavby Silnice prvni tfidy, ktera by propojovala kiizovatku ulic Masarykova, Prazska
a U Cihléafe s ulici Humpolecka, by vznikl kolem Havlickova Brodu okruh, ktery by vyuzivala
veskerd tranzitni doprava, tedy centrum mésta by bylo od tranzitni dopravy upln¢ oprosténo.
Tento stav by vedl ke zlepSeni dopravni situace ve mésté Havlickiv Brod.

Po vystavbé by naptiklad ve sméru od Jihlavy do LedC¢e nad Sazavou byla vyrazné
snizena Casova naro¢nost na projeti méstem Havlickiiv Brod. Ptred vystavbou silnice
je potieba piekonat na projeti méstem 11,4 minut, po vystavbé by byl ¢as snizen na 7,2 minut.

Veskera informace o celkové vzdalenosti v kilometrech po vystavbé silnice je ve skim
matici v pfiloze G. V ptiloze H je zobrazena Casova narocnost. Celkovy seznam piiloh
pro kapitolu propojeni vystavby ulice, ktera bude propojovat kiizovatku ulic Prazska,
Masarykova, U Cihlaie s ulici Humpoleckou a obsah staveb, je zobrazen v tabulce ¢. 8.

Tabulka 8 Seznam priloh a obsah staveb pro kapitolu propojeni krizovatky ulic Prazska, Masarykova, U Cihlare s ulict
Humpolecka (cely okruh)

Propojeni kiiZovatky ulic Prazska, U Cihlafe, Masarykova s ulici Humpoleckd ( cely okruh)

Obsah Oznaéeni piilohy Obsahuje
Skim matice vzdalenosti G Severovychodni Jihovychaodni Propojeni Propojeni kfiZzovatky ulic
Skim matice asu H obchvat obcvhat Jihlava- Humpolec Masarykova, Praiska, U Cihlafe
Podrobna mapa dopoledne T X X X X
Podrobnd mapa odpoledne u X X X X

Porovnani opatieni se
soucasnou situaci v
(dopoledne)
Parovnani opatieni se
soucasnou situaci w
(odpoledne)

Zdroj: Autor

Obrazek ¢. 40 zobrazuje dopoledni intenzitu dopravy ve Spicce od 7:00 do 9:00 hodin.

Podrobnéjsi kartogram zatizeni je vlozen v pfiloze T. Obrazek ¢. 41, ktery je k dispozici
zvétSené v piiloze U, zobrazuje dopravni intenzitu v odpoledni Spicce.
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Obrazek 40 Intenzita dopravy v dopoledni Spicce po propojeni krizovatky ulic Prazska, U Cihlare, Masarykova s ulict

Humpolecka (cely okruh mésta)

Zdroj: Autor
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Spicce po propojent

Obrdzek 41 Intenzita dopravy v odpoledni

Humpolecka (cely okruh mésta)

Zdroj: Autor
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Jak je z obrazku €. 40 a 41 patrné, sniZila by se intenzita dopravy v ulici Masarykova,
a to vyrazné. V dopoledni Spi¢ce by po této Upravé vyuzilo ulici Masarykova ve sméru
na Kolin 489 dopravnich prostfedkii, smérem ke kiizovatce u Hotelu Slunce 239 dopravnich
prostiedk.

Porovnani dopoledni intenzity dopravy po vystavbé a zprovoznéni celého okruhu
meésta Havlickiv Brod vici soucasnému stavu je graficky zobrazeno na obrazku ¢&. 42,
podrobnéjsi zndzornéni je vlozeno V ptiloze V.

Jak je na tomto obrazku viditelné, doSlo k vyraznému snizeni intenzity dopravy
ve mésté. Napiiklad v ulici Lidicka by se snizila intenzita dopravy smérem ke kiizovatce
u Hotelu Slunce o0 1 315 dopravnich prostiedkd, ve stejné ulici v opaéném sméru by celkové
doslo o ponizeni dopravni intenzity o 1 252 dopravnich prostiedkd, coz je velmi zaddouci.

V ulici Humpoleckd je poniZeni intenzity dopravy oproti soucasnému stavu také velmi
vyrazné, kartogram zatizeni je na obrazku ¢. 42. Ve sméru ke kifiZzovatce u Hotelu Slunce
je intenzita dopravy nizsi o 835 dopravnich prostfedkl, v opa¢ném sméru o 929 dopravnich
prostiedkd. Celkem tedy ulici Humpolecka projede po vystavbé okruhu mésta Havlickuv
Brod béhem dvou hodin v dopoledni $pi¢ce (od 7:00 do 9:00 hodin) 1764 dopravnich
prostredki.

Dale je zfejmé, Ze po vystavbé propojeni ulice Humpolecka s kiizovatkou ulic Prazska,
Masarykova a U Cihlafe se pravé vulici U Cihlafe zvysi intenzita dopravy
na severovychodnim obchvatu. Ztoho diivodu autor o to vice souhlasi stim, ze pifed
zprovoznénim jihovychodniho obchvatu mésta, bude severovychodni obchvat mésta (ulice
U Cihlafe) stavebné upraven tak, aby pienasel vyS$i intenzitu dopravy, nez je tomu
V soucasnosti.

Velkym ptinosem je také sjezd na ulici Ledecska, protoze jak je na obrazku ¢. 42
zobrazeno, snizi se jim intenzita dopravy i v ulici Lede¢ska od ktizovatky ulic Masarykova,
Svatovojtésska pravé po naplanovany sjezd, ktery autor navrhl pifed oblasti Perknov,
jez je soucasti mésta Havli¢kav Brod.

Podobna situace nastava i v odpoledni $picce, ktera je od 14:30 do 16:30 hodin.
Porovnani odpoledni $pi¢ky se soucasnym stavem ve stejném obdobi je graficky zndzornéno
na obrazku ¢. 43. V priloze W je vlozeno podrobné&jsi grafické zndzornéni, které autor
vytvoril, stejné jako obrazek ¢. 43, v programu OmniTrans.

Z obrazku €. 43 je zjevné, ze v odpoledni Spice oproti dopoledni je intenzita dopravy
Vv prvni ¢asti silnice, tedy od propojeni s ulici Humpolecka po sjezd na ulici Lede¢ska smérem

od ulice Humpolecké po sjezd je intenzita vyssi o 200 dopravnich prostiedk.
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Obrazek 42 Porovnani dopoledni intenzity dopravy po propojent krizovatky ulic Prazska, U Cihlare, Masarykova s ulict

Humpolecka (cely okruh mésta) vii

tavu

Ci soucasnému s,

Zdroj: Autor
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Obrazek 43 Porovndni odpoledni intenzity dopravy po propojent kiizovatky ulic Prazska, U Cihlare, Masarykova s ulici

Humpolecka (cely okruh mésta) vii

tavu

¢i soucasnému s.

Zdroj: Autor
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3.3 Propojeni kiizovatky ulic Prazska, U Cihlare, Masarykova s ulici
Humpolecka (bez propojeni ulice Lidicka s Humpoleckou)

V této podkapitole je autorem navrzena po vystavbe jihovychodniho obchvatu pouze
nasledna vystavb¢ silnice prvni tiéidy, ktera propoji ulici Humpolecka s kiizovatkou ulic
Masarykova, Prazsk4 a U Cihlére.

Silnice prvni tfidy, o které se autor zminuje, byla jiz zobrazena na obrazku ¢. 39.

V piedchozi kapitole, ktera informovala o vystavbé silnice prvni tfidy propojujici ulici
Humpoleckou s ktizovatkou ulic Masarykova, Prazska a U Cihlafe, bylo zminéno, Ze pii cené
uréené na 280 miliont korun za jeden kilometr (7) by vystavba pii délce 5 km byla vy¢islena
na 1 400 000 000 korun.

Autor v piedchozi kapitole navrhoval 1 vystavbu silnice prvni tfidy,
ktera by propojovala ulici Lidicka s ulici Humpoleckou. Jak bylo informovano, délka této
silnice by ¢inila 3 km, tedy pfi stejném finan¢nim zatizeni by vystavba této silnice stala
celkem 840 000 000 korun.

Navrh na vystavbu celého okruhu mésta by tedy stala 2 240 000 000 korun. Investor
(RSD) neni schopen tuto &astku zaplatit hned po vystavbé jihovychodniho obchvatu mésta,
kde je smluvni cena stanovena na 1 598 344 404 K¢ bez DPH (5).

V kapitole 3.1 autor namodeloval v programu OmniTrans situaci, kdy bude
k jihovychodnimu obchvatu mésta vystavéna silnice prvni téidy, ktera propoji ulici Lidicka
s ulici Humpoleckou. Jakym zptisobem se zméni intenzita dopravy pouze po vystavbé tohoto
propojeni ve mésté Havlickiv Brod, jiZ bylo graficky zndzornéno.

Aby autor mohl posoudit, ktera ze staveb bude mit ptiznivéjsi vliv na dopravni situaci
ajeji zlepseni ve mésté¢ Havlickav Brod, musel vytvofit modelovou situaci i pro vystavbu
silnice I. tfidy, ktera propoji ulici Humpolecka s kiizovatkou ulic Masarykova, Prazska,
U Cihlare.

Toto grafické znazornéni v dopoledni Spicce, tedy od 7:00 do 9:00 hodin, je zobrazeno
na obrazku ¢. 44. V ptiloze X nalezneme podrobnéjsi kartogram zatiZzeni ve vétSim formatu.

Kartogram zatiZzeni odpoledni dopravni intenzity po vystavbé vySe jmenovanych
opatieni je k dispozici na obrazku ¢. 45, podrobngjsi verze je vlozena do prilohy Y této prace.

Piehled vSech ptiloh ke kapitole o vystavbé silnice, ktera propojuje kiizovatku ulic
PraZzska, Masarykova a U Cihlafe s ulici Humpolecka bez vystavby propojeni ulic Lidicka
s ulici Humpoleckou a informacemi o obsahu, které stavby tento navrh obsahuje, je poskytnut

v tabulce ¢. 9.
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Obrazek 44 Intenzita dopravy v dopoledni
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Obrazek 45 Intenzita dopravy v odpoledni Spicce po propojeni kifizovatky ulic Prazskd, U Cihldre, Masarykova s ulici

Humpolecka (bez propojeni ulice Lidicka s Humpoleckou)

Zdroj Autor
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Tabulka 9 Seznam priloh a obsah staveb pro kapitolu propojeni kiizovatky ulic Prazska, Masarykova, U Cihlare s ulici
Humpolecka (bez propojent ulic Lidicka s ulici Humpolecka)

Propojeni kfizovatky ulic Praiska, U Cihlafe, Masarykova s ulici Humpolecka (bez propojeni ulice Lidicka s Humpoleckou)
Obsah Oznaéeni piilohy Obsahuje
Skim matice vzdalenosti CH Severovychodni Jihovychodni Propojeni Propojeni kfiZovatky ulic
Skim matice gasu 1 obchvat obcvhat Jihlava- Humpolec Masarykova, Praiska, U Cihlafe
Podrobnd mapa dopoledne X X X X
Podrobna mapa odpoledne ¥ % X X
Porovnani opatfeni se
souéasnou situaci z
(dopoledne)
Porovnani opatfeni se
sougasnou situaci i
(odpoledne)

Zdroj: Autor

Pti porovnani obrazku €. 40, ktery znazornuje dopoledni intenzitu dopravy po vystavbé
celého okruhu meésta s obrazkem 44 kde je vystavba silnice I. téidy, ktera propojuje ulici
Humpolecka s kiizovatkou ulic Masarykova, Prazskd, U Cihlafe (bez propojeni ulice Lidicka
sulici Humpolecka), je patrné, Ze pii absenci propojeni ulice Lidicka s Humpoleckou
na severovychodnim obchvatu mésta (ulice U Cihlafe) dojde k vyraznému navyseni intenzity
dopravy, a to mezi kiizovatkou sulici Chot&botska a okruzni kiiZovatkou s ulici Zizkova
vzroste z 1 194 dopravnich prostiedkiti na 1 801 ve sméru k okruzni kfizovatce, v opacném
sméru se dopravni intenzita zvysi z 1 185 na 1 676 dopravnich prostedk.

Pii porovnani muzeme vidét, ze ani v ulici Masarykova, ani Vv ulici Zizkova
se intenzita dopravy nezméni. Zmeéna je viditelna v ulici Lidické a v ulici Humpolecka.

Na zaklad€ vypocitanych skim matic, které zobrazuji situaci, kdy neni vytvotfen cely
okruh mésta Havlickova Brodu (neni propojena ulice Lidicka s ulici Humpoleckd) je zjevné,
ze pii cesté¢ ze sméru Humpolec a pii pokracovani smérem na Jihlavu se vzdalenost oproti
vystavbé celého okruhu mésta vyrazné zvétsi, a to z 3,5 km na 6,1 km. Dojde také ke zvySeni
¢asové naro¢nosti, a to z 3,5 minut na 10,2 minut. Skim matice vzdalenosti, ktera predstavuje
situaci propojeni ulice Humpolecka s kiizovatkou ulic Masarykova, Prazska a U Cihlafe (bez
propojeni ulice Lidicka s ulici Humpolecka), je vloZena v ptiloze CH.

Skim matice, ktera zobrazuje ¢asovou narocnost pii vystavbeé ulice propojujici ulici
Humpolecka s kiizovatkou ulic Masarykova, Prazska a U Cihlare, je vlozena v ptiloze I.

Porovnani dopoledni dopravni intenzity vii¢i soucasnému stavu pii propojeni ulice
Humpolecka s kiizovatkou ulic Masarykova, Prazsk4, U Cihlafe (bez propojeni ulic Lidicka
s Humpoleckou) je zobrazeno na obrazku ¢. 46, podrobnéji vlozeno V piiloze Z.

Odpoledni srovnani dopravni intenzity dopravy pii propojeni ulice Humpolecka
s kiizovatkou ulic Masarykova, Prazska, U Cihlafe (bez propojeni ulic Lidicka

s Humpoleckou) viiéi souéasnému stavu je na obrazku &. 47, nasledné v piiloze Z.
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Obrazek 46 Porovnani dopoledni intenzity dopravy po propojent krizovatky ulic Prazska, U Cihlare, Masarykova s ulici

u stavu

¢l soucasném

o v

Humpolecka (bez propojeni ulice Lidicka s Humpoleckou) vii

Zdroj: Autor
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Obrazek 47 Porovndni odpoledni intenzity dopravy po propojent kiizovatky ulic Prazska, U Cihldare, Masarykova s ulici

tavu

Ci soucasnému s.

o v

Humpolecka (bez propojeni ulice Lidicka s Humpoleckou) vii

Zdroj: Autor
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Jak jiz bylo zminéno, Ze soucasnd dopravni situace v Havlickové Brod¢ je velmi
nepfizniva. Autor proto navrhl tii varianty, na které vytvoril model v programu OmniTrans,
aby mohl graficky znazornit, jak se na zakladé uprav, které navrhl, zméni dopravni situace
ve mést¢ Havlickuv Brod. Navrh, ktery se zacal budovat koncem roku 2019, tedy vystavba
jihovychodniho obchvatu mésta, je nadmiru zadany. Jedna se i o planované Upravée stavajiciho
severovychodniho obchvatu mésta, aby byla zajisténa vétsi kapacita na této ulici.

Prvni navrh, ktery autor predeslal, obsahoval vystavbu silnice prvni tfidy, ktera propoji
ulici Lidicka s ulici Humpolecka. Toto propojeni dvou vyznamnych ulic ve mésté Havlickav
Brod je velmi zadouci, naklady na vystavbu by ¢inily 840 000 000 korun.

Druhym navrhem je, ze k jihovychodnimu obchvatu mésta a k silnici, ktera propoji
ulici Lidicka s ulici Humpolecka, by byla vystavéna silnice prvni tiidy, ktera by propojovala
ulici Humpolecka s kiiZovatkou ulic Masarykova, Prazsk4, U Cihlare. Vystavbou by vznikl
okruh mésta, ktery by pienasel veskerou tranzitni dopravu, ale také by byl ¢astecné vyuzivan
mistni dopravou. Intenzita dopravy v centru mésta by byla minimalni, jak mizeme vidét
na obrazku ¢. 40. (v dopoledni $pi¢ce) ana obrazku ¢. 41 (v odpoledni Spicce). Autor
vyhodnocuje toto feSeni jako nejlepsi, ale je si védom vysokého finan¢niho zatizeni, které
by musel investor (RSD) vynalozit.

Proto autor namodeloval i situaci, tedy tieti navrh, ve kterém je zaclenén jihovychodni
obchvat mésta s propojenim ulice Humpolecka s kfiZzovatkou ulic Masarykova, Prazska,
U Cihlafe, ale bez propojeni ulic Lidicka s Humpoleckou. Kdyby si autor musel vybrat
z divodu finan¢ni naro€nosti, zda chce vystavét propojeni ulic Lidické s ulici Humpolecka,
anebo silnici propojujici ulici Humpoleckou s kiiZzovatkou ulic Masarykova, Prazska,
U Cihlafe, preferoval by v této situaci vystavbu silnice propojujici ulici Humpoleckou
s ktizovatkou ulic Masarykova, Prazska, U Cihlafre. Rozhodl by setak z divodu nizsi
intenzity dopravy v ulici Masarykova a snizeni délky trasy pro dopravni prostiedky, které
jedou smérem Kolina do Humpolce.

K lepSimu zobrazeni intenzity dopravy autor vytvoftil tabulku ¢. 10, kde je zobrazena
intenzita dopravy v ulici Lidicka, Humpoleckd, Zizkova, Prazskd na severovychodnim
obchvatu mésta a na mosté /38 vulici Masarykova a 11/150 vulici Dolni a to jak
V soucasném stavu, tak po vystavbé jihovychodniho obchvatu mésta (varianta I), propojeni
ulice Lidicka s ulici Humpolecka (varianta II), propojeni ulice Humpolecka s kfizovatkou ulic
Prazska, U Cihlare, Masarykova a tim vytvofeni celého okruhu mésta (varianta I1) a posledni
varianta tedy vystavba silnice, ktera propoji ulici Humpolecka s kiizovatkou ulic Prazska,

Masarykova, U Cihlafe ale bez propojeni ulice Lidicka s ulici Humpoleckou (varianta V).
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo provést analyzu soucasného stavu organizace
dopravy ve mésté Havlickiv Brod a dale provést analyzu pro pripravované opatieni ke
zlepSeni organizace dopravy ve mésté. Nasledné navrhnout Wdpravy v organizaci
dopravy, které by vedly ke zlepSeni dopravni situace ve mésté Havli¢kiv Brod.

V prvni kapitole byla provedena analyza soucasného stavu organizace dopravy
ve mésté. Jsou zde zhodnoceny veskeré vyznamné ulice a kiizovatky, a to zejména u ulic
Masarykova, U Cihléfe, Prazska, Lidicka, Dolni, Zizkova a Humpolecka. Nasledné
bylo interpretovano méfeni intenzity dopravy ve mésté, a na zakladé téchto informaci
bylo zhodnoceno, zda je soucasny stav organizace dopravy ve mésté dostacujici, ¢i nikoliv.
Z provedené analyzy bohuzel vySlo najevo, ze soudasny stav organizace dopravy
je nedostacujici, a to s ohledem na intenzitu dopravy, ktera méstem prochazi, a na zpusob,
jakym je vytvorena dopravni sit’. Z téchto divodi se ve mésté Casto tvoii dopravni kongesce.

V ramci druhé kapitoly byla realizovana analyza ptipravovanych opatieni vedoucich
ke zmén¢ organizace dopravy ve mésté. Jedna se zejména o analyzu jihovychodniho obchvatu
mésta. V analyze se projevilo, Ze jihovychodni obchvat mésta je Zadouci, ackoliv piedstavuje
rozsahly zasah do organizace dopravy ve mésté. Na zakladé tohoto navrhu se budou muset
upravit dal§i pozemni komunikace ve mésté. Jednalo by se pfedevSim o ulici U Cihlate, ktera
v soucasné dobé neni schopna pienést tak velkou intenzitu dopravy, jakou bude muset
po dostaveni jihovychodniho obchvatu ptenaset. Tato tiprava je vSak brana v potaz a pocita
Se S ni.

Autor na zdklad¢ analyzy vyhodnotil, Ze se timto celkové nevyfesi aktualni dopravni
situace ve mésté, a proto doporucuje dalsi stavebni upravy.

Autor proto Vv posledni kapitole navrhl tfi varianty uprav ve mésté Havlickiv Brod,
které by vedly ke zlepSeni dopravni situace ve mésté. Kazdou z variant namodeloval
Vv programu OmniTrans, aby mohl graficky 1 C¢&iseln€ znazornit intenzitu dopravy
po provedenych upravach. Nasledné také porovnal intenzitu dopravy po upravé vuci

soucasnému Stavu.
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