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ANOTACE

Tato prace ze zaCatku stanovuje spadové oblasti, na kterych nésledné provadi
demografickou a dopravni analyzu, ve které¢ se zaméfuje se na aktudlni pfepravni proudy.
Nasledné se snazi navrhnout nové trasovani a zavedeni spé$nych vlakt a rychlikt, které by
propojily a Letist¢ LeoSe Janacka v Mosnové s ValaSskem. Poté provadi srovnani nové
navrzené metody s tou aktualni. Na zavér popisuje, jaky vliv na cestujici bude mit nové

navrzeni metoda.

KLICOVA SLOVA

Letisté LeoSe Janacka v Mosnové, dopravni obsluznost, demografie, ptepravni proudy,

navrh feseni, porovnani

TITLE

Integrating LeoS Janacek Airport Ostrava to Wallachian transport services

ANOTATION

This thesis firstly sets down the catchment area on which it subsequently performs a
demographic and traffic analysis that focuses on current transport streams. Then it tries to
design new tracing and introduction of local express train and fast train that would connect Leos
Janacek Airport in Mosnov with Walachian region. Then it compares the newly designed
method with the current one. In conclusion, it describes the impact of the proposed method on

passengers.

KEYWORDS

Leos Janacek Airport in MoSnov, transport services, demography, transport streams,

solution design, comparison
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Uvod

V roce 2013 byla dokoncena Zeleznicni trat’ na Letisté Leose Janacka v Mosnove, ¢imz
se toto leti’té stalo jako prvni, které bylo napojeno na Zelezniéni sit’ v Ramci Ceské republiky.
Aktudlné na néj zajizdi osm part vlaka z Ostravy. Tyto vlaky necekaji na pripojné expresni
vlaky ze sméru Praha hl.n.

Cilem prace je zanalyzovat demografickou a dopravni situaci na navrhované Zeleznicni
lince Vsetin — Koptivnice — Mosnov, Ostrava Airport — Ostrava-Svinov — Opava vychod. Zjistit
aktualni situaci dostupnosti ValaSského regionu s Ostravou a dal§imi strategickymi cili
Vv ostravském regionu, piedevsim pak s Letist¢ém LeoSe Janacka v Mosnové. Urc€it spadové
oblasti zajmu, ve kterych bude provedena analyza tykajici se velikosti obyvatelstva, mnozstvi
vzdé¢lavacich zatizeni a primyslovych bodu zajmu. Dale se bude analyza tykat také rekreacnich
a kulturnich boda tak, aby bylo vidét, zda se vybrané mikroregiony jevi jako zajimavé,
¢i nikoliv.,

Dale je cilem zaméfit se na vyjizd'ky ze zajmovych mést a jejich mikroregionti do mést
na navrhované lince. Zhodnotit velikost poptavky a zjistit, zda by navrhované rychliky a spésné
vlaky mohly tuto poptavku uspokojit, ptipadné ji stimulovat. Uréit velikost a rozlozeni
ptepravnich proudd.

Nasledovné je kladen cil na vytvofeni navrhu feseni, které by vyuzil poznatku
z demografické analyzy a mobility obyvatelstva. V rdmci tohoto by mély byt urceny
nasazované soupravy, kter¢ by meély, co nejlépe brat v potaz mistni poméry a potieby
cestujicich, ale taky efektivné fesit jizdu Givrati na stanici MoSnov, Ostrava Airport. Na zaklad¢
vybranych jizdnich souprav by mély byt spoc€itani jizdni doby, které by mély tolerovat tratoveé
pomery, 1j. sklonové poméry a poloméry obloukt. Z téchto ziskanych nasledovné navrhnout
model dopravni obsluznosti, ktery by integroval Letist¢ LeoSe Janacka.

Jakmile bude sestaven navrh dopravni obsluznosti, tak dojde k definovani metody
vyhodnoceni kvality a nasledné¢ obé€ varianty budou podle této metody porovnany podle
urcitych kritérii, ¢imz dojde k vyhodnoceni efektivity, kterou by navrhovana metoda ptinesla.

V posledni fadé bude projednana vyhledova situace navrhované varianty, neboli co
muZe tato varianta pfinést v ramci stfednédobého vyhledu. Snahou bude i letmo nastinit

vyhledovou variantu navrhovaného feseni.
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1 Demografické rozdéleni

Na trase navrhované linky se nachdzi nékolik vyznamnych mést at’ uz z hlediska
industrialniho, rekreac¢niho, nebo Cisté struktury a koncentrace obyvatelstva. Za zminku stoji
mésta Vala§ské Mezifi¢i, Kopiivnice nebo Stramberk. A& celé uzemi spada do sféry vlivu
integrované¢ho dopravniho systému ODIS, tak aktudlni navrZeni linek toto pokryti zcela
efektivné nefesi, coz mize mit za nasledek odliv cestujicich z hromadné dopravy k dopravé
individualni. Mimo jiné, n¢ktera velka mésta ani nezavedla méstkou hromadnou dopravu, coz
muze tento efekt jesté umocnit.

Pro praci s izemim budou vytvoieny dvé zony. Jako primarni zona je stanovena takova
z6Ona, jejiz plocha ma epicentrum v bodé umisténi dopravny a obvod tvoti hranice izochrony,
kde je maximalni doba chiize rovna 17 — 18 minutam. Tento Cas chiize 1ze povazovat za stiedni
hodnotu doby chiize, pficemz je touto dobou myslen maximalni ¢as chiize, nez ¢lovék zaéne
uvazovat o alternativni variant¢ dopravy (jizdni kolo, autobus MHD, piipadné osobni
automobil) (1). Pro zjednoduseni lze ptedpokladat hodnotu tohoto parametru dvacet minut.
Sekundarni zénou je poté myslena takova plocha, jez ma epicentrum v bod¢ dopravny a obvod
tvoii hranice izochrony, kde je maximalni doba jizdy osobnim automobilem 10 minut. Tento
interval je chapan jako stfedni doba, kterou mizeme vnimat jako maximalni ¢as, ktery jsou
cestujici ochotni dojet ke stanici. Pfipadné 15 minut u autobusi MHD ¢i IDS, avsak se stejnou
ujetou vzdalenosti (nizsi cestovni rychlost nez u osobniho automobilu). Pomoci definovanych
uzemi lze 1épe urcit obsluhované izemi a diky tomu ur¢it i strukturu rozmisténi obyvatelstva
Vv zdjmovych oblastech.

Pokud dojde k tomu, Ze n&jaké mésto bude soucéasti zon dvou nebo vice mést, bude vzdy

prifazeno k méstu, kterému je nejblize a ve zbylych méstech nebude viibec uvazovano.

1.1 Vsetin

Meésto Vsetim se nachazi na fece Vsetinska Becva na Upati Vsetinskych, Hostynskych
a Vizovickych vrchil. Jedn4 o okresni mésto ve Zlinském kraji. Na konci roku 2015 zde Zilo

26 394 obyvatel, katastralni vyméra mésta je 57,61 km?. (2)
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Obrazek 1: Stanovené izochrony pro zeleznicni stanici Vsetin. Zdroj: Vytvoril autor v programu ARCGIS online.

Primarni zéna je vyznadena tmavou barvou a zabird plochu o rozloze 4,18 km?
Sekundarni zéna je vyznadena svétlou barvou a zabira plochu o rozloze 41,76 km?.

Z obréazku je patrné, Ze plocha primarniho ani sekundarniho tizemi neni pfili§ rozsahla,
coz je dano predevSim nepfili§ rozvinutou silni¢ni infrastrukturou. V tomto piipad¢ je mozné
uvazovat ¢asovy parametr pro sekundarni oblast rovny ¢tvrt hoding. A to predevsim kvili vyse
zminénému hledisku, nebo také kvili tomu, Ze mésto Vsetin neni zapojeno do Zadného
integrované¢ho dopravniho systému. Na zékladé zobrazenych dat lze nasledné urcit pocet

obyvatel dot¢enych sekundarni zéonou.

1.1.1 Pocet obyvatel
Z vyse uvedeného obrazku vyplyva, Ze analyzovana oblast ma rozlohu 41,85 km?. Jak je
patrné, tato oblast mé o 15,76 km? mensi vyméru nez samotna katastralni vyméra mésta Vsetin.

rowr

Je to dano predevsim tim, ze velka ¢ast katastru se nachazi na uzemi, které je obtizné dostupné.
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Celou situaci zhorSuje také nedostatecna silni¢ni infrastruktura. I diky témto faktorim se
nachazi v oblasti 36 864 obyvatel.
Pocet obyvatel je stanoven ke dni 31. 12. 2015.

Tabulka 1: Pocet obyvatel v sekunddarnim vizemi ndadrazi Vsetin.

Hovézi 2381 Ratibor 1819
Jablinka 2 052 Usti 625
Janova 763 Valas$ska 1404
Polanka
Lhota u Vsetina 776 Vsetin 26 394
Przno 650 > 36 864
Zdroj: (3).

Z tabulky plyne, Ze v sekundarni zoné Zelezni¢niho nadrazi Vsetin Zije 36 864 obyvatel.

Dominantni slozku tvoii mésto Vsetin. Dalsi vyznamné obce poté tvoii Hovézi a Jabllinka.

1.1.2 Vzdélavaci zarizeni

Pro dojizdéni nema vyznam uvazovat matefské Skoly. Proto je rovnou zamétfeno
na zékladni skoly, kterych se v okoli nachézi 10. Z toho 7 ve mésté Vsetin a po jedné ve Lhoté
U Vsetina, v Janové a v Hovézi (4).

Ve Vsetiné se také nachazi 5 stiednich Skol. A to stfedni odborna Skola zaméfena
na obory zednik, mechanik, gastronom a jiné. Pot¢ zde mizeme nalézt gymnéazium, stiedni

zdravotnickou $kolu, stfedni primyslovou skolu a pedagogické lyceum (5).

1.1.3 Primysl
na vyrobu elektrickych stroji, pohonii a komponent. Spole¢nost zaméstnava témét 750
zaméstnanct (6). Dalsi vyznamnou spole¢nosti je M&V spol. s 1. 0., ktera je vyznamna jako

velkoobchod s naradim, nastroji a stroji.

1.1.4 Kultura a rekreace
Toto valaSské mésto tvori trati ¢. 282 Vsetin — Velké Karlovice vstupni branu

do Beskyd. Ve Vseting se také nachazi Vsetinsky zamek, ve kterém sidli regionalni muzeum

Valasska.
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1.2 Valas$ské Mezirici

Jedna se o stfedné velké mésto s rozlohou 35,44 km? a podtem obyvatel 22 449. Mé&sto
se nachazi na soutoku Roznovské a Vsetinské Becvy ptiblizné€ 15 km severné od mésta Vsetin,
které je jeho okresnim méstem. Vala$ské Mezifi¢i byva mnohdy chéapano jako jizni vstupni
brana do Beskyd. Je to dano pfedevsim tim, ze zhruba 5 km severné zac¢inaji Verovické vrchy,

které jsou povazovany za zac¢atek Beskydského pohofi.
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Obrazek 2: Stanovené izochrony pro Zeleznicni stanici Valasské Meziric¢i.  Zdroj: Vytvoril autor v programu ARCGIS online.
Primarni zéna je vyznadena tmavou barvou a zabird plochu o rozloze 3,06 km?.
Sekundarni zona je vyznaéena svétlou barvou a zabira plochu o rozloze 57,28 km?.
Na zaklad¢ vyse uvedeného obrazku bude stanovena oblast, u které Ize predpokladat
dopravni obsluznost. V tomto tizemi se pak budeme zabyvat po¢tem obyvatel, koncentraci

pramyslu a vzdélavacich objekti.

1.2.1 Pocet obyvatel
Jak bylo uvedeno vyse, analyzovana oblast mé velikost 70,43 km?, z toho polovinu

zabird mésto ValaSské Mezifici. Oblast se nachdzi z velké Casti v okrese Vsetin, avSak zasahuje
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obcemi Hodslavice a HostaSovice i do okresu Novy Jicin a obci Hustopece nad Becvou do
okresu Pierov. Jedna se o pomé&rné velkou oblast, ve které zije celkem 44 635 obyvatel.
Pocet obyvatel je stanoven ke dni 31. 12. 2015.

Branky 956 Krhova 1976
Bystricka 1011 LeS$na 2 045
Hodslavice (NJ) 1720 Police 568
HostaSovice (NJ) 773 Stritez nad 850
Becvou
Hustopece nad Be¢vou 1742 Valasské 22 449
(PR) Meziti¢i
Choryné 733 Zasova 2989
Jarcova 831 Zubii 5579
Kladeruby 413 Y 44 635
Zdroj: (3).

Z tabulky lze vypozorovat, ze nejvétsi pocet obyvatel se nachazi ve mésté Valasské
Meziti¢i a Zubfi, dale v obcich ZaSova a Les$na. Dale je mozné, vzhledem ke geografickému

smérovani tvrdit, ze obce Hodslavice a Hostasovice budou spise spadat do oblasti obce Verovic.

1.2.2 Vzdélavaci zarizeni

V okoli Valasského Mezific¢i se nachazi celkem 18 zakladnich $kol. Z toho 10 pfimo
Choryng, Lesna a Krhova (4).

Ve Valasském Mezifici se celkem nachazi 6 stfednich Skol. Stfedni jazykova Skola,
sttedni uméleckoprimyslova Skola, stfedni primyslova Skola stavebni, stfedni Skola pro

sluchové postizené, obchodni akademie a gymnazium (5).

1.2.3 Primysl

Hlavni vyznamnou spole¢nosti je zde SCHOTT CR, spol. s r. o., kterd se zabyva
vyrobou optickych vlaken a LED diod. Spole¢nost zaméstnava 350 zaméstnanci (7).
K Valasskému Mezitic¢i také patii spolecnost DEZA a. s., kterd se zabyva vyrobou organickych

latek. 1090 lidi jsou zaméstnanci této spolecnosti (8).
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1.2.4 Kultura a rekreace
vstupni branou do Beskyd, mtize se pochlubit hned dvéma zamky. Zamkem Kinskych
a zamkem Zerotindl. Mimo jiné se ve mést& nachazi mnoho kostelii a roku 1992 byla ve mést&

vyhlasena pamatkova zona (9).

1.3 Verovice

Obec Vetovice se nachazi v Podbeskydi na tipati Vetovickych vrchi, predevsim pak
hory Velky Javornik, ktery je nejvyssi horou Novojicinského okresu. Diky této skutecnosti jsou
Vetovice kli¢ovou vychozi destinaci pro mnoho turista.

Mimo jiné jsou Vefovice prestupnim bodem na zeleznici mezi trati ¢. 323

Ostrava hl. n. — Valasské Mezifi¢i a trati ¢. 325 Studénka — Vefovice.

1.4 Stramberk a Kopf¥ivnice

Stramberk je historické mésto v Podbeskydi. Nachazi se asi 13 km vychodn& od
okresniho mésta Novy Ji¢in a na severovychodé poté plynule piechdzi v mésto s rozsifenou
pusobnosti Kopftivnici.

Kopfivnice je pom&rné mladé mésto. Na status mésta bylo povyseno v roce 1948. Jedna
se o ryze technické mésto, kterému jednoznacn€ dominuje areal automobilky Tatra.

Diky tomu, Ze jsou spolu mésta spojena a jejich Zelezni¢ni nadrazi jsou od sebe vzdalena

pouhy kilometr, zd4 se jako vhodné obé& oblasti propojit a zanalyzovat je pospolu.
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Obrazek 3: Stanovend izochrona pro Zel. stanice Stramberk a Koprivnice. Zdroj: Vytvoril autor v programu ARCGIS online.

Primarni zona mésta Stramberk je vyznacena cervenou barvou a zabira plochu o rozloze
3,17 km?. Sekundarni zéna je poté vyznacena zlutou barvou a zabira plochu o rozloze 48,90
km?. Primarni zéna u mésta Kopfivnice je oznaéena fialovou barvou a zabira plochu o rozloze

4,43 km?. Sekundarni zéna je vyzna¢ena modrou barvou a jeji plocha je 50,69 km?.

1.4.1 Pocet obyvatel
Pocet obyvatel je stanoven ke dni 31. 12. 2015.

Tabulka 3: Pocet obyvatel v sekunddrnim tizemi nadrazi Stramberk a Koprivnice.

Obec Pocet Obyvatel Obec Pocet Obyvatel
Bordovice 612 Stramberk 3486
KopfFivnice 22273 Zavisice 1015
Lichnov 1552 Zenklava 1084
Rybi 1234 Y 31 256
Zdroj: (3).
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Z tabulky je patrné, Ze v oblasti mést Kopiivnice a Stramberk se nenachazi mnoho obci

do dojezdové vzdalenosti 10 minut, avSak téméf vSechny piesahuji tisic obyvatel.

1.4.2 Vzdélavaci zarizeni

V okoli mést Kopfivnice a Stramberk se nachazi celkem 16 zakladnich §kol. Na uzemi
Kopfivnice se nachazi celkem 12 zakladnich Skol, z toho jedna uméleckd. Po jedné poté
v obcich Lichnov, Rybi, Stramberk a Zenklava (10).

Stiedni $koly se zde nachazeji pouze dv¢, a to stiedni odborna $kola a stfedni odborné

ucilisté. Mimo jiné se zde nachazi také vyssi odborna skola (11).

1.4.3 Pramysl

Nejznaméjsi spoleénosti ve Stramberku je Kotoué¢ Stramberk, spol. st. o., kterd se
zabyva tézbou a zpracovanim vapence. Firma zaméstnava 244 zaméstnancu (12).

V Kopfivnici je to pak vSemi dobfe zndma automobilka Tatra Trucks a. s., ktera sice
v minulosti zazivala upadek, v soucasnosti v§ak zaziva opétovny navrat na svou pravoplatnou
pozici. Tatra v bfeznu roku 2016 zaméstnavala 1500 zaméstnanct a je jasné, ze toto Cislo
v nasledujicich letech poroste (13).

Mimo jiné se v Kopfivnici nachdzi primyslovy park, kde jsou umistény firmy DURA
Automotive Systems, ktera se zabyva vyrobou fidicich kontrolnich systéma a Brose, ktera
vytvari uzamykaci a dvetni systémy pro automobilovy prumysl. BohuZzel u obou firem nebylo
mozné zjistit presny pocet zaméstnanci. DURA by méla zaméstndvat mezi 500 — 1000
zaméstnanci (14) a spole¢nost Brose zaméstnava mezi 2500 — 3000 zaméstnanci (15).

Z vySe uvedenych informaci je patrné, Ze Kopfivnice je vyznamnym pramyslovym

centrem v Moravskoslezském regionu.

1.4.4 Kultura a rekreace

Ob¢ mésta mohou nabidnout mnohé v podobné kulturniho vyziti, diky své struktuie
viak zaroveti i uplné néco jiného. Mésto Stramberk je jedno z vyznamnych historickych mést,
je zapsano jako méstska pamatkova rezervace diky svému starobylému razu. Je mozné zde
nalézt historickou rozhlednu Stramberska traba, ktera byla soucasti tehdej$iho hradu. Mimo
jiné se zde nachazi botanické zahrada a arboretum, déle také historicky zndma jeskyné Sipka,
kde byly nalezeny ostatky neandrtdlce a mnoho zkamenélin, které si mohou navstévnici
prohlédnout v Muzeu Zdenka Buriana.

V Kopfivnici je poté mozné nalézt muzea Ctyfi. Lasské muzeum, Muzeum Fojtstvi,

Oldtimer Koptivnice AUTO — MOTO — MUZEUM a nejnavstévovanéj§i muzeum v Kraji —
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Technické muzeum Tatra Kopfivnice (16). Dale se v Kopfivnici nachazeji dvé rozhledny

a zficenina hradu Sostyn.

1.5 Pribor

Ptibor je historické¢ mésto, kde se narodil jeden z nejslavnéjsich psychologii na svéte,

Sigmund Freud. Nachézi se zhruba pét kilometri od mésta Kopftivnice.
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Obrazek 4: Stanovena izochrona pro Zel. stanici Pribor. Zdroj: Vytvoril autor v programu ARCGIS online.

Primarni zéna je vyznadena tmavou barvou a zabird plochu o rozloze 4,01 km?.

Sekundarni zona je vyznaéena svétlou barvou a zabira plochu o rozloze 82,92 km?,

1.5.1 Pocet obyvatel

Tabulka 4: Pocet obyvatel v sekunddrnim vizemi nadrazi Piibor.

Obec Pocet obyvatel Obec Pocet obyvatel
Hukvaldy 2016 Sedlnice 1457
Katefinice 656 Skotnice 769

Libhost 1635 Trnavka 754
Piibor 8 486 y 15 773
Zdroj: (3).

Nejmensi z analyzovanych mikroregiont je urCité ptiborsky, ktery obsahuje pouze

7 mést a jeho celkovy pocet obyvatel je 15 773. Pocet obyvatel je stanoven ke dni 31. 12. 2015
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1.5.2 Vzdélavaci zarizeni

V piiborském mikroregionu je mozné nalézt celkem Sest zakladnich Skol, z toho tfi
v Ptiboie a po jedné v Libhosti, Trnavce a Sedlnici (10).

V okoli mésta Ptibor se nachazi pouze jedna stiedni Skola, a to Masarykovo gymnazium

(11).

1.5.3 Primysl

Ve mésté se nachazi vyrobce pradelenské techniky znacky Primus, Alliance

Laundry CE spol. s r. 0. Spole¢nost zaméstnava mezi 500 — 1000 zaméstnanci (17).

1.5.4 Kultura a rekreace

Meésto Piibor bylo diky své bohaté historii zapsano jako méstské pamatkova rezervace,
ve které se nachazi n€kolik kosteld, Piaristicky klaster, rodny diim Sigmunda Freuda a také
Freudovo ndmesti.

Do spadové oblasti také spada rodisté Leose Janacka, obec Hukvaldy, kde se nachazi

stejnojmenny hrad se sochou LiSky Bystrousky.

1.6 MoSnov

Mosnov je obec, ktera teprve nedavno ziskala na svém véhlasu, a to diky zde se
nachézejicimu druhému nejvétsimu letisti v CR. V nedavné dobé zde byla také zbudovana
primyslova zona.

Vzhledem k situovanému nadraZzi u letisté a pramyslové zony je ne misté chapat tento
transportni bod jako bod, ktery slouZzi pro obsluhu leti§té a primyslové zony, a ne pro dopravni
obsluznost obce. Z toho divodu bude zanalyzovan pouze primysl.

Jednou z firem, ktera sidli v primyslové zoné je spolecnost Plakor Czech spol. sr. 0.,
ktera se zabyva vyrobou elektronickych soucéstek. V soucasnosti zaméstnavd mezi 1 000 az
1 500 zamé&stnanci (18). Dal$im podnikem je poté MAHLE Behr Ostrava spol. s r. o., ktera se
zabyva zprostfedkovavanim architektonickych a inZenyrskych ¢innosti, mimo jiné také vyrabi
plastové vyrobky. MAHLE zaméstnava v Mosnové 1 000 az 1 500 zaméstnancti (19). Posledni
vyznamnou firmou je Cromodora Wheels s. r. 0., ktera se zabyva vyrobou motorti motorovych

vozidel. V Mosnové ma mezi 250 — 500 zamé&stnanci (20).
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1.7 Studénka
Me¢ésto Studénka proslulo ptedevs§im diky své vagonce a v poslednich letech bohuzel
také kvuli Zelezni¢nim nestéstim. Studénka se nachdzi 15 km severné od Kopftivnice a zhruba

stejna vzdalenost i pak déli jihovychodné od Ostravy.
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Obrazek 5: Stanovend izochrona pro zel. stanici Studénka. Zdroj: Vytvoril autor v programu ARCGIS online.

Primarni zéna je vyznadena tmavou barvou a zabird plochu o rozloze 2,13 km?

Sekundarni zéna je vyznadena svétlou barvou a zabira plochu o rozloze 70,16 km?.

1.7.1 Pocet obyvatel

Tabulka 5: Pocet obyvatel v sekunddrnim vizemi nadrazi Studénka.

Obec Pocet obyvatel Obec Pocet obyvatel
Bilov 589 Pustéjov 988
Bilovec 7500 Studénka 9792
Bravantice 913 Velké Albrechtice 1077
Kujavy 574 > 21433
Zdroj: (3).

26



Studenecky mikroregion sice obsahuje stejny pocet obci jako ten Pfiborsky, ale je v ném
pomérné vice obyvatel. A to konkrétné 21 433. S jistou nadsazkou lze fici, ze Studénka je
jakousi periférii Ostravy. Néco jako Uvaly pro Prahu. Podet obyvatel je stanoven ke dni 31. 12.
2015.

1.7.2 Vzdélavaci zarizeni

V okoli Studénky se nachazi 14 zakladnich Skol. Z toho 5 ve Studence, 4 v Bilovci a po
jedné v Pustéjove, Kujavach, Bilove, Bravanticich a Velkych Albrechticich (10).

V sekundarni oblasti Studénky se nachazi dvé sttedni skoly. Jedna ve Studence — stiedni

Skola ekonomicko-podnikatelska. V Bilovci se nachazi gymnéazium zaméfené na matematiku

(12).

1.7.3 Primysl

Nejvyznamnéjsi firmou je urcité ptimy pokracovatel Vagonky Studénky, MSV Metal
Studénka a. s. Aktualné zaméstnava mezi 250 — 500 zaméstnanci (21).

MASSAG a. s. je spolec¢nost v Bilovci, kterd se zabyva vyrobou sportovnich potieb,

zamku a kovani. V souéasnosti zameéstnava 200 az 250 zaméstnanct (22).

1.8 Ostrava

Jedna se o tieti nejvétsi mésto v republice. Diky své byvalé hornické a hutnické
minulosti se zde nachazi mnoho technickych pamatek. Také dveé univerzity a spoustu stfednich
skol. V posledni dobé také roste zivotni uroven ob¢ant diky ¢im dal vétsim naroktim na ochranu

zivotniho prostredi.

1.9 Opava

Historické mésto na tizemi Slezska miize nabidnout mnoho historickych pamatek jako
Cerveny kostel nebo Fontdna se sochou Opavy. Mimo jiné zde je mozné najit Slezskou
Univerzitu a mnoho stfednich skol. Také se zde nachazi Slezské divadlo.

Opava také mize nabidnout mnoho spolecnosti, naptiklad Ostroj a. s., ktery se zabyva

vyrobou dilnich strojii. A v roce 2013 zaméstnavala 872 zaméstnanct (23).
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2 Doprava

2.1 Vsetin

Mésto Vsetin neni zapojeno do zadného integrovaného dopravniho systému. Ve mésté
je zavedena méstska hromadna doprava, kterou zabezpeduje CSAD Vsetin a. s. Ta obsluhuje
celkem 11 linek, na kterych je ptes pracovni dny vytvoreno 301 spoji (v sobotu 80, v nedéli 81)
(24) (25).

Ve Vsetiné také zacina, konci, nebo prochazi mnoho vnitrostatnich a mezinarodnich
dalkovych autobusovych linek. V Zelezni¢ni dopravé zde zastavuji vlaky kategorie EC
ve sméru Zilina a Praha, rychliky zde za¢inaji jizdu ve sméru Praha, osobni vlaky a sp&sné
vlaky poté ve sméru Horni Lide¢, Stfelna, Velké Karlovice, Olomouc a Bylnice.

Cesky statisticky ufad vydava data dojizdék a vyjizdék bohuzel pouze jednou za deset
let v ramci SLDB, posledni probéhlo v roce 2011. Diky tomu budou mit data pouze relativni
hodnotu informace a nikoliv absolutni.

Systém analyzovani dat bude probihat tak, ze u vyjizdék bude zanalyzovana cela
sekundarni zona daného nadrazi vzdy jen do mést, ktera byla popsana vyse. Vyjimkou bude
z diivodu velké vyjizd’ky a absence autobusovych spojeni ve vyznamnych casech), které se
nachdzi jednu vlakovou zastavku od stanice Vefovice. A proto bude zatazeno do dojizd’ky
stanice Vefovice. Také nebude zapsana dojizd’ka z obce do epicentra v t¢ samé sekundarni

zOne.
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Tabulka 6: Vyjizdky ze sekunddrni oblasti Zeleznicni stanice Vsetin.

Hovézi Valasské 35 Valasska Valasské 29
ove MeziFiéi Polanka Mezifi&i
Ostrava 12 Vsetin Vala§§l§§ 470
Mezirici
Janova Vala.svs,lf? 16 Ostrava 94
Mezirici
Ratibor Vala.svs,lf? 53 Opava 16
Mezirici
Usti Vel 11
Mezirici
Zdroj: (26).

Ztabulky 6 je patrné, ze ze Vsetinské sekundarni oblasti je nejvétsi vyjizd’ka
do Valasského Mezifi¢i (celkem 607) a Ostravy (celkem 106).

Jablinka a Przno do tabulky zahrnuty nebyly, protoZe jejich vyjizd’ka byla pouze
do Valasského Mezific¢i, a jelikoz lezi na pil cesty, nema smysl je uvazovat. Lhota u Vsetina

nebyla zahrnuta, protoze jeji dojizd’ka byla pouze do Vsetina.

2.2 ValaSské Mezirici

Vala$ské Mezifi¢i je zapojeno jako hrani¢ni zona integrovaného dopravniho systému
ODIS. Ve méste se také nachazi méstskd hromadna doprava, kterou provozuje spolecnost
CSAD Vsetin a. s. V provozu je celkem 6 linek, které jsou obsluhovany ptes pracovni dny 232
spoji (v sobotu 42 a v nedéli 62) (24).
ve smérech Praha a Zilina, dle také rychlik ve smérech Praha a Vsetin, osobni a spé$né vlaky

ve smerech RoZznov pod Radhostém, Olomouc, Ostrava, Kojetin a Velké Karlovice.
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Tabulka 7: Vyjizd'ky ze sekunddrni oblasti Zeleznicni stanice Valasské MeziFici.

, Frenstat pod
Branky Vsetin 10 Radhostém 27
Hodslavice  Kopfivnice 38 Opava 19
Ostrava 36 ZaSova Ostrava 28
Frenstat pod ,
Radhostém 17 Vsetin 25
Hostasovice  Kopfivnice 10 Kopfivnice 17
Hustopece Frenstat pod
nad Bec¢vou Ostrava 17 Radhostém 12
Vsetin 13 Zubri Kopfivnice 70
LeSna Ostrava 12 Ostrava 34
Valasske Vsetin 310 Vsetin 27
Mezirici
Frenstat pod
Ostrava 132 Radhotém 22
Kopfivnice 35

Zdroj: (26) (27) (28).
Z tabulky 7 lze vypatrat, Ze nejvetsi vyjizd'ka je do mésta Vsetin (celkem 385), nasledné

do Ostravy (259) a poté do Kopftivnice (170).
Do tabulky nebyly zaneseny data z obci Bystficka, Choryné, Jarcova, Kledruby,

Krhova, Police a Stfitéz nad Becvou, protoze jejich vyjizd’ky byly pouze do mésta Valasské

vvvvv

2.3 Verovice

Obec Vetovice je zapojena do integrovaného dopravniho systému IDOS. Na jejich
uzemi neni zavedena Z4dnd méstska hromadna doprava.

V Zelezni¢ni dopravé je zde zavedeno na 13 osobnich vlakd ve sméru Frenstat pod
Radhostém (z toho 8 pokracuje na Frydlant nad Ostravici a 6 az na Ostravu hl. n.), 15 ve sméru
Kopfivnice (z toho jeden zajizdi do Piiboru a 11 az do Studénky) a na 13 osobnich vlakt ve
sméru ValaSské Mezifici.

Jelikoz se stanice Vetovice nachazi v nepfili§ velké vzdalenosti od stanice Valasské

Mezifiéi a Stramberk, méa smysl uvazovat vyjizd’ky pouze z obci Vefovice a Moikov.
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Tabulka 8: Vyjizd'ky ze sekunddrni oblasti Zeleznicni stanice Verovice.

Morkov Kopftivnice 75 Verovice Kopftivnice 86
Valasské 46 Ostrava 38
Mezirici
Ostrava 38 Vala.svs,lf? 21
Mezirici
Stramberk 10 Stramberk 13
Zdroj: (28).

Z tabulky 8 vyplyva, Ze nejveétsi vyjizd’ka z okoli stanice Vetovice je do Kopiivnice

2.4 Kop¥ivnice a Stramberk

Pro svou propojenost se opét zda vhodné tyto mésta zanalyzovat dohromady. Obé mésta
jsou zapojena do integrovaného dopravniho systému ODIS. Bohuzel ani jedno z mést nema
hromadnou méstskou dopravu, a to i navzdory mnozstvi obyvatel a koncentraci pramyslu.

Kopiivnice ma dvé Zelezni¢ni zastavky, Stramberk pouze jednu. Pro lepsi orientaci
budou vypsany Zeleznicni spoje pouze pro stanici Kopfiivnice. I ptes svou velikost z Kopftivnice
svou jizdu v Piiboru) a 22 ve sméru Vetovice (z toho 6 ukoncuje svou jizdu ve stanici
Stramberk).

Kviili uvazovanému zastavovani spé$nych vlakd ve stanicich Stramberk, Kopfivnice

a Kopftivnice-zastavka, budou v analyze uvedeny vyjizd’ky mezi témito mésty.
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Tabulka 9: Vyjizd'ky ze sekunddrni oblasti Zeleznicni stanice Kopiivnice a Stramberk.

Frenstat pod
Radhostém

Kopfrivnice
Ostrava

Piibor
Mosnov

Stramberk

Valasské

vvvvv

Studénka
Opava

Vetovice

486

476
306
134

94

32

31
27
18

Lichnov Ostrava
Rybi Ostrava
Stramberk  Kopfivnice
Ostrava
Frenstat pod
Radhostém
Piibor
Mosnov
ZaviSice Ostrava
Zenklava Ostrava

35

22
311
72

56

32

15
18

18
Zdroj: (28).

Z tabulky 9 je patrné, ze maximalni vyjizdka z koptivnicko-Stramberské sekundarni

z6ny je do Ostravy (celkem 641), absence piimého vlakového spojeni s Ostravou je tedy zcela

fatalni. Dal$im vyznamna vyjizd'ka je do Frenstatu pod Radhostém (542) a nasledné Ptibora

(328).

2.5 Pribor

Mésto Piibor je na tom dopravné velmi obdobné jako Kopfivnice a Stramberk. Rozdil

je patrny pouze V napojeni na dalnici D48 a tim vyssi pocet dalkovych autobusovych spojeni.

Na zeleznici je situace o néco hor§i. Smérem na Vetovice jezdi celkem 18 osobnich vlaki

(z toho 5 ukonéuje jizdu ve stanici Stramberk). Na Studénku je poté vypraveno celkem 17

osobnich vlaku.

Tabulka 10: Vyjizdky ze sekunddrni oblasti Zeleznicni stanice Pribor.

Hukvaldy Ostrava

Kopfivnice
Katefinice Ostrava
Kopfivnice
Libhost’ Kopftivnice
Ostrava

130

51
56
23
68
44

Valasské

vvvvv

SedlInice Kopftivnice
Ostrava
Mosnov
Studénka
Skotnice Kopftivnice
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45
23
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38



Mosnov 15 Ostrava 24

Pribor Kopfivnice 490 Mosnov 15
Ostrava 272 Trnavka Ostrava 72

Mosnov 147 Kopfivnice 16

Studénka 20 Mosnov 15

Zdroj: (28) (29).

Z tabulky 10 Ize pozorovat, ze nejvétsi vyjizd’ka je uskuteCnéna smérem na Kopftivnici
(celkem 732), nasledné¢ pak na Ostravu (643), ¢imz se opét potvrzuje, ze zavedeni pfimého
vlakového spojeni smérem na Ostravu by piineslo zmény ve vyuziti autobusové, zelezni¢ni

a automobilové dopravy.

2.6 MoSnov

Mosnov je diilezitd obec pfedeviim tim piitomnosti druhého nejvétsiho letiste v Ceské
republice. Mimo jiné se toto letist€ jako prvni napojilo na zelezni¢ni sit. Bohuzel vlakové
spojeni je zavedené pouze na Ostravu, nikoliv na Valassko, a to i pfesto, Ze trat’ je timto smérem
postavena.

Mosnov nema pro analyzu vyjizdék smysl, ato z divodu, ze nadrazi usti do arealu letisté

a nachazi se v blizkosti primyslové zony, ale pomérné daleko od obce.

2.7 Studénka

Meésto Studénka leZi na Zelezni€nim koridoru a diky tomuto faktu zde zastavuji vlaky
vSech kategorii kromé spéSnych vlakl. Celkem zde zastavuje 9 vlakli expresniho segmentu
ve sméru Praha a 8 vlaki ve sméru Bohumin. Vice nez 10 rychlikti jezdi ve smérech Brno
a Bohumin. V posledni fadé¢ jezdi ze Studénky osobni vlaky ve sméru Hranice na Moravé,

Vetovice, Mosnov, Ostrava a Bilovec.
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Tabulka 11: Vyjizd'ky ze sekunddrni oblasti Zeleznicni stanice Studénka.

Bilov Ostrava 36 Kopfivnice 10
Bilovec Ostrava 588 Studénka Ostrava 675
Opava 37 Kopfivnice 132

Kopfivnice 25 Mosnov 118

Mosnov 13 Ptibor 46

Kujavy Ostrava 17 Opava 24

Pustéjov Ostrava 52 A”X ztlzﬁice Ostrava 76

Zdroj: (28).

Z tabulky 11 je mozné lehce tvrdit, Ze oblast Studénky se stava jakousi periferii Ostravy,
a to na zakladé vyjizdék do Ostravy (celkem 1 444). Radové poté klesaji vyjizdky do druhé
Kopfivnice (167).

2.8 Ostrava a Opava

U Ostravy asi nema smysl piedstavovat dopravu. Je mozné akorat zminit, ze v Ostrave
je integrovany provoz autobusovy, Zelezni¢ni, tramvajovy a trolejbusovy. Ostrava ma jednu
z nejlepsich dostupnosti a pocty spojti v zemi.

Situace v Opave je obdobna. Avsak v 50. letech 20. stoleti byl zruSen provoz tramvajové
dopravy, kterou plné pievzal provoz trolejbusovy. Z pohledu zelezni¢ni dopravy jede z Opavy
jeden vlak kategorie IC smérem na Prahu. Pfes Opavu je dale zavedeno mnoho rychliki
z Ostravy do Olomouce nebo Jeseniku.

U vyjizdek bude rozebrana pouze situace u samotné Ostravy a Opavy.

Tabulka 12: Vyjizdky z mést Ostrava a Opava.

Ostrava Opava 779 Opava Ostrava 1159
Mosnov 245
Koptivnice 89
Studénka 57
Mot O
Ptibor 24

Zdroj: (30) (31).
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Z tabulky 12 lze vidét, ze nejvyssi sila vyjizdeék je mezi Ostravou a Opavou. Z Ostravy poté

na Mosnov (celkem 245) a na Kopfiivnici (89).

2.9 Shrnuti

Je dany ptedpoklad, Ze vyjizdky maji absolutni informaci, a Ze reprezentuji pouze

ptepravu po zeleznici, ¢imz lze docilit jasngjsi predstavu o vytizenosti trasy. Také pro

zjednodusSeni situace jsou povazovany zastavky Kopftivnice a Kopfivnice-zastavka za identické.

Celkovy pocet cestujicich v useku se ziska pomoci vztahu:

Ngser = 2i=1 Np, + Ny — Ny [pocet cestujicich]

1)

kde Nyser je celkovy pocet cestujicich projizd€jici danym usekem, Np, je pocet vSech

cestujicich, ktefi nastoupili uz v nékteré z predchozich stanic, ale nevystupuji v prvni stanici

useku, Ny je pocet cestujicich, kteti vystoupili v prvni stanici tseku a Ny, je pocet cestujicich,

ktefi vystoupili v prvni stanici Giseku.

Tabulka 13: Potencidlni mnoZstvi pirepravenych cestujicich v jednotlivych iisecich za den.
Vsetin — Val. Mez. 713 Opava— ) 159
Ostrava
Val. Mez. — Vefovice 648 Ostrava— 46q
' ' Studénka
Verovice — Stramberk 830 Pl'll‘)lOl' B 753
MoSnov
Stramberk — Kop¥ivnice 1237 M0§ nov - 377
Pribor
Kopf¥ivnice — Piibor 1662 Ash 1039
Kopfrivnice
KopfFivnice
Pribor — MosSnov 2197 - 848
Stramberk
Mosnov — Studénka 1848 Stramberk g,
— Verovice
Studénka — Ostrava 3292 Vefovice— 5,7
Val. Mez.
Ostrava — Opava 1013 Ve M?Z' 552
— Vsetin
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Obrazek 6: Grafické znazornéni pocet vyjizdéjicich obcanii v jednotlivych uisecich. Zdroj: autor.

Na obrazku 6 mize byt pozorovany narist cestujicich smérem na Ostravu. Také lze vidét,
ze k ur¢itému poklesu dochazi v Kopfivnici a P¥iboru. Mimo jiné pocet cestujicich v sudém
sméru razantné pievysSuje pocet cestujicich ve sméru lichém. V lichém sméru je patrny vyssi

nartst cestujicich az ve mésté Pribor.

36



3 Prepravni proudy

Na trati ¢. 325 je zavedeno celkem 43 osobnich vlakd, pii¢emz 23 vlakt je zavedeno
po celé délce trati, 11 mezi Stramberkem a Studénkou, 6 mezi Vefovicemi a Kopfivnici, dva
mezi Vefovicemi a Piiborem a jeden mezi Kopfivnici a Stramberkem.

Tato trat’ je lokalniho charakteru, a proto je na ni zavedena maximalni rychlost 100
km-h™ ato v useku Sedlnice — Studénka, poté je az do Stramberku zavedena maximalni tratova
rychlost 80 km-h, do Vefovic je zavedena maximalni rychlost 40 km-h™. Trat je elektrizovéna
pouze Vv useku Studénka — SedInice.

Tratové rychlost ze Sedlnic do Stramberku by se méla v nasledujicich letech zvednout

na 100 km-h, také by se méla elektrifikovat trat’ do stanice Stramberk (32).

700
600
500
400

300 o
e N astupujici

POCET CESTUJICIiCH

200 Vystupujici

100

Obrazek 7: Pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich v jednotlivych zastavkach za den (sudy smer). Zdroj: autor.

Na zéklad¢€ osobniho sc¢itani provedené¢ho dne 1. 12. 2016 jsou v obrazku 7 zobrazeny
pocty cestujicich, ktefi nastupuji nebo vystupuji v jednotlivych zastdvkéch za den (sudy smér).
Je nutno dodat, Ze s¢itani probehlo ve ctvrtek.

Z dat je mozné vypozorovat, Ze nejvice cestujicich nastupuje ve stanici Studénka (577),
predevsim z navazujicich spojii na Ostravu a Brno. Poté mnoho lidi nastupuje v Ptibote (261)
a Kopfivnici (205). Tato skutec¢nost je dana predevSim tim, Ze mnoho lidi dojizdi z Ptibora
do Kopfivnice za praci a Zaci na stiedni pramyslovou skolu. Opaénym smérem poté jezdi hodné

zakl do piiborského gymndazia. V datech se poté promitnou jako navracejici se ze Skoly.
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Cestujici nejcastéji vystupuji ve stanicich Kopfivnice (411) a Kopfivnice-zastavka
(225). Tato informace je zcela nepiekvapiva a je déna predevsim tim, ze Kopfivnice
je prumyslové mésto, ve kterém se nachazi mnoho pracovnich ptilezitosti. Dal§im vyznamnym
cilem je pak stfedni odborné ucilisté, stiedni prumyslova skola a vy$si odborna Skola. Dal§imi
vyznamnymi vystupnimi body jsou Stramberk (202), Vefovice (160) a Piibor (154). Vefovice
v tomto ohledu slouzi pfedev§im jako pfestupni bod ve sméru Frenstat pod Radhostém

a Valasské Mezifici.
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Obrazek 8: Pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich v jednotlivych zastavkach za den (lichy smer). Zdroj: autor.

I'u lichého sméru prob&hlo s¢itani dne 1. 12. 2016. VySe uvedeny graf ukazuje promeénu
nastupti a vystupt cestujicich v jednotlivych zastavkach.

V lichém sméru je jednoznacn€ nejvetsi pocet nastupujicich v Kopfivnici (404)
a Kopfivnici-zastavka (209). Tato skutecnost je déna ptedev§im tim, ze z Kopfivnice jezdi
mnoho lidi do prace a do Skol do Ostravy, ptipadné jinych velkych mést. Mimo to je Kopfivnice
vyznamnym prumyslovym bodem, proto zde mnoho lidi dojizdi za praci a Skolou. Dal$im
vyznamnym nastupnim bodem je Stramberk, kde nastupuje (208) lidi, pievazné z divodu
dojezdu do Kopftivnice. Ttetim nejvyznamnéjsim bodem jsou Vefovice. A to hlavné z divodu
pfestupt z vlakl z Valasského Mezifici nebo Frenstatu pod Radhostém.

Nejvyssi pocet vystupujicich je poté zcela o¢ekdvané z vySe popsanych divoda ve
Studénce (515). Dalsim vyznamnym bodem je mésto Piibor (336) a Kopfivnice (203). Diavody

téchto skutecnosti jiz byly vysvétleny v sudém sméru.
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Trat’ 323 Po—-Pa So-Ne Trat’ 325 Po—Pa So-Ne
Valas$ské Mezirici 597 534 Verovice 429 347
HostaSovice 47 48 Zenklava 25 28
Morkov hl. trat 211 110 Stramberk 374 380
Verovice 399 330 KopfFivnice 930 534
Frenstat pod Radho$tém 505 311 Kopfivnice zast. 494 346
mésto
Frenstat pod Radho$tém | 1271 1090 Piibor 919 455
Kundice p. Ondfej. 472 463 Skotnice 45 36
Celadna 586 541 SedInice 29 25
Frydlant n. Ostr. 3460 2533 Studénka 1120 822
Prino 438 267
Baska 428 268
Frydek-Mistek 5531 3721
Zdroj: (33).

Z poskytnutych dat je patrné, ze trat 325 mad pomérné velky potencidl. Lze
to vypozorovat z faktu, Ze na trati 323, ktera ma pomérné kvalitni spojeni s Ostravou, existuje
daleko vetsi vymeéna cestujicich. Jako piiklad uved'me Frenstat pod Radhostém (10 854 obyv.),
kde probéhla ve vSedni dny priimérné vymena 1 271 (zastavka 505) cestujicich, o vikendech
poté 1 090 (resp. 311) a Frydlant nad Ostravici (9 910 obyv.), kde se ve vSedni dny vystiidalo
v priméru 3 460 cestujicich, o vikendech poté 2 533. Jako kontrast uved'me na trati 325
Kopftivnici (22 273 obyv.), kde se uskutecnilo ve vSedni dny v priméru 930 (zastavka 494)
vymen cestujicich, o vikendech poté vyménilo primérné 534 (resp. 380) cestujicich a Ptibor
(8 466 obyv.), kde se vysttidalo ve vSedni dny 919 cestujicich, o vikendech poté 455.

ProtoZe se jednd o stejny region a v €asti trati také o stejny okres, je mozné predpokladat,
ze zavedeni pfimych vlaki na Ostravu by mohlo pfildkat mnoho lidi z individualni
automobilové dopravy, ¢imz by mohlo dojit k poklesu emisi a dopadu na zivotni prostiedi na,
uz tak zatiZzeném, Ostravsku.

Po zavedeni pfimych vlaki s ValaSskym Mezifi¢im a Ostravou lze ocekavat narlst
cestujicich, ktefi budou cestovat vlakem. Pokud by byla nastavena marketingovd kampan
chytfe, tak by bylo mozné s optimistickym vyhledem zaznamenat v prvnich tfech letech

desetiprocentni narust cestujicich.
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Mimo jiné by zavedeni pfimého spojeni ze sméru Valasské Meziti¢i nebo Vsetin mohlo
zatraktivnit primyslové zény v Kopfivnici a Mosnové, coz by mohlo mit za nasledek dalsi
priliv cestujicich do vlaka.

V neposledni fadé by mohlo zavedeni pifimého rychlého spojeni Vsetina s Ostravou,
potazmo s Opavou zvysit zajem obyvatel Valasska o hledani prace na Ostravsku. Coz by mohlo
mit za nasledek stimulaci mobility obyvatelstva a mozné snizeni nezaméstnanosti.

Dalsi piiliv cestujicich by bylo mozné ocekavat u obyvatel ValaSského Mezifici, ktefi
cestuji za praci do Ostravy. Nové vzniklé pfimé spojeni by bylo kratsi o 6 km (uvazovano az
na stanici Ostrava hl. n.), rychlej$i, diky kratsi trase také levné;jsi.

Pokud by se nasadily nové klimatizované vozy s Wi-Fi, 1ze ocekavat i dal$i narGst
cestujicich, ktefi chtéji vyuzit dobu jizdy do/z prace efektivnéji nez soustiedénim se na fizeni
automobilu.

Nové obslouZzeni letiste¢ by mohlo mit za nasledek pfiliv sezonnich cestujicich.

V posledni fadé by diky modernizaci traté¢ mohla vzniknout odklonové trasa pro tieti

tranzitni koridor v useku Hranice na Moravé — Studénka.
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4 Navrh reSeni

Hlavnimi slozkami navrzeni fungujiciho feseni je vhodné navrzeni jizdnich souprav,
vycisleni a navrzeni jizdnich dob, vhodné navrzeni ¢asovych a prostorovych poloh vlakti a s tim
spojen¢ efektivni vyuziti casovych poloh, vhodné vytvoteni piestupnich uzlli a provazanosti
prestupnich vazeb mezi vlaky, urCeni ob&hu souprav, urCeni turnusu strojvedoucich
a vlakvedoucich a stim spojené vyfeSeni probléml se zfizenim noclezen pro vlakové
a lokomotivni Cety, feSeni sezonnich vykyvu, zanalyzovani tuskali navrhovaného feSeni,
vytvofeni citlivostnich analyz pro dalsi rtizna feSeni a mnoho dalSiho. Toto vSak piesahuje
ramec bakalaiské prace, a proto bude pouze rozebrana z hlediska navrzeni jizdnich souprav,
vycCisleni a navrzeni jizdnich dob, vyfeSeni koliznich situaci, nastinéni ptestupnich vazeb

a prestupnich bodu a zanalyzovani uskali navrzeného feseni.

4.1 Jizdni soupravy

Na trati 325 jezdi vyhradné jizdni soupravy slozené z hnacich vozidel fady 810
a osobnich vozi fady BDtax, ve $pickovych ¢asech jsou slozeny v podobé 810 + 2Btax + 810.
V useku Studénka — SedInice (— Mosnov,Ostrava airport) poté elektricka jednotka EMU fady
650, prileZitostné elektrickd jednotka EMU tady 471.

Na trati 323 jezdi motorové vozy 842, 814, 810, motorové lokomotivy . 754, osobni
vozy Bdtn, BDtax, Bdt, Bdtee, Bdmtee.

Trat’ 279 Studénka Bilovec je trati se zjednoduSenym fizenim provozu, coz znamena,
7e na ni plati pfedpis SZDC D3. V soucasné dobé je na ni nasazovana motorova jednotka DMU
841 RegioNova.

Z dtivodu, ze trat’ pro navrhovany rychlikovy provoz je z 51,05 % elektrifikovana a pro
provoz spésnych vlakd pouze ze 34,33 %, budou navrzeny vlaky nezavislé trakce.
Ostrava airport — Ostrava-Svinov budou navrZzeny motorové jednotky 844 Regio Shark, na
rychliky v tsecich Vsetin — Kopiivnice — Mosnov, Ostrava Airport — Ostrava-Svinov — Krnov
bude navrzena jizdni souprava slozena z hnaciho vozu 843, osobniho vozu 043 a fidiciho vozu
943 tak, aby byl umoznén rychly obrat soupravy ve stanici Mosnov, Ostrava Airport a Opava
vychod. Na osobni vlaky v tsecich Studénka — Koptivnice a Kopfivnice — Vefovice (— Frenstat
pod Radhostém) bude navrZzena jizdni souprava sloZzena z hnaciho vozu 810 a osobniho vozu
BDtax, ptipadné z DMU jednotky 814.

Dale v useku Kopfivnice — Studénka — Bilovec jsou pro osobni vlaky navrzeny

motorové jednotky DMU 814 RegioNova.
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V tseku Kopfivnice — Vetovice je planovano nasazeni motorového vozu fady 810.
planovano nasazeni motorovych jednotek DMU 814 RegioNova.

V piipadé elektrifikace trati 323 a 325 lze uvazovat o nasazeni jednotek EMU 471 City
Elefant na osobni a spé$né vlaky, pfipadné jednotek EMU 650 RegioPanter. Pro rychliky by

byla urcena tfivozova elektrickd jednotka EMU 660 InterPanter.

4.2 Jizdni doby

Na vypocet jizdnich dob byla pouzita pohybova rovnice jizdy vliaku. Koeficient adheze
byl stanoven 0,3 pro rozjezd a 0,15 pro brzdéni. Tato hodnota byla pouzita za zakladé evropské
smérnice EU €. 1302/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova
vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro ptepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské
unii. (34)

Pohybova rovnice je stanovena vztahem:

My (L+ pyp) % = Fop — By — Oy ()

kde myi je hmotnost vlaku v kilogramech, pv je setrva¢na hmotnost vlaku (bez rozméru),
X je zrychleni v metrech za sekundu na méné druhou, Fok je trakéni sila na obvodu kol
v newtonech, By je brzdici sila v newtonech, Oy je sila vyvolana odporem jizdy vlaku
v newtonech.

Je mozné vztah (2) upravit do podoby:

. Fok—By1—0yi -2
X=——Im-"S 3
My (1+pyp) [ ] ( )

Dalsim potfebnym vztahem je:

Oyt = (Ony + 04y + 05 + 04 +0¢yn) * My * g [N] 4)

kde onv je mérny vozidlovy odpor hnacich vozidel v newtonech na kilonewton, oqv je
mérny vozidlovy odpor dopravovanych vozidel v newtonech na kilonewton, os je mérny odpor
ze sklonu v newtonech na kilonewton, or je mérny odpor z oblouku newtonech na kilonewton,
Own je mérny odpor z tunelu v newtonech na kilonewton, My je hmotnost vlaku v tunach, g je
tihové zrychleni v metrech za sekundu na mén¢ druhou.

M¢érny odpor ze sklonu je roven ¢iselnému vyjadieni sklonu koleje v promile. Mérny
odpor z oblouku se fidi vztahy:

0, [N kN~ ®)

-2
" R-b
kde R je polomér oblouku v metrech, koeficienty a, b jsou zavislé na velikosti poloméru

nasledovné a =650 ab =55 proR =500 m,a=500ab =30 proR <500 m.
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Aby bylo mozné vypocitat zrychleni je zapotiebi dosadit vztah (4) a (5) do vztahu (3).

Fok—Bvl—(Ohv—erv—Os—Or)'le'g [m ) S—Z] (6)
vl

X =

Pro ramec této bakalaiské prace postacuje feSeni, které zanedbava soucinitel rotaénich
hmot. Na trase se také nevyskytuji Zzadné tunely, z toho divodu bude zanedbam mérny odpor
z tunelu. Tratové poméry byly sestaveny na zakladé nakresnych pichledi poskytnutych od
SZDC. (35) (36) (37) (38) (39) (40)

Timto zptisobem byly vypocteny jizdni doby pro spésné vlaky a rychliky. Pro osobni
vlaky byly vyuzité jizdni doby jiz aktualnich osobnich vlak, které se vyskytuji na grafikonu.

U rychlikti dochazi ke dvojité jizdé tvrati, a to ve stanicich Mo8nov, Ostrava Airport
a Opava vychod. U spéSnych vlakii dochazi k Givrat'ové jizdé pouze v jenom piipadé, a to ve
stanici Mosnov, Ostrava Airport. Pfi zmén¢ sméru jizdy v uvratové stanici bylo uvazovano se
¢tyfminutovym ¢ekacim intervalem. Na rychlicich bylo uvazovano zapojeni fidiciho vozu 943
a na sp&nych vlacich je nasazena jednotka 844 RegioShark. Z tohoto divodu byl navrhovany
¢asovym interval na zménu sméru jizdy je zcela redlny.

Pro vypocet jizdnich dob byly vyuzity tyto mérné vozidlové odpory:

piipojny viz Btn a fidici viz Bftn s vozidlovym odporem R (41)

o, = 1,354 0,0008 -V + 0,00033 - V2 [N - kN~1] (7
motorovy vuz . 843 vyjadien z Koreffova diagramu (42)

0, = 1,80 4+ 0,00053 - V2 [N - kN~1] (8)
motorova jednotka . 844 RegioShark (43)

0, = 2,22 + 0,0146 - V2 + 0,0003 - V2 [N - kN 1] 9)

U motorové jednotky t. 844 RegioShark nebylo mozné dohledat potiebny mérny
vozidlovy odpor, a proto po konzultaci s Ing. Tomasem Michalkem byl tento mérny odpor
zaménén S fadou 642 Siemens Desiro Classic.

Pro vlaky, kde byl nasazen motorovy vuz . 810, pfipojné vozy Btax nebo motorova

jednotka 814 RegioNova byly pouzity jizdni doby z aktualniho jizdniho fadu.

4.3 Koncepce tras vlaku

4.3.1 Rychliky a spésné vlaky

Resent, které autor navrhuje zahrnuje 33 sp&nych vlaki a 4 rychliky, které zastavuji ve
stanici MoSnov, Ostrava Airport. Spésné vlaky jsou navrzené v useku Valasské Mezifici —
Kopfivnice — Mosnov — Ostrava-Svinov (— Bohumin), 16 vlaki ma kone¢nou, nebo pocatecni

stanici ve stanici Ostrava hl. n., z toho 9 vlaki zajizdi az do stanice Bohumin. Aby doslo
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k efektivnéjsimu pokryti prepravnich proud a minimalizaci nevyuziti nabidky, nékteré spésné
vlaky kon¢i svou jizdu jiz ve stanici Kopfivnice. Pro spésné vlaky byla vyuzita kapacita
soucasnych osobnich vlaki v useku Mosnov, Ostrava Airport — Studénka — Ostrava-Svinov
(— Bohumin), pfipadné Suchdol nad Odrou — Ostrava-Svinov. Pfi navrhovani jizdniho fadu bylo
prioritou dostat vlaky skrz pfetizeny 2. tranzitni koridor Bfeclav — Pferov — Bohumin v ur¢ité
lukrativni Casy, Z toho diivodu nebyl kladen diraz na vytvofeni taktového jizdniho fadu. Pfi
kiizovani spéSnych vlakl na trati 325 bylo primarni snahou zajistit, aby vlak ve sméru letisté
a Ostrava nemusel zastavovat z duvodu k¥izovani a byla zajisténa plynulost provozu. K tomuto
feSeni bylo pfistoupeno, protoze lze predpokladat, ze cestujicimu prinese vétsi uzitek, mensi
¢asovou zatizenost na cesté na letisté, pripadné za praci, ¢i do skoly. A to z divodu, ze na cesté
na letisté, do zamé&stnani, ¢i Skoly je u cestujicich vétsi riziko vzniku stresu, ktery plyne
Z nutnosti byt na daném mist¢ rychle a v¢as, proto mu Casova Gspora piinaseji vétsi uzitek nez
situace, kdy jede uz z letisté, ptipadné z prace, nebo ze skoly.

V navrhu je také premisténi spé$ného vlaku 1642 do tGseku Ostrava-Svinov — Studénka
— Kopfivnice — Valasské Mezifici — Kojetin — Brno hl. n. se stejnym tazenim jako doposud,
tedy s motorovou lokomotivou . 754 + 4 Bdmtee. A to z divodu, Ze bude obsluhovat oblast
s vétsim mnozstvim potencialnich cestujicich. V plivodni relaci na néj nebyl vytvoten ptipojny
vlak ze sméru Frydek-Mistek, respektive byl, ale s prestupni vazbou 30 minut. Nové
navrhovana relace vytvaii piestupni bod ve Vetovicich z vlaku 3142, kterému byla v nedéli
pfesunuta konecnd stanice z FrenStatu pod RadhosStém do stanice Vefovice. Vlak 1642
nahrazuje v nedéli spésny vlak 1750. Tento vlak neobsluhuje stanice Polanka nad Odrou,
Jistebnik a MoS$nov, Ostrava Airport.

Celkové jsou navrhované dva pary rychliki, které obsluhuji stanice Vsetin, ValaSské
Studénka, Ostrava-Svinov, Opava vychod, Opava zapad, Krnov-Cvilin a Krnov. Jedna se
143 km dlouhou trasu. Stanice Vetovice je obsluhovana z nasledujiciho napojeni na Frenstat
pod Radhostém.

U rychlika s predpokladanymi odjezdy v 17:06 z Krnova a v 16:19 ze Vsetina je
navrhovano spojeni soupravy se soupravou rychliku 1131, resp. 1120 v useku Krnov — Ostrava-
Svinov. U rychliku 1131 je v Krnové ¢ekaci doba 13 minut a v Ostraveé poté 3 minuty. Zatimco
u rychliku 1120 je v Ostravé ¢ekaci doba 9 minut a v Krnové tento vlak svou jizdu kon¢i. Jak
v Krnové, tak v Ostravé je umisténa posunovaci Ceta, a proto je tato situace zcela legitimni.

Tento navrh mimo jiné uSetii kapacitu trat€ a vyiesi ptipadné kiiZovani vlaki.
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4.3.2 Osobni vlaky

Na trati 325 doslo k rozdéleni jizdy osobnich vlakli na dva tseky Studénka — Kopftivnice
a Kopfiivnice — Vetovice. K tomuto rozdéleni doslo predevsim k zajisténi vétsiho komfortu pro
vétsinu cestujicich.

Usek Stramberk — Vefovice se vyznaduje men§imi pfepravnimi proudy a zhorSenymi
tratovymi poméry. Mimo jiné stanice Vefovice a Stramberk jsou obsluhovany pomérné kvalitni
nabidkou spésnych vlakl. Stanice Vetovice dokonce i vlaky rychlikového segmentu. Zastavka
Zenklava se nachazi ve velké vzdalenosti od stejnojmenné obce a frekvence cestujicich je zde
minimalni. Tato ¢ast trati bude obsluhovana 11 vlaky, a to pfedev$im v ranni $pic¢ce. Z toho
jeden par vlakd bude zajizdét az do FrensStatu pod Radhostém. Na tyto vlaky bude nasazen
motorovy viz 810. U vlaka zajizd&jici az do Frenstatu pod Radho$tém plijde 0 motorovou
jednotku DMU 814 RegioNova.

K useku Kopftivnice — Studénka bude pridélena jesté trat’ 279 Studénka — Bilovec, ktera
je trati se zjednoduSenym fizenim dréazni dopravy. Divodem této fize byla snaha 0 sniZeni
prostoji vozidel ve stanicich Studénka, Kopfivnice a Bilovec na minimum. Mimo jiné vznikne
i vétsi komfort pro cestujici jedouci z Bilovce smérem na Kopfivnici za praci, pfipadné do $kol.
Je tedy navrhovéno celkem 31 osobnich vlakt v useku Kopftivnice — Bilovec. Z toho 16 vlak,
které obsluhuji celou trasu, 13 vlakl jedoucich pouze v tseku Studénka — Bilovec a 2 vlaky
v useku Kopfivnice — Studénka. Jednd se o velmi sluSnou obsluhu tohoto useku. V této
prostorové relaci budou nasazeny motorové jednotky DMU 814 RegioNova.

Na trati 323, konkrétné v useku FrenStat pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i, doslo
k vytvoteni ptestupniho bodu Vetovice a ponechani stavajiciho bodu Frenstat pod Radhostém.
Celkem tuto oblast obsluhuje 30 (v nedéli 31) osobnich vlak, z toho 13 vlakli mezi Ostravou
hl. n., 13 vlakd mezi Vefovicemi a FrenStitem pod Radhostém a zbylé vlaky jezdi mezi
Vetovicemi a Frydlantem nad Ostravici, Frydkem-Mistkem, nebo Ostravou hl. n.

Na koridoru u osobnich vlakl jedoucich z Hranic na Moravé€, nebo Suchodolu nad
Odrou doslo k ukonceni jizdy vlaku ve stanici Studénka, kde byl poté vytvofen piestup na
spesny vlak. U osobnich vlakii ze sméru Prerov a u vlaku 3323 nedoslo k zddnym zménam.

Na trase Krnov — Opava vychod doslo U osobnich vlaki 3516 (Opava vychod — Bruntal)
a 3513 (Krnov — Opava vychod) k posunuti do diivéjsi ¢asové polohy o dvacet minut, jejich
ktizovani ve Skrochovicich zlistava zachovano. U vlaku 3516 dochazi v Bruntalu diky posunuti

K plynulému navazani na jeho klasicky prub¢h.
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4.4 Pripoje
Pfipoje jsou pro tuto praci definované jako navazujici vlak v ¢asovém rozmezi od

4 minut po jednu hodinu.

4.4.1 Krnov

V Krnové je zajistén piipoj z rychliku 1242 na osobni vlak 3516 v 8:17 ve sméru Bruntal
a Rymarov.

Na rychlik 1241 je zajiSténa piipojnd vazba ze sméru Jindfichov ve Slezsku v 7:33
a Bruntal, piipadné Rymaiov v 7:38.

U vlaku 1244 je zajisténa podstatné lepsi pfestupni vazba ze sméru Jindfichov ve
Slezsku v 16:15, Domasov nad Bysttici, Moravsky Beroun a Bruntal v 16:52 v podobé¢ rychliku
1131, ktery se s rychlikem 1244 ve stanici Krnov spojuje.

Poslednim pozorovanym rychlikem ve stanici Krnov je 1245. Z tohoto vlaku je zajistén
ptipojny vlak ve sméru Mésto Albrechtice, Jesenik a Lipova Lazeii v 19:04. V nedé€li poté jesté

osobni vlak ve sméru Bruntal, Moravsky Beroun a Olomouc hl. n. v 19:05.

4.4.2 Opava vychod

Na vSechny rychliky je zajisténa piipojna vazba ze sméru Rymarov, Hlu¢in, Hradec nad
Moravici, Havifov a Hradec nad Moravici. Tato vazba je zajisténa obéma smeéry, tedy jak na
vlak, tak i z n&j. Ve sméru Rymaiov, Havifov a Cesky Té&3in se v n&kterych ptipadech miize

jednat o tzv. zpét a ptipoj tedy nemusi byt garantovan.

4.4.3 Ostrava-Svinov

Zajisténi piipojnych vazeb, v takto velké stanici, s co nejmensimi prostoji je znacné
slozité z divodu, ze vlaky odjizdi do riznych smért napfi¢ celé hodiny. Z toho dtvodu byly
vypocteny prumérné jizdni doby a pro lepsi nastinéni vzniklé situace také median pro vsechny,
kam tyto vlaky sméfuji. Protoze nékteré vlaky pokracuji po trati déle, ale jejich pocet neni velky
na samostatnou skupinu, tak byla uvazovana posledni spole¢na stanice a vV poznamkach je poté
uveden smér a pocet takto pokracujicich spoja.

Nejsou uvedeny piipoje ve sméru Suchdol nad Odrou, Hranice na Moravé, Brno
a Bohumin (pouze rychliky), protoze pro tyto sméry byla urcena jako pfestupni stanice

Studénka. Rovnéz nejsou brany v potaz na dopravce RegioJet a LeoExpress.
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Tabulka 15. Prestupni vazby ve stanici Ostrava - SVinov.

Smeér Pocet pripoju Stredni Median Poznamky
hodnota
Krnov (1)
0, )chod 17 28 29
pAavaryeno Olomouc (2)
Warsawa .
Wschodna 4 35 42 Gdynia Glowna (1)
Praha hl. n. 13 18 19 FrantlSk(Ol‘;y Ll
Navsi (2)
Mosty u Jablunkova
®)
Bohumin 13 22 23 Zilina (2)
Zvolen (1)
Banska Bystrica (1)
Kosice (1)
Cesky Tésin 12 16 13
Havirov 6 33 33
Breclav 3 24 12 Wien Hbf (1)
Ostrava Kuncice (2)
Ostrava stied 4 30 32 Frenstat pod
Radhostém (1)
Zdroj: (44).

Z tabulky 15 je patrné, ze ptestupni vazby jsou pomérné vazby. Byly zde uvazovany

pouze piestupni vazby ze zavadénych vlaki, nikoliv na vlaky, pro které existuje ptipoj ve

stanici Studénka. A& viechny vlaky jedouci do Ceského Tésina obsluhuji stanici Havitov, jsou

vlaky kon¢ici ve stanici uvedeny zvlast, protoze jejich pocet je pomérné vyznamny a mohlo by

dojit ke zkresleni stfedni hodnoty a medianu.

4.4.4 Studénka

Ve stanici Studénka jsou zavedeny piestupni vazby na vSechny rychliky ve sméru Brno

hl. n., ¢i Bohumin, a to bud’ v podob¢& osobnich nebo spéSnych vlakil, ptipadné rychliki. Mimo

jiné jsou zde vytvofeny prestupni vazby pro osobni vlaky ze sméru Hranice na Moravé

vvvvv

je zde ziizen piestup ze stanice Bilovec na rychliky ve sméru Krnov nebo Vsetin.
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4.4.5 Koptivnice

Ve stanici Kopfivnice jsou ziizeny pfestupni vazby mezi osobnimi vlaky Kopfivnice —
Bilovec a vlaky Kopiivnice — Vetovice — (Frenstat pod Radhostém). Pfestupni vazby z osobniho
vlaku na sp&sny vlak se neuvazuji, protoze sp&sné vlaky neobsluhuji pouze zastavku Zenklava,
kde se neda predpokladat vétsi frekvence cestujicich. Avsak je zfizena prestupni vazba pro ranni
rychlik ve sméru Krnov prostfednictvim osobniho vlaku a v ramci odpoledniho rychliku

prostiednictvim spésného vlaku. V opacném sméru nejsou garantovany piestupni vazby.

4.4.6 Verovice

Ve Vetovicich jsou vytvotfeny piestupni vazby z osobnich a spéSnych vlaka, ale také

vvvvv

Frenstat pod Radhostém a Frydek — Mistek.

4.4.7 Valasské Mezirici
Ze sp&$nych vlaki a rychlikii jedouci ze sméru Kopiivnice jsou zajistény piipojné vazby
do stanic Pierov, Roznov pod Radhostém, Kojetin a Vsetin. Do stanice Vsetin jsou zajistény

ptipoje pouze na spesné vlaky jedouci ze sméru Kopftivnice.

4.4.8 Vsetin

Pro vlaky kategorie rychlik v trasovani Vsetin — Kopfivnice — Krnov nelze garantovat
prestupni vazby pro osobni vlaky ve sméru Velké Karlovice a Horni Lidec¢. U vlaki jedouci ve
sméru Krnov je sice prestupni vazba 40 minut, ale nelze ptili§ uvazovat, Ze tohoto prestupu
mnoho lidi vyuzije. MoZnym opatfenim by bylo posunuti ¢asovych poloh osobnich vlakl ve

sméru Velké Karlovice a Horni Lide¢.

4.5 Uskali navrhovaného reseni

Uskali této metody spoéiva ve stanici Vefovice. Aktualné je trat’ 325 zausténa do
trati 323 pomoci manipulaéni koleje. Tuto kolej by bylo potfeba pretvorit na kolej dopravni.
K tomu by bylo potfeba modernizovat stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v€etné postaveni nového
naveéstidla. Mimo jiné by bylo potifeba celou tuto situaci konzultovat s Draznim ufadem, protoze
pfes tuto manipulacni kolej vede Zelezni¢ni piejezd. Dal§Sim problémem je maly polomér
oblouku na 25,867. km, tento oblouk ma polomér pouze 127 metrii, a proto by jej bylo zapotiebi
narovnat. Nutno podotknout, Ze rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Vetovice je v planu v ramci

modernizace trati v Moravskoslezském kraji.
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Ostrava Airport — Bohumin, Ostrava-Svinov — Opava vychod se jedna o jizdu po
elektrifikované trati motorovym vozidlem. Avsak i pfesto, ze by diky tomu byla zvySena cena
za dopravni cestu je potfeba argumentovat, Ze takto vytvorené feSeni by mélo vyrazny piinos
pro mobilitu cestujicich Valasska a Ostravska, pfineslo by zvyseni kvality cestovani a razantni
zkraceni jizdnich dob, jak ve srovnani s aktudlnim fteSeni drazniho provozu, tak
i S autobusovymi linkami. Zarovenn by mohlo pfilakat nové cestujici z fad individualni
automobilové dopravy, ¢i cestujici, ktefi by ani neuvazovali o vyuzivani takovych to spojt.
Blizsi popis téchto diivodl se nachéazi v kapitole 5 Porovnani souc¢asného a navrhovaného

feSeni.
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5 Porovnani souc¢asného a navrhovaného reSeni

Predpokladem navrhovaného feSeni bylo zajistit piinos vétsi kvality cestujicim
a prilakani vice lidi k vyuziti hromadné dopravy, konkrétné Zelezni¢ni. Jelikoz navrhovana
varianta méni  zasadnim zpasobem grafikony tii trati, 323, 325 a 279. Pfedpoklada
také vyraznou financni c¢astku na rekonstrukci stanice Vefovice, je zapotiebi vytvorit
algoritmus, ktery objektivné posoudi, které z feseni pfinese cestujicimu vétsi pohodli.

Klicovym prvkem pro vyhodnoceni variant bude tzv. vyc€isleni uzitku, ktery dana
varianta pfinese. Metoda, ktera ptinese nejvice uzitku je tedy ta nejlepsi. Je zfejmé, ze kazdy
vnima urcity faktor rozdilné a ptidéluje mu tedy rtizny koeficient uzitku. Avsak je mozné fici,
jaky uzitek to prinese vétsin€ populace.

Pro zamér bakalatské prace bude pracovano pouze s celociselnymi koeficienty jednotek
uzitku. Tedy s kladnymi, zapornymi ¢isly a s nulou. Hodnoticimi kritérii jsou — doba jizdy,
vzdélenost a s tim spojend cena za jizdenku, pocet pfestupli, mnozstvi spoji. Dale by bylo
potieba vytesit dostupnost klicovych bodt, ¢as odjezdu prvniho vlaku, ¢as ptijezdu posledniho
vlaku a jiné.

Kazdé kritérium bude posouzeno pouze pro stanice Vsetin, ValaSské Mezifici,
Stramberk, Kopftivnice, Ptibor, Mosnov, Studénka, Ostrava-Svinov, Opava vychod a Krnov.
A to pouze v riznych kombinacich, z divodu nesmyslnosti porovnavani nové navrzenych
spojeni Z dtvodu komplexnosti tématu bude v této bakalatské praci navrzeno feSeni s vyrazné
ptimé spojeni sice 0 9 km kratsi, ale o n€kolik desitek minut delsi nez spojeni pies Hranice na
Moravé. Proto pfi spojeni Valasské Meziti¢i — Ostrava je posuzovano vzdy spojeni s nejblizsi
stanici, tj. pokud je spoj veden pfes stanici Hranice na Moravé je posuzovanou stanici Ostrava-
Svinov, pfi pfimém trasovani je posuzovanou stanici Ostrava hl.n. U navrhované varianty je
vzdy posuzovana stanice Ostrava-Svinov.

Na zavér této kapitoly dojde ke zjednoduSenému porovnani navrhované metody
S existujicimi autobusovymi spoji. Porovnavanym kritériem bude pouze doba jizdy, avSak bez

vyc¢isleni ziskaného uzitku.

5.1 Doba jizdy
co nejvice minimalizovat. Pro tyto ucely bude vzdy ohodnoceno primérné asové spojeni.
Vyjimkou jsou rychlikové relace mezi Krnovem, Opavou a Vsetinem, z diivodu navrhu pouze
dvou part rychlikt a jejich malé vypoveédni hodnoté. Ze jsou zde pouze dva pary navrhovanych
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rychlikd, a tedy nemaji ptili§ velkou vypoveédni hodnotu. Zde bude vzdy uvazovano spojeni
V podobné ¢asové relaci.

Pro toto kritérium je vyuzito nasledujiciho kli¢e. Pokud je navrhované spojeni rychlejsi,
je prictena jedna jednotka uzitku za kazdych 5 minut rozdilu. Kdyz je pomalejsi, pak je odectena
jedna jednotka uzitku za kazdych 5 minut rozdilu.

Zobrazeni matice prumérnych aktualnich ¢asovych spojeni je znazornéno v tabulce 15.
U cest, které se tykaji stanic Vsetin, Opava vychod a Krnov je uvazovdno pouze spojeni
Vv podobné cCasové relaci jako rychlik 1242, pfipadné 1241 a to ztoho diivodu, Ze jsou
navrhovany pouze 2 pary rychlikt, a zprimérovani hodnot by v tomto ptipadé nemélo pfilis

velky vyznam.

Tabulka 16: Matice priimérné doby jizdy u aktudlniho reseni

Z/Do Vv VM S Ko P M S O ov K
Vsetin X X X 1:14  1:30 2:01 1:47 2:05 2:32 312
ValMez X X 0:41 055 1110 2221 1:16 1:35 201 241
Stramb X 0:47 X X X 1:01 X 0:51 X X
Kopr 1:56 0:55 X X X 0:55 X 0:46 1:.08 1:48
Pribor 2:06 1:06 X X X 0:47 X 0:37 101 1:41
Mosnov 1:56  1:32  1:03 0:58 0:48 X X X 1:00 1:40
Studénka | 2:25  1:17 X X X X X X 0:40 1:20
Ostrava | 2:50 1:37 0:57 0:52 0:40 X X X X X
Opava 2:50 2:32 X 1:29  1:17  1:18 0:42 X X X
Krnov 3:59  3:38 X 2:38 2126 2113 213 X X X
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Tabulka 16 zobrazuje matici navrhovanych primérnych ¢asovych hodnot. U cest, které
se tykaji stanic Vsetin, Opava vychod a Krnov byla vypsana pouze doba jizdy u rychliku 1242,
piipadné 1241.

Tabulka 17: Matice priimérné doby jizdy u navrhovaného reseni.

Z/IDo % VM N Ko P M S O oV K
Vsetin X X X 0:52 1:.00 1:08 1:20 1:32 1:57 2:29
ValMez X X 0:33 036 044 048 1:.06 1:14 1:39 211
Stramb X 0:31 X X X 0:21 X 0:47 X X
Kop7# 0:51 0:34 X X X 0:15 X 0:42 1:.03 1:35
Pribor 0:59 0:42 X X X 0:08 X 0:35 0:556 1:28
Mosnov 1:08 051 0:20 0:16 0:09 X X X 0:44  1:16
Studénka | 1:20  1:03 X X X X X X 0:35 1:07
Ostrava | 1:32 1:19 049 042 0:35 X X X X X
Opava 1:53 1:37 X 1:02 0:54 045 0:33 X X X
Krnov 2:25  2:09 X 1:34  1:26  1:17 1:05 X X X
Tabulka 18: Matice jednotek uzitku, které prinese navrhovand varianta.
Z/Do \Y VM S Ko P M S O ov K
Vsetin X X X 4 6 10 5 6 7 8
ValMez X X 1 3 5 18 2 4 4 6
Stramb X 3 X X X 8 X 0 X X
Kopr 11 4 X X X 8 X 0 1 2
Pribor 11 4 X X X 7 X 0 1 2
Mosnov 9 8 8 8 7 X X X 3 4
Studeénka | 13 2 X X X X X X 1 2
Ostrava 13 3 1 2 1 X X X X X
Opava 11 9 X 5 4 6 1 X X X
Krnov 18 17 X 10 10 9 13 X X X

Z tabulky 17 je patrné, ze navrzené feSeni piinasi ve vSech piipadech kladny nebo
nulovy uzitek. Po seCteni jednotek uzitku (dale JU) v fadcich se ziska celkovy uzitek pro

jednotliva mésta. Konkrétn¢ tedy navrhované feSeni piinasi Vsetinu 46 JU, Valasskému

18 JU, Ostrave 20 JU, Opavé 36 JU a Krnovu 67 JU. A tedy je patrné, Ze tato varianta piinese
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uzitek u kazdého pozorovaného mésta. Celkovy uzitek v podobé zkraceni jizdnich dob z tohoto

feSeni je 339 JU, coz odpovida vice 1 695 minutam, tedy 28,25 hodin.

5.2 Vzdalenost

Vzdélenost sama o sobé nemd pro cestujictho zvlaStni vyznam, ale ovliviiuje ho
nepiimo. Je to dano tim, Ze aktualni tarif Ceskych Drah TR10 je primarné po¢itan od ujetych
kilometrta, pokud se ovSem nejedna o né&jakou specialni nabidku napf. akvizi¢ni sleva, akéni
jizdné apod. Pro porovnani bude uvazovan pouze tarif TR10 a z toho plynouci zavislost
vzdalenosti. AvSak pro prildkani cestujicich, by byla uvazovana specialni nabidka, idedlnim
ptipadem by bylo vytvofeni vzajemné multilaterdlni dohody mezi ministerstvem dopravy,
provozovatelem letisté a Ceskymi Drahami o vytvoreni specialni nabidky, kdy by dotyény pfi
zakoupeni letenky ziskal i slevu na zakoupeni jizdenky na vlak.

U spojeni, kde je vice variant, bude hodnota vzdalenosti urena pomoci vazeného
aritmetického priiméru, kdy bude bran v potaz pocet jizd danym smérem. U cest mezi nékterymi
stanicemi nema smysl uvazovat jejich vzdalenost, protoze se V navrhované verzi nelisi od verze
soucasné.

Pro tcely vycisleni uzitku ze vzdalenosti budou vytvotfeny dvé matice vzdalenosti.
Uzitek, ktery navrhované feseni prinese, bude uréen vypocétenim rozdilu navrhovaného feseni
od aktualniho feSeni. Vysledek bude ohodnocen uzitkem podle nésledujiciho klice. Za kazdy
rozdil dvou kilometri bude ptidélen jeden uzitek. U rozdilu vzdalenosti nad 10 km bude
pridélovan uzitek za kazdé 3 km, a to z divodu, Ze cena za ujety kilometr nenariista linearng,
ale spiSe podle logaritmické funkce.
stanice pii daném spojeni, tj. SpOj je veden pfes stanici Hranice na Moravé, je posuzovanou
stanici Ostrava-Svinov, pii pfimém trasovani je posuzovanou stanici Ostrava hl. n.

U navrhované varianty je touto stanici vzdy Ostrava-Svinov.
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Tabulka 19: Matice kilometrickych vzdalenosti u piivodni varianty.

Z/Do \Y VM S Ko P M S O ov K
Vsetin X X X X X 83 71 99 123 152
ValMez X X X X X 50 54 76 104 133
Stramb X X X X X X X 38 66 95
Kopr X X X X X X X 35 63 92
Pribor X X X X X X X 30 58 87
Mosnov 87 59 X X X X X X X X
Studénka | T2 52 X X X X X X X X
Ostrava 96 76 38 35 30 X X X X X
Opava 123 104 66 63 58 X X X X X
Krnov 152 133 95 92 87 X X X X X

Tabulka 20: Matice kilometrickych vzdalenosti u navrhované vzdalenosti.

Z/ Do % VM N Ko P M S O oV K
Vsetin X X X X X 60 69 86 114 143
ValMez X X X X X 41 50 67 95 124
Stramb X X X X X X X 44 72 101
Kopr X X X X X X X 41 69 98
Pribor X X X X X X X 36 64 93
Mosnov 60 41 X X X X X X X X
Studeénka | 69 50 X X X X X X X X
Ostrava 86 67 44 41 36 X X X X X
Opava 114 95 72 69 64 X X X X X
Krnov 143 124 101 98 93 X X X X X

Z tabulky 19 je patrné, ze doslo k naristu vzdalenosti u cest, které za¢inaji nebo konci
ve Stramberku, Kopfivnici a Pfibofe a sméfuji do Ostravy, Opavy nebo Krnova. Toto je
zpusobeno vzniklou jizdou tvrati do MoSnova. Dochdzi k prodlouZeni trasy o 6 km.

Jestlize dojde K situaci, ze vzdalenost TAM se rovna vzdalenosti ZPET, bude zapocten
rozdilovy uzitek v obou smérech, protoze uspora na jizdném se dotkne obou smérii, nikoliv jen

jednoho.
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Tabulka 21: Matice jednotek uzitku, které prinese navrhovana varianta.

Z/Do \Y VM S Ko P M S O ov

Vsetin X X X X X 5 1

ValMez X X X X X 4 2 4

Stramb X X X X X X X -3 -3 -3
Kopr X X X X X X X -3 -3 -3
Pribor X X X X X X X -3 -3 -3
Mosnov 10 7 X X X X X X X X
Studénka 1 1 X X X X X X X X
Ostrava 5 4 -3 -3 -3 X X X X X
Opava 4 4 -3 -3 -3 X X X X X
Krnov 4 4 -3 -3 -3 X X X X X

Tabulka 20 ukazuje, Ze ne ve vSech pfipadech navrhovana varianta pfinese kladny
uzitek. Po secteni jednotlivych tadkl lze ziskat celkovy uzitek, ktery pfinese navrhovana
varianta pro dané¢ mésto. Konkrétné tedy pak pro Vsetin 19 JU, Valasské Mezifici 18 JU,
Mosnov 17 JU, Studénku 2 uzitky a Ostravu 0 JU. K zapornému ohodnoceni JU potom dojde
u Krnova (-1), Opavy (-1), Piibora (-9), Kopfivnice (-9) a Stramberku (-9). Avsak navrhované

feseni piinese v globalnim pojeti kladny uzitek (27), a dojde tedy ke zkraceni jizdni vzdalenosti.
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5.3 MnozZstvi spoju

Zasadnim kritériem pro vyuziti daného segmentu dopravy je mnozstvi nabizené sluzby.
Vytvéfeni matice zobrazujici pocet spojeni na takto rozlehlém uzemi je pomérné slozité, proto
budou pro zjednoduseni situace uvazovéana pouze piima spojeni.

Ptidélovani jednotek uzitku, které aktualni varianta ptinese, probéhne zpisobem, ze za
kazdé jedno spojeni bude pfidélen jeden uzitek. V tomto piipadé budou posuzovany vSechna
pole matice krom¢ poli lezicich na hlavni diagonale, protoZze jediny pfipad, kdy by toto
posuzovani mélo smysl, je spojeni Ostrava — Ostrava, jakozto spojeni svinovského nadrazi
S hlavnim nadrazim, coz neni zdmérem této prace.

Do spojeni Studénka — Ostrava-Svinov jsou zapogitany pouze vlaky dopravce Ceské

dréhy, a. s.

Tabulka 22: Matice poctu piimych spojeni u piivodni varianty.

Z /Do \ VM S Ko M O oV K
Vsetin X 23 0 0 0 0 0
ValMez 24 X 0 0 6 0 0
Stramb 0 0 X 21 18 0 16 0 0 0
Kopr* 0 0 22 X 18 0 16 0 0 0
Pribor 0 0 18 18 0 16 0 0 0
Mosnov 0 0 0 0 X 8 8 0 0
Studénka 0 0 16 16 16 8 X 37 0 0
Ostrava 0 6 8 37 X 38 7
Opava 0 0 0 0 38 X 22
Krnov 0 0 0 7 22 X

Z tabulky 21 jde vidét, Ze ptima spojeni mezi Vala§skem a Ostravskem témér neexistuji.
Nejvice spojeni je mezi Ostravskem a slezskou metropoli (Opava), konkrétné 38, nasleduje

spojeni Studénky s Ostravou s 37 spojenimi.
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Tabulka 23: Matice poctu primych spojeni u navrhované varianty.

Z /Do \ VM S Ko P M S O oV K
Vsetin X 25 0 2 2 2 2 2 2 2
ValMez 26 X 12 14 14 14 14 22 2 2
Stramb 0 14 X 22 14 12 12 12 0 0
Kopr* 2 16 22 X 31 19 31 21 2 2
Pribor 2 16 17 31 X 19 31 20 2 2
Mosnov 2 16 14 18 18 X 19 19 2 2
Studénka 2 16 16 30 30 17 X 39 2 2
Ostrava 2 21 14 19 19 17 39 X 40 9
Opava 2 2 0 2 2 2 2 40 X 24
Krnov 2 2 0 2 2 2 2 9 24 X

U tabulky 22 je patrné, Ze téméf ve vSech piipadech doslo k navySeni poctu ptimych
spojeni. Proti tomuto trendu stoji pouze spojeni Stramberk — Piibor — Studénka, kde doslo
k redukci spojeni. U spojeni na Letisté LeoSe Janacka doslo k navyseni poctu spojeni ve vSech

smérech.

Tabulka 24: Matice jednotek uZitku v ramci primych spojeni u navrhované metody.

Z /Do \Y VM S Ko P M S O oV K
Vsetin X 2 0 2 2 2 2 2 2 2
ValMez 2 X 12 14 14 14 14 10 2 2
Stramb 0 14 X 1 -4 12 -4 12 0 0
Kopr- 2 16 0 X 13 19 15 21 2 2
Pribor 2 16 -1 31 X 19 15 20 2 2
Mosnov 2 16 14 18 18 X 11 11 2 2
Studénka 2 16 0 2 2 9 X 2 2 2
Ostrava 2 15 14 19 19 9 2 X 2 2
Opava 2 2 0 2 2 2 2 2 X 2
Krnov 2 2 0 2 2 2 2 2 2 X

Z matice jednotek uzitku Ize vypozorovat, ze navrhované feSeni ptinasi pro cestujiciho pomérné

velky zisk jednotek uzitku v rdmci pifimych spojeni. Konkrétné Vsetinu 16 JU, ValaSskému
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84 JU, Opavé a Krnovu po 16 uzitcich. U nékterych spojeni do Stramberku dochazi
k zapornému zisku uzitku, avSak v ramci celkového uzitku mésta se jedna o kladny uzitek
(31 JU). Celkove je tedy navrhovana varianta v ramci poétu piimych spojeni ohodnocena 572

jednotkami uzitku.

5.4 Minimalni pocet prestupt

Mnozstvi prestupti velkou mirou ovliviiuje rozhodovani lidi pfi volbé dopravy.
Psychologicky efekt piisobi na nékteré lidi takovym zpisobem, ze pokud musi piestoupit i jen
jednou ve vétsi stanici, tak se radéji rozhodnou pro vyuziti autobusu nebo osobniho automobilu.
U vétsiho mnozstvi piestupt (> 3) na kratsi vzdalenosti (100 — 150 km) se zelezni¢ni doprava
nejevi jako konkurenceschopna autobusové doprave, natozpak individualni automobilové
doprave.

U tohoto kritéria bude rovnou zobrazena matice jednotek uzitku navrhovaného feseni,
ato z divodu, ze kromé spojeni Vsetin — Stramberk a Stramberk — Opava — Krnov se podet
minimalnich pfestupii ve sledovanych stanicich sniZzuje na nulu. U vySe uvedenych spojeni se
poté pocet prestupll snizuje na jeden.

Mnozstvi ptinesené¢ho uzitku je vypocteno jako rozdil minimalniho poctu prestupi

u navrhovaného feSeni od aktualniho feSeni.

Tabulka 25: Matice jednotek uZitku z poctu prestupit u navrhovaného reseni.

Z /Do
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<
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Kopr
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Studénka
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Krnov

Z matice jednotek uzitku je mozné vycist, ze navrhované feseni pfinasi pro mnoho
spojeni Usporu z mnozstvi prestupii. Pro Vsetin se jednd o zisk 11 JU, pro Valasské Mezific¢i
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8 JU, pro Stramberk 6 JU, pro Koptivnici 9 JU, pro Piibor 9 JU, pro Mosnov 9 JU, pro Studénku
4 uzitky, stejn¢ tak i pro Ostravu, u Opavy a Krnova dochazi k zisku 10 JU. U navrhované
varianty tedy dojde k zisku 80 JU.

5.5 Porovnani s autobusovymi linkami

Nasledné porovnani bylo zvoleno pouze k dokresleni komplexni povahy situace.
U jizdnich dob autobusu bylo pro korektn&j$i porovnani pouzito jak stfedni hodnoty, tak
I medianu. Median je hodnota, ktera se nachazi ve vzestupné sefazené fad¢ piesné v poloving.
Tedy 50 % hodnot souboru je mensich nez median, stejné tak i 50 % hodnot souboru je vétsich.
Porovnavany byly pouze vyznamna mésta lezici na navrhované trase, konkrétné Vsetin,

Valasské Mezitici, Koptivnice, Mosnov, Ostrava, Opava a Krnov. (45)

5.5.1 Vsetin
U mésta Vsetin byli porovnavany spoje s mésty Koptivnice, Mosnov, Ostrava, Opava
a Krnov. UvaZzovat spojeni do ValaSského Mezifi¢i je zcela zbytecné, protoze navrZenim

novych part rychliki se situace viibec neméni.

Tabulka 26: Srovnani jizdnich dob u vlakit navrhovaného reseni a soucasnych autobusovych spojii pro Vsetin.

MESTO VLAK SH AUTOBUS M AUTOBUS
KOPRIVNICE 52 min 2 h 24 min 2 h 12 min
MOSNOV 1 h 8 min 2 h 34 min 2h33min
OSTRAVA 1 h 32 min 2 h 27 min 2 h 29 min
OPAVA 1 h 57 min 3 h 30 min 3 h 28 min
KRNOV 2h 29 min 4 h 17 min 4 h 25 min

Zdroj: autor.

Z tabulky 25 je patrné, Ze navrhované feSeni pro Vsetin razantni Gisporu jizdnich dob na
letisté, do Ostravy, ¢i Slezské metropole. Tato uspora se pohybuje u jizdy do Ostravy az
0 necelou hodinu. Pii jizd¢ na letiSt€ nebo do Opavy je tato uspora jesté vyraznéjsi. Nutno

podotknout, Ze jizda autobusem si vyzaduje mnoho ptestupd.

5.5.2 Valasské Mezirici

V rdmci porovnavani navrhovaného vlakového s aktudlnim autobusovym spojenim

vvvvv

uvazovany spojeni s Koptivnici (primyslové centrum), MoSnovem (letisté), Ostravou, Opavou

(Slezska metropole) a Krnovem (vstupni brana do Jesenikit).
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Tabulka 27: Srovndni jizdnich dob u vilakii navrhovaného reseni a soucasnych autobusovych spojii pro Valasské Mezirici.

MESTO VLAK SH AUTOBUS M AUTOBUS
KOPRIVNICE | 36 min 1 h 35 min 1 h 28 min
MOSNOV | 48 min 1 h 47 min 1 h 40 min
OSTRAVA | 1 h 14 min 1 h 50 min 1 h 49 min
OPAVA | 1h 39 min 2 h 57 min 2 h 53 min
KRNOV | 2 h 11 min 3 h 47 min 3 h 45 min

Zdroj: autor.
V tabulce 26 je mozné vidét, Ze nejnizsi Casova tspora je u spojeni s Ostravou (45
minut) a nejvetsi poté pro spojeni do Krnova (1 hodina a 44 minut). Lze tedy fici, Ze nové

navrzené spojeni pfinasi pomérné vyrazné uspory z jizdnich dob.

5.5.3 KopfFivnice

U jednoho z vyznamnych priamyslovych center na severni Moravé jsou uvazovana

spojeni na vSechna uvazovana mésta na navrhované trati.

Tabulka 28: Srovnani jizdnich dob u vlakit navrhovaného reseni a soucasnych autobusovych spojit pro Koprivnici.

MESTO VLAK SH AUTOBUS M AUTOBUS
VSETQ\J , 51 min 2h 7 min 2 h 4 min
VALASSKE . ) i
MEZIRICT 34 min 1 h 26 min 1 h 24 min
MOSNOV 15 min 31 min 29 min
OSTRAVA 42 min 1 h 17 min 1 h 12 min
OPAVA 1 h 3 min 2 h 41 min 2 h 26 min
KRNOV 1 h 35 min 3 h 25 min 3 h13 min

Zdroj: autor.

Nejmensi ¢asovou usporu na jizdnich dobach pfinasi spojeni s Mosnovem, kde tato

uspora ¢ini 14 minut. Nejvyraznéjsi je poté spojeni s Krnovem, které pfinasi tsporu 1 hodinu

38 minut.

5.5.4 MoSnov
Mosnov je v tomto porovnani predevSim zahrnuto diky tomu, Ze se na jeho Uzemi
nachazi mezinarodni letis§té. U porovnavanych spojeni se nachdzeji vSechna vybrand meésta

kromé Ostravy, se kterou je v aktualni dobé dobré vlakové spojeni.
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Tabulka 29: Srovndni jizdnich dob u vilakii navrhovaného reseni a soucasnych autobusovych spojit pro Mosnov.

MESTO VLAK SH AUTOBUS M AUTOBUS
VSETi}\I ] 1 h 8 min 2 h 24 min 2 h 17 min
VALASSKE . . ]
MEZIRICI 51 min 1 h 43 min 1 h 40 min
KOPRIVNICE 16 min 34 min 29 min
OPAVA 44 min 2 h 3 min 1 h 50 min
KRNOV 1 h 16 min 2 h 52 min 2 h 47 min

Zdroj: autor.
Navrhované spojeni s Kopfivnici pfinasi casovou usporu z jizdnich dob oproti medianu
autobusovych spoji jde o 13 minut, avSak do ostatnich mést se jedna o daleko vyraznéjsi

usporu. Ta nejvetsi je poté s Krnovem, kdy dochézi k Gispote az o 1 hodinu a 31 minut.

5.5.5 Ostrava
U tieti nejvétiiho mésta Ceské republiky byly porovnavany s mésty Kopfivnice,
Valasské Mezifici a Vsetin. Ostatni mésta nebyla zapojena, protoze navrhované feseni nepiinasi

vyrazné zmény v ramci jizdnich dob.

Tabulka 30: Srovndani jizdnich dob u vlakii navrhovaného reseni a souc¢asnych autobusovych spojii pro Ostravu.

MESTO VLAK SH AUTOBUS M AUTOBUS
VSETIN | 1h 32 min 2 h 27 min 2 h 26 min
VALASSKE . ) i
MEZIRICi 1 h 19 min 1 h 52 min 1 h 52 min
KOPRIVNICE | 42 min 1 h 9 min 1 h 10 min

Zdroj: autor.
Z tabulky 29 je patrné, Ze novy navrh piinasi zkraceni jizdni dob na Valasské i oproti
autobusovym spojim. Nejmensi usporu piindsi spojeni s Kopftivnici v celkové vysi 28 minut

oproti medianu jizdnich dob autobusovych spoji.

5.5.6 Opava
Pro Slezskou metropoli byly porovnavany jizdni doby s letist€ém a mésty leZici na

Valassku.

Tabulka 31: Srovnani jizdnich dob u viakii navrhovaného rFeseni a soucasnych autobusovych spoji pro Opavu.

MESTO VLAK SH AUTOBUS M AUTOBUS
VSETIN | 1 h 53 min 3 h 39 min 3 h 35 min
VALASSKE . ) i
MEZIRICT 1 h 37 min 2 h 53 min 2 h 50 min
KOPRIVNICE 1 h 2 min 2 h 44 min 2 h 44 min
MOSNOV 45 min 2 h 2 min 1 h 59 min

Zdroj: autor.
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Jak je z tabulky 30 patrné, nové navrzené feSeni piinasi pro vSechny spoje ¢asovou

usporu, a to pomérné vyraznou.

5.5.7 Krnov

Poslednim méstem, kde bylo provedeno porovnani s autobusovou dopravou je Krnov.

| un¢j dojde k porovnani spoju na letisté a do valaSskych mést.

Tabulka 32: Srovndni jizdnich dob u vilakii navrhovaného reseni a soucasnych autobusovych spojit pro Krnov.

MESTO VLAK SH AUTOBUS M AUTOBUS
VSETIN | 2 h 25 min 4 h 48 min 4 h 46 min
VALASSKE : . _
MEZIRICI 2 h 9 min 3 h 58 min 4 h 5 min
KOPRIVNICE | 1 h 34 min 3 h 21 min 3 h 19 min
MOSNOV | 1 h 17 min 2 h 47 min 2 h 38 min

Zdroj: autor.

Z tabulky 31 je patrné, Ze ¢asova Uispora u nové navrhovaného spojeni oproti autobusiim

je vzdy ptes jednu hodinu

5.6 Posouzeni

Pfi porovnani Ctyt kritérii, vychézi ve vSech variantach 1épe navrhovanéd varianta.
Kli¢ovy je predevsim zisk v ramci Gspory jizdnich dob, kde doslo k uspote o vice nez 28,26
hodin, coz odpovida 339 nabytym jednotkam uzitku pro cestujici. Kli¢ové je také zavedeni
novych pfimych spojeni na Letist¢ LeoSe Janacka a propojeni Valasska s Ostravskem, ¢imz
muze dojit k vyraznému pfilakani novych cestujicich.

Tabulka 33: Shrnuti ziskanych jednotek uzitku.

KRITERIUM MNOZSTVIi ZISKANYCH JU
DOBA JiZDY 339
VZDALENOST 27
MNOZSTVi SPOJENI 572
MINIMALNi POCET PRESTUPU 80
Y 1018

Celkové doslo k ziskani 1 018 JU. navrhované feSeni by pfineslo vétsi kvalitu cestovani.
Zisk z jizdnich dob by mohl byt jesté vétsi, pokud by doslo k modernizaci useku Valasské
Meziti¢i — Vefovice — Sedlnice. Pfedev§im usek Vefovice — Stramberk by bylo poticba

modernizovat narovnanim trat'ovych obloukt a snizenim tratového stoupani, ¢imz by se mohla

rrrrr
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Je také patrné, Ze navrhovand varianta pfinaSi vyrazné zkraceni jizdnich dob i ve
srovnani se soucasnou autobusovou dopravou. U autobusové dopravy dochéazelo nékolikrat
i nutnosti 3-5 piestupi, coz je zna¢né omezujici a je velmi pravdépodobné, ze se bude jednat
0 dtivod, ktery mnoho lidi odradi a pfivede k individualni automobilové doprave.

Zaroven pokud se vezme v potaz, ze zelezni¢ni doprava na rozdil od autobusové nabizi
komplexni sit a garanci piipojnych vazeb. Je tedy zcela legitimni odhadovat nartst

piepravenych cestujicich.
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6 Vyvoj
V této kapitole budou projednany dvé ¢asti — potencidlni nartist cestujicich po aplikaci

navrhované metody a varianta po modernizaci trati.

6.1 Narust cestujicich
V disledku divodi uvedenych vyse (viz kapitola 5) Ize ptedpokladat, Ze navrhovana
varianta prildka nové cestujici. Sledovanymi hledisky jsou mnozstvi piepravenych cestujicich,

segmentace cestujicich, nastupni body, cile cesty, periodi¢nost a dalsi.

6.1.1 MnoZstvi cestujicich

Lze predpoklédat vyrazny narast cestujicich prakticky v rdmci celé trasy Vsetin —
Krnov. Pfi¢inou je kombinace faktorti snizeni jizdnich dob, snizeni mnozstvi ujetych kilometrii
u vetSiny stanic, eliminace ptestupti, navySeni poctl vlakt, vytvofeni spojeni na letisté
z Valasska, nasazeni modernich souprav s pifipojenim Wi-Fi. Dukazem muze byt obrat
cestujicich ve stanci Fren$tat pod Radhostém (1 776 ve vSedni dny, soucet zastavek FrensStat
pod Radho$tém a Frenstat pod Radhostém mésto) a Frydlantu nad Ostravici (3460 ve vSedni
dny), pfic¢emz se jedna o mésta s necelymi 9 tisici obyvatel. Pro porovnani jsou uvedeny mésta
Kopftivnice (1424 ve vsedni dny, soucet zastavek Kopfivnice a Kopfivnice zastavka)
a Valasské Mezifici (597 ve vSedni dny), pfi¢emZ tato méesta maji okolo 25 tisic obyvatel.
Dtvodem rozdilu mize byt kvalitni spojeni s Frydkem-Mistkem a Ostravou.

kapitolka zéklad¢ informaci uvedenych v kapitole 1 1ze konstatovat, Ze mésta Valasské
Mezitici a Koptivnice mizou tvotit pomérné silné centralni body pro dojezd cestujicich do skol
a zamé&stnani. Navic mize u téchto mést dojit k vytvofeni silnych cestovnich proudt do Ostravy
a diky vhodnym ¢asovym pozicim rychlikid také do Opavy a Krnova. Na zaklad¢ principt teorie
her (46) je zcela namisté piedpokladat, Ze zména pravidel hry vyvola zménu chovani hry. Timto
je mysleno, ze nabidnutim nové vlakové nabidky se v populaci zméni ohodnoceni zisku JU
Z jednotlivych cinnosti. Piikladem mulZe byt situace, kdy c¢loveék dojizdi za praci osobnim
automobilem. Nechce vyuzivat vlakového spojeni, protoze jizdni doba je horsi, navic musi
jednou piestupovat, coz predevSim v zim¢ mize cestujiciho odrazovat, mnozstvi spojt je
nedostatecné, a proto ma strach, ze mu dané spojeni ujede, jizdni soupravy jsou starg,
neudrzované, takze pocit komfortu z jizdy také za moc nestoji. V takovém piipad¢ zvoli radeji
zmén€ pomerl na zelezni¢ni dopravé, dojde ke zkraceni jizdnich dob, eliminaci ptestupi,

zvySeni mnozstvi spojii, nasazeni novych souprav a podobné, zméni tento clovék své
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ohodnoceni. Dojde k tomu, Ze za¢ne spise zvazovat nedostatky automobilu jako je pravé cena,
pfipadné pohodli této jizdy. Taky zacne vice zvazovat kongesce ve Spickach, ptipadné
nedostatek parkovacich mist. Tento princip je vSak mnohymi lidmi opomijen a chybné
predpokladaji, ze se zménou pravidel hry hra ziistane neménna.

Navic pfi vhodné nastavené marketingové propagaci Zelezni¢niho spojeni s letistém by
mohlo dojit k dalsimu pfilakéani cestujicich.

V dalsi tadé¢ je tfeba poukazat na fakt, ze posuzovana trasa se nachazi v drtivé vétSin¢
na uzemi integrovaného dopravniho systému ODIS. V ramci tohoto systému by byly rychliky

integrované od stanice Valasské Mezitici az po Krnov a spésné vlaky v ramci celé své trasy.

6.1.2 Segmentace cestujicich
Navrhované feSeni nabizi potencial pro celou fadu cestujicich. Jak plyne z kapitoly 1,
ve zkoumané oblasti se nachazi n¢kolik primyslovych center, kterymi jsou Valasské Mezifici,
Kopftivnice, Ostrava, Opava a Krnov. RovnéZ je zde mnoho vzdé€lavacich center, véetné tii
univerzit. V neposledni fadé se jedna o vyhledavané turistické destinace a diky kvalitnimu

napojeni na Letisté LeoSe Janacka lze ocekavat i narist sezonnich cestujicich.

6.1.3 Nastupni a koncové body

Diky demografickému uspotadani lze ptredpokladat, ze vyrazné piepravni proudy budou
vznikat do mést Valasské Meziti¢i, Koptivnice, MoSnov, Ostrava a Opava. Sezoné¢ 1ze oCekavat
i zvySenou frekvenci cestujicich do mésta Stramberk, které je vyhledavanou turistickou
destinaci. Pfes letni prazdniny lze u tohoto mésta uvazovat o zastavovani rychlikl, ptipadné

protazeni spésnych vlaku, které svou jizdu kon¢i ve stanici Kopfivnice.

6.2 Vyhledova varianta po modernizaci

Jestlize by doslo k modernizaci trati 323 a 325, konkrétné tedy provedeni elektrifikace,
srovnani sklonovych pomérti v celém svém useku, narovnani obloukl v tiseku Vetovice —
Stramberk a tim i zvySeni tratové rychlosti na sto kilometrti za hodinu, §lo by uvaZzovat
— Ostrava — Opava vychod, ptipadé z Ostravy vést trasovani na Cesky Té$in a T¥inec. Diky
zvySené tratové rychlosti by mohlo dojit k razantnimu snizeni jizdni doby. Jelikoz by byla trat’
elektrifikovana, mohlo by dojit k nasezeni tfivozové elektrické jednotky EMU InterPanter na

rychlik, ¢imz by doslo k dalsimu pfilivu pravidelnych I jednorazovych cestujicich.
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Ptipadné je mozné uvazovat, ze by nové navrhovana linka mohla se spojit s rychlikovou
linkou R 27 Ostrava — Opava — Olomouc, diky ¢emu by mohla nabidnout komfort cestujicim
v oblasti Nizkého Jeseniku a pfilakat mnoho cestujicich na letisté.

Pokud by doslo ke zvySeni frekvence zastavovani vlaki expresniho segmentu ve

Studénce, mohlo by dojit k prilakani cestujicich na letisté z Olomouce, ¢i Zabiehu na Morave.
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Zavér

Snahou prace bylo vytvofeni pfimého rychlikového spojeni Vsetin — Krnov, které by
vedlo prave pres toto letiste.

Tato prace se zaméfila na vytvoreni spadovych oblasti na trati od Vsetina po Opavu pies
traté¢ 323 a 325. Nasledn¢ byla provedena demograficka analyza, ktera vyhodnotila pocty
obyvatel, primyslova centra, vzd€lavaci zatfizeni, rekreacni, ¢i kulturni oblasti. Z téchto dat
bylo poté patrné, Ze se jedna o oblasti s vyznamnymi body.

Posléze doslo ke zpracovani dojizdeék a vyjizdeék ve sledovanych oblastech, ¢imz mél
byt ziskan piehled o potencidlnim mnozstvi cestujicich, kteti aktualné v danych oblastech
vyskytuji. Ktomu byly analyzovany aktualni ptepravni proudy na trasach 323 a 325.
Kombinacemi téchto vstupnich dat bylo docileno dil¢ich zavéri. V téchto oblastech existuji
Kopftivnice, Ostrava a Opava.

Poté byly vybrany jizdni soupravy, které budou nejvhodnéjsi pro navrhované spojeni,
budou piedstavovat komfort pro cestujici, ale také efektivn¢ zvladnou jizdu tuvrati. Pro tyto
soupravy byly vypocitany jizdni doby, které zohlediiovaly podminky na trase. Jakmile byly
jizdni doby vy¢isleny, doslo k vypracovani navrhovaného feseni, které piedpoklada nasazeni

dvou pard rychlik Vsetin — Krnov a byl dopliiovany spéSnymi vlaky mezi Valasskym

vvvvv

vvvvv

doby ukazaly, Ze novym feSenim muze V rychlikem obsluhovaném tseku Vsetin — Krnov, dojit
k ¢asovym usporam az 40 minut

Dalsi ¢asti prace bylo vytvofeni metody k porovnani kvality aktualni verze s verzi
navrhovanou a zjistit, kterd z téchto variant ma pro cestujiciho lepsi hodnotu. K porovnani byla
vytvofena metoda, ktera pocita s vycislovanim jednotek uzitku. Navrhovana metoda se ukazala
ve vSech sledovanych kritériich lepsi a pfinesla by cestujicimu vétsi uzitek.

V zavéru prace doslo k vytvoieni predikce vyvoje navrhované varianty a navrh vyvoje
pfi modernizaci trati.

Tato Prace poskytuje konkrétni predstavy o zapojeni Letisté LeoSe Janacka do dopravni
obsluznosti ValaSska. Prezentuje silné i slabé stranky navrhované varianty. Tim autor soucasné

vytvofil zdroj informaci a podkladii pro dalsi podrobnéjsi studie.
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Ptiloha 4 Tabulkovy Jizdni fad Verovice — Frensat pod Radhostém
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Tabulkovy jizdni Fad (Krnov) — Bohumin — Vsetin (1/4)

SZDC / CD vlak Sp Os Sp Os Sp Os Os Os Sp Os Os Os Sp
1700 | 23342 | 1702 | 23302 | 1740 | 23331 | 23304 | 3100 1742 | 23306 | 3102 | 23344 | 1704
Krnov i o
Krnov-Cvilin 3 3 = 3 =
Opava zapad | 3 13 < 13 | S
Opava vychod 7 7 S 7 S
Ostrava-Svinov 3 3
SZDC / CD vlak
Bohumin 2:06 3:48 7:21
Ostrava hl. n. 2:15 3:57 7:30
Ostrava-Mar. hor 2:18 4:00 7:33
Ostrava-Svinov 2:23 4:05 5:05 6:43 7:42
Polanka n. Odrou 2:26 4:08 5:08 6:46 7:45
Jistebnik 2:30 4:12 5:12 7:50 7:49
Studénka 2:36 4:18 4:54 5:18 6:17 7:06 717 8:09
Sedlnice | | 5:00 | 6:25 | 7:25 |
Mosnov, Ostrava Airport 2:48 4:30 | 5:30 ' 7:17 | 8:21
Skotnice | | 5:06 | 6'|33 | 7:32 |
Ptibor 3:01 4:39 5:12 5:39 6.32 6:38 7:27 7:37 8:29
Kopfivnice zastavka 3:04 4:43 5:18 5:43 6:37 6:43 7:29 7:42 8:33
Iv(opfivnice 3:05 4:30 4:47 5:20 5:47 6:41 6:45 7:33 7:44 7:45 8:37
Stramberk 4:34 4:51 5:51 6:45 ' 7:37 7:49 8:42
Zenklava 4:39 | | 6:50 | 7:54 |
Vefovice 4:48 5:03 6:08 6:58 6:37 7:49 7:22 8:03 8:53
Moikov hl. trat’ | | ! 6:43 | 727 |
HostaSovice | | Fren. 6:49 | 7:33 |
Valasské Mezific¢i 5:21 6:26 pod 6:58 8:07 7:42 9:11
Vsetin Radh.
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Tabulkovy jizdni fad (Krnov) — Bohumin — Vsetin (2/4)

SZDC / CD vlak Os Os Sp R Sp Os Os Sp Os Sp Os Os Os
23308 | 3104 | 1706 | 1242 | 1744 | 23310 | 23346 | 1746 | 3106 | 1748 | 23312 | 23348 | 23350

Krnov < 8:01 <

Krnov-Cvilin 3 = 8:05 3 =

Opava zapad |3 | € 8:24 | 3 | €

Opava vychod = S 8:33 e S

Ostrava-Svinov 3 852 e}

SZDC / CD vlak

Bohumin

Ostrava hl. n. 8:30

Ostrava-Mar. hor 8:33 ﬂjg

Ostrava-Svinov 8:38 8:54 9:43 10:52 11: 49

Polanka n. Odrou 8:41 | 9:46 10:55 11:56

Jistebnik 8:45 | 9:50 10:59 :

Studénka 8:17 8:51 9:06 9:59 10:14 11:10 12!09 12:32

Sedlnice 8:25 | | | 10:21 | : 12:39

Mosnov, Ostrava Airport | 9:03 9:18 | 10:12 | 11:22 12!20 |

Skotnice 8:32 | | | 10:27 | 12j24 12:46

Ptibor 8:37 9:12 9:27 10:23 | 10:32 11:31 12j27 12:51

Kopftivnice zastavka 8:42 9:16 9:31 | 10:27 | 10:38 11:35 12:31 12:57 13:00

Kopfivnice 8:44 9:20 9:35 | 10:30 | 10:40 | 10:55 | 11:39 | 12:59 13j03 13:20

Stramberk 9:28 | 10:34 10:59 | 11:43 12:43 ' 13:24

Zenklava | | | 11:04 | : 13:29

Vefovice 8:29 9:40 9:50 | 10:46 11:13 | 11:55 | 12:22 | 13:38

Moikov hl. trat’ 8:34 | | | | 12:29 13!01

HostaSovice 8:39 | | | | 12:34 ’

Valasské Mezitici 8:48 9:58 | 10:10 | 11:04 12:13 | 12:44

Vsetin 10:26
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Tabulkovy jizdni fad (Krnov) — Bohumin — Vsetin (3/4)

SZDC / CD vlak Sp Os Os Sp Os Sp Sp Os Sp Sp R Os Sp
1708 | 23314 | 3108 | 1710 | 23316 | 1712 | 1714 | 3112 | 1750 | 1642 | 1244 | 23318 | 1752

Krnov c c 17:06

Krnov-Cvilin 3 = 3 = £ | 17:10 3

Opava zapad |3 | S |3 ! S Z 1727 | | 3

Opava vychod = g = £ = | 17:37 &

Ostrava-Svinov 3 3 17:57

S7ZDC / €D vlak O® | @

Bohumin 12:50

Ostrava hl. n. 12:59 14:59 16:30 | 17:04

Ostrava-Mar. hor 13:02 15:02 16:33 | 17:07

Ostrava-Svinov 13:07 15:07 16:42 | 17:12 17:44 | 17:44 | 18:00 19:21

Polanka n. Odrou 13:10 15:10 16:45 | 17:15 17:47 | | 19:25

Jistebnik 13:14 15:14 16:49 | 17:18 17:55 | | 19:29

Studénka 13:18 | 14:09 15:21 | 16:09 | 17:08 | 17:24 18:02 | 18:02 | 18:12 | 19:09 | 19:36

Sedlnice | 14:16 | 16:16 | | | | | 19:16 |

Mosnov, Ostrava Airport 13:30 | 15:33 | 17:24 | 18:13 | 18:25 | 19:48

Skotnice | 14:22 | 16:21 | | | | | 19:22 |

Ptibor 13:39 | 14:27 15:42 | 16:26 | 17:32 | 17:36 18:23 | 18:14 | 18:34 | 19:27 | 19:57

Kopfivnice zastavka 13:43 | 14:33 15:46 | 16:32 | 17:36 | 17:40 18:27 | 18:18 | 18:38 | 19:32 | 20:01

Kopiivnice 13:47 | 14:35 15:49 | 16:35 | 17:39 | 17:42 18:31 | 18:20 | 18:42 | 19:34 | 20:05

Stramberk 13:51 | 14:40 15:53 | 16:38 | 17:42 18:35 | 18:25 | 20:09

Zenklava | | | | | | |

Vetovice 14:08 14:58 | 16:05 17:53 18:04 | 18:46 | 18:36 | 18:57 20:21

Motkov hl. trat | 15:04 | | | 18:10 | | | | |

HostaSovice | 15:08 | | 18:14 | | | |

Valasské Mezifici 14:26 15:18 | 16:23 18:12 18:24 | 19:04 | 18:54 | 19:17 20:39

Vsetin |Brno | 19:33
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Tabulkovy jizdni Fad (Krnov) — Bohumin — Vsetin (4/4)

SZDC / CD vlak Os Os Sp Os Os Sp
3314 | 23320 | 1716 | 23322 | 23352 | 1754

Krnov c

Krnov-Cvilin = 3 3

Opava zapad I 13 ’

Opava vychod S = B | ==

Ostrava-Svinov 3

SZDC / CD vlak

Bohumin 20:50

Ostrava hl. n. 20:59

Ostrava-Mar. hor 21:02

Ostrava-Svinov 21:07 23:07

Polanka n. Odrou 21:10 23:12

Jistebnik 21:14 23:15

Studénka 20:09 | 21:36 23:21

Sedlnice 20:21 | 99:09 23:26

Mosnov, Ostrava Airport | 21:48 22: 16 23:34

Skotnice 10:26 | 9993 |

Piibor 10:32 | 21:57 22232 23:43

Kopfivnice zastavka 10:37 | 22:01 : . 23:47

Kopfivnice 10:39 | 22:05 | “5%% | 2250 | 23.48

Stramberk 22:09 '

Zenklava |

Vetovice 19:45 22:21

Moikov hl. trat’ 19:51 22:27

HostaSovice 19:57 |

Valasské Mezifici 20:06 22:40

Vsetin
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Tabulkovy jizdni fad Vsetin — Bohumin — (Krnov) (1/4)

SZDC / CD vlak Sp Os Os Os Sp Os Sp Os R Os Os Os Sp
1701 | 23301 | 23341 | 3101 | 1741 | 23303 | 17:43 | 23343 | 1241 | 23305 | 3103 | 23307 | 1703
Vsetin 5:24
Valasské Mezitici 3:51 4:50 5:42 5:58 6:40
HostaSovice 4:01 | | 6:07 |
Moikov hl. trat’ 4:06 | | 6:12 |
Vefovice 4:13 5:19 5:27 6:02 6:18 6:59
Zenklava | 5:36 | |
Stramberk 4:05 5:31 5:42 | 6:42 7:11
Kopfivnice 2:44 3:41 4:09 4:20 4:30 5:36 5:46 6:18 5:47 6:44 7:16
Kopfivnice zastavka 2:45 3:43 4:22 4:32 5:38 6:20 5:49 6:49 7:18
Piibor 2:50 3:48 4:27 4:38 5:43 6:25 5:54 6:53 7:26
Skotnice | 3:52 | 4:42 | | 5:58 .| |
Mosnov, Ostrava Airport 3:02 | 4:39 | 5:55 6:37 | 6:59 7:37
SedInice | 3:58 | 4:48 | | 6:02 7:06 |
Studénka 3:10 4:05 4:48 4:55 6:04 6:46 6:09 ' 7:45
Jistebnik 3:15 4:53 6:09 | 7:49
Polanka n. Odrou 3:18 4:56 6:13 | 7:52
Ostrava-Svinov 3:23 5:00 6:17 6:56 7:57
Ostrava-Mar. hor 3:26 8:00
Ostrava hl. n. 3:30 8:04
Bohumin 3:38
SZDC / CD vlak
Ostrava-Svinov i 6:58 <
Opava vychod 3 = 3 7:25 3 = 3
Opava zapad 13 ) | S | 3 7:30 |3 | S 13
Krnov-Cvilin B | e s = 7:50 5 J 5
Krnov e} 7:53 e}
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Tabulkovy jizdni fad Vsetin — Bohumin — (Krnov) (2/4)

SZDC / CD vlak Os Os Os Sp Sp Os Os Os Sp Sp Os Os Os
23345 | 3103 | 23309 | 1745 | 1747 | 3163 | 23347 | 23111 | 1749 | 1705 | 23349 | 23113 | 23351
Vsetin
Valasské Mezirici 721 8:10 8:58 9:15 10:10 | 10:52
Hostasovice 7:32 | | 9:23 | |
Morkov hl. trat 7:37 | | 9:28 | |
Vetovice 7:15 7:44 8:29 9:17 9:33 10:07 10:29 | 11:17 | 12:06
Zenklava 7:24 | | 10:16 | | 12:15
Stramberk 7:30 8:41 9:29 10:21 10:41 | 11:29 | 12:21 13:10
Kopftivnice 7:34 7:48 8:48 9:34 10:25 | 10:31 | 10:46 | 11:36 | 12:24 | 12:28 | 13:14
Kopfivnice zastavka 7:50 8:50 9:36 10:33 | 10:49 | 11:38 12:30
Piibor 7:54 8:55 9:41 10:39 | 10:54 | 11:43 12:35
Skotnice 7:58 | | 10:43 | | 12:38
Mosnov, Ostrava Airport | 9:07 | 9:53 | 11:06 | 11:55 |
Sedlnice 8:02 | | 10:48 | | 12:44
Studénka 8:09 9:16 10:02 10:55 | 11:15 | 12:04 12:51
Jistebnik 9:21 10:07 11:23 | 12:09
Polanka n. Odrou 9:24 | 10:10 11:26 | 12:13
Ostrava-Svinov 9:28 | 10:14 11:31 | 12:16
Ostrava-Mar. hor 12:19
Ostrava hl. n. 12:24
Bohumin 12:32
SZDC / CD vlak
Ostrava-Svinov o ;
, . [
Opava vychod = 3 e 8 8
Opava zapad | S | 3 | 8 13 | 3
Krnov-Cvilin S 5 'S = &
Krnov 3 >
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Tabulkovy jizdni Fad Vsetin — Bohumin — (Krnov) (3/4)

SZDC / CD vlak Os Os Sp Sp Os Os Os Sp R Sp Os Sp Os
3105 | 23315 | 1707 | 1709 | 23353 | 3107 | 23317 | 1751 | 1243 | 1753 | 23109 | 1755 | 23319

Vsetin Fren. 16:19

Valasské Mezifi¢i 12:17 13:50 | 14:40 | pod | 15:34 16:14 | 16:37 | 16:56 | 17:27

Hostasovice 13:27 | | Radh. | 15:44 | | | 17:35

Motkov hl. trat’ 13:32 | | ! 15:49 | | | 17:40

Vetovice 13:39 14:09 | 14:59 | 15:30 | 15:55 16:37 | 16:56 | 17:15 | 17:46

Zenklava | | 15:39 | | |

Stramberk 14:21 | 15:11 | 15:45 16:14 | 16:49 | 17:27 18:50

Koptivnice 13:17 | 14:27 | 15:17 | 15:48 16:19 | 16:54 | 17:12 | 17:36 18:24 | 18:58

Koptivnice zastavka 17:19 | 14:29 | 15:19 16:21 | 16:56 | 17:14 | 17:38 18:26 | 19:00

Piibor 13:24 | 14:34 | 15:24 16:27 | 17:01 | 17:19 | 17:42 18:33 | 19:05

Skotnice 13:30 | | 16:31 | | | | 19:09

Mosnov, Ostrava Airport | 14:46 | 15:36 | 17:13 | 17:31 | 17:54 18:44 |

Sedlnice 13:35 | | 16:36 | | | | 19:14

Studénka 13:42 | 14:56 | 15:55 16:42 | 17:22 | 17:42 | 18:07 18:51 | 19:21

Jistebnik 15:01 | 16:00 17:31 | 18:12 18:55

Polanka n. Odrou 15:04 | 16:03 17:34 | 18:15 18:58

Ostrava-Svinov 15:09 | 16:08 17:38 | 17:52 | 18:19 19:02

Ostrava-Mar. hor 15:12 | 16:11

Ostrava hl. n. 15:14 | 16:15

Bohumin

SZDC / CD vlak

Ostrava-Svinov < < 18:01 i

Opava vychod = = 3 18:28 = 3

Opava zdpad 1S 1S] 13 18:33 1 g |3

Krnov-Cvilin S S 5 18:52 S 5

Krnov S S 18:55 S
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Tabulkovy jizdni fad Vsetin — Bohumin — (Krnov) (4/4)

SZDC / CD vlak Os Sp Sp Os Sp Os Os Sp Sp
3111 | 1711 | 1713 | 23321 | 1715 | 3113 | 23355 | 1757 | 1717

Vsetin

Valasské Mezitici 19:25 | 18:55 20:50 | 21:35

Hostasovice 19:33 | | 21:45

Motkov hl. trat’ 19:38 | | 21:50

Vetovice 19:43 | 19:17 21:09 | 21:56

Zenklava | |

Stramberk 19:27 21:21 22:15

Kopfivnice 19:33 | 20:04 | 20:30 | 21:26 22:19 | 22:21 | 23:18

Kopfivnice zastavka 19:35 | 20:06 | 20:32 | 21:27 22:23 | 23:19

Piibor 19:40 | 20:11 | 20:37 | 21:32 22:27 | 23:23

Skotnice | | 20:41 | | |

Mosnov, Ostrava Airport 19:52 | | 21:44 22:39 | 23:35

Sedlnice | 20:17 | 20:46 | 22:42 | 23:38

Studénka 20:07 | 20:24 | 20:53 | 21:57 22:49 | 23:45

Jistebnik 20:12 | 20:30 22:02 22:54 | 23:50

Polanka n. Odrou 20:15 | 20:34 22:05 22:57 | 23:53

Ostrava-Svinov 20:21 | 20:39 22:23 23:01 | 23:58

Ostrava-Mar. hor 20:24 | 20:42 22:26 |

Ostrava hl. n. 20:29 | 20:46 22:31 0:05

Bohumin 20:37 | 20:54 22:39 0:13

SZDC / CD vlak

Ostrava-Svinov < <

Opava vychod = 3 =

Opava zapad | S | 3 | S _

Krnov-Cvilin S 5 S| S

Krnov 3 3
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Tabulkovy jizdni fad Studénka — Bilovec

SZDC / CD vlak 23301 | 23303 | 23305 | 23307 | 23309 | 23371 | 23311 | 23313 | 23315 | 23373 | 23375 | 23377 | 23317
|Kopt | |Kopt | |Kopf | |Kopt | |Kopt IKopt | |Kopt | |Kopf 1Strb
Studénka 4:07 5:02 6:12 7:12 8:12 9:12 | 11:12 | 12:22 | 13:12 | 14:12 | 15:12 | 16:12 | 17:06
Studénka mésto 4:10 5:05 6:15 7:15 8:15 9:15 | 11:15 | 12:25 | 13:15 | 14:15 | 15:15 | 16:15 | 17:09
Velké Albrechtice 4:18 5:13 6:23 7:23 8:23 9:23 | 11:23 | 12:33 | 13:23 | 14:23 | 15:23 | 16:23 | 17:17
Bilovec 4:20 5:15 6:25 7:25 8:25 9:25 | 11:25 | 12:35 | 13:25 | 14:25 | 15:25 | 16:25 | 17:19
Bilovec 4:30 5:30 6:30 7:30 8:30 9:30 | 11:30 | 12:40 | 13:40 | 14:30 | 15:30 | 16:30 | 17:25
Velké Albrechtice 4:33 5:33 6:33 7:33 8:33 9:33 | 11:33 | 12:43 | 13:43 | 14:33 | 15:33 | 16:33 | 17:28
Studénka mésto 4:40 5:40 6:40 7:40 8:40 9:40 | 11:40 | 12:50 | 13:50 | 14:40 | 15:40 | 16:40 | 17:35
Studénka 4:42 5:42 6:42 7:42 8:42 9:42 | 11:42 | 12:52 | 13:52 | 14:42 | 15:42 | 16:42 | 17:37
|Kopt | |Kopt | |Kopi | |Kopf |Kopi | |Kopt 1Strb 1Strb
SZDC / CD vlak 23302 | 23304 | 23306 | 23308 | 23370 | 23310 | 23312 | 23372 | 23314 | 23374 | 23316 | 23376 | 23378
SZDC / CD vlak 23379 | 23319 | 23321
IKopt | |Kopt
Studénka 18:17 | 19:22 | 21:35
Studénka mésto 18:20 | 19:25 | 21:38
Velké Albrechtice 18:28 | 19:33 | 21:35
Bilovec 18:30 | 19:35 | 21:47
Bilovec 18:40 | 19:40 | 21:51
Velké Albrechtice 18:43 | 19:43 | 21:54
Studénka mésto 18:50 | 19:50 | 22:01
Studénka 18:52 | 19:52 | 22:03
|Kopt | |[Kopt | |Kopf
SZDC / CD vlak 23318 | 23320 | 23322

81




Tabulkovy jizdni fad Verovice — FrenStat pod RadhoStém

SZDC / CD vlak 3101 | 3121 | 3161 | 3125 | 23331 | 3103 | 3163 | 3165 | 3131 | 3105 | 3173 | 3107 | 3167
VM VM | [Kopt | |[VM | |[VM VM VM
Verovice 4:13 5:03 6:10 6:20 7:01 7:44 9:15 9:55 | 10:40 | 13:39 | 15:09 | 16:10 | 17:20
Frenstat pod Radhostém m 4:21 5:10 6:17 6:28 7:10 751 9:23 | 10:02 | 10:48 | 13:47 | 15:17 | 16:18 | 17:28
Frenstat pod Radhostém 4:25 5:15 6:20 6:30 7:12 7:54 9:33 | 10:05 | 10:55 | 13:50 | 15:20 | 16:25 | 17:31
1 Ostr |FM | |Ostr 1 Ostr 1Ostr | |Ostr | |FnO | |Ostr
SZDC / CD vlak 3160 | 3162 | 3100 | 3102 | 3104 | 3164 | 3128 | 3130 | 3106 | 3108 | 23353 | 3166 | 3110
1Ostr | |Ostr | |Ostr 1Ostr
Frenstat pod Radhostém 4:44 5:43 6:28 7:11 8:14 9:00 | 10:15 | 12:20 | 12:11 | 14:44 | 15:17 | 15:38 | 16:41
Frenstat pod Radho$tém m 4:47 5:45 6:30 7:14 8:16 9:02 | 10:19 | 11:23 | 12:13 | 14:46 | 15:20 | 15:40 | 16:43
Vetovice 4:55 5:53 6:38 7:22 8:24 9:10 | 10:26 | 11:31 | 13:21 | 14:54 | 15:29 | 15:49 | 16:52
VM | |[VM | |VM VM | |[VM | |Kopi
SZDC / CD vlak 3109 | 3167 | 3111 | 3113 | 3169
VM VM | |[VM
Verovice 17:36 | 21:15 | 21:57 | 21:57 | 22:25
Frenstat pod Radhos§tém m | 21:23 | 22:05 | 22:05 | 22:34
Frenstat pod Radhostém 17:47 | 21:26 | 22:08 | 22:08 | 22:36
1 Ostr 1Ostr | |Ostr
SZDC / CD vlak 3112 | 3142 | 3114 | 3178
10str | @10 | |Ostr | |FM
Frenstat pod Radhostém 17:44 | 18:20 | 19:32 | 22:10
Frenstat pod Radhos§tém m 17:51 | 19:23 | 19:34 | 22:12
Vetovice 18:04 | 18:31 | 19:42 | 22:20
VM VM

82




