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Anotace
Bakalarska prace se zabyva zlepSenim parametra tratového useku Gol¢uv Jenikov — Ttebesice.
Obsahuje popis soucasného stavu tratového useku a dvé varianty modernizace. Soucasti prace

je posouzeni obou variant.
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Annontation

Bachelor thesis deals with parameters improvement of the railway track sestion Gol¢v Jenikov
— Tiebesice. This work has 3 basic parts. First part described a curent state of track section,
another two part thesis solves modernization. An assessment modernization variants is a part of this

work.
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1 Uvod
1.1 Cil bakalarské prace

Cilem bakalaiské prace je navrhnout varianty pro zlepSeni parametrti na trati ¢.230
v useku Golciv Jenikov — TiebeSice. Navrh tpravy je navrzen ve dvou variantach pro tratovou
rychlost 110 km/h a druha na trat'ovou rychlost 130 km/h.

Bakalaiska prace klade diraz na plynulost Zelezni¢ni dopravy s minimalnim dopadem
na zivotni prostiedi. Navrh trasy je zvolen tak, aby dbal na co nejmensi zemni prace a odstranila
se sklonové a smérové nevhodna mista.

Trat' je spojnici okresnich mést Havlickiiv Brod (pocet obyvatel 24 500) a Kolin
(32 400) a vede pres mésta Svétla nad Sazavou (6 950), Gol¢uv Jenikov (2 700), Caslav
(10 150) a Kutna Hora (22 950). V celostatnim méiitku je spojnici Kolina a Brna.

Reseny tusek traté ¢. 230 je dlouhy 17,142 km vede pies vlakovou zastavku Horky u
Céslavi a zelezniéni stanici Caslav. V tomto tiseku trat’ piimyka k silnici 1/38, je to tieti nejdelsi
silnice I. tfidy na tizemi Ceské Republiky s celkovou délkou 255,969 km. Zacatek lezi v
obci Jestiebi u Ceské Lipy, pokraduje pres Ceskou Lipu, Mladou Boleslav, Nymburk, Kolin,

Kutnou Horu, Havlickuv Brod, Jihlavu a Znojmo dale pokracuje aZz do Rakouska.

1.2 Podklady bakalarské prace

Pro zpracovani a vyhodnoceni stavajiciho stavu a parametrii trati jsem vychazel
z materialt, které mi poskytla Sprava zelezni¢ni dopravni cesty Praha. Byly to tyto:

- nékresny piehled zelezni¢niho svrsku v méfitku v digitalni podobé

- smeérové feseni trati v tabulkové podobé

- vyskové feSeni trati v tabulkové podobé

Dalsi podklady mi poskytnul bezplatné Zeméméticky tGfad v Praze. Byly to mapove
listy v digitalni podob& ZABAGED® - polohopis, ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnice a ZM.

Na zavér jsem potidil fotodokumentaci stavu celého Useku.
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1.3 Popis traté ¢. 230 — Havli¢kiv Brod — Kolin

Celkova délka: 73,718 km
Typ dopravy: smiSena
Trakce: elektricka (Havli¢kav Brod — Hutnd Hora — stfidava trakéni soustava 25 kV/50 Hz,
Kutnd Hora — Kolin — stejnosmérna trakéni soustava 3 kV)
Rozchod koleji: 1 435 mm
Pocet koleji: 2
Kategorie trati: celostatni, zatazena do transevropského zelezni¢niho systému (TEN-T)
Provoz na trati: obousmérny, dvoukolejny
Vlaky osobni dopravy a jejich denni ¢etnost:
- Havlickav Brod — Kolin: Os (tam 9/zpét 9), R (12/12)
- Caslav — Kolin: Os (6/7)
- Havli¢kav Brod — Caslav: Os (2/3)
- Havlickuv Brod — Svétla nad Sazavou: Os (3/4)
Vlaky nékladni dopravy a jejich denni Cetnost:
- Havli¢kav Brod — Kolin: Nex (16/15), Rn (17/17)
- Svétla nad Sazavou — Lestina u Svétlé: Mn (1/1)
- Havlicktiv Brod — Svétla nad Sazavou: Mn (1/1)

Sou¢astny vlastnik: SZDC, s.o.

1.4 Historie trati

Trat byla postavena spolecnosti Rakouskd severozapadni draha (Osterreichische

Nordwestbahn — ONWB), ktera byla jednou z nejvétsich dopravnich spole¢nosti v Rakousko —

uherské monarchii. Trat’ byla uvedena do provozu ve dvou etapach, 06. 12. 1869 bylo zahajeni

dopravy v useku Gol¢uv Jenikov — Kolin na trati o celkové délce 30,230 km v tuseku Gol¢av

Jenikov — Havlickuv Brod bylo zahajeni veskeré dopravy 21.12.1870 v Useku o celkoveé délce

43,53 km. Roku 1908 doslo k zestatnéni a zméné vlastnika z Rakouské severozapadni drahy na

Cisafsko-kralovské statni drahy (Kaiserlich-konigliche Staatsbahnen — KkStB), o rok pozdgji

se statni drahy staly i provozovatelem. Po rozpadu Rakousko — Uherské fiSe v roce 1918 se

Cisaisko—kralovské statni drahy rozdélily do statnich drah nastupnickych statd. Na naSem

Uzemi byla zalozena vden vzniku Ceskoslovenska 28. fijna 1918 statni spolednost

Ceskoslovenské statni drahy (CSD).
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V Mnichové€ roku 1938 se dohodly zastupci Velké Britanie, Francie, Némecka a Itlie
na odstoupeni Sudet. Trat’ z Ceské Trebové do Olomouce a Brna piipadla k zabranému Gzemi,
tim doSlo k preruseni nejvykonnéjsiho a nejdulezitéjsiho zelezni¢niho spojeni. V fijnu 1938 byl
vypracovan plan piestavby Ceskoslovenské Zelezniéni sité. Zakladni mysSlenkou bylo vedeni
dopravy ve sméru zdpad — vychod mimo Ceskou Tiebovou. Plin piedpokladal vybudovat
vykonné spojeni Kolin — Havlickiv Brod — Brno a pfizplsobit trat’ vétSimu zatiZeni.
V listopadu 1938 schvalila vlada navrh piestavby tohoto tseku. V prosinci 1938 byla zahajena
stavba trati Havli¢kiv Brod — Zd’ar nad Sazavou — Kfizanov — Tisnov — Brno. Zaroven se
zatalo s kladenim druhé koleje z Caslavi do Havlickova Brodu. Poéitalo se ze zaméstnanim
25 000 dé&lniki, prace mély trvat dva roky. Slo piitom o trat’ technicky velmi naro¢nou, s osmi
tunely o celkove délce 2,4 km s fadou velkych mosti a viaduktd. Z dtvodu technické
naro¢nosti a nedostatku délnikii a pracovnich stroji postupovaly prace velmi pomalu. V roce
1943 byly zastaveny. V roce 1946 se na rozestavéné useky v délce 119 km vrétily podniky,
které zde pracovaly. Na konci roku 1948 byly v§echny znarodnéné stavebni firmy za¢lenény do
nové vytvotreného narodniho podniku Ceskoslovenské stavebni zavody. Stavbu druhé koleje
dokonéilo v letech 1953 — 1955 Zelezniéni stavitelstvi Brno.

Na zaklad¢é usneseni vlady byly v roce 1964 zahajeny ptipravy k elektrizaci trati. Byly
upravovany nadjezdy a tunely. Koncem roku 1965 byla trat’ elektrifikovana. V Gseku Kolin —
Kutna Hora je stejnosmérna trakéni soustava 3 kV a v Useku Kutna Hora — Havli¢kuv Brod —
Brno je stfidava trakéni soustava 25 kV/50 Hz. Po elektrizaci byly na trat’ pfevedeny vSechny
mezinarodni rychliky a expresy. Ve stanici Kutna Hora hlavni nadrazi vznikl styk dvou
trak¢nich soustav. Vyména lokomotiv se zde provadi pomoci lokomotivy s nezavislou trakci.
S nastupem vicesystémovych lokomotiv potieba piepfahani lokomotiv poklesla a nyni

piepfahaji jen nékteré nakladni vlaky.
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1.5 Stanice a zastavky na trati ¢. 230

Vysvétlivky:

Cervené pismo: pocatecni a koncova stanice

Normalni pismo: zastavka

Tuéné pismo: stanice

Staniceni
Stanice/zastavky [km] Piipojna trat’
225 - Havli¢kuv Brod - Veseli nad LuZznici
er o 237 - Havli¢kuv Brod - Humpolec
Havlickuy Brod 224108 | 556 pardubics - Havlickiy Brod
250 - Kty - Brno - Havli¢kav Brod (- Praha)
Havli¢kuv Brod - Perknov 228,276
Okrouhlice 232,941
Pohled’ 236,264
Svétla nad Sazavou 239,902 | 212 - Cerany - Svétld nad Sazavou
Svétla nad Sazavou -Josefodol | 242,802
Sazavka 247,856
LesStina u Svétlé 251,808
Nova Ves u Lestiny 254,519
Vikaneé 257,105
Golcuv Jenikov mésto 264,200
Golcuv Jenikov 267,081
Horky u Caslavi 271,808
Caslav 278,225 | 236 - Caslav - Tfemosnice
TrebeSice 282,800
Cirkvice 284,552
Kutna Hora 287,643 | 235 - Kutna Hora - Zru¢ nad Sazavou
Hlizov 290,360
010 - (Praha -) Kolin - Ceska Ttebova
] 011 - Souhrnnd doprava Kolin - Praha
Kolin 298,300 | 514 - Kolin - Ledetko
231 - Praha - Lysa nad Labem - Kolin

Tabulka 1. — Seznam dopraven na trati ¢.230
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2 Stavajici stav trat’ového taseku Golciv Jenikov — TiebeSice

2.1 Vedeni trasy

Trasa zaCina na zacatku ZelezniCni stanice Gol¢uv Jenikov v km 266,700 a konci za
zelezni¢ni zastavkou TrebeSice v km 283,842. Celkova délka rekonstruovaného useku je
17,142 km. Trasa na tomto celém Useku klesa, nejvétsi sklon je -12,23 %o0. Na trati se pouZiva
nepiimé podkladnicové tuhé upevnéni kolejnice k prazci typu K. Osové vzdalenost koleji na
trati a v zastdvkach je 4,10 m v Zelezni¢nich stanicich je 4,750 m.

Trat’ zacina v piimém Useku v Golcové Jenikové (339 m n. m.) kde se ktizi se silnici
I1. tfidy spojujici obec Skryje se silnici 1/38. Miji obec Okiesane¢ (321 m n. m.) a kiizi se
s mistni komunikaci, dale se nachazi dva pravotoCivé a tii levotoCivé smérové oblouky.
V tomto tseku se trat’ kiizi se dvéma silnicemi Ill. t¥idy spojujici obec Hostovlice se silnici
1/38. Nasleduje pfima ve které se nachazi zastavka Horky u Céslavi (299 m n. m.). Za
zastavkou je pravotoCivy oblouk ve kterém se nachazi kiizeni s polni cestou. Na piimy Usek o
délce 840 m navazuje pravoto¢ivy oblouk a trat’ dale vede v piimé ptes obec Filipov (270 m n.
m.) ve které se kizi s mistni komunikaci. Pfed Céslavi se nachazi dva oblouky a trat’ piekonava
silnici 1/38 v v km 276,621. Nasledn¢ jesté piekona silnici 11/338 v km 277,650. V' Zelezni¢ni
stanici Caslav (242 m n. m.) se nalézaji dva levoto&ivé oblouky. Za Zelezniéni stanici se trat’
ktizi z mistni komunikaci a dale piekonava vodote¢ Brslenka a vlecku vedouci do primyslové
zény. Za Caslavi je slozeny kruznicovy levoto¢ivy oblouk bez mezilehlych piechodnic, ve
kterém se nachazi k¥izeni se silnici 11/339. V km 281,374 az 282,700 se nachazi nejnové€jsi ¢ast
trati na rekonstruovaném aseku ve kterem je nejvyssi rychlost 70 km/h. Prace na 1. koleji byly
provedeny v roce 1995 a na 2. koleji pak v roce 1997. Vede okolo malych usedlosti Klejnary
(235 m n. m.) a Lochy (228 m n. m.). Jsou zde dva levotocivé a jeden pravotoCivy oblouk ve
kterych jsou na kazdém c¢tvrtém praZci umistény prazcové kotvy. Na tento usek navazuje ptima
trat. V tomto tuseku se také nachazi zelezniéni zastavka TrebeSice (223 m n. m.).

Rekonstruovany usek kon¢i pted Cirkvicemi (221 mn. m.) v km 283,842,
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2.2 Smérové poméry

Na trati se nachazi velké mnozstvi smérovych kruznicovych oblouka s pfechodnicemi
ve tvaru kubické paraboly, ale také jsou zde prosté kruznicové oblouky a sloZzené kruznicové
oblouky s krajnimi pfechodnicemi. V liché koleji se naléza 17 a v sudé 15 smérovych obloukd.
Poloméry nabyvaji hodnot 299 — 7 400 m. PfevySeni koleje je v rozmezi 0 — 135 mm.

V piiloze A.1 a A.2 se nachazi kompletni podrobny piehled smérového vedeni trasy pro
lichou a sudou kolej. Je v ni uvedeno stani¢eni dilezitych bodd, parametry trasy a popisy

oblouku.

2.3 Sklonové poméry

Trat’ je velmi Clenitd, témer v celé Casti klesa. Nadmotskd vyska nivelety je na zacatku
useku 339,111 m a na konci 222,311 m. Trat’ piekonava prevyseni 116,800 m v celkové délce
17,142 km. Maximalni sklon na trati je -12,23 %e.

V ptiloze A.3 se nachazi kompletni piehled sklonového vedeni pro lichou a sudou kole;.

2.4 Rychlostni pribéh podle tabulky trat’ovych poméri

Staniceni [km] Nejvyssi tratova | Délka Gseku
Zacatek useku | Konec Useku | rychlost [km/h] [m]
266,700 271,247 90 4547
271,247 277,517 100 6270
277,517 277,901 80 384
277,901 281,403 100 3502
281,403 282,659 70 1256
282,659 283,842 100 980

Tabulka 2. — Ptehled nejvyssich stavajicich tratovych rychlosti
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Z téchto tdaju byl vytvorfen nasledujici graf. Na ném je 1épe vidét pribéh rychlosti.
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Graf 1. — Stavajici tratové rychlosti

2.5 Mostni objekty a propustky

Na trati se nachazi velké mnozstvi propustkid 0 svétlosti do 1,200 cm. Pievazna Cast
téchto propustkd jsou trubni konstrukce, zbyvajici jsou rdmové konstrukce o svétlosti do
1,800 m. Klenbové mostni konstrukce a nékolik trubnich propustkid jsou z 30. let 20. stoleti.
Tyto mosty jsou v uspokojivém stavu. Kamenny klenbovy most v km 281,975 proSel v roce
2011 rekonstrukci. V8echny mostni objekty jsou s prubéznym Stérkovym kolejovym lozem.
Pievazna ¢ast propustkl je neudrzovand a ve Spatném stavu.

V ptiloze A.4 se nachazi podrobny piehled stavajicich mostnich objektl a propustka.

2.6 Kf¥izeni s pozemnimi komunikacemi

Na celém tuseku je pouzito svételné piejezdové zabezpeCovaci zafizeni se zavorami,
pouze u ktizeni s polnimi cestami je svételné picjezdové zabezpelovaci zafizeni bez zavor.
Prijezdna vyska pro silni¢ni dopravu se pohybuje od 3,800 do 5,000 m.

Pro piehlednost je v pfiloze A.5 uvedena tabulka stavajicich piejezdu.
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2.7 Zelezni¢ni stanice a zastavky

: ’ Stani¢eni [km] | Stavebni délka
Stanice/zastavka —

Zacatek | Konec [m]
zelezni¢ni stanice Golc¢uv Jenikov 266,700 | 267,713 1013
Zelezni¢ni zastavka Horky u Caslavi - 1. kolej | 271,657 | 271,860 203
Zelezni¢ni zastavka Horky u Caslavi - 2. kolej | 271,652 | 271,855 203
Zelezni¢ni stanice Caslav 277,313 | 278,641 1328
zelezni¢ni zastavka TiebesSice - 1. kolej 282,993 | 283,173 180
Zelezni¢ni zastavka TiebeSice - 2. kolej 282,933 | 283,113 180

Tabulka 3. — Pfehled piepravnich stanovist’

2.7.1 Zelezniéni stanice Gol&tv Jenikov

Zelezni¢ni stanice Gol¢iv Jenikov se nachdzi na severnim konci mésta, piiblizné
1 700 m od zastavky Golctv Jenikov mésto. Stanice je orientovana ve sméru J — S. Do
vzdalenosti 1 500 m od Zelezni¢ni stanice se nachazi obce Stuparovice (145 obyvatel),
Chrastice (42), Skryje (179) a Okftesane¢ (193). Vypravni budova se nachazi na levé strané
podle stani¢eni. Ve sméné zde pracuji jeden vypravei a jeden stani¢ni dozorce. Jsou zde tfi

Uroviova nastupisté. Kilometrova poloha stanice je 266,700 az 267,617.

Nastupisté u koleje

. P . Staniceni [km ' )
Cislo koleje | Cislo néstupisté Zaézrtl;;eml([one]c D[?,:Ea Poznamka
3 1 266,945 | 267,140 | 195 urovfiové, jednostranné
vnitrni
1 2 266,945 | 267,140 195 urovfiové, jednostranné
vnitrni
2 3 266,945 | 267,154 | 209 urovfiové, jednostranné
vnitrni

Tabulka 4. — Zelezni¢ni stanice Gol¢v Jenikov — nastupisté

Nasleduje tabulka popisujici dopravni koleje v Zelezniéni stanici Gol¢tv Jenikov.

Dopravni koleje
Stani¢eni [km]
Zacatek | Konec
266,871 | 267,496 625
266,848 | 267,477 629
266,883 | 267,466 583

4 266,871 | 267,477 606
Tabulka 5. — Zelezni¢ni stanice Gol¢tv Jenikov — dopravni koleje

Cislo koleje Délka [m]

WIN| -
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Manipulacni koleje
. : Stani¢eni [km] ,
Cislo koleje Zatatek | Konec Délka [m]
4a 266,653 | 266,777 124
S5a 266,816 | 266,851 35
5b 266,888 | 267,063 175
5¢c 267,114 | 267,441 327
5b + 5¢ 266,888 | 267,441 553
7 267,114 | 267,434 320

Tabulka 6. — Zelezni¢ni stanice Gol¢tav Jenikov — manipulacni koleje

2.7.2 Zelezni¢ni zastavka Horky u Caslavi

Zelezni¢ni zastavka Horky u Céslavi se nachazi v severni &asti obce. Zastavka je orientovana ve
sméru JZ — SV. Do vzdalenosti 1 500 m od zastavky se nachazi obce Pot¢hy (643 obyvatel) a
Hostovlice (244).

Nastupisté u koleje

Cislo Stani¢eni [km] Délka
koleje | Zacatek | Konec |  [m]

1 271,657|271,860| 203

Poznamka

mimourovinové, jednostranné
vnéjsi

mimourovinové, jednostranné
Vnéjsi

2 271,652|271,855| 203

Tabulka 7. — Zelezniéni zastavee Horky u Caslavi — nastupisté

2.7.3 Zelezniéni stanice Caslav

Zelezni¢ni stanice Caslav se nachazi v severo — vychodni ¢asti mésta u pramyslové
z6ny. Do stanice se piipojuje trat’ &. 236 Caslav — Tiemosnice. Do stanice jsou zaustény &tyii
vleckové koleje, které vedou do podnikd Stako, Vomat s.r.o. a AG Stymex K + P Line,
posledni vlecka vede do vojenského letisté u Chotusic.

Ve smén¢ pracuji dva vypravci, dale jsou ve sméné dozorce vyhybek, stani¢ni dozorce,
operatorka Geskych drah a posunové &ety. Zeleznini stanice je vybavena svételnym
zabezpecCovacim zafizenim III. kategorie se svételnymi navéstidly a rychlostni navéstni
soustavou.

Nastupisté jsou zde Ctyti uroviiové jednostranné vnitini. Stanice je orientovand ve
sméru JZ — SV. Kilometrova poloha je 277,313 az 278,641. Nad trati ve stanici vede ocelova

piihradova svislicova lavka pro pési s délkou nosne konstrukce 126 m.
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Tabulka popisuje nastupisté ve stanici Céslav.

Nastupiste u koleje
c‘:isl_o Cislg StaniCeni [km] | Délka Poznamka
koleje nastupisté | Zacatek | Konec [m]
1 2 278,041 (278,380 339 |Uroviové, jednostranné vnitini
2 3 278,000| 278,252 252 uroviové, jednostranné vnitini
3 1 278,100| 278,260 160 uroviove, jednostranné vnitini
4 4 278,000 (278,252 252 |uroviové, jednostranné vnitini

Tabulka 8. — Zelezniéni stanice Caslav — nastupisté

Tabulka popisuje dopravni koleje ve stanici Caslav.

Dopravni koleje

. . Stani¢eni [km] , ,

Cislo koleje Zatatek | Konec Délka [m] Poznamka
1 277,771 | 278,408 637 Vjezd + odjezd + prijezd
2 277,772 | 278,432 660 Vjezd + odjezd + prijezd
3 277,795 | 278,398 603 Vjezd + odjezd + prujezd
4 277,817 | 278,420 603 Vjezd + odjezd + prujezd
6 277,835 | 278,428 593 Vjezd + odjezd + prijezd

Tabulka 9. — Zelezniéni stanice Caslav — dopravni koleje

Tabulka popisuje manipulacni koleje ve stanici

Caslav.

Manipulacni koleje

Cislo Stani¢eni [km] Délka

: Poznamka
koleje | Zacatek | Konec | [m] ‘
5 277,818 278,253 | 435 nakladkova + vykladkova, bo¢ni rampa
5a 278,295 | 278,355 60 odstavna

7 277,827|277,958 131 kusa, nakladkova + vykladkova, ¢elni rampa

8a 277,915|277,950 35

kusa, pro odstavovani

9 277,826 278,100 274

kusa, nakladkové + vykladkova

10 277,915|278,135| 220

odstavna

12 277,882 |278,113| 231

odstavna

14 277,876 (278,004 128

predavaci pro zatéz

14a 278,136 278,350 | 214

kusa, nakladkovéa + vykladkova

14b 278,281 |278,406| 125

kusa, nakladkova + vykladkova

14c 278,258 278,478 | 220

kusd, nakladkovéa + vykladkova

16 277,955|278,068| 113

odstavna

16a 277,650|277,918 268 kusa, nakladkova + vykladkova, bo¢ni rampa

18 277,770|278,068| 298

kuséa, odstavna

Tabulka 10. — Zelezniéni stanice Caslav — manipulaéni koleje
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2.7.4 Zeleznicéni zastavka TrebeSice

Zelezni¢ni zastavka se nalézd vsevero — vychodnim konci obce TiebeSice
(266 obyvatel). Do vzdalenosti 1 500 m od zastavky se nachazi mistni usedlost Lochy, ktera ma
32 obyvatel. Zelezni¢ni zastavka Cirkvice je vzdalena pfiblizné 1 500 m. Tento Usek trati je

orientovan ve sméru JZ — SV.

Nastupisté u koleje

Cisl_o Stani¢eni [km] Délka Poznamka

koleje | Zacatek | Konec |  [m]
1 282,993|283,173| 180 urovilové, jednostranné vnéjsi
2 282,933|283,113 180 uroviiové, jednostranné vnéjsi

Tabulka 11. — Zelezni¢ni zastavka TtebeSice — nastupisté

2.8 Zelezni¢ni svrsek

Pievazna Cast Zelezni¢niho svrsku byla poloZena v 80. letech, zbyvajici ¢asti o celkove
délce 3,5 km byly vloZeny v 90. letech. Pouzity byly kolejnice R65 a 49 E1, které jsou ulozZeny
na predem piedepjatych Zelezobetonovych prazcich typu SB6 a SBS, nebo na dievénych
dubovych prazcich. Rozdéleni prazci je typu e. V Usecich, které se zhotovovaly v 90. letech, je
pouzito rozdéleni u.

Podrobny popis Zelezni¢niho svrsku podle typu prazZce, tvaru kolejnice a roku vlozeni je

Vv ptiloze A.6.

2.9. Zelezni¢ni spodek

Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku v pfimé trati je 9,200 m. Ve smérovych
obloucich se pak rozsifuje na 9,300 aZz 9,400 m podle hodnoty ptfevySeni koleje. VytéZena
zemina ze zafezl se pouzivala pii budovani nasypl. Na trati se nalézaji nezpevnéné piikopy,
které nejsou udrzované. V celém tseku se proto vyskytuji lokalni vady se zavodiiovanim zemni

plané. Na trati v dasledku toho je cela fada mist se zabahnénym kolejovym lozem.
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3 Navrh trati na rychlost 110 km/h

Navrh je koncipovan tak, aby navrhoveé rychlosti bylo mozné dosahnout v co nejdelSi
mozné mife s co nejvétSim zachovanim stavajiciho zemniho télesa. Diiraz byl kladen na
stavebni jednoduchost z hlediska finan¢nich nakladt, bezpeénost provozu a ochranu Zivotniho

prostredi. Cely tisek je navrZen na provozni zatizeni nad 20 miliond t/rok.

3.1 Vedeni trasy

Zacatek tUseku se nachazi na zacatku zeleznicni stanice Gol¢iv Jenikov v
km 266,700 000. Za stanici navazuji na pfimy usek oblouky R1 = 800 m (lichd kolej) a
R2 =804 m (suda kolej). Vyhyba se mokiiné pted Hostovlicemi, nasleduji oblouky R1 = 750 m
a R2 = 746 m, trat’ dale kopiruje smér silnice 1/38, kde v piimém Useku prekonava Zehubsky
potok. Néasleduji oblouky R1 = 740 m a R2 = 736 m, kterymi se navazuje na stavajici trasu.
Zelezni¢ni zastivka Horky se nachazi na ptivodni ose trati. Na trat navazuji oblouky
R1=1050 maR2=1046 m, kterymi se trat’ sta¢i na severozapad. Po obloucich R1 =1 050 m
a R2 = 1046 m trat’ prochazi obci Filipov, kde se nachazi oblouky R1 = 950 m a R2 = 954 m.
Z davodu vyuziti stavajiciho spfazené¢ho zelezobetonového mostu vedouciho pies ¢aslavsky
obchvat (silnice 1/38) byla rychlost sniZzena na ptvodnich 100 km/h a byly pouZity oblouky
R1 =597 m a R2 = 592 m. Dale trat’ vede ve stavajici podob&. V pfimém Useku se nachazi
zatatek Zelezni¢ni stanice Caslav. Ve stanici za kolejovymi spojkami jsou piivodni oblouky o
poloméru R1 = 370 m a R2 = 375 m. Za kolejovym rozvétvenim stanice se nalézaji ptivodni
levotocivé oblouky R1 = 800 m a R2 = 650 m. Za Zelezni¢ni stanici je trat’ v pfimém useku
téméf 2,1 km dlouhém, kde kopiruje paivodni osu trati. Nasledujici oblouky R1 = 750 m a
R2 = 754 m, které nahrazuji sloZené kruznicové oblouky s krajnimi pfechodnicemi 0
polomérech v rozmezi 700 aZz 900 m, kde trat’ vede mezi silnici 1/38 a mistni usedlosti
Kalambousek. Po pifimém Useku néasleduji oblouky R1 = 720 m a R2 = 716 m. Potom jsou
stejnosmérné oblouky R1 = 720 m a R2 = 716 m. Nasleduje zelezni¢ni zastavka TtebeSice do
které zasahuje konec ptechodnice z oblouku sudé koleje. Trat' kon¢i v pfimém sméru

v km 283,532 223.
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3.2 Smérové poméry

Geometricka poloha nové koleje byla navrzena v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni
a geometrické uspofadani koleje Zelezninich drah a jeji prostorovd poloha — Cast 1:
Projektovani.

Snahou bylo co nejvice zachovat stavajici polohu trasy. Proto byla v nékterych mistech
Vyuzita stavajici trasa Zeleznicni traté. V tiseku Zelezni¢ni zastdvka Horky — Zelezni¢ni stanice
Caslav nedoslo z hlediska smérovych poméri k vétsim zméndm. Zac¢atek rekonstruovaného
useku je v km 266,700 000 a konec Useku je v km 283,532 223. Poloméry oblouku jsou zvoleny
v rozmezi 597 az 1 050 m kromé Zelezni¢ni stanice Caslav, kde jsou poloméry 370 az 800 m.

Podrobny piehled smérovych poméra na trati je uveden v ptiloze B.1 (licha kolej) a
v B.2 (suda kolej).

3.3 Sklonové poméry

Snahou bylo vytvofeni trasy Sco nejmenSim poctem loma nivelety, pouze
Vv Zelezni¢nich stanicich, zastdvkach a v mistech zachovani mostnich objektti budou zachovany
stavajici sklonové poméry. Nové sklonové pomeéry v mistech ptivodni trasy jsou vysledkem
snahy co nejmensich vySkovych rozdilti mezi pivodni a navrhovanou niveletou trati.

Nadmoftska vyska nivelety je na zacatku useku 339,111 m a na konci 222,311 m. Trat’
piekonava prevySeni 116,800 m v celkové délce 16,832 km. Maximalni podélny sklon na trati
je 12 %o. Podélny profil trati je veden v ose koleje €. 1.

Minimalni hodnota poloméru pouzitych zakruzovacich obloukii je 10000 m a
maximalni hodnota je 80 000 m.

V piiloze B.3 se nachazi tabulka, ktera popisuje sklonové poméry na trati.

3.4 Rychlostni priibéh

Navrh pocita srychlosti 110 km/h uZ v zelezni¢ni stanici Gol¢tv Jenikov. S touto
rychlosti se poéita az k Caslavi, kde z divodu vyuZiti stavajiciho mostu je zachovana pivodni
rychlost 100 km/h. Tato rychlost je zachovéana az do Zelezniéni stanice Caslav, kde se nachazi
za sebou dva levotocivé oblouky s poklesem rychlosti na 80 km/h. Za témito oblouky je trat
navrzena na 110 km/h bez lokalnich poklest.
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Graf 2. — Rychlostni prab¢h varianty 110 km/h

3.5 Mostni objekty a propustky

Pii navrhu trati byl kladen diraz na vyuziti stavajicich mostnich staveb na trati.
Tam, kde to nebylo mozné ponechat stavajici objekty, budou vystavény nové mostni konstrukce
a propustky. Na trati se nachdzi 17 propustki a 10 mosti, ztoho bude postaveno noveé
10 propustkii a 4 mosty.

V ptiloze B.4 je podrobny seznam mostii a propustkii.

3.6 Kiizeni s pozemnimi komunikacemi

Stavajici pfejezdové konstrukce budou nahrazeny novou celopryzovou konstrukci.
Pozemni komunikace, které¢ kiizuji v novych mistech zelezni¢ni trat’ bude nutné smérové a
vySkove upravit tak, aby vyhovovaly platnym normam.

Seznam kiizeni s pozemnimi komunikacemi je v ptiloze B.5.

3.7 Zeleznicni stanice a zastavky

Z divodu velkého rozsahu a zadani bakalaiské prace zde nebudou feSeny celkové
rekonstrukce zelezniCnich stanic. Zastdvky budou piestavény tak, aby vyhovovaly normam a

pozadavkiim na osobni piepravu.
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; ’ Stani¢eni [km] Stavebni délka
Stanice/zastavka —

Zacatek Konec [m]
zelezni¢ni stanice Golc¢uv Jenikov 266,700 267,713 1013
zelezni¢ni zastavka Horky - 1. kolej 271,493 271,696 203
zelezni¢ni zastavka Horky - 2. kolej 271,488 271,691 203
Zelezni¢ni stanice Caslav 277,144 278,472 1328
zelezni¢ni zastavka Tiebesice - 1. kolej 282,685 282,865 180
zelezni¢ni zastavka Tiebesice - 2. kolej 282,632 282,812 180

Tabulka 12. — Zelezni¢ni stanice a zastavky (varianta 110km/h)

3.7.1 Zelezniéni stanice Gol&av Jenikov

Piedpoklada se pouze rekonstrukce hlavnich koleji a do nich zapojenych vyhybek. Novy
kolejovy rost se bude skladat z prazct B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému upevnéni
Vossloh W 14. Kolejové lozZe bude frakce 31,5 — 63 mm. Také je navrzena sanace zelezni¢niho
spodku. Pii rekonstrukci pouze hlavnich koleji bude zachovana jejich osovd vzdalenost
4,750 m. Pfechod vzdalenosti os koleji probéhne v piimé koleji za stanici pomoci ,,kolejového
S*“ vlozenim dvou protismérnych obloukii do jedné z tratovych koleji. Protismérné oblouky bez
mezipiimé budou o poloméru R = 6 800 m. Rozsiteni os koleji bude v délce 142,827 m.

V budoucnu by bylo vhodné stanici piestavét tak, aby vyhovovala podminkam stanice
na trati zafazené do transevropského Zelezni¢niho systému. Tim je mysSleno vybudovani
mimourovilovych nastupist’ spolu s modernim informacnim systémem, rozhlasem, pfistfesky a

zafizenim pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

3.7.2 Zelezni¢ni zastavka Horky

Zastavka a ndstupi$t€¢ zidstanou v puvodnim stavu. Je navrZzena pouze vymeéna
Zelezniéniho svrsku v koleji ¢. 1 a ¢. 2, ktery bude nahrazen za kolejovy rost, ktery se bude
skladat z prazct B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému upevnéni Vossloh W 14. Také bude
provedena sanace zelezni¢niho spodku. Osova vzdalenost hlavnich koleji bude zachovana
4,100 m a nastupisté se nebude stavet nové.

Piechod vzdalenosti os koleji probéhne v piimé koleji pted a za zastdvkou pomoci
»Kkolejovych S*“, kterd jsou sloZzena z dvou protismérnych obloukd a vloZena do jedné
z tratovych koleji. Protismémé oblouky bez mezipiimé budou o poloméru R = 30 300 m.
Rozsifeni os koleji bude v délce 110,091 m.

V budoucnu by bylo vhodné zastavku prestavét tak, aby vyhovovala podminkdm

zastavky na trati zafazené do transevropského Zelezni¢niho systému. Tim je mysleno
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vybudovani novych vné&jSich nastupist SUDOP ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice,
ptistupné pies prilehly zelezni¢ni piejezd. Vybudovani zafizeni pro pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Vhodné by bylo také vybudovat ptechod pro chodce na

prilehlém zelezni¢nim piejezdu.

3.7.3 Zelezni¢ni stanice Caslav

Piedpoklada se pouze rekonstrukce hlavnich koleji a do nich zapojenych vyhybek. Novy
kolejovy rost bude sloZen z prazcu B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému upevnénim Vossloh
W 14. Kolejove loZe bude frakce 31,5 — 63 mm. Také je navrzena sanace Zelezni¢niho spodku.
Pii rekonstrukci pouze hlavnich koleji bude zachovana jejich osova vzdalenost 4,750 m.

Piechod vzdalenosti os koleji probéhne v pfimé koleji pfed a za stanici pomoci
»kolejovych S*“, kterd jsou slozena z dvou protismérnych obloukd a vloZzena do jedné
z tratovych koleji. Protismérné oblouky bez meziptimé budou o poloméru R = 6 800 m.
Rozsiteni os koleji bude v délce 142,827 m. Ve stanici dojde k ptestaniceni.

V budoucnu by bylo vhodné stanici zrekonstruovat, aby se mohla zvysit prajezdna
rychlost a aby také vyhovovala podminkam stanice na trati, kterd je zafazena do
transevropského Zelezni¢niho systému. Tim je mySleno vybudovani novych mimotroviiové
pfistupnych nastupist’ spolu s modernim informa¢nim systémem, rozhlasem, piistiesky a

zafizeni pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

3.7.4 Zeleznicéni zastavka TrebeSice

Piestavéno bude nové mimouaroviiové nastupisté pro kolej ¢. 2 typu SUDOP
s konzolovymi deskami KS o Sifce 3,000 m, protoZe do nastupis$té zasahne ¢ast prechodnice
z oblouku, ktery se nachazi pted zastavkou. Maximalni pfevyseni koleje ve stanici je 32 mm.
Osova vzdalenost hlavnich koleji bude novée 4,000 m.

Je navrZena pouze vymeéna zelezni¢niho svrSku v koleji €. 1 a ¢. 2, ktery bude nahrazen
za kolejovy rost ve slozeni z prazcti B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému upevnénim Vossloh
W 14. Také bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku.

V budoucnu by bylo vhodné zastavku piestavét tak, aby vyhovovala podminkam
zastavky na trati zafazené do transevropského Zelezni¢niho systému. Tim je mysleno
vybudovani mimoutroviiovych nastupist piistupnych pies piilehly Zelezni¢ni piejezd.

Vybudovani zatizeni pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

25



3.8 Zelezniéni svrsek

Z vynosu Smérnice GR ¢&. 28/2005 vyplyva, Ze na této trati se maji vkladat do hlavnich
koleji kolejnice tvaru 60 El popiipadé¢ 60 E2, lze také pouzit regenerované kolejnice tvaru
R 65. VeSkery material, ktery by se nechal pouZzit k regeneraci by byl ptezkoumam a zafazen
podle stupné opotiebeni a charakteru vad do jednotlivych kategorii. Pfed vyjmutim by musely
byt kolejnice tvaru R 65 defektoskopicky prekontrolovany. Vadna mista uréena podle predpisu
CD S 67 k vyfezani by musela byt oznagena na stojiné kolejnice. Rovnéz by se musely posoudit
vady prazcti podle predpisu CD S 68. Souéasti tohoto navrhu nejsou podrobné udaje
o stavajicim stavu kolejnic a prazcd, proto je navrzena kompletni vyména stavajiciho
zelezni¢niho svrsku koleji ¢.1 a €.2 za nové prazce B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému
upevnéni Vossloh W 14. V celém useku bude ziizena bezstykova kolej podle piedpisu CD
S3/2. Kolejovy rost bude uloZen v kolejovém lozi ve $térku frakce 31,5 — 63 mm tloustky
350 mm. Sklon svahu kolejoveho loZe bude 1:1,25.

Osova vzdalenost koleji v mezistani¢nich Usecich bude 4,000 m. Kromé Zelezni¢ni
zastavky Horky kde bude zachovana plivodni osova vzdalenost 4,100 m. V zelezni¢nich
stanicich bude ponechana stavajici osova vzdalenost 4,750 m. Tloustka nového kolejového loze

bude minimalné 350 mm pod loZnou plochou prazce.

3.9 Zelezni¢ni spodek

Typ konstrukce Zelezni¢niho spodku bude v souladu s piedpisem CD S4 podle
zastizené¢ho podlozi (pozadované unosnosti, pozadavku na ochranu pied negativnimi ucinky
mrazu a filtra¢niho kritéria). Navrhovani konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku nebylo soucasti
zadani bakalaiské prace a neni ani v tomto navrhu feSeno. Soucasti navrhu nejsou podrobné
Udaje o podloZi. Pouze z geologickych map v misté pfedpokladanych stavebnich tprav byla
zjisténa piitomnost navatych sedimenti (spra$, spraSova hlina). Lokalni oblasti jsou z nivnich
sedimentu (hlina, pisek, $térk), pararuly, amfibolitu, jilovce, svoru a slinovce. Z toho vyplyva
riznorodost podlozi ve smyslu piedpokladu zastizeni jak zemin soudrznych, tak 1
nesoudrznych. Ztoho divodu je uprava télesa zelezni¢niho spodku navrZena ve dvou
variantdch — s podloZim soudrznym i nesoudrznym. Zemni plan bude pravdépodobné vzdy
s konstrukéni vrstvou. Obecné je navrzen typ konstrukce prazcového podloZi ¢. 2. Konkrétné
v mistech nového vedeni trasy bude vytvofena zemni plan v oboustranném sklonu. Plan télesa

Zelezni¢niho spodku bude vodorovna, s rozsifenim v obloucich na 10,100 aZz 10,200 m podle
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prevyseni koleje tak, aby vyhovovala platnym normam a piedpisim. Konstrukéni vrstva bude
ze stérkodrti fr. 0-32 mm.

Navrzené odvodnéni odpovida piedpisu CD S4. Piikopy jsou zpevnény tvarnicemi
TZZ 3, které jsou ulozeny na betonovém lozi tloustky minimalné 0,100 m.

Tam, kde trat’ bude ponechédna ve stavajici poloze je navrZena sanace Zelezni¢niho

spodku v upravé popsané vyse.

3.10 Pielozka vodotece Klejnarka

Z davodu zlepSeni technické narocnosti stavby je navrZeno pielozeni vodoteCe
Klejnarky v km stanic¢eni nové trati 281,748 500 az km 281,896 000. Koryto potoka bude
zpevnéno lomovym kamenem tak, aby odpovidalo platnym normam a predpisim. Délka
piekladaného useku bude 147,500 m.

Z diavodu rozsahu Uprav a zadani se témto zménam bakalai'ska prace nevénuje.
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4 Navrh trati na rychlost 130 km/h

Navrh je koncipovan tak, aby navrhoveé rychlosti bylo mozné dosahnout v co nejdelSi
mozné mife. Tohoto cile neni moZzno dosahnout na stavajicim draznim télese a proto jsou
soucasti navrhu rozsahlé pielozky trati. Duraz byl kladen na stavebni jednoduchost z hlediska
finan¢nich nakladi, bezpecnost provozu a ochranu zivotniho prostredi. Cely Gsek je navrzen na

provozni zatizeni nad 20 miliont t/rok.

4.1 Vedeni trasy

Zacatek useku se nachazi na zaatku zZelezni¢ni stanice Golcuv Jenikov v km
266,700 000. Za stanici navazuji na piimy tsek oblouky R1 =916 m (lich4 kolej) a R2 =920 m
(suda kolej). Pravoto¢ivymi obloky R1 =1 120 m a R2 = 1 116 m se vyhyba mokiiné pied
Hostovlicemi a nasleduje ptimy Usek o delce priblizn¢ 1 100 m, ktera vede podél silnice 1/38,
kde v ptimé prekonava Zehubsky potok. Oblouky R1 =1 120 m a R2 = 1 116 m se trat’ stadi k
obci Horky, kde se vpfimé nachazi zelezni¢ni zastavka. Na trat’ navazuji oblouky
R1=1130 maR2=1 134 m, kterymi se trat’ sta¢i na severozapad. Trat’ pokracuje v ptimé 0
délce 2,2 km a miji vyvysené misto s nazvem Na Sibeni¢nim vrchu. Nova trasa uZ nevede pies
obec Filipov, ale vedle ni a Drobovicemi. Na Usek navazuji oblouky R1 = 1 400 m a
R2 =1 404 m. U Caslavi se nachéazi oblouky R1 = 920 m a R2 = 916 m, kterymi se navazuje na
stavajici trasu. V piimém tseku je zacatek Zelezni¢ni stanice Caslav. Ve stanici jsou za
kolejovymi spojkami ptvodni oblouky o poloméru R1 =370 m a R2 = 375 m. Za kolejovym
rozvétvenim stanice se nachazi ptivodni levotocivé oblouky R1 = 800 m a R2 = 650 m. Za
Zelezni¢ni stanici se trat’ naléza v pfimém tseku témét 1 400 m dlouhém, kde kopiruje ptivodni
osu trati. Nasledujicimi oblouky R1 =1 140 ma R2 =1 136 m se trat’ odklani od ptivodniho
sméru. Stavajici slozené kruznicové oblouky s krajnimi pfechodnicemi o polomérech 700 az
900 m jsou nahrazeny R1 = 916 m a R2 = 920 m, kde trat’ vede mezi silnici 1/38 a mistni
usedlosti Kalambousek. Po piimé nasleduji oblouky R1 = 970 m a R2 = 966 m. Cast
piechodnice z liché a sudé koleje zasahuje do zelezni¢ni zastavky Tiebesice. Z tohoto divodu
bude posunuto nastupi$té pro sudou kolej o 30 m. Trat kon¢i v pfimém sméru v km

283,293 251.
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4.2 Smérové poméry

Geometricka poloha nové koleje byla navrzena v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni
a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1:
Projektovani.

Snahou bylo v mistech kde to bylo mozné, co nejvice zachovat stavajici polohu trasy.
Proto byla v nékterych mistech vyuzita stavajici trasa zeleznicni traté. Jsou pouZzity co nejvetsi
poloméry obloukii pro dosazeni jizdniho komfortu a velkych rozhledovych pomérii. Zelezniéni
stanice byly ponechany v ptiivodnim stavu. Pouze doslo ke zménam v zelezni¢nich zastavkach
Horky a TiebesSice. Zacatek rekonstruovaného tseku je v km 266,700 000 a konec Useku je v
km 283,293 251. Poloméry obloukt jsou zvoleny v rozmezi 916 aZ 1 404 m kromé Zelezni¢ni
stanice Caslav, kde jsou poloméry 370 aZ 800 m.

V priloze C.1 se nachazi kompletni ptehled smérového vedeni.

4.3 Sklonové poméry

Snahou bylo vytvofeni trasy scO nemensSim poctem loma nivelety, pouze
V Zelezni¢nich stanicich, zastavkach a v mistech zachovani mostnich objektt budou ponechéany
stavajici sklonové poméry.

Nadmoftska vyska nivelety je na zacatku useku 339,111 m a na konci 222,311 m. Trat’
piekonava pievyseni 116,800 m v celkové délce 16,832 km. Maximalni sklon na trati je 12 %o.
Podélny profil trati je veden v ose koleje €. 1.

Minimalni hodnota poloméru pouzitych zakruzovacich obloukii je 10000 m a
maximalni hodnota je 15 000 m.

V piiloze C.2 je tabulka se sklonovymi poméry na trati.

4.4 Rychlostni priibéh

Navrh pocita s rychlosti 130 km/h uZ v Zelezni¢ni stanici Gol¢tv Jenikov. Tato rychlost
je zachovana az do Zelezni¢ni stanice Caslav, kde se nachazi za sebou dva levoto&ivé oblouky s
poklesem rychlosti na 80 km/h. Za témito oblouky je trat’ navrzena na 130 km/h bez lokalnich

poklest.
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Graf 3. — Rychlostni prab¢h varianty 130 km/h

4.5 Mostni objekty a propustky

Pfi navrhu trati byl kladen dlraz na vyuziti stavajicich mostnich staveb na trati. Kde to
nebylo mozné budou vystavény nové mostni konstrukce a propustky. Na trati se nachazi 11
propustki a 10 mosti, z toho bude postaveno nove 7 propustkll a 7 mostu.

V ptiloze C.3 je podrobny seznam mostl a propustkd.

4.6 Kiizeni s pozemnimi komunikacemi

Stavajici piejezdové konstrukce budou nahrazeny novou celopryZzovou konstrukci.
Pozemni komunikace, které¢ kiizuji v novych mistech zelezni¢ni trat’ bude nutné smérové a
vyskoveé upravit tak, aby vyhovovaly plathym normam. Vsechny piejezdy budou vybaveny
svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim se zavorami.

Seznam ktizeni s pozemnimi komunikacemi je v ptiloze C.4.

4.7 Zeleznicni stanice a zastavky

Z ditvodu velkého rozsahu a zadani bakaldiské prace zde nebudou feSeny celkové
rekonstrukce zelezniCnich stanic. Zastdvky budou piestavény tak, aby vyhovovaly normam a

pozadavklim na osobni piepravu.
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: . Stani¢eni [km] | Stavebni délka
Stanice/zastavka —

Zacatek | Konec [m]
zelezni¢ni stanice Gol¢uv Jenikov 266,700 | 267,713 1013
Zelezni¢ni zastavka Horky u Caslavi - 1. kolej 271,446 (271,649 203
Zelezni¢ni zastavka Horky u Caslavi - 2. kolej 271,441 271,644 203
Zelezni¢ni stanice Caslav 276,865 (278,193 1328
zelezni¢ni zastavka Tiebesice - 1. kolej 282,421|282,601 180
zelezni¢ni zastavka TiebeSice - 2. kolej 282,396 | 282,576 180

Tabulka 13. — Zelezni¢ni stanice a zastavky (varianta 130km/h)

4.7.1 Zelezniéni stanice Gol&av Jenikov

Predpoklada se pouze rekonstrukce hlavnich koleji a do nich zapojenych vyhybek. Novy
kolejovy rost bude ve sloZzeni z prazct B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému upevnéni
Vossloh W 14. Kolejové lozZe bude frakce 31,5 — 63 mm. Také je navrzena sanace zelezni¢niho
spodku. Pti rekonstrukci pouze hlavnich koleji bude zachovana jejich osova vzdalenost 4,75 m.

Ptechod vzdalenosti os koleji probéhne v piimé koleji za stanici pomoci ,,kolejového S*
vloZzenim dvou protismérnych obloukli do jedné z tratovych koleji. Protismérné oblouky bez
mezipiimé budou o poloméru R =9 400 m. Rozsiteni os koleji bude v délce 167,927 m.

V budoucnu by bylo vhodné stanici piestavét tak, aby vyhovovala podminkam stanice
na trati zafazené do transevropského Zelezni¢niho systému. Tim je mySleno vybudovani
mimourovilove pristupnych nastupist’ spolu s modernim informacnim systémem, rozhlasem,

piistiesky a zafizenim pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

4.7.2 Zelezniéni zastavka Horky

Nepocita se s celkovou prestavbou stanice. Vytvofena budou nové mimouroviiova
nastupisté typu SUDOP s konzolovymi deskami KS o $ifce 3,000 m, protoze do nastupisté
zasahuji pfechodnice z obloukti nachazejici se pied zastavkou. Nastupisté budou pfistupna pies
prilehly Zeleznicni ptejezd. Maximalni pfevySeni v zastavce je 15 mm. Délka nastupist’ zlistane
pavodnich 180,000 m. NavrZena je vyména zelezni¢niho svrsku v koleji €. 1 a ¢. 2, ktery bude
nahrazen za kolejovy rost ve slozeni z prazci B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1, upevnéni systému
Vossloh W 14. Také bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku. Osova vzdalenost hlavnich
koleji bude nové ziizena 4,000 m.

V budoucnu by bylo vhodné zastavku prestavét tak, aby vyhovovala podminkdm

zastavky na trati zafazené do transevropského zelezni¢niho systému. Tim je mysSleno
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vybudovani zafizeni pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Vhodné by

bylo také vybudovat pfechod pro chodce na pfilehlém zelezni¢nim piejezdu.

4.7.3 Zelezniéni stanice Caslav

Ptedpoklada se pouze rekonstrukce hlavnich koleji a do nich zapojenych vyhybek. Novy
kolejovy rost bude ve sloZeni z prazcu B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému upevnénim
Vossloh W 14. Kolejové loze bude frakce 31,5 — 63 mm. Také je navrZena sanace zelezni¢niho
spodku. Pii rekonstrukci pouze hlavnich koleji bude zachovana jejich osova vzdalenost 4,75 m.

Piechod vzdalenosti os koleji prob&éhne pted stanici v oblouku z divodu nedostateéné
délky piimého useku. Pfechod vzdalenosti os koleji za stanici bude ziizen pomoci ,,kolejového
S“, které je sloZzeno z dvou protismérnych obloukti a vloZzeno do jedné z tratovych koleji.
Protismérné oblouky bez meziptimé budou o poloméru R = 6 800 m. Rozsifeni os koleji bude
v piimé trati o délce 142,827 m. Ve stanici dojde k piestaniéeni.

V budoucnu by bylo vhodné stanici zrekonstruovat, aby se mohla zvysit prijezdna
rychlost a aby také vyhovovala podminkdm stanice na trati, ktera je =zafazena do
transevropského Zelezni¢niho systému. Tim je mysleno vybudovani novych mimotroviiové
pristupnych nastupist spolu s modernim informacnim systémem, rozhlasem, piistfesky a

zatizeni pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

4.7.3 Zelezni¢ni zastavka TrebeSice

Vytvoifena budou nové mimotroviiova nastupisté typu SUDOP s konzolovymi deskami
KS o sifce 3,000 m, protoze do néstupisté zasahuji prechodnice z obloukli nachazejici se pred
stanici. Mimotroviiové nastupisté pro kolej ¢. 2 bude posunuto o 30,000 metrti dal po sméru
staniceni tak, aby odpovidalo platnym normam a predpisim. Maximalni pievySeni Koleje v
Zelezniéni zastdvce bude 59 mm. Osova vzdalenost hlavnich koleji bude nové 4,000 m. Je
navrzena vyména zelezni¢niho svrsku v koleji €. 1 a ¢. 2, ktery bude nahrazen za kolejovy rost
typu B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému upevnéni Vossloh W 14. Takeé bude provedena
sanace zelezni¢niho spodku.

V budoucnu by bylo vhodné zastdvku prestavét tak, aby vyhovovala podmink&dm
zastavky na trati zatazené do transevropského Zelezni¢niho systému stanice. Tim je mysleno

vybudovani zatizeni pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
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4.8 Zeleznicéni svrsek

Z vynosu Smérnice GR ¢&. 28/2005 vyplyva, Ze na této trati se maji vkladat do hlavnich
koleji kolejnice tvaru 60 E1 popiipadé 60 E2. Lze také pouzit regenerované kolejnice tvaru
R 65. VeSkery material, ktery by se nechal pouZzit k regeneraci byl by pfezkoumam a zafazen
podle stupné opotiebeni a charakteru vad do jednotlivych kategorii. Pfed vyjmutim by musely
byt kolejnice tvaru R 65 defektoskopicky pfekontrolovany. Vadna mista urcena podle piedpisu
CD S 67 k vyfezani by musela byt oznagena na stojiné kolejnice. Rovnéz by se musely posoudit
vady prazcti podle predpisu CD S 68. Soudasti tohoto navrhu nejsou podrobné Udaje o
stavajicim stavu kolejnic a prazci. Proto je navrzena kompletni vyména stavajiciho
Zelezniéniho svrsku koleji ¢. 1 a ¢. 2 za nové prazce B 91S/1 s kolejnicemi 60 E1 a systému
upevnéni Vossloh W 14. V celém tuseku bude ziizena bezstykova kolej podle ptedpisu
CD S3/2. Kolejovy rost bude uloZen v kolejovém lozi ve $térku frakce 31,5 — 63 mm tloustky
350 mm. Sklon svahu kolejoveho loZe bude 1:1,25.

Osova vzdalenost koleji v mezistani¢nich Usecich bude 4,00 m. V Zelezni¢nich
stanicich bude ponechana stavajici osova vzdalenost 4,75 m. Tloustka nového kolejového loze

bude minimaln¢ 350 mm pod loznou plochou prazce.

4.9 Zelezni¢ni spodek

Typ konstrukce Zelezni¢niho spodku bude v souladu s piedpisem CD S4 podle
zastizeného podlozi (pozadované unosnosti, pozadavku na ochranu pfed negativnimi ucinky
mrazu a filtra¢niho kritéria). Navrhovani konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku nebylo soucasti
zadani bakalaiské prace a neni ani v tomto navrhu feSeno. Soucasti navrhu nejsou podrobné
Udaje o podlozi, ale pouze z geologickych map v misté piedpokladanych stavebnich uprav byla
zjisténa pfitomnost navatych sedimentd (spras, sprasova hlina). Lokalni oblasti jsou z nivnich
sedimentu (hlina, pisek, Stérk), pararuly, amfibolitu, jilovce, svoru a slinovce. Z toho vyplyva
riznorodost podlozi ve smyslu pifedpokladu zastizeni jak zemin soudrznych,
tak i nesoudrznych. Z toho divodu je tprava télesa Zelezni¢niho spodku navrzena ve dvou
variantach — s podloZzim soudrZznym i nesoudrznym. Zemni plan bude pravdépodobné vzdy
s konstrukéni vrstvou. Obecné je navrzen typ konstrukce prazcového podlozi €. 2. Konkrétné
V mistech nového vedeni trasy bude vytvofena zemni plan v oboustranném sklonu. Plan télesa
Zelezni¢niho spodku bude vodorovna, s rozsifenim v obloucich na 10,10 az 10,20 m podle
prevyseni koleje tak, aby vyhovovala platnym normam a piedpisim. Konstrukéni vrstva bude

ze Stérkodrti fr. 0-32 mm.
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Navrzené odvodnéni odpovida predpisu CD S4. Ptikopy jsou zpevnény tvarnicemi
TZZ 3, které jsou uloZeny na betonovém lozi tloustky minimalné 100 mm.
Tam, kde trat’ bude ponechéna ve stavajici poloze, je navrZzena sanace zelezni¢niho

spodku v apravé popsané vyse.

4.10 Prelozky

Z divodu zvySeni bezpeCnosti na trati jsou navrzeny dvé pielozky pozemnich
komunikaci. Také se pocita s prelozenim vodotece Klejnarka a piitoku k rybniku Vrabcov, aby
se zjednodusily stavebni prace a zvysila bezpecnost na trati. Z divodu velkého rozsahu a zadani

bakalarska prace se témto zménam podrobnéji nevénuje.

4.10.1 Pielozeni silnice ITI. t¥idy

Navrzeno je ptelozenim silnice III. tfidy. Vedouci z obce Okiesane¢ a navazujici na
silnici III. tfidy propojujici Hostovlice se silnici 1/38. Timto se odstrani oblast, kde by se jinak
vyskytovala dvé ktizeni s pozemnimi komunikacemi vzdalend na trati od sebe piiblizné
300 metrt. Nova silnice bude kategorie S 6,5 s navrhovou rychlosti 50 km/h.

Usek zaéina v piimé vedouci z obce Okiesaneé na ktery navazuje oblouk o poloméru
R = 270 m. Za nim se nachazi protismérny oblouk R = 250 m. Klotoidické ptechodnice
oblouku se dotykaji v jednom bodg¢, takzZe je zcela vyloucena meziptima. V oblouku R =250 m
se napoji ucelova komunikace vedouci z Okiesance a v misté napojeni pozemnich komunikaci
dojde k vybudovani stykové kiizovatky. Silnice se v ptimé napojuje na silnici III. tfidy, ktera
propojuje obec Hostovlice se silnici 1/38. JelikoZ se jedna o komunikace s nizkou intenzitou
dopravy, tak v mistech napojeni budou zfizeny stykové kiizovatky bez usmérnéni dopravnich

proudu. Délka nového Useku silnice je 501,02 m.

4.10.2 Prielozeni uéelové komunikace

Je navrzeno pieloZeni ucelové komunikace propojujici mistni usedlost Lochy se silnici
11/339. Z dtivodu nevyhovujiciho prostorového uspofadani s nové navrzenou zelezni¢ni trati.
Nova tc¢elova komunikace bude kategorie S 4,0 s navrhovou rychlosti 40 km/h. Zacatek tseku
se nachdzi na misté kiizeni silnice 1I/339 s plivodni zelezni¢ni trati.

Z divodu zmenSeni zemnich praci a zdsahu do okolni krajiny povede komunikace
v délce 143,220 m ve sméru puvodni trati. Z této trasy se odklani pravotocivym obloukem o

poloméru R = 205 m. V nasledujicim protismérném oblouku o poloméru R = 40 m je rychlost
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omezena na 30 km/h. Klotoidické ptechodnice obloukt se dotykaji v jednom bodé¢, takze je
zcela vyloucena mezipiimd. Komunikace dédle navazuje na piivodni ucelovou komunikaci.

Délka nového Useku je 498,10 m.

4.10.3 Pielozka vodotece Klejnarky a pritoku k rybniku Vrabcov

V bakalaiské praci se pocita s pielozkou vodoteée Klejnarka v km stanic¢eni nové trati
281,486 400 az km 281,928 000. Koryto potoka bude zpevnéno lomovym kamenem tak, aby
odpovidalo platnym normam a piedpisim. Délka piekladdan¢ho tseku bude 441,600 m.

Pielozeni ptitoku k rybniku Vrabcov bude v km 281,759 000 az km 281,911 500.
Koryto bude zpevnéno betonovymi prefabrikaty. Délka prelozky je 152,500 m.
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5 Zavér

Bakalatska prace fesi modernizaci tratového tseku Gol¢uv Jenikov — Tiebesice, ktery je
soucasti celostatni traté ¢. 230 a zaroven je zafazena do transevropského Zelezni¢niho systému.

Prvni varianta méla za cil zvysit tratovou rychlost na 110 km/h. Ve velké mife kopiruje
stavajici drazni téleso. Varianta obsahuje dva propady tratové rychlosti. Prvni se nachazi pred
Caslavi z diivodu zachovani nového spfazeného Zelezobetonového mostu pies silnici 1/38 0
délce 24 m. Druhy je v Zelezni¢ni stanici Caslav. Poéita se s pielozenim vodotede Klejnarka. Z
finan¢niho hlediska se tato varianta jevi jako vyhodng&;si.

Druha varianta méla za cil zvysit tratovou rychlost na 130 km/h. Tohoto cile bylo
dosazeno az na tUsek v Zelezniéni stanici Céslav. Pogita se s pielozenim dvou pozemnich
komunikaci o celkové délce jednoho kilometru, vodote¢e Klejnarka a ptitoku k rybniku

Vrabcov.
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Graf 4. — Prehled stavajicich a navrhovanych rychlosti

36



V nésledujici tabulce jsou rozepsany ukazatelé pro jednotlivé varianty.

Navrh na 110 Navrh na 130
Néazev km/h km/h
Délka modernizovaneho useku 16,832 km 16,593 km
Ziizeni nové koleje 33,691 km 33,214 km
Rekonstrukce Zelezni¢nich mostt 6 ks (73,500 m) | 3 ks (36,000 m)
Nové Zelezni¢ni mosty 4 ks (30,500 m) | 7 ks (68,000 m)
ZruSeni zelezni¢nich mostl 4 ks 7 ks
Nov¢ Zelezni¢ni propustky 10 ks 7 ks
Rekonstrukce zelezni¢nich propustk 7 ks 4 ks
Ptelozky vodnich tokt 147,500 m 594,100 m
Prelozky pozemnich komunikaci - 988,260 m
Zelezni¢ni celopryZzové piejezdy 15 ks 13 ks
Nastupisté (typ SUDOP) 180,000 m 766,000 m
Pfiblizny odhad kubatury - nésyp 36 553,356 m® | 104 067,163 m°
Ptiblizny odhad kubatury - vykop 97 141,976 m® | 404 972,041 m®
Objem kolejového loZe (frakce 31,5-63 mm) | 75965,733m> | 75 053,936 m®
Objem konstrukéni vrstvy (Stérkodrt’ frakce
0-32mm) 51 555,655 m® | 50 972,585 m°

Tabulka 14. — Ukazatele stavby

Pro lepsi porovnani variant je vypracovana tabulka podle vicebodovych kritérii. Kde jsou

varianty hodnoceny body 1 az 5; 1 — nejlepsi, 5 je nejhorsi.

Navrh na 110 km/h | Navrh na 130 km/h
Rychlost 2 1
Dopravni obsluznost 1,5 1
Ekologické hledisko 1,5 2
Zemni prace 1,5 3,5
Zelezniéni svriek 15 15
Mostni objekty 1,5 3
Bezpecnost 1,5 1
Celkem 11,0 13,0

Tabulka 15. — Porovnani variant

Z porovnani navrhovych variant vyplyva, Ze vyhodnéjsi navrh je na tratovou rychlost
110 km/h. OvSem druha varianta by byla, sohledem na wvy$8i tratovou rychlost,
konkurenceschopnéjsi oproti silni¢ni doprave. Takze s pfihlédnutim k tomuto faktu by se mohla

v §ir§im hodnoceni jevit jako efektivnéjsi. Vybér bude zéalezet na rozhodnuti investora stavby.
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7 Seznamy

7.1 Seznam pouzitych zkratek

ZU — za&atek useku
KU — konec Useku
ZP — zacatek prechodnice
KP = ZO - konec ptechodnice = zacatek oblouku
KO = ZP — konec oblouku = zacatek ptechodnice
KP — konec ptechodnice
R — polomér
V — navrhova rychlost
Dn — doporucené pievySeni
Djim — limitni pfevyseni
a — Uhel, ktery sviraji te¢ny v te¢novém polygonu
| — nedostatek prevyseni
Lk — délka prechodnice v ose koleje
A — parametr klotoidy
n — soucinitel sklonu vzestupnice
m — odsazeni kruznicového oblouku
T — délka tecny
Li — délka kruznicové ¢asti oblouku
LP1 — délka prvni prechodnice
LP2 — délka druhé¢ piechodnice
L — smér doleva
P — smér doprava
PZZ - ptejezdové zabezpecCovaci zatizeni
R1 - polomér oblouku liché koleje
R2 — polomér oblouku sudé¢ koleje
SZDC - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

CSN - Ceska technicka norma
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Piiloha A — Stavajici stav trati

A.1.1 Smérové poméry v obloucich pro kolej ¢.1

T T E _| % T

—_ X X — ) 2 E ] S — | E
E| 5| = | E| £ |5|5|SE|E|E |3
= N N = = £ £ = = ‘—| N )

N I 1 % R R R e R s B B T
¢ | 9 g S| 2 2

8 A 2

267,713 | 267,729 15,810 | P |7300| 15,810 | 0,00 | 0,00 | O

267,729 | 267,796 67,550 | L {7400( 67,550 | 0,00 | 0,00 | O

268,229 | 268,341 | 268,773 | 268,885 | 655,880 | L | 450 |431,520|112,18 112,18 | 127
268,990 | 269,104 | 269,407 | 269,520 | 530,300 | P | 488 {303,180|113,56|113,56|111
269,984 | 270,064 | 270,268 | 270,348 | 364,420 | L | 585 |204,340| 80,04 | 80,04 | 78
270,644 | 270,758 | 271,132 | 271,247 | 602,580 | P | 473 |374,240| 114,17 (114,17 |113
271,318 | 271,353 | 271,423 | 271,458 | 140,200 | P |2580| 70,200 | 35,00 | 35,00 | O
272,220 | 272,300 | 273,262 | 273,342 |11121,880| L | 996 |961,860| 80,01 | 80,01 | 80
274,181 | 274,291 | 274,467 | 274,577 | 395,910 | P | 618 |175,730|110,09|110,09|109
275,290 | 275,390 | 275,933 | 276,033 | 742,850 | L | 794 |542,770|100,04 {100,04 | 101
276,468 | 276,589 | 277,009 | 277,139 | 671,000 | P | 590 |420,000|121,00|130,00(120
277,517 | 277,593 | 277,614 | 277,689 | 172,100 | L | 370 | 20,900 | 75,60 | 75,60 {118
277,753 | 277,775 | 277,861 | 277,883 | 129,960 | L | 800 | 85,960 | 22,00 | 22,00 | 26
280,013 | 280,094 | 280,452 438,630 | L | 790 |357,610| 81,02 | 0,00 |101
280,452 | 280,515 62,990 | L | 900 | 62,990 | 0,00 | 0,00 |101

280,515 | 280,935 420,820 | L | 700 |420,820| 0,00 | 0,00 |101

280,935 | 281,093 | 281,175 | 239,170 | L | 816 |158,150| 0,00 | 81,02 |101

281,403 | 281,465 | 281,674 | 281,735 | 332,470 | P | 301 |209,130| 61,67 | 61,67 {130
281,865 | 281,941 | 282,066 | 282,142 | 276,870 | L | 300 |124,630| 76,12 | 76,12 {123
282,197 | 282,296 | 282,578 | 282,659 | 462,000 | P | 300 |281,570| 99,28 | 81,15 | 116
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A.1.2 Smérové poméry v obloucich pro kolej ¢.2

T | E £ =8 T
—_ < < —_ 2 gle=| — —_ =
E |l o | = | E| 2 |5 5|5SE|E|E |3
=~ | N | N | = 5 |ElE|EE| 7 | & |8
N 1 I S ° 22 | w8 - 4 =
o @) kY a X o
X N4 = R =
Q ()]
268,230 | 268,339 | 268,777 | 268,890| 659,510(L | 454|437,98|109,36|112,17 | 120
268,990 | 269,104 | 269,404 | 269,517 | 526,740 |P | 484|299,62|113,56|113,56|128
269,984 | 270,064 | 270,270| 270,350 | 366,440|L | 589|206,36| 80,04| 80,04| 93
270,646 | 270,760 | 271,128 | 271,242 | 595,900 | P 468 |367,56 (114,17 (114,17 | 135
271,317 | 271,352 | 271,422 | 271,457| 140,160 (P |2495| 70,16| 35,00| 35,00| 30
272,190| 272,328 | 273,268 | 273,344 |1153,700 |L | 998|939,62|138,07| 76,01| 80
274,180 | 274,290 | 274,464 | 274,575| 394,500 |P | 614|174,32|110,09|110,09|110
275,291 | 275,391 | 275,935| 276,035| 744,120(L | 789|544,04]100,04|100,04 | 101
276,468 | 276,592 | 277,011| 277,132 | 664,000 P | 585|419,00|124,00|121,00|120
277,313 | 277,593 | 277,615| 277,691 | 174490|L | 375| 22,31| 76,09| 76,09|118
277,768 | 277,790 | 277,856 | 277,878 | 109,560 |L | 650| 65,56| 22,00| 22,00 34
280,012 | 280,096 | 280,577 564,800 L | 801|480,78| 84,02| 0,00| 84
280,577 | 280,942 364,730|L | 700|364,73| 0,00/ 0,00 84
280,942 | 281,099 | 281,182 | 240,770|L | 820|156,75| 0,00| 84,02| 84
281,401 | 281,464 | 281,671 | 281,734| 332,810(P | 300|206,67| 63,07| 63,07 |131
281,860 | 281,940 | 282,068 | 282,143 | 282,660 |L | 305|128,41| 80,14| 74,11|130
282,195| 282,291 | 282,580| 282,650 454,890 |P | 299|288,54| 96,25| 70,10|116
A.2.1 Smérové poméry v primé pro kolej ¢.1
Staniceni [km] : Délka [m]
Zacatek tiseku Konec Useku
266,700 267,687 988,300
267,797 268,229 432,640
269,520 269,984 447,700
270,348 270,644 295,580
271,247 271,318 71,420
271,458 272,220 761,800
273,342 274,181 839,120
274,577 275,290 713,090
276,033 276,468 439,150
277,139 277,517 377,400
277,689 277,753 64,000
277,883 280,013 2348,680
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Staniceni [km] : Délka [m]
Zacatek Giseku Konec Useku
281,175 281,403 228,380
281,735 281,865 129,530
282,142 282,197 55,130
282,659 283,842 1183,000

A.2.1 Smérové poméry v primé pro kolej ¢.2

Stanic¢eni [km] : Délka [m]
Zacatek useku Konec Useku

266,700 268,230 1531,15
268,890 268,990 100,490
269,517 269,984 451,260
270,350 270,646 295,560
271,242 271,317 75,100
271,457 272,190 732,840
273,344 274,180 836,300
274,575 275,291 716,500
276,035 276,468 436,880
277,132 277,313 181,000
277,691 277,768 76,980
277,878 280,012 2135,130
281,182 281,401 219,470
281,734 281,860 126,190
282,143 282,195 52,340
282,65 283,842 1192,11

A.3.1 Sklonové poméry pro kolej ¢.1

etaniCenillan] Délka sklonu [km] | Sklon [%o]
Zacatek sklonu Konec sklonu
266,700 267,125 426,000 20,60
267,125 267,326 200,520 20,80
267,326 267,476 149,950 3,80
267,476 267,713 237,680 8,26
267,713 267,819 106,000 8,49
267,819 268,166 346,570 9,75
268,166 268,371 205,430 29,36
268,371 268,533 162,000 11,25
268,533 268,048 415,000 110,03
268,048 269,341 392,550 29,49
269,341 269,702 361,450 11,14
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Staniceni [km]

Zacatek sklonu

Konec sklonu

Délka sklonu [km]

Sklon [%o]

269,702 270,246 544,000 -9,73
270,246 270,550 303,980 -10,35
270,550 270,973 423,020 -9,54
270,973 271,107 134,000 -11,11
271,107 271,376 268,600 -7,36
271,376 271,660 284,400 -1,96
271,660 271,920 260,000 -3,57
271,920 272,369 449,190 -9,40
272,369 272,820 450,810 -7,02
272,820 273,044 224,350 -6,06
273,044 273,404 359,650 -8,11
273,404 274,004 600,000 -10,54
274,004 275,849 1844,760 -9,92
275,849 276,100 251,240 -10,36
276,100 276,799 699,480 -9,70
276,799 277,306 506,120 -10,74
277,306 277,759 453,400 -10,41
277,759 278,123 363,880 0,00
278,123 278,323 199,600 0,35
278,323 278,467 144,330 -1,80
278,467 278,698 231,000 -3,53
278,698 278,998 300,460 -5,17
278,998 279,097 98,500 -4,72
279,097 279,974 877,500 -0,46
279,974 280,138 164,220 -9,83
280,138 280,317 178,780 -8,72
280,317 280,483 165,590 -7,19
280,483 280,561 78,290 -8,60
280,561 280,654 92,880 -7,33
280,654 280,747 92,840 -3,23
280,747 281,403 656,400 0,00
281,403 281,517 114,000 -3,60
281,517 281,595 78,000 -6,63
281,595 281,856 261,000 -10,93
281,856 281,946 89,960 -12,23
281,946 282,057 110,980 -9,83
282,057 282,189 131,620 -8,44
282,189 282,319 130,440 -11,67
282,319 282,499 180,000 -8,76
282,499 282,645 146,000 -4,58
282,645 283,145 500,000 -0,26
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Staniceni [km]

Délka sklonu [km]

Sklon [%o]

Zacatek sklonu Konec sklonu
283,145 283,645 500,000 0,20
283,645 283,842 197,200 -1,32

A.3.2 Sklonové poméry pro kolej ¢.2

Staniceni [km]

Délka sklonu [km]

Sklon [%o]

Zacatek sklonu Konec sklonu

266,700 267,331 631,520 0,00

267,331 267,481 149,940 -3,00
267,481 267,520 38,990 -5,70
267,520 267,799 280,000 -8,30
267,799 267,996 196,700 -10,65
267,996 268,344 348,000 -9,20
268,344 268,532 188,000 -10,50
268,532 268,759 227,000 -9,60
268,759 268,937 178,000 -10,90
268,937 269,390 452,860 -10,10
269,390 269,789 398,730 -10,55
269,789 270,267 478,150 -9,65
270,267 270,638 371,260 -10,30
270,638 270,930 292,000 -9,70
270,930 271,116 185,650 -10,50
271,116 271,371 255,350 -7,54
271,371 271,507 136,000 -2,42
271,507 271,703 196,080 -1,53
271,703 271,916 212,920 -3,86
271,916 272,366 449,550 -9,34
272,366 272,817 451,450 -6,98
272,817 273,042 225,000 -6,30
273,042 273,235 193,000 -7,40
273,235 273,402 166,610 -9,00
273,402 273,902 500,390 -10,75
273,902 274,651 749,220 -9,99
274,651 274,902 250,780 -10,12
274,902 275,202 300,000 -9,36
275,202 275,847 645,000 -9,81
275,847 276,986 1139,490 -10,00
276,986 277,614 628,580 -10,51
277,614 277,690 76,100 -5,50
277,690 277,810 120,000 1,72
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Staniceni [km] Délka sklonu [km] | Sklon [%]
Zacatek sklonu Konec sklonu

277,810 278,327 517,250 0,00

278,327 278,427 100,000 20,70
278,427 278,642 215,000 3,82
278,642 278,793 150,490 3,25
278,793 279,101 308,200 5,62
279,101 279,741 639,900 20,20
279,741 279,896 154,700 3,42
279,896 280,006 110,400 5,94
280,006 280,283 277,000 9,64
280,283 280,446 163,000 7,03
280,446 280,634 188,000 7,88
280,634 280,726 92,320 4,52
280,726 281,042 315,680 0,17
281,042 281,403 361,000 0,52
281,403 281,513 109,640 3,30
281,513 281,602 89,360 6,99
281,602 281,777 174,940 111,06
281,777 282,187 410,060 110,16
282,187 282,306 118,750 110,68
282,306 282,503 197,250 9,81
282,503 282,639 135,560 4,66
282,639 283,639 1000,440 0,00

283,639 283,842 203,400 0,25

A.4 Prehled stavajicich mostnich objekti a propustki

Mosty a propustky
Staniceni [km] Typ konstrukce Stavebni délka [m] Poznamka

266,780 propustek 0,8 zs.gol¢.jenikov
267,617 propustek 1,0 zs.gol¢.jenikov
268,219 propustek 1,2

268,791 propustek 0,5

268,792 propustek 0,5

268,801 propustek 0,5

268,802 propustek 0,5

269,014 propustek 1,8

270,142 propustek 1,2

270,654 betonovy klenbovy most 6,0 pies Zehubsky potok
271,432 propustek 1,2

272,413 propustek 1,2
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Mosty a propustky

St?ﬁﬁ i Typ konstrukce Stavel[Jr%l]delka Poznamka

273,711 propustek 0,8

274,655 propustek 0,8

275,611 propustek 1,2

276,256 propustek 1,2

276,621 sprazeny Zelezobetonovy most 28,0 ktizeni se silnici 1/38

277,608 propustek 1,2 277,313-278,641 zst. Caslav

277,650 Zelezobetonovy most 24,0 ktizeni se silnici 11/338

277,689 propustek 1,2

279,057 obloukovy most 8,0 pres potok Brslenka

279,081 Zelezobetonovy most 4,0 pies vlecku

280,464 Zelezobetonovy most 3,5 pies polni cestu

280,605 propustek 1,2

280,812 propustek 0,8

281,175 propustek 1,2

281,187 propustek 1,2

281,975 kamenny klenbovy most 3,5 pies polni cestu

282,256 propustek 1,2 potucek

282,299 spfazeny Zelezobetonovy most 18,0 pies vodni tok Klejnarka

282,907 Zelezobetonovy most 3,0 pres polni cestu

283,137 Zelezobetonovy most 6,0 ptes OlSansky potok

A.5 Prehled stavajicich prejezdi
Kf¥izeni s pozemnimi komunikacemi

Ste[ul::g;: n1 VOII[I;i e Typ kiizené komunikace Zabezpeceni

266,787 4,0 mistni komunikace - Gol¢uv Jenikov SVéte,lné PZZ s
zavorami

267,553 7,5 silnice IIT. tfidy svételne PZZ se
zavorami

268,327 6,0 mistni komunikace - Okiesanec SVéte,lné PZZ s
zavorami

268,797 7,5 silnice IIT. tfidy svételne PZZ se
zavorami

270,150 75 silnice IIT. tfidy svételne PZZ se
zavorami

271.874 6.5 mistni komypikacg - Horky u svéte}né PZ_Z se

Céslavi zavorami

273,240 4,0 polni cesta svételné PZZ bez zavor

275,224 55 mistni komunikace - Filipov SVéte,lné PZ.Z s¢
zavorami
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Kftizeni s pozemnimi komunikacemi

Stanic¢eni [km]

Volna sitka [m]

Typ kiizené komunikace

Zabezpeceni

276,831 6,0 mistni komunikace - Caslav | svételné PZZ se zavorami
278,755 9,0 mistni komunikace - Caslav | svételné PZZ se zavorami
279,223 55 mistni komunikace - Caslav | svételné PZZ se zavorami
281,182 9,0 silnice 11/339 svételné PZZ se zavorami
281,628 3,5 mistni komunikace - Lochy | svételné PZZ bez zavor

282,930 3,0 pomni cesta - Tiebesice svételné PZZ bez zavor

283,747 9,5 silnice II1. t¥idy svételné PZZ se zavorami

A.6.1.1 Zelezni¢ni svriek podle tvaru kolejnice pro Kolej &.1

Staniceni [km] Délka Tvar Rok
Zacatek | Konec [m] kolejnice vlozeni
266,700 | 267,713 | 1013 R65 1982
267,713 269,080 | 1367 R65 1987
269,080 | 269,540 | 460 R65 1991
269,540 | 270,670 | 1130 R65 1987
270,670(271,302| 632 R65 1991
271,302 | 271,660| 358 R65 1987
271,660 | 274,246 | 2586 R65 1981
274,246 | 274,548 | 302 R65 2003
274,548 | 276,386 | 1838 R65 1981
276,386 | 277,152 | 766 R65 1990
277,152 | 277,516 | 364 R65 1981
277,516 | 277,656 | 140 R65 1987
277,656 | 278,641 | 985 R65 1988
278,641 |281,350| 2709 R65 1979
281,350 | 282,720 | 1370 49 E1 1995
282,720 | 283,842 | 1122 R65 1979

A.6.1.2 Zelezni¢ni svriek podle typu praZce pro Kolej ¢.1

Staniceni [km . . . Rok
Zavatok Pgone}c Délka [m] Typ prazce Rozd¢leni viozeni
266,700 | 266,779 79 dievény - buk e 1982
266,779 | 266,822 43 dievény - buk e 1986
266,822 | 266,832 10 drevény - buk u 2000
266,832 | 267,501 669 SB6 e 1982
267,501 | 267,554 53 dievény - buk e 1982
267,554 | 267,604 50 drevény - buk e 1986
267,604 | 268,320 716 SB8 e 1987
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Stani¢eni [km , . . Rok
Zatatek Iione?c Délka[m]| Typprazce |Rozdéleni viozeni
268,320 | 268,340 20 dievény - buk e 1987
268,340 | 268,780 440 SB8 e 1987
268,780 | 268,800 20 dievény - buk e 1987
268,800 | 270,130 | 1330 SB8 e 1987
270,130 | 271,700 | 1570 SB8 e 1987
271,700 | 271,880 180 SB6 e 1981
271,880 | 271,900 20 dievény - buk e 1981
271,900 | 273,260 | 1360 SB6 e 1981
273,260 | 273,280 20 dievény - buk e 1981
273,280 | 275,210 | 1930 SB6 e 1981
275,210 | 275,230 20 dievény - buk e 1981
275,230 | 276,810 | 1580 SB6 e 1981
276,810 | 276,850 40 dievény - buk e 1981
276,850 | 277,370 520 SB6 e 1981
277,370 | 277,454 84 dievény - buk e 1981
277,454 | 277,693 239 SB6 e 1981
277,693 | 277,726 33 dievény - buk e 1981
277,726 | 278,434 708 SB6 e 1981
278,434 | 278,467 33 dievény - buk e 1981
278,467 | 278,484 17 SB8 u 1995
278,484 | 278,517 33 dievény - buk e 1981
278,517 | 278,608 91 SB8 u 1995
278,608 | 278,641 33 dievény - buk e 1981
278,641 | 278,747 106 SB6 e 1981
278,747 | 278,767 20 dievény - buk e 1979
278,767 | 279,067 300 SB6 e 1979
279,067 | 279,078 11 dievény - buk e 1979
279,078 | 279,083 5 dievény - buk e 1992
279,083 | 279,087 4 dievény - buk e 1979
279,087 | 279,217 130 SB6 e 1979
279,217 | 279,237 20 dievény - buk e 1979
279,237 | 281,168 | 1931 SB6 e 1979
281,168 | 281,188 20 dievény - buk e 1992
281,188 | 281,374 186 SB6 e 1979
281,374 | 281,627 253 SB8 u 1995
281,627 | 281,635 8 dievény - buk u 1995
281,635 | 282,276 641 SB8 u 1995
282,276 | 282,294 18 SB8 u 2002
282,294 | 282,700 406 SB8 u 1995
282,700 | 282,921 221 SB6 e 1979
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Stani¢eni [km , . . Rok
Zatatek Pgone}c Délka[m]| Typ prazce |Rozdéleni vlozeni
282,921 | 282,941 20 dievény - buk e 1979
282,941 | 283,741 800 SB6 e 1979
283,741 | 283,761 20 dievény - buk e 1979
283,761 | 283,842 81 SB6 e 1979
A.6.2.1 Zelezni¢ni svriek podle tvaru kolejnice pro kolej ¢.2

Staniceni [km] Délka Tvar Rok
Zacatek | Konec [m] kolejnice vlozZeni
266,700 | 267,713 | 1013 R65 1982
267,713 269,030 | 1317 R65 1987
269,030 | 269,090 60 R65 1993
269,090 (271,119 | 2029 R65 1987
271,119 271,700 | 581 R65 1990
271,700 | 274,230 | 2530 R65 1981
274,230 (274,530 | 300 R65 1988
274,530 | 277,740 | 3210 R65 1981
277,740 | 277,998 | 258 R65 1988
277,998 | 278,360 | 362 R65 1981
278,360 | 281,350 | 2990 R65 1980
281,350 | 282,720 | 1370 49 E1 1995
282,720 | 283,842 | 1122 R65 1980
A.6.2.2 Zelezni¢ni svriek podle typu praZce pro Kolej .2

Stani¢eni [km , . . Rok
Zatatek Pgone}c Délka [m] Typ prazce Rozdéleni viozeni
266,700 | 266,779 79 dievény - buk e 1982
266,779 | 266,822 43 dievény - buk e 1986
266,822 | 266,832 10 dievény - buk u 2000
266,832 | 267,501 669 SB6 e 1982
267,501 | 267,594 93 dievény - buk e 1982
267,594 | 267,604 10 dievény - buk e 1978
267,604 | 267,713 109 SB8 e 1987
267,713 | 267,733 20 dievény - buk e 1987
267,733 | 268,313 580 SB8 e 1987
268,313 | 268,333 20 dievény - buk e 1987
268,333 | 268,783 450 SB8 e 1987
268,783 | 268,803 20 dievény - buk e 1987
268,803 | 270,143 | 1340 SB8 e 1987
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Stani¢eni [km , . . Rok
Zatatek Iione?c Délka[m]| Typ prazce |Rozdéleni vlozeni
270,143 | 271,700 1557 SB8 e 1987
271,700 | 271,878 178 SB6 e 1981
271,878 | 271,898 20 dievény - buk e 1981
271,898 | 273,260 | 1362 SB6 e 1981
273,260 | 275,210 | 1950 SB6 e 1981
275,210 | 275,230 20 dievény - buk e 1981
275,230 | 276,813 | 1583 SB6 e 1981
276,813 | 276,854 41 dievény - buk e 1981
276,854 | 277,313 459 SB6 e 1981
277,313 | 277,355 42 dievény - buk e 1981
277,355 | 277,468 113 SB6 e 1981
277,468 | 277,510 42 dievény - buk e 1981
277,510 | 277,707 197 SB6 e 1981
277,707 | 277,740 33 dievény - buk e 1981
277,740 | 278,493 753 SB6 e 1981
278,493 | 278,559 66 dievény - buk e 1981
278,559 | 278,566 7 SB8 u 1995
278,566 | 278,599 33 dievény - buk e 1981
278,599 | 278,641 42 SB8 u 1995
278,641 | 278,743 102 SB6 e 1981
278,743 | 278,763 20 dievény - buk e 1980
278,763 | 279,068 305 SB6 e 1980
279,068 | 279,077 9 dievény - buk e 1980
279,077 | 279,082 5 dievény - buk e 1993
279,082 | 279,088 6 dievény - buk e 1980
279,088 | 279,258 170 SB6 e 1980
279,258 | 279,278 20 dievény - buk e 1980
279,278 | 281,183 | 1905 SB6 e 1980
281,183 | 281,203 20 dievény - buk e 1993
281,203 | 281,374 171 SB6 e 1980
281,374 | 281,627 253 SB8 u 1997
281,627 | 281,635 8 dievény - buk u 1997
281,635 | 282,275 640 SB8 u 1997
282,275 | 282,295 20 SB8 u 2002
282,295 | 282,700 405 SB8 u 1997
282,700 | 282,922 222 SB6 e 1980
282,922 | 282,942 20 dievény - buk e 1980
282,942 | 283,742 800 SB6 e 1980
283,742 | 283,762 20 dievény - buk e 1980
283,762 | 283,842 80 SB6 e 1980

52




Piiloha B — Navrh trati na rychlost 110 km/h

B.1.1 Prehled smérového vedeni koleje ¢.1

Délka
Staniceni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZU 266,700 000 1318,759 piima
ZP 268,018 759
119,000 R1 =800 m;
KP =Z0 268,137 759 V =110 km/h; a = 59,661 409 g; D = 108 mm;
630,727 |1 =71 mm; Lk =119,000 m; A = 308,545 m; n = 10V;
KO = ZP 268,768 486 m =0,737 m; T = 464,807 m; Li =630,727 m
119,000
KP 268,887 486
263,885 pfima
ZP 269,151 371
127,000
' R2 =750 m;
KP =20 269,278 371 207742 V=110 km/h; a =28,412 700 g; D =115 mm;
KO = 7P 269.486 113 ' | =76 mm; Lk = 127,000 m; A = 308,626 m; n =10V;
’ m =0,896 m; T =233,894 m; Li = 207,742 m
127,000
KP 269,613 113
1100,661 pfima
ZP 270,713 774
129,000
' R3 =740 m;
KP=20270842774 402.090 V =110 km/h; a = 45,689 487 g; D=117 mm;
KO = 7P 271.244 864 ' | =76 mm; Lk = 129,000 m;A:30§3,966 m; n =10V;
’ m =0,937 m; T = 342,397 m; Li = 402,090 m
129,000
KP 271,373 864
651,609 piima
ZP 272,025 473
91,000
’ R4 = 1050 m;
KP=20272,116 473 998.454 V =110 km/h; a = 66,054 101 g; D = 82 mm;
KO = 7P 273.114 927 ' I =54 mm; Lk = 91,000 m;A:309_,112 m; n =10V,
’ m =0,329 m; T = 645,186 m; Li = 998,454 m
91,000
KP 273,205 927
728,007 pfima
ZP 273,933 934
91,000
’ R5 =1050 m;
KP =20 274,024 934 395 198 V =110 km/h; a =29,478 386 g; D = 82 mm;
KO = 7P 274 420 132 ' =54 mm; Lk =91,000 m; A= 309,112 m; n =10V,
’ m=0,329m; T =293,112 m; Li = 395,198 m
91,000
KP 274,511 132
539,048 pfima

ZP 275,050 180

53




Délka

Staniceni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZP 275,050 180 101,000 6 = 050
KP =20 275,151 180 669 668 V =110 km/h; a = 51,644 467 g; D =91 mm;
KO = 7P 275.820 848 ' | =60 mm; Lk = 101,000 m; A =309,758 m; n = 10V;
B ' m = 0,447 m; T = 458,643 m; Li = 669,668 m
101,000
KP 275,921 848
354,120 pfima
ZP 276,275 968
119,000
_ ' R7 =597 m;
KP =20 276,394 968 426.368 V =100 km/h; a = 58,156 129 g; D =119 mm;
KO = 7P 276.821 336 ’ I =79 mm; Lk = 119,000 m; A = 266,539 m; n = 10V;
B : m =0,988 m; T = 353,341 m; Li =426,368 m
119,000
KP 276,940 336
407,064 pfima
ZP 277,347 400
75,600
_ ’ R8 =370 m;
KP =20 277,423 000 20.900 V =80 km/h; a = 17,855 923 g; D = 118 mm;
' Lp = 75,600 m; n =8,013V; Li =20,900 m;
KO = ZP 277,443 900 .
75.600 kubické parabola
KP 277,519 500
64,000 pfima
ZP 277,583 500
22,000
_ ’ R9 =800 m;
KP =20 277,605 500 85 960 V =80 km/h; a.=6,427 528 g; D =26 mm;
’ Lp =22,000 m; n=10,575V; Li = 85,960 m;
KO = ZP 277,691 460 .
22,000 kubicka parabola
KP 277,713 460
2122,316 piima
ZP 279,835 776
127,000
_ ' R10 =750 m;
KP =20 279,962 776 883114 V=110 km/h; a = 85,741 152 g; D=115 mm;
_ ' | =76 mm; Lk = 127,000 m; A = 308,626; n = 10V;
KO = ZP 280, 845 890 m=0,896 m: T = 662,564 m: Li = 883,114 m
127,000
KP 280, 972 890
39,180 piima
ZP 281,012 070
132,000
_ ' R11 =720 m;
KP =20 281,144 070 920,939 V =110 km/h; a = 32,002 447 g; D = 120 mm;
KO = 7P 281374 009 ' I =79 mm; Lk = 132,000 m; A = 308,286 m; n = 10V;
B ’ 132,000 m=1,008 m; T =251,120 m; Li = 229,939 m

KP 281,506 009
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Délka
Staniceni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
KP 281,506 009 380,474 .
ZP 281,886 483
132,000
_ ’ R12 =720 m;
KP =20 282,018 483 513,344 V =110 km/h; a. = 57,060 967 g; D = 120 mm;
KO = 7P 282 531 827 ' I =79 mm; Lk =132,000 m; A =308,286 m; n =10V,
- ' m =1,008 m; T =412,630 m; Li = 513,344 m
132,000
KP 282,663 827
KU 283532223 | 0039 prima

B.1.2 Prehled smérového vedeni koleje ¢.2

Staniceni [km] Délka [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZU 266,700 000 1319376 ptima
ZP 268,019 376
118,000 R1 =804 m;
KP =Z0 268,136 874 V =110 km/h; a = 59,661 409 g; D =107 mm;
635,476 |1=71mm; Lk =118,000 m; A =308,013 m; n =10V,
KO = ZP 268,769 647 m=0,721m; T =464,324 m; Li = 635,476 m
118,000
KP 268,887 145
263,655 pfima
ZP 269,150 800
128,000
’ R2 =746 m;
KP=20269,279 313 204.957 V=110 km/h; a =28,412 700 g; D =116 mm;
KO = 7P 269.485 090 ' | =76 mm; Lk = 128,000 m; A = 309,011 m; n = 10V;
: m =0,915 m; T = 233,490 m; Li = 204,957 m
128,000
KP 269, 613 603
1 100,292 ptima
ZP 270,713 895
129,000
’ R3 =736 m;
IR ssais | ke s s
=77 mm; Lk =129,000 m; A =308,130 m; n = ;
KO =2zP 271,244 248 m=0,942 m; T = 340,899 m; Li = 399,219 m
129,000
KP 271,373 769
ZP 272,025 562 651,793 prima

55




Stanic¢eni [km] Délka [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZP 272,025 562 91.000 = 105
KP=20272,116 230 1002604 V =110 km/h; o = 66,054 101 g; D = 82 mm;
KO = 7P 273.115 172 ' I =54 mm; Lk = 91,000 m; A = 309,700 m; n = 10V;
- ’ 91000 m =0,327 m; T = 647,469 m; Li = 1002,604 m
KP 273, 205 840
727,555 ptima
ZP 273,933 395
92,000
_ ’ R5 =1046 m;
KP =20 274,025 681 392 345 V =110 km/h; a = 29,478 386 g; D = 83 mm;
KO = 7P 274.419 243 ’ I =54 mm; Lk = 92,000 m; A = 310,213 m; n = 10V;
- : m=0,337m; T =292,671 m; Li =392,345 m
92,000
KP 274,511 529
538,772 pfima
ZP 275,050 301
101,000
_ ’ R6 =954 m;
KP =20 275,150 903 672913 V =110 km/h; a = 51,644 467 g; D = 91 mm;
KO = 7P 275.821 160 ' I =59 mm; Lk = 101,000 m; A =310,409 m; n = 10V,
- : m =0,445 m; T = 460,360 m; Li = 672,913 m
101,000
KP 275,921 762
354,354 ptima
ZP 276,276 116
120,000
_ ’ R7 =592 m;
KP =20 276,39 727 420.800 V =100 km/h; a = 58,156 129 g; D = 120 mm;
KO = 7P 276.819 670 ’ I =80 mm; Lk = 120,000 m; A = 266,533 m; n = 10V;
- ’ m=1,013m; T = 351,396 m; Li = 420,800 m
120,000
KP 276,940 281
406,909 ptima
ZP 277,347 190
76,090
_ ’ R8 =375m;
KP =20 277,423 280 22310 V =80 km/h; o= 17,855 923 g; D =118 mm;
’ Lp = 76,090 m; n =8,063V; Li = 22,310 m;
KO = ZP 277,445 590 2
76,090 kubické parabola
KP 277,521 680
76,980 pfima
ZP 277,598 660
45,000
_ ' R9 =650 m;
KP =20 277,620 660 20036 V =80 km/h; a.=6,427 528 g; D = 34 mm;
_ ’ Lp =22,000 m; n = 8,090V, Li = 65,560 m;
KO = ZP 277,686 220 45,000 kubicka parabola

KP 277,708 220
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Stanic¢eni [km] Délka [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
KP277,708220 | 5 158 341 pHimé
ZP 279,836 561
126,000
’ R10 =754 m;
KP =20 279,961 932 889 501 V =110 km/h; a = 85,741 152 g; D =114 mm;
KO = 7P 280.846 992 ' | =76 mm; Lk = 126,000 m; A = 303,227 m; n =10V;
' m =0,896 m; T = 665,240 m; Li = 889,501 m
126,000
KP 280, 972 363
39,479 piima
ZP 281,011 842
132,000
’ R11 =716 m;
KP =20 281,144 489 227 928 V =110 km/h; a = 32,002 447 g; D = 120 mm;
KO = 7P 281.373 536 ' I =80 mm; Lk =132,000 m; A = 30_7,428 m; n = 10V;
' m =1,014 m; T =250,094 m; Li = 227,928 m
132,000
KP 281,506 183
380,921 pfima
ZP 281,887 104
132,000
’ R12 =716 m;
KP =20 282,019 536 509 759 V =110 km/h; a =57,060 967 g; D = 120 mm;
KO = 7P 282 530 964 ' I =79 mm; Lk = 132,000 m; A = 303,286 m; n =10V;
' m=1,014 m; T =410,709 m; Li = 509,759 m
132,000
KP 282,663 396
868,827 pfima

KU 283,532 223
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ych oblouki koleje ¢.2

u Smeérov
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B.3 Prehled vySkoveho vedeni trasy

Bez vytyCovacich prvki jsou vySkové oblouky pavodni.

vstaniéeni [km] Délka sklonu | Sklon VytyC€ovaci prvky
Zadatek Konec [km] [%0]
sklonu sklonu Ry [m] | ty [m] |yy [m]
266,700 000 | 267,127 000 | 426,000 -0,600 - - -
267,127 000 | 267,326 000 | 200,520 -0,800
267,326 000 | 267,476 000 | 149,950 -3,800
267,476 000 |267,713000| 237,680 -8,260
10000 | 6,000 | 0,002
267,713 000 | 268,166 627 | 453,672 -9,460
10 000 | 12,700 | 0,008
268,166 627 |269,165520 | 998,848 -12,000
10 000 | 29,000 | 0,042
269,165 520 | 269,534 821 | 369,301 -6,200
10 000 | 29,000 | 0,042
269,534 821 | 270,534 773| 999,952 -12,000
10 000 | 22,300 | 0,025
270,534 773 | 271,238 180 | 703,407 -7.540
10 000 | 27,900 | 0,039
271,238 180 |271,522580| 284,400 -1,960
271,522 580 |271,782580| 260,000 -3,570
271,782 580 | 272,231 770 | 449,190 -9,400
10 000 | 13,450 | 0,009
272231770 | 272,906 930 | 675,160 -6,710
10000 | 7,000 | 0,002
272,906 930 |273,266580| 359,650 -8,110
273,266 580 |273,866580| 600,000 -10,540
80 000 | 12,800 | 0,001
273,866 580 |275,005751| 1189,171 | -10,860
10000 | 8,650 | 0,001
275,005 751 |275,931842| 876,091 -9,130
50 000 | 14,250 | 0,002
275,931 842 |276,631322| 699,480 -9,700
276,631 322 | 277,137 442 | 506,120 -10,740 - - -
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V?taniéeni [km] Délka sklonu | Sklon VytyCovaci prvky
Zacatek Konec [km] [%0]
sklonu sklonu Ry [m] | ty [m] |yv [m]
277,137 442 277,590 842 | 453,400 10,410 - - -
277,590 842 | 277,954 722 368,880 0,000
277,954 722 | 278,154 322 199,600 0,350
278,154 322 | 278,298 652 144,330 -1,800
278,298 652 | 278,529 652 231,000 -3,530
278,529 652 | 278,830 112 300,460 -5,170
278,830 112 | 278,928 612 98,500 -4,720
278,928 612 | 279,806 112 877,500 -0,460
10 000 | 43,950 | 0,097
279,806 112 | 280,149 112 343,000 -9,250
10 000 | 10,300 | 0,005
280,149 112 | 280,314 702 165,590 -7,190
10000 | 4,400 | 0,001
280,314 702 | 280,578 712 264,010 -6,310
10 000 | 31,550 | 0,005
280,578 712 | 281,402 797 824,085 0,000
10 000 | 59,800 | 0,179
281,402 797 | 282,316 187 913,390 11,960
10 000 | 58,500 | 0,171
282,316 187 | 282,835 023 518,836 0,260
282,835 023 | 283,335 023 500,000 0,200
283,335 023 | 283,532 223 197,200 -1,320 - - -
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B.4 Piehled mostnich objekti a propustku

Mosty a propustky
Stani¢eni Stavebni délka

[km] Typ konstrukce [m] Stav
266,780 000 propustek 0,8 stavajici
267,617 000 propustek 1,0 stavajici
269,119 207 propustek 1,2 novy
270,658 434 | most s prubéznym Stérkovym lozem 6,0 novy
270,860 687 propustek 1,2 novy
271,426 000 propustek 1,2 stavajici
272,276 660 propustek 1,2 novy
273,574 000 propustek 0,8 stavajici
275,463 871 propustek 1,2 novy
276,088 000 propustek 1,2 stavajici
276,455 000 sprazeny zelezobetonovy most 28,0 stavajici
277,440 000 propustek 1,2 stavajici
277,483 000 | most s pribéznym $térkovym lozem 24,0 stavajici
277,521 000 propustek 1,2 stavajici
278,884 000 | most s pribéznym Stérkovym lozem 8,0 stavajici
278,908 000 | most s pribéznym $térkovym lozem 4,0 stavajici
280,296 000 | most s pribéznym Stérkovym lozem 3,5 stavajici
280,436 924 propustek 1,2 novy
280,643 936 propustek 0,8 novy
281,006 915 propustek 1,2 novy
281,018 915 propustek 1,2 novy
281,635 701 propustek 1,2 novy
281,733 561 | most s pribéznym $térkovym lozem 3,8 novy
282,249 912 propustek 1,2 novy
282,343 196 | most s prubéznym Stérkovym lozem 18,0 novy
282,610 778 | most s prib&znym $térkovym loZzem 3,0 novy
282,826 000 | most s pribéznym §térkovym loZzem 6,0 stavajici
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B.5 Prehled kiiZeni s pozemnimi komunikacemi

Kftizeni s pozemnimi komunikacemi

Stanicent Volnd | Volna
[km] Sitka | vySka Typ kiizené komunikace Zabezpeceni
[m] [m]

266,787 000 | 4,0 55 | mistni komunikace - Golciv Jenikoy | SVEIeIne PZZ se
zévorami

267553000 | 75 | 55 | silnice IIL tiidy, Skryje—1/3g | SYotelne PZZse
zévorami

268,432362 | 6,0 55 mistni komunikace - Okfesane¢ svételne PZZ se
zévorami

268,750973 | 7,5 55 silnice II1. tiidy, Hostovice — 1/38 svételné PZZ se
zévorami

270073106 | 75 | 55 | silnice IIL tiidy, Hostovice — 1133 | SYoteine PZZse
zévorami

mistni komunikace - Horky u svételné PZZ se
271,710 000 6,5 5,5 Caslavi Zavorami

273,104 000 40 5,5 polni cesta sveteln§ PZZ bez

zévor

275048123 | 55 | 55 |  mistni komunikace - Filipov svetelne PZZ se
zévorami

276,663000 | 60 | 55 mistni komunikace - Céslav svételn€ PZZ se
zévorami

278,582000 | 9,0 5,5 mistni komunikace - Caslav svételn¢ PZZ se
zévorami

279,045000 | 55 5,5 mistni komunikace - Céslav svételne PZZ se
zévorami

281013915 | 90 | 55 silnice 11/339 svetelne PZZ se
zévorami

281,408445 | 3,5 55 i¢elova komunikace - Lochy svetehzlgvlz)%z bez

282,628 752 | 3,0 5,5 pomni cesta - Tiebesice Svetehzlgvifz bez

283436000 | 55 | 55 | silnice lIL tfidy, Trebesice — /38 | SYoteine PZZse
zévorami
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Piiloha C — Navrh trati na rychlost 130 km/h

C.1.1 Prehled smérového reSeni pro kolej ¢.1

Délka
Staniceni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZU 266,700 000 piima
1256,058
ZP 267,956 058
156,000 R1=916 m;
KP =70 268,112 058 V =130 km/h; a = 50,296 208 g; D = 120 mm;
567,687 |1 =98 mm; Lk = 156,000 m; A = 378,016 m; n = 10V,
KO = ZP 268,679 745 m =1,107 m; T = 460,361 m; Li =567,687 m
156,000
KP 268,835 745
121,250 piima
ZP 268,956 995
129,000
’ R2=1120 m;
Bl 91,059 || _go 1 130|_1|im/lll;223L 30102’508A40:2%8g<3 105 99 n= 10V
' =80 mm; Lk =129, m; A =380, m; n= ;
KO = 2P 269,177 054 m = 0,619 m; T = 174,939 m; Li = 91,059 m
129,000
KP 269,306 054
1115,987 ptima
ZP 270,422 041
129,000
’ R3=1120 m;
KP =20 270,551 041 270,301 V =130 km/h; o= 51,628 799 g; D = 99 mm;
KO = 7P 271330 342 ' | =80 mm; Lk = 129,000 m; A = 389,105 m; n =10V;
' m=0,619m; T =545,554 m; Li=779,301 m
129,000
KP 271, 459 342
227,665 pfima
ZP 271,687 007
128,000
' R4=1130m;
KP =20 271815007 818 752 V =130 km/h; o = 53,338 149 g; D = 98 mm;
KO = 7P 272 633 759 ' I =79 mm; Lk =128,000 m; A = 389,316 m; n = 10V;
; m =0,604 m; T =567,422 m; Li =818,752 m
128,000
KP 272,761 759
2236,166 piima
ZP 274,997 925
103,000
’ R5=1400 m;
KP =20 275,100 925 158.478 V =130 km/h; 0= 11,890 099 g; D =79 mm;
KO = 7P 275.259 403 ' | =64 mm; Lk = 103,000 m; A = 37_9,737 m; n=10V;
’ m =0,316 m; T = 182,647 m; Li = 158,478 m
103,000
KP 275,362 403
7P 276,000 204 | 27891 prima
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Délka

Staniceni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZP 276,090 294 156,000 6 = 520
KP =20 276,246 294 363232 V =130 km/h; a =35,929 694 g; D = 120 mm;
KO = 7P 276.609 526 ' I =97 mm; Lk = 156,000 m; A = 378,840 m; n = 10V,
B ’ m=1,102 m; T = 345,035 m; Li = 363,232 m
156,000
KP 276,765 526
302,974 pfima
ZP 277,068 400
75,600
_ ' R7 =370 m;
KP=20277,144 00 20.900 V=80 km/h; a=17,855923 g; D= 118 mm;
’ Lp = 75,600 m; n = 8,013V, Li =20,900 m;
KO = ZP 277,164 900 s
75,600 kubicka parabola
KP 277,240 500
75,600 piima
ZP 277,304 500
22,000
_ ’ R8 =800 m;
KP =20 277,326 500 85 960 V =80 km/h; a = 6,427 528 g; D = 26 mm;
’ Lp = 22,000 m; n =10,575V; Li = 85,960 m;
KO =ZP 277,412 460 .
22,000 kubické parabola
KP 277,434 460
1384,545 pfima
ZP 278,819 005
127,000
_ ' R9 =1 140 m;
KP =20 278,946 005 75 611 V=130 km/h; a =11,314 573 g; D =97 mm;
_ ’ I =78 mm; Lk = 127,000 m; A = 380,500 m; n = 10V,
KO =2P 279,021 616 m=0,589 m; T = 165,119 m; Li = 75,611 m
127,000
KP 279,148 616
86,082 pfima
ZP 279,234 698
156,000
_ ' R10 =916 m;
KP =20 279,390 698 1061059 V =130 km/h; a = 84,585 549 g; D =120 mm;
KO = 7P 280. 451 757 ’ I =98 mm; Lk = 156,000 m; A = 378,016; n =10V,
B ’ m=1,107 m; T =796,142 m; Li = 1061,059 m
156,000
KP 280,607 757
547,735 piima

ZP 281,155 492
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Délka

Staniceni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZP 281,155 492 149,000 11— 970
KP =20 281,304 492 Lopoga3| V=130 kn/h a=76,777 858 g; D = 114 mm;
KO = 7P 282 325 335 ’ I =92 mm; Lk = 149,000 m; A =380,171 m; n = 10V,
- ’ m =0,953 m; T = 743,052 m; Li = 1020,843 m
149,000
KP 282,474 335
818,916 pfima

KU 283,293 251

C.1.2 Prehled smérového reSeni pro kolej ¢.2

Délka
Staniceni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZU 266,700 000 1256.084 piima
ZP 267,956 084
156,000 R1 =920 m;
KP =Z0 268,111 516 V =130 km/h; o = 50,296 208 g; D = 120 mm;
570,847 || =97 mm; Lk = 156,000 m; A = 378,840 m; n = 10V;
KO = ZP 268,680 282 m=1,102 m; T = 462,027 m; Li = 570,847 m
156,000
KP 268,835 714
121,313 piima
ZP 268,957 027
129,000
’ R2=1116 m;
CoTR 90274 || _g0 1 130Lllim/li;23 000 1t A = 336,426 e = 10V
' =80 mm; Lk =129, m; A=379,426 m; n = ;
KO =2ZP 269,176 815 m=0,621 m: T = 174,545 m; Li = 90,274 m
129,000
KP 269,306 117
1116,148 pfima
ZP 270,422 265
129,000
' R3=1116 m;
KP =20 270,551 625 776057 V =130 km/h; o= 51,628 799 g; D =99 mm;
KO = 7P 271.329 850 ' I =80 mm; Lk =129,000 m; A = 37_9,426 m; n =10V,
’ m = 0,621 m; T = 543,838 m; Li = 776,057 m
129,000
KP 271,459 210
228,343 pfima
ZP 271,687 553
127,000
’ R4=1134m;
KP =20 271,814 140 823104 V =130 km/h; o= 53,338 149 g; D = 97 mm;
KO = 7P 272 634 571 ' I =79 mm; Lk = 127,000 m;A:379,497 m; n =10V,
’ 127,000 m =0,593 m; T = 568,698 m; Li = 823,104 m

KP 272,761 158
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Délka

Stanic¢eni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
KP 272,761 158 2236,813 pfima
ZP 274,997 971
103,000
_ ’ R5=1404 m;
KP =20 275,100 742 159.224 V =130 km/h; o= 11,890 099 g; D = 79 mm;
KO = 7P 275259 611 ’ I =64 mm; Lk = 103,000 m; A = 380,279 m; n = 10V,
- ; m=0,316 m; T = 183,022 m; Li = 159,224 m
103,000
KP 275,362 382
727,786 piima
ZP 276,090 168
156,000
_ ' R6 =916 m;
KP =20 276,246 742 360.973 V =130 km/h; a = 35,929 694 g; D = 120 mm;
KO = 7P 276.609 045 ’ I =97 mm; Lk = 156,000 m; A = 378,016 m; n = 10V,
- ' m=1,107 m; T = 343,876 m; Li = 360,973 m
156,000
KP 276,765 619
302,571 pfima
ZP 277,068 190
76,090
_ ’ R7 =375 m;
KP =20 277,144 280 29 310 V =80 km/h; o = 17,855 923 g; D= 118 mm;
' Lp =76,090 m; n =8,063V; Li =22,310 m;
KO = ZP 277,166 590 -
76.090 kubicka parabola
KP 277,242 680
76,980 piima
ZP 277,319 660
22,000
_ ’ R8 =650 m;
KP =20 277,341 660 65.560 V =80 km/h; o= 6,427 528 g; D = 34 mm;
’ Lp =22,000 m; n = 8,090V; Li = 65,560 m;
KO = ZP 277,407 220 ’ e 2 ' ’ '
22 000 kubické parabola
KP 277,429 220
1389,701 piima
ZP 278,818 921
127,000
_ ' R9=1136 m;
KP =20 278,946 115 24900 V=130 km/h; a=11,314 573 g; D =97 mm;
_ ' I =79 mm; Lk = 127,000 m; A = 379,832 m; n = 10V,
KO = 2P 279,021 129 m=0,502 m; T = 164,763 m; Li = 74,900 m
127,000
KP 279,148 323
86,501 piima

ZP 279,234 824
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Délka

Stanic¢eni [km] [m] Parametry a charakteristika smérového prvku
ZP 279,234 824 156,000 ~10= 920 m
KP =20 279,390 195 1066.373 V =130 km/h; a = 84,585 549 g; D = 120 mm;
KO = 7P 280.452 272 ' I =97 mm; Lk = 156,000 m; A = ?378,840; n=10V;
’ m=1,102m; T =799,270 m; Li = 1066,373 m
156,000
KP 280,607 643
547,940 piima
ZP 281,155 583
149,000
' R11 =966 m;
KP =20 281,305 134 1016.019 V =130 km/h; a = 76,777 858 g; D = 114 mm;
KO = 7P 282324 907 ’ I =93 mm; Lk = 149,000 m; A = 37'9,386 m; n =10V,
’ m = 0,957 m; T = 740,301 m; Li = 1016,019 m
149,000
KP 282,474 458
818,793 piima

KU 283,293 251

68




ych oblouki koleje ¢.1

u smérov

ich parametri

Covacic

C.2.1 Prehled vyty

EFRBTET | 6S0°ELET | TT9°6TE | 096°6TT | O0T'TLT | TETELY | LLFFOE | TSLFLOT | TOSLEOT | 650°6FE | 9607096 [m] T
€F0TOT | 650°T90T | TTI9SL | 096'€8 | 00607 | TETE9E | LLFBST | TSL'SIS | TOE6LL | 650716 | LB9L9S [m] rT
$8866'99 | SSEFLEL | THITTY - - FRFET'ST | 96£90T°L | 8839TT°9F | £96T+F | 906SLT S | TTHEH 6E ElR
698°307 | +E8°8FT | BOT'S - - FEO6E FFE 9 IT9°L0T | T15°66 6+0°9 6T9°LL [w] z
TEO'EPL | THT96L | 6117691 - - CEOSHE | LPOTRT | TTHLOS | FESEHS | 686 FLT | T9£09F [w] L
L9899 | Q9I'STL | 979101 - - €S0°L9T | 6FTTET | 6TFE0S | T9OT8F | 9FFOTT | 08£7T8¢ [m] 2
LLFD 0 S67°0 - - 1550 8ST0 TOED 60€°0 60£°0 €550 [wm] £
S8t L 186°LL | €6F°£9 - - 186°LL | 86FT1S | €66€9 | £6F+9 | £6F+9 186°LL [m] s
TLT°08€ | 9T0°8LE | 00S08E - - OF8°8LE | LELGLE | 9TE08E | SOT08E | SOT°0BE | 9T078LE [1v
€560 LOT'T 6350 - - T0T'T 9TED +09°0 619°0 619°0 LOT'T [w]
TI6SFT | L88°SST | 1967971 - - 888°CCT | 986°TOT | 6S6°LTT | LS6'STT | LS6STT | L88'GST [w] o3¢
€18°¢ 9T+t 8SET - - 90t €97°1 9T+T 9LFT 9L+ T 9Tt [w] 51
T0S638°t | 86607+ | 80957 - - 6THLOE'S | TE8THET | FE9S09°C | 8+T999°C | 8+7999°¢ | 86607+ ¢ |  [m]
6+ T 95T LTT 000°TT | 009°¢L 9¢T €01 87T 671 671 9¢T [m] 971
6t1 95T LTT 00077 | 009°¢L 9¢T €01 871 671 671 9%t [m] AT
00€T 00€T 00€T 9t3 1+9 00€T 00€T 00€T 00€T 00€T 00€T [-]u
76 36 8L - - L6 9 6L 08 08 36 [wonm] 1
907 RIT CLT - - LTT £FT LLT 6LT 6LT grz  |[wm] baqg
FIT 0TT L6 97 81T 0TT 6L 86 66 66 0z1 [w] u
O8LLLOL | SSE8EFS | OFTETT | 8TC LTHO |ETASSELT| 696T6°SE | TO6RTT | STREETES | 88T9'TS | #R0STT | 1T96T°0% [] o
0€T 0€T 0€T 08 08 0€T 0€T 0€T 0€T 0€T 0€T [gomf] A
0L6 916 OFTT 008 0LE 076 00FT 0ETT 0TIT 0TTT 916 [m] ¥
1T 01y 64 g o od =] i oI T T

69



ych obloukii koleje ¢.2

u smérov

ich parametri

Covacic

C.2.2 Prehled vyty

6TOFTET | €LEBLET | 006°8TE | 095°60T | 06F LT | FL6TLO | $#TTS9E | €OT'LLOT | LSOFEOT | €LT8FE | L¥8°788 | [m]T
6T0°OTOT | €L£7990T | 006FL | 09869 | OIETT | FLE609E | $#TT6ST | £0TET8 | LSOOLL | €LT06 | L¥R'0LS | [m]rT
9E856°99 | 6906L°EL | EFLETF - - LLBOTST | FL6TT'L | 9F80T9F | TOOLT+F | ST96HFT°S | SET0°65 | [E] Po
LTOB0T | 606°6FT | t60°S - - FL88E 09+9 | L86°LOT | 091°66 1£0°9 86 LL [w] z
10£0FL | OLT66L | €9L7+91T - - QLR EFE | TTOERT | 869°89¢ | BERCHS | SHEHLT | LTOTOF | (WL
SI18°¢99 | 63T1TL | 6977101 - - C68°€97 | FISTIET | §0T°S08 | sHE6LE | TEOOTT | or0+3e | [mle
6LF 0 [E5°0 9670 - - €550 LETD 9670 I1€0 I1£°0 1$6°0 [w] &
ST FL 186°LL | €6F°€9 - - 186°LL | 86FT1¢ | €6F£9 | €6F+9 | €6F+9 186°LL | [mlsx
93€°6LE | OFF'BLE | TER'BLE - - OTO'8LE | 6LT08E | L6F6LE | 9TH6LE | 9Tr6LE | ov88Le | W
LE6D T0T°T 76570 - - LOT'T SIE0 €650 1790 179°0 T0T'T [w] w
[16°8FT | 888°¢ST | 09679TT - - L8YEST | 986°T0T | 09679TT | LS6BTT | LS68TT | 8887¢sT | [mlyy
6T8°€ 90t + 99¢°7 - - 9TF 6571 0LET e8tT S8+ 90t + | [mlyx
6FL606F | 6TFLEE'S | LE8SETE - - 3660THS | 6LISEET | OFSHOSTE | 88€6L9°¢ | 88€6.9°¢ | 6TFL6E°S | [m] 2
6+1 95T LTI 000°TT | 060°9L 95T €01 LTI 671 671 9¢T [w] 971
6+1 95T LTI 000°TT | 060°9L 95T €01 LTI 671 671 9¢T [m] a7
00€T 00€T 00€T LF9 <+9 00€T 00€T 00€T 00€T 00€T 00€T [[]u
€6 L6 6L - - 86 9 6L 08 08 L6 [om]
LOT LTT 9LT - - 81T eFl 9LT 6LT 6LT L17  [[wmmm] Bag
FIT 0T1 L6 e 811 0T1 6L L6 66 66 0T1 [t weg
O8LLL70L | SSS8SHFR | OFTETT [8TS LTHO |ET6SS8LT| 696T6°5E | TO68TT | STRELES | 88T9°TIE | +808°T1 | 17967705 | [El®
0€T 0€T 0€T 08 08 0€T 0€T 0€T 0€T 0€T 0€T [yoef] A
996 076 9FTT 059 CLE 916 FOFT FETT oTTIl 9TTI 076 [w] ¥
1Td 01d 64 gd o od o o o [ I

70



C.3 Piehled sklonovych poméri

Bez vytyCovacich prvki jsou vySkové oblouky pavodni.

Staniceni [km] Délka skl VytyCovaci prvky
Zacatek Konec ¢ [?(;]] Ot skion [%0] Ry[m] | t [m] [m]
sklonu sklonu v v Yv

266,700 000 | 267,127 000 426,000 -0,600 - - -
267,127 000 | 267,326 000 200,520 -0,800
267,326 000 | 267,476 000 149,950 -3,800
267,476 000 | 267,713 000 237,680 -8,260

10 000 | 18,700 | 0,017
267,713 000 |269,713000| 2000,000 -12,000

10 000 | 15,800 | 0,012
269,713 000 |270,713000| 1000,000 -8,840

10 000 | 15,850 | 0,013
270,713 000 | 271,762 217 | 1049217 -5,670

15000 | 17,475 | 0,010
271,762 217 |272,763527 | 1001,310 -8,000

10 000 | 15,650 | 0,009
272,763 527 | 273,459 137 695,610 -10,730

10000 | 9,750 | 0,005
273,459 137 |275,017511| 1558,374 -8,780

10 000 | 16,100 | 0,013
275,017 511 | 276,857 404 |  1839,893 -12,000

10000 | 7,950 | 0,003
276,857 404 | 277,310 840 453,000 -10,410
277,310 840 | 277,674 684 363,880 0,000
277,674 684 | 277,874 284 199,600 0,350
277,874 284 | 278,018 614 144,330 -1,800
278,018 614 | 278,249 614 231,000 -3,530
278,249 614 | 278,550 074 300,460 -5,170
278,550 074 | 278,648 574 98,500 -4,720 - - -
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Staniceni [km . VytyCovaci prvk
Zacatek : Kgmec De"([i;k]lonu Skion [%] | o [m]Yt i ¢ [m]p ; ]
sklonu sklonu v v v
278,648 574 | 279,526 574 878,000 -0,460 10000 | 20,850 | 0,022
279,526 574 | 280,827 551 1300,279 -4,630
10000 | 20,500 | 0,021
280,827 551 | 282,075 731 1248,180 -8,730
10000 | 24,350 | 0,090
282,075 731 | 282,596 051 520,320 -0,260
282,596 051 | 283,096 051 500,000 0,200
283,096 051 | 283,293 251 197,200 -1,320 - - -
C.4 Piehled mostnich objektii a propustki
Mosty a propustky
Stani¢eni [km] Typ konstrukce Stavebni délka [m] | Stav
266,780 000 propustek 0,8 stavajici
267,617 000 propustek 1,0 stavajici
269,014 427 propustek 1,8 novy
270,139 092 most s prubéznym Stérkovym lozem 6,0 novy
271,202 471 propustek 1,2 novy
272,559 927 propustek 1,2 novy
276,153 813 most s prubéznym Stérkovym loZzem 28,0 novy
277,161 000 propustek 1,2 stavajici
277,203 000 most s pribéznym §térkovym lozem 24,0 stavajici
277,242 000 propustek 1,2 stavajici
278,609 000 most s prubéznym Stérkovym lozem 8,0 stavajici
278,633 000 most s prubéznym Stérkovym lozem 4,0 stavajici
280,028 961 most s prubéznym Stérkovym loZzem 3,5 novy
280,288 127 propustek 1,2 novy
281,021 308 propustek 0,8 novy
281,454 362 most s pribéznym $térkovym loZzem 3,5 novy
281,559 927 propustek 1,2 novy
281,975 432 propustek 1,2 novy
282,075 427 most s prubéznym Stérkovym lozem 18,0 novy
282,339 022 most s prubéznym Stérkovym loZzem 3,0 novy
282,565 952 most s prubéznym stérkovym lozem 6,0 novy
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C.5 Piehled k¥izeni s pozemnimi komunikacemi

Kftizeni s pozemnimi komunikacemi

Staniceni Volna | Volna
[km] Sitka | vySka Typ kiizené komunikace Zabezpeceni
[m] | [m]

266,787 000 | 40 | 55 |mistni komunikace - Golsiv Jenikoy |~ SYEtelne PZZse
zévorami

267,553000 | 7,5 | 55 silnice I1I. t¥idy, Skryje — 1/38 Svetellne P77 se
zévorami

268,743693 | 75 | 55 | silnice I t¥idy, Hostovice — 1/38 svételne PZZ se
zavorami

270,026 170 | 7,5 | 55 | silnice IIL. t¥{dy, Hostovice — 1/38 svételne PZZ se
zavorami

mistni komunikace - Horky u svételné PZZ se
271,663 013 | 6,5 5,5 Caslavi Sevoram

273,408752 | 40 | 55 polni cesta svetellne PZ_Z se
zavorami

274,809402 | 55 | 55 mistni komunikace - Filipov svételne PZZ se
zavorami

276,370828 | 6,0 | 55 mistni komunikace - Caslav svételnc PZZ se
zavorami

278,307000 | 9,0 | 55 mistni komunikace - Céslav svételnc PZZ se
zavorami

278,775000 | 55 | 55 mistni komunikace - Céslav svételné PZZ se
zévorami

280,767 667 | 9,0 | 55 silnice 11/339 svételné PZZ se
zévorami

282,360224 | 30 | 55 pomni cesta - Tiebesice svételné PZZ se
zévorami

283,196000 | 55 | 55 | silnice IIL tiidy, Trebesice /38 svételné PZZ se
zévorami
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Priloha D — Fotodokumentace

Zacatek rekonstruovaného useku, zelezni¢ni stanice Gol¢uv Jenikov

Zelezniéni stanice Gol&av Jenikov — vypravni budova
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Konec ¢&aslavského zhlavi Zelezniéni stanice Gol¢tv Jenikov

Usek Goléiv Jenikov — Horky u Caslavi — smérové oblouky R1 = 450 m, R2 = 454 m
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Usek Goléiv Jenikov — Horky u Caslavi — smérové oblouky R1 = 488 m, R2 = 484 m

Usek Golétv Jenikov — Horky u Céslavi — piima
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Usek Goléiv Jenikov — Horky u Caslavi — smérové oblouky R1 = 585 m, R2 = 589 m

i & =

Usek Gol¢av Jenikov — Horky u Caslavi — most v km 270,645
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Usek Gol¢iv Jenikov — Horky u Caslavi — smérové oblouky R1 =2 580 m, R2 =2 495 m
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Usek Horky u Caslavi — Caslav — smérové oblouky R1 = 996 m, R2 = 998 m
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Usek Horky u Caslavi — Caslav — smérové oblouky R1 = 618 m, R2 = 614 m
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Usek Horky u Caslavi — Caslav — smérové oblouky R1 = 794 m, R2 = 789 m

g al R g == e b

Usek Horky u Caslavi — Caslav — sprazeny Zelezobetonovy most v km 276,621
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Nasyp Vv pfimé trati pred Zelezniéni stanici Caslav
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Jenikovské zhlavi Zelezni¢ni stanice Caslav
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Caslav — Zelezobetonovy most v km 276,621

Zelezniéni stanice Céslav — vypravni budova
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Piihradova lavka pro pési v Zelezni¢ni stanici Caslav

85



s e
L o e L T

Usek Caslav — Tiebesice — klenbovy most v km 279,057
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Usek Caslav — TtebeSice — slozené smérové kruznicové oblouky s krajnimi pfechodnicemi

R1 =790; 900; 700; 860 m, R2 = 801; 700; 820 m
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Usek Céaslav — Trebesice — smérové oblouky R1 =301 m, R2=300m
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Usek Caslav — Tiebesice — smérové oblouky R1 =300 m, R2 =305 m

Vodote¢ Klenérka v mist¢ jejiho navrhovaného pieloZeni, km 282,100
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Usek Caslav - Trebesice — kamenny klenbovy most v km 281,975

Usek Caslav — Tiebesice — smé&rové oblouky R1 =300 m, R2 =299 m
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Usek Caslav — TiebeSice — spiazeny Zelezobetonovy most v km 276,621
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Zelezniéni zastavka TiebeSice
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Zelezniéni zastavka TiebeSice
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Piim4 trat’ za zastavkou v Tiebesi¢ich — konec rekonstruovaného Useku

Ugelova komunikace Lochy — silnice 11/339
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Pohled na misto napojeni prelozky silnice III.tfidy — Okfesanec

Pohled na ucelovou komunikaci, misto pl&novaného napojeni silnice II1.tfidy — Okiesane¢
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LEGENDA

—————  osapivodni trati vztazens k ose koleje & 1
|I osa trati navrhovana na 110 km/h vztaZend k ose Kolsje &. 1
| osa frati navrhovand na 130 kmvh vziaZend k ose kolgje &. 1
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' LEGENDA
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Vzorovy pficny rez v km 282,215 534
R1=720m; D =120 mm; | =79 mm
R2 =716 m; D =120 mm; | = 80 mm
10200
3200 4000 3000
g 1700 1700 A Q 1700 1678 Q
7 kéta niv. temena

7 kolejnice 223,802 m
I

kéta plané télesa zel. spodku 224,060

PR = g B I PR < E—— < " FascE IR B
. e a . . a A W 4 - . . w . PR a E) P
S R R » . < % T: b B ._M“ L e e e e

5 “kotazemni

PEIPE

5%

rozprostieni ornice tl. 0,150 m

=

= plané NNN,@S?

f
f
f
| kota terénu 221,617 m
- - - i g
- - - - - _ _

kéta dna piikopu 221,024 m
Av 7 — kolejnice 60 E 1

— betonovy prazec B91S/1

— kolejové loze tl. 0,350 m (frakce 31,5 - 63 mm)
— Stérkodrt’ tl. 0,150 m (frakce O - 32 mm)

— jadro z nesoudrzné zeminy

— podlozi z nesoudrzné zeminy

pfikopova tvarnice TZZ 4
podkladovy beton tl. 100 mm

|
|
sejmuti ornice 0,200 m 7 — bezpodkladnicovy upinaci systém Vossloh W 14
|
|

AW8<:m<mo_, rovina v 219,000 m n. m. Bpv

Vzorovy pricny rez v km 270,519 465

10000
3000 4000 , 3000

7 kéta niv. temena
kolejnice 305,814 m

S S hd i |

kéta plané télesa Zel. spodku 305,068 m
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f N S e . “ gl 4 B R R T i T C A B O ) 4 . B . e,

sejmuti ornice 0,200 m , 1000 v

PR BRI AL SENPD

R e A ~ kota zemni
< plané 304,918/m
kota terénu 304,035 m

ochranna vrstva tl. 0,600 m

rozprostieni ornice tl. 0,150 m
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ké fik 441
Afoﬁm dna piffkopu 303, m — kolejnice 60 E 1

— bezpodkladnicovy upinaci systém Vossloh W 14
7 7 — betonovy prazec B91S/1

pifikopova tvarnice TZZ 4 — kolejové loze tl. 0,350 m (frakce 31,5 - 63 mm)
podkladovy beton tl. 100 mm — Stérkodrt’ tl. 0,150 m (frakce 0 - 32 mm)

— jadro ze soudrzné zeminy

— konzolidaéni vrstva tl. 0,300 m

— podlozi ze soudrzné zeminy

AW8<3m<mo_, rovina v 302,000 m n. m. Bpv
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Vzorovy pficny rez v km 268,595 530

R1=800m; D =108 mm; | =71 mm
R2 =804 m; D =107 mm; | =71 mm

10200
3000 N_.o,oo 3200
1700 { 1700 | 1700 { 1700
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— —

— —
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spodku mmmbmo,B »

e ﬁv,,fﬁw:gm@;,%mmga L.E.&mf e A L
plané 325,839 m =

7 — kolejnice 60 E 1
— bezpodkladnicovy upinaci systém Vossloh W 14
— betonovy prazec B91S
7 — kolejové loze tl. 0,350 m (frakce 31,5 - 63 mm)
— Stérkodrt’ tl. 0,150 m (frakce 0 - 32 mm)
— podlozi ze soudrzné zeminy

rozprostieni ornice tl. 0,150 m

———rozprostieni ornice tl. 0,150 m

AF&E dna prikopu 325,377 m

pfikopova tvarnice TZZ 4
podkladovy beton tl. 100 mm

Awﬁo<:m<mo_, rovina v 323,000 m n. m. Bpv
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