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PREDMLUVA

fedstaveniagentury bych rad zahajil zod-

povézenim nasledujicich otazek: Co je

Evropska agentura pro namoini bezpec-
nost (EMSA) a proc¢ vznikla?

Namofrni preprava velkého mnozstvi (nebez-
pecného) nakladu a velkého poctu cestujicich
je i za pouziti modernich technologii sama o
sobé nebezpecnou cinnosti. Stovky obcant
EU v neddvné minulosti zahynuly pfi havari-
ich trajektd (Estonia, Herald of Free Enterprise
a Express Samina) a zivoty tisici dalSich byly
témito udalostmi zasazeny. Mnoho namofrni-
kG zemrelo nebo bylo zranéno také nasled-
kem fady jinych nehod, které opét vstoupily
do mnohych zivotl. Mimo to obc¢ané jiz radu
desetileti trpi ndsledky znecisténi podél
pobiezi, zplsobeného jak nezdmérnym, tak
zameérnym unikem ropy z lodi, jejichz pocet a
velikost neustdle nardsta. K tomu viemu
kazdoro¢né dochazi ke stovkam mensich lod-
nich nehod a tisicim mimoradnych udalosti.
Skute¢né a potencialni ekonomické naklady
na vsechny tyto problémy jsou v prostredi,
kde se hustota provozu stale zvySuje, zna¢né
vysoké.

Ackoli instituce EU tyto otdzky resi jiz fadu let,
se stalo potopeni ropného tankeru Erika u
francouzského pobrezi Atlantiku v roce 1999
a nasledné potopeni ropného plavidla Presti-
ge v roce 2002 tou povéstnou posledni kap-
kou. Od té doby se Usili o zlepSeni situace sku-
te¢nérozbéhlo na plné obratky a byly zahajeny
mnohé nové iniciativy. Jednou z nich bylo
rozhodnuti zfidit organizaci, ktera by mohla
vystupovat jako technicky a provozni nastroj
subjektd EU s rozhodovaci pravomoci a kterd
by ziskala povéfeni a byla schopna aktualné i
v budoucnu fesit celou Skélu zjisténych pro-
blému. Doslo tudiz ke zfizeni agentury EMSA,
jejimz poslanim je poskytovat technickou
podporu a poradenstvi pro Evropskou komisi
a Clenské staty v urcitych klicovych oblastech

bezpecnosti a kontrolovat zpUsoby, jakymi
rizné clenské staty a organizace provadéji
pravni predpisy EU. Navic ji byl pridélen ope-
racni ukol v oblasti reakce na ropné znecisté-
ni. Obecnym cilem je vyznamné prispét k

postupnému zlepsSovani bezpecnosti ve
vodach EU. Agentura si je plné védoma, Ze k
dosazeni tohoto cile je dilezita ucinna spolu-
prace s mnoha rdznymi zajmovymi skupinami
a predevsim evropskymi institucemi, organy
¢lenskych statd, mezindrodnimi subjekty a
namornim primyslem.

Vzhledem k rozsahu zapojeni EU do ndmorni
dopravy jde o vyznamny ukol. 25 ¢lenskych
statd EU totiz podél tisict kilometrl svého
pobfezi vlastni vice nez 600 vyznamnych pfi-
stavl a ty zajistuji priblizné 90 % vnéjsiho
obchodu EU a pfiblizné 35 % obchodu mezi
zemémi EU. K tomu viemu stdle pfibyva tan-
keri prevazejicich rostouci mnozstvi ropy a
jinych nebezpecnych latek pres citlivé oblasti
jako jsou Stfedozemni nebo Baltské more.

Tato prirucka ¢tenafe seznamuje s praci agen-
tury a poskytuje prehledné informace o nej-
dulezitéjsich castech jejiho pracovniho pro-
gramu. Existuje vsak i fada jinych ukolu, které
zde zminény nejsou. Dalsi informace jsou k
dispozici na internetovych strankach agentu-
ry (www.emsa.europa.eu).

Willem de Ruiter
vykonny feditel




JAK EMSA DOSAHNE
PRIDANE HODNOTY

Zlepsena kontrola stavby a udrzby
K zajisténi  aktuélnich  bezpe&nostnich
pozadavki pi stavbé a tdrzbé lodi musi byt
konstrukéni navrh, stavba a tdrzba lodi schva-
leny a je tfeba dodrzovat postupy inspekce a
vydavani osvédéeni. Zemé, které registruji
~lodé (statyvlajky), musi takto postupovat u
lodi v jejich pasobnosti, ale zaroven mohou
povéfit klasifikacnf spoleénosfi, aby nékteré z
téchto ukoll plnily za né. Klasifikacni spolec-
nosti jsou nadnarodnimi subjekty, které vyda-
vaji mnoho rdznych typl osvédéenive dvou .
hlavnich kategoriich. Klasifika¢ni osvéd¢ent pravovaného nakladu. Clenské staty EU
zajistuji shodu s pravidly samotnych spole¢-  mohou své povinnosti klasifikace lodi delego-
nosti, zatimco povinna osvédceni.shodu s  vat pouze na téchto 12 uznanych subjektd.
mezindrodnimi predpisy. Ackoli v celosvéto- -
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Plavidlo v suchém doku

vém méfitku se této praci vénuje vice nez 50  Zakladnim pravnim predpisem EU pro klasifi-

“‘organizaci, Evropské unie uznava pouze 12  kacni spole€nosti je smérnice 94/57/ES (ve
klasifika¢nich spole¢nosti. Mezi- né patii znéni upraveném po havarii tankeru Erika),

viechny velké spolecnosti, které provadéji  kterd stanovuje fadu dilezitych kritérii p ra ...

prohlidky a vystavuji osvédceni pro plavidla - praci subjekt(i uznanych EU. Evropska komise

_pirepravujici vice nez 90 % svétové tonaze pre- - uvedené subjekty pravidelné hodnoti, aby ze
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strany téchto subjektl zajistila udrzovani nej-
vyssich standard( kvality. Vsechny klasifikacni
spolecnosti uznané EU by mély byt hodnoce-
ny kazdé dva roky a timto ukolem povéfila
Komise agenturu EMSA. Inspektofi agentury
navstévuji ustredi klasifikacnich spolec¢nosti,
jejich regiondlni a/nebo mistni kancelare a
také jednotlivé lodé ¢ilodénice.

Jakékoli navstévé predchazi rozsahld meto-
dicka priprava a planovani. Pro identifikaci kli=
covych otazek a efektivni a uc¢inné provedeni
prace EMSA takeé testuje systém nepretrzitého
sledovani vykonnosti spolecnosti na zakladé
udaju a informaci ze systému statni pfistavni
inspekce a jinych zdrojl. A kone¢né je tieba v
pribéhu hodnoceného cyklu, jak na misté

samém, tak po vyhodnoceni, vyplnit znacné
rozsdhlé hlaseni. Na zakladé téchto zjisténi
muze Evropska komise poZadovat napravna
opatfeni a/nebo navrhnout sankce, pokud
jsou v pracovnich postupech zjistény zavazné
nedostatky.

V soucasné dobé je vyvijeno znacné Usili ke
zlepseni norem pro bezpecnost lodi.V disled-
ku zavaznych nehod, k nimz v poslednich
letech doslo, se u mezinarodni lodni dopravy
projevuje vseobecny pozadavek na robust-
néjsi lodé. Mezinarodni normy pro bezpec-
nost lodi vytvériastanovi Mezindrodni ndmof-
ni- organizace (IMO) a jménem Evropské
komise se na této praci podileji odbornici
EMSA. V posledni dobé doslo k vyznamnému
pokroku v- oblasti norem pro dvouplastové
tankery, v€etné jejich bezpecné udrzby, a také
v oblasti konstrukénfho navrhu lodf prepravu-
jicich volné lozeny naklad.




vewvrsoe

Lepsi a dlislednéjsi inspekce

Praci statli vlajky a klasifikacnich spole¢nosti pfi
zajistovani radné stavby a udrzby lodi doplnuji
staty pfistavu EU, jejichz ukolem je provadét
inspekce cizich lodi vplouvajicich do jejich pfi-
stavl (statni pristavni inspekce). Organy clen-
skych statl provadéji inspekce v pristavech cas-
to, nebot v souladu se smérnici EU 95/21 musi
kazdy clensky stat zkontrolovat alespon 25 %
lodi, které kazdoroc¢né do pfistavu vpluji. Tento
proces statni pfistavni inspekce je pro namorni
bezpecnost zvlasté dllezity, protoze ackoli maji
staty vlajky za dobry stav svych lodi primarni
odpovédnost, ne vzdy ji berou tak vazné, jak by
meély. Pokud statni pristavni inspekce zjisti
zavazné nedostatky cizi lodi, ktera navstivila pfi-
stav, musi byt provedeny nezbytné opravy a sta-
ty pristavu maji pravo plavidlo zadrzet, dokud
nebudou opravy dokonceny. V pfipadé opako-
vaného zadrzeni lodé v urcitém ¢asovém obdo-
bi mize byt takové lodi odepfen pfistup do
vsech pristavi EU, dokud jeji majitel neprokaze,

ze se lod nachazi v odpovidajicim stavu (tzv.
ustanoveni o zékazu).

Je zvlasté dllezité zajistit, aby inspektofi statni
pristavni inspekce, které zaméstnavaji pobrezni
staty EU, postupovali jednotné. To znamena
uplatiiovani stejnych inspekénich kritérii, postu-
pU hlaseni, principl vycviku atd. EMSA pini v
oblasti statni pfistavni inspekce fadl ukold a jeji
zameéstnanci:

« navstévuji ¢lenskeé staty, aby zhodnotili, zda
jsou jejich systémy a postupy statni pristav-
ni inspekce plné v souladu s pravnimi pred-
pisy EU,

« zvefejnuji a aktualizuji seznam lodi, kterym
byl odepfen pristup do pfristavi EU,

+ poskytuji technickou pomoc Evropské komi-
si, a tim pomahaiji zlepSovat evropska a mezi-
narodni pravidla v této oblasti,

Zaznamy statni pristavni inspekce EU/EHP (2004)

Belgie
DETTH G
Finsko
Francie

| 5200 | 1364 | 2623 | 40 | 51 [ 374
4,40
| 12es | 3t | own | 104 | 6 [
3,33

Irsko | 133 | 40 [ 309 4,88

Island

Italie
Némecko
Nizozemsko
Norsko
Polsko
Portugalsko
Recko
Slovinsko

| 313 | 8 | 2556 [ 28 | 4 | 500
14,29
| 4704 | 1778 | 3780 | 85 | 60 | 337
5,64
191
4,10
6,54
5,82

20,78

Spojené kralovstvi 6286 1778 29,29 1220 5,85

Spanélsko
Svédsko

_ Udaje prevzaté z Patizského
-, WG L ¥

5932 2231 520
__ kL

ypru, E onska, Lotysska, Litvy, Malty (nejsou féadnymi clen i




« ve spolupraci s ¢lenskymi staty organizuji
vycvikovou cinnost k zajisténi lepsiho prova-
déni smérnice,

+ provadéji hodnoceni rizik a statistické studie
pro zajisténi vysledkl umoznujicich stanovit
cile a postupy neustalého zlepsovani vykonu
statni pristavni inspekce EU.

Toto je jedna z oblasti, kde EMSA pUsobi jmé-
nem Evropské komise a ve spolupraci s ¢lensky-
mi staty. Je také Uzce propojena s Pafizskym
memorandem o porozumeéni, jehoz ¢leny je 22
Ucastnickych organti namorni spravy a jehoz
cilem je harmonizovana statni pfistavni inspek-
ce ve vysostnych vodach evropskych pobfeznich
statl a severniho Atlantiku.
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Zlepsené sledovani provozu

V kazdém okamziku je na mofi v evropskych
vysostnych vodach vice nez 20 000 komercnich
lodi. P¥i tolika plavidlech, kterd jsou v evropskych
pristavech nakladana a vykladana, jsou informace
o nakladu, zdznamy o bezpecnosti lodi a pristavy
urceni velmi dilezité pro bezpecnost na moiri,
ochranu mofiského prostiedi a ekonomické cinite-
le. S témito informacemi navic pracuje nescetné
mnozstvi Ciniteld na mistni i vnitrostatni Urovni.
Vymeéna informaci je velmi ¢asto obtizna, protoze
subjekty jako pristavni organy pouzivaji rdzné
metody shromazdovaéni, uklddani a pfenosu dat a
mnohdy maji nekompatibilni informacni systémy.
Informace jsou pfenaseny rdznymi zptsoby, ¢asto
faxem, telefonem nebo elektronickou postou.

Proto od roku 2002 ¢lenské staty a Evropska komi-
se spolupracuji na vyvoji feSeni problematiky
vymeény informaci a na provadéni smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2002/59/ES, kterou se
stanovi kontrolni a informacni systém Spolecen-
stvi pro provoz plavidel. K harmonizaci zplsobu
vymeény ndmornich Udaju vytvofily panevropskou
sit SafeSeaNet.

Systém SafeSeaNet spojuje velké mnozstvi namofr-
nich organt v celé Evropé, z nichz véechny maji
své vlastni informacni systémy a metody ukladani
a pristupu k udajam. Systém tyto rlizné databaze
spojuje do sité a sleduje informace prostrednic-
tvim centrdlniho indexového systému. Tento index
(ktery EMSA ¥idi z datového stiediska Evropské
komise v Lucemburku) uchovava odkazy na umis-
téni dat, nikoli na samotna data. Pfislusné vnitros-
tatni organy urcené kazdym clenskym statem
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budou mit celkovou odpovédnost za radné fun-
govani systému ve své zemi. Informace obsazené
ve zpravach jsou ziskavany z nejriznéjsich mist-
nich zdrojU, tedy od pfislusnych mistnich organd,
napf. pobieznich stanic a pfistavnich organ(.

Opravnéni uzivatelé maji pfistup k potfebnym
udajdm zaslanim pozadavku (v pfislusném forma-
tu), ktery pouziva centralni index k lokalizaci a
vyhledavani udajl od pfislusného poskytovatele.
Udaje jsou pak zaslany osobé, ktera o né pozadala.
Systém je flexibilni a uZivatelsky privétivy, dostup-
ny 24 hodin denné a nabizi rychlou reakci na
jakoukoli Zadost o informace.

Presnéjsi fizeni, ozndmeni a sledovénilodi pom(ize
zabranovat pfipadiim znecisténi, a to diky vcasné
identifikaci plavidel predstavujicich riziko. Systém
SafeSeaNet totiz mUlze poskytnout pfistup ke
zpravam tykajicim se chovani urcitého plavidla
(nehoda, znedisténi, poruseni navigacniho fadu
atd.) nebo podrobné informace o nebezpecnych
materidlech, které urcita lod’ prevazi. Informace o
tom, kam lod'sméfuje a co veze, zkrati dobu hava-
rijni reakce, pokud by doslo k nejhorsimu.V nepo-
sledni fadé pak systém SafeSeaNet povede k
zefektivnéni proces v pristavech a na palubé lodi,
coz nasledovné snizi mnozstvi nezbytné prace a
povede k Usporam nakladu.

Vycvikovy simulator



Radny vycvik namoiniku

Odhaduje se, ze pfiblizné 80 % nehod na mofi
zpUsobi lidska chyba. Typickym prikladem je
situace, kdy pracovnici na mustku lodi ucini
chybné rozhodnuti, zvlasté za obtiznych pla-
vebnich a/nebo povétrnostnich podminek. Pri-
padné k nim muaze dojit v dlsledku selhani
motord nebo jiného zafizeni, kdy neni posadka
schopnarychle zjednat napravu. Proto je nezbyt-
né dulezité, aby byli ndmofrnici vycviceni v sou-

Vv,

ladu s nejvyssimi standardy.

V tomto ohledu je nezbytné si uvédomit, ze
priblizné 75 % namornikl na lodich registrova-
nych v EU pochazi ze tietich zemi a prochazeji
vycvikem ve Skolach mimo Uzemi EU. Na palu-
bé lodi registrovanych v ¢lenskych statech EU
jsou zaméstnani statni prislusnici vice nez 40
raznych tretich zemi. Je proto obtiznéjsi hod-
notit kvalitu/hodnotu jejich vycviku a kvalifika-
ci, a tim zajistit bezpecnost a environmentalni
profil lodi registrovanych v ¢lenskych statech.
K zajisténi ucinného monitorovani situace
umoziuje Mezinarodni umluva IMO o norméch
vycviku, kvalifikace a strazni sluzby ndmornik
(Umluva STCW) zemim, které registruji lodé,
ovéfovat kvalitu vycviku v zemich, z nichz
pochazeji namornici jejich lodi.

Zastoupeni namofrniku ze tretich zemi

Zastoupeni namoiniku ze téetich zemi na
plavidlech plujicich pod vlajkou EU
Zemé % namotinika(’)
Filipiny 46,5
Ukrajina 11,4

Rusko

Filipiny

Rumunsko
Indie
Indonésie
Turecko
Bulharsko

Tato moznost hodnoceni je dilezitym prvkem,
nicméné bylo by velmi neefektivni, kdyby kaz-
da clenskd zemé EU individudlné hodnotila
vsechny namofni vycvikové instituce pfiblizné
ve Ctyficeti tfetich zemich. Proto se clenské
zemeé rozhodly pro centrdlni zajisténi této pra-
ce a poverili ji Evropskou komisi, kterd pak
delegovala technickou cinnost na agenturu
EMSA. To nejen zajistuje mnohem vétsi efekti-
vitu, ale zarucuje také dulslednéjsi pfistup k
hodnoceni.

Kazdych pét let hodnoti odbornici EMSA vzdé-
ldvaci systém zavedeny v kazdé tfeti zemi, kte-
ra provadi vycvik namoinikd zaméstnanych na
palubé lodi registrovanych v EU. V praxi to zna-
mena 8 az 12 hodnoceni ro¢né a nasledné pre-
zkoumavani situace, které vyhodnoti, zda jsou
pocet a rozsah hodnoceni dostate¢né. EMSA
tak hraje ustredni roli pfi zajistovani vycviku
namornikl ze tretich zemich v souladu s
pozadavky umluvy STCW.

Zastoupeni namoiniku ze tretich zemi
v celosvétové lodni dopraveé

Pocet namornikdi(?)
206000
53000
45.000
39 000
36000
18000
17 000
14 000

% namornikud

N
NN Nl oy N 00
o |lw|lulolsN|{Ww i

(Y) ‘% namorniku ze tietich.zemi prichdzejicich na lodé registrované v EU z uvedené zemé

(3)- Tato cisla zatim nejsou k dispozicipro namorniky zaméstnané na lodich plujicich pod vlajkou EU; na obchodnich lodich
na celém svété je zameéstnano celkem 724 000 namornikd (92 000 na vyletnich lodich)

Zdroj: Cardiffska Universita (SIRC) 2002




Boj proti znecisténi

Sty

NOHTH

Havarie, pfi nichz dojde k ropnému znecisténi a A o
které maji velky vliv na Zivotni prostfedi, mistni ® g
ekonomiky a rybolov, se mohou opakovat. Vétsi ® &
pocet a velikost tankerl povede v budoucnu k

vyssim Urovnim rizika a provoz na hlavnich lod- ®
nich trasach, napf. ndmorni cesty v Baltském a
Cerném mofi / Sttedozemnim mofi, se bude v
nadchdazejicim letech vyrazné zintenziviovat. °
Hlavni podil na tom bude mit nardst ruskych e s -9
exportl ropy. Z finan¢niho hlediska bychom ®
neméli zapominat na to, Ze pouze reSeni nasled-
kd katastrof tankerd Erika a PreStige Si Vyiédalo 3 000 zjisténych nelegalnich akci/rok (prdmeér 0,7-2,5 mil. tun/rocné) .
vice nez 1 miliardu eur.
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Velké uniky ropy z tankerd od roku 1984 (Zluty kruh = >10 000 tun)

Vazné financni a ekologické disledky nejvétsich
unikd ropy z tankert lze vyznamnou mérou
omezit, pokud se ropa z more odstrani dfive,
nez se dostane k pobrezi. Havarie tankeru Presti-
ge v roce 2002 vsak jasné ukdzala, Ze v Evropé
neexistuje dostatek lodi, které by byly schopny
reagovat na znecisténi a ucinné se s velkymi
uniky ropy vyporadat.

Jeho cilem je poskytovat dodatecni podporu
¢lenskym statlim, kdekoli je ji nejvice zapotiebi.
Na tomto zdkladé agentura uzavird smlouvy s
komercnimi plavidly, kterd lze ve velmi kratké
dobé pfeménit na plavidla s modernim vybave-
nim pro odstranovani ropy. Tato plavidla-obvyk-
le vykonavaji dalsi kazdodenni prace, ale v pfi-
padé potieby jsou schopna rychle nalozit

8 g : : 3 Sy
V této situaci byla agentuie EMSA predana W Beteniia o0 Bbna Gilropy.

odpovédnost za vytvoreni sité plavidel, vybave-
ni a jinych zdroju jako pomoc ¢lenskym stattm
pri reseni lodémi zptsobeného znecisténi. Prv-
nim krokem bylo pochopit stavajici situaci, coz
vyzadovalo ziskat mnoho informaci od pobrez-
nich statl EU. To pfineslo presny obraz schop-
nosti a odpovédnosti riznych zemi a silnych i
slabych stranek soucasného systému podél
celého pobrezi. Tyto informace se staly zékla-
dem akéniho planu tykajiciho se pfipravenosti
na znecisténi a odstrariovani jeho nasledkd.

L g Jimani ropy za pomoci ¢isticich ramen
S e

7Y




Akcni plan je provadén ve dvou rtiznych fazich.
Faze |, pro kterou byly smlouvy podepsany v
roce 2005, zahrnuje dostupnost plavidel v Balt-
ském mofi, podél pobrezi Atlantského ocednu,
na zapadnich pristupovych cestach k pralivu La
Manche a ve Stifedozemnim mofi od brezna
2006. Faze Il zahrnuje posileni sité a jeji rozsifeni

na Cerné more od roku 2007.

EMSA také zodpovida za podporu dohledu nad
znecistovanim, protoze na Urovni EU je nutny
operacni systém pro zjistovani ropnych skvrn za
pomoci satelitniho snimkovani. Ve stiednédo-
bém az dlouhodobém horizontu by mél takovy
systém usnadnit identifikaci a dopadeni téch,
ktefi nesou odpovédnost za znecisténi vod u
pobrezi EU. Cilem agentury je také stat se Ustfed-
nim kontaktnim mistem, které Evropské komisi
a clenskym statdm umozni ziskavat snimky,
udaje a jiné informace na podporu krokl proti

znecistovani more. Agentura bude dale prosa-
zovat spolupraci a Sifit znalosti a osvédcené
metody v této oblasti. Celkové je cilem agentury
efektivné prispivat k ochrané celého pobrezi EU
pfed nezdmérnymi a zamérnymi Uniky ropy a
jinych znedistujicich latek.
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Ztraty lodi
podle jejich stari
(2000-2005)

0-5let

Ponauceni a prakticka aplikace
poznatkt vyplyvajicich z
vyhodnoceni nehod

Ackoli jsou vody EU nyni obecné bezpecnéjsi
nez v minulosti, stale kazdoro¢né dochazi ke
stovkam nehod a mimoradnych udalosti. Pro
dalsi zlepseni bezpecnosti je tedy zasadni,
abychom se i naddle byli schopni poucit z
nehod, pokud k nim dojde. Za timto ucelem
¢lenské staty EU jiz fadu let nehody vysetiuji,
ale uplatriované pfistupy se doposud v rdmci
Unie znacné lisily. Je tedy jasné, ze ke zlepSeni
situace by cilem mél byt disledny, vysoce
kvalitni systém schopny vySetfovat nehody a
mimoradné udalosti, ktery bude poskytovat
siroky pristup k vysledktim. Pokud se to poda-
fi, bude k dispozici vice poznatkl o ptic¢inach
a dlsledcich, coz v rdmci namoini komunity
zajisti vétdi potencidl k pfijiméani ucinnych
napravnych opatfeni.

Tanker Prestige mizi pod vinami

6-10let - 11-151et = 16-20let: 2125 let: 26--30let > 30/et

V souladu se =zakladajicim nafizenim (ES)
1406/2002 je ukolem agentury EMSA rozvijet
spole¢ny postup vysetifovani ndamornich nehod
uplatriovany vsemi ¢lenskymi staty. Takto vytvo-
reny postup zajisti dlislednéjsi pfistup v ramci
celé EU. Dulezitym vedlejsim produktem této
¢innosti bude schopnost obecné sifit osvédce-
né metody mezi subjekty zapojenymi do vyset-
fovani nehod.

Dalsim zakladnim ukolem, ktery byl agenture
EMSA svéfen, je tvorba a udrzba databaze
namornich nehod EU, kterd bude obsahovat
Udaje poskytované ¢&lenskymi staty v jednot-
ném formdtu. Databdze se stane jednotnym
nejdulezitéjsim zdrojem informaci o nehodach
v Evropé a budou ji vyuzivat Evropska komise i
¢lenské staty jako pomoc pfi budoucim rozho-
dovani o ndmoini bezpeénosti.



Nazorny priklad indikativnich mnozstvi lodniho odpadu

Typ odpadu Typ lodi Produkovany odpad
Kal (") Lodé pouzivajici tézké topné oleje 1,5-2 % spotieby
Lodé pouzivajici lodni naftu 0,5 % spotreby

Olejovitad podpalubni voda

Pramérna lod (pfibl. 30 000 dwt)

pfibl. 20 m3/mésic

Odpad produkovany posadkou Vsechny

3 kg/osobu/den

Odpad souvisejici s nakladem (?)

Typicka bézna nakladni lod (%)

49,3 kg/den

1) Primeérna lod prepravujici volné loZzeny naklad typu Panamax 35 000 gt (typicka primérna lod):

- spotrebuje priblizné 35 tun paliva denné
- vyprodukuje pfiblizné 0,7 tun kalu denné

(® Vztahuje se k umluvé MARPOL, pfiloha V. Pozn. Zbytky lodniho ndkladu nespadaiji pod lodni odpad.
() Ostatni typy lodi produkuji podstatné méné odpadu souvisejiciho s nakladem.

Zdroj:  Evropska organizace namofrnich pfistavu (European Sea Ports Organisation, ESPO):
— Pldn rizeni lodniho odpadu (Waste Management Plan for Ship Generated Waste, 2000)
- Dilna na téma pfistavni zafizeni pro prijem lodniho odpadu a zbytkii lodnich ndkladd (2001)

Efektivni nakladani s lodnim
odpadem

Vzhledem k velkému mnozstvi lodi, které vplou-
vaji do pristavll EU, a vSech ostatnich, které
vodami EU nebo v jejich blizkosti projizdéji bez
zastaveni, je fizeni lodniho odpadu zavaznou
otazkou. Vsechna tato plavidla si mohou zvolit,
zda svUj odpad a/nebo zbytky lodniho nékladu
ulozi v pfistavnich zafizenich, nebo zda je vypus-
ti do more. V praxi délaji oboji. Uvazime-li aktu-
alni a budouci trend lodni a nakladni dopravy,
zacina byt jasné, ze pokud bude soucasna uro-
ven nezdkonného vypousténi necistot do more
pokracovat, bude to znamenat potencialni kata-
strofu pro morské prostredi (zvlasté v poloza-
vienych mofrskych oblastech, napf. v Baltském,
Stfredozemnim a Cerném mofi). Proto se hledaji
zpUsoby, které by zajistily ukladani téchto latek
v pfislusnych pfistavnich zafizenich.

Na druhé strané ale majitelé a provozovatelé
lodi tvrdi, Ze zafizeni pro pfijem odpadu v pfi-
stavech jsou casto nevhodna a, pokud existuji,
jejich ceny jsou casto nepfijatelné. Proto jsou

pristavy vyzyvany, aby zfizovaly vhodna zarizeni
za prijatelnou cenu. Toto Usili je podporeno
pravnimi predpisy a v tomto pripadé je konkrét-
nim cilem smérnice 2000/59/ES (spolecné s
umluvou MARPOL o zabranéni znecistovani z
lodi) podstatné omezit nezakonné vypousténi
necistot do more. Smérnice uklada clenskym
statim povinnost zajistit dostupnost odpovida-
jicich zafizeni pro pfijem lodniho odpadu ve
svych pfistavech, ale zaroven jim ponechava
vysoky stupen svobody usporadat pfijem odpa-
du tim nejvhodnéjsim zplsobem.

V soucasné dobé EMSA v uzké spolupraci s
Evropskou komisi hodnoti, zda byly cile smérni-
ce o pristavnich zafizenich pro prijem odpadu
naplnény. Na podporu této cinnosti probihaji
studie a dilny, které maji pomoci Sifit osvédcené
metody. Shromazduji se také informace o systé-
mech poplatk uplatriovanych v ¢lenskych sta-
tech tak, aby vznikl presny prehled riznych sys-
témU umoznujici plnéinformované rozhodovani
v budoucich legislativnich procesech.
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Tanker Limburg po teroristickém tGtoku u Adenu
i T e e

Vyssi bezpecnost lodi

Stejné jako u jinych dopravnich prostiedku
bylo vzdy zapotrebi zajistit odpovidajici uro-
ven bezpecnosti na palubé lodi i v pfistavech.
Od teroristickych Gtokd v New Yorku, Madri-
du, Londyné a jinych méstech se vsak této
otdzce dostavda mnohem vétsi pozornosti.
Zvlasté od 11. zafi 2001 bylo vynaloZzeno vel-
ké usili na vytvoreni bezpecnéjsiho prostiedi
lodni dopravy, a to nejen ve Spojenych sta-
tech, ale také v EU a jinych oblastech svéta.

Zatimco bezpecnost byla vzdy predevsim
odpovédnosti ¢lenskych statli v EU, je teroris-
mus spise zalezitosti mezinarodni.V dlsledku
toho jsou na urovni EU stdle vice zohledriova-
na s tim souvisejici rozsahla opatfeni, ¢ehoz
vysledkem bylo vytvoreni pravnich predpis(
EU zabyvajicich se touto tematikou. V namof-
nim sektoru bylo provedeno nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady (ES) ¢. 725/2004,
které ma v maximalni mozné mife zajistit
odpovidajici uroven bezpecnosti lodi a pfi-
stavnich zafizeni ve vSech ¢lenskych statech
EU. Hlavnim udcelem nafizeni je prenést

pozadavky Mezinarodniho predpisu o bez-
pecnosti lodi a pristavnich zarizeni (ISPS) do
prava Spolecenstvi.

V tomto ramci je hlavni roli agentury EMSA
poskytovat Evropské komisi technickou podpo-
ru pfi dohledu nad provadénim opatreni tykaji-
cich se bezpecnosti lodi v ¢lenskych statech.
Proto zaméstnanci agentury, jako soucast tymu
Evropské komise, provadéji inspekce organizaci
pro bezpeénost lodi ¢lenskych statd, prislusnych
spolecnosti a uznavanych organizaci pro bez-
pecnost vydavajicich pfislusna osvédceni. K
zajisténi duslednych a vysoce kvalitnich inspek-
ci pomahd EMSA Komisi pfi vyvoji vhodné meto-
dologie.

| | i .EL Zajisténi vysoké urovné bezpecnosti
| — el vyzaduje mnoho kontrol
~ - =

Zranitelné cile




VYHLED DO ROKU 2010

EMSA je velmi mladou agenturou. Prvni skupina
Citajici Sest osob zahdjila svou Cinnost teprve v
kvétnu 2003. Od té doby doslo k velkému pokro-
ku. Byla vytvorena organizace schopna plnit
ukoly, které ji byly svéfeny pravnimi predpisy
EU, a jeji pozice bude do roku 2010 jesté dale
posilena. Rok 2006 je zvldsté vyznamny, protoze
je to rok presunu z Bruselu do portugalského
Lisabonu;, ktery se tak stava oficialnim a defini-
tivnim sidlem agentury.

Na cesté k roku 2010 se oc¢ekava upevnéni a roz-
siteni kol agentury. Veskerd ¢innost souviseji-
ci s fadnym provadénim pravnich predpist Spo-
lecenstvi ‘v oblasti ndmorni bezpecnosti a
predchazeni znecisténi zlistanou po celou tuto
dobu prioritou.

Jadrem cinnosti agentury je hledani feseni spo-
lecnych problém{ v neustalém dialogu s odbor-
niky ¢lenskych statu, Evropské komise a pfipad-
né primyslu. Jedna se o velmi dynamicky

proces, protoze pocet ¢lenskych statll se zvysu-
je a rozsah predmétd, které vyzaduji spolecny
pfistup na mezinarodni Urovni i na Urovni EU,
narUsta. V tomto kontextu mohou byt agenture
svéfeny nové ukoly. Prostor pro dalsi vyvoj, sil-
né&jsi spolupracia integraci je predevsim v oblas-
tech, kde se stfetava ¢innost organd pro namor-
ni - bezpec¢nost a bezpecnostnich sluzeb
(zabyvajicich se bojem proti terorismu, hranic-
nimi kontrolami atd.).

Agentura EMSA je pIné pfipravena sehrdt svou
roli v Sirsim ramci ukolt sméfujicich k bezpec-
néjsim a CistSim morim v Evropské unii i jejim
okoli.
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Evropska. komise havrhuje Radé'a
Parlamentu zfidit Evropskou agen-
turu'pro namorni bezpecnost jako
soucast, balicku“Erikall.

Uverejnéni narizeni(ES) 1406/2002,
kterym se zfizuje Evropska agentu-
ra pronamoinibezpecnost (EMSA),
v Urednim véstniku.

Prvni zasedani spravni: rady EMSA,
kterého -'se - zGcastnila " komisarka
Loyola de Palacio.

Jmenovani  -vykonného -feditele,
predsedy- a-mistopredsedyspravni
rady.

Viykonny teditel se ujima funkce a
zacina-budovat agenturu.

Hlavy statu nebo vlad rozhoduiji, ze
sidlo agentury bude vLisabonu.

Prvni ‘hodnoceni ‘klasifikacni+spo-
leénosti.

Spravni rada ipfijima. politiku :nav-
stév.v clenskych statech.

Prvni-navstéva V- kandidatské- zemi
EU k hodnoceni:jejiho postupu, pfi
provadeéni; : inamoinich” “pravnich
predpist EU.

EMSA podepisuje memorandum’'o
porozumeni's portugalskou viadou
a Evropskym monitorovacim'cent-
rem pro.drogy a drogovou zavislost
o zfizeni | sidla. obou ‘evropskych
subjektd v Lisabonu.

Technicka odpovédnost za systém
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nu.
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postupt statni pristavni.inspekce.

Zahajen formalni proces vybérové-
ho fizeni na uzavreni' smlouvy's pla-
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ku.
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Evropska:komise” navrhla-financni
balicek ve vysi 154 mil.eurna obdo-
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agenture bojovat protilodémizpQ-
sobenému.znecisténi.

Prvni.navitéva ve'tieti zemi za Uce-
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odstranovani.ropného znecisténi.
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